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arviointi

Asia YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO YMPARISTOVAIKUTUSTEN
ARVIOINTIOHJELMASTA

HANKETIEDOT JA YVA- MENETTELY

Ratahallintokeskus on 1.4.2004 toimittanut Lédnsi-Suomen ympdristokeskukseen ympéris-
tévaikutusten arviointimenettelystd (YVA) annetun lain (468/1994, muutos 267/1999) mu-
kaisen ympdiristovaikutusten arviointiohjelman hankkeesta, jonka tarkoituksena on palve-
lutason parantaminen (tasonnosto) Seinéjoki-Oulu rataosalla. Lausuntopyyntékirje arvioin-
tiohjelmasta on liséksi saapunut ympiristokeskukseen 18.4.2005.

Hankkeen nimi
Rataosan Seindjoki-Oulu palvelutason parantaminen/ tasonnosto

Hankkeesta vastaava
Ratahallintokeskus
Kaivokatu 6

PL 185, 00100 Helsinki

Hankkeesta vastaavan YV A-koordinaattori
Sito- yhtist

Tiina K#ho

Tietdjédntie 14, 02130 Espoo

Hankkeesta vastaavan kéyttiméit konsultit
Suunnitteluosuus Seindjoki- Eskola (Kannus):
WSP LT-konsultit Oy

Veli-Markku Uski

Heikkiléntie 7, 00210 Helsinki

Ympiéristotalo

PL 262, 65101 VAASA
Koulukatu 19

Telefax (06) 367 5251

Kokkolan toimipaikka Seindjoen toimipaikka 7w (06) 367 5211
PL 77, 67101 KOKKOLA PL 156, 60101 SEINAJOKI
Torikatu 40 Torikatu 16

Telefax (06) 367 5610 Telefax (06) 367 5531

www.ymparisto.fi/lsu
etunimi.sukunimi@ymparisto.fi

Suunnitteluosuus Eskola (Kannus)-Vihanti:
Sito- yhti6t

Tiina K&ho

Tietdjéantie 14, 02130 Espoo

Suunnitteluosuus Vihanti-Oulu:
Ramboll Finland Oy

Jari Mannila

Piispanméentie S, 02240 Espoo

Yhteysviranomainen

Lénsi- Suomen ympdristékeskus

PL 262, 65101 Vaasa

Hanke ulottuu kahden ympiéristékeskuksen; Lansi-Suomen ja Pohjois-Pohjanmaan ympé-

ristokeskusten alueille. Ympéristoministerio padtti viranomaisten kesken sovitusti péaatok-
sessddn YM9/553/2004 1.12.2004 Lansi-Suomen ympéristokeskuksen toimivan yhteysvi-

ranomaisena (Y VA-asetus 10§).

Ympiristovaikutusten arviointimenettelyn peruste

Ympéristoministerion paatos YM9/553/2004 1.12.2004.

Ympiristovaikutusten arvioinnista annetun asetuksen (268/1999) mukaan arviointimenet-
telya sovelletaan suoraan muun muassa kaukoliikenteen rautateiden rakentamiseen ( 6§
kohta 9d ). Lis#ksi arviointimenettelyd sovelletaan YVA- lain 4§ mukaan hankkeeseen tai
jo toteutetun hankkeen olennaiseen muutokseen, joka todennékgisesti aiheuttaa laadultaan
ja laajuudeltaan, myos eri hankkeiden yhteisvaikutukset huomioon ottaen, asetuksessa mai-
nittujen hankkeiden vaikutuksiin rinnastettavia merkittavia haitallisia ympéristovaikutuk-
sia.

Ympdristoministerion paatoksessa todetaan, ettd kyseessd on erittdin suuri hanke ja sen
vaikutusalue on laaja. Vaikutukset ovat myds laadultaan verrattavissa ympéristévaikutus-
ten arviointimenettelyd edellyttdvien Y VA- asetuksessa mainittujen hankkeiden vaikutuk-
siin. Hanke tulisi vaikuttamaan merkittdvisti muun muassa alueen yhdyskuntarakentee-
seen, maisemaan ja kaupunkikuvaan sekd ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen. Hanke
vaikuttaisi lisiksi maaperidn, pohjavesiin ja kasvillisuuteen sekéd luonnonvarojen hyédyn-
tdmiseen.

Ennen paitoksentekoa jirjestettiin neuvottelu asianomaisten viranomaisten ja hankkeesta
vastaavan kesken, ja ratahallintokeskus pyysi ympéristoministerion lausuntoa YVA- me-
nettelyn tarpeellisuudesta 18.10.2004.

YVA- menettely

Ympiristévaikutusten arviointimenettelystd (Y VA) annetun lain tavoitteena on edistda
ympdristovaikutusten arviointia ja yhtendistd huomioon ottamista suunnittelussa ja paatok-
senteossa sckd samalla lisitd kansalaisten tiedonsaantia ja osallistumista.

Arviointiohjelma esittdd tiedot hankkeesta, siitd miten hankkeen ja sen vaihtoehtojen ym-
paristovaikutukset selvitetddn ja arvioidaan sekd miten arviointimenettely ja osallistuminen
jarjestetddn.

Ohjelman ja siitd annettujen lausuntojen ja mielipiteiden pohjalta laaditaan ympéristévai-
kutusten arviointiselostus. Selostus on tarkoitus saada valmiiksi vuoden loppuun mennes-
sd. Kansalaisilla on selostuksen valmistuttua mahdollisuus esittd# siitd mielipiteitdén ja vi-
ranomaisilla antaa lausuntonsa. Menettely padttyy kun yhteysviranomainen antaa siité lau-
suntonsa.
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Hanke, sen tarkoitus ja sijainti sekii esitetyt vaihtoehdot

Rataosuus on yksiraiteinen, 335 kilometrid pitkd ja se kulkee 20 kunnan lapi.

Seindjoen ja Oulun vilinen rata on osa valtakunnallista paérataa ja yleiseurooppalaista
TEN- rautatieverkkoa. Se on avattu liikenteelle noin sata vuotta sitten. Rataosa on vilkas
henkil6- ja tavaraliikenteen yksiraiteinen, sdhkoistetty, kauko-ohjattu ja junien kulunval-
vonnalla varustettu rata.

Rataosalla on 31 liikennepaikkaa, joista 13:1la on kaupallista toimintaa ja loput 18 toimivat
vain kohtauspaikkoina. Tasoristeyksid on 105 kappaletta. Nykyinen junien maksiminopeus
on 140 km /h ja suurin sallittu akselipaino 22,5 tonnia, erikoisluvilla osuudella kulkee
my&s 24 tonnin akselipainon venéaldisid tavarajunia.

Rataosa on perusparannettu 1960- ja 1970- luvuilla. Paillysrakenne on taloudellisen kiyt-
toikédnsd lopussa, mikd nakyy runsaana kunnossapitotarpeena. Kapasiteetti on erityisesti 6i-
sin tdysmittaisessa kidytossd ja myohédstymiset yleisid. Liikenteen on ennustettu lisddntyvan
voimakkaasti, erityisesti tavaraliikenteen. Seindjoki- Kokkola osuus on ruuhkainen ja héi-
ridherkkd. Radan kunto ei endi vastaa vaatimuksia, siksi Ratahallintokeskus teki vuonna
2004 suunnittelupddtoksen rataosan tasonnoston suunnittelusta. Ratahallintokeskus arvioi,
ettd hanke parantaa rautatieliikenteen kilpailukyky4 ja luo samalla edellytykset Seindjoen
ja Oulun vilisen alueen maankéyton ja elinkeinoeldman kehittdmiselle.

Hankkeen vaihtochtoina ovat:

- VE 0+ -vaihtoehto; hankkeen toteutumatta jattdminen, nykyisen radan kunnossapito ny-
kyisen kunnon ylldpitimiseksi. VE 0+ toimii arvioinnissa vertailuvaihtoechtona. Se ei sisil-
14 kehittdmisinvestointeja, mutta siind otetaan kuitenkin huomioon raideliikenteen kasvu ja
sitd tarkastellaan noin vuoden 2025 ennustetilanteessa.

Vaihtoehdoissa VE 1ja VE 2 tarkastellaan niitd toimenpiteiti, joilla henkilsliikenteen no-
peus nostetaan junatyypisti riippuen tasolle 160-200 km/h ja tavaraliikenteen akselipainot
25 tonniin nopeudella 100 km/h. Molemmat vaihtoehdot sisdltdvit seuraavia toimenpiteiti:
- Pysty- ja vaakaprofiilin parannuksia; radan korkeusero maastoon kasvaa erityisesti kak-
soisraideosuuksilla, ratageometriaa parannetaan kaarteiden lievilld oikaisuilla rata- alueen
sisdlla.

- Kasvavien junapituuksien vuoksi kaikkia liikennepaikkoja joudutaan pidentdmiin ja
my0s korvaavia paikkoja tutkitaan.

- Tasoristeykset poistetaan ja ristedminen radan kanssa hoidetaan pidasiassa alikulkusil-
loin. Kiertovaikutuksia pyritdin minimoimaan ja ottamaan mahdollisimman vahin uutta
maata liikkenneviylien kdyttoon.

- Nopeuksien ja akselipainojen kasvu edellyttidd radan alusrakenteen parantamista, mm. ra-
tapenkan leventdmistd noin 0,5 metrid molemmin puolin sekd pohjavahvistustoimenpiteita.

- VE 1 —vaihtoehto; palvelutason parantaminen/ tasonnosto Seindjoki-Oulu, joka sisaltda
noin 68 kilometrid kaksoisraiteita sekd rataoikaisuja.

Kaksoisraideosuudet rakennetaan jaksoille Seindjoki-Lapua (noin 22 km) ja Panndinen-
Matkaneva (noin 46 km). Kaksoisraideosuuksilla raiteiden vili vaihtelee 5:std 15 metriin;
padasiallinen etdisyys olisi 15 metria.

Rataoikaisuja on neljd; Lapua (noin 1,6 km), Sievi (noin 2 km), Kangas (noin 3 km) ja
Tormiperd (noin 1,5 km). Oikaisukohdilla uusi ratalinjaus sijoittuu nykyisen rata-alueen
ulkopuolelle.

Naitéd parannuksia on esitetty liikenteellisin perustein vuonna 2003 laaditussa tarveselvi-
tyksessi.

- VE 2 —vaihtoehto; palvelutason parantaminen/ tasonnosto Seindjoki-Oulu, joka sisaltda
kaksoisraiteen koko rataosalle vaiheittain toteutettuna seké rataoikaisuja. YVA: ssa médri-
tetdén alustavasti uuden raiteen sijainti nykyiseen rataan néhden.
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Vaihtoehtojen VE 1 ja VE 2 pédasiallinen ero on se, ettd nopeuden ja akselipaino-
jen kasvun vaatimat toimenpiteen tehddin VE 1:ssa koko rataosalle, kun taas VE 2:ssa
toimenpiteet toteutetaan padsdantdisesti kaksoisraiteiden kohdille niiden rakentamisen yh-
teydessd.
- Vaihtoehdolla 2 on lisiksi kaksi alavaihtoehtoa vaiheittain toteuttamisesta;
-VE 2A jossa toteutetaan ensin kaksoisraideosuudet véleille
Seindjoki-Lapua ja Panndinen-Ylivieska (noin 130 km) jotka
sisdltdvit oikaisut Lapualla ja Sievissé. Lisdksi tehddin
akselipainojen noston vaatimat toimenpiteet koko Seinjoki-
Oulu viilille.
- VE 2B jossa toteutetaan loput kaksoisraideosuudet ja oikaisut
(Kangas, Térmiperi)

Hankkeen edellyttimit luvat ja paiatokset

Ohjelmassa ei ole vield esitetty lupien ja pdatosten tarvetta, mutta siind mainitaan, ettd asi-
aa kisitellddn tarkemmin arviointiselostuksessa. Mahdollisia tarvittavia lupia ovat esimer-
kiksi vesioikeuden luvat.

Menettelyn sovittaminen yhteen muiden lakien mukaisiin menettelyihin
Menettelyi ei ole yhdistetty muiden lakien mukaisiin menettelyihin.
ARVIOINTIOHJELMASTA TIEDOTTAMINEN JA KUULEMINEN

Linsi- Suomen ympéristokeskus on kuuluttanut ympéristévaikutusten arviointiohjelmasta.
Kuulutus ja arviointiohjelma ovat olleet ndhtavilld 14.4.-13.5.2005 seuraavissa paikoissa:
Seindjoen kaupungin, Nurmon kunnan, Lapuan kaupungin, Kauhavan kaupungin, Alahér-
mén kunnan, Uudenkaarlepyyn kaupungin, Pederséren kunnan, Kruunupyyn kunnan,
Kokkolan kaupungin, Kélvidn kunnan, Lohtajan kunnan, Kannuksen kaupungin, Sievin
kunnan, Ylivieskan kaupungin, Oulaisten kaupungin, Vihannin kunnan, Ruukin kunnan,
Limingan kunnan, Kempeleen kunnan ja Oulun kaupungin virallisilla ilmoitustauluilla ku-
ten asetuksessa ympéristovaikutusten arvioinnista sdédetadn.

Lisdksi arviointiohjelma on pyydetty asettamaan nihtéville edelld mainittujen kuntien pa-
kirjastoihin.

Kuulutus on lisdksi julkaistu sanomalehdissd Ilkka, Jakobstads Tidning, Keski-Pohjanmaa
ja Kaleva.

Arviointiohjelmasta pyydettiin toimittamaan kirjalliset kannanotot viimeistdin 16.5.2005
osoitteeseen Linsi- Suomen ympiristokeskus, Koulukatu 19, PL 262, 65101 Vaasa.

Kaikille avoimia tiedotus- ja keskustelutilaisuuksia on pidetty 25.4.05 Oulun kaupungin-
kirjastossa, 26.4. Ylivieskan kaupungintalolla, 27.4. Kokkolan kaupungintalolla, 28.4. Pe-
dersoren kunnantalolla (ruotsinkielinen), kussakin klo 18:00-20:00, ja Seindjoen kaupun-
gintalolla 29.4. klo 17:00-.

Tilaisuuksista on ollut maininta kuulutuksessa joka oli nihtivilld 20 kunnan virallisella il-
moitustaululla sekd padkirjastossa ja julkaistiin neljassd edelld mainitussa lehdessa. Tilai-
suuksista on lisiksi ollut erillinen ilmoitus lehdissi Osterbottningen, Pohjalainen, Kalajoki-
laakso, Pyhijokiseutu ja Siikajokilaakso.

Ratahallintokeskus julkaisi tiedotteen hankkeesta suomeksi ja ruotsiksi hankkeen nahtivil-
le tulon yhteydessa myos laajalla alueellisella jakelulla. Tietoa hankkeen valmistelusta on
levinnyt myds jo vireilld olleen yhden vaihtoehdon alustavan yleissuunnittelun yhteydessa.
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Tilaisuuksissa on jaettu arviointiohjelman lyhennelmaésta tehtya esitettd molemmil-
la kotimaisilla kielill4. Lisdksi niissd on ollut mahdollisuus tutustua konsulttien opastuksel-
la jo tehtyihin ymparistoselvityksiin ymparistokarttojen avulla.

Hankkeella on YVA- hankeryhm4, johon kuuluvat Ratahallintokeskuksen edustajien lisik-
si Oy VR-Rata Ab:n, Lansi-Suomen ja Pohjois-Pohjanmaan ympéristokeskusten, 20 kun-
nan ja kahden maakunnallisen liiton edustajat. Kokouksia on suunniteltu pidettdviksi ty6n
aikana noin viisi kertaa.

Eteld- Pohjanmaan liitto on lausunnossaan toivonut my6s saavansa edustajan YVA- hanke-
ryhméén, ja edustaja on kutsuttu.

Kysely liittyen selvitykseen sosiaalisista vaikutuksista on osaltaan lisinnyt alueen asukkai-
den tietoisuutta hankkeen vireilla olosta.

Lausunnot pyydettiin seuraavilta tahoilta ( 57 kpl):

Seindjoen kaupunki, Nurmon kunta, Lapuan kaupunki, Kauhavan kaupunki, Alahdrmén
kunta, Uudenkaarlepyyn kaupunki, Pedersoren kunta, Kruunupyyn kunta, Kokkolan kau-
punki, Kélvidn kunta, Lohtajan kunta, Kannuksen kaupunki, Sievin kunta, Ylivieskan kau-
punki, Oulaisten kaupunki, Vihannin kunta, Ruukin kunta, Limingan kunta, Kempeleen
kunta, Oulun kaupunki, jotka kaikki ovat rataosuuden vilittomailld vaikutusalueella, Seiné-
joen seudun terveysyhtyma/ ympiristélautakunta sek lisiksi Pietarsaaren kaupunki, Poh-
jois-Pohjanmaan ympdristokeskus, Pirkanmaan ympéristokeskus, Oy VR-Rata Ab, Eteld-
Pohjanmaan liitto, Pohjanmaan liitto, Keski-Pohjanmaan liitto, Pohjois-Pohjanmaan liitto,
Museovirasto/ rakennushistorian osasto, Museovirasto/ arkeologian osasto, Lansi-Suomen
ladninhallituksen sosiaali- ja terveysosasto/ Vaasan yksikkd, Oulun ld4ninhallituksen sosi-
aali- ja terveysyksikko, Pohjanmaan TE- keskuksen kalatalousyksikko, Pohjois-
Pohjanmaan TE- keskus, Kainuun TE- keskus, Tichallinnon Vaasan tiepiiri, Tichallinnon
Oulun tiepiiri, Pohjanmaan riistanhoitopiiri, Oulun riistanhoitopiiri, Svenska Osterbottens
jaktvardsdistrikt, Oulun yliopisto, Suomen luonnonsuojeluliiton Pohjanmaan piiri, Pohjois-
Pohjanmaan luonnonsuojelupiiri, Luonto- Liitto ry Pohjanmaan piiri, Luonto- Liitto ry
Pohjois-Suomen piiri, Pohjanmaan museo Vaasassa, K.H. Renlundin museo Kokkolassa,
Eteld-Pohjanmaan maakuntamuseo Seindjoella, Pohjois-Pohjanmaan museo Oulussa, Poh-
janmaan Matkailu ry, Eteld-Pohjanmaan Matkailu Oy, Kokkolan Matkailu Oy, Oulun kau-
punki matkailupalvelut, Pohjanmaan kauppakamari, Eteld-Pohjanmaan kauppakamari ja
Oulun kauppakamari.

YHTEENVETO ESITETYISTA LAUSUNNOISTA JA MIELIPITEISTA
Yhteenveto lausunnoista ja kannanotoista

Ympiristovaikutusten arviointiohjelmasta toimitettiin Lansi- Suomen ympéristokeskuksel-
le pyydetyistd yhteensd 40 lausuntoa. Kannanottoja on saapunut 5 kappaletta.
Lausunnoista on toimitettu kopiot hankkeesta vastaavalle.

Yleisesti ottaen lausunnonantajat suhtautuvat itse hankkeeseen hyvin myonteisesti pitden
sitd aiheellisena ja tarpeellisena. Ympdristovaikutuksista nousevat esiin esimerkiksi huoli
radan estevaikutuksen kasvu yhdyskuntarakenteessa, vaikutukset ihmisten elinoloihin ja
viihtyvyyteen, erityisesti edelliseen liittyen riittdvien kulkuyhteyksien jirjestiminen asuk-
kaiden ja muun muassa maanviljelyksen tarpeisiin, seki paikoitellen melu- ja tarinakysy-
mykset, kulttuuriympériston sdilyminen varsinkin valtakunnallisesti merkittavilld arvok-
kailla alueilla ja pohjavesialueiden suojaus. Maakunnalliset liitot muistuttivat myds maa-
kuntakaavojen huomioimisesta, ja ladninhallitusten sosiaali- ja terveysosastot erityisesti
ihmisten elinolojen ja viihtyvyyden selvityksist.
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Lausunnoissa ja kannanotoissa puututtiin osittain asioihin, jotka tdssi vaiheessa
ovat vield keskeneriisid. Esimerkiksi arviointiohjelman liitteend olevissa ympiristokartois-
sa on esitetty suunnitelma vaihtoehto 1 mukaisista tasoristeyksien poistosta, mutta korvaa-
via tieyhteyksié ei vield ole suunniteltu.
Vaihtoehto 1 osalta korvaavia ratkaisuja on valmisteltu alustavan yleissuunnittelun yhtey-
dessa ja sen yleisétilaisuuksissa.

Lausuntojen ja kannanottojen keskeinen siséltd on esitetty seuraavassa:
Lausunnot:
Sein#joen seudun terveysyhtymi, ympéristolautakunta (saapunut) 23.5.05

Selvityksessd on lautakunnan mukaan tuotu riittdvén kattavasti esille selvitystd vaativat
ympéristoasiat. Lautakunta haluaa kuitenkin tuoda esiin seuraavien seikkojen selvitystar-
vetta:

- Radan vaikutukset ovat tulleet esille etenkin Nurmon kunnan alueella, jossa etenkin kes-
kustassa, Loukossa ja Tepon alueella raideliikenne nykyiselldidnkin aiheuttaa melua, té-
rindd ja vardhtelya. On tirkedd, ettd em. alueilla selvitetdén lisdéntyvien nopeuksien ja ju-
nien pituuden/painon kasvun sekd kaksoisraiteen vaikutukset olemassa olevaan asutukseen
jarakennuskantaan. Selvitysten jilkeen tarvitaan toimenpide-chdotukset haittojen ehkii-
semiseksi tai kohtuullistamiseksi.

- Tasoristeysten poistaminen on sosiaalinen tekijd. Seindjoella radan molemmin puolin on
mm. hevosurheilua, jonka toiminta tarvitsee alueita molemmin puolin rataa. Nurmossa ta-
soristeykset palvelevat kylien liikkumista mm. Hippi. Riittdvilld radanalitus-
/ylityspaikoilla taataan toiminnan jatkuvuus ja turvallinen liikkuminen radan ldheisyydes-
sd. Mikili alitus-/ylityspaikka poistuu tarvitaan selvitys , mitk# sen sosiaaliset vaikutukset
ja vaikutukset (maatalous)toiminnan harjoittamiseen ovat.

Lisdksi todetaan, ettd luokiteltuna pohjavesialueena on poistunut Nurmon ja Lapuan rajalla
sijaitseva Kohtakangas. Viitteissi tekijoiden nimissé on virheiti. Seindjoen luonnon perus-
selvityksen Osa 1 tekijd on Raimo Tuohisaari ja osassa 2 tekijét ovat Jukka Talvitie ja
Raimo Heikkila.

Nurmon kunta 17.5.05

Nurmon kunnanhallitus toteaa, ettd hanke radan sijainnin osalta vastaa kunnanhallituksen
lausunnossaan 7.12.2004 esittiméd linjausvaihtochtoa ja lisiksi, ettéd

- asuintaajamien ldpi kulkiessaan nopeuksien kasvaessa ja akselipainojen kohotessa melun
ja tdrindn vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen tulee selvittdd vahintdénkin oh-
jelman esittdméssi laajuudessa laskennallisesti ja maastomalleihin perustuen

- on huomioitava my6s asemakaavaan meluvy6hykkeisiin aiheutuvat muutokset mm. me-
lualueen rajauksissa varsinkin Tepon, Hermanninkujan, Kujanpééntien ja Kankaantien alu-
cilla

- toteutuessaan alustavan yleissuunnitelman mukaisesti Rajalan, Tepon, Latikanméen ja
Hipin alikulkusillat ja Hemminginmden ylikulkusilta osaltaan vihentédvét radan vaikutuk-
sia ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen.

Kunnanhallitus katsoo ettd arviointiohjelma tarkastelee riittdvisti hankkeen vaikutuksia

- ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen

- yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriperin-
toon ja

- maaperiin, luonnonvarojen hyddyntimiseen, vesiin ja vesist6ihin, ilmaan ja ilmastoon,
kasvillisuuteen ja eli6ihin.
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Lapuan kaupunki 17.5.05

Lapuan kaupunki kiinnittda huomiota siihen, ettd ympéristévaikutusten arvioinnissa on esi-
tettdvd poistettavien tasoristeysten korvaavat radan ylitys-/alituspaikat, koska timé seikka
vaikuttaa oleellisesti liikenteen jirjestaimiseen sekd alueen asukkaiden elaméin ja elinkei-
notoimintaan. Muilta osin kaupungilla ei ole huomauttamista arviointiohjelmasta.

Lapuan ympéristélautakunta kiinnittdd myods huomiota tasoristeyksien poistoon ja esittéd,
ettd arviointiohjelmassa tulisi ottaa huomioon erityisesti tasoristeyksien poistamisesta ja
niitd korvaavien alikulkusiltojen seké niille johtavien tieyhteyksien rakentamisesta aiheu-
tuneita ymparisto- ja maisemavaikutuksia kunkin eri suunnitteluvaihtoehdon osalta. Muuta
huomautettavaa arviointiohjelmasta ei ole.

Lapuan maaseutulautakunta katsoo etté poistettavien tasoristeysten korvaavat alikulkusil-
lat/ ylityspaikat ja niiden toteuttamistapa tulisi esittdd jo tdssé vaiheessa ympiristovaiku-
tusten arviointiohjelmassa.

Kauhavan kaupunki 31.5.05
(ymp.ltk 23.5.05)

Kauhavan ympdristélautakunta toteaa VE2 hankkeen tarjoavan parhaan mahdollisuuden
Pohjanmaan piédradan liikennéitdvyyden kehittimiseen tulevaisuudessa ja katsoo, ettd olisi
myos tarkoituksenmukaista jarjestelmillisesti ohjata raskasta tavaraliikennettd maanteiltd
rautateille. Lautakunta toteaa liséksi, ettd henkil6liikenteen maksut on séilytettdva kohtuul-
lisina maaliikenteen suhteellisen hitauden takia ja my6s kotimaan nopeita lentolitkenneyh-
teyksid ja maantieverkostoa tulee kehittdi ja tieston kunnossapidosta ja turvallisuudesta
huolehtia. Joukkoliikenteesti tulee lautakunnan mukaan kehittds taloudellisesti ja tavoit-
teellisesti kannattava vaihtoehto yksityisautoilulle.

Alahirmiin kunta 19.5.05

Kunnanhallitus toteaa seuraavaa:

- arviointiohjelman kartasta 9/48 puuttuvat Hillin asemakaava-alueen rajaus sekid Mattilan
asemakaava-alueen laajennuksen rajaus. Erityisesti Hillin asemakaava-alueen osalta on
tarkedd, ettd melumittausten perusteella voidaan arvioida melusuojausten tarpeellisuus ra-
kentuvan asemakaava-alueen kannalta. Em. alueiden asemakaavakartat ovat lausunnon liit-
teend.

-seudulliseen liikkumiseen kohdistuvien vaikutusten osalta on huomattava, ettd mikéli ra-
dan tason noston kokonaisvaikutuksena henkil6litkenteen pysdhtymisvuorot viahentyvit,
on ehdottomasti huolehdittava siitd, ettd paikkakunnan saavutettavuuden heikentymisté vi-
hennetién toimivien liityntdlitkenneyhteyksien avulla.

Muilta osin arviointiohjelma todetaan perustelluksi ja kattavaksi.

Uudenkaarlepyyn kaupunki 25.5.05

Rakennuskonttori (ympéaristénsuojelusihteeri ja kaupungininsindori) toteaa, ettd arvioin-
tiohjelma on riittévin yksityiskohtainen ja kaikki tiarkedt luonnonsuojelualueet, Natura
2000-alueet, pohjavesialueet ja kaikki arat tai suojeltavat kohteet on merkitty karttamateri-
aaliin, Osa risteyksid koskevasta tiedosta kuitenkin puuttuu tai on virheellistd. Nykyinen
eritasoliittymi Jepualla Uudenmaantielld on merkitty ylikuluksi, mutta on alikulku, eli Uu-
denmaantie kulkee rautatien alitse. Oheisella karttalehdelld liite 2 osoitetaan kaksi olemas-
sa olevaa eritasoliittymé4 joita ei ole merkitty YVA- ohjelman karttamateriaaliin. Numero
1 on olemassa oleva alikulku ja numero 2 on olemassa oleva ylikulku.
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Kaupungin liikelaitos on antanut lausunnon, jonka mukaan arviointiohjelma on
pohjavesien osalta asianmukainen.

Kaupunginhallitus yhtyy ympéristdsihteerin, kaupungininsingérin ja liikelaitoksen
antamiin lausuntoihin liséten, ettd kaupunginhallitus yhtyy Kovjoki Vatten Ab:n muistu-
tuksiin koskien Hylsahedin pohjavesialuetta.

Pedersoren kunta 16.5.05
(ymp.ltk 26.5.05)

Pedersoren kunnanhallitus yhtyy ymparistonsuojelusihteerin ja kaavoitusjaoston lausuntoi-
hin, joissa todetaan seuraavaa:

- kappaleessa Vaikutukset maankaytt6on ja yhdyskuntarakenteeseen (4.3) on mainittava
tarve muuttaa detaljikaavaa Pénniisissi ja Kolpissa (Pedersoren ja Kolpin sijasta). Kappa-
leessa my®&s mainitaan tarve muuttaa yleiskaavaa ainakin Pedersoressd; toivotaan selven-
nettdvan mitd tilld tarkoitetaan

- kappaleessa Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen (4.4) on myos Pédnndinen
otettava mukaan luetteloon asutuksesta Pedersoressé, nyt mainittujen Katternon ja Kolpin
liséksi

- kappaleessa Vaikutukset pohjavesiin (4.8) on vaikutukset ratalinjaukseen Hedetin pohja-
vesialueella n:o 10 59911 tarkistettava selostuksessa

- kappaleessa Vaikutukset luontoon ja luonnonvaroihin (4.9) on vaikutukset Ahtivinjo-
keen raakavesilihteend ja Natura 2000-alue tarkistettava

Ympiristolautakunta yhtyy kaupunginhallituksen antamaan lausuntoon.

Kruunupyyn kunta 13.5.05

Kunnanhallituksella ei ole huomauttamista arviointiohjelmasta, mutta toteaa, etti jatko-
suunnittelussa on melutaso tiheimmin asutulla osuudella joka kulkee Kruunupyyn keskus-
tan ldpi otettava huomioon, seké vallin rakentaminen Séderpdrasvigenin maasillan osuu-
della ja lisiksi etti Asenin pohjavesialueen osalta ryhdyti#n riittiviin suojaustoimenpitei-
siin.

Kokkolan kaupunki 12.5.05

Rakennus- ja ympiristolautakunta on esittdnyt kaupunginhallitukselle, ettd

- radan tasonnosto ja palveluvarustuksen parantaminen on hankkeena térked. sithen tulee
liitty4 riittdvin laajasti turvallisuuden, riskienhallinnan ja ympéristonidkokohtien tavoitteet.
- arviointiselostuksessa tulee kuvata tarkasti ympiaristovaikutukset erityisesti ympériston
kannalta

Kiilvidin kunta 6.5.05

Kalvidn kunnanhallitus esittdd, etté erityistd huomiota Kélvién osalta tulee kiinnittéa Rii-
pan pohjavesialueen suojaukseen. Liséksi asutustaajamien osalta tdrinan vaikutusten mi-
nimointi ja eliminointi on tarkedd. Ratalinjausten suunnittelussa tulee huomioida maankay-
ton kannalta tarkoituksenmukaiset tilusjirjestelyt.

Lohtajan kunta 13.5.05

Lohtajan kunnanhallitus toteaa, ettd arviointiohjelmasta ei ole huomauttamista.

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO ARVIOINTIOHJELMASTA (4/18)




LIITE 3

9/35
Kannuksen kaupunki 20.5.05

Valvontalautakunta esittdd, ettd Kannuksen kaupungin osalta erityistd huomiota tulee kiin-
nittdd sekd Narikan ettd Eskolanharjun pohjavesialueiden suojaukseen. Lisdksi asutustaa-
jamien osalta tirindn vaikutusten minimointi ja eliminointi on tiarkeaa.
Arviointiohjelmaan tulisi lisétd siitd puuttuva Eskolanharjun pohjavesialue, jolla on myés
kdynnissad Linsi-Suomen ympéristokeskuksen selvitykset maaperén pilaantumisesta van-
halla ratapolkkyjen kisittely- ja kylldstysalueella.

Kaupunginhallitus toteaa antaneensa 7.2.2005 §70 Seindjoki-Oulu radan kunnostamisesta
varsinaisen lausunnon, missé kiinnitettiin erityistd huomiota radan kunnostus- ja muutos-
toimenpiteisiin Kannuksen osalta. Tamén lausunnon perusteena oli VE 1 toteutuminen.
Kaupunginhallitus myds hyviksyy valvontalautakunnan lausuntoesityksen.

Sievin kunta 26.5.05 (fax 24.5.05)

Sievin kunnan ympiéristolautakunta (26.5.05) katsoo, ettd radan tasonnostoa koskevassa
suunnittelutydssi ja radan myShemmaéssa rakentamisessa tulee Sievin kunnan osalta huo-
mioida seuraavaa.

- Suunnitelmassa on merkittdva radan oikaisu Sievin kunnan alueella. Oikaisupaikalla rata
ylittdd kunnan halki virtaavan Véérdjoen, jonka yli on tarkoitus rakentaa silta. Uuden sillan
rakentamisen jilkeen vanha, tarpeettomaksi kdyvi silta tulee purkaa ja alue maisemoida
mahdollisimman luonnonmukaiseksi, mikili siti ei ole tarpeen sdilyttdd muun liikenteen
jarjestdmiseksi. Rakentamistdiden yhteydessé tulee kaikin tavoin huolehtia, ettd joen tila
sdilyy mahdollisimman luonnontilaisena.

- sievin Asemakylin liikennepaikan kohdalla rata kulkee vedenhankintakdyttoon varatulla
pohjavesialueella, jossa pohjaveden laadun varmistaminen tulee huomioida tarpeellisin
suojaustoimenpitein.

- Rautatielinjan oikaisun ja junien kulkunopeuden vaikutuksesta melualueelle jaavit sellai-
set asuinkiinteistot, joita ei ole tarpeen lunastaa, tulee suojata riittdvén tehokkailla melues-
teilld siten, ettd asukkaille ei tuoteta suunnitelluilla muutostdilld kohtuutonta lisdrasitusta
lisdéintyvédn melun ja tdrindn muodossa.

- Hankesuunnitelmassa jatkosuunnitteluun esitetty vaihtoehto radan linjauksesta Sievin
kunnassa edellyttda Kukonkylilld, Autiontien varressa kahden maatilan talouskeskuksen
siirtoa pois rata-alueelta. suunnittelutyssé tulee ottaa huomioon, ettd molempien linjauk-
sen alle jddvien talouskeskusten pihapiirissi sijaitsee Sievin kunnan teettiméssi vanhojen
rakennusten inventointiluettelossa mainittuja vanhoja rakennuksia.

Sievin kunnanhallitus toteaa, ettd ympéristolautakunta on (25.5.05 §14) osaltaan lausunut
asiassa. Kunnanhallitus toteaa omana lausuntonaan, etti Sievin kunta nidkee merkittivina
Seindjoki-Oulu radan tason noston. Kunnanhallituksella ei ole huomautettavaa ympéaristo-
vaikutusten arviointiohjelmasta.

Ylivieskan kaupunki 13.5.05

Teknisten palveluiden lautakunta on esittényt ja kaupunginhallitus hyviksynyt lausunto-
naan:

- Museosilta, ns. Savisilta, on esitetty ainoastaan osana Kalajokivarren kulttuurimaisemaa
Ylivieskan keskustassa (kartta 31/48). Hankkeessa tulee erityisesti selvittda Savisillan ra-
kenteiden kunto ja niiden tirindkestdvyys. Tamé insindori Jalmar Castrenin piirtima viisi-
aukkoinen, Suomen toiseksi vanhin betonisilta valmistui vuonna 1912.

- Radan tasonnosto vaatii merkittidvid mairid etenkin kiviaineksia. Arvioinnissa tulisi mah-
dollisuuksien mukaan ottaa laajemmin huomioon kivi- ja maa-ainesten hankinnan, kasitte-
lyn ja kuljetuksen ympéristovaikutukset. Ylivieskan kaupungilla ei ole muuta huomautet-
tavaa arviointiohjelmasta.
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Oulaisten kaupunki 18.5.05, fax 17.5.
(valvontaltk 11.5.05)

Valvontalautakunta on esittianyt (3.5.05 §31) seuraavan lausunnon ja kaupunginhallitus yh-
tynyt siithen:

Valvontalautakunta pitd4 hyvénd, ettd arviointiohjelmassa arvioidaan hankkeen molemmat
adripadt eli radan nykyisen kunnon sdilyttiminen ja tasonnoston toteutumatta jéttdminen
(VE 0+) ja kaksoisraide ja tasonnosto koko vililld Seindjoki-Oulu (VE 2). VE 0+ on lauta-
kunnan mielestd huono vaihtoehto Oulaisten tulevaa kehitystd ja kehittdmistd ajatellen. VE
1 ja VE 2 ovat parempia ja realistisempia vaihtoehtoja tulevia liikennetarpeita ajatellen.
Nami molemmat vaihtoehdot aiheuttavat radan oikaisuineen ympéristdmuutoksia erityi-
sesti Tormaperilld. Oikaisujen ympéristomuutokset ovat kuitenkin kohtuullisen pienid. VE
2:n mukaisen kaksoisraiteen tekeminen koko vilille Seindjoki-Oulu aiheuttanee kuitenkin
hieman suurempia ympiristovaikutuksia ainakin Qulaisten keskustan alueella. VE 2 vaih-
toehdossa tulisikin selvittdd hyvin tarkkaan mitéd vaikutuksia kahden junan (tavarajunien)
taysivauhtisella kohtaamisella on rautatien ldhelld erityisesti keskustaajamassa olevien
asuin- ja muiden kiinteistdjen melu- ja tdrindtasoihin ja arviolaskelmat rakennusten mah-
dollisista suojaus- ja siirtotarpeista. Lautakunta pitdd VE 2 vaihtoehto kuitenkin kaikkein
jarkevimpind tulevaa kehitysta ajatellen.

Vihannin kunta 24.5.05
(Ympiristoltk 13.5.05)

Ympiristélautakunta on esittédnyt ja kunnanhallitus hyvaksynyt seuraavaa:

Vihannin ympéristolautakunta toteaa ohjelman péipiirteissdéin asianmukaiseksi. Ympéris-
t6lautakunta kuitenkin toteaa, ettd ohjelmassa ei ole kokonaisuudessaan huomioitu radan
rakenteisiin kdytettyjen kaivosmurskeitten aiheuttamien riskien selvittimistarvetta. Asia on
todettu vain Vihannin ratapihan osalta. Kaivosmurskeita on kisityksemme mukaan kéytet-
ty suuria médrié radan eri osissa. Ymparistolautakunta esittad, ettd kaivosmurskeiden kéyt-
t6 ratarakenteisiin kokonaisuudessaan selvitetdéin. Samalla selvitetddn murskeiden metalli-
pitoisuudet ja riski ympdaristolle. Erityisen tdrkedd on selvittdd murskeiden kéytto ja poisto-
tarve pohjavesialueiden osalla.

Lautakunta katsoo, ettd torjunta-aineiden jaamaét rata-alueella ja erityisesti pohjavesialueil-
la tulee tdsséd yhteydessd my0s selvittaa.

Ruukin kunta 19.5.05 (e-mail 17.5.05)

Ruukin kunta toteaa arviointiohjelman lainmukaiseksi, mutta haluaa painottaa selvitykseen
mukaan otettavaksi maataloudelle ym. toiminnalle koituvat kulkuhaitat.

Limingan kunta 6.5.05

Yhteisen yleiskaavan luonnoksessa on merkitty Oulun seudun ldhiliikenteen asemapaikat
Limingassa sekd kirkonkylille ja Tupokseen. Limingan kunnalla on my&s asemakaavoissa
vastaavat varaukset. Limingan kunta pitd4 tarkednd 1dhihenkiloliikennettd ja kaksoisraiteen
rakentamista ja varautuu niihin omissa suunnitelmissaan.

Arviointiohjelman ympiristokartoilla esitettyd kaksoisraideosuutta ei ole esitetty kuvassa 3
tutkittavaksi kaksoisraideosuudeksi VE 1:ssd. Kunta katsoo, ettd VE 1:een tulee lisita kak-
soisraideosuus Liminka- Oulu tirindhaittojen véhentdmiseksi ja myShemmin lahiliiken-
teen mahdollistamiseksi ja edesauttamiseksi.

Lisédksi todetaan, ettd akselipainojen korottaminen ei ole mahdollista eikd hyvaksyttavad
ilman nykyisen tai uuden radan paaluttamista; YVA- vaihtoehtoja edellytetdin tarkistetta-
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vaksi ja tdydennettéviksi siten, ettd mukana on radan paalutus Limingan kirkon-
kylan ja Tupoksen asutuksen kohdalla.

Térind- ja meluhaittojen todetaan lisdédntyvin akselipainojen ja junien nopeuksien kasvaes-
sa. Kunta toteaa, ettd nykyinenkin malmijunien aiheuttama tirini aiheuttaa vakavan vaaran
Liminganjoen ja radan vilisdi sijaitsevalle valtakunnallisesti kulttuurihistoriallisesti mer-
kittdvalle ja asemakaavassa suojellulle Vanhalle Limingalle sekd keskusta- alueella vanhal-
le meijerirakennukselle. Maaperiltdin pehmeilld alueilla, erityisesti Limingan ja Tupoksen
taajamissa, edellytetddn kiytettdvin nykyistd jireimp#d perustustapaa paalutusta, jolloin
malmijunien aiheuttama tirind pienenee ja em. haitat seké radan taajamarakennetta hajaut-
tava vaikutus vihenee.

Meluntorjunnan ja térindn osalta valituksia aiheuttaneet alueet Limingassa, joihin kohdis-
tuu merkittavid vaikutuksia ja joiden tarkkailu edellyttiad seurantaohjelman laatimista ovat
Vanha Liminka ja Limingan keskusta, molemmista tulee runsaasti valituksia.

Kunnan tiedossa olevat seuraavat melu- ja tarindselvitykset: Ratahallintokeskuksen teetti-
mit selvitykset Limingan kirkonkyldssd, Pappilanpellon asemakaavan térindselvitys, kaar-
teenahon aseman tirindselvitys ja korttelin 304 tarindselvitys (yksityinen).

Arviointiohjelman tdydennystarpeista kunta esittdé seuraavaa:
Arviointiohjelman ympéristokartat antavat harhaanjohtavan kuvan arvioinnin kannalta,
koska niissé on esitetty poistettavat tasoristeykset ja muut toimenpiteet, mutta ei ole niytet-
ty korvaavia tieyhteyksi ja alikulkuja. suunnitellut korvaavat jirjestelyt tulee kunnan mu-
kaan néyttdd kartoilla ainakin seuraavilta osin:
- Hirvinevan vanhan asemarakennuksen kéyttotarkoitus on muutettava sellaiseksi, ettd se ei
mahdollista vakinaista asumista, koska se aiheuttaisi kunnalle suuret kulut koulukyyditys-
kustannuksina. Asuntokéyttdé on mahdollista vain siind tapauksessa, ettd radan yli saadaan
kulkea jalkaisin.
- Varminkosken alikulkusillassa tulee varautua seudullisen moottorikelkkareitin viemiseen
radan alitse, kuten seudun yhteisen yleiskaavan luonnoksessa on esitetty.
- Poutalan alue:
Tulevaisuudessa asemakaava laajenee rautatien ja valtatien 8 vilissd Raahen suuntaan. Ma-
tinlaurin alikulkusilta on oleellisen térked ja se tulee tehdd palvelemaan seki ajoneuvo- ettd
kevyttd litkennettd.
- Ehdottomasti kiireellisin toteutettava kohde Limingassa on Lumijoentien varren kevyen
litkenteen viyldn alikulkusilta (Pappilan aks. VE 1, 727+780) ja yhteys keskustaan ratasil-
lan sivuaukosta Lumijoentien alitse, koska ldhialueella on useita epévirallisia ja vaarallisia
ylityspaikkoja:
- Lumijoentien eteldpuolella Heikki Toppilan tien jatkeella on suosittu ylitys
kohta.
- pari sataa metrid pohjoisempana on myos oikopolku, joka menee radan yli
Lumijoentien silta-aukon kautta suoraan keskustaan.
- Suosittu ylityspaikka on myds Kursulantien nykyinen kevyen liikenteen taso-
risteys. Mikili ylityspaikkaa ei katkaista esim. meluaidalla, ylitys tulee talld
kohdalla jatkumaan véistamattd myos tulevaisuudessa.
- Konttisen alikulkusilta toimii tulevaisuudessa tirkednd Tupoksentien ja vanhan valtatien
4 vilisend yhteyteni, johon tulee siltaratkaisussa varata mahdollisuus myd&skin kevyen lii-
kenteen viyldn rakentamiselle.
- Tupoksen alue:
Kunta tulee laatimaan ldhitulevaisuudessa asemakaavat molemmin puolin rataa Kempeleen
rajasta Tuuliharjun suunnitellun alikulkusillan etelédpuolelle. Tuuliharjussa on vilttiméaton
tarve sekid ajoneuvo- ettd kevyttd litkennettd palvelevalle alikulkusillalle.
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Varautuminen kirkonkyldn uuteen sisééntulovéyldin:
Valtatieltd 8 ldhtevi sisddntulotie (Kurkitie, rakenteilla) on seudun yhteisen yleiskaavan
luonnoksen mukaisesti tarkoitus jatkaa rautatien alitse Tupoksentielle. Asemakaavassa on
tarkoitukseen tilavaraus ja sitéd tullaan tdismentdmién asemakaavan muutoksella. Alikulku-
tarpeella on vaikutus mahdolliseen ratapihan jatkamiseen. Téstd johtuen ratapihaa ei tule
Jjatkaa pohjoiseen 729+350 edemmiksi. Tarvittaessa ratapihaa voidaan jatkaa myds ete-
laén.
Edelld esitetyn lisdksi vaihtoehtojen vertailussa tulee vaihtoehdon 0+ suunnitelmiin sisél-
lyttda nykyisten malmijunien aiheuttamien melu- ja tarindhaittojen mittaaminen ja merkit-
tava lieventdminen.
Pappilanpellon asuntoalueen yhteydesséd on rakennettu Hallenhatju (meluharju) seka
Forsmaninvirta. Harju toimii meluesteend ja yhdessa vesiaiheen kanssa tarindnvaimenti-
mena. Esitetddn RHK:n kokeilukohteeksi, josta on saatavissa mitatut tirindarvot ennen jar-
jestelmén rakentamista.
Muutoin Limingan kunnalla ei ole huomautettavaa ympéristovaikutusten arviointiohjel-
masta.

Oulun kaupunki 20.5.05
(Teknisen keskuksen katu- ja viherpalvelut ja tekninen Itk 17.5.05)

Teknisen keskuksen katu- ja viherpalvelut toteaa muun muassa, ettd radan parantaminen
on Oulun seudun ja Pohjois-Suomen liikenteen kérkihankkeita. Se on mukana Oulun seu-
dun yhteiseen yleiskaavaan kuuluvassa litkennejéirjestelmésuunnitelmassa ja siihen liittyvid
litkkennepalveluja ja radan parantamista koskevan kehittdmisstrategian aiesopimus on juuri
allekirjoitettu.

Oulun kaupungin alueella tasoristeykset on jo poistettu lukuun ottamatta Oulunportin ase-
makaava- alueella olevaa Ketolan ylikdytivii, josta siitdkin on olemassa suunnitelmat.
Tekninen keskus on kiirehtinyt sen toteuttamista eri yhteyksissi liikenneturvallisuussyisté
ja koska se on osa tirkedd kevyen liikenteen reittid Kaakkurin keskukseen. Oulussa varau-
dutaan myos kaksoisraiteeseen.

Teknisen keskuksen mielestd arviointiohjelma on laadittu asiantuntevasti ja vaikutuksia
monipuolisesti tarkastellen ja kaikki oleelliset seikat huomioiden. Myonteiset vaikutukset
liikkenneturvallisuuteen jadvit keskuksen mukaan kuitenkin vahille huomiolle. Oulun kau-
punki on jo aiemmin yleisperiaatteena esittédnyt, ettd tehtdvilla toimenpiteilld ei liséttdisi
ympidristéhaittoja, vaan mahdollisuuksien mukaan pyrittdisiin jopa vihentiméin todettuja,
lahinnd meluun ja tdrindén liittyvid ongelmia. Vaikutusten seurannan osalta olisi tirkedd
laatia tutkimusohjelma térinin osalta.

Rata sijaitsee Oulussa koko matkaltaan asemakaavoitetulla alueella. kaksoisraiteeseen on
varauduttu eteldn suunnasta Palokankaanticlle saakka. Pohjoisosalla asemakaavaa joudu-
taan tarkistamaan. Koko asemakaava- alueella tulisi tehdd teknis- taloudellinen ja maan-
kaytollinen ympéristvaikutusten arviointi koskien kaksoisraiteen raidevilid. Alustavassa
yleissuunnitelmassa VE 1 esitetyn yhdeksdn metrin raidevilin liséksi arvioitaisiin siten
myos kapeamman eli viiden metrin raidevili, jollainen on esitettykin suunniteltavaksi No-
kelan ja ratapihan vilille.

Kaupunginhallitus yhtyy teknisen keskuksen lausuntoon.

Oulun seudun ympéristdlautakunta on antanut myds lausunnon asiasta. Ympéristlauta-
kunnan késityksen mukaan arviointiohjelma tdyttdd YVA- asetuksen mukaiset sisiltovaa-
timukset ja tarkastelee ympéristévaikutuksia sangen monipuolisesti. Lisghuomiota tulisi
kuitenkin kiinnittdd radan jo nykyiselldadn aiheuttamiin riskeihin ja haittoihin.

Viime vuosina on lautakunnan mukaan Oulun seudulla noussut esiin kysymys raskaan rai-
deliikenteen aiheuttamista tirindhaitoista asutukselle. Osasyyné haittoihin on maaperin
laatu. Téssd yhteydessé lautakunnan mielesté olisikin syytd selvittdd, onko térindhaittaa
mahdollista vihentdd esimerkiksi liikenteenohjauksella ja nopeusrajoituksilla myos ratapi-
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ha- alueilla. Samoin tulisi kiinnittdd huomiota niihin riskeihin, joita liikenteen
kasvava nopeus ja midri saattavat aiheuttaa mm. kemikaalikuljetuksille.

Oulun seudun ympéristolautakunta on seudullinen lautakunta. Lautakunnassa mukana ole-
vista kunnista Seindjoki-Oulu radan palvelutason nostohankkeen vilittomailla vaikutusalu-
eella ovat Oulun kaupunki, Kempeleen ja Limingan kunnat.

Pietarsaaren kaupunki 19.5.05 fax 13.5.05

Pietarsaaren kaupunginhallitus yhtyy ympéristonsuojelupéillikén lausuntoon, jossa esite-
tdén seuraavaa:

Kyseessi oleva rataosuus ylittii useita vesistéjd, mm. Purmon - ja Ahtdvinjoet. Arvioin-
tiohjelmassa todetaan, ettd vaikutukset pintavesiin selvitetddn. Ohjelman mukaan vaiku-
tukset pintavesiin voivat ilmetd veden sameutena liittyen siihen, ettd uusia siltoja rakenne-
taan vesistdjen yli.

Arviointiselostusta laadittaessa tulee kiinnittii huomiota Ahtidvinjoen merkitykseen Pie-
tarsaaren kaupungin vesihuollolle, silld raakaveden otto kaupungin vesilaitokselle tapahtuu
noin 4,5 kilometrid joen alajuoksulle piin.

Lisiksi on huomattava, ettd Purmon- ja Ahtivinjoet laskevat Luodonjérveen, jirveen, joka
on patoamalla erotettu merestéd. Jirvi on tirkedymparoivélle asutukselle, muun muassa aja-
tellen virkistysti ja kalastusta ja se toimii liséksi suurteollisuuden raakavesialtaana.
Hankkeen rakennusty6t tai ymparistomuutokset eivit ulotu Pietarsaaren kaupungin maa-
alueille.

Pohjois-Pohjanmaan ympéristokeskus 16.5.05

Arviointiohjelmassa miéritelldan kaytetyt késitteet, mikéd helpottaa raporttiin tutustumista. Ympéa-
ristollisiin tavoitteisiin ei ole huomauttamista. On varottava, ettei vaikutusten arvioinnissa perus-
tella hankkeen ja sen vaihtoehtojen haitattomuutta tavoitteista kdsin, vaan vaikutusten arvioinnin
tulee olla objektiivista ja todellista tavoitteista riippumatta. Arvioinnin jilkeen on luontevaa palata
arvioimaan, saavutettiinko tavoitteet vai tarvitaanko haitallisten vaikutusten lieventdmistd niiden
saavuttamiseksi.

Yleissuunnittelutyd on eteneméssd hyviid vauhtia YVA- menettelyn rinnalla, alussa jopa
etuajassa. On varottava, ettei samanaikainen yleissuunnittelu vaihtoehdosta 1 vinouta ar-
viointia: vaikutusarvioinnin on oltava riittdvin tasapuolista kummastakin pdavaihtoehdos-
ta. Kaksoisraiteen vaikutus tulee arvioida riittdviasti myos vaihtoehdossa 2.

Padvaihtoehtoja voidaan katsoa olevan riittdvésti. Yksityiskohdissaan saattaa olla erilaisia
ratkaisuja sijoittaa esim. litkennepaikkoja. Tété tulee pohtia arviointimenettelyssa.

Vuorovaikutussuunnitelmaan ei ole huomauttamista. YVA- menettelyn kanssa samanai-
kainen yleissuunnittelu tehostaa vuorovaikutusta ja vaikutusten arviointia. Toisaalta on
varottava, etteivit ihmiset kyllasty hankkeeseen ja ovat kulloinkin tietoisia missé vaihees-
sa kumpikin prosessi on menossa.

Hankkeen vaikutukset on arviointiohjelmassa mielletty oikein. Hankkeen vaikutusalue
vaihtelee vaikutustyypeittdin. Arviointimenettelyn tulee tarjota tihidn seikkaperdisempid
tietoa. Vaikutusten voimakkuuteen ja haitallisten vaikutusten lieventdmiseen ja ehkaisyyn
tulee kiinnittdd erityistd huomiota. Monilla vaikutuksilla voi olla paikallisesti merkittavid
vaikutuksia, kuten tasoristeysten poistoilla.

Maakuntakaavaan nykyisen radan kohdalle on merkitty nopean junaliikenteen rata. Kaa-
vaselostuksen mukaan: "merkittdvi rautateitd koskeva tavoite maakunnassa on saada no-
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pean junaliikenteen yhteys Eteld-Suomesta Ouluun. Tdma edellyttdd Pohjanmaan
radan huomattavaa parantamista tasoristeysten poistamisineen." Kaksoisraiteen rakenta-
miseen el maakuntakaava ota kantaa, eikd maakuntakaavan vaikutusarvioinnissa ole selvi-
tetty kaksoisraiteen vaikutuksia, miké tulee tehdd YV A- menettelyssa.

Maakuntakaavaan on merkitty ylikunnalliset moottorikelkkailureitit. Jokaiseen kuntaa
ulottuu reitti, joko olemassa oleva tai yhteystarve. Maakuntakaavaan merkityt moottori-
kelkkailureitit kohtaavat rautatien joissakin kohdissa. YVA- menettelyssd on tarpeen arvi-
oida ratahankkeen ja kelkkailureittien yhteensovittamismahdollisuutta.

Kulttuuriympérist6 ja maisema.

Tasoristeyksien poistaminen aiheuttaa viistimittd uusien tieyhteyksien jirjestdmistd ja
alikulkujen ja ylikulkujen rakentamista. Arvioinnissa tulee riittavilla tavalla selvittdad uu-
sien tiejérjestelyjen vaikutusta maisemaan ja kulttuuriympéristéon.

Arviointimenettelyssd on tuotava esiin, kohdistuvatko alikulut pohjavesialueille ja onko
tarvetta kuivattamiseen pumppauksin. Tietojen perusteella on arvioitavissa vesilain luvan-
tarve. Arvioinnissa on tuotava esiin my6s mahdollinen kaksoisraidealueiden yksittdistd
raidetta laajempi kuivatustarve vaikutusarvioineen. Mikéli haitallisia vaikutuksia ilmenee,
on syyti tarkastella vaihtoehtoisia ratkaisuja. Uusia ratapihoja ja liikennepaikkoja ei tule
rakentaa pohjavesialueelle.

Térindselvityksen tulee kattaa raideliikenteen aiheuttaman tdrindn vaikutusarvioinnin
my0s muilta kuin ykkos- ja kakkosraiteelta. Etenkin ratapihoilla ja liikennepaikoilla ras-
kaat kuljetukset kulkevat sivuraiteita pitkin.

Yli sadan tasoristeyksen poisto aiheuttaa merkittdvid muutoksia kumipydoriliikenteelle.
Niitd vaikutuksia on arvioitava riittivén laajasti.

Nopeuksien kasvu tuo mukanaan paljon erilaisia ongelmia. Turvallisuusriskien kasvaessa
myds ymparistoriskit kasvavat. Ohjelmassa ei kuitenkaan ole mainintaa kemikaalikulje-
tuksista. Arvioinnissa tulee tarkastella kemikaalikuljetusten ympéristoriskejd, erityisesti
ratapihoilla ja liikkennepaikoilla, joilla on kohtaamisia ja joilla kemikaaleja saattaa olla pi-
tempdin.

Vaikutukset Ruukin, Limingan ja Lumijoen kuntien Revonnevan- Ruonnevan Natura
2000 -verkostokohteelle (FI1105001) tulee arvioida. Nykyisen ratakiinteiston ja Ruonne-
van Natura-rajan vililld on etdisyyttd noin 10 metrid. Arviointiselostuksessa tulee tarkas-
tella riittddko nykyinen 56 metrid leved ratakiinteisté mahdollisen kaksoisraiteen toteutuk-
seen. Vaikutukset Natura-alueen luonnonarvoihin on arvioitava riittavalld tavalla. Neuvot-
telujen ja ympiristokeskuksen saamien tietojen mukaan luonnonsuojelulain 65 §:n tarkoit-
taman Natura-arvioinnin kynnys ei ylittyisi. Ympiristokeskus ottaa tdhén tarvittaessa uu-
destaan kantaa, kun suunnitelmat ja vaikutusarviointi tarkentuvat. Joka tapauksessa arvi-
ointiselostuksessa on tuotava esiin nykyiset rummut ja muut rakenteet ja minkélaisia muu-
toksia ndihin on tarkoitus eri vaihtochdoissa tehdd. Muutosten vaikutus on arvioitava Na-
tura-kohteelle (esim. vesitaseeseen). Liikennemiirien (kasvava melu) vaikutuksia on ar-
vioitava ainakin Natura-alueen linnustolle.

Tdydentavind yksityiskohtina ymparistokeskus toteaa seuraavaa.

- Sievin kunnassa Viirdjoen kohdalla on nykyisen radan eteldpuolelle muodostunut pieni
kyl4, jonka Idpi kulkeva tie ylittdd tasossa rautatien. Radan oikaisun ja tasoristeyksen pois-
tamisen vaikutukset kylédn kulttuuriympéristoon, kylatiehen ja rakennettuun ympérist6on
saattavat olla merkittdvid. Alueelta on kdytettidvissd Ylivieskan seutukunnan "Vanhat ra-
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kennukset -projektin” rakennusinventointitiedot cd-tallenteina. Ympéristokartassa
28/48 naytetty jatkosuunnitteluun ehdotettu radan oikaisun vaihtoehto kulkee projektissa
inventoitujen vanhojen pihapiirien yli. Projektissa on tehty rakennuskohteiden alustava
arvotus, jota tulee tdydentés ja tarkistaa yhdessd ympéristo- ja museoviranomaisten kanssa
kaavoituksen tai purkuhakemusten yhteydessd. Niiden kohteiden osalta, joihin radan ta-
sonnosto saattaa vaikuttaa, tulisi arvottaminen tehdd ympéristovaikutusten arvioinnin yh-
teydessd. Projektin tiedot puuttuvat YVA- ohjelman 1dhdeluettelosta.

- "Keski-Pohjanmaan perinnebiotoopit" -julkaisussa on mainittu V&irdjoen rannassa si-
jaitseva paikallisesti arvokas perinnebiotooppi Kukonkylidn Vasikkalaidun ja Ylivieskan
pohjoisosassa sijaitseva paikallisesti arvokas Heikkildn Haka. Em. julkaisu puuttuu YVA-
ohjelman lahdeluettelosta, johon se on syyti liséti.

- Kartoilla kéytetyt merkinnét "valtakunnallisesti arvokas kulttuuriympéristd/ arvokas ra-
kennus tai -ryhmé/ muu arvokas kohde" tulee avata: vain ensimmdiinen on yleisesti kéytet-
ty. "Arvokas rakennus" -merkinnélld lienee merkitty valtakunnallisesti arvokkaat kohteet.
Merkintdd "muu arvokas kohde" ei juuri kartoilla kédytetd. Néitéd lienee kuitenkin vaikutus-
alueella lukuisia. Arviointimenettelyssé tulee arvioida hankkeen vaikutuksia arvokkaisiin
kohteisiin ja tuoda esiin kohteiden merkittivyys.

- Ylivieskan asema-alueen ymparistoon liittyvdt aseman "Kasarmien rakennustutkimus"
ja keskustan kevyen liikenteen kehittdmiseen ja sen yhteydessd aseman puistoalueen kiyt-
t66n liittyvd "Omin jaloin" -julkaisu puuttuvat ldhdeluettelosta. Keskustan kehittdmiseen
ja matkakeskushankkeeseen liittyvdd lahdemateriaalia saattaa olla lisdd Ylivieskan kau-
pungilla.

- Vihannin aseman ratapihalta kulkee thmisid yli radan. Kulkureitti on hyvin luontainen,
kun asutus ja palvelut ovat eri puolilla rataa ja ali-/ylikdytdvit kaukana keskeisiltd osilta
Vihannin taajamaa. Ruukissa on ainakin suunnittelun asteella ollut kevyenliikenteen ali-
kulun jarjestiminen myos Siikajoen pohjoispuolelta, missd ihmiset kulkevat radan yli.
Suunniteltu paikka on aivan joen rannassa olevan rautatiesillan alla. Limingassa poistuu
monia tasoristeyksid. Arviointimenettelyssd on tarpeen pohtia tasoristeysten poiston vai-
kutusta epévirallisten radanylityspaikkojen syntyyn ja arvioida niitd turvallisuuden kan-
nalta. On pohdittava ratkaisuja, joilla turvallisuutta voidaan lisiti ja epdvirallisia radanyli-
tysreittejd vihentas.

- Vihannissa on yhteni ongelmana se, ettd henkilgjunien kohdatessa ja pysihtyessd yhta-
aikaa asemalla syntyy vaaratilanteita, koska alueella ei ole kuin yksi laituri eikd alitus-
mahdollisuutta. Henkil6junien kohtaaminen on joukkoliikenteen jatkoyhteyksien, erityi-
sesti Raahen suuntaan, kannalta vilttimatontd. Tilannetta parantaisi vélilaiturin rakenta-
minen ja alikulun rakentaminen, josta voisi olla hy6tyd muullekin kevyelle liikenteelle.

- Limingassa meluselvitysalue (asutusta radan ldhelld) on piirretty verraten suppeaksi,
varsinkin kun asemakaava on levidméssd radan varressa lounaaseen Kaarteenaholle
(Kaarteenahon asemakaava on hyviksytty valtuustossa). Voisi kenties kayttas ovaalia, jol-
loin merkintd olisi parempi kuvaamaan radan varrelle sijoittuvaa hiiri6td. Limingan ja
Tupoksen kohdalla kartan nimi6 voisi olla toisessa kohdassa niin, ettei se peittiisi oleelli-
sia osioita kartasta.

- Oulaisissa on valtakunnallisesti arvokas Oulaisten kirkko ja tapuli merkitty kohdemer-
kinténi, ei aluemerkintinid kuten usecimmat muut valtakunnallisesti arvokkaat kohteet.
Ruukissa puuttuu valtakunnallisesti arvokkaista kulttuuriympérist6istd Ruukin maatalous-
oppilaitoksen alue. Oulaisissa osa Oulaistenkadun maakunnallisesti arvokkaista liikera-
kennuksista on purettu.
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- Ruukissa Lapin kyldssd tulisi merkité, ettd Tuomiojan aseman rakennuksia on suojeltu
rakennussuojelulain  mukaisella paédtokselld (ympéristoministerion  vahvistuspdatos
10.12.2002). Ruukin keskustan karttalehdeltd selitysmerkinnét peittivit tarkeiti tietoja.

Lahteisiin on syyta lisdtd seuraavat tdydennykset:

- Sopimus menettelytavoista valakunnallisesti merkittidvien rautatieasema-alueiden sdilyt-
tdmiseksi ja suojelemiseksi (Oulu, Oulainen)

- Vanhat rakennukset -hanke. Rakennuskannan inventointi 2004 cd-tallenteina. Sievi, Yli-
vieska, Oulainen

- Omin jaloin — eldvi raitti kohtaamispaikkana. Pohjois-Pohjanmaan liiton julkaisu A:34

- Kasarmin alue Ylivieska. Rakennustutkimus. Arkkitehtitoimisto Antti Pihkala, Insinéo-
ritoimisto Toppila 1998

- Hannu Tikkanen, Harri Hongell, Anne Polso. Keski-Pohjanmaan perinnebiotoopit. Lan-
si-Suomen Ympdéristokeskus. Alueelliset ymparistjulkaisut 112. Kokkola 1999

- Vidrdjoen kunnostussuunnitelma Sievin kunnan alueella. Hankesuunnitelma. Keski-
Pohjanmaan ympiristokeskus 1997

Arviointiohjelmassa on otsake "kuntien yleiskaavat ja asemakaavoja". On mainittu kui-
tenkin vain kolmen kunnan kaavat. Luettelo on varsin puutteellinen. Lihteisiin lisdttavid
ja arvioinnissa huomioon otettavia kaavoja ovat myos seuraavat:

- Ruukki: Ruukin Asemanseudun yleiskaava 2010, hyviaksytty Ruukin kunnanvaltuustossa
22.5.1991, oikeusvaikutukseton yleiskaava. Asemanseudulla on voimassa myds asema-
kaava. Yrityspuiston alueella on vireilld asemakaavan laatiminen.

- Vihanti: Keskustan, Kuusiratin ja Mdykkyldn osayleiskaava, hyviksytty Vihannin
kunnanvaltuustossa 7.3.1991, oikeusvaikutukseton yleiskaava. Vihannissa on asemanseu-
dulla radan molemmin puolin voimassa my&s asemakaava.

- Oulainen: Oulaisten Keskustan osayleiskaava, hyviksytty Oulaisten kaupunginvaltuus-
tossa 20.3.2002, oikeusvaikutteinen yleiskaava. Oulaisten Piipsjdrven osayleiskaava aino-
astaan sivuaa rata-aluetta Piipsjdrven kohdalla, Jadrdkorven ja Niemeldn vililld. Kyseinen
yleiskaava on hyviksytty Oulaisten kaupunginvaltuustossa 10.11.1993 ja se on oikeusvai-
kutukseton yleiskaava. Oulaisissa on keskustassa radan molemmin puolin voimassa myos
asemakaava.

- Kempele: Kempeleen asemakaava

- Oulu: Oulun yleiskaava 2020

- Oulun seutu: Oulun seudun yhteinen yleiskaava 2020

Yleisend huomiona voidaan todeta, ettd valtakunnallisesti merkittdvid kulttuurihistorialli-
sia ympiristojd kisittelevad kirjaa kutsutaan ns. punaiseksi kirjaksi.

Pirkanmaan ympiristokeskus 18.5.05

Pirkanmaan ympéristékeskus toteaa, ettd vilittomit ympiristovaikutukset eivit ulotu Pir-
kanmaalle. Hanke mahdollistaa kuitenkin rataliikenteen muutoksia, joilla saattaa olla valil-
lisi4 haitallisia vaikutuksia alueella. Ymparistokeskus esittid, ettd YV A- selostuksessa tuo-
daan esille mahdolliset toiminnalliset muutokset Pirkanmaan rataosuudella ja arvioidaan
ainakin yleispiirteisesti melu- ja tdrindhaittoja. tarvittaessa suositellaan yhteydenottoa
Tampereen kaupungin ympiristovalvontaa.
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Oy VR-Rata Ab 14.4.05

Oy VR-rata Ab:n Lénsi-Suomen tulosyksikolld ei ole huomautettavaa arviointiohjelman
johdosta.

Osterbottens forbund Pohjanmaan liitto 17.5.05

Pohjanmaan liiton mielesti arviointiohjelmasta ilmenevit padpiirteittdin ne asiat, jotka lain
mukaan on esitettdvi. Liiton esittdmit tarkennukset liittyvit ldhinnd voimassa olevaan seu-
tukaavaan ja maakuntakaavaluonnokseen.

Arviointiohjelmassa on monessa kohdassa viitattu samanaikaisesti laadittavaan yleissuun-
nitelmaan (VE 1), vaikutusten arviointeja ja suunnittelua tehddin rinnakkain ja arvioinnis-
sa otetaan huomioon merkittdvi osa alustavassa yleissuunnitelmavaiheessa tehdyistd ym-
paristoselvityksistd ja kerétystd ldhdeaineistosta. Tdmé aineisto olisi hyvé tuoda esille
myds ohjelmassa .

Rata sijoittuu neljan maakunnan alueelle. Pohjanmaan maakunnan alueella rata sijoittuu
Uudenkaarlepyyn, Pedersoren ja Kruunupyyn kuntien alueelle. Ohjelmassa on selostettu
vain timin hetkinen maakuntakaavan valmistelutilanne. Kohtaa tulisikin tiydent&d voi-
massa olevalla seutukaavalla (ote seutukaavasta ja selostus aluevarauksista radan varressa)
sekd maakuntakaavaluonnoksella (ote maakuntakaavakartasta ja selostus siihen siséltyvistd
aluevarauksista). Voimassa olevassa seutukaavassa ko. piddrata on merkitty kaksiraiteisena
Eteld-Pohjanmaan maakunnan rajalta Pohjanmaan maakunnan ldpi Keski-Pohjanmaan
maakunnan rajalle. Viliin on osoitettu kuusi liikennepaikkaa (Jepualle, Jepuan ja Kovjoen
vilille, Panndisiin, Kolppiin, Kolpin ja Kruunupyyn vilille ja Kruunupyyhyn).
Maakuntakaavaluonnoksessa rata on merkitty parannettavaksi rataosuudeksi. Maakunta-
kaavaehdotukseen rata tullaan merkitseméaan kaksiraiteisena pddratana. Arviointiohjelmas-
sa tarkasteltavista vaihtoehdoista liitto kannattaa ndin vaihtoehtoa 2. Arviointiohjelmassa
esitettyjen vaihtoehtojen madria liitto pitdd riittdvina.

Periaatteessa arviointiohjelman ympéristokarttoihin voisi liittdd myos maakuntakaava- ai-
neistoa. Pohjanmaan maakuntakaavaluonnoksessa on osoitettu mm. tirkeét tai vedenhan-
kintaan soveltuvat pohjavesialueet. rataosuudelle sijoittuu nelji I- tai II- luokan pohjavesi-
aluetta (Gunnarskangan, Hylsaheden, Sandniset ja Overbyggésen), ja ne on osoitettu myds
arviointiohjelman ympéristokartoissa. Jepualla rata kulkee noin kymmenen kilometri
maakunnallisesti merkittdvalla Lapuanjoen kulttuurimaisema- alueella, joka ympéristokar-
tassa on merkitty virheellisesti valtakunnallisesti arvokkaaksi kulttuuriymparistoksi. Lapu-
anjoen kulttuurimaisema- alueeseen siséltyvit Stenbackan raitti ja Kiitolan kartano ja teol-
lisuusympiéristd ovat valtakunnallisesti merkittavid kulttuurihistoriallisia ympérist6ja (YM
ja Muscoviraston julkaisu 1993).

Maakuntakaavaluonnoksessa on osoitettu myds kulttuurihistoriallisesti merkittavia tielin-
jauksia ja erilaisia reitistdja. Kulttuurihistoriallisesti merkittdvi tielinjaus risteds radan
kanssa Panndisissé ja Kolpissa ja kulkee Kruunupyyssé radan ldnsipuolella. Olemassa ole-
vat seudulliset ulkoilureitit ristedvét radan kanssa Kolpin pohjoispuolella ja kruunupyyn
pohjoispuolella. Lisiksi moottorikelkkareitti ristedéd radan kanssa Kolpin pohjoispuolella.

Arvioitavista vaikutuksista Pohjanmaan maakunnan alueella painottuvat ndin radan raken-
tamisesta aiheutuvat vaikutukset pohjavesialueille, vaikutukset Lapuanjoen alaosan kult-
tuurimaisemaan ja maisemaan jokien ylityskohdissa, vaikutukset seudullisiin radan kanssa
ristedviin reitistdihin ja vaikutukset saavutettavuuteen taajamissa. Myds tulevaisuudessa
reitistdjen jatkuvuus tulee turvata. Taajamissa (Jepua, Kovjoki, Pannédinen, Kolppi, Kruu-
nupyyn keskusta) litkenteellisen saavutettavuuden turvaamiseksi tulee ali- ja ylikulkujen
madrd saada riittdvaksi.
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Maakunnan ja valtakunnan kehityksen kannalta kaksoisraiteella on suuri merkitys.
Se mahdollistaa nopeat yhteydet Eteld- ja Pohjois-Suomeen, ja on hyvi ratkaisu myds ym-
paristén kannalta. hanke takaa ja mahdollistaa alueella elinkeinoeldméin ja yhdyskuntien
kehityksen.

Eteli-Pohjanmaan liitto 17.5.05

Yleisesti liitto pitdd hanketta erittdin tirkednd maakunnan elinkeinoeldmin, alueiden saa-
vutettavuuden ja tasapainoisen aluerakenteen kehityksen kannalta. etenkin vaihtoehto VE
2, jossa koko rataosuus muutetaan kaksiraiteiseksi, avaa raideliikenteen kehittamiselle ai-
van uusia mahdollisuuksia, parantaa merkittdvasti alueiden saavutettavuutta ja tukee kesté-
vén liikennepolitiikan periaatteita. hankkeen mittavuuden ja merkittdvyyden vuoksi liitto
toivoo, ettd YVA- hankeryhmai voitaisiin tdydentdd liiton edustajalla.

Liitto katsoo, ettd arviointiohjelma on laadittu asianmukaisesti ja se kattaa kaikki merkitt4-
vimmit vaikutukset, joita rataosuuden kehittdmiselld saattaa olla. Liitto haluaa korostaa
vaikutusten arvioinnin tiarkeyttd erityisesti alueensa arvokkaisiin kulttuurimaisemiin, joita
radan vaikutusalueella on poikkeuksellisen runsaasti.

Tasoristeysten poistolla, radan oikaisuilla ja kaksoisraiteiden rakentamisella tulee olemaan
merkittdvid vaikutuksia alueen maanomistajille ja maatalouselinkeinolle. Liitto esittddkin,
ettd arviointiohjelmaan lisétddn erikseen maininta vaikutusten arvioinnista maanomis-
tusoloihin ja maa- ja metsitalouden toimintaan.

Keski-Pohjanmaan liitto 18.5.05

Liitto kiinnittdd huomiota 15hinnd 24.11.2003 vahvistetun 1-vaihekaavan seka tekeillé ole-
van II-vaihekaavan huomioimiseen arviointiohjelmassa.

Liiton kannan mukaan maakuntakaavassa kuvatut seikat on huomioitu riittdvalld tarkkuu-
della arviointiohjelmassa. Hankealueelle tai sen ldheisyyteen ei ole kaavassa osoitettu sel-
laisia ylikunnallisesti merkittavid tekijoitd, joita arviointiohjelmassa ei olisi késitelty. Ta-
sonnosto on myds huomioitu maakuntakaavassa.

Rataosuus on osoitettu vahvistetussa vaihekaavassa merkinnélld "parannettava padrata” (ei
pelkdstdin padratavaraus, kuten ohjelmassa on mainittu). radan kehittiminen on néin ollen
maakuntakaavan mukainen toimenpide, mikili arviointi ei osoita hankkeella olevan laajoja
ylikunnallisia haitallisia vaikutuksia. [I-vaihekaava keskittyy turvetuotannon, tuulivoima-
tuotannon seka vihittdiskaupan suuryksikdiden osoittamiseen. [I-vaihekaavassa ei ole tul-
lut sellaisia seikkoja esille, jotka tulisi huomioida arvioinnissa, mutta my6s sithen on hyvia
arviointiselostuksessa viitata. Kaavaluonnos asctetaan nahtéiville ratahankkeen arvioinnin
aikana.

Arviointiohjelmassa on kattavasti ja laaja-alaisesti kuvattu eri vaikutuskohteet, joita arvi-
oinnissa on tarkoitus tarkastella. Arviointimenetelmét on sen sijaan kerrottu useimmissa
tapauksissa melko yleispiirteisesti, mink# vuoksi arvioinnin tarkkuustaso jad ndhtiviksi se-
lostusvaiheeseen.

Arviointiselostuksessa on kiinnitettivd huomiota myos onnettomuustilanteiden vaikutusten
arviointiin sekid onnettomuusriskien muutosten kuvaukseen. Monet kehittimistoimet, kuten
tasoristeysten poistaminen vihentdvit onnettomuusriski ja jotkut toimenpiteet, kuten no-
peuksien nosto ja liikenteen lisddntyminen, vastaavasti lisddvit sitd ja mahdollisesti muut-
tavat niiden luonnetta.

Ohjelmasta ei kdy ilmi liittyyko arviointiin myos liikennepaikkojen kehittdminen ja niistd
mahdollisesti aiheutuvien vaikutusten arviointi.

Natura-arviointien ja mahdollisten muiden erikseen tehtdvien luontoinventointien tarve ja
selvitysmenetelmit tulisi kuvata jo arviointiohjelmassa eik# vain viitata tuleviin keskuste-
luihin ympéristékeskusten kanssa.

Esitetyt liitekartat ovat melko selkeitd, joskin niiden yksityiskohtaisuus hankaloittaa luet-
tavuutta. Luonnonsuojelualueiksi on kartoissa esitetty virheellisesti ilmeisesti myos kos-
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kiensuojelulain mukaiset kohteet. Koko Lestijoen valuma- alueen osoittamiselle
luonnonsuojelualueeksi ei ole esitetty perustetta.

Lahdeviitteistd puuttuu Keski-Pohjanmaan liiton teettdami selvitys maakunnan arvokkaista
maisema- ja kulttuurialueista. My9s sen tiedot on syytd huomioida arvioinnissa.
Arviointiselostuksessa on hyvi kuvata riittdvallad tarkkuudella my6s niitd monia positiivisia
vaikutuksia, joita radan tason nostolla on suunnittelualueen oloihin ja kehitysnakymiin.
Keski-Pohjanmaan liitolla ei ole muuta huomautettavaa arviointiohjelmasta. Arviointioh-
jelmaa voidaan pitdd kattavana ja laadukkaana.

Pohjois-Pohjanmaan liitto 13.5.05

Liitto katsoo, ettd vaihtoehto 2 on riittdva ratkaisemaan koko y6aikaisen litkenteen sujumi-
sen rataosalla. Koska jo nykyisessi tilanteessa kapasiteetti erityisesti ydaikoina on tdysmit-
taisessa kdytossd tulisi tehtdvien ratkaisujen olla riittdvid pitemmalld aikavililld. On siis
valttamatonta, ettd koko Oulu-Seindjoki rataosuudesta tehddan YV A- tarkastelu kaksoisrai-
teellisena.

Jotta VE 1 toisi parannusta radan nykyiseen liikennditdvyyteen ja erottuisi paremmin vaih-
toehdosta 0+ tulisi Karhukangas- Ylivieska ja Liminka-Oulu vileille rakentaa kaksoisraide
alustavan yleissuunnitelman mukaisesti. Tdma olisi kuitenkin vain viliaikaisratkaisu siir-
ryttidessd vaihtoehtoon 2.

hankkeen ympérist6tavoitteista s.12 saa sen vaikutelman, etti lihtékohdaksi on otettu li-
sddntyvit haitat, jotka sitten pyritdén pitdimain kohtuullisina, esim. "kasvavan estevaiku-
tuksen myotd". Tavoitteiden tasoa ei tulisi sitoa suhteessa nykytasoon,

Kohdassa 4.3 vaikutukset maank&yttoon ja yhdyskuntarakenteeseen on nykytilannekuva-
uksessa virheitd suunnitteluosuudella Eskola- Oulu. Pohjois-pohjanmaan maakuntakaava
on vahvistettu ja tullut voimaan ympéristoministerion padtokselld 17.2.2005. Samoin on
Oulun seudun yleiskaava vahvistettu ymparistéministeriéssi 18.2.2005.

Kohdassa 4.4 vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen on nykytilannekuvauksessa
kasitelty vékilukua laskettaessa vain radanvarsikuntia. Vaikutusalue muodostuu paljon laa-
jemmasta kokonaisuudesta, joka tulisi tdssd ohjelmassa médritelld. Vikiluvun ennusteet ei-
vit vastaa todellisuutta. Seki Seindjoen seutu ettd Oulun seutukunta kasvavat nopeasti
myos vuoden 2010 jilkeen. Oulun seutukunnan vakiluku on nykyisin 2002 000 henkilsa.
Sen kasvu jatkunee nopeana siten, ettd pitkilld aikavililld se voi ylittad 250 000 (Pohjois-
Pohjanmaan maakuntasuunnitelma).

Téllaisen hyvin suuren hankkeen vaikutuksia selvitettdessa tulisi myds vaikutukset alueta-
louteen arvioida. merkityksensa takia hankkeen eri vaihtoehdot voivat heijastua korvaavas-
sa litkenteessd, ja tdiméan takia myos sitd kautta syntyvit ympéristdvaikutukset tulisi tuoda
esille. vaihtoehtojen vertailtavuuden takia on tdrkedd, ettd mitattavat asiat (esim. melulle ja
tarindlle altistuvat asukkaat ja materiaalimenekki) esitetdan médréllisind lukuina.
Arviointiohjelmassa esitetdén, ettd YVA- menettely kytkeytyy tiiviisti samanaikaisesti laa-
dittavaan yleissuunnitelmaan (VE 1). Yleissuunnitelman valmistelun yhteydess on huo-
mattu, ettd maakuntakaava on otettu huomioon vain osittain. Sekd yleissuunnittelussa etté
arviointiohjelmassa on jitetty kisitteleméttd mm. maakuntakaavassa olevat rataa ristedvit
ekologiset kaytavit Ruukki- Liminka ja Liminka- Tupos vililld, moottorikelkkareittien ris-
tedminen useissa kohdin radan kanssa, viheryhteystarpeiden risteiminen radan kanssa Ka-
lajoki-, Pyh#joki- ja Siikajokivarressa sekd Kempeleessd.

Kulttuuriympéristoistd on esitetty kartoilla 1dhinni valtakunnalliset maisema- ja rakenne-
tun ympériston alueet. Maakuntakaavassa osoitetut maakunnalliset alueet puuttuvat. Yksit-
taiset kulttuuriympéristokohteet eivit tule riittdvésti esille kartoissa; selostuksessa mainit-
tuja arvokkaita asemarakennuksia ja muita radan ldheisyydessa olevia kohteita puuttuu.
maakuntakaavan liitteend olevan kohdeluettelon ja Pohjois-Pohjanmaan liiton kulttuurihis-
toriallisten kohteiden luettelon mukaiset kohteet tulee lisdtd. Arvioinnin ldhtétietoaineis-
tossa tulisi selvittdd myos kuntien ja seutukuntien laatimat paikallisesti ja seudullisesti ar-
vokkaiden kohteiden inventoinnit.
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Pohjois-Pohjanmaan liitto kiinnittad huomiota siihen, ettd Y VA- ohjelmassa ja
Y VA- selostuksessa kisitelldin maakuntakaavaa maankdytto- ja rakennuslain 32§ mukai-
sesti.

Museovirasto, Rakennushistorian osasto
ja Arkeologian osasto 17.5.05

Museovirasto toteaa, ettd hankkeen alueelta tunnetaan télld hetkelld yksi muinaismuistolain
rauhoittama kiinted muinaisjadnnds pddradan vilittomésti laheisyydestd; Uusikaarlepyy
Lukusbergen- niminen réykkioryhmé (muinaisjdénndsrekisteritunnus 893 01 0007), joka
on my0s merkitty Y VA- ohjelman ympéristokartalle. Paikalla sijaitsee kolme pient4 ja ma-
talaa kiviroykkiotd, joita ei ole tutkittu, mutta jotka voivat olla esim. hautoja. Jos hankkeen
VE 2 toteutuu, pitdd Lukusbergen- roykkiéryhmin alueella suorittaa arkeologisia tutki-
muksia . Muutoin ei hankkeen alueelta tai laheisestd vaikutuspiiristd tunneta muinaismuis-
tolain rauhoittamia kohteita eikd sen vaikutuspiiristd tiettdvasti ole 16ydetty myoskéén ir-
taimia esihistoriallisia esineit.

YVA- ohjelman ympdéristokartalta 24/48 puuttuu kaksi kiintefd muinaisjaanndsti. Ne ovat
Lohtaja Kakkurinharju- niminen hautar6ykkié sekd Lohtaja Jouhteneenneva- niminen ki-
vikautinen asuinpaikka.

Ympiéristokartalta 17/48 puuttuu yksi kiinted muinaisjadnnéos; Kruunupyy Tossbacken
skidcenter- niminen kivirdykkid.

Ympiéristokarttaan 38/48 on Vihanti Vaitisaari- niminen kivikautinen asuinpaikka merkitty
virheellisesti radan varteen, sen itdpuolelle. Kohteen virheellinen paikka johtuu Museovi-
raston ylldpitdméssd muinaisjadannosrekisterissé olleesta i/y koordinaatin virheestd. Asuin-
paikan oikeat koordinaatit ovat p = 7157425 ja i = 3402004 (PK 2434 03).

Museovirasto tekee vuoden 2005 kenttdtyokauden aikana maastotarkastuksia Sievissd Vai-
rijoen ylitysvaihtoehtojen kohdalla. Mikéli tissd yhteydessé paikalla havaitaan kiinteitéd
muinaisjddnnoksid, saa radan tasonnostohankkeen suunnittelija tiedon asiasta ensi tilassa.

Museovirasto huomauttaa lisiksi, ettd arviointiohjelman ldhdeaineistoon tulee lisata Mu-
seoviraston yllapitimi muinaisjdannosrekisteri seki seuraavat julkaisut:

- Esihistorialliset kiinte4dt muinaisjddnnokset Eteld-Pohjanmaalla, Keski-Pohjanmaalla ja
Pohjanmaalla, Muscovirasto, Eteld-Pohjanmaan liitto, Keski-Pohjanmaan liitto, Pohjan-

maan liitto. 1998

- Pohjois-Pohjanmaan kiintedt muinaisjaannokset. Osa 1. Pohjois-Pohjanmaan liitto. Jul-
kaisu A:6. 1995

- Pohjois-Pohjanmaan kiintedt muinaisjddnnokset. Osa 3. Pohjois-Pohjanmaan liitto. Jul-
kaisu A:21. 2000

Tulevissa vaihtoehdoissa selvitetddn mm. radan ja maaston korkeuserojen kasvua, liiken-
nepaikkojen pidentdmisti, jireitd pengerrystoitd, alikulkusiltojen rakentamista ja ratapen-
kan levennystd. Kaikilla ndilld toimenpiteilld voi olla merkittavid vaikutuksia asema- alu-
cilla. Sen vuoksi on tarkedd, ettéd hankkeesta tehdddn ympéristovaikutusten arviointi.

Maisemaan - ja rakennettuun ympéristoon — kohdistuvia vaikutuksia ilmoitetaan arvioita-
van "ldhtoaineiston ja maastokdyntien perusteella asiantuntijatyénd". Vaikutusten arvioin-
nin painopisteet kohdistuvat suurimpiin toimenpiteisiin, joita ovat oikaisut, kaksoisraide-
osuudet ja lilkennepaikat.

Yksi merkittivimmisti ldhdeaineistoista on Sopimus valtakunnallisesti merkittdvien ase-
ma-alueiden suojelusta (ympéristoministerion paatos 9.12.2998 Dn:o 2/562/96) joka mai-
nitaan lihteissd otsikon "Paikkatietoaineisto, kartat ja ilmakuvat" alla. Sopimuksen ohjaus-
vaikutuksen tdrkeyden vuoksi se on syytd nostaa esille samassa yhteydessid kuin Maankayt-
to- ja rakennuslain mukaisten valtakunnallisten alueidenkéyttotavoitteiden tarkoittamat in-
ventoinnit. Sopimus liitteineen 16ytyy mm. museoviraston websivuilta osoitteesta:
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http://www.nba.fi/fi/rautatierakennukset. Selvyyden vuoksi on kulttuurimaisemaa
jarakennettua ympéristod kartoittava aineisto syytd ryhmitelld oman otsikon alle irti "ym-
paristoselvityksistd ja suunnitelmista”.

Tasonnostolla voi ympéristokarttojen mukaan olla erityisen merkittdvid vaikutuksia Lapu-
an ja Panndisten asemilla. Naistd kuten muistakin sopimuskohteista on syyté tehda havain-
nekuvia, joissa mahdollisten toimenpiteiden vaikutukset suojelualueilla konkretisoidaan.
Erityisen hankalissa tapauksissa on syyt4 tehdi eri vaihtoehtoja onnistuneimman ratkaisun
16ytamiseksi.

Linsi- Suomen ldiininhallituksen sosiaali- ja terveysosasto, Vaasan yksikko 13.5.05

Arviointiohjelma on lausunnonantajan mielesti yleensi otteen selked ja helppolukuinen.
Karttojen perusteella muodostuu yleiskatsaus radasta ja sen ympéristosté eri alueilla.
Hankkeen perusteet, tavoitteet, eri toteuttamisvaihtoehdot ja hankkeen eteneminen on esi-
tetty hyvin.

Jotta hankkeen vaikutukset voidaan tunnistaa ja selvittdd ja arvioida niiden merkittavyytti,
tarvitaan perusteeksi riittdvin kattava selvitys ymparistosti ja sen nykytilasta. Kappaleessa
4.4 "Vaikutukset ihmisten elinolosuhteisiin ja viihtyvyyteen" on aluksi kuvattu nykytilan-
netta mm. kertomalla hankkeen vaikutusalueen asukkaiden kokonaismaéra ja asukkaiden
sijoittuminen radan ldhiympéristoon sen eri osuuksilla. Koska sosiaalisten vaikutusten mo-
nipuolinen arviointi perustuu nykytilan riittivan hyvéin tuntemukseen, tulisi timén olla
ohjelmassa esitettyd kattavampi. Hyva alkuselvitys ihmisten elinoloista (mm. vaikutusalu-
een/ -alueiden viestorakenne, elinkeinorakenne ja sen yhteydet hankkeeseen, vieston vir-
kistystottumukset, liikennevirrat ja liitkkumistottumukset) auttaa vaikutusten arvioinnissa ja
haittojen poistamisessa/ vahentimisessa.

Arviointiohjelmasta ei kdy tarkemmin ilmi miten hankkeen vaikutusten rajauksiin on pé-
dytty, joskin useimmat keskeisimmisti vaikutuksista sisiltynevitkin valittuun jaotteluun.
Hankkeen vaikutusalueen viestorakenteen ja vdeston nykyisten elinolojen ja tottumusten
tarkempi selvittely saattaisi kuitenkin nostaa esille myos muita vaikutuksia, joita hankkees-
sa tulisi arvioida. Eri vdestoryhmiin (my®s ns. erityisryhmit kuten vanhukset, vammaiset
ja lapset) kohdistuviin vaikutuksiin tulisi kiinnittid enemmain huomiota. YV A- ohjelmassa
todetaan yleiselld tasolla, ettd alustavan yleissuunnitelman yhteydessi on tullut esille me-
lun ja térinin hiiritsevyys, joka kohdentuu mm. radan ldheisyydessi terveyskeskuksiin,
kouluihin ja pédivikoteihin. Néisté erityiskohteista, joihin sisdltyvét edelld mainittujen li-
siksi my0s alueella mahdollisesti sijaitsevat vanhainkodit ja muut hoitolaitokset, tulisi
hankkia yksityiskohtaisempaa ja konkreettisempaa tietoa kiyttden hyviksi kuntien sosiaa-
li- ja terveydenhuollon viranomaisia.

Radan tasonnoston vaikutukset ovat erilaisia, jos niitd katsotaan joukkoliikenteen kayttdji-
en, radan ylittédvien koululaisten tai radan vieressé olevan vanhainkodin asukkaiden ndko-
kulmasta. Myos vaikutukset isojen ja pienten paikkakuntien asukkaille voivat olla erilaisia.
isot paikkakunnat hy6tyvit matka- aikojen lyhenemisestd, mutta kdantépuolena voi olla et-
td nopeat junat eivit endd pysihdy kaikilla asemilla. Hankkeella on todennékdisesti vaiku-
tuksia myds thmisten asenteisiin (koetut turvallisuus- ja terveysriskit, pelot, ristiriidat).

Arviointiohjelman mukaan menetelmini vaikutusten arvioinnissa kiytetdsn kartta- analyy-
sia, yleisotilaisuuksien yhteydessi tehtidvid asukashaastatteluja sekd kansalaisilta saatavaa
palautetta. kansalaiset voivat yleis6tilaisuuksien lisiksi antaa palautetta myds internetissi.
On hyvi, ettd vaikutusalueen asukkaiden itsensd tunnistamat vaikutukset otetaan huomi-
oon. Asukkaiden osallistumisen lisdksi ihmisiin kohdistuvien vaikutusten tunnistamisessa
tarvitaan myos asiantuntija- arviointia. paikallisia asiantuntijoita sosiaalisten ja terveydel-
listen vaikutusten rajauksessa ja arvioinnissa ovat kuntien sosiaali- ja (ympéris-
to)terveysviranomaiset. Arviointiohjelmasta ei kdly ilmi, milla tavoin em. asiantuntijuutta
on tarkoitus hyodyntda. Olisi tarkedd, ettd kuntien asiantuntijoiden nikemyksid mahdolli-
sista sosiaalisista ja terveydellisistd vaikutuksista kunkin kunnan alueella kuullaan.
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Liikenteen aiheuttamaa melua arvioidaan pédasiassa laskentamallien avulla. To-
delliseen melumittaukseen perustuvat tulokset jollakin paikalla olisi hyvi tehdd. Lisdksi tu-
lisi tehda selvitys eri nopeuksien vaikutuksesta héiritsevyyteen seké liikkenteen lisdédntymi-
sen vaikutus ko. asiaan. Lénsi-Suomen ldéninhallitus viittaa muutoin Oulun ldéninhallituk-
sen lausuntoon asiassa.

Oulun lddininhallituksen sosiaali- ja terveysosasto 17.5.05

Oulun ldéninhallituksen sosiaali- ja terveysosasto katsoo, ettd arviointiohjelmassa on tun-
nistettu ja esitetty arvioitavaksi hankkeen kannalta merkittivit ihmiseen kohdistuvat vaiku-
tukset.

Arviointimenetelmien osalta osasto esittdd seuraavia lisdyksié ja huomioita:
Melutarkastelu on esitetty tehtdvaksi mallintamalla. Olemassa oleviin mittauksiin perustu-
va tieto on myJs perusteltua kdydi ldpi arvioinnissa ja tuoda esille arviointiselostuksessa.
mallintamalla saatu melutulos tulisi my®s tarpeellisessa laajuudessa varmentaa mittauksin.
Arvioinnissa tulee tuoda esille malliin liittyvét virhemahdollisuudet ja rajoitukset — kuten
junanopeuden nousun huomioiminen mallissa — seki raideliikennemelun muodostumiseen
vaikuttavat tekijét (junatyyppi ja rakenteet, nopeus, kiskotyyppi jne.). Arviointiohjelmassa
esitetdéin melu arvioitavaksi kahdella eri ohjelmalla eri rataosuuksien osalta. Perusteluja
tille ei ohjelmassa esitetd, joten asia tulee esittdd arvioinnin yhteydessa.
Raidelitkennemelusta tai —tirinédstd asukkailta tulleista valituksista on syyti tiedustella
kuntien terveydensuojelu- ja ympéristoviranomaisilta.

Henkilo- ja tavaraliikenteen ja junanopeuksien lisddntyminen aiheuttavat ympéristévaiku-
tuksia. Arvioinnissa ja arviointiselostuksessa tuleekin selvisti ilmaista eritellen pdivi- ja
yoaikaisen liikenteen lisdéintymisennusteet kummassakin vaihtoehdossa. VE 2:n osalta ar-
vioinnissa on tuotava esille kaksoisraiteen rakentamisen arvioitu aikataulu sekd tyon ete-
neminen.

Osallistuvuuden parantamiseksi olisi harkittava esim. otokseen perustuvaa radan ldheisyy-
dessd asuvien ihmisten kuulemista kyselyselvitykselld tai muulla vastaavalla tavalla. Eri-
tyisen térkeitd ovat alueet, jotka on myds merkitty ohjelmassa olevaan liitekarttaan. Osal-
listuvuuden parantamista tukee mm. se, ettei ohjelman mukaan radan ja sen litkenteen 13-
hiasutukselle aiheuttamista hiirioistd ole tehty kattavia selvityksid. Arvioinnissa olisi myds
kaytavi ldpi asukkaiden kokemat tai todelliset taloudelliset vaikutukset — kuten tonttien ar-
voon liittyvit asiat. Esteettomyysvaikutusten arvioinnin yhteydessi tulee tuoda esille es-
teettomyys eri kdyttdjaryhmien kannalta, kuten liikuntarajoitteiset ja vanhukset.

Pohjanmaan TE- keskuksen kalatalousyksikko 17.5.05

Kalatalousviranomaisena Pohjanmaan TE- keskus keskittyy radan tasonnostohankkeeseen
siltd osin kun voidaan olettaa hankkeen tarvittavilla toimenpiteilld olevan vaikutusta vesis-
t6ihin, tdssd tapauksessa 1dhinnd jokia ylittdvid siltojen parannus-, muutos- ja rakennustyot.
Siind missé radan tasonnosto vaatii rakentamista vesistoissé ja vesid samentavia vesistotoi-
t4, on alueen kalataloudellinen merkitys selvitettdvi (kalastuskdytto, kalasto, mahdolliset
kutu- ja poikastuotantoalueet) ja hankkeen vaikutus ndihin. Toimenpiteiden ajoitus kalojen
kutuaikojen suhteen on huomioitava vaikutusten arvioinnissa.

Lihes kaikki rautatien jokiylitykset sijoittuvat kalataloudellisesti varsin merkittdviin jokiin.
Lapuan Tiistenjoki, Pederséren Ahtivinjoki, Kokkolan Perhonjoki ja Kannuksen Lestijoki
ovat kaikki merkitty kalataloudellisesti merkittiviksi tai kehityskelpoisiksi vesistdiksi vuo-
den 1984 seutusuunnitelmassa Kalatalouden tuotantoalueista (liite 1). Kdlvignjoki, Kruu-
nupyynjoki ja Viirretjoki on samassa suunnitelmassa merkitty tuki- ja kunnostustoimenpi-
teitd vaativiksi vesistdiksi ja Kruunupyynjoen kalataloudellinen kunnostussuunnitelmakin
valmistui tdmén vuoden alussa.
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Kainuun TE- keskus 16.5.05

Kainuun TE- keskuksen toimialueella (Oulun 144ni) radalla on useita vesistoylityksid. Niil-
14 alueilla joilla vesistdvaikutuksia aiheutuu, on arvioitava tdiden vaikutukset kalastoon ja
kalastukseen. Mikadli tietoja alueen kalastosta ja kalastuksesta ei ole saatavilla valmiina, ne
on hankittava arviointimenettelyn yhteydessa.

Tiehallinto, Vaasan tiepiiri 17.5.05

Lausunnossa todetaan, ettd arviointimenettelyssé tullaan ohjelman mukaan yhtend osana
tarkastelemaan hankkeen vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen. Tiepiirin kan-
nalta tirkeimpid arvioinnissa tarkasteltavia vaikutuksia ovat seudulliseen ja paikalliseen
litkkkumiseen kohdistuvat vaikutukset. Hankkeen vaikutuksia tulisi arvioida myos liikenne-
jérjestelmandkokulmasta.

Tiehallinto, Oulun tiepiiri 16.5.05

Oulun tiepiirin mukaan arvioinnissa tulisi selvittad myos hankkeen vaikutuksia liikennejér-
jestelmadn niin henkil6- kuin tavaraliikenteen osalta.

Pohjanmaan riistanhoitopiiri 29.4.05

Pohjanmaan riistanhoitopiirilld olevan tiedon mukaan Seindjoki-Oulu radan tasonnostolla
el ole sellaisia vaikutuksia alueen riistaeldinkantoihin etti se vaatisi muutoksia radan kun-
nostussuunnitelmiin.

QOulun yliopisto 19.5.05
Oulun yliopistolla ei ole huomauttamista tai muistuttamista arviointiohjelmasta.
Suomen luonnonsuojeluliiton Pohjanmaan piiri ry 17.5.05 e-mail 16.5.05

Piiri pitdd tirkednd vaikutusarvioinnin huolellista toteutusta ja kiinnittdd lisdhuomiota arvi-
ointiohjelman suhteen seuraaviin seikkoihin:

Eteld-Pohjanmaan maakuntasuunnitelman "Ympéristo ja luonnonvarojen kaytts" -
kohdassa "ympdristotavoitteet ja toiminta" lausutaan, "Lénsi-Suomi on vuonna 2006 eu-
rooppalainen ympiristonsuojelun ja kestévén tulevaisuusajattelun esimerkkialue". Tavoit-
teista ensimmaiisend mainitaan ympéristdindikaattoreiden kestdvin tulevaisuusajattelun
verkoston kdyttoa ympériston tilan ennakoinnissa. Tavoitteena on myds mm. asutun ympi-
riston elinvoiman ja perinteiden turvaaminen, panostukset luonnon ennallistamiseen seké
vesistdjen kdyton ja hoidon toteuttamiseen. Maakunnankin tahtotilasta muistuttaen voidaan
nyt po. hanke sovittaa osaltaan kestiviin kehittymiseen.

Piiri katsoo, ettd Y VA- selvityksissa tulisi kiinnittéd erityistd huomiota radan litkenne-
vayldnd aiheuttamaan ekologisen yhteyden katkaisevaan vaikutukseen, jota seikkaa voi-
daan parantaa tdssd yhteydessd. Piirin késityksen mukaan VR-yhtymi Oy:lle on kertynyt
vuosikymmenten aineisto eldinten ylityskohdista rataosuuksilla. Nykyaikaiseen kulttuuriin
kuuluvana tulisi ndiden liikkkumiskéytidvien kohdalle suunnitella alikulkuja. Hirvieldinten ja
suurpetojen aiheuttamat térméykset tuottanevat vaurioita myds junille ja niiden laitteille.
Kotkat, huuhkajat ja muut haaskansygjit ovat my6s vaarassa radanvarren térméysuhreja
hyodyntaessain.

Ekologisia kdytivid voitancen muodostaa virtaavien vesistdjen ylityksid tarkoituksenmu-
kaisesti suunnitellen. Paikallisten asukkaiden ja luonnossa liikkuvien ihmisten tarpeita var-
ten tulisi alikulkumahdollisuuksia lisdtd. Raidevéyld - kaksoisraiteineen - on totaalinen este
paikalliselle maatilayrittdjyyttd harjoittavalle vdestonosalle. Lahes poikkeuksetta radan la-
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heisyydessi sijaitsevat maatilatalouksien tilukset — tai vuokrapellot — ovat mo-
lemmin puolin rataa.
Vain yhdysk#ytavien (alikulkujen) lisddmiselld turvataan maatalouselinkeinojen ja —
kulttuurin seké luonnossa liikkuvien ihmisten asutun ympéristdn elinvoiman ja perinteiden
turvaaminen vaarantamatta ihmisten tai eldinten turvallisuutta.
rataverkosto ja —liikenne pyrkiessdin palvelemaan ihmisten — henkil6iden ja materiaalin —
logistisia tarpeita kilpailussa nopeudessa muiden kuljetusmuotojen kanssa, tulee kuitenkin
piirin mielestd vastata kaikenpuolisesta turvallisuudesta. Radalta tulee my6s voida edellyt-
tad mahdollisimman esteetdnté poikittaista kulkemista vaarantamatta ihmisten ja eldinten
turvallisuutta.

Pohjois-Pohjanmaan luonnonsuojelupiiri ry 16.5.05 e-mail 13.5.05

Pohjois-Pohjanmaan luonnonsuojelupiiri ry kommentoi ohjelmaa joiltain osin oman alu-
eensa osalta, joka on tarkasteltavalla alueella sama kuin Pohjois-Pohjanmaan maakunta.
Erityisesti luonnonsuojelupiiri katsoo, ettd hankkeessa on tarvetta 16ytdd uusia keinoja vé-
hent#i litkennevaylien estevaikutusta rannikon ja sisimaan valilld. Raide- ja maantielii-
kenneviylit kulkevat rinnakkaisina. Molemmat véyliat myos edelleen kasvattavat tilaansa.
Vaihtoehtojen vertailun syventdmiseksi selostuksessa tulee myos selvittda vaihtoehtojen 1
ja 2 eroja kestévin kehityksen ndkokulmasta esitettyd monipuolisemmin.

Vaikutukset luontoon:

Arviointiohjelmassa todetaan kappaleessa 4.9 Vaikutukset luontoon ja luonnonvaroihin, et-
té radan tasonnosto voi vaikuttaa muun muassa eldimiston kulku- ja levidmisreitteihin.
Eldimiston keskeisiksi kulku- ja levidmisreiteiksi mainitaan joet, purot ja muut pienemmét
vesiuomat rantavychykkeineen ja laaksoineen. Tarkeitd ovat myos yhtendiset luontotyyp-
pikokonaisuuksia toisiinsa yhdistdvit kaistaleet. Ohjelmassa todetaan, ettd nykyisti rataa ei
voi pitdd levidmisesteend, silld sitd ei ole aidattu. Ohjelman mukaan estevaikutuksista tut-
kitaan kuitenkin tarkeind ekologisina kdytavina pidettdvit kohdat.

Rata ohittaa Ruukin kunnan kohdalla suojelukokonaisuuden, joka koostuu kahdesta soi-
densuojelualueesta, jotka on Natura 2000 -ohjelmassa yhdistetty Revonnevan- Ruonnevan
suojelualueeksi. Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavassa kyseiselld kohdalla on ekologinen
yhteystarve- merkinti, jonka tavoitteena omalta osaltaan on yhtendistdd aiemmin kahtena
erillisend palasena rajattua suoaluetta. Nimenomaan rata on aiheuttanut suoalueiden pilk-
komisen kahteen osaan. Yhteystarve-merkinnén suunnitteluméariayksessi todetaan, ettd
alueiden kdyttéd suunniteltaessa on siilytettdvi osoitettu ekologinen yhteys ja edistettdvi
sen soveltuvuutta eldimiston liikkkumiselle. Liséksi todetaan, ettéd ratkaisut yhteyksien edis-
tamiseksi edellyttivit kdytdnnossd hankekohtaista suunnittelua.

Toinen kyseisen hankkeen kannalta merkittivi ekologinen yhteystarve -merkintd Pohjois-
Pohjanmaan maakuntakaavassa sijaitsee Limingassa ja johtuu Liminganlahden ldheisyy-
desti.Vihdoin maakuntakaavassa on jollain tavalla havahduttu siithen tosiasiaan, ettd me-
renrannan ja sisdmaan vélille on syntynyt liikennevéyldstostd muodostunut este. Liikenne-
viylastd kulkee varsinkin Liminganlahden kohdalla hyvin ldhelld rannikkoa, mutta
Oulu-Kokkola-vililld muutoinkin pohjoiseteldsuuntainen tiestd ja rautatie yhdessé ovat
massiivinen rakennelma, jolla voi olla vaikutusta paikallisten populaatioiden liikkeisiin ja
menestykseen.

Arviointiselostuksessa tulee selvittdd, miten ekologinen yhteys voidaan turvata. Téhén asti
asiaan ei ole paljonkaan Suomessa eikd varsinkaan Pohjois-Suomessa liikennevéylien ra-
kentamisessa kiinnitetty huomiota. Kun korjataan ja uudistetaan, myos eldinten kulun ra-
joitteet kuuluvat korjattavien asioiden piiriin. Enéé ei riitd, ettd selvitetdéin hirvien radanyli-
tyspaikat. Sen tasoinen selvitys ja siitd johdettava tavanomainen keino eivét myoskaén riitd
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toteuttamaan suunnittelumaardystd. Téhdn mennessd ainoa aantieliikenteen toi-
menpide ottaa huomioon hirvien kulkureitit on ollut hirvivaaraliikennemerkki ja nopeusra-
joitus. Keinona on siten vain sattuman todennékdisyys. Rautatieliikenteessi ei ehké sen-
kaan vertaa. Suunnittelumééridys tarkoittaa, ettd on selvitettdvi, mihin ja miten luodaan
ekologinen yhteys liikenneviylén puolelta toiselle. Radan tasonnosto joutuu olemaan tar-
kasteltavalla valilld Oulu-Seindjoki edellakdvijani. On tirkedd, ettd syntyy kuitenkin
mahdollisuus korjata jatkossa ekologisessa yhteydessi esiintyvit puutteet myos tieston
osalta. Ruukin Revonnevan ja Ruonnevan kohdalla tarve koskee rautatietd, mutta silldkin
alueella tarvetta on myds rannikon ja sisdimaan ekologisen yhteyden turvaamiseen nykyistd
paremmin. Tieturvallisuuden parantamiseksi joitakin aikoja sitten pystytetty pitkd hirviaita
8-tien varteen Revonnevan paikkeilla on uusi itd-lansisuuntainen liikkumiseste eldimille.
On ilmeinen tarve 16ytéd sellaisia toimivia keinoja, jotka lisédisivit sekd liikenteen ettd 1din-
ten liikkkumisen turvallisuutta ja jotka eivit toimisi leviimisesteind ja reviirien rajoitteina.
Maakuntakaavassa ekologisella yhteystarve- merkinnilld osoitetuissa paikoissa uudet rat-
kaisut tuottanevat parhaan ekologisen hyddyn ja ovat siten samalla kustannustehokkaita.

Vaikutukset luonnonvaroihin:

Arviointiohjelman mukainen luonnonvarojen kulutuksen tarkastelu vaikuttaa suppealta.
Tarkoitus on keskittyd ldhinni vain tarvittavien maamassojen arviointiin. Niiden tuloksista
saadaan tietenkin vertailumateriaalia selvittiméén varsinkin vaihtoehtojen 1 ja 2 eroja.
Maamassojen siirtdmiset paikasta toiseen ovat myds aina haitallisia. Jéljet ovat rumia ja
pysyvid ja kyse on mygs uusiutumattomasta luonnonvarasta, josta on jo osittain pulaa.
Tarvittavien maamassojen mérilliset erot eiviit kuitenkaan selvitéd vield tyhjentdvésti vaih-
toehtojen ekologisia eroja. Oikeastaan on ylléttivis, ettd arviointiohjelmassa ei esiteté
kunnianhimoisempaa suunnitelmaa luonnonvarojen kulutuksen tarkastelemiseksi. Rauta-
tieliikenne edustaa kuitenkin maantie- ja lentoliikenteeseen verrattuna ekologisempaa vaih-
tochtoa kuljettaa seki matkustajia ettd tavaroita. Rautaticliikenteen kehittiminen ja

sen kilpailukyvyn ylldpitdminen ja varsinkin parantaminen edistévit kestivii kehitysta.
Kilpailukyvyn lisddminen muiden kulkumuotojen kustannuksella on my6s hankkeen ta-
voitteena. Ohjelmassa todetaan suoraan, ettd vaihtoehto 0+ on mukana l&hinnd vertailun
vuoksi, silld sen mukaiset toimet eivét riittdisi turvaamaan edes vilttdimitontd kehityst.
Raideliikenteen nédivettyminen kyseiselld rataosuudella ei ole mahdollista eiki edes hyvik-
syttivéiid. Vaihtoehdot 1 ja 2 eroavat kuitenkin olennaisesti toisistaan. Eroa selittidd kaksois-
raiteen maara.

Ohjelman mukaan ykkosvaihtoehto on paédvaihtoehto. Yleissuunnitelmaa laaditaan saman-
aikaisesti YVA:n kanssa. Yleissuunnittelun ohella selvitetddn kuitenkin my6s vaihtoehdon
2 mukaista kaksoisraidemahdollisuutta. Yleissuunnittelua ei pidid kuitenkaan tehdd pelkas-
taan teknisestd ndkokulmasta. Suunnittelun alusta alkaen on hanketta tarkasteltava myés
ekologisesta ndkokulmasta. Arviointiselostuksesta tulee kdyda selville, missd méérin kak-
soisraide koko tarkastelevalle vilille Sein#joki-Oulu tuottaa lisdarvoa vai onko mahdollis-
ta, ettd ekologinen tase jad negatiiviseksi. Selvyyttd nimenomaan arvioinnin kuluessa tulisi
siis saada sithen, aiheuttaako kaksoisraide koko matkalle suuren ekologisen hinnan tur-
haan. Esimerkiksi tavaroiden kuljetuksen siirtymista raiteille pois maanteiltd ja lentoliiken-
teestd ei tapahtuisi riittdvissd méidrin korvaamaan rakentamisen aiheuttamia ekologisia
vaurioita ja pitemmailld tahtdimelld vihentimain tierakentamista ja lentoliikennettd ja sitad
kautta esimerkiksi ilmap#sstoja. Ehké kaksoisraiteella joissakin kriittisissd kohdissa péss-
tdisiin samaan taloudelliseen hy6tyyn, mutta huomattavasti vihemmalld ekologisella
hinnalla.

Ympiristovaikutusten arviointimenettely on jotain enemmin kuin ympéristdselvitys. Vain
menettelyssid asetetaan vaihtoehtoja, selvitetddn niiden ominaispiirteitd, vuorovaikutussuh-
teita ja vaikutuksia ja lopuksi vertaillaan vaihtoehtoja toisiinsa. Kaiken tyon ja vaivan ja
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osallistamisen tarkoituksena on 16yti4 olennaisia eroja vaihtoehtojen vilille, jotta
olisi kdytettdvissd materiaali, jonka pohjalta olisi mahdollista tehdd viisas valinta, seké ly-
hyella
ettd pitemmilld aikavililla. Kyseisessd Y VA- menettelyssi ei voi unohtaa, ettd radan ta-
sonnosto on osa kauaskantoista liikennepolitiikkaa. Ympéristovaikutusten arviointimenet-
telystd ei voi eikd kannata jattda ympdristotaloudellista tarkastelua pois. Olisiko siind ai-
neksia myds VI T:n HAAVI- tutkimushankkeeseen.

Sosiaaliset vaikutukset:

Ohjelmassa todetaan, ettd Y VA- lain mukaan arvioinnissa tulee tarkastella muun muassa
vaikutuksia ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen, joita tdssd hankkeessa ovat
ensisijaisesti melu ja térind sekd sosiaaliset vaikutukset. Sosiaalisista vaikutuksista ei
esitetd kuitenkaan arviointisuunnitelmaa. Toisaalta todetaan, ettd keskitytdan ihmisten elin-
oloihin vaikuttaviin seikkoihin, kuten vaikutuksiin elinoloihin. Mahdolliset muutokset liik-
kumisessa selvitetéddn osana ympéristovaikutuksia. Kuitenkin tasoristeysten poistosta ai-
heutuvia vaikutuksia ja ihmisten kantoja niihin selvitetdén erillisen projektin puitteissa.
Selvitettdvini on jopa radan kanssa ristedvin liikenteen vihentdmismahdollisuudet
tilusjérjestelyin. T#ltd osin ohjelma on himmentdvi. Sosiaalisten vaikutusten kisittely pil-
kotaan kahteen erilliseen menettelyyn, ympéristdvaikutusten arviointimenettelyyn ja RA-
MA- projektiin. Vaikuttaa siltd, ettd projektin tulokset tulevat olemaan valikoidusti

osa YVA:a. Sosiaalisten vaikutusten selvittimisen pilkkominen tarkoittaa myds sité, ettd
ympdristovaikutusten ja sosiaalisten vaikutusten arvioinnin osallistumisjérjestelyt poikkea-
vat selvisti toisistaan, vaikka sosiaalisten vaikutusten pitdisi olla osa ympéristdvaikutusten
arviointiprosessia.

Pohjois-Pohjanmaan museo 18.5.05

Pohjois-Pohjanmaan museo toteaa, ettd ohjelman ympéristokarttoihin on pidosin saatu
mahtumaan merkinnélld "arvokas rakennus tai ryhméa" Pohjois-Pohjanmaan seutukaavalii-
ton julkaisuissa merkityt kulttuurihistoriallisesti arvokkaat kohteet.

Asema-alueista kuitenkin puuttuvat muun muassa seuraavat asema-alueet: Kempele, Li-
minka ja Tuomioja (Ruukki). Lisdksi asema-alueiden ldheisyydessd on muutamia yksittéi-
sid kohteita, jotka tulisi ottaa huomioon jatkosuunnittelussa. Tillaisia kohteita ovat muun
muassa Sairasen kauppatalo Sievin asemakylilld, Méen ja Jaakolan talot Ylivieskassa seké
Limingan osuusmeijerin alue.

Tamin lisdksi museo huomauttaa, ettd ldhdeaineistoa tulisi tdydentdd Pohjois-Pohjanmaan
liiton sarjan "Pohjois-Pohjanmaan kiintedt muinaisjddnnokset" ja Pohjois-Pohjanmaan seu-
tukaavaliiton sarjan "Pohjois-Pohjanmaan kulttuurihistoriallisesti merkittivit kohteet" kai-
killa suunnittelualuetta koskevilla julkaistuilla osilla.

Kannanotot:
Osterbottens svenska producentférbund OSP 16.5.05

Yleisti:

Ratahankkeen ympéristovaikutuksia selvitetddn YVA- menettelyssid samanaikaisesti kun
yksityiskohtainen radan yleissuunnittelu on kéynnissi. Jotta ympéristovaikutusten arviointi
voisi antaa oikean kuvan vaikutuksista maa- ja metsitaloudelle, tulisi seuraukset analysoi-
da yleissuunnittelun pohjalta.

Konkreettiset ongelmat jotka aiheutuvat maa- ja metsétaloudelle radan parantamisen yh-
teydessd ovat:

- Tilussuhteet huononevat, mikd heikentdd maa- ja metsitalouden taloudellisia edellytyk-
sid. Jepua- Kokkola rataosuuden varrella korostuu eldintenpito, jolla on suuri lannoitteiden
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ja rehukuljetusten tarve. Tasoristeysten vihentdminen merkitsee mm. pidempid
kuljetusmatkoja ja -aikoja.

- Monet palstat radan varrella tullaan pilkkomaan pienemmiksi tai niiden ala pienenee. Se
tarkoittaa, ettd niitd on jatkossa vaikea rationaalisesti viljelld. Palstojen halkaisu merkitsee
joissakin tapauksissa myds sitd, ettd edellytykset toimivalle salaojitukselle huononevat.

- Nopeampi ja lisddntyva Raideliikenne voi tuoda mukanaan melu- ja tirindhaittoja nave-

toille ja turkistarhoille jotka sijaitsevat radan varrella.

- kaksoisraiteen rakentaminen merkitsee sité, ettd ratapenkkaa korotetaan., miké tekee ra-

dan nidkyvammiksi maisemassa. Muun muassa on Lapuanjoen jokilaakso Pohjanmaan lii-
ton maakuntakaavassa luokiteltu kulttuurimaisemaksi. Maa- ja metsétalous yllapitdd mai-

semakuvaa ja sen vuoksi on oleellista ettei rata saa liian ndkyvai roolia maisemakuvassa.

Edelld olevan johdosta esitetddn seuraavia selvityksid liséttaviksi ymparistovaikutusten ar-
viointiin:

- Selvitys haitoista joita rataosuuden parantaminen tuo mukanaan maa- ja metsétaloudelle
kuten pidentyneistd kuljetusmatkoista ja —ajoista. Tama selvitys on sitten suhteutettava ali-
ja ylikulkujen tarpeeseen sekd niiden kokoon.

- Selvitys parannusten vaikutuksesta peruskuivatukseen, palstakuvioihin ja pinta- alaan.

- Melu- ja tdrindlaskelmat, myds alueille joilla on navetoita tai turkistarhoja.

- Erillinen kappale joka konkretisoi projektiuusjakoa ja uusjakoa.

- Selvitys siitd miten kaksoisraiteinen rata sopeutuu maisemakuvaan sekd miten aiemmat
nakyvit jiljet (kuopat ym.) radan parannuksista poistetaan.

- Selvitys joka esittas huoltoteiden kestidvyystason sekid maanomistajien oikeuden kéyttda
ndité teitd. Erityisesti metsdtaloudelle tulee néilld teilld olemaan suuri merkitys.

Karttamateriaalissa joka on arviointiohjelman liitteend on paljon virheellisyyksig, jotka on
korjattava.

OSP korostaa, etti koska suunnitelluilla parannuksilla on ainakin 50 vuoden elinkaari, on

radan suunnittelun oltava hyvin mietitty ja hyvin toteutettu. Tami koskee erityisesti ali- ja
ylikulkujen suunnittelua ja mitoitusta.

Pedersire lokalavdelning av OSP 13.5.05

Osterbottens svenska producentforbund’in Pederséren paikallisyhdistys esitti seuraavat
Pedersoren maatalouselinkeinolle tirkednd ndkeméansa nakokohdat:

- kaksoisraide tulee suunnitella siten, ettd maatalousmaata kaytetdén rautatien tarpeisiin
niin vdhin kuin mahdollista

- uudet alikulut rakennetaan tdyteen korkeuteen ottaen huomioon, ettd monet timén paivin
maatalouskoneet ovat noin 4,3 metrii korkeita

- Olemassa olevat alikulut, jotka eivit taytd korkeusvaatimusta, on my6s korjattava, Kat-
ternd (jota arviointiohjelmassa virheellisesti nimitetién tasoristeykseksi) sekd Torp. Néilld
kahdella on suuri merkitys maatalouden kuljetuksille.

Koska maanviljelijéind jo nyt olemme pakotettuja ajamaan kiertoteitd matalien alikulkujen
takia, on erittdin merkityksellistd ettd namé néakokohdat otetaan huomioon. Talous, ympéa-
ristd tai litkkenneturvallisuus ylipdédnsi eivét parane siitd ettd yksittdiset maanviljelijit jou-
tuvat ajamaan joitakin satoja kilometrejd ylimaériisesti vuodessa Eurooppatie 8:lla.

Jeppo lokalavdelning av OSP 18.5.05

Osterbotten svenska producentforbund'in Jepuan paikallisosasto katsoo etti erityisti pai-
noa on annettava sille, ettéd alikulkujen mairs on riittdvi ja ettd niiden koko on riittivd ny-
kyisille ja tulevaisuuden maatalouskoneille ja kuljetuksille.

Jepua on hyvin vanha paikkakunta, talot paikoitellen ldhelld toisiaan ja maantie on mutkai-
nen ja kapea. On myd6s huomioitava, ettd suurimmat maa- ja metsitalousalueet sijaitsevat
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rautatien itdpuolella. Jos maa- ja metsétalouden kuljetukset on hoidettava pitkia
matkoja maantien kautta, syntyy huomattavia ymparistohaittoja kylissi kuten lannoitteita
ja maata tielle, tarpeeton litkennevaara koululaisille ja muille liikenndiville.Radan itdpuo-
lelle rakennettavien yhdysteiden tason tulee olla hyvé, niin ettd kuljetukset sujuvat mahdol-
lisimman v#hilld polttoaineella ja ajankaytolla. Milloin alikulkujen rakentaminen jakaa ti-
luksia ja seurauksena ovat huonot tilussuhteet, tulee ratahallintokeskuksen huolehtia tilus-
jarjestelyistd.Nykyinen radasta aiheutuva melu ja tirind ei saa lisdéntyd. Radan parantamis-
toimenpiteilld tulisi vihentdd ongelmia.

Mielipide 1 , Kokkola e-mail 11.5.05

Kommentit koskevat Pelkkalan ja Tynin eritasoliittymid. (tilaa 9:34 koskettavia)

1. Kannatamme ensisijaisesti Pelkkalan ja Tynin liittymien yhdistamista esitetyssid muo-
dossa kuitenkin siten, ettd rakennettava tie noudattaisi mahdollisimman paljon tilusrajoja.
2. Jos paddytdan alkuperdiseen suunnitelmaan, ettd molemmat liittymaét rakennetaan, tulee
Tynin liittymé rakentaa suunnitelmanne mukaisesti rajalle. Rakentamista keskelle pelto-
jemme ( 9:34) katkoviivalla merkitylld tavalla emme tule missdin tapauksessa hyviksy-
méin koska salaojitettu pelto menisi pilalle ja viljely kohteessa tulisi mahdottomaksi.

3. Olemassa olevia teitd tulee kayttad mahdollisimman paljon korvaavia yhteyksié raken-
nettaessa.

4. Tynin alitusvaihtoehdossa on pelittivissé tilallamme olevien pohjavesikaivojen ( 2 kpl )
kuivumista.

5. Tériné- ja meluhaittoihin tulee kiinnittdd huomiota. T#ll4 hetkelld jotkut junat aiheutta-
vat talon térisemistd ja astioiden helindé héiritsevassid madrin. Etdisyys rautatiestd on noin
40m. Junien nopeuden noustessa 200 km/h on tilanne paljon huonompi ellei raiteen perus-
tukselle tehdd mitdan.

6. Mikili toteutus tulee vaihtoehdon 2 mukainen tulee toinen raide rakentaa ratalinja iti-
puolelle.

7. Rakentamisesta aiheutuvat haitat tulee médritella vield erikseen korvaus yms. muodossa.

Mielipide 2, Alahirmi 17.5.05

Asianomainen on tyytyméton Pelkkalantien uuteen linjaukseen seké alikdytdavén rakenta-
misen paikkaan ja katsoo, ettd niiden rakentaminen suunnitellulla tavalla aiheuttaa tilan
Kuusiranta kaytolle erityistd luonnonhaittaa, rikkoo perinteisen peltomaiseman ja Mylly-
mien luoman monimuotoisuuden ja vaikuttaa siten haitallisesti koko kyldyhteison elin-
oloihin ja viihtyvyyteen. Lisiksi tilalla on alueen ainut koko vuoden ulkona laiduntava
Aberden Agnus pihvikarja ja suunniteltu tien linjaus jakaa laidunalueen kolmeen lohkoon
tehden vapaan kulun mahdottomasi ja katkaisee yhteyden karjasuojaan.

Kannanotossa esitetddn mm., ettd tien linjaus on siirrettdvi pois peltoalueelta, koska se hai-
tatta kdy siirtdd etelimméssi olevalle metsdalueelle, ja vaatii korvausta karjanpidon lopet-
tamisesta.

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Hankekuvaus
Arviointiohjelmassa on esitetty riittévét tiedot hankkeesta, sen tarkoituksesta, suunnittelu-
vaiheesta, sijainnista ja maankayttotarpeista sekd hankkeesta vastaavasta.

Hankkeen tarkoitus on kuvattu myos selkedsti ja perustelut ovat asiallisia ja tuovat hyvin
esiin palvelutason parantamisen tarvetta. Lausunnonantajat ovat myos padsaantoisesti vah-
vasti tukeneet hankkeen tarpeellisuutta ja merkitystd laajemmille alueille, joskin huolta
kannetaan paikallisista ratkaisuista ja vaikutuksesta ldhiliikenteeseen. Kestavén kehityksen
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nakokulmasta olisikin syytd arvioida myds ymparistovaikutuksia nykytilanteeseen
verrattuna siltd osin kuin liityntédliikennettd mahdollisesti siirretdéin autojen varaan.
Hankekokonaisuus on suuri mutta hankkeena kisiteltidvissd. Keskeiset ominaisuudet tuo-
daan hyvin esiin. T#ssé vaiheessa tiedot vaihtoehto VE 1:n osalta ovat paremmin selvilld
kuin muista vaihtoehdoista, lahtdtilanteesta johtuen, silld alustava yleissuunnittelu on tuo-
nut jo mahdollisia ratkaisumalleja muun muassa tasoristeysten poistoa korvaaviin jérjeste-
lyihin. Muita vaihtoehtoja on luonnollisesti tdydennettdvi ja tarkennettava arviointiselos-
tukseen. Tdmé on hyvin tiarkedd vertailtavuuden kannalta. Erityisesti myds selvitykselle
vaikutuksista ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen vertailtavuudella on suurta merkitysta.

Hankkeen lahivaikutusalueeksi on rajattu ne 20 kuntaa, joiden lédpi rataosuus kulkee. Oh-
jelmassa todetaan, ettd hankkeen vaikutusalueeksi voidaan katsoa Pohjanmaan neljassé
maakunnassa olevat 54 kuntaa, joista 12 kunnassa on henkiloliikenteen asema. On selvi et-
td vaikutuksia on joistakin nakokohdista paljon laajemmallekin alueelle, ja niiden merkit-
tavyytta tulisi arviointiselostuksessa myds jollain tasolla tarkastella.

Vaikutusalue on eri vaikutustyyppien osalta erilainen, ja vaikutusalueita on kuvattava tis-
méllisemmin arviointiselostuksessa.

Hankkeen liittymisestd muihin hankkeisiin on arviointiohjelmassa mainittu rataosuuden ta-
sonnoston yleissuunnittelu, tastd hankkeesta saapuneiden lausuntojenkin perusteella aiheel-
taan tirked RAMA- projekti joka selvittid tilusjdrjestelyn keinoja radan kanssa ristedvin
liikkenteen vihentimiseksi Eskola- Oulu rataosuudella, sekd VTT:n tutkimushanke HAA-
VI, jonka tarkoituksena on kehittdd hyvinvointivaikutusten arviointia ja parantaa saadun
tiedon hyodyntdmistd vaikutusarvioinnissa. Arviointiselostuksessa olisi tdssé yhteydessi
syyti taustatietona tdydentdd vield hankkeen suhdetta Ratahallintokeskuksen muihin rata-
verkon parantamis- ja kehittimishankkeisiin padverkon osalta. Hanke mahdollistaa myos
ratalitkenteen muutoksia, joilla saattaa olla vaikutuksia etelén ja pohjoisen suuntiin seki
liittyviin ratayhteyksiin, joten niité tulisi jollain tasolla my6s kuvata ja arvioida arvioin-
tiselostuksessa.

Liikennejirjestelméajattelun mukaisesti tulisi kuvata myos rataosuuden parantmishank-
keen liittyminen muihin litkkennemuotoihin ja niiden oleellisiin kehittdmishankkeisiin.

Hankkeen aikataulu on ohjelmassa esitetty ja suunnitelma on hankkeen laajuuteen nihden
tiukka mutta kohtuullisen realistinen, koska laaja osa ympéristoselvityksistd on jo tehty
alustavan yleissuunnittelun yhteydessi. Kerityt tiedot on myds jo esitetty tarkennettaviksi
ja korjattaviksi arviointiohjelman liitteind. Niitd on lisdksi esitelty yleisotilaisuuksissa ja
hankeryhmissi. Korjausehdotuksia on tullut eri yhteyksissi ja korjaukset pyritién ratahal-
lintokeskuksen mukaan siirtiméén internetissd olevalle karttamateriaalille sitd mukaa kun
niitd tulee.

Arviointiselostusvaiheessa lausunnonantajille tullaan varaamaan pidempi lausuntoaika
kuin ohjelman yhteydessd. Suurehko osa lausunnoista tuli yhteysviranomaiselle varsinai-
sen madrdajan jalkeen.

Arviointiohjelmassa ¢i ole vield tietoja hankkeen edellyttamistd luvista ja pdétoksistd, mut-
ta ne tullaan ohjelman mukaan esittiméin tarkemmin arviointiselostuksessa yleissuunnitte-
lun samalla edistytty4 ja suunnitelmien tarkennuttua.

Vaihtoehtojen kisittely

Arvioitavat vaihtoehdot on pyritty valitsemaan realistisesti ottaen huomioon hankkeen ko-
ko ja toteutusaikatauluvaihtoehdot. Ottamatta kantaa vaihtoehtojen ymparistovaikutuksiin,
teknisesti voisi olla kdytdnnollisté toteuttaa kaksoisraide koko rataosuudelle heti, koska se
on todenniko6isesti myos pidemmén tdhtdimen paitavoite, ja rakennusaikaisia ongelmia

saatettaisiin vihentdd. Rahoituksen tai rahoituspdétésten hankkiminen kerralla ndin suurel-
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le hankkeelle on yleensd vaikeaa. Arvioitujen kustannusten vertailu vaihtoehtojen
toteuttamisen vililld tulisi kuitenkin jossain muodossa ottaa mukaan arviointiselostukseen.
Se, ettd vaihtoehdon VE 1 alustava yleissuunnittelu oli jos kiynnissd kun ympéristévaiku-
tusten arviointiprosessi alkoi, ja ettd suunnittelu on jo edennyt ohi muiden vaihtoehtojen,
luonnollisesti voi vaikeuttaa vertailua. Arviointiselostuksessa ja vertailussa on tilanne to-
dettava selkedsti, ja tuotava esiin mihin se vaikuttaa tai mitd vertailuja ei ehka yhti taysi-
painoisesti voida tehda kuin tdysin avoimessa tilanteessa.

Vaikutukset ja niiden selvittiminen

Nykytilanne on kuvattu ohjelmassa kdaymailld se ldpi arvioitavin vaikutuksittain seki tar-
kastellen erikseen pohjoista ja eteldistd suunnittelualuetta. Nykytilanteen kuvaus on tar-
peellinen joskaan ei sdddosten vaatima osuus arviointiohjelmaa. Tietoa alueesta tarvitaan
jo hankkeen ja sen arviointiohjelman laatimiseksi. Tédssd hankkeessa oli suuri mééri tietoa
keritty jo ennen YVA- menettelyn kdiynnistymisti ja sitd tdydennetédén selostusta varten.

Luettelo arvioitavista ymparistovaikutuksista arviointiohjelman kappaleessa 4 kattaa lain
ympiéristovaikutusten arvioinnista vaatimat asiat.

Ohjelmassa todetaan, ettd hankkeen merkittdvimmilld toimenpiteilld kuten oikaisuilla, kak-
soisraideosuuksilla ja litkkennepaikkojen muutoksilla on todennikéisesti suurin vaikutus
ihmisten elinoloihin ja ymparistoon. Niihin on arvioinnissa tarkoitus keskittyd. Muita
hankkeeseen liittyvid toimenpiteitd, kuten tasoristeyksien poistoja, on tarkoitus tdssd yh-
teydessi kisitelld yleispiirteisesti. Tdlld vilin jo pééttyneen alustavan yleissuunnittelun yh-
teydessd vaihtoehto VE 1 osalta tasoristeyksien poistoista on pidetty kuntakohtaisia kuu-
lemisia, joiden osanotto on ollut runsasta. Tasoristeykset poistettaisiin my6s vaihtochto VE
2 mukaan. Kuulemiset jatkuvat ympéristovaikutusten arvioinnin aikana. Vaikutusten arvi-
oinnissa keskitytdin niille toimenpiteille tyypillisiin vaikutuksiin ja laaditaan ohjeet haitto-
jen ehkidisemiseksi ja lieventdmiseksi.

Painopiste ympéaristovaikutuksia selvitettiessd asetetaan merkittédviksi arvioituihin ja koet-
tuihin vaikutuksiin. Kansalaisten ja sidosryhmien tirkeiksi kokemista asioista on saatu tie-
toa mm. tiedottamis- ja kuulemismenettelyjen yhteydessi. Niissdkin on ilmeisti, ettd aktii-
visimmin ovat mukana ne kansalaiset, joita tasoristeyksien poisto tai korvaavat ratkaisut
huolestuttavat. Radan estevaikutus koetaan ilmeisen merkittdviksi. Se on ymmérrettivis,
koska rata jo aikoinaan on monin paikoin halkonut tilat kahteen osaan, monet niisté edel-
leen aktiiviviljelyksessd. Uudet muutokset saatetaan kiytdnnon ongelmien lisiksi kokea
my0s sosiaalista yhteisod hajottavana uhkana.

Vertailumenetelmii on ohjelmassa kuvattu, osittain melko yleispiirteisesti.

Vaikutukset maankiyttoon ja yhdyskuntarakenteeseen

Eteld- Pohjanmaan liiton maakuntakaava on ohjelman kirjoittamisen jdlkeen vahvistettu
23.5.05 ympéristoministeriossa ja saanut lainvoiman.

Radan parantamiselle voimassa olevat maakuntakaavat eivit aseta esteiti.
Yhteysviranomainen korostaa liittojen tavoin muiltakin osin maakuntakaavojen sekd luon-
nollisesti kuntien yleis- ja detaljikaavojen huomioon ottamista hankkeessa. Oulun seudulle
on myos laadittu yhteinen yleiskaava.

Maakunta- ja muiden kaavojen muun siséllon ohella erilaiset reitistdjen, kuten rataa ris-
tedvien moottorikelkkareittien yhteensovittamismahdollisuudet tai —tavat ratahankkeen
kanssa on my®os tutkittava.

Maankéytto- ja rakennuslain 32 § on huomioitava maakuntakaavojen osalta, ja samoin
luonnollisesti Valtakunnalliset alueidenkiyttdtavoitteet.
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Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Ohjelmassa on arvioitu radan vaikutuksen koskettavan yli puolta miljoonaa ithmisti. Luku
voi olla suurempikin vaikutuksesta riippuen. Joka tapauksessa kyseessé on suuri madra
ihmisid, joten timé arvioinnin kohta on merkittava. Radan ja sen liikenteen ldhiasutukselle
aiheuttamista hiiridistd ei ole tehty kattavia selvityksia.

IThmiseen kohdistuvia vaikutuksia tarkastellaan ohjelman mukaan seuraavalla jaotuksella:
asumiseen kohdistuvat vaikutukset, seudulliseen litkkumiseen kohdistuvat vaikutukset,
paikalliseen litkkumiseen sekd sen esteettdmyyteen ja turvallisuuteen kohdistuvat vaiku-
tukset, sosiaaliseen eldmdin ja yhteis6llisyyteen kohdistuvat vaikutukset. Tarke&d olisi ot-
taa arvioinnissa huomioon eri tyyppisten ryhmien kuten erityisryhmien nakékulmat.

Melu ja tirini

Maastomallipohjaiset melulaskennat tehdédéin eri laskentaohjelmalla pohjoisella ja eteldisel-
14 suunnitteluosuudella, konsulttien mukaan timai ei kuitenkaan heikenni lopputulosten
vertailtavuutta. Melumittauksia tulisi suorittaa myos paikan pailld kuten useassa viran-
omaislausunnossakin on esitetty. Melu- ja tirindalueet selvitetddn ja nimi kuten muutkin
selvitykset tulisi saada luettaville kartoille. Ongelma on teknisesti saada koko kartta- ai-
neisto selostuksen liitteeksi tai muutoin esitetyksi. Mahdollisesti osan aineistosta voisi tar-
kempana sijoittaa Ratahallintokeskuksen nettisivuille, jos selkeiit yhteenvedot onnistuvat
pienemmissi koossa. Materiaalin kokoamisen yhteydessi asiaa on vield selvitettava.

Pilaantuneet maa-alueet

Pilaantuneen maaperan riskialueita on ja kaikki todetut tai epaillyt kohteet kirjataan. My6s
muun muassa tehdiin ehdotuksia jatkotutkimuksiksi ja arvioidaan riskid maaperille, pinta-
ja pohjavesille. Riskialueita ovat ldhinn ratapihat, kuormausalueet ja kohtauspaikat.
Hoito-ohjeissa tulisi my0s ottaa kantaa ainakin sithen mité ja milloin kéytossa tai ilman
kayttod olevien ratapihojen yhteydessé oleville pilaantuneille maille tehdéén.

Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriympiristéon

Maisemaan kohdistuvia vaikutuksia arvioidaan ohjelman mukaan ldht6aineiston ja maas-
tokdyntien perusteella asiantuntijatyénd, kulttuuriympiristdon ja muinaismuistoihin koh-
distuvia samoin, lisdni eri organisaatioilta saatavat tiedot. Vaikutusten arviointimenetelmii
ei ole tarkemmin kuvattu tissi, joten niiden kuvausta on selostusvaiheessa tarkennettava.
Painopiste arvioinnissa on suurimpien toimenpiteiden kohdilla. Arkoja kulttuuriymparists-
ja maisemakohtia ja kohteita on kuitenkin rataosuuden varrella monin paikoin ja herkim-
mét kohdat olisi syytd erikseen madritelld ja kdyda vield erityisen tarkasti lapi koko mat-
kalta; ns. herkkyysanalyysia suositellaan kiytettiviksi.

Viranomaisten lausunnoissa ja muutoin on tullut runsaasti tdydennyksii ja korjauksiakin
lahtétietoihin jotka on esitetty karttaliitteissd, sekd tietoja kuntien, maakuntamuseoiden ja
museoviraston inventoinneista seké julkaisuista ldhdekirjallisuudeksi. Keskeistd taustaa ar-
vioinnille on esimerkiksi Valtakunnallisesti merkittdvid rautatieasema-alueita koskeva me-
nettelytapasopimus ja siithen sisidltyva kohdeluettelo. Luettelossa on myds hankkeen rata-
osuuden varrella olevia asema-alueita.

Kulttuuriympéristo myos edellyttda huolellista arviointia sekd hoito-ohjeita ja seurantaoh-
jelmaa. Ratahallintokeskuksen hallinnassa ja hoidossa oleva maa-alue on yleensd melko
kapea ja on vain osa laajempia kokonaisuuksia. On tietysti toivottavaa, ettd kunnat, liitot ja
muut toimijat omissa suunnitelmissaan voisivat myds edelleen varautua tukemaan maise-
man ja kulttuuriympériston hoidon toteutumista sité erityisesti edellyttavilld aluekokonai-
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suuksilla. Rataosuus kulkee monien arvokkaiden kulttuurimaisemien halki, joten
haittojen ehkdisysséd maisemasuunnittelun keinoille on tarvetta. Museoviranomaisten, maa-
kunnallisten liittojen ja kuntien lausunnot tulee erityisesti ottaa huomioon. Myds muuta-
massa kannanotossa kiinnitettiin maisemaan huomiota.

Vaikutukset pohjavesiin

Lausunnoissa on pohjavesialueiden suojaukseen kiinnitetty huomiota, ja tarkennuksia on
tullut pohjavesialueita koskien. Ohjelman mukaan keskeiset vaikutukset pohjavesiin selvi-
tetdadn. Esimerkiksi tasoristeykset on suunniteltu korvattavaksi pddosin alikuluilla, joten
vaikutusten huolellinen selvittiminen on tirkedd. Radan toispuolisten alueiden kuivatus-
mahdollisuuksia tulisi arviointiselostuksessa tarkastella ja ottaa huomioon vaihtoehtotar-
kastelussa. Metsdojituksen ja pelto-ojituksen ongelmia tulee jo nyt yhteysviranomaisen
tietoon rata-alueiden ympiriltd, ja kaksoisraide voi vaikuttaa osaltaan tilanteeseen.

Vaikutukset luontoon ja luonnonvaroihin

Natura- alueet on kdyty ldpi molempien ympéristékeskusten asiantuntijoiden kanssa.
Hankkeesta saatujen tietojen perusteella luonnonsuojelulain 65 § tarkoittama Natura-
arvioinnin kynnys ei ylittyisi. Vaikutusarviointiin siséltyvién tarkasteluun toivotaan silti
tavallistakin huolellisempaa otetta. Suunnitelmissa ei 14jityksii tai vastaavaa my6skédn tu-
le sijoittaa Natura-alueille.

Yhteysviranomainen tukee lausunnoissa korostettujen ja ekologisten kéytivien ja eri eldin-
ten kulku ja levigmismahdollisuuksien hyvdd huomioon ottamista vaikutusten arvioinnissa
ja ratahankkeen suunnittelussa. Téllaisten selvitysten laatimista on kylld kisitelty ohjel-
massa. Selostusta varten toivotaan selvitysti tai tietoa nykyisistd suuremmille eldimille sat-
tuvista onnettomuuksista junien kanssa. Asiaa on perinteisesti tarkasteltu ihmisille tai ju-
nakalustolle tai kuljetuksille sattuvien onnettomuuksien nikdkulmasta. Esimerkiksi Poh-
Jjanmaan riistanhoitopiiri ei kuitenkaan lausunnossaan nde hankkeella olevan alueellaan
sellaisia vaikutuksia riistaeldinkantoihin, etti se vaatisi varsinaisia muutoksia radan kun-
nostussuunnitelmiin.

Ratahankkeella saattaa olla vaikutuksia vesistdihin, varsinkin jokia ylittdvien siltojen ra-
kennus- ja muutostdiden yhteydessi, jotka todennikdisesti samentavat vesistod. Kunkin
tillaisen alueen kalataloudellinen merkitys on selvitettdvi, ja hankkeen vaikutus kalastus-
kayttoon, kalastoon, sekd mahdollisiin kutu- ja poikastuotantoalueisiin.

Luonnonympiristd on jo kartoitettu padosin alustavassa yleissuunnitteluvaiheessa. Luonto-
arvioinneissa tulee ilmeti kédytetyt perusteet kuten lajirunsaus, ekosysteemivaikutus ja har-
vinaisuus. Luonnonvarojen hyédyntidmisen tarkastelun yhteydessi olisi syytd arvioida tar-
vittavien materiaalien ja massojen madrad sekd siind méérin kuin mahdollista, misté ja mi-
ten ne tuodaan ratatydmaalle. Uusiokéyttd ja muun muassa mahdollisuuksia kayttdd van-
haa tukikerrosmateriaalia esimerkiksi huoltoteiden pohjiin, radan vastapenkkaan ja melu-
valleihin aiotaan tutkia. Samalla on tarkistettava mahdollisesti vaadittavien ympéristo- tai
muiden lupien tarve.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaisten ympéristovaikutusten arviointi on myos tirked kohta; lahinna oh-
jelman mukaan tarkastellaan liikkennettd, melua, p6lyi ja mahdollista pohjaveden alenemis-
ta. Onnettomuustilanteiden vaikutusten tarkastelu tulisi muutoinkin arvioinnissa suorittaa;
niilld on merkitystd myos rakentamisen aikaisessa tarkastelussa tilapdisine jéirjestelyineen.
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Vaihtoehtojen vertailu ja vertailutekijoiden painotukset

Arvioinnissa on tarkoitus keskittyd merkittdvimpiin vaikutuksiin ja tulostaa arvioidut vai-
kutukset selke#ksi vertailutaulukoksi, jossa vaihtoehtojen keskeiset vaikutukset ympériston
eri osa- alueisiin ovat helposti todettavissa. Vaihtoehtoja on jo tarkennettu ennen ohjelman
valmistumista hankkeesta vastaavan ja yhteysviranomaisen vilisten keskustelujen perus-
teella. Toteutuksen aikaperspektiivi on vaikuttanut vaihtoehtoihin. Nollavaihtoehto on mu-
kana vaihtoehtona VE 0+, eli se ei ole kokonaan toteuttamatta jattiminen, silld rataosuus
on joka tapauksessa yritettiva pitdd nykyisessa liikenngitdavissd kunnossa.

Suunnittelutilanteesta johtuen vaihtoehtojen lievisti eritasoinen késittely voi olla tarpeen,
vaikka tasapuolisuuteen on pyrittdvd mahdollisimman hyvin, silld alustavaa yleissuunnit-
telua ja siitd jatkuvaa varsinaista yleissuunnittelua ei ole ollut mahdollista kdynnistda kai-
kista samassa laajuudessa kuin mité vaihtoehdosta 1 on jo suoritettu eli suunnitelmien tark-
kuustasoon saattaa jaada eroja.

Epéivarmuustekijiit

Epédvarmuustekijat on syytd kuvata huolellisesti myds vertailun osalta; esimerkiksi my6s
lahtotietojen saaminen samalle tarkkuustasolle eri vaihtoehdoissa. Mahdollisesti siitiakin
syystd on ohjelmavaiheessa arvioinnin tarkkuustaso vield jitetty osittain viitteelliseksi.

Osallistuminen

Arviointiohjelmassa on esitetty arviointimenettelyn osallistumisjérjestelyt ja niitd voidaan
pitdd riittdvini ja varsin kattavinakin erityisesti hankkeen laajuus huomioon ottaen. Toteu-
tuneesta osallistumisesta ks. edelld Arvioinnista tiedottaminen ja kuuleminen..

Hankkeesta vastaavan aikataulutavoite on eri syistd useimmiten tiukka. Selostusvaiheessa
on kuitenkin varauduttava pidempadn méirdaikaan pyydetyille lausunnoille, koska kuntien
organisaatioille kunnanhallituksen ja lautakuntien kokouksineen kuukauden médrdaika on
usein liian lyhyt.

Kielindkokohdat on osallistamisessa pyritty ottamaan huomioon varsin hyvin.

Raportointi

Arviointiohjelma on suppeahko mutta keskeiset asiat padosin kattava, ulkoasultaan ja jaot-
telultaan selked ja helppolukuinen, ja liitteend olevat kartat ohjelman tekoon mennessi
tehdyistd selvityksistd hyvitasoiset joten helposti luettavissa. Arviointiohjelmasta tehty esi-
te on myd§s selked ja informatiivinen. Fonttikoon eli tekstin koon suurentamiseen tulisi kui-
tenkin vdeston keskiméadrin ikdéntyessé kiinnittdd huomiota yleensakin julkaisuissa.

Yhteenveto ja ohjeet jatkotyohon

Arviointiohjelmassa on pédosin riittavét tiedot ympéristovaikutuksia koskevista jo teh-
dyistd sekd suunnitelluista selvityksistd, aineiston hankinnassa ja arvioinnissa kéytettdvistd
menetelmistd ja niihin liittyvistd oletuksista ja muista YVA- asetukseen 11§ siséltyvistad
asioista.

Ohjelma on laadittu ammattitaitoisesti ja sen luettavuus on helppo. Osallistaminenkin on
suunniteltu ja toteutettu téhén mennessé hyvin.

Vaihtoehtojen arvioinnissa tulee pyrkid mahdollisimman suureen tasapuolisuuteen ja ob-
jektiivisuuteen huolimatta vaihtoehto VE 1:n jo pidemmaélle edenneesti suunnittelusta.
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Arviointiselostuksesta tulee viistimittd melko laaja ndin suuressa hankkeessa, jo-
ten my0s sen luettavuuteen ja asioiden 16ydettavyyteen sekd liitteisiin karttamateriaalin
selkeyteen ja kuvitukseen joudutaan kiinnittiméin erityisesti huomiota.

Onnettomuustilanteiden vaikutukset ja kemikaalikuljetusten ymparistoriskit tulisi lisété ar-
viointiin, myJs ratapihoilla ja litkennepaikoilla joilla on kohtaamisia.

Hankkeen vaikutusten tarkastelua ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen yhteysviranomai-
nen esittdd erityisesti ladninhallitusten lausuntoja tukien tdydennettdviksi kyselyilld radan
varren asukkaille ja esimerkiksi sosiaali- ja terveyssektorin laitoksille seké kouluille, jotka
sijaitsevat radan liheisyydessd. Kuntien viranomaisilta voidaan myds keréti tiedot siitd,
onko nykyisen radan aiheuttamista mahdollisista eri haitoista valitettu ja miltd osin.

Yhteysviranomainen korostaa sité, ettd seurantaohjelman laatiminen ja sisillyttiminen ar-
viointiselostukseen tulee selostuksen siséltovaatimusten mukaisesti tehda.

Yhteysviranomainen edellyttdd ettd saaduissa lausunnoissa esitettyihin nidkokohtiin ja esi-
tyksiin pyritdén arviointiselostuksessa vastaamaan mahdollisimman selkeésti ja niissd seké
tassé lausunnossa muissakin kohdissa kuin yhteenvedossa esitetyt lisdykset tai tarkastelut
ottamaan hyvin huomioon. Esimerkiksi menetelmien kuvaukset, arvioinnin ongelmat,
vaikutusalueiden rajaukset, hankkeen liittyminen muihin suunnitelmiin, tarkkuustason ra-
jaukset ja lupien tarve ovat tarkennettavia seikkoja.

Yhteysviranomaisen lausunnosta tiedottaminen

Ympiristokeskus ldhettdd lausuntonsa hankkeesta vastaavalle ja tiedoksi lausunnonantajil-
le. Lis#ksi lausunto pidetién yleisén nihtévilld yhden kuukauden ajan virka-aikana samo-
jen lausunnon alussa mainittujen 20 kunnan virallisilla ilmoitustauluilla ja pdédkirjastoissa,
joissa kuulutuskin on ollut ndhtavill4.

Lausunto tulee luettavaksi myos ymparistohallinnon www-sivuille osoitteessa
www.ymparisto.fi/lsu > ympiristonsuojelu > ympéristévaikutusten arviointi >vireilld ole-
vat hankkeet, seki Ratahallintokeskuksen sivuille www.rhk.fi kohtaan "Projektit".

Tésta yhteysviranomaisen lausunnosta laaditaan kdannos ruotsiksi.

Yhteysviranomainen toimittaa hankkeesta vastaavalle jidljennokset annetuista lausunnoista.
Alkuperiiset asiakirjat sdilytetdan Lansi-Suomen ympéristékeskuksen arkistossa.

Asiassa ei ole muutoksenhakumenettelya.

Johtaja Pertti Sevola

Kehityspéillikko Riitta Kankaanpii-Waltermann

Suoritemaksu 13 640 €
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Peruste

Valtion maksuperustelaki (150/1992) 8§ ja ympéristoministerién asetus n:01237 alueelli-
sen ympdristokeskuksen maksullisista suoritteista (17.12.2003). Hanke on tullut vireille
vuonna 2005.

Oikaisuvaatimus

Valtion maksuperustelain perusteella maksua koskevaan pditokseen ei voi hakea muutosta
valittamalla. Maksuvelvollinen, joka katsoo, ettd maksun méirdytymisessd on tapahtunut
virhe, voi sen sijaan vaatia sithen kirjallisesti oikaisua Lansi- Suomen ympéristokeskuksel-
ta kuuden kuukauden kuluessa maksun méédraémisesta.

Jakelu: Ratahallintokeskus, Helsinki, suoritemaksua vastaan

Tiedoksi: Lausunnon antajat
Lahivaikutusalueen kunnat (20 kpl)
Pohjois-Pohjanmaan liitto
Pohjanmaan liitto
Eteld-Pohjanmaan liitto
Ympéristoministerio
Suomen ympiristokeskus, liitteend arviointiohjelma sekd sen kdannos

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO ARVIOINTIOHJELMASTA (18/18)
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Seindjoki—-Oulu-radan palvelutason parantaminen

Ihmigiin kohdistuvien vaikutusten arvieinti / Ympdristdvaikutusten arviointi

KYSELY RADAN VAIKUTUKSISTA

Halutessasi voil tdyvdenta ja tasmentad vastauksiasi kutsun kadntopuolella clevaan
Sigvi-Yivieska-Oulainen-kartaan, Jos teel merkintojd karttaan, laitathan mySs kartan

vaslauskuonmen, kilos,

Voit palauttaa kyselyn ylelsdtilaisuudessa tal postitse oscittealla Mirka Vihavainen,
Sito-yhtiot, Tietdjantio 14, 02130 Espoo. Palautathan kyselyn 4.11,2005 mennessa,
kiitos.

Kyzely liylyy myds Internetisti 19.9.-7,11.2005 valisend aikana osoiftessta waw.rhik.fi
kohdasta projeklit. Vol mieleldan kertoa Intermnel-kyselystd kaikille, joita radan muutokset
koskeval.

Tarviltaessa vail kysya lisalietoja annoinnista ja kyselysta: Mirka Vikavainen, Sio-yhiicd,
p. 0947 611 784, mirka.vihavainend@sito.fi.

Ympyril valitsamas| vastausvaihtoehto tai kifjolta vastaus sille varattuun kehtaan, kiitos.

TAUSTATIEDOT

1. Sukupuwol 1 nainen
2 rriles

2. K& 1 alka 18 vuatia
2 18-24 vuotta
3 25-349 vuotta
4 40-64 vpotta
b 65-T4 vuolla
B ¥li 75 vuotta

3. Asuvinkunta ____

4. Asunnon etaisyys radasta: moin mitria

- %1-»-1.-\. Tk
FI"H.H!I.

. 2
1"\|IH\.|-|.L'\-I

24
RADAN LAHIALUEEN NYKYTILANNE
5. RKarsitkd Sind tai perheenjasenasi junien alheutlamasta ...
{yrmipyrdl sopivin vaibioehio molemmilla rveilla)
Bmime iha jonkin | melko | hyvin
lainkaan verran | palion | paljon
.. Malusta’? 1 2 3 4 5
... lArinAsta? 1 2 3 4 5

6. Onko lahiymparistossas 15la hetkeld rittivast paikkoja, joista radan voi ylittaa
turvallizesti?

1 Kylla 2 Ei

Perustelut lai isétetoja;

SUUNNITELMAN VAIKUTUKSET

7. Tarkastele kutsun kagdntopuciella clevaa Sigv-Yivieska-Oulainen-kartlaa, jossa on
osoiteltu poistuvat tasoristeykset sekd niitd korvaaval uudet siltapaikat (= yli- ja

alikulut).

a) Cnko nailld muutoksilla vaikutusta itsellesiiperheallesi arkeisiin kulkuyhteyksiin?
YWaikeuttavatko vai helpottavatko ne radan wittamista? (ympyrdi)

1 vaikeuttavat selvasti 3 eival vaikuta 4 hedpotiavat hieman
2 vaikauitaval hieman 5 hedpoitavat selvasti

Jos arvioit, ettd muwtokset aivat vaikuta kulkuyhteyksiinne, siirmy
suoraan kysymykseen B.

b} Jos vastasit muulcsien valkuttavan omiin kulkuyhteyksinne, niim mistd matkoista on
usaimmin kyse? (ympyrdi yksi 1ai useampi)

1 maataloutean littyva likkeminen 5 byohdn listyvat matkal

2 matkat kauppaihin ja paleluihin & koulumathat

3 matkal virkistysaluaille tai —raitaille 7 harraslusmatkal

4 maitkal tuttavien/sukulaisien luokse 8 matkat jonnekin muualle

ASUKASKYSELY (1/3)
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c) Milld valineelld useimmin teatte em. matkat? (ympyréi yksi tai useampi)

1 autolla 4 moottorikelkalla
2 kavellen lal pyaralla 5 muulia, milla
3 hidhtaen

Tarkenna vastausta halutessasil

8. Kalso kyselyn lopussa olevaa "Seindjoki-Oulu-radan ympdristivaikulusten arviginti® -
paperia ja sen kddnidpuclella olevaa kartaa, Miten arvelet er valhioehoien
vailkuttavan omaan tai perheesi elimaan ja elinoloihin?

. EATAHALLWTC
RERYE
bt TR -
CRERTIELEN

Vastausasteikko:
1 Entigin kialiaisash 3 Ei waikuiusia “ Mydnlesash
2 Kielteisesti 5 Erittdin mydnigisest
Miten ko, vaintoehto | Vailto- | Vaihte- | Vaihio-
vaikuttsa shio 0+ | ehio1 | ehio2 | Ferustelut
a} liikkumis- 1 1 1
mahdollisuuksiinne | 2 2 2
radan puolelia 3 3 3
baisella? 4 4 4
5 5 5
1 1 1
b} radan yittamisan g g §
turvallisuuteen’? 4 4 4
5 5 &
) likkurmis-
mahdodlisuuksinne | 1 1 1
kawemmas (esim, 2 2 2
Ciulu - Seindjoki - 3 3 3
Tampere - 4 4 4
Helsinki) ¥ 5 5 ]

414
1 1 1
d} junien 2 2 2
aiheutiamaan 3 3 3
mefuun’? a4 @ 4
& 5 5
1 1 1
&} junien 2 2 2
alheutiamaan 3 3 3
taninaan? 4 4 4
o 5 o
1 1 1
) kyldnme/asuin- 2 2 2
yhteisdnnea 3 3 3
viihtyisyytean? 4 4 4
& 5 5
i 1 1
g) paikkakuntanne | 2 2 2
kehittyrmiseen 3 3 3
pilkala aikavilila? | 4 @ 4
3 5 b
h} luommon ; ; ;
virkistyskayitoonne 5 3 3
(ulkoilu, metsastys, | 1 4
marjastus jne.)? 5 5 5

8, Lopuksi: muita kommentteja suunnittelijclle ja arvioinnin tekidille?

e e ———————

—_—— e e —————— —

Kiitos vastauksistasil
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Seindjoki-Oulu -radan ymparistdvaikutusten arviointi

TARKASTELTAVAT VAIHTOEHDOT
(ks. my&s kddntopuolen kartta)

VAIHTOEHTO 0+

Waihtoehdossa 0+ jatketaan radan kunnossapitoa sen nykyisen kunnon yllapitdmi-
seksi. Vaihtoehto O+ ei sisdlld oikaisuja, keksoisraideosuuksia, alusrakenteiden pa-
rannuksia eikd tasorsieysien poistojla, mutta tarkasielussa olefaan kuitenkin huomi-
oan radelkenteen kasvu tulevalsusdessa,

VAIHTOEHTO 1

Vaihtoehdossa 1 rataa parannetaan, jotta Saindjoki-Oulu valilld voidaan nostaa juni-
en nopeults ja akselipainoa. Vaihtoehto sisaltdd seuraavia tolmenpileits;

= Faikkien tasoristeysten poisto ja korvaavien kulkuyhteyksien raken-
taminemn,

= Ratacikalsut Lapualla, Sievissd, Kankaalla ja Tormaperassa.

= Kaksoisraideosuudet valilld Seindjoki-Lapua ja  Panndinen-
Matkaneva,

= Nykyisten likennepalkkojen pidentaminen tai uusien rakentaminen.

= Pysty- ja vaakaprofillin parannukset. Tama flarkoittaa, etta pakoitel-
ben ralapenkan korkeus muutluu j@ sivusuunnassa radan sijainti muwt-
tuu muutamia medreja rata-alueen rajojen sisdpualella.

» Radan alusrakenteen parantaminen (mm. raltapenkan leventamista
noin 0,5 metrid radan molammin pualin sekd erilaisia pohjanvahvisius-
toimenpitaitd).

VAIHTOEHTO 2

Waihtoehto 2 sisalda muslen samat toimenpiteet kuin vaibloghto 1, multa vaihito-
ehtojen erot oval seuraavat:

= Vaintoehdossa 2 kaksoisraide rakennetaan koko Seindjoki-Oulu-
vilille, kun vaihtoahto 1 sisalias vain kaksi kaksoisrasdeosuuiia.

= Vaihtoehdossa 2 toimenpiteet (mm, ralaoikaisul, tasonsteysien pois-
o) toteutetaan kaksoisraiteen rakentamisen yhleydessa wvaiheittain
eri gjankohting. Vaihtoehdossa 1 tomenpitesd tehddan koko radalle
samalla kertaa.

@ Liikennepaikka

5 ol | pikaksu

i A ' - i \\\K-EHH.HEH
E|E1|ﬂ-q MIESKA  cikaisu -

UUSIKAARLEPYY
KGykkark :

Vol ALAHARMA,
Harmil
Raunib
Kauhaval® s iHava
Rajaperkiol-
Lapuag LAPUA
_% E‘h"hLapuan
 Seingjoki @ NURMD - Okasu
BEMAIOKI

w== KuMaraja _
ULy
TUTKITTAVAT VAIHTOEHDOT: . N .
VE 0 + Nykyisen radan parantaminen ) KEMPELE |
— Mykyinen rata ‘% . il
e %;F 2 T O LIMINKA
[| Tutkittava kaksoisraidecsuus €l T
() Tutkittava ratacikalsu [ RULIKKI
VE 2 -
- : o, VIHANTI
q%“’ FOULAINEN™ __
e g Tarmaperan |

A

Ympdvisiavakotusien andoinmsss larkasielaval vaihioemdol,
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PILAANTUNEEN MAAN RISKIKOHTEET

Seindjoen asema

Ratapihan itdpuolella olevan Pajuluoman sedimentistd on
Lansi-Suomen ymparistokeskuksen tutkimuksissa 16ydetty
kreosootille haisevaa ainesta Pohjan kaupunginosan alueelta.
Pajuluoma virtaa eteld- ja pohjoisosastaan ratalinjan ali. Lisa-
raiteen rakentamisen yhteydessa on tarpeen tutkia kaivetta-

vien massojen pilaantuneisuus.
Harman asema (km 472+940)

Asemarakennuksesta pohjoiseen radan vastakkaisella puolel-
la on sijainnut veturitalli noin 20 metrid nykyisestd radasta.
Talli purettiin ennen 1980-lukua. Veturitallin lisiksi alueella
on huollettu ty6koneita. Maaperitutkimuksia alueella ei ole

tehty.
Jepuan asema (km 495+784)

Radan vilittémissi ldheisyydessd olevien makasiinirakennus-
ten alue suositellaan tutkittavaksi. Maastokdynnilld havaittiin
rakennuksen nurkalla vuotaneita 6ljytynnyreitd n. 10 metrid

radasta.
Pannaisten ratapiha (km 518+604)

Ratapihan vanhan seisontaraiteen alueella on sdilytetty ty6-
koneita. Paikka on sijainnut ratapihan eteldpddssa raiteen no
6 (vanha no 7) alueella. Paikalla on pohjana ollut sorapeti,

alue ei ole ollut katettu.
Kruunupyy (km 537+400 - 537+800)

Paras Oy:n kylldstamo ja lastauspaikka, rajoittuu RHK:n alu-
eeseen. Radan laheisyydessa (n. 15 m) varastoidaan kyllds-

tettyd puuta noin 50 metrin matkalla.
Kokkolan ratapiha (km 551+000 - 552+800)

Ratapihan raiteiden 1 ja 2 alueita ei ole tutkittu tai kunnos-
tettu. Muualla ratapihalla on tehty massanvaihtoja. Veturital-
lin sekd tankkauspisteen alueilla ja odotusraiteilla todettiin

maastokaynnilla selvésti polttoaineella varjaytynytta maaperaa.
Kalvian ratapiha (km 568+000 - 568+300)

Ratapihalla on kuormattu paljon mm. sotilaskalustoa. Vaih-
teen VOO1 alueella on tehty kunnossapitotéihin liittyvia tut-

kimuksia.

Kannuksen ratapiha (km 591+400 - 591+800)

Veturitallin alueella ratapihan itipaassa maaperassa on oljya.
Ratapihan lansipdassa sijaitsee varastorakennus, jonka ympa-
rilld n. 10 m radasta oli sekalaista romua. Maaperatutkimuk-

sia ei ole alueella tehty.
Eskola (km 603+000 - 604+000)

Eskolan kohtaamispaikalla (ei pidempiaikaista seisontaa) on
2 varsinaista raidetta, 3. kohtaamisraide ja 4. seisontaraide.
Asemarakennus toimii laiterakennuksena. Alueella ei ole ol-

lut tankkaus- tai huoltotoimintaa.

Varsinaisella rata-alueella ei tiettavasti ole lastattu ja sailytet-
ty kuin korkeintaan puhdasta puuta. Rata-alueelta on pisto-
raide nykyisen Finnforestin saha-alueelle (noin 500 m péis-
sd), jossa on suoritettu kylldstetyn puun lastausta ja varas-

tointia soramaalla.

Ns. ylaratapihalla (varsinaisen rata-alueen ulkopuolella) on
tehty maaperan kunnostusta PAH-yhdisteiden osalta heina-
kuussa 2005, jolloin noin 20—30 cm raidesepelin alta pinnas-
ta on poistettu. Samassa yhteydessa pistoraiteelle on uusittu
raidesepelit (korkeusviivaa nostettu). Kunnostustyon on teh-

nyt Golder Associates Oy Turusta.
Sievi (Asemakyld) (km 613+000 - 614+000)

Sievin Asemakyld on ollut junien kohtaamispaikka (ei pidem-
piaikaista seisontaa) 1980-luvulta saakka. Kohtaamispaikalla
on 2 raidetta seka 2 sivuraidetta (tullaan poistamaan). Rum-
pujen rakentamisessa on kaytetty pienid maarid Rautaruukin
kuonaa. Asemarakennuksen vieressa olevassa makasiinissa on
sailytetty kappaletavaraa. Paikalla ei ole harjoitettu 6ljyntank-
kausta tai huoltotoimintaa. Sivuraiteella on suoritettu joskus

puutavaran kuormausta. Sijaitsee hickka-alueella.
Karhukangas (km 621+100 - 622+100)

Karhukankaan kohtaamispaikalla (ei pidempiaikaista seison-
taa) on 2 raidetta (ohitusraide). Raidesepelit on uusittu 80-
luvulla. Paikalla sijaitsee laiterakennus. Sijaitsee suoalueella

(tiivis maakerros ldhelld).
Ylivieska (km 629+480 - 630+670)

Varsinaisella ratapiha-alueella on 14 raidetta. Alueella on har-

joitettu lyhytaikaista vanhojen puisten ratapélkkyjen véliva-

rastointia, kunnes ratapolkyt toimitetaan Kajaaniin. Varasto-
alueilla toimii nykyisin vuokralaisia mm. Kierrityskeskus
(mm. kylméakoneiden siilytystd). VR:n kaytossa olevissa va-
rastorakennuksissa sdilytetddn vain vihaisia maarid oljya, la-

hinna tyckaluja jne.

Ratapihalla on lastattu puita ja kappaletavarana olevaa lautaa.
Ratapihalla seisoneista malmijunista on lentanyt kivipélya ase-
ma-alueelle ja ratapiha-alueella on seisonut my6s muita tava-

rajunia.

Varikkoalueella on alkuajoista ldhtien toiminut veturitalli.
Veturitallin 6ljynerotuskaivot on tarkistettu maéaraajoin. Va-
rikkoalueella sijaitsee 6ljyvarasto, jossa on maanpiilliset (be-
tonilattia) 100 000 1 ja 30 000 1 6ljysailiét. v. 2003 on 6ljyva-
rasto tyhjennetty ja puhdistettu ja samalla my6s ulkosailié on

tyhjennetty.

Ylivieskan ratapihalla sijaitsevalla tankkauspaikalla on tapah-
tunut vuonna 1980 6ljyvuoto, jonka seurauksena maaperain
padsi n. 11 000 | kevyttd polttodljya. Polttodljysta saatiin ke-
rattya suurin osa talteen onnettomuuden jélkeen. Tankkaus-
toimintaa on harjoitettu ratapihalla 1950-luvulta ldhtien.
Vuonna 2004 on otettu kdytt66n kaytetty maanpaallinen PO-
saili6 tyokoneiden tankkausta varten. Entinen on poistettu
kaytosta tukkeutuneen viemérdinnin takia ja veturien tank-
kaamisen Kokkolaan ja Ouluun keskittimisen myo6ta. PSV-
Maa- ja vesi Oy on suorittanut maaperan 6ljypitoisuusselvi—
tyksid ratapiha-alueella polttonesteen varastointi- ja tankka-

uspisteiden ymparistossa kesikuussa ja elokuussa 1999.

Tankkauspaikalle ja sen ymparistdon on asennettu 5 pohjave-
den tarkkailuputkea, vaikka ratapiha ei sijaitse pohjavesialu-
eella. Tutkimuskairauksia on suoritettu 14 pisteessa. Tutki-
muksien mukaan maaperin pintakerroksessa on tayttomaata
koostuen hiekasta/hiekkaisesta sorasta ja osittain humukses-
ta. Tayttokerroksen alapuolella maaperd on savea ja savista
silttid. Pohjaveden pinta tutkimusalueella on noin 1-2 m sy-
vyydelld maapinnasta ja padvirtaussuunta on todenndkéisesti
luoteeseen. Pohjaveden on todettu likaantuneen tankkausalu-
een ldheisyydessi. Maaperin kunnostustoimenpiteitd ei ole
ratapiha-alueelle ehdotettu, silli maandytteistd analysoidut

hiilivetypitoisuudet olivat alhaiset.

Golder Associates Oy on tehnyt pohjaveden laadun seurantaa
vuosina 2000—2002. Pohjois-Pohjanmaan ympéristokeskus on
edellyttanyt, etta oljyvaraston alapuolisen maaperan kuivaus-
pumppausta jatketaan oljyhiilivetypitoisen pohjaveden levi-
dmisen estamiseksi ja tankkauspaikan 6ljynerotuskaivon
toimintaa seurattavaksi. Ymparistokeskuksen paatoksen
22.1.2003 mukaan 6ljynerotuskaivo tulee tyhjentaa tarvitta-

essa ja kuivauspumppauksen vesimaarit ja 6ljynerotuskaivosta

tyhjennetyn jatteen maara ja tyhjennyskerrat tulee ilmoittaa
ymparistokeskukselle vuosittain seka esittdd kunnostustoimien
aikataulu. Kunnostustoimenpiteet on ehdotettu tehtavaksi

perusparannustéiden yhteydessa.
Kangas (km 642+125 - 643+035)

Kangas on ollut junien kohtaamispaikka (ei pidempiaikaista
seisontaa) 1980-luvulta saakka. Kankaan kohtaamispaikalla on
2 varsinaista raidetta ja 2 lisdraidetta (eivat juuri kaytossa).
Alueella ei ole ollut huolto- tai tankkaustoimintaa, eika las-
tausta. Alueella on siilytetty raidesepelia. Sijaitsee moreeni-

alueella.
Oulainen (km 657+600 — 659+000)

Oulaisten asemalla on 2 varsinaista raidetta (ratapihalla use-
ampia), 1 seisontaraide eteldpaassa, 1 yksityinen raide putki-
tehtaalle (asema-alueen pohjoispddssa) seka 2 puutavaran las-

tausraidetta. Sijaitsee moreenialueella (hiekkaa pailld).

Alueella on suoritettu puhtaan puutavaran lastausta ja Rauta-
ruukin putkien lastausta. Asemalla ei ole ollut tankkaus- tai
huoltotoimintaa. 70—80 lukujen taitteessa on asema-alueelta
poistettu pieni maanpéillinen bensiinisailié (ty6koneiden

tankkaus), joka on sijainnut jossain seisontaraiteen vieressa.
Kilpua (km 667+980 - 699+000)

Kilpua on ollut junien kohtaamispaikka (ei pidempiaikaista
seisontaa) 1980-luvulta saakka. Kilpualla on 3 sihkoistettyd
raidetta seka 4 seisontaraide. Alueella ei ole ollut huolto- tai
tankkaustoimintaa, eikd lastaustoimintaa. Sijaitsee moreeni-

alueella.
Vihanti (km 684+030 - 684+980)

Vihannin ratapihan alueella on vaihdettu vuonna 2004 raitei-
den 1 ja 2 tukikerroksen massat, yhteensid 6810 tonnia. Mas-
sat olivat Vihannin kaivoksella syntynyttd sivukived ja niissa
oli korkeita raskasmetallipitoisuuksia. Taman vuoksi teetet-
tiin VTT:1ld kaatopaikkakelpoisuustesti, jossa massat todet-
tiin tavanomaisen jitteen kaatopaikalle kelpaaviksi. Kolman-
nen ja neljinnen raiteen tukikerroksessa sekd muilla rata-

osuuksilla voi olla my6s Vihannin kaivoksen sivukivea.
Tuomioja (km 698+300 - 699+350)

Tuomiojan liikennepaikalla on aikaisemmin ollut mm. puu-
tavaran lastausta ja n. 20 vuotta sitten henkil6litkennettd. Alu-

eella ei ole tiedossa maaperan pilaantuneisuutta.
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Ruukki (km 704+670 - 705+700)

Ruukin litkennepaikan henkil6liikenne tulee loppumaan. Jat-
kossa Ruukki toimii litkenteen kohtauspaikkana ja raakapuun
kuormauspaikkana. Ratapihalla on kunnostettu maaperaa ja
lammitysoljysailic poistettu lokakuussa 2000. Huoltoraken-
nuksen ja viemadrilinjan purkamisen yhteydessi maaperin
puhtaus tulee varmistaa rasvamontun sekd 6ljynerottimen

ymparilta.
Hirvineva (km 714+690 - 715+100)

Hirvinevan litkennepaikka toimii kohtauspaikkana. Se sijait-
see Natura 2000 alueen liheisyydessd sekd rajautuu eteldssd
luonnonsuojeluohjelma-alueeseen. Aikaisemmin litkennepai-
kalla on varastoitu ja kuormattu puutavaraa. Alueella on teh-
ty maapera- ja pohjavesitutkimuksia kahteen otteeseen, joi-
den perusteella alueen maapera ei ole pilaantunut. Pohjois-
reunalta otetussa pohjavesindytteessd on havaittu pieni mine-

raalidljypitoisuus (0,120 mg/1).
Liminka (km 728+070 - 729+100)

Limingan litkennepaikka toimii tilld hetkelld lihes pelkastiin
linjaliikenteen kohtauspaikkana, mutta my6s radanpidon kuor-
mauspaikkana. Jatkossakin Liminka toimii liikenteen koh-
tauspaikkana tai se korvataan Uuden Limingan liikennepai-

kalla. Alueella ei ole tiedossa maaperin pilaantuneisuutta.
Kempele (km 740+610 - 741+640)

Kempeleen liikennepaikka toimii tallad hetkelld ja jatkossa lin-
jaliikenteen kohtauspaikkana, mutta myés radanpidon kuor-
mauspaikkana. Alueella ei ole tiedossa maaperén pilaantunei-

suutta.

POHJAVESIALUEET

Narikan I-luokan pohjavesialue
(km 587+400 - 587+900)

Narikka (1021701) on I-luokan pohjavesialue. Alueen koko-
naispinta-ala on 0,94 km’, muodostumisalueen pinta-ala on
0,43 km’. Alueelta on arvioitu muodostuvan pohjavetta

350 m*/d.

Narikan pohjavesialue on osa ldhes eteli—pohjoissuuntaista
pitkittdisharjujaksoa. Harjun ydinalue on kapea ja vettad hyvin
lapdisevad materiaalia. Muodostuman rakenne on vedensaan-
nin kannalta hyvéd. Pohjaveden pinta on monin paikoin 1-2

metrin etdisyydelld maanpinnasta.

Rata kulkee noin 500 metrin matkan (km 587+400 —
587+900) Narikan pohjavesialueen poikki, josta 150 metrid
(587+550 — 587+700) sijaitsee pohjaveden muodostumis-
alueella. Kannuksen vesiosuuskunnan omistama Narikan ve-
denottamo sijaitsee noin 200 metrin etéisyydella ratalinjasta.
Pohjaveden pédvirtaussuunta on ratalinjalta kohti vedenotta-
moaluetta. Narikan vedenottamosta pumpataan pohjavetta
vaihtelevasti 150500 m*/d. Vesioikeuden lupa vedenottoon
on 450 m?/d. Vedenottamo toimii tilli hetkelld varalaitokse-
na. Vedenottamolle laaditaan vuonna 2005 saneeraussuunni-
telma. Ottamolle on tarkoitus rakentaa kalkkikivialkalointi
ja sen tehoa nostetaan tuomalla lisdvettd muodostumisalueen

ulkopuolelta.

Riipan I-luokan pohjavesialue
(km 579+950 - 581+800)

Riippa (1042952) on I-luokan pohjavesialue. Alueen koko-
naispinta-ala on 6,53 km’, muodostumisalucen pinta-ala on
3,55 km”. Alueella on arvioitu muodostuvan pohjavetta noin

2000 m*/d.

Riipan pohjavesialue on osa kaakko-luodesuuntaista pitkittais-
harjujaksoa. Harjun hienorakeiset maalajit ovat levinneet laa-
joiksi rantakaarroiksi harjun ymparist66n. Harjun ydinosa on
hyvin vettd johtavaa hickkaa ja soraa. Pohjaveden pinta on
monin paikoin 2—3 metrin etdisyydelld maanpinnasta, ollen
noin tasolla +42 — +47 m. Pohjaveden virtaussuunta on ka-
akosta luoteeseen eli rata-alueelta kohti vedenottamon kai-

voja.

Rata kulkee noin 1,8 km:n matkan (km 579+950 — 581+800)
Riipan pohjavesialueen poikki, josta noin 1,5 km sijaitsee
(km 547+870 — 550+100) pohjaveden muodostumisalueel-
la. Kalvidn vesiosuuskunnan omistama Riipan vedenottamon
késittelylaitos ja vedenottokaivot sijaitsevat noin 900 metrin
etdisyydelld radasta. Pohjaveden paavirtaussuunta on ratalin-

jan suunnalta kohti vedenottamoaluetta.

Patamaen I-luokan pohjavesialue
(km 546+870 - 550+100)

Patamiki (1027251 A) on I-luokan pohjavesialue. Alueen ko-
konaispinta-ala on 24,49 km’, muodostumisalueen pinta-ala

on 18,79 km”’. Alueella on arvioitu muodostuvan pohjavetta
noin 11 000 m*/d.

Pohjavesialue on osa lihes eteli—pohjoissuuntaista pitkittais-
harjujaksoa. Muodostuma on rantavoimien tasaiscksi muok-
kaama hienojen hickkakerrosten muodostama alue, jonka
ydinosa on noin 200400 metrid leved hyvin vettd johtava

vyohyke.

Rata kulkee noin 3,2 km:n matkan (km 546+870 — 550+100)
Pataméen pohjavesialueen poikki, josta 1,7 km (km 547+200
— 548+900) sijaitsee pohjaveden muodostumisalueella. Li-
saksi rata sijaitsee Lansi-Suomen vesioikeuden maaraamailla
Patamden vedenottamon kaukosuojavyohykkeella (LSVEO
13.12.1990). Lahisuoja-alueelle on annettu seuraava mia-
rdys; “Rautateiden rakentaminen on kielletty, mikali niita ei
vettd lipdisevien maalajien kohdalla varusteta rakentajan kus-
tannuksella asianmukaisin suojarakentein”. Lisdksi kohdassa
muut madraykset on seuraava rautateitd koskeva méérays;
“Kaupungin tulee kustannuksellaan tiivistaa suoja-alueella ole-
van rautateiden Kokkola—Ykspihlaja sekd Kokkola—Seinajoki
radanvarret ldhisuojavychykkeen osalta. Kaupungilla on my6s
oikeus tiivistda edelld mainitun radan muu suoja-alueelle jaa-
va osuus. Tiiviyden kunnossapito kuuluu rautateiden pitajal-
le. Tiivistiminen on suoritettava rautatienpitajiltd pyydetta-
vien ohjeiden mukaisesti.” Vesiylioikeus on 4.12.1991 muut-
tanut suoja-alueen erditd maarayksid. Maarayksessd 6 koski-
en kaukosuojavyohykettd on kielletty hickan, soran ja mui-
den maa-ainesten ottaminen ilman vesioikeuden lupaa. Maa-

raykselld ei tarkoiteta rakennustoimintaan liittyvia kaivutoita.

Rata kulkee laajan pohjavesilammikon ldpi noin 300 metrin
matkan (km 548+000 — 548+300). Ratapenkka jakaa lam-
mikon kahteen osa-alueeseen. Lammikot ovat syvid, noin 15—
17 metrid, syvimmat altaat jopa 22 metrid. Pohjaveden paa-
virtaussuunta on ratalinjan kohdalta pohjoiseen kohti Pata-

maen vedenottamoa.

Ratalinjan eteldpuolella noin 600 metrin etaisyydelld sijait-
see Kokkolan kaupungin omistama Galgasenin vedenottamo,
joka toimii varavedenottamona. Lansi-Suomen vesioikeus on
25.2.1972 myéntanyt Kaarlelan vesiosuuskunnalle luvan ot-
taa pohjavetta Galdsenin ottamolta enintaan 1 500 m*/d.Tama
lupa on kuntaliitoksen johdosta siirtynyt Kokkolan kaupun-
gille.

Kokkolan kaupungin omistamalla Patamden vedenottamolla
on Lansi-Suomen vesioikeuden lupa ( 25.2.1972) ottaa poh-
javetta 12 000 m’/d. Patamaen vedenottamo on ollut kay-
tossd vuosta 1917 lahtien. Pohjavettd pumpataan Golfkentén
laheisyydessa olevasta ottamosta ja johdetaan Patamaen alu-

eelle, jossa se imeytetdan muodostumaan tekopohjavedeksi.

Overbyggéasen I-luokan pohjavesialue
(km 540+900 - 542+200)

Overbygge'isen (1028804) on I-luokan pohjavesialue. Alueen
kokonaispinta-ala on 1,01 km’, muodostumisalueen pinta-
ala ei alueelle ole méiritelty. Alueella on arvioitu muodostu-

van pohjavettd noin 300 m3/d.

LIITE S

Rata kulkee noin 1,3 km:n matkan (km 540+900 — 542+200)
pohjavesialueen ldpi. Kronoby vatten och avloppin omista-
malla OVerbyggﬁsenin vedenottamolla on nelja kuilukaivoa,
joista kaksi sijaitsee aivan radan tuntumassa, sen linsipuolel-
la. Vedenottamolla on lupa ottaa pohjavetta 500 m*/d. Ve-
denottamo ei ole ollut kiytossd useaan vuoteen huonon ve-

den laadun vuoksi. Se toimii varavedenottamona.

Pohjaveden rauta- ja mangaanipitoisuudet ovat korkeat. Alu-
eella on harjoitettu laaja-alaista maa-ainesten ottoa. Radan

lansipuolella on ampumarata-alue.

Hedetin ll-luokan pohjavesialue
(km 512+800 - 514+250)

Hedet (1059911) on uuden pohjavesialueluokituksen mukai-
nen I[I-luokan pohjavesialue. Alueen antoisuudeksi on arvioi-
tu noin 1200 m?*/d. Alue on osa luode—kaakkoissuuntaista
pitkittdisharjujaksoa. Hedetin pohjavesialue on rantavoimien
tasoittama laakea harjuselinne, joka ei juuri kohoa ymparis-
téaan korkeammalle. Harjun karkea ydinvyéhyke sijaitsee
kallioperdn ruhjevyohykkeessa. Pohjavesialue on synkliininen
eli vettd ymparistostaan kerddva muodostuma. Pohjaveden

padvirtaussuunta on luoteesta kaakkoon kohti Kovjokea.

Rata kulkee noin 1,4 km:n pituisen matkan (km 512+800 —
514+250) pohjavesialueen lipi ja sivuaa pohjaveden muodos-
tumisaluetta noin 600 m:n matkalla (km 512+910 —
513+520).

Hysalhedetin I-luokan pohjavesialue
(km 506+170 — 509+420)

Hysalhedet (1089301) on I-luokan pohjavesialue. Alueen ko-
konaispinta-ala on 6,66 km’, muodostumisalueen pinta-ala
on 4,08 km’. Alueella on arvioitu muodostuvan pohjavetta

noin 3000 m?®/d.

Hysalhedetin pohjavesialue on osa kaakko—luodesuuntaista
pitkittdisharjua. Harjun materiaali on pintaosiltaan etupaissa
hienoa hiekkaa. Harjun kapea ydinosa on karkeampaa mate-
riaalia, soraa. Harju rajoittuu ympaérdiviin suoalueisiin. Poh-
javeden luonnontilainen padvirtaussuunta on koillisesta koh-
ti luodetta. Harju on osittain synklininen ts. ymparistostaan

vetta keraava muodostuma.

Radan itipuoleisella alueella maanpinta vaihtelee valilld noin
+19,7-21,1 m. Tilld alueella pohjaveden pinnan taso vaih-
telee monivuotisten seurantatulosten perusteella valilld +16,5
— +18,5 m. Siitd luoteeseen pdin pohjavesi laskee tasaisesti,
ollen VT8:n kohdalla noin tasolla +12—13 m. Pohjaveden pin-

nat vaihtelevat alueella suuresti vedenottomaarista riippuen.
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LIITE S5

Hysalhedetin alueella on 7 Kovjoki Vatten Ab:n omistamaa
pohjavesikaivoa, joista on viime vuosina otettu pohjavettéi
luokkaa 3500 m?/d. Linsi-Suomen ymparistokeskus on
30.10.1978 myontinyt Kovjoki Vatten Ab:lle luvan ottaa vetta
3500 m®/d.

Rata kulkee noin 3,3 km:n matkan (km 506+170 — 509+420)
pohjavesialueen poikki, josta noin 1,7 km:n matkan (km
507+280 — 509+040) pohjaveden muodostumisalueella. Li-
saksi rata kulkee noin 750 metrin matkan Kovjoen aseman
eteldpuolella olevan ldhisuojavyohykkeen lapi. Lahisuojavyo-
hykkeelld radan lansipuolella sijaitsee avolammikoita, joiden
syvyydet vaihtelevat valilla 0,5—5 m. Lammikot ovat synty-
neet aikoinaan, kun VR on ottanut soraa ja hiekkaa radan ra-

kentamista ja yllapitoa varten.

Gunnarskangan A:n I-luokan pohjavesialue
(km 488+830 - 490+950)

Gunnarskangan A (1089351) on I-luokan pohjavesialue. Alu-
een kokonaispinta-ala on 8,95 km’, muodostumisalueen pin-
ta-ala on 6,67 km’. Alueella on arvioitu muodostuvan pohja-
vettd noin 4000 m*/d.

Gunnarskangan on rantavoimien voimakkaasti muokkaama
lahes eteldi—pohjoissuuntaisen pitkittdisharjun osa. Harju on
laakea seldnne, jota peittavit paksut laajalle levinneet hiekka-
kerrokset. Harju on kerrostunut osittain kallioperdn heikko-
usvyohykkeeseen. Pohjavedenpinta on noin 1—4 metria maan-
pinnasta. Pohjaveden paavirtaussuunta on pohjoisesta eteldan

eli kohti Lapuanjokea.

Rata kulkee noin 2,1 km matkan (km 488+830 — 490+950)
pohjavesialueen poikki, tastd 1,7 km on muodostumisaluetta
(km 489+090 — 490+790). Radan eteldpuolella sijaitsee
Keppo vatteandelslagin omistama Préistkanganin vedenotta-
mo. Lansi-Suomen vesioikeus on 14.11.1983 myontanyt
Keppo vattenandelslagille luvan ottaa 800 m*/d vetti ko. ve-
denottamosta. Ottamolle on hiljattain rakennettu 4-5 uutta
kaivoa. Lansi-Suomen vesioikeus on 7.3.1984 miirinnyt
Préstkanganin vedenottamolle suoja-alueet. Rata kulkee noin
770 metrin matkan kaukosuojavyohykkeelld ja noin 380 met-
rin matkan lahisuojavyohykkeella.

Radan pohjoispuolella on laaja avonainen pohjavesilammik-
koalue. Lammikkoalueen pohjoispadssa on kunnan uimaran-
ta. Ko. lammikkoalue kuuluu kaukosuojavyohykkeeseen B.
Lammikot ovat syntyneet aikanaan, kun VR on ottanut soraa
ja hiekkaa ko. alueelta. Alueelle on johtanut pistoraide, se on

purettu pois.

Eskolanharjun llI-luokan pohjavesialue
(km 603+080 - 604+400)

Eskolanharju (1021703) on Ill-luokan pohjavesialue. Alueen
kokonaispinta-ala on 3,8 km’, muodostumisalucen pinta-ala
1,99 km’. Eskolanharjun alueella on arvioitu muodostuvan
pohjavetta noin 1500 m*/d. Rata kulkee ldhes 1400 metrin
matkan (km 603+080 — 604+400) pohjavesialueen lapi, jos-
ta noin 800 m on muodostumisalueella (km 603+240 —
604+000).

Eskolanharju on osa luode—kaakkoissuuntaista pitkittaishar-
jujaksoa. Muodostuman rakenne on vedensaannin kannalta
hyvé. Pohjavesialueella sijaitsevat Hanhinevan vesiosuuskun-

nan ja Tervatorin vesiyhtyman kaivot. Niistd otetaan vettd

luokka 10—-12 m?/d.

Ratapiha-alueen tuntumassa on techty maaperan ja pohjave-
den likaantumisselityksid. Niiden perusteella maaperéssi on
todettu olevan kreosootteja ja pohjavedessa fenoleja. Haitta-
aineet ovat perdisin Eskolanharjulla sijainneelta kyllastimo-
alueelta, jossa on varastoitu kreosoottioljylld kasiteltyja rata-
polkkyja. Alueella on suoritettu maaperin kunnostustoimen-
piteitd kesalld 2005. Aiheuttaa riskin pohjaveden laadulle.

Sievin Asemakyldn I-luokan pohjavesialue
(km 613+540 - 614+280)

Sievin Asemakylan I-luokan pohjavesialue kuuluu Reisjarven
ja Sievin kautta kulkevaan pitkittiisharjujaksoon, joka ei juu-
ri kohoa ymparistostaan. Harjun pinta-aines on hienoa hiek-
kaa, mutta syvemmalld maaperissa esiintyy karkeampia ker-
roksia. Harju on vetta ymparistoon purkava. Pohjaveden paa-
virtaussuunta tn. luode—kaakkosuuntainen. Pohjavettd pur-

kautuu Korhosjarviin ja Kirkkonevaan.

Pohjavesialueella on yksi vedenottamo, Sievin jalkine, jonka
etdisyys radasta on noin 300 metrid. Pohjavetta kaytetdin Sie-
vin jalkineen jashdytysvetend, ja sitd saa vesioikeuden luvan
mukaan pumpata touko-syyskuun vélisend aikana. Pohjave-
den laatua vaarantavat kohteet ovat turkistarha, huoltoasema
ja kalanviljelylaitos. Alueella on my6s kdynnissd maa-ainek-
sen ottoa. Rautatie sivuaa nykyisin pohjavesialuetta luotees-
sa, varsinaisen pohjaveden muodostumisalueen ulkopuolel-
la. Pohjavesi-alueelle sijoittuvat raide ja vaihteet. Ei aiheita

riskid pohjaveden muodostumiselle.

Oulaisten Vaekankaan I-luokan
pohjavesialue (km 658+480 — 658+970)

Oulainen, Vackankaan I-luokan pohjavesialue muodostuu

matalasta harjusta, joka on suurimmaksi osaksi ohuehkon

moreenikerroksen peittaima. Pohjavesialueen ydinosa on ki-
vistd hiekkaa ja soraa, ja lieveosat hiekkaa. Valtaosa pohjave-
den pinnan ylapuolisesta ja alapuolisesta maa-aineksesta on

kéytetty, mikd aiheuttaa merkittdvan uhan pohjaveden laadulle.

Alueella on kolme vedenottamoa: Vaekangas I, II ja III. Rataa
lahinnd on Vackangas III (etdisyys radasta 640 metrid). Harju
on vettd ympéristoon purkava. Pohjaveden paavirtaussuunta
on kaakkoon (kohti rautatietd). Pohjavesi on laadultaan lie-
vasti hapanta ja hyvin pehmead, ja ottamoiden voimakkaan
kuormituksen vaikutuksesta veden rautapitoisuus nousee lii-
an suureksi. Rautatie sijoittuu aivan pohjavesialueen kaakkois-
reunaan varsinaisen pohjaveden muodostumisalueen ulkopuo-

lelle. Ei aiheuta riskid pohjaveden laadulle.

Vihannin Vihanninkankaan I-luokan
pohjavesialue (km 684 - 687+350)

Vihanninkankaan I-luokan pohjavesialue (nro 11926002) kuu-
luu osana Vihannin harjujaksoon. Alueen kokonaispinta-ala on
22,09 km” ja muodostumisalueen pinta-ala on 4,87 km’.
Harjun ydinosa on pohjavesialucen koillisreunalla ja hyvin
vettd johtavaa. Padvirtaussuunta on radan lihelld luode. Har-
jun ydinosan vesi on laadultaan hyvaa, mutta hiukan hapanta
ja pehmedi. Vihannin liitkennepaikka sijaitsee Vihanninkankaan
pohjavesialueella 3,3 km matkalla. Varsinaisen muodostu-

misalueen reunalle on matkaa ratapihan koillisreunasta noin

1,3 km.

Vihannin Vesi Oy:n Vihanninkankaan vedenottamo, jonka
kapasiteetti on 2500 m’/vrk, on noin 2 km:n etaisyydella
radan itdpuolella. Rata kulkee noin 700 metrid varsinaisella
muodostumisalueella. Ajan kuluessa ja sivukiven rapautuessa
niiden sisaltamat haitta-aineet voivat heikentaa Vihanninhar-

jun pohjaveden laatua.

Ratapihan alueelle asennetuista pohjaveden havaintoputkista
(4 kpl) otettujen vesinaytteiden raskasmetallipitoisuudet oli-
vat tammikuussa 2005 aavistuksen verran koholla alueen luon-
nontilaiseen pitoisuuteen verrattuna, mutta tayttivat kuiten-
kin talousvedelle asetetut laatuvaatimukset. Radan lisaksi
pohjaveden laatua vaarantavia tekijéitd ovat mm. maantiet 86
ja 88, jatevedenpuhdistamo, huoltoasema, korjaamo, elintar-

viketehdas, vanha saha ja hautausmaa.

Limingan Rantakylan I-luokan pohjavesialue
(km 726+700 - 727+100)

Rata sivuaa noin 0,5 km matkalla Rantakylin (11425051)
I-luokan pohjavesialuetta. Matinlaurin vedenottamo sijaitsee
noin 150 m padssa radasta, mutta se ei ole enda kaytossa. Var-

sinaisen muodostumisalueen reunalle on matkaa noin 1,4 km.

Pohjavesialue muodostuu laakeasta harjusta, jonka ydinosa on
pohjavesialueen reunalla. Alueen kokonaispinta-ala on 7,98

km’ ja muodostumisalueen pinta-ala on 3,57 km’.

Harju on ympéristostddn vetta kerdava. Pohjavesi on lievisti
hapanta ja pechmeda. Itiosassaan radan suunnalla harju muut-
tuu ns. piiloharjuksi, jossa karkeata hyvin vettd johtavaa ker-
rosta peittdd noin viiden mutta paikoin jopa yli 10 m paksu
silttikerros. Pohjaveden paavirtaussuunta on harjun ydinosassa
itd (radan suuntaan). Alue saa taydennysta vesivaroihinsa ete-
lin suunnasta tulevasta valunnasta. Limingan Vesihuolto Oy:1la
on kolme vedenottamoa Rantakylin pohjavesialueella. Rai-
deliikenteesta aiheutuva riski pohjaveden muodostumiselle

ja laadulle arvioidaan vdhaiseksi.

Kempeleen Kempeleenharjun pohjavesialue
(km 739+700 - 741+900)

Kempeleenharjun pohjavesialueen (11244001) kokonaispin-
ta-ala on 38,56 km” ja muodostumisalueen pinta-ala on 19,19
km’. Alue liittyy suureen harjujaksoon, joka esiintyy ranni-
kon ldheisyydessd monin paikoin ns. piiloharjuna. Alueen kes-
kiosalla on tunnusomaista lajittuneen aineksen suuret kerros-
paksuudet. Pohjaveden paavirtaussuunta yhtyy harjun suun-
taan ja on luode. Junarata kulkee Kempeleessa I luokan poh-

javesialueella (11244001) noin 2 km matkalla.

Kempeleen Vesihuolto Oy:n Tuohinon vedenottamon kapa-
siteetti on 4000 m*/vrk. Se sijaitsee radan itapuolella noin
1100 m etéisyydelld radasta. Toinen, Monkkasen vedenotta-
mo on radan lansipuolella n. 2,4 km etdisyydelld radasta. Sen
kapasiteetti on 1000 m*/vrk. Vedenottamoilla on omat muo-
dostumisalueensa. Koska pohjavesialue sijaitsee taajaman alu-
eella, jota halkoo E75 valtatie ja muita vaylid, on pohjaveden
laadulle monia riskitekijoitd. Raideliikenteestd aiheutuva ris-
ki pohjaveden muodostumiselle ja laadulle on kuitenkin va-

hainen.

PILAANTUNEET MAAT JA POHJAVESIALUEET (3/3)
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KAUHAVA, yleiskaavaote
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ALAHARMA, yleiskaavaotteet
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KRUUNUPYY, yleiskaavaote

OTTEET YLEIS- JA ASEMAKAAVOISTA SEKA ASEMAKAAVOJEN MUUTOSTARPEET (8/34)



LIITE 6

KOKKOLA, yleiskaavaote

OTTEET YLEIS- JA ASEMAKAAVOISTA SEKA ASEMAKAAVOJEN MUUTOSTARPEET (9/34)



LIITE 6

KALVIA, yleiskaavaote
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KANNUS, yleiskaavaotteet (Lestijoen itapuoli ja Eskola)
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LIMINKA, yleiskaavaotteet (Kirkonkyla ja Tupos)
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OULU, yleiskaavaote
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LAPUA, ote ajantasa-asemakaavasta
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Asemakaavan
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KALVIA, ote ajantasa-asemakaavasta
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OULU, ote ajantasa-asemakaavasta



MAISEMAN ARVOALUEET JA RAKENNETUN YMPARISTON ARVOKOHTEET

MAISEMAN ARVOALUEET SEKA
MAAKUNNALLISESTI JA
PAIKALLISESTI ARVOKKAAT
KULTTUURIYMPARISTOT

Etela-Pohjanmaa

Seindjoella rata kulkee kilometrivalilla 419-420.5 Ilmajo-
en Alajoen kulttuurimaiseman reunassa rajaten sitd Seindjo-
en kaupungin kanssa. Ilmajoen Alajoen kulttuurimaisema on
arvokas maisemakokonaisuus ja valtakunnallisesti arvokas
kulttuuriympiérist6. Se on selvépiirteinen Kyrénjoen ja sen
sivujokien laaksoihin levittaytyva viljelylakeus. Radan vaiku-
tusalueeseen ulottuu kulttuurimaiseman itaisin osa. Maise-
ma-alueen reunoilta avautuvat monin paikoin komeat naky-
mit yli lakeuden, missa vield jaljelld olevat ladot elavoittavat
maisemaa. Maisemakokonaisuus rajautuu Nurmon puolella

Paukanevaan, joka kuuluu Natura 2000 -alueisiin.

Seindjoen merkittavid kulttuurihistoriallisia kohteita ovat
Valtion viljavarasto ja Seindjoen hallinto- ja kulttuurikeskus
eli Aalto-keskus.

Keskus koostuu seuraavista rakennuksista: kirkko, seurakun-
takeskus, kaupungintalo, kirjasto, valtion virastotalo ja teat-
teri. Lisaksi merkittavia kohteita ovat Tornavan kartanoalue

puistoineen ja Seindjoen rautaticasema rakennuksineen.

Nurmossa Tepon kohdalla rata kulkee Nurmonjoen kult-
tuurimaiseman itireunassa halkoen peltomaisemaa kilomet-
rivililld 431—434.5. Radan vélittdmassa laheisyydessa on kult-
tuurihistoriallisesti arvokkaita rakennuksia. Nurmonjoen
kulttuurimaisema-alue sijoittuu Nurmonjokilaaksoon, joka
puolestaan kulkee pitkélld matkaa radan lansipuolella. Maas-
to on hyvin tasaista. Asutus on ryhmittynyt nauhaksi pitkin
jokivartta. Nurmon keskustassa rata ylittid Nurmonjoen ja
kulkee kulttuurimaiseman poikki. Nurmon keskustan mer-
kittavia kulttuurihistoriallisia kohteita ovat Nurmon kirkko

ja tapuli, jotka molemmat valmistuivat 1770-luvulla.

Lapualla rata kulkee kaupunkikeskustan ldpi halkoen samalla
keskustan kulttuurimaisemaa kilometrivalilla 440-441.5.
Lapuan kulttuurimaisema-alueeseen kuuluvat Alapdin joki-
varsiasutus, Patruunatehtaan alue rakennuksineen ja ympa-
ristéineen, Kulttuurikeskus Vanha Paukku, Lapuan tuomio-
kirkko ympirist6ineen seka Siirilan ja keskustan alueet. Pui-

nen ristikirkko rakennettiin 1827. My6s Lapuan rautaticase-

ma rakennuksineen kuuluu kulttuurihistoriallisesti arvokkai-

siin kohteisiin.

Lapuan keskustan pohjoispuolella alkaa Lapuan—Kauhavan
Alajoen valtakunnallinen kulttuuriympéristo ja arvokas mai-
semakokonaisuus, joka sijoittuu suunnittelualueella Lapuan,
Kauhavan ja Alahdrméin kunnan alueille. Rata kulkee alueen
halki aivan sen etelaosassa reilun kilometrin mittaisen mat-
kan. Lapuan—Kauhavan Alajoen viljelylakeus on laaja, erit-
tdin edustava viljelykdytt66n otettu tasanko, joka levida tasai-
sena silmédnkantamattomiin pitkin Lapuanjokivartta. Tasan-
koa elavoittad latomeri. Kylissd on jiljelld komeita pohjalais-

taloja umpipihoineen.

Kauhavan keskustaajaman kohdalla on kaksi valtakunnalli-
sesti arvokasta kulttuuriymparistéa Kosolanmiki radan lin-
sipuolella ja Passin raitti sekd kirkon ympérist6 radan itapuo-
lella. Kohteet ovat kuitenkin usean sadan metrin etdisyydella
radasta. Paikallisesti arvokkaita kohteita ovat Kauhavanjoki-
varsi, Matsompinvuori, Kauhavan asema, lisakin Jussin tupa
ja Kalan torppa. Kauhavan ilmasotakoulu on valtakunnalli-

sesti arvokas rakennuskohde.

Alahdrmin keskustaajama ja erityisesti kirkon ympéristo
ovat valtakunnallisesti arvokasta kulttuuriympirist6ad. Alue
sijaitsee ldhimmillaan n. 400 metrin paassa radasta. Alahar-
min keskusta-alue jad radan linsipuolelle Lapuanjoen toisel-
le puolelle, joten sen kulttuurihistoriallisia kohteita ei ole

radan vaikutuspiirissa.

Alahdrman Voltissa kilometrivalilld 478—479.5 rata sen sijaan
rajautuu arvokkaaseen kulttuuriymparistoon, jossa erityisia
kohteita ovat taajaman kulttuurihistorialliset Isotalon ja
Knuuttilan raitit kaksifooninkisine pohjalaistaloineen ja Antti
Isotalon kotitalo. Alahdrmassa paaluvalilld 485-487 on myos
kulttuurihistoriallisesti arvokas Ekolan kylan maisema-alue,

joka jad radan lansipuolelle.
Pohjanmaa

Uusikaarlepyyn (Nykarleby) kunnan alueella Jepualla (Jep-
po) kilometrivalilld 490.5-497.5 sijaitsee Lapuanjoen alajuok-
sun arvokas kulttuurimaisema-alue (Kulturlandskapet vid
Lappo as nedre lopp). Rata kulkee pitkén jakson alueen halki
tai sen ldheisyydessd. Kulttuurimaisemaan kuuluvat osana Je-
pualla sijaitsevat Stenbackan kyld raitteineen seka Kiitolan
kartano ja teollisuusymparistd. Stenbackan kyldssd sijaitseva

Jepuan puukirkko on rakennettu vuonna 1867. Kovjoella

paikallisia kulttuurihistoriallisia kohteita ovat Kovjoen asema
ja kotiseutu- ja museoyhdistyksen uudelleen rakentama ka-

pearaiteinen rautatie.

Pedersoressa radan vaikutuspiirissi Panndisten asema ra-
kennuksineen ja ympéristdineen on ainoa kulttuurihistorial-
lisesti merkittava kohde. Pannaisten asema on rakennettu

1886.

Kruunupyyn (Kronoby) kulttuurihistoriallisia kohteita ovat
Kruunupyynjokilaakson maisemakokonaisuus kirkon ympa-
ristossa ja sithen kuuluvat Torgaren pappila ja museoalue,
Kruunupyyn kirkko ja jokimaisema. Kirkko on rakennettu
vuonna 1822, Kruunupyyn rautatieasema ymparistéineen on
my6s arvokas kohde, joka tosin on padssyt pahasti rapistu-

maan.
Keski-Pohjanmaa

Kokkolassa on useita kulttuurihistoriallisesti merkittavia
kohteita, jotka ovat Kokkolan Vanhakaupunki, Mantykankaan
kaupunginosa, Kaarlelan kirkonkyla ja kirkonmiki, Junnilan
asuntoalue radan vieressa sekd kauempana radan vaikutusalu-
een ulkopuolella oleva Santahaan niityt. Yksittdisistd kohteis-

ta merkittavin lienee Kokkolan rautatieasema.

Kalvidn kulttuurihistoriallisiin kohteisiin radan vaikutusalu-
eella kuuluvat Kalvidn kirkonkyld ja Kalvidnjoen kulttuuri-
maisema, jonka poikki rata kulkee kilometrivilillda 567.3—
569.5. Kalvian kirkko on rakennettu 1905.

Lohtajalla ei ole radan vaikutusalueella tai sithen ulottuvia
kulttuurihistoriallisia kohteita tai alueita eikd myoskddn mai-

sema-alueita.

Kannuksessa rata kulkee Lestijoen kulttuurimaiseman ja
arvokkaan maisema-alueen halki kilometrivalilla 590-595.
Lestijokivarressa on siilynyt perinteistd talonpoikaista raken-
nuskantaa. Kirkolla, joka on rakennettu 1815—1817, on huo-
mattava asema Lestijoen kulttuuri-maisemassa. Lisdksi ra-
dan lahella on lisaksi kaksi merkittavaa maisemakokonaisuut-

ta, Parsialan ja maatalousoppilaitoksen alue.
Kannus

Eskolan taajaman halki kulkee lansi—itasuuntainen hiekkaharju
(Eskolanharju). Muutoin taajama on tasaista ja peltojen ym-
paréimaa. Sekd harju ettd pellot ovat virkistyksellisesti, mai-

semallisesti ja kylakuvallisesti arvokkaita.
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Eskolan maisema-alue rajautuu radan molemmin puolin ja
on paikallisesti arvokas. Maisema-alue muodostuu radan lin-
sipuolella olevasta vanhasta taajamasta maatalousalueineen
sekd radan itdpuolella sijaitsevista entisistd Metsahallituksen
rakennuksista (Kannuksen kaupungin omistuksessa). Alueel-
la sijaitsee my6s Eskolan vanha veturitalli ja nykyinen kylata-
lo. Vanhan taajaman liike- ja asuinrakennukset ovat 1940—-50-
luvuilta ollen edelleen padsiantéisesti kaytossa. Myos Esko-

lan rautaticasema sijaitsee talld alueella.

Liikennepaikasta kolmannes sijaitsee maiseman arvoalueella.
Alueen arvoa heikentdd radanvarren pensoittuminen, joka on

iso kontrasti ryhdikkaalle harjumaastolle.
Sievi

Asemakyla on asuttu jo 1500-luvulla. Pohjanmaan radan val-
mistuminen 1886 vilkastutti Sievin eldimaa. Asemakyla ja
Kukonkyld kehittyivat sahakeskuksiksi, mutta 1920-luvulla
suuret sahapalot keskeyttivat timan kehityksen. Asutus on

keskittynyt padosin Vaardjoen tuntumaan.

Asemakaavassa suojeltuja ovat koulu, Koulukadun ja Korho-
senkadun liittymassa olevat pihapiirit (Ylitalo ja Kiviluoto),
Sievin rautaticasema ymparistéineen ja asemapaallikon asuin-
rakennus. Asemaa ja Sairasen kauppataloa ei ole suojeltu,
mutta ne on inventoinneissa mainittu maakunnallisesti arvok-
kaiksi kohteiksi. Alueella on my6s kunnan vanhin koulura-

kennus, Sievin koulu, vuodelta 1896.

Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavassa Asemakyld on maari-
telty kulttuuriympariston tai maiseman vaalimisen kannalta
valtakunnallisesti tirkedksi alueeksi. Liikennepaikka-aluces-

ta 2/3 sijoittuu talle arvoalueelle.

Sievin Asemakyld on luonteeltaan kirkonkylamainen. Kyla-
kuvan kannalta tirkeitd ovat hoidetut pihapiirit ja peltonaky-
mit, joista kauneimmat avautuvat kylaraitilta Korhosjarvelle
ja Rautiontieltd kylin etelipuolen pelloille. Omin Jaloin -ra-
portissa asemapuistoa esitetddn kunnostettavaksi. Siind esite-

tadn myos idealuonnos Asemakylan portiksi rautatieaiheineen.

Sievin oikaisun vaihtoehtoinen selvitysalue sijoittuu Aution
ja Autionkankaan seka Vairdjoen alucille. Vairdjoki ja Aution
kyld ovat paikallisesti edustavia maisema-alueita. Liikenne-
paikan pohjoispia sijaitsee valtakunnallisesti arvokkaassa kult-

tuuriymparistossa, jossa on myds paikallistien alikulku.
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Ylivieska

Ylivieska kehittyi Kalajokilaakson risteysasemaksi 1920-lu-
vulta alkaen lisalmen radan myéta. Asutus on syntynyt Kala-

joen varteen leviten sittemmin joen molemmin puolin.

Paikallisesti arvokkaita rakennuksia radanvarressa ovat Maki
Savitielld sekd Jaakola Koskipuhdontielld.

Kankaan asemanseutu on paikallisesti arvokas kulttuuriym-
périst6. Asemarakennus on v. 1884—86 pysikin tyyppipiirus-
tuksilla rakennettu, ja sen ulkoasu on siilynyt padosin alku-
perdisend. Asema-alueen ldhistolld on entinen kauppatalo,
seurantalo ja raitin varressa pienia paikallisesti arvokkaita ra-

kennuksia.

Liikennepaikka-alueelle sijoittuu kaksi valtakunnallista kult-
tuuriymparistod ja lisaksi Kalajoella on erityisid maisema- ja
luontoarvoja. Radan kaupunkirakennetta jakava vaikutus on
kaupunkikuvallisesti ja toiminnallisesti keskeinen. Keskusta-
jaksolla sijaitsevat kolme ylikulkua ja kaksi alikulkua ovat kau-
punkikuvassa merkittavid kohteita. Ratapihan laajuus on Yli-
vieskassa vaikuttava. Ratapiha-aluetta ei ole rajattu, vaan se

liittyy jasentymattémésti muuhun kaupunkirakenteeseen.

Kankaan asemaympiristd on pienipiirteistd, ja liikennepai-
kan pohjoispaasta alkava oikaisu sijoittuu asumattomalle met-

savyohykkeelle. Asemarakennus on paikallisesti arvokas.
Pohjois-Pohjanmaa
Oulainen

Oulainen on vanhaa tervanpoltto- ja maanviljelyaluetta. Hyva
liikenteellinen sijainti loi siitd Pyhajokilaakson kaupankayn-
nin keskuksen ja sinne syntyi sahateollisuutta. Asutus on syn-
tynyt Pyhdjoen varteen, mistd se on levinnyt joen molemmin

puolin.

Oulaistenkosken ranta-alue liittyy ratamaisemaan kiintedsti
ja on maakunnallisesti merkittivd ymparistokokonaisuus, jo-
hon kuuluu useita vanhoja rakennuksia, mm. Maunulan myl-
ly ja kanavarakennelmat. Oulaistenkadun litkerakennukset
ovat my6s maakunnallisesti arvokas, kolmen puutalon muo-

dostama kokonaisuus itaisen rautatiealikulun lahella.

Kilpuan asemarakennus on paikallisesti merkittavad kohde. Se
on pysakin tyyppipiirustusten mukaan v. 1884—86 rakennet-
tu asema, jota on sittemmin laajennettu. Asema-alueella on

puisto, makasiinirakennuksia ja kellari.

Liikennepaikan eteldpéa sijoittuu valtakunnallisesti arvokkaa-
seen ymparistoon n. 250 m osuudelta. Keskustajaksolla on
kaksi ylikulkua ja kolme alikulkua. Pyhdjoen merkitys maise-

makuvassa on keskeinen.
Vihanti

Nuorisoseuratalo on maakunnallisesti arvokas kulttuurihis-

toriallinen kohde.

Hanhelan joenvarsilaidun on maakunnallisesti arvokas perin-

nebiotooppi, mutta se ei sijaitse radan ldheisyydessa.
Ruukki

Ruukin kartano on maakunnallisesti merkittava kulttuurihis-
toriallinen kohde. Ruukin kosken sahanseudun yhteydessa,
joka on kokonaisuutena valtakunnallisesti merkittava kulttuu-

rihistoriallinen ymparisto.

Tuomiojan asema on maakunnallisesti merkittavd kulttuuri-
historiallinen kohde.

Liminka

Limingan lakeus on madaritelty Pohjois-Pohjanmaan arvok-
kaaksi maisema-alueeksi. Kyseessa oleva alue on osittain sama
kuin valtakunnallisesti merkittava kulttuurihistoriallinen

ympiéristé Liminganjokivarressa.

Limingan maakunnallisesti merkittavia kulttuurihistoriallisia
kohteita ovat Limingan osuusmeijeri sekd rautatieasema, jot-
ka sijaitsevat aivan radan tuntumassa Limingan kirkonkylas-
sa. Yli-Kestilan vesimylly ja kirkonkylin emantikoulu ovat
vastaavia kohteita, joista ensimmadinen sijaitsee parin sadan
metrin paassa radan lansipuolella ja jalkimmadinen viiden sa-

dan metrin padssa radan itipuolella.

Virkkolan Hyrynranta on maakunnallisesti arvokas perinne-

biotooppi, mutta se ei sijaitse radan laheisyydessa.
Kempele

Kempeleen asema-alue ja entinen Kempeleen—Salon osuus-
meijeri on Pohjois-Pohjanmaan maankunnan merkittava kult-
tuurihistoriallinen kohde. Vastaavanlainen maakunnallisesti
merkittiva kulttuurihistoriallinen ympéristé on Kuivala ra-
dan itdpuolella Kempeleen asemalta kolme kilometrid poh-

joiseen.

Lestijokivarren kulttuurimaisema

Lestijokivarren laajassa maisemakokonaisuudessa on perin-
teistd talonpoikaista rakennuskantaa. Vanhat maantiet seurai-
levat jokea sen molemmilla rannoilla ja viljelyalat reunusta-

vat jokea varsin kapeina vyohykkeina.

Kempeleen Nenan niitty on maakunnallisesti arvokas perin-

nebiotooppi, mutta se ei sijaitse radan ldheisyydessa.
Oulu

Nokelan kaupunginosa radan itapuolella seka Aimiraution
siirtolapuutarha-alueen vastaavasti radan lansipuolella Limin-
gantien ja meren vilissd on todettu Oulun yleiskaavan tarkis-
tamisen yhteydessd arvokkaiksi alueiksi, joiden identiteettid
tulee vaalia. Alueiden valintaperusteina ovat olleet mm. ker-
roksellisuus, alkuperdisyys suhteessa kulttuurihistorialliseen
merkitykseen, edustavuus ja tyypillisyys/harvinaisuus, yhte-

ndisyys sekd opetus- ja tutkimusarvo.

Nokela on asuinalue, joka koostuu padasiassa 1950-luvulla
rakennetuista pientaloista, jossa on runsaasti varttunutta,
maisemamallisesti arvokasta puustoa. Kaupunginosa on yksi
Oulun parhaiten siilyneista jlleenrakennuskauden puutalo-
alueista, jonka rakennukset edustavat yhtendisesti aikansa ra-

kennustapaa.

Nokelan kaupunginosa on saanut nimensi Nokelan tilan mu-
kaan, joka sijaitsee radan itapuolella Méntylin asuinalueen
etelapuolella. Pddrakennus edustaa 1900-luvun alun arkki-
tehtuuria ja pihapiiriin kuuluvat lisiksi sauna, luonnonkivi-
navetta vuodelta 1813 sekd kaksi komeaa vilja-aittaa. Noke-
lan rakennusryhmaan liittyy Kleemolan (Kiveldn) pai- ja ta-
lousrakennukset. Rakennusryhma ldhiympiéristéineen on
madritelty maakunnallisesti merkittavaksi kulttuurihistorial-

liseksi kohteeksi.

Aimaraution siirtolapuutarha-alue perustettiin 1947. Se suun-
niteltiin ja toteutettiin yhtendisend ja myohemmistd muutok-
sista huolimatta se on sdilyttinyt ominaispiirteensi. Alue on
luonteeltaan melko avara, silla sielld kasvimaiden lisaksi alu-
eella kasvaa ldhinna pensaita, pensasaitoja sekd pienid marja-

ja hedelmapuita.

Aimiraution eteldpuolella sijaitsee maakunnallisella tasolla
kulttuurihistoriallisesti arvokas Jaakkolan tilakeskus edelleen
pienen peltoalueen ymparéiméana. Pihapiiriin kuuluvat 1700-
luvulta perdisin olevan mutta useaan kertaan laajennetun ja

korjatun paarakennuksen lisaksi luhtiaitta ja lato.

VALTAKUNNALLISESTI
MERKITTAVAT
KULTTUURIYMPARISTOT

Suluissa olevat numerot viittaavat tietolahteeseen, Museovi-
raston jaYmparistoministerion julkaisuun nro 16: Rakennettu
ku]ttuuri)/mpdrist'o', valtakunnallisesti merkittavat kulttuurihistori-

alliset ympdristot.
Seinajoen kaupunkikeskus

Seindjoen kaupunkikeskus on maamme huomattavimpia so-
danjalkeisia kulttuuri- ja hallinnollisia keskuksia. Alvar Aalto
voitti 1959 jarjestetyn arkkitehtikilpailun, mutta jo sitd en-
nen vuonna 1952 han oli voittamalla kirkon suunnittelukil-

pailun luonut suuntaviivat keskuksen kehittymiselle.

Seindjoen kirkko, Lakeuden risti, on valmistunut 1960 ja sii-
hen liittyvd seurakuntatalo 1966. Kirkon korkealle kohoava
kellotorni on koko alueen maamerkkina. Kaupungintalo ja
kirjasto valmistuivat 1965 ja valtion virastotalo 1968 seka vii-

meisimpand Aallon toimiston suunnittelema teatteritalo 1987.
Seinajoen kulttuurimaisema-alueet

Térnavin kartano ympéristéineen ja ruukkialueineen on kult-
tuurihistoriallisesti ja luonnonymparistoltaan valtakunnalli-
sesti merkittivd kohde Seindjoella. Kartanopuisto on niitd
harvoja 1800-luvun ruukin ajan historiasta kertovia muisto-
merkkeja Eteld-Pohjanmaalla. Sieltd ovat saaneet alkunsa myos
Seindjoen kaupungin puisto- ja viheralueet. Monet kartanon
sdilyneistd rakennuksista ovat tillad hetkelld Eteld-Pohjanmaan
maakuntamuseon toimi- ja ndyttelytiloina. Padérakennus on
vuodesta 1984 ldhtien toiminut Seindjoen kaupungin juhla-

huoneistona ja edustustilana.

Seindjoen keskustan tuntumassa on sailynyt Joupin kylin van-
haa rakennuskantaa edustavana kokonaisuutena. Rakennus-
kantaan kuuluvat Hakolan suuri paarakennus ja talousraken-
nukset, Joupin tilan paarakennus, luhti ja aitta. Rinta-Joupin
kaksikerroksinen péarakennus ja Takala-Joupin pitkd paira-
kennus ja luhti. Joupin kivikoulu on rakennettu vuonna 1922.
Ensimmiinen kansakoulu avattiin syyskuun 9. paivana 1871
Hakolalta vuokratussa talossa Joupin kylassa. Uusi koulutalo
valmistui v. 1878 Luhtaanmaielle Yli-Marttilan maalle ollen
aikanaan pitdjin ensimmdinen julkinen rakennus. kohteita
alueella ovat Renlundin kansakoulu, Katariinan kalmisto seka

entinen suojeluskuntatalo Vartiolinna.
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limajoen Alajoen kulttuurimaisema

IImajoen Alajoen kulttuurimaisema on selvépiirteinen Kyron-
joen ja sen sivujokien laaksoihin levittdytyva viljelylakeus.
Aluetta rajaavat Seindjoen kaupunki, Kristiinaan vieva kanta-
tie ja rautatie sekd ndiden varsille syntynyt asutus, lounais-
kérjessd Ilmajoen keskustaajama sekd metsit ja suot. Maise-
ma-alueen reunoilta avautuvat monin paikoin komeat naky-
mit yli lakeuden, jota eldvéittavit ladot. Seindjoen kaupun-
gin pohjoispuolella lakeusmaiseman poikki kulkee sateittai-
sesti rautatie, maantie ja Seindjoen suuosan oikaisu penger-

ryksineen.

Oletettavasti seudulla on ollut asutusta jo kivikaudella, mut-
ta rauta-kaudella alue lienee ollut Kyrén asumatonta taka-
maata. Pysyva asutus on tullut keskiajalla, ja jokivarsi on van-

himman asutuksen tyyssija.
Lapuanjoen kulttuurimaisema

Lapuanjoen varren viljelylakeudet muodostavat laajan yhte-
naisen kulttuurimaiseman. Asutus on perinteisesti sijoittu-
nut jokivarsiin, joita my6s vanhat maantiet myétailevat. Yk-
sittdisid perinteiseen tapaan rakennettuja talouskeskuksia on
sailynyt sielld taalla, mutta nayttivimmén kokonaisuuden

muodostaa Knuuttilan kyla.

Lapuanjoen kulttuurimaisemaan arvokohteita ovat Lapuan-
joen lansirannalla sijaitseva Alahdrman harmaakivikirkko, joka
on rakennettu 1903 (J.Stenbdck). Se on muodoltaan pitka-
kirkko, jonka sivuseinia jasentavat poikkipaadyt. Kirkon ym-
périlld on hautausmaa. Kirkkomaisemaan liittyva pappila on
vuodelta 1870.

Knuuttilan kyld kuuluu osana Lapuanjoen kulttuurimaise-
maan. Se lukeutuu niihin harvalukuisiin pohjalaisiin kyliin,
joissa voi vield aistia talonpoikasen asuinyhteisén hengen.
Raitin varrella sijaitsevat kaksi- ja yksikerroksiset, enimmil-
tadn punamullatut asuintalot ovat vanhimmilta osin 1700-lu-
vulta. Kulttuurihistoriallisesti erikoisaseman omaava isonta-
lon Antin kotitalo on puolitoista kerroksinen hirsinen asuin-
rakennus 1800-luvulta. Nykyiselle paikalleen Alahirmén

Volttiin se siirrettiin vuonna 1923.
Lapuan kirkon ymparist6

Lapuanjoen rannalla sijaitseva Lapuan tuomiokirkko hallit-
see kupoleineen ymparéivéa lakeutta. Puinen ristikirkko ra-
kennettiin Heikki Kuorikosken johdolla 1827 (IK/C.L.Engel,
A.W.Arppe). Muodoltaan se on tasavartinen sisdviisteinen
ristikirkko, jonka ristikeskuksesta kohoaa torniin paattyva

kahdeksankulmainen kupoli. Erillinen kellotapuli on vuodelta

1730. Lapuan pappila on rakennettu 1793. Kirkonkylin van-
haa kyldasutusta edustavat Filppulan ja Hautasen talot seka
Vihtori Kosolan entinen kotitalo, joka on tyypillinen kaksi-
kerroksinen pohjalaistalo 1870-luvulta. Kirkkomaisemaan liit-
tyy myos Siirilan yhtendinen puutaloalue, joka on rakentunut

padasiassa 1920- ja 1940-luvuilla.

Lapuanjoen ja Kauhavanjoen
kulttuurimaisema

Kauhavan Alajoen ja Lapuanjoen yhtymakohdassa levittaytyy
Pohjanmaan edustavin peltolakeus, joka jatkuu eteldssd La-
puanpuolella Lapuan Alajoen lakeutena. Kulttuurimaisema-
alueeseen kuuluu perinteisten latojen lisaksi my6s muita kult-

tuurihistoriallisesti arvokkaita rakennuksia ja rakennusryhmia.
Stenbackan kyla, Nykarleby

Jepuan puukirkko on rakennettu 1861 (J.R.Romar). Muo-
doltaan se on tasavartinen ristikirkko, jossa oli alkuaan
keskustorni. Se korvattiin nykyiselld lansitornilla 1876
(L.Kjéldstrém). Kirkon lihelld on vanha lainajyvasté. Jepuan
pappilan pairakennus on vuodelta 1886. Museona toimiva
Stenbackagarden on vanha, vuonna 1800 rakennettu paritu-

pa. Pihamaan aitta on vuodelta 1778.

Kiitolan kartano- ja teollisuusymparisto,
Nykarleby

Kiitolan kartanon puinen paarakennus on 1800-luvulta. Kar-
tanossa toimineen entisen villatehtaan rakennukset ovat 1920-
luvulta. Kokonaisuuteen kuuluvat vanha kivisilta ja patora-

kennelmat.
Kruunupyyn kirkko ja jokimaisema

Kruunupyyn kirkko ymparoéivine kirkollisine ja muine julki-
sine rakennuksineen muodostaa arvokkaan kokonaisuuden

Kruunupyyj oenmaisemassa.

Kruunupyyn puukirkko on rakennettu Heikki Kuorikosken
johdolla 1822 (YIV 1796). Muodoltaan se on tasavartinen,
sisaviisteinen ristikirkko, jonka keskeltd kohoaa laajalta atti-
kaosalta kahdeksankulmainen torni. Erillinen kellotapuli on
rakennettu 1694 ja sen ulkondké on uusittu 1822. Kirkkoa ja
tapulia ympardi kiviaita. Kirkon ldhelld on vanha hirsiraken-

teinen kruununmakasiini.

Torgaren pappilan kahden pihapiirin rakennukset, paaraken-
nus, renkitupa, sauna- ja pesularakennus sekd navetta, muo-

dostavat arvokkaan kokonaisuuden. Pddrakennus pystytettiin

aikaisemman pappilan paikalle 1796. Sittemmin rakennusta

on laajennettu vuonna 1856 ja 1950-luvulla.
Kokkolan vanhakaupunki

Kokkola on perustettu 1620. Suuren tulipalon tuhottua kau-
pungin 1664 se sai siannéllisen ruutuasemakaavan (J.Gedda),
joka on paapiirteissaan sailynyt meidan paiviimme. Kokonai-
suutena Kokkolan vanhakaupunki lukeutuu maamme mer-
kittdvimpiin yhtendisiin puutaloalueisiin. Vanhimmat raken-
nukset ovat 1700-luvulta padosan ollessa 1800-luvulta. Alu-
een arvorakennuksia ovat Raatihuone, Roosin talo, Kokkolan
vanha pedagogiotalo, Lassenderin talo, Rahmin talo, Donne-
rin talo, Kokkolan vanha postitalo seckd Kokkolan rautatie-

asema.
Mantykangas, VIl kaupunginosa

Kustaa Aadolfinkadu lansipuolinen alue kaavoitettiin viime
vuosisadan loppupuolella ja 1907, jolloin katuverkko sai va-
paamman muodon. Alueen puinen rakennuskanta on padosin
1900-luvun puolelta. Arvokkaita kohteita alueella ovat Ren-
lundin kansakoulu, Katariinan kalmisto sekd entinen suoje-

luskuntatalo Vartiolinna.

Kalvian kirkonseutu ja Kélvidnjoen
kulttuurimaisema

Kalvidn puukirkko on rakennettu 1905 (O.V.Renell). Muo-
doltaan se on ulkoviisteinen, tasavartinen ristikirkko, jonka
ristikeskiostd kohoaa terdvaan huippuun paattyva lanterniini.
Erillinen, poikkeuksellisen edustava kellotapuli rakennettiin

1789 (J.Rijf). Kirkon ldhelld on vanha kruununmakasiini vuo-
delta 1843.

Kilvidnjoen kulttuurimaisemaan liittyvat Pikku-Penttilan,
Penttildn, Mikkolan, Kriksinméen, Hyypan, Siirilin, Makita-

lon ja Tuunalan perinteiset taloryhmit.
Kannuksen kirkonseutu

Kannuksen kirkolla ja sithen kuuluvilla rakennuksilla on huo-
mattava asema Lestijoen kulttuurimaisemassa. Kannuksen
puukirkko on rakennettu Heikki Kuorikosken johdolla 1815—
1817 (IK). Muodoltaan se on sisikulmistaan viistetty risti-
kirkko, jonka kahdeksankulmaisesta ristikeskuksesta kohoaa
teravain huippuun paattyva lanterniini. Erillinen, puinen kel-

lotapuli on vuodelta 1817,

Vanha kaytostd jaanyt hautausmaa on jokivarressa kirkon ita-
puolella. Pappilan puinen pairakennus on 1860-luvulta. Ny-

kyiselle paikalleen se siirrettiin 1950-luvulla. Mékiraonméen
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etelarinteelld on viiden suurikokoisen, kaksikerroksisen ra-
kennuksen ryhmai. Naistd ty6vaentalo on rakennettu n. 1907,
Kannuksen rautatieasema on rakennettu 1886. Asemakoko-
naisuuteen liittyvdt puisto, asuin- ja varastorakennuksia, ve-

turitalli ja vesitorni.

Sievin Asemakyld (102) on valtakunnallisesti arvokas kult-
tuuriymparisto. Asemarakennus on rakennettu pysakin tyyp-
pipiirustusten mukaan 1884—86 ja laajennettu poikkipaadyl-
13 1908. Alueeseen liittyy asemapuisto, asuinrakennuksia pi-
harakennuksineen sekd makasiineja sekd asemapaallikké Ma-
keldisen rakennuttama kaksikerroksinen asuinrakennus v.

1921, joka noudattaa asemarakennuksen arkkitehtuuria.

Ylivieskan rautaticaseman alue (125) on luokiteltu valtakun-
nalliscksi kulttuuriymparistoksi. Asemarakennus on rakennet-
tu 188486 IV luokan aseman tyyppipiirustusten mukaan ja
laajennettu mychemmin. Alueella on 7 vanhaa asuinraken-

nusta, vesitorni ja veturitalli.

Toinen valtakunnallinen kulttuuriympiérist6 Savisilta—Ylivies-
kan kirkko—Pappisaari (124) sijoittuu jokivarteen ja edustaa
Kalajokivarren perinteistd ymparistéa. Maisemallista arvoa
on erityisesti joen saarissa. Aluckokonaisuuteen kuuluu puu-
kirkko vuodelta 1786 (korjattu 1892), vanha hautausmaa,
Savisilta vuodelta 1912 (Suomen toiseksi vanhin terasbetoni-
silta) ja Helaalan mylly (v. 1884, uusittu 1942).

Oulaisten rautatieasema asuinalueineen (49) on valtakunnal-
lisesti merkittava kulttuuriymparisté. Asemarakennus on ra-
kennettu 1884—86 IV luokan aseman tyyppipiirustusten mu-
kaan. Alueella on useita piharakennuksia ja vanha makasiini.
Asemarakennus on restauroitu alkuperiiseen asuun, sanee-

raus valmistui 2004

Oulaisten kirkko ja tapuli (48) on valtakunnallisesti merkit-
tava kulttuuriymparisto, joka sijaitsee jokivarressa n. 500 m
etdisyydelld radasta. Alueella on puukirkko vuodelta 1753,

vanha hautausmaa ja kirkkopuisto.
Vihanti
Vihannin kirkonseutu (115)

Vihannin puiden ristikirkko on vuodelta 1784. Kirkon vie-
ressa kohoaa puinen, kolminivelinen kellotapuli vuodelta
1752. Kirkkomaisemaan liittyvat lisiksi rukoushuoneena toi-
miva “Pikku-kirkko” ja vuonna 1865 rakennettu lainajyvis-

ton makasiini, joka on kotiseutumuseona.
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Vihannin rautatieasema (116)

Vihannin rautatieasema on rakennettu vuonna 1886 pysikin
tyyppipiirustusten mukaan. Rakennusta laajennettiin vuon-
na 1925. Asema-alueeseen kuuluvat lisaksi makasiiniraken-

nus ja kaksi asuinrakennusta.
Kaukomaisemassa nakyvit

Alpuan kylaraitti ja viljelymaisema (117), koivu- ja kuusiri-
vit, raitin varrella mm. Osuuspankin vanha hirsirakennus ja
Oulun Osuuskaupan rapattu liikerakennus. Lahituntumassa

muita arvorakennuksia.

Lampinsaaren kaivoskylad (118). Vanha kupari- ja lyijymalmi-
kaivos, toiminnassa 1951-1992. Kaksi kaivostornia hallitse-

vat kylakuvaa.

Ruukki
Ruukin koski ja Sahanseudun alue (96)

Siikajoen Pyhakoskelle perustettiin Pietari Brahen toimesta
1672 potaskatehdas, joka jii kuitenkin lyhytaikaiseksi. Uu-
delleen koski joutui teollisuuden kaytt6on 1846, kun Z. Fran-
zen peruste paikalle sahan. Alueella on sailynyt vanhoja kana-
varakenteita sekd sahanjohtajan asuinrakennus ja konttori
1800-luvun lopulta. Jokimaisemaa hallitsee vanha terdsraken-

teinen kaarisilta.

Ruukinkartanon puinen pairakennus on vuodelta 1923. Ruu-
kin alueella on lisdksi tiilinen kaljatehdas vuodelta 1914 seki
Askolan puojirakennus vuosisadan alusta. Sahanseudun asuin-
alueella on vuosisadan alussa rakennettuja mokkeja scka kak-
sikerroksisia vuokrakasarmeja piharakennuksineen. Sahanseu-
dun historiaan liittyvit myds tyovaentalo, rukoushuone scka

koulu.

Vuosisadan alussa perustetun tarpittitehtaan korkea tiilinen

tehdasrakennus ja savupiippu ovat tyhjillaan.
Kaukomaisemassa nakyvit

Paavolan kirkonseutu (98), puukirkko 1755-56 ja kellotapu-

li 1760, vanha hautausmaa, makasiini 1847 (museokaytossd)

Revonlahden kirkko (99), puukirkko vuodelta 1775 ja kello-

tapuli 1782 sekd vanha hautausmaa.

Liminka
Liminganjokivarren maisemakokonaisuus (33)

Liminganjokivarren maisemakokonaisuuteen liittyvét jokivar-
ren asutus valilla Hirma—Pyhtila, kirkko ymparistoineen seka

Lirningan Rannan joenvarsiasutus tiestoineen.

Liminganjokivarren alajuoksulla on sdilynyt perinteista raken-
nuskanta mm. Hynysen, Harman, Alatalon, Arvonollin, Ra-
pakon, Jukolan ja Pyhtisen tikoilla. Maisemakuvalle ominais-
ta ovat alavuus ja peltojen muuttuminen merta kohden nii-

tyiksi, pensastoiksi ja lopulta rantaruovikoiksi.

Limingan puukirkko on rakennettu vuonna 1826. Erillinen
kellotapuli valmistui 1733. Kirkon ja tapulin ymparilld on
vanha hautausmaa. Kirkon pohjoispuolella sijaitsevat Puodin-
miéen, Ranta-Hirveldn, Hirvelan ja Maki-Hirveln tasapainoi-
set rakennusryhmat. Limingan kirkkoherran pappilan puinen,
kaksikerroksinen paarakennus on rakennettu 1847—1850. Li-
mingan kirkonkylén tiilinen, rapattu kansakoulu, ns. Kivikou-
lu, rakennettiin 1868. Tassd Pohjois-Pohjanmaan ensimmidi-
sessa kansakoulurakennuksessa toimii nyt Vilho Lampi -mu-
seo ja Limingan taidekoulu. Oopperalauluja Abraham Ojan-
peran 1912 rakennuttama taiteilijahuvila Aappola on saily-
tetty muistokotina, Pihapiiriin kuuluvat renkitupa ja aitta.
Kotiseutumuseon alueelle on siirretty entinen pitdjan laina-

makasiini, aitta ja tuulimylly.

Limingan kansanopisto on perustettu 1892. Opiston vanhim-
mat rakennukset ovat 1800- ja 1900-lukujen vaihteesta. Alu-
eeseen kuuluu myds entinen karéja- ja kievaritalo Arvola, kaksi

kammiaittaa seka rukoushuone vuodelta 1912.

Limingan Rannassa on sdilynyt poikkeuksellisen monipuoli-
nen ja kulttuurihistoriallisesti rikas rakennuskanta. Limingan
Rannan perinteisistd talonpoikaisista rakennuksista mainitta-
koon mm. Nikulan, Sunilan, Jokelan Kotilan, Mustosen, Pie-
tilin, Harmaldn, Ranta-Juustilan ja Majan pihapiirit seka edel-
leen Haapalan, Uutelan, Piiparin, Poutalan, Jokirannan, Huo-
vilan, Foundilan, Voutilan ja Matinlaurin rakennusryhmit.
Naista viimeksi mainittu on ollut taidemaalari Vilho Lammen
kotitalo.

Ylemman jokivarren ymparistoon liittyvat maisemallisesti

merkittavat viljelyaukeat.

Kempele
Kempeleen kirkonseutu (20)

Kempeleen kirkolta Kuivalaan johtavan tien varrella on sdily-
nyt kirkon lisiksi monia kulttuurihistoriallisesti merkittavia
rakennuksia. Uudisrakentaminen on kuitenkin osin muutta-

nut tata perinteistd ndkymaa.

Kempeleen puukirkko on todenndkéisesti rakennettu vuosi-
na 1688—1691. Erillinen kellotapuli valmistui vuonna 1769.

Kempeleen kotiseutumuseon, Marttilan, alueella on alkupe-
rdiselld paikallaan entinen ruotuvikirykmentin komentajan
virkatalo Hovila, jonka paarakennus on vuodelta 1886. Myos
navetta ja talli ovat 1800-luvun loppupuolelta. alueelle on
lisaksi siirretty kymmenkunta vanhaa rakennusta eri puolilta

Oulun seutua.

Raitin varrella sijaitsevat lisaksi Junttilan vanha paarakennus,
maatalousoppilaitoksen rakennusryhma seka useita vanhoja

asuin- ja ulkorakennuksia.
Oulu
Oulun rautatieasema lihiymparistoineen (55)

Asema rakennettiin vuonna 1886 ns. toisen luokan rautatie-
asemaksi. sitd laajennettiin matalammalla siipirakennuksella
vuonna 1922 Alueella on lisaksi asemaravintola vuodelta 1929
sekd asuinkaytossd olevia lisirakennuksia vuosilta 1899 ja

1905.

Oulun keskusta-alueella on useita kulttuurihistoriallisia koh-
teita, mutta ne eivat sijaitse toimenpidealueella radan lihei-

syydessa.
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