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PILAANTUNEEN MAAN RISKIKOHTEET

Kannuksen ratapiha (km 591+400 – 591+800)

Veturitallin alueella ratapihan itäpäässä maaperässä on öljyä.
Ratapihan länsipäässä sijaitsee varastorakennus, jonka ympä-
rillä n. 10 m radasta oli sekalaista romua. Maaperätutkimuk-
sia ei ole alueella tehty.

Eskola (km 603+000 – 604+000)

Eskolan kohtaamispaikalla (ei pidempiaikaista seisontaa) on
2 varsinaista raidetta, 3. kohtaamisraide ja 4. seisontaraide.
Asemarakennus toimii laiterakennuksena. Alueella ei ole ol-
lut tankkaus- tai huoltotoimintaa.

Varsinaisella rata-alueella ei tiettävästi ole lastattu ja säilytet-
ty kuin korkeintaan puhdasta puuta. Rata-alueelta on pisto-
raide nykyisen Finnforestin saha-alueelle (noin 500 m pääs-
sä), jossa on suoritettu kyllästetyn puun lastausta ja varas-
tointia soramaalla.

Ns. yläratapihalla (varsinaisen rata-alueen ulkopuolella) on
tehty maaperän kunnostusta PAH-yhdisteiden osalta heinä-
kuussa 2005, jolloin noin 20–30 cm raidesepelin alta pinnas-
ta on poistettu. Samassa yhteydessä pistoraiteelle on uusittu
raidesepelit (korkeusviivaa nostettu). Kunnostustyön on teh-
nyt Golder Associates Oy Turusta.

Sievi (Asemakylä) (km 613+000 – 614+000)

Sievin Asemakylä on ollut junien kohtaamispaikka (ei pidem-
piaikaista seisontaa) 1980-luvulta saakka. Kohtaamispaikalla
on 2 raidetta sekä 2 sivuraidetta (tullaan poistamaan). Rum-
pujen rakentamisessa on käytetty pieniä määriä Rautaruukin
kuonaa. Asemarakennuksen vieressä olevassa makasiinissa on
säilytetty kappaletavaraa. Paikalla ei ole harjoitettu öljyntank-
kausta tai huoltotoimintaa. Sivuraiteella on suoritettu joskus
puutavaran kuormausta. Sijaitsee hiekka-alueella.

Karhukangas (km 621+100 – 622+100)

Karhukankaan kohtaamispaikalla (ei pidempiaikaista seison-
taa) on 2 raidetta (ohitusraide). Raidesepelit on uusittu 80-
luvulla. Paikalla sijaitsee laiterakennus. Sijaitsee suoalueella
(tiivis maakerros lähellä).

Ylivieska (km 629+480 – 630+670)

Varsinaisella ratapiha-alueella on 14 raidetta. Alueella on har-
joitettu lyhytaikaista vanhojen puisten ratapölkkyjen väliva-

rastointia, kunnes ratapölkyt toimitetaan Kajaaniin. Varasto-
alueilla toimii nykyisin vuokralaisia mm. Kierrätyskeskus
(mm. kylmäkoneiden säilytystä). VR:n käytössä olevissa va-
rastorakennuksissa säilytetään vain vähäisiä määriä öljyä, lä-
hinnä työkaluja jne.

Ratapihalla on lastattu puita ja kappaletavarana olevaa lautaa.
Ratapihalla seisoneista malmijunista on lentänyt kivipölyä ase-
ma-alueelle ja ratapiha-alueella on seisonut myös muita tava-
rajunia.

Varikkoalueella on alkuajoista lähtien toiminut veturitalli.
Veturitallin öljynerotuskaivot on tarkistettu määräajoin. Va-
rikkoalueella sijaitsee öljyvarasto, jossa on maanpäälliset (be-
tonilattia) 100 000 l ja 30 000 l öljysäiliöt. v. 2003 on öljyva-
rasto tyhjennetty ja puhdistettu ja samalla myös ulkosäiliö on
tyhjennetty.

Ylivieskan ratapihalla sijaitsevalla tankkauspaikalla on tapah-
tunut vuonna 1980 öljyvuoto, jonka seurauksena maaperään
pääsi n. 11 000 l kevyttä polttoöljyä. Polttoöljystä saatiin ke-
rättyä suurin osa talteen onnettomuuden jälkeen. Tankkaus-
toimintaa on harjoitettu ratapihalla 1950-luvulta lähtien.
Vuonna 2004 on otettu käyttöön käytetty maanpäällinen PÖ-
säiliö työkoneiden tankkausta varten. Entinen on poistettu
käytöstä tukkeutuneen viemäröinnin takia ja veturien tank-
kaamisen Kokkolaan ja Ouluun keskittämisen myötä. PSV-
Maa- ja vesi Oy on suorittanut maaperän öljypitoisuusselvi-
tyksiä ratapiha-alueella polttonesteen varastointi- ja tankka-
uspisteiden ympäristössä kesäkuussa ja elokuussa 1999.

Tankkauspaikalle ja sen ympäristöön on asennettu 5 pohjave-
den tarkkailuputkea, vaikka ratapiha ei sijaitse pohjavesialu-
eella. Tutkimuskairauksia on suoritettu 14 pisteessä. Tutki-
muksien mukaan maaperän pintakerroksessa on täyttömaata
koostuen hiekasta/hiekkaisesta sorasta ja osittain humukses-
ta. Täyttökerroksen alapuolella maaperä on savea ja savista
silttiä. Pohjaveden pinta tutkimusalueella on noin 1–2 m sy-
vyydellä maapinnasta ja päävirtaussuunta on todennäköisesti
luoteeseen. Pohjaveden on todettu likaantuneen tankkausalu-
een läheisyydessä. Maaperän kunnostustoimenpiteitä ei ole
ratapiha-alueelle ehdotettu, sillä maanäytteistä analysoidut
hiilivetypitoisuudet olivat alhaiset.

Golder Associates Oy on tehnyt pohjaveden laadun seurantaa
vuosina 2000–2002. Pohjois-Pohjanmaan ympäristökeskus on
edellyttänyt, että öljyvaraston alapuolisen maaperän kuivaus-
pumppausta jatketaan öljyhiilivetypitoisen pohjaveden levi-
ämisen estämiseksi ja tankkauspaikan öljynerotuskaivon
toimintaa seurattavaksi. Ympäristökeskuksen päätöksen
22.1.2003 mukaan öljynerotuskaivo tulee tyhjentää tarvitta-
essa ja kuivauspumppauksen vesimäärät ja öljynerotuskaivosta

tyhjennetyn jätteen määrä ja tyhjennyskerrat tulee ilmoittaa
ympäristökeskukselle vuosittain sekä esittää kunnostustoimien
aikataulu. Kunnostustoimenpiteet on ehdotettu tehtäväksi
perusparannustöiden yhteydessä.

Kangas (km 642+125 – 643+035)

Kangas on ollut junien kohtaamispaikka (ei pidempiaikaista
seisontaa) 1980-luvulta saakka. Kankaan kohtaamispaikalla on
2 varsinaista raidetta ja 2 lisäraidetta (eivät juuri käytössä).
Alueella ei ole ollut huolto- tai tankkaustoimintaa, eikä las-
tausta. Alueella on säilytetty raidesepeliä. Sijaitsee moreeni-
alueella.

Oulainen (km 657+600 – 659+000)

Oulaisten asemalla on 2 varsinaista raidetta (ratapihalla use-
ampia), 1 seisontaraide eteläpäässä, 1 yksityinen raide putki-
tehtaalle (asema-alueen pohjoispäässä) sekä 2 puutavaran las-
tausraidetta. Sijaitsee moreenialueella (hiekkaa päällä).

Alueella on suoritettu puhtaan puutavaran lastausta ja Rauta-
ruukin putkien lastausta. Asemalla ei ole ollut tankkaus- tai
huoltotoimintaa. 70–80 lukujen taitteessa on asema-alueelta
poistettu pieni maanpäällinen bensiinisäiliö (työkoneiden
tankkaus), joka on sijainnut jossain seisontaraiteen vieressä.

Kilpua (km 667+980 – 699+000)

Kilpua on ollut junien kohtaamispaikka (ei pidempiaikaista
seisontaa) 1980-luvulta saakka. Kilpualla on 3 sähköistettyä
raidetta sekä 4 seisontaraide. Alueella ei ole ollut huolto- tai
tankkaustoimintaa, eikä lastaustoimintaa. Sijaitsee moreeni-
alueella.

Vihanti (km 684+030 – 684+980)

Vihannin ratapihan alueella on vaihdettu vuonna 2004 raitei-
den 1 ja 2 tukikerroksen massat, yhteensä 6810 tonnia. Mas-
sat olivat Vihannin kaivoksella syntynyttä sivukiveä ja niissä
oli korkeita raskasmetallipitoisuuksia. Tämän vuoksi teetet-
tiin VTT:llä kaatopaikkakelpoisuustesti, jossa massat todet-
tiin tavanomaisen jätteen kaatopaikalle kelpaaviksi. Kolman-
nen ja neljännen raiteen tukikerroksessa sekä muilla rata-
osuuksilla voi olla myös Vihannin kaivoksen sivukiveä.

Tuomioja (km 698+300 – 699+350)

Tuomiojan liikennepaikalla on aikaisemmin ollut mm. puu-
tavaran lastausta ja n. 20 vuotta sitten henkilöliikennettä. Alu-
eella ei ole tiedossa maaperän pilaantuneisuutta.

Seinäjoen asema

Ratapihan itäpuolella olevan Pajuluoman sedimentistä on
Länsi-Suomen ympäristökeskuksen tutkimuksissa löydetty
kreosootille haisevaa ainesta Pohjan kaupunginosan alueelta.
Pajuluoma virtaa etelä- ja pohjoisosastaan ratalinjan ali. Lisä-
raiteen rakentamisen yhteydessä on tarpeen tutkia kaivetta-
vien massojen pilaantuneisuus.

Härmän asema (km 472+940)

Asemarakennuksesta pohjoiseen radan vastakkaisella puolel-
la on sijainnut veturitalli noin 20 metriä nykyisestä radasta.
Talli purettiin ennen 1980-lukua. Veturitallin lisäksi alueella
on huollettu työkoneita.  Maaperätutkimuksia alueella ei ole
tehty.

Jepuan asema (km 495+784)

Radan välittömässä läheisyydessä olevien makasiinirakennus-
ten alue suositellaan tutkittavaksi.  Maastokäynnillä havaittiin
rakennuksen nurkalla vuotaneita öljytynnyreitä n. 10 metriä
radasta.

Pännäisten ratapiha (km 518+604)

Ratapihan vanhan seisontaraiteen alueella on säilytetty työ-
koneita. Paikka on sijainnut ratapihan eteläpäässä raiteen no
6 (vanha no 7) alueella. Paikalla on pohjana ollut sorapeti,
alue ei ole ollut katettu.

Kruunupyy (km 537+400 – 537+800)

Påras Oy:n kyllästämö ja lastauspaikka, rajoittuu RHK:n alu-
eeseen. Radan läheisyydessä (n. 15 m) varastoidaan kylläs-
tettyä puuta noin 50 metrin matkalla.

Kokkolan ratapiha (km 551+000 – 552+800)

Ratapihan raiteiden 1 ja 2 alueita ei ole tutkittu tai kunnos-
tettu. Muualla ratapihalla on tehty massanvaihtoja. Veturital-
lin sekä tankkauspisteen alueilla ja odotusraiteilla todettiin
maastokäynnillä selvästi polttoaineella värjäytynyttä maaperää.

Kälviän ratapiha (km 568+000 – 568+300)

Ratapihalla on kuormattu paljon mm. sotilaskalustoa. Vaih-
teen V001 alueella on tehty kunnossapitotöihin liittyviä tut-
kimuksia.
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Ruukki (km 704+670 – 705+700)

Ruukin liikennepaikan henkilöliikenne tulee loppumaan. Jat-
kossa Ruukki toimii liikenteen kohtauspaikkana ja raakapuun
kuormauspaikkana. Ratapihalla on kunnostettu maaperää ja
lämmitysöljysäiliö poistettu lokakuussa 2000. Huoltoraken-
nuksen ja viemärilinjan purkamisen yhteydessä maaperän
puhtaus tulee varmistaa rasvamontun sekä öljynerottimen
ympäriltä.

Hirvineva (km 714+690 – 715+100)

Hirvinevan liikennepaikka toimii kohtauspaikkana. Se sijait-
see Natura 2000 alueen läheisyydessä sekä rajautuu etelässä
luonnonsuojeluohjelma-alueeseen. Aikaisemmin liikennepai-
kalla on varastoitu ja kuormattu puutavaraa. Alueella on teh-
ty maaperä- ja pohjavesitutkimuksia kahteen otteeseen, joi-
den perusteella alueen maaperä ei ole pilaantunut. Pohjois-
reunalta otetussa pohjavesinäytteessä on havaittu pieni mine-
raaliöljypitoisuus (0,120 mg/l).

Liminka (km 728+070 – 729+100)

Limingan liikennepaikka toimii tällä hetkellä lähes pelkästään
linjaliikenteen kohtauspaikkana, mutta myös radanpidon kuor-
mauspaikkana. Jatkossakin Liminka toimii liikenteen koh-
tauspaikkana tai se korvataan Uuden Limingan liikennepai-
kalla. Alueella ei ole tiedossa maaperän pilaantuneisuutta.

Kempele (km 740+610 – 741+640)

Kempeleen liikennepaikka toimii tällä hetkellä ja jatkossa lin-
jaliikenteen kohtauspaikkana, mutta myös radanpidon kuor-
mauspaikkana. Alueella ei ole tiedossa maaperän pilaantunei-
suutta.

POHJAVESIALUEET

Narikan I-luokan pohjavesialue
(km 587+400 – 587+900)

Narikka (1021701) on I-luokan pohjavesialue. Alueen koko-
naispinta-ala on 0,94 km2, muodostumisalueen pinta-ala on
0,43 km2. Alueelta on arvioitu muodostuvan pohjavettä
350 m3/d.

Narikan pohjavesialue on osa lähes etelä–pohjoissuuntaista
pitkittäisharjujaksoa. Harjun ydinalue on kapea ja vettä hyvin
läpäisevää materiaalia. Muodostuman rakenne on vedensaan-
nin kannalta hyvä. Pohjaveden pinta on monin paikoin 1–2
metrin etäisyydellä maanpinnasta.

Rata kulkee noin 500 metrin matkan (km 587+400 –
587+900) Narikan pohjavesialueen poikki, josta 150 metriä
(587+550 – 587+700) sijaitsee pohjaveden muodostumis-
alueella. Kannuksen vesiosuuskunnan omistama Narikan ve-
denottamo sijaitsee noin 200 metrin etäisyydellä ratalinjasta.
Pohjaveden päävirtaussuunta on ratalinjalta kohti vedenotta-
moaluetta. Narikan vedenottamosta pumpataan pohjavettä
vaihtelevasti 150–500 m3/d.  Vesioikeuden lupa vedenottoon
on 450 m3/d. Vedenottamo toimii tällä hetkellä varalaitokse-
na. Vedenottamolle laaditaan vuonna 2005 saneeraussuunni-
telma. Ottamolle on tarkoitus rakentaa kalkkikivialkalointi
ja sen tehoa nostetaan tuomalla lisävettä muodostumisalueen
ulkopuolelta.

Riipan I-luokan pohjavesialue
(km 579+950 – 581+800)

Riippa (1042952) on I-luokan pohjavesialue. Alueen koko-
naispinta-ala on 6,53 km2, muodostumisalueen pinta-ala on
3,55 km2. Alueella on arvioitu muodostuvan pohjavettä noin
2000 m3/d.

Riipan pohjavesialue on osa kaakko-luodesuuntaista pitkittäis-
harjujaksoa. Harjun hienorakeiset maalajit ovat levinneet laa-
joiksi rantakaarroiksi harjun ympäristöön. Harjun ydinosa on
hyvin vettä johtavaa hiekkaa ja soraa. Pohjaveden pinta on
monin paikoin 2–3 metrin etäisyydellä maanpinnasta, ollen
noin tasolla +42  – +47 m. Pohjaveden virtaussuunta on ka-
akosta luoteeseen eli rata-alueelta kohti vedenottamon kai-
voja.

Rata kulkee noin 1,8 km:n matkan (km 579+950 – 581+800)
Riipan pohjavesialueen poikki, josta noin 1,5 km sijaitsee
(km 547+870 – 550+100) pohjaveden muodostumisalueel-
la. Kälviän vesiosuuskunnan omistama Riipan vedenottamon
käsittelylaitos ja vedenottokaivot sijaitsevat noin 900 metrin
etäisyydellä radasta. Pohjaveden päävirtaussuunta on ratalin-
jan suunnalta kohti vedenottamoaluetta.

Patamäen I-luokan pohjavesialue
(km 546+870 – 550+100)

Patamäki (1027251 A) on I-luokan pohjavesialue. Alueen ko-
konaispinta-ala on 24,49 km2, muodostumisalueen pinta-ala
on 18,79 km2. Alueella on arvioitu muodostuvan pohjavettä
noin 11 000 m3/d.

Pohjavesialue on osa lähes etelä–pohjoissuuntaista pitkittäis-
harjujaksoa. Muodostuma on rantavoimien tasaiseksi muok-
kaama hienojen hiekkakerrosten muodostama alue, jonka
ydinosa on noin 200–400 metriä leveä hyvin vettä johtava
vyöhyke.

Rata kulkee noin 3,2 km:n matkan (km 546+870 – 550+100)
Patamäen pohjavesialueen poikki, josta 1,7 km (km 547+200
– 548+900) sijaitsee pohjaveden muodostumisalueella. Li-
säksi rata sijaitsee Länsi-Suomen vesioikeuden määräämällä
Patamäen vedenottamon kaukosuojavyöhykkeellä (LSVEO
13.12.1990). Lähisuoja-alueelle on annettu seuraava mää-
räys; “Rautateiden rakentaminen on kielletty, mikäli niitä ei
vettä läpäisevien maalajien kohdalla varusteta rakentajan kus-
tannuksella asianmukaisin suojarakentein”. Lisäksi kohdassa
muut määräykset on seuraava rautateitä koskeva määräys;
“ Kaupungin tulee kustannuksellaan tiivistää suoja-alueella ole-
van rautateiden Kokkola–Ykspihlaja sekä Kokkola–Seinäjoki
radanvarret lähisuojavyöhykkeen osalta. Kaupungilla on myös
oikeus tiivistää edellä mainitun radan muu suoja-alueelle jää-
vä osuus. Tiiviyden kunnossapito kuuluu rautateiden pitäjäl-
le. Tiivistäminen on suoritettava rautatienpitäjältä pyydettä-
vien ohjeiden mukaisesti.” Vesiylioikeus on 4.12.1991 muut-
tanut suoja-alueen eräitä määräyksiä. Määräyksessä 6 koski-
en kaukosuojavyöhykettä on kielletty hiekan, soran ja mui-
den maa-ainesten ottaminen ilman vesioikeuden lupaa. Mää-
räyksellä ei tarkoiteta rakennustoimintaan liittyviä kaivutöitä.

Rata kulkee laajan pohjavesilammikon läpi noin 300 metrin
matkan (km 548+000 – 548+300). Ratapenkka jakaa lam-
mikon kahteen osa-alueeseen. Lammikot ovat syviä, noin 15–
17 metriä, syvimmät altaat jopa 22 metriä. Pohjaveden pää-
virtaussuunta on ratalinjan kohdalta pohjoiseen kohti Pata-
mäen vedenottamoa.

Ratalinjan eteläpuolella noin 600 metrin etäisyydellä sijait-
see Kokkolan kaupungin omistama Galgåsenin vedenottamo,
joka toimii varavedenottamona. Länsi-Suomen vesioikeus on
25.2.1972 myöntänyt Kaarlelan vesiosuuskunnalle luvan ot-
taa pohjavettä Galåsenin ottamolta enintään 1 500 m3/d. Tämä
lupa on kuntaliitoksen johdosta siirtynyt Kokkolan kaupun-
gille.

Kokkolan kaupungin omistamalla Patamäen vedenottamolla
on Länsi-Suomen vesioikeuden lupa ( 25.2.1972) ottaa poh-
javettä 12 000 m3/d. Patamäen vedenottamo on ollut käy-
tössä vuosta 1917 lähtien. Pohjavettä pumpataan Golfkentän
läheisyydessä olevasta ottamosta ja johdetaan Patamäen alu-
eelle, jossa se imeytetään muodostumaan tekopohjavedeksi.

Överbyggåsen I-luokan pohjavesialue
(km 540+900 – 542+200)

Överbyggåsen (1028804) on I-luokan pohjavesialue. Alueen
kokonaispinta-ala on 1,01 km2, muodostumisalueen pinta-
ala ei alueelle ole määritelty.  Alueella on arvioitu muodostu-
van pohjavettä noin 300 m3/d.

Rata kulkee noin 1,3 km:n matkan (km 540+900 – 542+200)
pohjavesialueen läpi. Kronoby vatten och avloppin omista-
malla Överbyggåsenin vedenottamolla on neljä kuilukaivoa,
joista kaksi sijaitsee aivan radan tuntumassa, sen länsipuolel-
la.  Vedenottamolla on lupa ottaa pohjavettä 500 m3/d. Ve-
denottamo ei ole ollut käytössä useaan vuoteen huonon ve-
den laadun vuoksi. Se toimii varavedenottamona.

Pohjaveden rauta- ja mangaanipitoisuudet ovat korkeat. Alu-
eella on harjoitettu laaja-alaista maa-ainesten ottoa. Radan
länsipuolella on ampumarata-alue.

Hedetin II-luokan pohjavesialue
(km 512+800 – 514+250)

Hedet (1059911) on uuden pohjavesialueluokituksen mukai-
nen II-luokan pohjavesialue. Alueen antoisuudeksi on arvioi-
tu noin 1200 m3/d.  Alue on osa luode–kaakkoissuuntaista
pitkittäisharjujaksoa. Hedetin pohjavesialue on rantavoimien
tasoittama laakea harjuselänne, joka ei juuri kohoa ympäris-
töään korkeammalle. Harjun karkea ydinvyöhyke sijaitsee
kallioperän ruhjevyöhykkeessä. Pohjavesialue on synkliininen
eli vettä ympäristöstään keräävä muodostuma. Pohjaveden
päävirtaussuunta on luoteesta kaakkoon kohti Kovjokea.

Rata kulkee noin 1,4 km:n pituisen matkan (km 512+800 –
514+250) pohjavesialueen läpi ja sivuaa pohjaveden muodos-
tumisaluetta noin 600 m:n matkalla (km 512+910 –
513+520).

Hysalhedetin I-luokan pohjavesialue
(km 506+170 – 509+420)

Hysalhedet (1089301) on I-luokan pohjavesialue. Alueen ko-
konaispinta-ala on 6,66 km2, muodostumisalueen pinta-ala
on 4,08 km2. Alueella on arvioitu muodostuvan pohjavettä
noin 3000 m3/d.

Hysalhedetin pohjavesialue on osa kaakko–luodesuuntaista
pitkittäisharjua. Harjun materiaali on pintaosiltaan etupäässä
hienoa hiekkaa. Harjun kapea ydinosa on karkeampaa mate-
riaalia, soraa. Harju rajoittuu ympäröiviin suoalueisiin. Poh-
javeden luonnontilainen päävirtaussuunta on koillisesta koh-
ti luodetta. Harju on osittain synklininen ts. ympäristöstään
vettä keräävä muodostuma.

Radan itäpuoleisella alueella maanpinta vaihtelee välillä noin
+19,7–21,1 m.  Tällä alueella pohjaveden pinnan taso vaih-
telee monivuotisten seurantatulosten perusteella välillä +16,5
– +18,5 m. Siitä luoteeseen päin pohjavesi laskee tasaisesti,
ollen VT8:n kohdalla noin tasolla +12–13 m. Pohjaveden pin-
nat vaihtelevat alueella suuresti vedenottomääristä riippuen.
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Hysalhedetin alueella on 7 Kovjoki Vatten Ab:n omistamaa
pohjavesikaivoa, joista on viime vuosina otettu pohjavettä
luokkaa 3500 m3/d. Länsi-Suomen ympäristökeskus on
30.10.1978 myöntänyt Kovjoki Vatten Ab:lle luvan ottaa vettä
3500 m3/d.

Rata kulkee noin 3,3 km:n matkan (km 506+170 – 509+420)
pohjavesialueen poikki, josta noin 1,7 km:n matkan (km
507+280 – 509+040) pohjaveden muodostumisalueella. Li-
säksi rata kulkee noin 750 metrin matkan Kovjoen aseman
eteläpuolella olevan lähisuojavyöhykkeen läpi.  Lähisuojavyö-
hykkeellä radan länsipuolella sijaitsee avolammikoita, joiden
syvyydet vaihtelevat välillä 0,5–5 m. Lammikot ovat synty-
neet aikoinaan, kun VR on ottanut soraa ja hiekkaa radan ra-
kentamista ja ylläpitoa varten.

Gunnarskangan A:n I-luokan pohjavesialue
(km 488+830 – 490+950)

Gunnarskangan A (1089351) on I-luokan pohjavesialue. Alu-
een kokonaispinta-ala on 8,95 km2, muodostumisalueen pin-
ta-ala on 6,67 km2. Alueella on arvioitu muodostuvan pohja-
vettä noin 4000 m3/d.

Gunnarskangan on rantavoimien voimakkaasti muokkaama
lähes etelä–pohjoissuuntaisen pitkittäisharjun osa. Harju on
laakea selänne, jota peittävät paksut laajalle levinneet hiekka-
kerrokset. Harju on kerrostunut osittain kallioperän heikko-
usvyöhykkeeseen. Pohjavedenpinta on noin 1–4 metriä maan-
pinnasta. Pohjaveden päävirtaussuunta on pohjoisesta etelään
eli kohti Lapuanjokea.

Rata kulkee noin 2,1 km matkan (km 488+830 – 490+950)
pohjavesialueen poikki, tästä 1,7 km on muodostumisaluetta
(km 489+090 – 490+790). Radan eteläpuolella sijaitsee
Keppo vatteandelslagin omistama Prästkanganin vedenotta-
mo. Länsi-Suomen vesioikeus on 14.11.1983 myöntänyt
Keppo vattenandelslagille luvan ottaa 800 m3/d vettä ko. ve-
denottamosta. Ottamolle on hiljattain rakennettu 4–5 uutta
kaivoa. Länsi-Suomen vesioikeus on 7.3.1984 määrännyt
Prästkanganin vedenottamolle suoja-alueet. Rata kulkee noin
770 metrin matkan kaukosuojavyöhykkeellä ja noin 380 met-
rin matkan lähisuojavyöhykkeellä.

Radan pohjoispuolella on laaja avonainen pohjavesilammik-
koalue. Lammikkoalueen pohjoispäässä on kunnan uimaran-
ta. Ko. lammikkoalue kuuluu kaukosuojavyöhykkeeseen B.
Lammikot ovat syntyneet aikanaan, kun VR on ottanut soraa
ja hiekkaa ko. alueelta. Alueelle on johtanut pistoraide, se on
purettu pois.

Eskolanharjun III-luokan pohjavesialue
(km 603+080 – 604+400)

Eskolanharju (1021703) on III-luokan pohjavesialue. Alueen
kokonaispinta-ala on 3,8 km2, muodostumisalueen pinta-ala
1,99 km2. Eskolanharjun alueella on arvioitu muodostuvan
pohjavettä noin 1500 m3/d. Rata kulkee lähes 1400 metrin
matkan (km 603+080 – 604+400) pohjavesialueen läpi, jos-
ta noin 800 m on muodostumisalueella (km 603+240 –
604+000).

Eskolanharju on osa luode–kaakkoissuuntaista pitkittäishar-
jujaksoa. Muodostuman rakenne on vedensaannin kannalta
hyvä. Pohjavesialueella sijaitsevat Hanhinevan vesiosuuskun-
nan ja Tervatorin vesiyhtymän kaivot. Niistä otetaan vettä
luokka 10–12 m3/d.

Ratapiha-alueen tuntumassa on tehty maaperän ja pohjave-
den likaantumisselityksiä. Niiden perusteella maaperässä on
todettu olevan kreosootteja ja pohjavedessä fenoleja. Haitta-
aineet ovat peräisin Eskolanharjulla sijainneelta kyllästämö-
alueelta, jossa on varastoitu kreosoottiöljyllä käsiteltyjä rata-
pölkkyjä. Alueella on suoritettu maaperän kunnostustoimen-
piteitä kesällä 2005. Aiheuttaa riskin pohjaveden laadulle.

Sievin Asemakylän I-luokan pohjavesialue
(km 613+540 – 614+280)

Sievin Asemakylän I-luokan pohjavesialue kuuluu Reisjärven
ja Sievin kautta kulkevaan pitkittäisharjujaksoon, joka ei juu-
ri kohoa ympäristöstään. Harjun pinta-aines on hienoa hiek-
kaa, mutta syvemmällä maaperässä esiintyy karkeampia ker-
roksia. Harju on vettä ympäristöön purkava. Pohjaveden pää-
virtaussuunta tn. luode–kaakkosuuntainen. Pohjavettä pur-
kautuu Korhosjärviin ja Kirkkonevaan.

Pohjavesialueella on yksi vedenottamo, Sievin jalkine, jonka
etäisyys radasta on noin 300 metriä. Pohjavettä käytetään Sie-
vin jalkineen jäähdytysvetenä, ja sitä saa vesioikeuden luvan
mukaan pumpata touko-syyskuun välisenä aikana. Pohjave-
den laatua vaarantavat kohteet ovat turkistarha, huoltoasema
ja kalanviljelylaitos. Alueella on myös käynnissä maa-ainek-
sen ottoa. Rautatie sivuaa nykyisin pohjavesialuetta luotees-
sa, varsinaisen pohjaveden muodostumisalueen ulkopuolel-
la. Pohjavesi-alueelle sijoittuvat raide ja vaihteet. Ei aiheita
riskiä pohjaveden muodostumiselle.

Oulaisten Vaekankaan I-luokan
pohjavesialue (km 658+480 – 658+970)

Oulainen, Vaekankaan I-luokan pohjavesialue muodostuu
matalasta harjusta, joka on suurimmaksi osaksi ohuehkon

moreenikerroksen peittämä. Pohjavesialueen ydinosa on ki-
vistä hiekkaa ja soraa, ja lieveosat hiekkaa. Valtaosa pohjave-
den pinnan yläpuolisesta ja alapuolisesta maa-aineksesta on
käytetty, mikä aiheuttaa merkittävän uhan pohjaveden laadulle.

Alueella on kolme vedenottamoa: Vaekangas I, II ja III. Rataa
lähinnä on Vaekangas III (etäisyys radasta 640 metriä). Harju
on vettä ympäristöön purkava. Pohjaveden päävirtaussuunta
on kaakkoon (kohti rautatietä). Pohjavesi on laadultaan lie-
västi hapanta ja hyvin pehmeää, ja ottamoiden voimakkaan
kuormituksen vaikutuksesta veden rautapitoisuus nousee lii-
an suureksi. Rautatie sijoittuu aivan pohjavesialueen kaakkois-
reunaan varsinaisen pohjaveden muodostumisalueen ulkopuo-
lelle. Ei aiheuta riskiä pohjaveden laadulle.

Vihannin Vihanninkankaan I-luokan
pohjavesialue (km 684 – 687+350)

Vihanninkankaan I-luokan pohjavesialue (nro 11926002) kuu-
luu osana Vihannin harjujaksoon. Alueen kokonaispinta-ala on
22,09 km2 ja muodostumisalueen pinta-ala on 4,87 km2.
Harjun ydinosa on pohjavesialueen koillisreunalla ja hyvin
vettä johtavaa. Päävirtaussuunta on radan lähellä luode. Har-
jun ydinosan vesi on laadultaan hyvää, mutta hiukan hapanta
ja pehmeää. Vihannin liikennepaikka sijaitsee Vihanninkankaan
pohjavesialueella 3,3 km matkalla. Varsinaisen muodostu-
misalueen reunalle on matkaa ratapihan koillisreunasta noin
1,3 km.

Vihannin Vesi Oy:n Vihanninkankaan vedenottamo, jonka
kapasiteetti on 2500 m3/vrk, on noin 2 km:n etäisyydellä
radan itäpuolella. Rata kulkee noin 700 metriä varsinaisella
muodostumisalueella. Ajan kuluessa ja sivukiven rapautuessa
niiden sisältämät haitta-aineet voivat heikentää Vihanninhar-
jun pohjaveden laatua.

Ratapihan alueelle asennetuista pohjaveden havaintoputkista
(4 kpl) otettujen vesinäytteiden raskasmetallipitoisuudet oli-
vat tammikuussa 2005 aavistuksen verran koholla alueen luon-
nontilaiseen pitoisuuteen verrattuna, mutta täyttivät kuiten-
kin talousvedelle asetetut laatuvaatimukset. Radan lisäksi
pohjaveden laatua vaarantavia tekijöitä ovat mm. maantiet 86
ja 88, jätevedenpuhdistamo, huoltoasema, korjaamo, elintar-
viketehdas, vanha saha ja hautausmaa.

Limingan Rantakylän I-luokan pohjavesialue
(km 726+700 – 727+100)

Rata sivuaa noin 0,5 km matkalla Rantakylän (11425051)
I-luokan pohjavesialuetta. Matinlaurin vedenottamo sijaitsee
noin 150 m päässä radasta, mutta se ei ole enää käytössä. Var-
sinaisen muodostumisalueen reunalle on matkaa noin 1,4 km.

Pohjavesialue muodostuu laakeasta harjusta, jonka ydinosa on
pohjavesialueen reunalla. Alueen kokonaispinta-ala on 7,98
km2 ja muodostumisalueen pinta-ala on 3,57 km2.

Harju on ympäristöstään vettä keräävä. Pohjavesi on lievästi
hapanta ja pehmeää. Itäosassaan radan suunnalla harju muut-
tuu ns. piiloharjuksi, jossa karkeata hyvin vettä johtavaa ker-
rosta peittää noin viiden mutta paikoin jopa yli 10 m paksu
silttikerros. Pohjaveden päävirtaussuunta on harjun ydinosassa
itä (radan suuntaan). Alue saa täydennystä vesivaroihinsa ete-
län suunnasta tulevasta valunnasta. Limingan Vesihuolto Oy:llä
on kolme vedenottamoa Rantakylän pohjavesialueella. Rai-
deliikenteestä aiheutuva riski pohjaveden muodostumiselle
ja laadulle arvioidaan vähäiseksi.

Kempeleen Kempeleenharjun pohjavesialue
(km 739+700 – 741+900)

Kempeleenharjun pohjavesialueen (11244001) kokonaispin-
ta-ala on 38,56 km2 ja muodostumisalueen pinta-ala on 19,19
km2. Alue liittyy suureen harjujaksoon, joka esiintyy ranni-
kon läheisyydessä monin paikoin ns. piiloharjuna. Alueen kes-
kiosalla on tunnusomaista lajittuneen aineksen suuret kerros-
paksuudet. Pohjaveden päävirtaussuunta yhtyy harjun suun-
taan ja on luode. Junarata kulkee Kempeleessä I luokan poh-
javesialueella (11244001) noin 2 km matkalla.

Kempeleen Vesihuolto Oy:n Tuohinon vedenottamon kapa-
siteetti on 4000 m3/vrk. Se sijaitsee radan itäpuolella noin
1100 m etäisyydellä radasta. Toinen, Monkkasen vedenotta-
mo on radan länsipuolella n. 2,4 km etäisyydellä radasta. Sen
kapasiteetti on 1000 m3/vrk. Vedenottamoilla on omat muo-
dostumisalueensa. Koska pohjavesialue sijaitsee taajaman alu-
eella, jota halkoo E75 valtatie ja muita väyliä, on pohjaveden
laadulle monia riskitekijöitä. Raideliikenteestä aiheutuva ris-
ki pohjaveden muodostumiselle ja laadulle on kuitenkin vä-
häinen.
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SEINÄJOKI, yleiskaavaote
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NURMO, yleiskaavaote
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LAPUA, yleiskaavaotteet (Keskusta ja Ruhan kylä)
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KAUHAVA, yleiskaavaote
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ALAHÄRMÄ, yleiskaavaotteet
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UUSIKAARLEPYY, yleiskaavaote
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PEDERSÖRE, yleiskaavaotteet (Lövö ja Östensö)
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KRUUNUPYY, yleiskaavaote
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KOKKOLA, yleiskaavaote
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LIMINKA, yleiskaavaotteet (Kirkonkylä ja Tupos)
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OULU, yleiskaavaote
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RUUKKI, ote ajantasa-asemakaavasta
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OULU, ote ajantasa-asemakaavasta

Asemakaavan
muutostarve
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MAISEMAN ARVOALUEET JA RAKENNETUN YMPÄRISTÖN ARVOKOHTEET

MAISEMAN ARVOALUEET SEKÄ
MAAKUNNALLISESTI JA
PAIKALLISESTI ARVOKKAAT
KULTTUURIYMPÄRISTÖT

Etelä-Pohjanmaa

Seinäjoella rata kulkee kilometrivälillä 419–420.5 Ilmajo-
en Alajoen kulttuurimaiseman reunassa rajaten sitä Seinäjo-
en kaupungin kanssa. Ilmajoen Alajoen kulttuurimaisema on
arvokas maisemakokonaisuus ja valtakunnallisesti arvokas
kulttuuriympäristö. Se on selväpiirteinen Kyrönjoen ja sen
sivujokien laaksoihin levittäytyvä viljelylakeus. Radan vaiku-
tusalueeseen ulottuu kulttuurimaiseman itäisin osa. Maise-
ma-alueen reunoilta avautuvat monin paikoin komeat näky-
mät yli lakeuden, missä vielä jäljellä olevat ladot elävöittävät
maisemaa. Maisemakokonaisuus rajautuu Nurmon puolella
Paukanevaan, joka kuuluu Natura 2000 -alueisiin.

Seinäjoen merkittäviä kulttuurihistoriallisia kohteita ovat
Valtion viljavarasto ja Seinäjoen hallinto- ja kulttuurikeskus
eli Aalto-keskus.

Keskus koostuu seuraavista rakennuksista: kirkko, seurakun-
takeskus, kaupungintalo, kirjasto, valtion virastotalo ja teat-
teri. Lisäksi merkittäviä kohteita ovat Törnävän kartanoalue
puistoineen ja Seinäjoen rautatieasema rakennuksineen.

Nurmossa Tepon kohdalla rata kulkee Nurmonjoen kult-
tuurimaiseman itäreunassa halkoen peltomaisemaa kilomet-
rivälillä 431–434.5. Radan välittömässä läheisyydessä on kult-
tuurihistoriallisesti arvokkaita rakennuksia. Nurmonjoen
kulttuurimaisema-alue sijoittuu Nurmonjokilaaksoon, joka
puolestaan kulkee pitkällä matkaa radan länsipuolella. Maas-
to on hyvin tasaista. Asutus on ryhmittynyt nauhaksi pitkin
jokivartta. Nurmon keskustassa rata ylittää Nurmonjoen ja
kulkee kulttuurimaiseman poikki. Nurmon keskustan mer-
kittäviä kulttuurihistoriallisia kohteita ovat Nurmon kirkko
ja tapuli, jotka molemmat valmistuivat 1770-luvulla.

Lapualla rata kulkee kaupunkikeskustan läpi halkoen samalla
keskustan kulttuurimaisemaa kilometrivälillä 440–441.5.
Lapuan kulttuurimaisema-alueeseen kuuluvat Alapään joki-
varsiasutus, Patruunatehtaan alue rakennuksineen ja ympä-
ristöineen, Kulttuurikeskus Vanha Paukku, Lapuan tuomio-
kirkko ympäristöineen sekä Siirilän ja keskustan alueet. Pui-
nen ristikirkko rakennettiin 1827. Myös Lapuan rautatiease-

ma rakennuksineen kuuluu kulttuurihistoriallisesti arvokkai-
siin kohteisiin.

Lapuan keskustan pohjoispuolella alkaa Lapuan–Kauhavan
Alajoen valtakunnallinen kulttuuriympäristö ja arvokas mai-
semakokonaisuus, joka sijoittuu suunnittelualueella Lapuan,
Kauhavan ja Alahärmän kunnan alueille. Rata kulkee alueen
halki aivan sen eteläosassa reilun kilometrin mittaisen mat-
kan. Lapuan–Kauhavan Alajoen viljelylakeus on laaja, erit-
täin edustava viljelykäyttöön otettu tasanko, joka leviää tasai-
sena silmänkantamattomiin pitkin Lapuanjokivartta. Tasan-
koa elävöittää latomeri. Kylissä on jäljellä komeita pohjalais-
taloja umpipihoineen.

Kauhavan keskustaajaman kohdalla on kaksi valtakunnalli-
sesti arvokasta kulttuuriympäristöä Kosolanmäki radan län-
sipuolella ja Passin raitti sekä kirkon ympäristö radan itäpuo-
lella. Kohteet ovat kuitenkin usean sadan metrin etäisyydellä
radasta. Paikallisesti arvokkaita kohteita ovat Kauhavanjoki-
varsi, Matsompinvuori, Kauhavan asema, Iisakin Jussin tupa
ja Kalan torppa. Kauhavan ilmasotakoulu on valtakunnalli-
sesti arvokas rakennuskohde.

Alahärmän keskustaajama ja erityisesti kirkon ympäristö
ovat valtakunnallisesti arvokasta kulttuuriympäristöä. Alue
sijaitsee lähimmillään n. 400 metrin päässä radasta. Alahär-
män keskusta-alue jää radan länsipuolelle Lapuanjoen toisel-
le puolelle, joten sen kulttuurihistoriallisia kohteita ei ole
radan vaikutuspiirissä.

Alahärmän Voltissa kilometrivälillä 478–479.5 rata sen sijaan
rajautuu arvokkaaseen kulttuuriympäristöön, jossa erityisiä
kohteita ovat taajaman kulttuurihistorialliset Isotalon ja
Knuuttilan raitit kaksifooninkisine pohjalaistaloineen ja Antti
Isotalon kotitalo. Alahärmässä paaluvälillä 485–487 on myös
kulttuurihistoriallisesti arvokas Ekolan kylän maisema-alue,
joka  jää radan länsipuolelle.

Pohjanmaa

Uusikaarlepyyn (Nykarleby) kunnan alueella Jepualla (Jep-
po) kilometrivälillä 490.5–497.5 sijaitsee Lapuanjoen alajuok-
sun arvokas kulttuurimaisema-alue (Kulturlandskapet vid
Lappo ås nedre lopp). Rata kulkee pitkän jakson alueen halki
tai sen läheisyydessä. Kulttuurimaisemaan kuuluvat osana Je-
pualla sijaitsevat Stenbackan kylä raitteineen sekä Kiitolan
kartano ja teollisuusympäristö. Stenbackan kylässä sijaitseva
Jepuan puukirkko on rakennettu vuonna 1867. Kovjoella

paikallisia kulttuurihistoriallisia kohteita ovat Kovjoen asema
ja kotiseutu- ja museoyhdistyksen uudelleen rakentama ka-
pearaiteinen rautatie.

Pedersöressä radan vaikutuspiirissä Pännäisten asema ra-
kennuksineen ja ympäristöineen on ainoa kulttuurihistorial-
lisesti merkittävä kohde. Pännäisten asema on rakennettu
1886.

Kruunupyyn (Kronoby) kulttuurihistoriallisia kohteita ovat
Kruunupyynjokilaakson maisemakokonaisuus kirkon ympä-
ristössä ja siihen kuuluvat Torgaren pappila ja museoalue,
Kruunupyyn kirkko ja jokimaisema. Kirkko on rakennettu
vuonna 1822. Kruunupyyn rautatieasema ympäristöineen on
myös arvokas kohde, joka tosin on päässyt pahasti rapistu-
maan.

Keski-Pohjanmaa

Kokkolassa  on useita kulttuurihistoriallisesti merkittäviä
kohteita, jotka ovat Kokkolan Vanhakaupunki, Mäntykankaan
kaupunginosa, Kaarlelan kirkonkylä ja kirkonmäki, Junnilan
asuntoalue radan vieressä sekä kauempana radan vaikutusalu-
een ulkopuolella oleva Santahaan niityt. Yksittäisistä kohteis-
ta merkittävin lienee Kokkolan rautatieasema.

Kälviän kulttuurihistoriallisiin kohteisiin radan vaikutusalu-
eella kuuluvat Kälviän kirkonkylä ja Kälviänjoen kulttuuri-
maisema, jonka poikki rata kulkee kilometrivälillä 567.3–
569.5.  Kälviän kirkko on rakennettu 1905.

Lohtajalla ei ole radan vaikutusalueella tai siihen ulottuvia
kulttuurihistoriallisia kohteita tai alueita eikä myöskään mai-
sema-alueita.

Kannuksessa rata kulkee Lestijoen kulttuurimaiseman ja
arvokkaan maisema-alueen halki kilometrivälillä 590–595.
Lestijokivarressa on säilynyt perinteistä talonpoikaista raken-
nuskantaa. Kirkolla, joka on rakennettu 1815–1817, on huo-
mattava asema Lestijoen kulttuuri-maisemassa.  Lisäksi  ra-
dan lähellä on lisäksi kaksi merkittävää maisemakokonaisuut-
ta, Parsialan  ja maatalousoppilaitoksen alue.

Kannus

Eskolan taajaman halki kulkee länsi–itäsuuntainen hiekkaharju
(Eskolanharju). Muutoin taajama on tasaista ja peltojen ym-
päröimää. Sekä harju että pellot ovat virkistyksellisesti, mai-
semallisesti ja kyläkuvallisesti arvokkaita.

Eskolan maisema-alue rajautuu radan molemmin puolin ja
on paikallisesti arvokas. Maisema-alue muodostuu radan län-
sipuolella olevasta vanhasta taajamasta maatalousalueineen
sekä radan itäpuolella sijaitsevista entisistä Metsähallituksen
rakennuksista (Kannuksen kaupungin omistuksessa). Alueel-
la sijaitsee myös Eskolan vanha veturitalli ja nykyinen kyläta-
lo. Vanhan taajaman liike- ja asuinrakennukset ovat 1940–50-
luvuilta ollen edelleen pääsääntöisesti käytössä. Myös Esko-
lan rautatieasema sijaitsee tällä alueella.

Liikennepaikasta kolmannes sijaitsee maiseman arvoalueella.
Alueen arvoa heikentää radanvarren pensoittuminen, joka on
iso kontrasti ryhdikkäälle harjumaastolle.

Sievi

Asemakylä on asuttu jo 1500-luvulla. Pohjanmaan radan val-
mistuminen 1886 vilkastutti Sievin elämää. Asemakylä ja
Kukonkylä kehittyivät sahakeskuksiksi, mutta 1920-luvulla
suuret sahapalot keskeyttivät tämän kehityksen. Asutus on
keskittynyt pääosin Vääräjoen tuntumaan.

Asemakaavassa suojeltuja ovat koulu, Koulukadun ja Korho-
senkadun liittymässä olevat pihapiirit (Ylitalo ja Kiviluoto),
Sievin rautatieasema ympäristöineen ja asemapäällikön asuin-
rakennus. Asemaa ja Sairasen kauppataloa ei ole suojeltu,
mutta ne on inventoinneissa mainittu maakunnallisesti arvok-
kaiksi kohteiksi. Alueella on myös kunnan vanhin koulura-
kennus, Sievin koulu, vuodelta 1896.

Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavassa Asemakylä on määri-
telty kulttuuriympäristön tai maiseman vaalimisen kannalta
valtakunnallisesti tärkeäksi alueeksi. Liikennepaikka-aluees-
ta 2/3 sijoittuu tälle arvoalueelle.

Sievin Asemakylä on luonteeltaan kirkonkylämäinen. Kylä-
kuvan kannalta tärkeitä ovat hoidetut pihapiirit ja peltonäky-
mät, joista kauneimmat avautuvat kyläraitilta Korhosjärvelle
ja Rautiontieltä kylän eteläpuolen pelloille. Omin Jaloin -ra-
portissa asemapuistoa esitetään kunnostettavaksi. Siinä esite-
tään myös idealuonnos Asemakylän portiksi rautatieaiheineen.

Sievin oikaisun vaihtoehtoinen selvitysalue sijoittuu Aution
ja Autionkankaan sekä Vääräjoen alueille. Vääräjoki ja Aution
kylä ovat paikallisesti edustavia maisema-alueita. Liikenne-
paikan pohjoispää sijaitsee valtakunnallisesti arvokkaassa kult-
tuuriympäristössä, jossa on myös paikallistien alikulku.
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Ylivieska

Ylivieska kehittyi Kalajokilaakson risteysasemaksi 1920-lu-
vulta alkaen Iisalmen radan myötä. Asutus on syntynyt Kala-
joen varteen leviten sittemmin joen molemmin puolin.

Paikallisesti arvokkaita rakennuksia radanvarressa ovat Mäki
Savitiellä sekä Jaakola Koskipuhdontiellä.

Kankaan asemanseutu on paikallisesti arvokas kulttuuriym-
päristö. Asemarakennus on v. 1884–86 pysäkin tyyppipiirus-
tuksilla rakennettu, ja sen ulkoasu on säilynyt pääosin alku-
peräisenä. Asema-alueen lähistöllä on entinen kauppatalo,
seurantalo ja raitin varressa pieniä paikallisesti arvokkaita ra-
kennuksia.

Liikennepaikka-alueelle sijoittuu kaksi valtakunnallista kult-
tuuriympäristöä ja lisäksi Kalajoella on erityisiä maisema- ja
luontoarvoja. Radan kaupunkirakennetta jakava vaikutus on
kaupunkikuvallisesti ja toiminnallisesti keskeinen. Keskusta-
jaksolla sijaitsevat kolme ylikulkua ja kaksi alikulkua ovat kau-
punkikuvassa merkittäviä kohteita. Ratapihan laajuus on Yli-
vieskassa vaikuttava. Ratapiha-aluetta ei ole rajattu, vaan se
liittyy jäsentymättömästi muuhun kaupunkirakenteeseen.

Kankaan asemaympäristö on pienipiirteistä, ja liikennepai-
kan pohjoispäästä alkava oikaisu sijoittuu asumattomalle met-
sävyöhykkeelle. Asemarakennus on paikallisesti arvokas.

Pohjois-Pohjanmaa

Oulainen

Oulainen on vanhaa tervanpoltto- ja maanviljelyaluetta. Hyvä
liikenteellinen sijainti loi siitä Pyhäjokilaakson kaupankäyn-
nin keskuksen ja sinne syntyi sahateollisuutta. Asutus on syn-
tynyt Pyhäjoen varteen, mistä se on levinnyt joen molemmin
puolin.

Oulaistenkosken ranta-alue liittyy ratamaisemaan kiinteästi
ja on maakunnallisesti merkittävä ympäristökokonaisuus, jo-
hon kuuluu useita vanhoja rakennuksia, mm. Maunulan myl-
ly ja kanavarakennelmat. Oulaistenkadun liikerakennukset
ovat myös maakunnallisesti arvokas, kolmen puutalon muo-
dostama kokonaisuus itäisen rautatiealikulun lähellä.

Kilpuan asemarakennus on paikallisesti merkittävä kohde. Se
on pysäkin tyyppipiirustusten mukaan v. 1884–86 rakennet-
tu asema, jota on sittemmin laajennettu. Asema-alueella on
puisto, makasiinirakennuksia ja kellari.

Liikennepaikan eteläpää sijoittuu valtakunnallisesti arvokkaa-
seen ympäristöön n. 250 m osuudelta. Keskustajaksolla on
kaksi ylikulkua ja kolme alikulkua. Pyhäjoen merkitys maise-
makuvassa on keskeinen.

Vihanti

Nuorisoseuratalo on maakunnallisesti arvokas kulttuurihis-
toriallinen kohde.

Hanhelan joenvarsilaidun on maakunnallisesti arvokas perin-
nebiotooppi, mutta se ei sijaitse radan läheisyydessä.

Ruukki

Ruukin kartano on maakunnallisesti merkittävä kulttuurihis-
toriallinen kohde. Ruukin kosken sahanseudun yhteydessä,
joka on kokonaisuutena valtakunnallisesti merkittävä kulttuu-
rihistoriallinen ympäristö.

Tuomiojan asema on maakunnallisesti merkittävä kulttuuri-
historiallinen kohde.

Liminka

Limingan lakeus on määritelty Pohjois-Pohjanmaan arvok-
kaaksi maisema-alueeksi. Kyseessä oleva alue on osittain sama
kuin valtakunnallisesti merkittävä kulttuurihistoriallinen
ympäristö Liminganjokivarressa.

Limingan maakunnallisesti merkittäviä kulttuurihistoriallisia
kohteita ovat Limingan osuusmeijeri sekä rautatieasema, jot-
ka sijaitsevat aivan radan tuntumassa Limingan kirkonkyläs-
sä. Yli-Kestilän vesimylly ja kirkonkylän emäntäkoulu ovat
vastaavia kohteita, joista ensimmäinen sijaitsee parin sadan
metrin päässä radan länsipuolella ja jälkimmäinen viiden sa-
dan metrin päässä radan itäpuolella.

Virkkolan Hyrynranta on maakunnallisesti arvokas perinne-
biotooppi, mutta se ei sijaitse radan läheisyydessä.

Kempele

Kempeleen asema-alue ja entinen Kempeleen–Salon osuus-
meijeri on Pohjois-Pohjanmaan maankunnan merkittävä kult-
tuurihistoriallinen kohde. Vastaavanlainen maakunnallisesti
merkittävä kulttuurihistoriallinen ympäristö on Kuivala ra-
dan itäpuolella Kempeleen asemalta kolme kilometriä poh-
joiseen.

Lestijokivarren kulttuurimaisema

Lestijokivarren laajassa maisemakokonaisuudessa on perin-
teistä talonpoikaista rakennuskantaa. Vanhat maantiet seurai-
levat jokea sen molemmilla rannoilla ja viljelyalat reunusta-
vat jokea varsin kapeina vyöhykkeinä.

Kempeleen Nenän niitty on maakunnallisesti arvokas perin-
nebiotooppi, mutta se ei sijaitse radan läheisyydessä.

Oulu

Nokelan kaupunginosa radan itäpuolella sekä Äimäraution
siirtolapuutarha-alueen vastaavasti radan länsipuolella Limin-
gantien ja meren välissä on todettu Oulun yleiskaavan tarkis-
tamisen yhteydessä arvokkaiksi alueiksi, joiden identiteettiä
tulee vaalia. Alueiden valintaperusteina ovat olleet mm. ker-
roksellisuus, alkuperäisyys suhteessa kulttuurihistorialliseen
merkitykseen, edustavuus ja tyypillisyys/harvinaisuus, yhte-
näisyys sekä opetus- ja tutkimusarvo.

Nokela on asuinalue, joka koostuu pääasiassa 1950-luvulla
rakennetuista pientaloista, jossa on runsaasti varttunutta,
maisemamallisesti arvokasta puustoa. Kaupunginosa on yksi
Oulun parhaiten säilyneistä jälleenrakennuskauden puutalo-
alueista, jonka rakennukset edustavat yhtenäisesti aikansa ra-
kennustapaa.

Nokelan kaupunginosa on saanut nimensä Nokelan tilan mu-
kaan, joka sijaitsee radan itäpuolella Mäntylän asuinalueen
eteläpuolella. Päärakennus edustaa 1900-luvun alun arkki-
tehtuuria ja pihapiiriin kuuluvat lisäksi sauna, luonnonkivi-
navetta vuodelta 1813 sekä kaksi komeaa vilja-aittaa. Noke-
lan rakennusryhmään liittyy Kleemolan (Kivelän) pää- ja ta-
lousrakennukset. Rakennusryhmä lähiympäristöineen on
määritelty maakunnallisesti merkittäväksi kulttuurihistorial-
liseksi kohteeksi.

Äimäraution siirtolapuutarha-alue perustettiin 1947. Se suun-
niteltiin ja toteutettiin yhtenäisenä ja myöhemmistä muutok-
sista huolimatta se on säilyttänyt ominaispiirteensä. Alue on
luonteeltaan melko avara, sillä siellä kasvimaiden lisäksi alu-
eella kasvaa lähinnä pensaita, pensasaitoja sekä pieniä marja-
ja hedelmäpuita.

Äimäraution eteläpuolella sijaitsee maakunnallisella tasolla
kulttuurihistoriallisesti arvokas Jaakkolan tilakeskus edelleen
pienen peltoalueen ympäröimänä. Pihapiiriin kuuluvat 1700-
luvulta peräisin olevan mutta useaan kertaan laajennetun ja
korjatun päärakennuksen lisäksi luhtiaitta ja lato.

VALTAKUNNALLISESTI
MERKITTÄVÄT
KULTTUURIYMPÄRISTÖT

Suluissa olevat numerot viittaavat tietolähteeseen, Museovi-
raston ja Ympäristöministeriön julkaisuun nro 16: Rakennettu
kulttuuriympäristö, valtakunnallisesti merkittävät kulttuurihistori-
alliset ympäristöt.

Seinäjoen kaupunkikeskus

Seinäjoen kaupunkikeskus on maamme huomattavimpia so-
danjälkeisiä kulttuuri- ja hallinnollisia keskuksia. Alvar Aalto
voitti 1959 järjestetyn arkkitehtikilpailun, mutta jo sitä en-
nen vuonna 1952 hän oli voittamalla kirkon suunnittelukil-
pailun luonut suuntaviivat keskuksen kehittymiselle.

Seinäjoen kirkko, Lakeuden risti, on valmistunut 1960 ja sii-
hen liittyvä seurakuntatalo 1966. Kirkon korkealle kohoava
kellotorni on koko alueen maamerkkinä. Kaupungintalo ja
kirjasto valmistuivat 1965 ja valtion virastotalo 1968 sekä vii-
meisimpänä Aallon toimiston suunnittelema teatteritalo 1987.

Seinäjoen kulttuurimaisema-alueet

Törnävän kartano ympäristöineen ja ruukkialueineen on kult-
tuurihistoriallisesti ja luonnonympäristöltään valtakunnalli-
sesti merkittävä kohde Seinäjoella. Kartanopuisto on niitä
harvoja 1800-luvun ruukin ajan historiasta kertovia muisto-
merkkejä Etelä-Pohjanmaalla. Sieltä ovat saaneet alkunsa myös
Seinäjoen kaupungin puisto- ja viheralueet. Monet kartanon
säilyneistä rakennuksista ovat tällä hetkellä Etelä-Pohjanmaan
maakuntamuseon toimi- ja näyttelytiloina. Päärakennus on
vuodesta 1984 lähtien toiminut Seinäjoen kaupungin juhla-
huoneistona ja edustustilana.

Seinäjoen keskustan tuntumassa on säilynyt Joupin kylän van-
haa rakennuskantaa edustavana kokonaisuutena. Rakennus-
kantaan kuuluvat Hakolan suuri päärakennus ja talousraken-
nukset, Joupin tilan päärakennus, luhti ja aitta. Rinta-Joupin
kaksikerroksinen päärakennus ja Takala-Joupin pitkä päära-
kennus ja luhti. Joupin kivikoulu on rakennettu vuonna 1922.
Ensimmäinen kansakoulu avattiin syyskuun 9. päivänä 1871
Hakolalta vuokratussa talossa Joupin kylässä. Uusi koulutalo
valmistui v. 1878 Luhtaanmäelle Yli-Marttilan maalle ollen
aikanaan pitäjän ensimmäinen julkinen rakennus. kohteita
alueella ovat Renlundin kansakoulu, Katariinan kalmisto sekä
entinen suojeluskuntatalo Vartiolinna.

MAISEMAN ARVOALUEET JA RAKENNETUN YMPÄRISTÖN ARVOKOHTEET (2/4)
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Ilmajoen Alajoen kulttuurimaisema

Ilmajoen Alajoen kulttuurimaisema on selväpiirteinen Kyrön-
joen ja sen sivujokien laaksoihin levittäytyvä viljelylakeus.
Aluetta rajaavat Seinäjoen kaupunki, Kristiinaan vievä kanta-
tie ja rautatie sekä näiden varsille syntynyt asutus, lounais-
kärjessä Ilmajoen keskustaajama sekä metsät ja suot. Maise-
ma-alueen reunoilta avautuvat monin paikoin komeat näky-
mät yli lakeuden, jota elävöittävät ladot. Seinäjoen kaupun-
gin pohjoispuolella lakeusmaiseman poikki kulkee säteittäi-
sesti rautatie, maantie ja Seinäjoen suuosan oikaisu penger-
ryksineen.

Oletettavasti seudulla on ollut asutusta jo kivikaudella, mut-
ta rauta-kaudella alue lienee ollut Kyrön asumatonta taka-
maata. Pysyvä asutus on tullut keskiajalla, ja jokivarsi on van-
himman asutuksen tyyssija.

Lapuanjoen kulttuurimaisema

Lapuanjoen varren viljelylakeudet muodostavat laajan yhte-
näisen kulttuurimaiseman. Asutus on perinteisesti sijoittu-
nut jokivarsiin, joita myös vanhat maantiet myötäilevät. Yk-
sittäisiä perinteiseen tapaan rakennettuja talouskeskuksia on
säilynyt siellä täällä, mutta näyttävimmän kokonaisuuden
muodostaa Knuuttilan kylä.

Lapuanjoen kulttuurimaisemaan arvokohteita ovat Lapuan-
joen länsirannalla sijaitseva Alahärmän harmaakivikirkko, joka
on rakennettu 1903 (J.Stenbäck). Se on muodoltaan pitkä-
kirkko, jonka sivuseiniä jäsentävät poikkipäädyt. Kirkon ym-
pärillä on hautausmaa. Kirkkomaisemaan liittyvä pappila on
vuodelta 1870.

Knuuttilan kylä kuuluu osana Lapuanjoen kulttuurimaise-
maan. Se lukeutuu niihin harvalukuisiin pohjalaisiin kyliin,
joissa voi vielä aistia  talonpoikasen asuinyhteisön hengen.
Raitin varrella sijaitsevat kaksi- ja yksikerroksiset, enimmil-
tään punamullatut asuintalot ovat vanhimmilta osin 1700-lu-
vulta. Kulttuurihistoriallisesti erikoisaseman omaava isonta-
lon Antin kotitalo on puolitoista kerroksinen hirsinen asuin-
rakennus 1800-luvulta. Nykyiselle paikalleen  Alahärmän
Volttiin se siirrettiin vuonna 1923.

Lapuan kirkon ympäristö

Lapuanjoen rannalla sijaitseva Lapuan tuomiokirkko hallit-
see kupoleineen ympäröivää lakeutta. Puinen ristikirkko ra-
kennettiin Heikki Kuorikosken johdolla 1827 (IK/C.L.Engel,
A.W.Arppe). Muodoltaan se on tasavartinen sisäviisteinen
ristikirkko, jonka ristikeskuksesta kohoaa torniin päättyvä
kahdeksankulmainen kupoli. Erillinen kellotapuli on vuodelta

1730. Lapuan pappila on rakennettu 1793. Kirkonkylän van-
haa kyläasutusta edustavat Filppulan ja Hautasen talot sekä
Vihtori Kosolan entinen kotitalo, joka on tyypillinen kaksi-
kerroksinen pohjalaistalo 1870-luvulta. Kirkkomaisemaan liit-
tyy myös Siirilän yhtenäinen puutaloalue, joka on rakentunut
pääasiassa 1920- ja 1940-luvuilla.

Lapuanjoen ja Kauhavanjoen
kulttuurimaisema

Kauhavan Alajoen ja Lapuanjoen yhtymäkohdassa levittäytyy
Pohjanmaan edustavin peltolakeus, joka jatkuu etelässä La-
puanpuolella Lapuan Alajoen lakeutena. Kulttuurimaisema-
alueeseen kuuluu perinteisten latojen lisäksi myös muita kult-
tuurihistoriallisesti arvokkaita rakennuksia ja rakennusryhmiä.

Stenbackan kylä, Nykarleby

Jepuan puukirkko on rakennettu 1861 (J.R.Romar). Muo-
doltaan se on tasavartinen ristikirkko, jossa oli alkuaan
keskustorni. Se korvattiin nykyisellä länsitornilla 1876
(L.Kjäldström). Kirkon lähellä on vanha lainajyvästö. Jepuan
pappilan päärakennus on vuodelta 1886. Museona toimiva
Stenbackagården on vanha, vuonna 1800 rakennettu paritu-
pa. Pihamaan aitta on vuodelta 1778.

Kiitolan kartano- ja teollisuusympäristö,
Nykarleby

Kiitolan kartanon puinen päärakennus on 1800-luvulta. Kar-
tanossa toimineen entisen villatehtaan rakennukset ovat 1920-
luvulta. Kokonaisuuteen kuuluvat vanha kivisilta ja patora-
kennelmat.

Kruunupyyn kirkko ja jokimaisema

Kruunupyyn kirkko ympäröivine kirkollisine ja muine julki-
sine rakennuksineen muodostaa arvokkaan kokonaisuuden
Kruunupyyjoenmaisemassa.

Kruunupyyn puukirkko on rakennettu Heikki Kuorikosken
johdolla 1822 (YIV 1796). Muodoltaan se on tasavartinen,
sisäviisteinen ristikirkko, jonka keskeltä kohoaa laajalta atti-
kaosalta kahdeksankulmainen torni. Erillinen kellotapuli on
rakennettu 1694 ja sen ulkonäkö on uusittu 1822. Kirkkoa ja
tapulia ympäröi kiviaita. Kirkon lähellä on vanha hirsiraken-
teinen kruununmakasiini.

Torgaren pappilan kahden pihapiirin rakennukset, pääraken-
nus, renkitupa, sauna- ja pesularakennus sekä navetta, muo-
dostavat arvokkaan kokonaisuuden. Päärakennus pystytettiin

aikaisemman pappilan paikalle 1796. Sittemmin rakennusta
on laajennettu vuonna 1856 ja 1950-luvulla.

Kokkolan vanhakaupunki

Kokkola on perustettu 1620. Suuren tulipalon tuhottua kau-
pungin 1664 se sai säännöllisen ruutuasemakaavan (J.Gedda),
joka on pääpiirteissään säilynyt meidän päiviimme. Kokonai-
suutena Kokkolan vanhakaupunki lukeutuu maamme mer-
kittävimpiin yhtenäisiin puutaloalueisiin. Vanhimmat raken-
nukset ovat 1700-luvulta pääosan ollessa 1800-luvulta. Alu-
een arvorakennuksia ovat Raatihuone, Roosin talo, Kokkolan
vanha pedagogiotalo, Lassenderin talo, Rahmin talo, Donne-
rin talo, Kokkolan vanha postitalo sekä Kokkolan rautatie-
asema.

Mäntykangas, VII kaupunginosa

Kustaa Aadolfinkadu länsipuolinen alue kaavoitettiin viime
vuosisadan loppupuolella ja 1907, jolloin katuverkko sai va-
paamman muodon. Alueen puinen rakennuskanta on pääosin
1900-luvun puolelta. Arvokkaita kohteita alueella ovat Ren-
lundin kansakoulu, Katariinan kalmisto sekä entinen suoje-
luskuntatalo Vartiolinna.

Kälviän kirkonseutu ja Kälviänjoen
kulttuurimaisema

Kälviän puukirkko on rakennettu 1905 (O.V.Renell). Muo-
doltaan se on ulkoviisteinen, tasavartinen ristikirkko, jonka
ristikeskiöstä kohoaa terävään huippuun päättyvä lanterniini.
Erillinen, poikkeuksellisen edustava kellotapuli rakennettiin
1789 (J.Rijf). Kirkon lähellä on vanha kruununmakasiini vuo-
delta 1843.

Kälviänjoen kulttuurimaisemaan liittyvät Pikku-Penttilän,
Penttilän, Mikkolan, Kriksinmäen, Hyypän, Siirilän, Mäkita-
lon ja Tuunalan perinteiset taloryhmät.

Kannuksen kirkonseutu

Kannuksen kirkolla ja siihen kuuluvilla rakennuksilla on huo-
mattava asema Lestijoen kulttuurimaisemassa. Kannuksen
puukirkko on rakennettu Heikki Kuorikosken johdolla 1815–
1817 (IK). Muodoltaan se on sisäkulmistaan viistetty risti-
kirkko, jonka kahdeksankulmaisesta ristikeskuksesta kohoaa
terävään huippuun päättyvä lanterniini. Erillinen, puinen kel-
lotapuli on vuodelta 1817.

Vanha käytöstä jäänyt hautausmaa on jokivarressa kirkon itä-
puolella. Pappilan puinen päärakennus on 1860-luvulta. Ny-
kyiselle paikalleen se siirrettiin 1950-luvulla. Mäkiraonmäen

etelärinteellä on viiden suurikokoisen, kaksikerroksisen ra-
kennuksen ryhmä. Näistä työväentalo on rakennettu n. 1907.
Kannuksen rautatieasema on rakennettu 1886. Asemakoko-
naisuuteen liittyvät puisto, asuin- ja varastorakennuksia, ve-
turitalli ja vesitorni.

Sievin Asemakylä (102) on valtakunnallisesti arvokas kult-
tuuriympäristö. Asemarakennus on rakennettu pysäkin tyyp-
pipiirustusten mukaan 1884–86 ja laajennettu poikkipäädyl-
lä 1908. Alueeseen liittyy asemapuisto, asuinrakennuksia pi-
harakennuksineen sekä makasiineja sekä asemapäällikkö Mä-
keläisen rakennuttama kaksikerroksinen asuinrakennus v.
1921, joka noudattaa asemarakennuksen arkkitehtuuria.

Ylivieskan rautatieaseman alue (125) on luokiteltu valtakun-
nalliseksi kulttuuriympäristöksi. Asemarakennus on rakennet-
tu 1884–86 IV luokan aseman tyyppipiirustusten mukaan ja
laajennettu myöhemmin. Alueella on 7 vanhaa asuinraken-
nusta, vesitorni ja veturitalli.

Toinen valtakunnallinen kulttuuriympäristö Savisilta–Ylivies-
kan kirkko–Pappisaari (124) sijoittuu jokivarteen ja edustaa
Kalajokivarren perinteistä ympäristöä. Maisemallista arvoa
on erityisesti joen saarissa. Aluekokonaisuuteen kuuluu puu-
kirkko vuodelta 1786 (korjattu 1892), vanha hautausmaa,
Savisilta vuodelta 1912 (Suomen toiseksi vanhin teräsbetoni-
silta) ja Helaalan mylly (v. 1884, uusittu 1942).

Oulaisten rautatieasema asuinalueineen (49) on valtakunnal-
lisesti merkittävä kulttuuriympäristö. Asemarakennus on ra-
kennettu 1884–86 IV luokan aseman tyyppipiirustusten mu-
kaan. Alueella on useita piharakennuksia ja vanha makasiini.
Asemarakennus on restauroitu alkuperäiseen asuun, sanee-
raus valmistui 2004.

Oulaisten kirkko ja tapuli (48) on valtakunnallisesti merkit-
tävä kulttuuriympäristö, joka sijaitsee jokivarressa n. 500 m
etäisyydellä radasta. Alueella on puukirkko vuodelta 1753,
vanha hautausmaa ja kirkkopuisto.

Vihanti

Vihannin kirkonseutu (115)

Vihannin puiden ristikirkko on vuodelta 1784. Kirkon vie-
ressä kohoaa puinen, kolminivelinen kellotapuli vuodelta
1752. Kirkkomaisemaan liittyvät lisäksi rukoushuoneena toi-
miva “Pikku-kirkko” ja vuonna 1865 rakennettu lainajyväs-
tön makasiini, joka on kotiseutumuseona.
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Vihannin rautatieasema (116)

Vihannin rautatieasema on rakennettu vuonna 1886 pysäkin
tyyppipiirustusten mukaan. Rakennusta laajennettiin vuon-
na 1925. Asema-alueeseen kuuluvat lisäksi makasiiniraken-
nus ja kaksi asuinrakennusta.

Kaukomaisemassa näkyvät

Alpuan kyläraitti ja viljelymaisema (117), koivu- ja kuusiri-
vit, raitin varrella mm. Osuuspankin vanha hirsirakennus ja
Oulun Osuuskaupan rapattu liikerakennus. Lähituntumassa
muita arvorakennuksia.

Lampinsaaren kaivoskylä (118). Vanha kupari- ja lyijymalmi-
kaivos, toiminnassa 1951–1992. Kaksi kaivostornia hallitse-
vat kyläkuvaa.

Ruukki

Ruukin koski ja Sahanseudun alue (96)

Siikajoen Pyhäkoskelle perustettiin Pietari Brahen toimesta
1672 potaskatehdas, joka jäi kuitenkin lyhytaikaiseksi. Uu-
delleen koski joutui teollisuuden käyttöön 1846, kun Z. Fran-
zen peruste paikalle sahan. Alueella on säilynyt vanhoja kana-
varakenteita sekä sahanjohtajan asuinrakennus ja konttori
1800-luvun lopulta. Jokimaisemaa hallitsee vanha teräsraken-
teinen kaarisilta.

Ruukinkartanon puinen päärakennus on vuodelta 1923. Ruu-
kin alueella on lisäksi tiilinen kaljatehdas vuodelta 1914 sekä
Askolan puojirakennus vuosisadan alusta. Sahanseudun asuin-
alueella on vuosisadan alussa rakennettuja mökkejä sekä kak-
sikerroksisia vuokrakasarmeja piharakennuksineen. Sahanseu-
dun historiaan liittyvät myös työväentalo, rukoushuone sekä
koulu.

Vuosisadan alussa perustetun tärpättitehtaan korkea tiilinen
tehdasrakennus ja savupiippu ovat tyhjillään.

Kaukomaisemassa näkyvät

Paavolan kirkonseutu (98), puukirkko 1755–56 ja kellotapu-
li 1760, vanha hautausmaa, makasiini 1847 (museokäytössä)

Revonlahden kirkko (99), puukirkko vuodelta 1775 ja kello-
tapuli 1782 sekä vanha hautausmaa.

Liminka

Liminganjokivarren maisemakokonaisuus (33)

Liminganjokivarren maisemakokonaisuuteen liittyvät jokivar-
ren asutus välillä Härmä–Pyhtilä, kirkko ympäristöineen sekä
Limingan Rannan joenvarsiasutus tiestöineen.

Liminganjokivarren alajuoksulla on säilynyt perinteistä raken-
nuskanta mm. Hynysen, Härmän, Alatalon, Arvonollin, Ra-
pakon, Jukolan ja Pyhtisen tikoilla. Maisemakuvalle ominais-
ta ovat alavuus ja peltojen muuttuminen merta kohden nii-
tyiksi, pensastoiksi ja lopulta rantaruovikoiksi.

Limingan puukirkko on rakennettu vuonna 1826. Erillinen
kellotapuli valmistui 1733. Kirkon ja tapulin ympärillä on
vanha hautausmaa. Kirkon pohjoispuolella sijaitsevat Puodin-
mäen, Ranta-Hirvelän, Hirvelän ja Mäki-Hirvelän tasapainoi-
set rakennusryhmät. Limingan kirkkoherran pappilan puinen,
kaksikerroksinen päärakennus on rakennettu 1847–1850. Li-
mingan kirkonkylän tiilinen, rapattu kansakoulu, ns. Kivikou-
lu, rakennettiin 1868. Tässä Pohjois-Pohjanmaan ensimmäi-
sessä kansakoulurakennuksessa toimii nyt Vilho Lampi -mu-
seo ja Limingan taidekoulu. Oopperalauluja Abraham Ojan-
perän 1912 rakennuttama taiteilijahuvila Aappola on säily-
tetty muistokotina, Pihapiiriin kuuluvat renkitupa ja aitta.
Kotiseutumuseon alueelle on siirretty entinen pitäjän laina-
makasiini, aitta ja tuulimylly.

Limingan kansanopisto on perustettu 1892. Opiston vanhim-
mat rakennukset ovat 1800- ja 1900-lukujen vaihteesta. Alu-
eeseen kuuluu myös entinen käräjä- ja kievaritalo Arvola, kaksi
kammiaittaa sekä rukoushuone vuodelta 1912.

Limingan Rannassa on säilynyt poikkeuksellisen monipuoli-
nen ja kulttuurihistoriallisesti rikas rakennuskanta. Limingan
Rannan perinteisistä talonpoikaisista rakennuksista mainitta-
koon mm. Nikulan, Sunilan, Jokelan Kotilan, Mustosen, Pie-
tilän, Härmälän, Ranta-Juustilan ja Majan pihapiirit sekä edel-
leen Haapalan, Uutelan, Piiparin, Poutalan, Jokirannan, Huo-
vilan, Foundilan, Voutilan ja Matinlaurin rakennusryhmät.
Näistä viimeksi mainittu on ollut taidemaalari Vilho Lammen
kotitalo.

Ylemmän jokivarren ympäristöön liittyvät maisemallisesti
merkittävät viljelyaukeat.

Kempele

Kempeleen kirkonseutu (20)

Kempeleen kirkolta Kuivalaan johtavan tien varrella on säily-
nyt kirkon lisäksi monia kulttuurihistoriallisesti merkittäviä
rakennuksia. Uudisrakentaminen on kuitenkin osin muutta-
nut tätä perinteistä näkymää.

Kempeleen puukirkko on todennäköisesti rakennettu vuosi-
na 1688–1691. Erillinen kellotapuli valmistui vuonna 1769.

Kempeleen kotiseutumuseon, Marttilan, alueella on alkupe-
räisellä paikallaan entinen ruotuväkirykmentin komentajan
virkatalo Hovila, jonka päärakennus on vuodelta 1886. Myös
navetta ja talli ovat 1800-luvun loppupuolelta. alueelle on
lisäksi siirretty kymmenkunta vanhaa rakennusta eri puolilta
Oulun seutua.

Raitin varrella sijaitsevat lisäksi Junttilan vanha päärakennus,
maatalousoppilaitoksen rakennusryhmä sekä useita vanhoja
asuin- ja ulkorakennuksia.

Oulu

Oulun rautatieasema lähiympäristöineen (55)

Asema rakennettiin vuonna 1886 ns. toisen luokan rautatie-
asemaksi. sitä laajennettiin matalammalla siipirakennuksella
vuonna 1922. Alueella on lisäksi asemaravintola vuodelta 1929
sekä asuinkäytössä olevia lisärakennuksia vuosilta 1899 ja
1905.

Oulun keskusta-alueella on useita kulttuurihistoriallisia koh-
teita, mutta ne eivät sijaitse toimenpidealueella radan lähei-
syydessä.
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