Liite 1

Valtatie 3 valilla Helsingby-Laihia, ympéristovaikutusten arviointiselostuksen tdydennys/
Riksvag 3 pa avsnitten Helsiny_Laihela, miljokonsekvensbedémning — komplettering av tidigare bedémning
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Lausunnot, asiantuntijakommentit ja mielipiteet/ Utlatanden, asikter och
expertkommentarer

Koosteesta on poistettu oheismateriaalit, linkit ja henkilotiedot/ | sammandraget har bifogat material,
lankar och personuppgifter tagits bort.

Laihian kunta

Vaihtoehdot 3a ja 3b kulkevat Mustasaaressa Helsigbyn kyldn ja nykyisen valtatielinjauksen eteldpuolella
noin 4 kilometrin matkalla. Ronnholmin kohdalla uudet vaihtoehdot 3a ja 3b liittyvat nykyiselle
valtatielinjaukselle. Mustasaaren ja Laihian kuntien rajalla 3a:n ja 3b:n eritasoliittyma sijaitsee samalla
kohdalla kuin vaihtoehdoissa 1b eli hieman nykyisen valtatielinjauksen pohjoispuolella. Tdstd Laihian
suuntaan vaihtoehdot 3a ja 3b kulkevat nykyisen valtatien pohjoispuolella aina Hulmille saakka, jossa liitytaan
nykyisen valtatien linjaukselle. Vaihtoehdot 3a ja 3b poikkeavat toisistaan kdytannossa siten, etta 3a:ssa on
eritasoliittyma Rimalintien itdpuolella ja Hulmin asuntoalueen luoteispuolella, kun taas 3b:std nama
puuttuvat. 3b:ssa paikallisliikenne padsee kulkemaan uuden valtatien puolelta toiselle, mutta itse valtatielle
ei paase liittymaan. Ainoat liityntdakohdat uudelle valtatielle vaihtoehdossa 3b ovat Maunulan ja Alakylan
eritasoliittymat seka jo olemassa olevat moottoritien rampit.

Vaihtoehto 3a vaatii enemman nykyistda peltoalaa kayttéonsa, jotta eritasoliittyma mahtuu Hulmin
asuntoalueen luoteispuolelle. Eritasoliittyma kuitenkin mahdollistaa my6s paikallisliikenteelle paremmat
yhteydet valtatielle. Kyseisen eritasoliittyman kautta saadaan lisdksi parempi yhteys Maunulan
teollisuusalueelle verrattuna vaihtoehtoihin 3b, 1a ja 1b.

Yhdyskuntarakenteen, maankadytdn ja elinkeinojen osalta arviointiselostuksen tdydennyksessa lukee, etta
vaihtoehdot 3a ja 3b vastaavat maakuntakaavan ja kuntakaavojen tavoitteita kehittda liikkenneyhteytta.
Laihian kunta haluaa tarkentaa, ettd kunnan tavoitteena on saada Laihian ja Mustasaaren vélinen liikennginti
kulkemaan nykyisen valtatien eteldpuolelta, kuten yleiskaavoihin on tielilkenteen yhteystarpeena ja
ohjeellisena uutena vdylana esitetty. Nykyisen valtatien molemmin puolin on valtatiehen tukeutuen
muodostunut asutusta, joka jakautuisi kahtia vaihtoehtojen 3a ja 3b toteutuessa. Tama aiheuttaisi isolle
madralle alueen asukkaita ja toimijoita pidentyneitd kulkumatkoja, hyvien viljelysmaiden pilkkoontumista ja
erittdin aiheellisen huolen tulvariskien kohoamisesta alueella.

Laihian kunta on jokaisessa Helsingby-Laihia —hanketta koskevassa lausunnossaan ja kannanotossaan
puoltanut vaihtoehtojen 2, tarkemmin ottaen 2a:n mukaista linjausta. Tama linjaus myotdilee alueella
voimassa oleviin yleiskaavoihin piirrettya uutta ohjeellista vaylaa. Kaavojen mukainen uusi ohjeellinen vayla
on huomioitu jo pitkdan myos alueen maankayttoa suunniteltaessa. Vaihtoehdon 2a toteutuessa Maunulan
teollisuusalueelta saataisiin suorempi yhteys nykyiselle valtatielle, joka muuttuisi rinnakkaistieksi
tulevaisuudessa. Tata pitkin olisi sujuvampaa kulkea isollakin kalustolla erityisesti Vaasan suuntaan
verrattuna vaihtoehtoihin 3a ja 3b.

Laihian kunnan kanta on edelleen se, etta vaihtoehto 2a tukee parhaiten kunnan pitkdjanteista maankayton
suunnittelua alueella, olisi turvallisin valinta tulvariskien osalta ja aiheuttaisi vahiten haittaa alueen asukkaille
ja toimijoille. Vaiheittain rakentamista voitaisiin toteuttaa siten, etta ensin rakennetaan vain kaksi kaistaa ja
myohemmin toiset kaksi. Mikali pitaisi valita vaihtoehtojen 3a ja 3b vililla, toimivampi ratkaisu olisi 3a.

Laihian kunta perdankuuluttaa parempaa yhteydenpitoa ELY-keskuksen, konsultin ja kuntien vilille.
Kuntalaisten suuntaan toteutettu informointi ja suunnitelmien esittely on koettu myos osin puutteelliseksi.
Yleisotilaisuuksissa vastaukset kysymyksiin ovat paikoin olleet melko epamaaraisia ja ymparipyoreitd, on jopa



saatu virheellisia kasityksid. Viimeisimmassa yleisotilaisuudessa (5.5.2022) sattui tilanne, jossa yleiso
ymmarsi konsultin esityksen eri tavalla mita konsultti tarkoitti. Asia on keskusteltu konsultin kanssa ja
tapahtunutta on pahoiteltu. Jatkossa vuorovaikutukseen tulisi saada terdavampi ja ymmarrettavampi ote.

Mustasaaren kunta /Korsholms kommun

Etela-Pohjanmaan ELY-keskus teki alkuperadisessa ymparistévaikutusten arviointia koskevassa selvityksessa
arvion tievaihtoehdoista 0+, 1a, 1b, 2a, 2b ja 2c. Verkossa 15.3.2021 jarjestetyssa kokouksessa esiteltiin se
vaihtoehto, jonka tieviranomaiset olivat valinneet lausuntojen ja laaditun ymparistdvaikutusten arvioinnin
perusteella. Tassa vaiheessa valittu vaihtoehto oli 1b.

Vaihtoehdon esittelyn jalkeen tehtiin kuntalaisaloite, jota varten oli kerdtty nimia seka Laihialla etta
Mustasaaressa. Mielenilmaus jatettiin Mustasaaren kuntaan 23.4.2021. Nimilistan allekirjoittajat vaativat
eteldisimman vaihtoehdon, eli vaihtoehdon 2a toteuttamista.

Mustasaaren ja Laihian kunnat olivat edelld mainittuihin tielinjauksiin perustuvissa lausunnoissaan
puoltaneet vaihtoehtoa 2. Laihia tarkensi valinnan kohdistuvan vaihtoehtoon 2a. Mustasaaren kunta ei
tarkentanut, mita vaihtoehdoista 2a—c kunta piti parhaana, vaan kunta ehdotti, ettd jatkosuunnittelun
pohjaksi valitaan joku vaihtoehdon 2 ratkaisuista ja eritasoristeys ja rampit Rimalintien risteyksessa. Lisaksi
kunta katsoi, ettd tiehanke tulee sovittaa yhteen akkutehdasalueen tulevien tielinjausten kanssa, jotta
varmistetaan joustava ja optimaalinen liikennekokonaisuus ja riittava lukumaara liittymia valtatieltad 8 ja
Rantatielta seka lanteen ettd itdan. Myos riistaeldinten mahdollisuutta ylittaa tiealue korostettiin. Kunnat
eivat olleet tyytyvaisia tieviranomaisten valitsemaan vaihtoehtoon 1b.

Mustasaaren kunnanhallitus kasitteli vaihtoehtoon 1b perustuvan yleissuunnitelmaluonnoksen 28.6.2021.
Annetussa lausunnossa kunta ilmoitti puoltavansa edelleen vaihtoehtoa 2 seka eritasoliittymaa ramppeineen
Rimalintielle. Kunta vaati jatkoselvityksid ennen lopullisen valinnan tekemistd, jotta vaikutukset
yhteiskunnalle, rakentamiselle ja liikenneyhteyksille selvitetaan tarkemmin.

Saatujen lausuntojen ja muistutusten perusteella ELY-keskus paatti laatia tdydentadvat vaihtoehdot 3a ja 3b.
Nama uudet tielinjausvaihtoehdot esiteltiin 2.11.2021 Helsingby skolassa pidetyssa tiedotustilaisuudessa.
Vastaava kokous pidettiin Laihialla 1.11.2021.

Kun suunnittelu alkoi, ymparistovaikutusten arviointimenettelyn yhteysviranomainen ilmoitti uusien 3a ja 3b
linjausten aiheuttavan niin suuria vaikutuksia ja koskevan muita kiinteistdja ja osapuolia, etta vaihtoehdoista
3aja 3b on tehtdva tdydentdva ymparistovaikutusten arviointiselvitys (koskee noin 6-7 kilometria).

Kaikkien vaihtoehtojen vertailukelpoisuuden varmistamiseksi uusien vaihtoehtojen vaikutukset on selvitetty
ohjeiden mukaisesti. Ne on kuvattu tarkemmin tdydentavan selvityksen johdannossa. (Katso liite “Valtatie 3
valilla Helsingby-Laihia, YVA taydennys 20.4.2022", jossa kaikkia esiteltyja vaihtoehtoja vertaillaan.)

Asiakirjat ovat nahtavilla 21.4.-17.6.2022 kuntien ja ELY-keskuksen verkkosivuilla ja tulostettuina kuntien
virastotaloilla. Yksityishenkil6t ja muut osalliset voivat jattada muistutuksia Etelda-Pohjanmaan elinkeino-,
liikenne- ja ymparistokeskukselle 17.6.2022 saakka.

Aiemmin kasiteltyja kuutta alkuperaista vaihtoehtoa ei ole muutettu, joten niita ei selosteta tarkemmin tassa
valmistelussa.

Vaihtoehdossa 3a Helsingbyn kohdalle rakennetaan uusi 2+2-kaistainen valtatie nykyisen valtatien
eteldpuolelle noin 4 kilometrin matkalla. Nykyinen valtatie sailyy rinnakkaistiena noin 3 kilometrin matkalla.
Linjaus palaa nykyiselle valtatielle Ronnholmin kohdalla. Ronnholmista itdan noin 1,4 kilometrin matkalla
valtatietd kehitetdadn nykyiselld paikalla 2+2-kaistaiseksi. Mussmovagenille rakennetaan alikulku. Alakylassa
Laihianjoen kohdalla valtatien linjausta siirretdan pohjoiseen noin 180 m siten, ettd nykyinen valtatie sailyy



rinnakkaistieyhteytend Rudontien/Karkkimalantien liittymasta itdan liittyen uuteen Hulmin eritaso-
liittymaan 2,3 kilometrin paassa.

Hulmista itdan valtatieta kehitetaan nykyiselle paikalle 2+2-kaistaiseksi liittyen Maunulan eritasoliittymaan.
Rimalintien linjausta siirretdadn yhdelld osuudella hiukan itddn siind yhteydessa, kun nykyisen Rimalintien
itdpuolelle rakennetaan uusi eritasoliittyma (Pt 17621).

Valtatie voi olla moottoritietd nykyisen moottoritien pdasta Vikbyn eritasoliittyman itdpuolelta (ennen
Helsingbyn peltoja Vikbyn suunnasta tultaessa) Alakylan eritasoliittyman itdpuolelle saakka. Kevytta ja
hidasta liikennettd varten rakennetaan uusia rinnakkaisteitd ja jalankulku- ja pyordilyvaylia laadittujen
suunnitelmien mukaisesti. Kaikki valtatien liittymat ovat eritasoliittymia. Maunulan eritasoliittyman rampit
loivennetaan, jotta ne soveltuvat ajonopeudelle 80 kilometria tunnissa (katso kuvat 1-3 ja 1-4 sivulla 18).

Vaihtoehto 3b: Myds vaihtoehdossa 3b uusi 2+2-kaistainen valtatie rakennetaan nykyisen valtatien
eteldpuolelle Helsingbyn kohdalla noin 4 kilometrin matkalla. Rimalintielle rakennetaan moottoritien ylittava
silta. Rimalintieta siirretdan hiukan itaan.

Nykyinen valtatie sailyy rinnakkaistiena noin 3 kilometrin matkalla. Ronnholmista itdan noin 1,4 kilometrin
matkalla valtatieta kehitetaan nykyiselld paikalla 2+2-kaistaiseksi. Alakyldssa Laihianjoen kohdalla valtatien
linjausta siirretdadan pohjoiseen noin 180 m siten, ettda nykyinen valtatie sdilyy rinnakkaistieyhteytena
Rudontien/Karkkimalantien liittyméasta itdan jatkuen Maunulan eritasoliittyman eteldpuolelle liittyen
nykyiseen Faaringintiehen 4,6 kilometrin paassa. Hulmin kohdalla valtatien linjausta siirretaan pohjoiseen
noin 80 m. Hulmista itadan valtatietd kehitetadan nykyiselle paikalle 2+2-kaistaiseksi liittyen Maunulan
eritasoliittymaan. Uusia tdydentdvia rinnakkaisteitd ja jalankulku- ja pyorailyvaylid rakennetaan laaditun
luonnoksen mukaisesti. Uudet ajoneuvoliikenteen alikulut rakennetaan Hulmin kohdalle ja Mussmovagenille.
Uusi eritasoliittyma tulee Alakyldan kuntarajan tuntumaan. Maunulan eritasoliittyman rampit Vaasasta
Seindjoen suuntaan loivennetaan soveltuviksi ajonopeudelle 80 kilometria tunnissa.

Karkea yhteenveto eroista on seuraavanlainen:

Vaihtoehdoissa 3 kaikki valtatien liittymat olisivat eritasoliittymia. Nykyinen Vikbyn eritasoliittyma (vt 8)
sailyy ennallaan. Vaihtoehtojen 3a ja 3b valinen suurin ero on, ettd vaihtoehdossa 3a Rimalintien risteykseen
suunniteltu eritasoristeys ramppeineen on vaihtoehdossa 3b korvattu moottoritien ylittavalla sillalla (katso
tdydennetyn YVA:n sivun 21 kuva 1-5). Vaihtoehdossa 3a Laihian Hulmille suunniteltua eritasoliittymaa ei
ole vaihtoehdossa 3b, alikulku kuitenkin on. Molemmissa vaihtoehdoissa eritasoliittyma on Alakylassa
kuntarajan tuntumassa. Eri vaihtoehdoissa rinnakkaistiet ja jalankulku ja pyordilyvaylat eroavat hiukan
toisistaan riippuen siitd, onko ramppeja ja risteyksid vai ei. Molemmissa vaihtoehdoissa Mussmovagenille
rakennettaisiin moottoritien alikulku. Alikulku yhdistdisi Puntaistentien ja Mussmovagenin nykyiseen
valtatiehen 3 ja Helsingbyntiehen. Alikulku yhdistdisi rinnakkaistiet, jotka johtavat liikennettd Laihian
suuntaan.

Luku 16 (alkaen tdydennetyn YVA-selostuksen sivulta 96) kasittelee kaikkien vaihtoehtojen vertailua ja
toteuttamiskelpoisuutta. Yhtena tielinjauksen valintaperusteena on ollut mahdollisuus rakentaa vaiheittain,
koska rahoitus edellyttaa suuria talousarviovaroja. Vaihtoehdon 2 varteenotettava tutkimisen arvoinen
vaihtoehto olisi, ettd vaiheessa 1 rakennettaisiin vain kaksi kaistaa, ja vaiheessa 2 rakennettaisiin tie
moottoritielle (2+2).

Teknisen johtajan Ben Antellin ehdotus:

Yhdyskuntarakentamisen valiokunta ehdottaa kunnanhallitukselle kunnan antavan lausuntonaan, etta koko
selvitysaluetta Helsingby—Laihia ajatellen parhaiten toimiva vaihtoehto on vaihtoehto 2a. Vaihtoehdoista 3
parempi vaihtoehto on 3a valtatien 3 liittymia ja alueen pidemman aikavalin yhdyskuntakehitysta ajatellen.

Yhdyskuntarakentamisen valiokunnan paitos:
Ehdotus hyvaksyttiin.




Keskustelun aikana puheenjohtaja Kenth Nedergard ehdotti, ettd yhdyskuntarakentamisen valiokunta esittaa
kunnanhallitukselle, ettd valtatien 3 liittymien mahdollisuuksia ja alueen pidemman aikavalin
yvhdyskuntakehitysta ajatellen Mustasaaren kunnan kannalta paras vaihtoehto on vaihtoehto 3a.

Ehdotusta tukivat jasenet Ingvar Fagerholm ja Tomas Berg. Jasenet Jane Trygg-Kaipiainen ja varajasen Alf
Burman seka Martti Suomi tukivat valmistelun ehdotusta.

Puheenjohtaja totesi, etta keskustelun aikana oli tehty valmistelusta poikkeava ehdotus, jota oli kannatettu,
joten asiasta on danestettiava. Adnestysesityksen mukaan valmistelun ehdotusta kannattavat d3nestévit jaa
ja Nedergérdin ehdotusta kannattavat ddnestévat ei. Adnestyksessa valmistelun ehdotus voitti d3nin 6-3.
Ainestystulos on liitteena.

Merkittiin poytakirjaan, ettd varapuheenjohtaja Patrik Pada ilmoitti esteellisyydesta hallintolain 28. §:n 3.
kohdan nojalla (intressijaavi) ja jasen Margareta Rodas ilmoitti esteellisyydesta hallintolain 28. §:n 1. kohdan
nojalla (maanomistaja). Molemmat poistuivat kokouksesta ennen asian kasittelya.

Kunnanjohtaja Rurik Ahlbergin ehdotus:

Kunnanhallitus paattdaa kunnan antavan lausuntonaan, etta koko selvitysaluetta ajatellen parhaiten toimiva
vaihtoehto on vaihtoehto 2a. Lisdksi kunta puoltaa edelleen eritasoliittymda ramppeineen Rimalintielle
kunnanhallituksen kasittelyn 28.6.2021 mukaisesti.

Vaihtoehdoista 3 kunnanhallitus katsoo, etta valtatien 3 liittymida ja alueen pidemman aikavalin
vhdyskuntakehitysta ajatellen parempi vaihtoehto on 3a.

Kunnanhallituksen paatos:
Kunnanhallituksen jasen Johan Hakans ehdotti, ettd vaihtoehto 3a poistetaan kunnan lausunnosta.
Ehdotusta kannatti jasen Rosmarie Finne, ja ehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Kunnanhallituksen jasen Tomas Back ehdotti, ettd sanamuotoa muutetaan seuraavasti: “Lisaksi kunta vaatii
edelleen eritasoliittymada ramppeineen Rimalintielle kunnanhallituksen kasittelyn 28.6.2021 mukaisesti.”
Ehdotusta kannatti jasen Kenth Nedergard.

Kunnanhallituksen puheenjohtaja Carola Lithén ehdotti, ettd sanamuotoa muutetaan seuraavasti: ”Lisdksi
kunta edellyttdd edelleen eritasoliittymada ramppeineen Rimalintielle kunnanhallituksen kasittelyn 28.6.2021
mukaisesti.” Ehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Merkittiin poytakirjaan, etta hallintojohtaja Linda Jakobsson-Pada poistui kokouksesta asian kasittelyn ajaksi
esteellisend hallintolain 28. §:n 3. kohdan nojalla (intressijaavi). Kansliapaallikké Marcus Beijar toimi
sihteerina taman pykalan ajan.

Merkittiin poytakirjaan, etta nuorisovaltuuston edustaja Zacharias Wikstrom poistui kokouksesta asian
kasittelyn aikana klo 19.19.

* %k

NTM-centralen i Sédra Osterbotten uppgjorde i den ursprungliga MKB-utredningen en bedémning av
vagalternativen 0+, 1a, 1b, 2a, 2b och 2c. Vid ett virtuellt moéte 15.3.2021 presenterades det alternativ som
vagmyndigheterna valt pa basen av utlatanden och den uppgjorda Miljokonsekvensbedomningen. | detta
skede var det alternativet 1b som valdes.

Ett medborgarinitiativ i form av en namninsamling gjordes bade i Laihela och Korsholm efter det att linjevalet
presenterats. Asiktsyttringen inlimnades 23.4.2021 till Korsholms kommun. Namninsamlingens
undertecknare yrkade pa att alternativet som gar langst soderut, dvs. 2a, ska verkstallas.

Kommunerna Korsholm och Laihela hade féresprakat alternativ 2 i sina utlatanden baserat pa ovannamnda
vagdragningar. Laihela preciserade sitt val till alternativet 2a.



Korsholms kommun preciserade inte vilket av alternativen 2a-c som kommunen ansag var bast, utan
kommunen féreslog att nagot av alternativen 2 samt en planskild korsning med ramper vid Rimalvagens
korsning ar det som man ska anvdanda som grund for den fortsatta planeringen. Dessutom ansag kommunen
att vagprojektet bor samordnas med kommande vagdragningar till batteriomradet for att sdkerstdlla en
smidig och optimal trafikhelhet med en tillracklig mangd av avtag bade vasterut och 6sterut fran Rv 8 och
Strandvagen. Mojligheten for vilt att korsa vagen framhoélls aven. Kommunerna var inte néjda med alternativ
1b som vagmyndigheterna hade valt.

Kommunstyrelsen i Korsholm behandlade 28.6.2021 utkastet till utredningsplan baserat pa alternativet 1b.
Ett utlatande gavs dar kommunen meddelade att man fortsattningsvis forordar alternativ 2 samt en planskild
korsning med ramper vid Rimalvdagen. Kommunen yrkade pa fortsatta utredningar innan ett definitivt val gors
sa att konsekvenserna for samhallet, byggnationen och trafikférbindelserna utreds noggrannare.

NTM-centralen beslot darefter, pa basen av inkomna utlatanden och anmaérkningar, att uppgoéra de
kompletterande alternativen 3a och 3b. Dessa nya forslag till vagdragning presenterades 2.11.2021 vid ett
informationsméte vid Helsingby lagstadieskola. Ett motsvarande mote holls i Laihela 1.11.2021.

Da planeringen inleddes meddelade MKB kontaktmyndigheten att eftersom de nya 3a och 3b strackningarna
foranleder sa pass stora konsekvenser och de berdr andra fastigheter och parter fordras en kompletterande
miljokonsekvensutredning for alternativen 3a och 3b. (ca 6—~7km).

For att sdkerstélla alla alternativs jamfoérbarhet har dessa nya alternativs konsekvenser utretts i enlighet med
uppgjorda direktiv. Dessa finns noggrannare beskrivna i den kompletterade utredningens inledning. (Se
bilagan ”Riksvdag 3 pa avsnittet H:by-Laihela, MKB-komplettering, 20.4.2022", dar jamférs alla de
presenterade alternativen.)

Handlingarna finns framlagda under tiden 21.4-17.6.2022, pa kommunernas och NTM-centralens webbsidor
samt i tryckt form vid kommunernas dmbetshus. Anmarkningar kan bade privatpersoner och 6vriga
intressenter lamna till Sédra Osterbottens narings-, trafik- och miljécentral t.o.m. 17.6.2022.

Eftersom de ursprungliga 6 alternativen som tidigare behandlats inte dndrats redogors det inte noggrannare
for dem i denna beredning.

| alternativ 3a: byggs i Helsingby en ny riksvag med 2+2 filer séder om den nuvarande vagen pa en stracka
om ca 4 km. Den nuvarande riksvagen blir kvar som parallellvdg pa en stracka om ca 3 km. Den nyanlagda
strackningen ansluts till befintlig vag vid Ronnholm. Fran Rénnholm 6sterut, pa en stracka av ca 1,4 km, byggs
befintlig vdg om till 2+2 vag. En underfart vid Mussmovéagen byggs. | Alakyld vid an Laihianjoki flyttas
riksvagens strackning ca 180 m norrut sa att den nuvarande riksvidgen blir parallellvdag fran
Rudonties/Karkmovégens anslutning dsterut och ansluts till den nya planskilda korsningen i Hulmi efter 2,3
km. Osterut fran Hulmi byggs befintlig vig om till 2+2 vig och ansluts till den planskilda korsningen i Maunula.
Rimalvagens dragning flyttas en aning Osterut pa ett avsnitt i samband med att det byggs en ny planskild
korsning 6ster om befintlig Rimalvag (Pt 17621).

Riksvagen kan vara motorvag fran slutet av den nuvarande motorvagen (fére Helsingby—akrarna da man
kommer fran Vikbyhallet) dnda fram till en plats 6ster om den planskilda korsningen i Alakyld. Nya
parallellvdagar och latta trafikleder anlaggs for den latta och langsamma trafiken enligt de uppgjorda planerna.
Alla anslutningar till riksvagen ar planskilda korsningar. Ramperna vid Maunula planskilda korsning gors
mindre tvéra sa att de lampar sig for en hastighet pa 80 km/h. (se figur 1-3 och 1-4, sidan 18).

Alternativ 3b: Aven hir byggs i Helsingby en ny riksvdg med 2+2 filer séder om den nuvarande riksvigen pa
en stracka om ca 4 km. En bro 6ver motorvagen byggs vid Rimalvagen. Rimalvagen flyttas en aning 6sterut.

Den nuvarande riksvdgen blir kvar som parallellvag pa en stréacka om ca 3 km. Fran Ronnholm 6sterut, pa en
stracka om cirka 1,4 km, utvecklas Riksvdgen pa den nuvarande platsen till en 2+2-filig vag. | Alakyla vid an



Laihianjoki flyttas riksvdagens strackning cirka 180 m norrut sa att den nuvarande riksvdgen blir parallellvag
fran Rudonties/Karkmovagens anslutning osterut, fortsdtter sdder om Maunula planskilda anslutning och
ansluts till nuvarande Faaringintie efter cirka 4,6 km. | Hulmi flyttas riksvagens strackning cirka 80 m norrut.
Osterut frdn Hulmi utvecklas riksvdgen pa sin nuvarande plats till en vdg med 2+2 filer och ansluts till den
planskilda anslutningen i Maunula. Nya kompletterande parallellvagar och latta trafikleder anlaggs enligt
uppgjorda utkast. Ny underfart for fordonstrafik anlaggs i Hulmi och vid Mussmovagen. En ny planskild
korsning anlaggs vid Alakyla nara kommungréansen. Ramperna vid Maunula planskilda anslutning fran Vasa i
riktning mot Seindjoki gérs mindre tvara sa att de lampar sig for en hastighet pa 80 km/ h.

Skillnaderna kan sammanfattas grovt med féljande:

Alla anslutningar till vagen skulle vara planskilda korsningar i alternativen 3. Den befintliga planskilda
korsningen i Vikby (Rv 8) forblir oférandrad. Den stérsta skillnaden mellan alternativen 3a och 3b ar att den
planskilda korsningen med ramper som i alternativ 3a finns planerad vid Rimalvdagens korsning, har i
alternativet 3b ersatts med en bro 6ver den planerade motorvagen (se figur 1-5 sidan 21 i kompletterad
MKB). Den planskilda korsningen vid Hulmi i Laihela som finns planerad i alternativet 3a finns inte i 3b, dock
en underfart. | bada alternativen finns den planskilda korsningen vid kommungransen i Alakyla. Parallellvagar
och latta trafikleder utmed varierar mellan alternativen en aning beroende pa om det finns ramper och
korsningar eller inte. | bada alternativen skulle anldggas en underfart under motorvagen pa Mussmovagen.
Underfarten skulle férena Pundarsvagen och Mussmovagen med nuvarande Rv 3 och Helsingbyvagen.
Underfarten skulle binda ihop parallellvdgar som leder trafiken mot Laihela.

Punkt 16, (fr.o.m. sidan 98 i den kompletterade MKB-kompletteringen) behandlar en jamforelse av alla de
jamforda alternativen och deras genomforbarhet. Ett argument for val av linjeféring har varit mojligheten att
anlaggandet ska kunna utforas i deletapper, eftersom finansieringen férutsatter stora budgetmedel. Ett
beaktansvart alternativ att undersoka for alternativ 2 kunde vara att i skede 1 bygga endast 2 filer och i skede
2 bygga vagen till motorvag (2+2).

Tekniska direktdren Ben Antells forslag:

Samhallbyggnadsutskottet foreslar fér kommunstyrelsen att kommunen ger som sitt utlatande att alternativ
2a ar det alternativ som fungerar bast med tanke pa hela utredningsomradet Helsingby—Laihela. Av
alternativen 3 ar 3a det battre alternativet med tanke anslutningsmojligheter till Rv3 och omradets
samhallsutveckling pa lite langre sikt.

Samhéllsbyggnadsutskottets beslut:

Forslaget godkandes.

Under diskussionen foreslog ordférande Kenth Nedergard att samhallsbyggnadsutskottet ska foresla for
kommunstyrelsen att alternativ 3a ar det basta alternativet fér Korsholms kommuns del med tanke
anslutningsmojligheter till Rv3 och omradets samhallsutveckling pa lite langre sikt. Forslaget understoddes
av ledamoter Ingvar Fagerholm och Tomas Berg. Ledamot Jane Trygg-Kaipiainen och ersattare Alf Burman
samt Martti Suomi understddde beredningens forslag.

Ordférande konstaterade att det under diskussionen kommit ett fran beredningen avvikande foérslag som
vunnit understdd varvid en omrostning bor ske. Propositionen stélldes sa att de som rostar for beredningens
forslag rostar ja och de som rostar for Nedergards forslag rostar nej. Efter omrdstning vann beredningens
forslag med rosterna 6 Ja mot 3 Nej. Omroéstningslangd bifogas.

Antecknades till protokollet att vice ordférande Patrik Pada anmalde jav enligt § 28 punkt 3 i
forvaltningslagen (intressejav) och ledamot Margareta Rodas anmalde jav enligt § 28 punkt 1 i
forvaltningslagen (markagare). Bagge avlagsnade sig fran motet innan behandlingen av drendet inleddes.

Kommundirektor Rurik Ahlbergs forslag:




Kommunstyrelsen besluter att kommunen ger som sitt utldtande att alternativ 2a ar det alternativ som
fungerar bast med tanke pa hela utredningsomradet. Kommunen férordar dartill fortsattningsvis en planskild
korsning med ramper vid Rimalvagen i enlighet med behandlingen 28.6.2021.

Av alternativen 3 anser kommunstyrelsen att 3a &r det battre alternativet med tanke pa
anslutningsmajligheter till Rv3 och omradets samhallsutveckling pa lite ldngre sikt.

Kommunstyrelsens beslut:
Styrelseledamot Johan Hakans foreslog att alternativ 3a stryks ur kommunens utldtande. Forslaget
understdddes av styrelseledamot Rosmarie Finne och omfattades enhalligt.

Styrelseledamot Tomas Back foreslog att ordalydelsen &ndras till att “Kommunen kraver dartill
fortsattningsvis en planskild korsning med ramper vid Rimalvagen i enlighet med behandlingen 28.6.2021.”
Forslaget understoddes av styrelseledamot Kenth Nedergard.

Styrelseordforande Carola Lithén foreslog att ordalydelsen andras till: “Kommunen forutsatter dartill
fortsattningsvis en planskild korsning med ramper vid Rimalvagen i enlighet med behandlingen 28.6.2021.”
Forslaget omfattades enhalligt.

Noterades till protokollet att forvaltningsdirektor Linda Jakobsson-Pada anmalde jav enligt § 28 punkt 3 i
forvaltningslagen (intressejdav) och avldgsnade sig innan drendets behandling. Kanslichef Marcus Beijar
fungerade som sekreterare under drendets behandling.

Noterades till protokollet att ungdomsfullméaktiges representant Zacharias Wikstrom avlagsnade sig under
arendets behandling, klockan 19.19.

Liikenne- ja viestintavirasto, Traficom

Todetaan, etta Traficomilla ei ole asiasta uutta lausuttavaa, viittaamme aiemmin antamiimme, 14.5.2020 ja
5.6.2019 lausuntoihin.

Luonnonvarakeskus

Uutta valtatien maastokdytavaa on vahiten vaihtoehdoissa 1 (3,3 km), eniten vaihtoehdoissa 2 (10,7-12,9
km) ja vaihtoehdoissa 3 8,6 km. Vaihtoehto 3a siséltda 3 eritasoliittymaa ja 3b yhden eritasoliittyman. Luonto
on alueelle tyypillistd maaseutumaisemaa peltosaarekkeita, pientareita ja Laihianjoen vartta, jota tie pitkaan
seurailee. Alueella on rehevid pienia peltosaarekkeita ja uomien ja ojien varsia, jotka ovat linnustolle tarkeita
pesimd ja muutoaikaisia levdahdysalueita. Nisdkkdat hyotyvat laajemmista metsdalueista ja
rakentamattomista isommista metsdsaarekkeista peltoalueilla ja kylien valisilla osuuksilla.

Tielinjausvaihtoehdoista Ve3 on parempi kuin Ve2 monimuotoisuuden kannalta ajateltuna. Ve2 tielinjaus
pirstoisi aluetta voimakkaasti lisda ja kulkisi rakentamattomilla ja luonnon kannalta merkittavilla alueilla l1api
metsasaarekkeiden, kangasmaiden ja peltoalueiden. Kaikkein paras vaihtoehto olisi linjaus 3b, koska se vie
vahiten maapinta-alaa, pirstoo elinymparistéja vahiten ja aiheuttaisi peltolinnustolle vahiten hairiota.
Vaikutusten merkittavyys Ve3 kohdalla on arvoitu kohtalaisiksi. Uhanalaisia luontotyyppeja alueella ei ole.
Luke katsoo, ettd ndin ollen ekologisen kompensaation tarvetta ei olisi vaan luonto voidaan huomioida
hankkeessa esitetyin keinoin erin laisia kulkuyhteyksia ja konnektiivisuutta edistavilla toimenpiteilla.
Hirvieldimille ja saukolle tulisi luoda alikulkukaytavia, pienemmille lajeille eldinputkia. Liito-oravan reviirin
osalta esitetyt toimenpiteet ovat riittavia elinympariston konnektiivisuuden sailymiselle.

Lausunnon tiivistelmd: Yhteenvetona Luke toteaa, ettd esitetyistd linjausvaihtoehdoista Ve3 olisi
monimuotoisuuden kannalta paras koska se sdastaa eniten luontoa ja aiheuttaa vahiten hairiota. Riittavien

kulkuyhteyksien eldaimistolle tulee turvata rakentamisen yhteydessa.

Pohjanmaan museo



Maiseman ja rakennetun kulttuuriymparistén osalta arvioinnin tuloksina todetaan, etta tierakentaminen
muuttaa aina ympdristdnsd maisemakuvaa. Vaihtoehdossa 3a muutoksen vaikutukset ovat
merkittavyydeltdan kohtalaisia kielteisid, paitsi valilla Vikbyn eritasoliittyma- Rénnholm, jossa vaikutukset
ovat suuria kielteisid. Vaihtoehdossa 3b muutoksen vaikutukset ovat merkittavyydeltaan kohtalaisia
kielteisid. Arvioinnissa esitetddn myos keinoja, joilla voidaan lieventda tierakentamisen aiheuttaman
muutoksen haitallisia vaikutuksia. Arkeologisen kulttuuriperinnén osalle ei kohdistu vaikutuksia minkddén
linjausvaihtoehdon osalta.

Selvityksessa on laajasti ja johdonmukaisesti arvioitu eri linjausvaihtoehtojen rakentamisen ja kayton
vaikutuksia suunnittelualueen arvokkaaseen maisemaan ja rakennettuun kulttuuriymparistéon nahden.

Museo toteaa, ettd arvioinnin kohteena olleista vaihtoehdoista kumpikaan ei ole kulttuuriympariston tai -
maiseman kannalta neutraali vaihtoehto. Esitetyistd kahdesta vaihtoehdosta 3a ja 3b, on vaihtoehdolla 3b
pienempi negatiivinen vaikutus erityisesti esitettyjen eritasoliittymien méaardn kautta. Vaihtoehdon 3a
Helsingbyn ja Hulmin alueille esitetyt eritasoliittymat ovat maisemavaikutuksiltaan merkittavan suuret ja
Hulmin liittyman rakentamisella on vaikutuksia maiseman lisdksi my6s Hulmin rakennussuojelulailla suojellun
kapteenintalon ymparistoon. Vaihtoehdon 3b alikulku Hulmille vaikuttaa esitetylld sijoituspaikalla seka
linjausratkaisuilla Hulmin kapteenintalon ympaéristoon. Muutoin vaikutukset ovat, kuten arvioinnin
loppukoonnissakin todetaan, vaihtoehdoilla 1a ja b sekd 3a ja b, Idhes toisiaan vastaavat.

Museo katsoo, etta koska tiehankkeen toteuttamisella on merkittavia yhteiskunnallisia vaikutuksia ja siten
hankkeen toteuttamatta jattaminen ei ole vaihtoehto, tulee jatkosuunnitteluun valita ratkaisumalli, jolla on
vahiten negatiivisia vaikutuksia rakennettuun kulttuuriymparistdon ja kulttuurimaisemaan. Vaihtoehdot 1 ja
3 versioineen ovat kaikista arvioiduista vaihtoehdoista vaikutuksiltaan vahaisempia vaikkakin paikoin hyvin
merkittavia vaikutuksia tien toteuttaminen kuitenkin aiheuttaa.

Museo toteaa, ettd linjausvaihtoehtojen ollessa padarvioinnin kohteena, jaa rinnakkaisteiden seka kevyen
liilkenteen ratkaisujen vaikutuksien arviointi luonnollisesti vahdaisemmalle huomiolle. Taman tieverkon osa-
alueen suunnittelulla/toteutuksella on kuitenkin  vaikutuksia erityisesti valtatien l3hialueen
kulttuuriympadristolle ja maisemalle. Suunnittelulla voidaan vaikuttaa merkittavasti tiehankkeen kokemiseen
ja vaikutuksiin esimerkiksi Hulmin ja Maunulan risteysalueilla seka niiden valialueella.

Tarkemmassa tiesuunnittelussa on tarkeaa sijoittaa viela paremmin uusien rinnakkais- ja kokoojateiden
linjaukset pelto/maisema-alueiden reuna-alueille, vilttden avoimien kenttien turhaa lohkomista sekéd
ensisijaisesti hyodyntda vanhoja tieyhteyksia myo6s paatien ldhialueilla. Tarkemmassa suunnittelussa tulee
huomioida my6s maiseman muut osa-alueet kuten esim. koivukujat, tiealueeseen rajautuvat
talousrakennukset ja niiden sdilyminen sekd myos lahialueiden jatkokdyton mahdollisuudet.

Vistkustens miljdenhet / Lansirannikon ymparistéyksikko

Kan konstateras att inget av alternativen ar optimalt ur alla hdnseenden och att det finns utmaningar vilket
alternativ man &n gar vidare med. Utgaende fran att en dndring genomférs kan Alt 3a eller 3b férordas for
vidare utredningsplanering, om det finns metoder som kan forsdkra att grundvattenméangden och/eller -
kvaliteten pa Rismarkens grundvattenomrdde inte minskar/forsamras och att man kan hantera de sura
sulfatjordarna pa ett bra satt. Alt 1b kan férordas forutsatt att problemen med 6versvamningsvatten gar att
I6sa och att, sasom konstaterades i vart tidigare utlatande, vissa justeringar i vagdragningar eller atgarder
gallande yt- och grundvatten samt bullerbekdmpning gors. De djurstallar som berdrs ska fortsattningsuvis,
oberoende vilket alternativ som viljs, tas i beaktande sa att deras verksamhet och utvidgning kan genomféras
i enlighet med deras milj6tillstdand. De narmaste storningskansliga objekten som finns pa Korsholms
kommuns sida och som ligger inom alt 3a och 3b:s konsekvensomrade ar Helsingby skola och daghem. |
utredningsplaneringen bor det tas i beaktande att i ndrheten av bosattningen eller i ndrheten av skola och
daghem i Helsingbyomradet far det inte uppsta sanitara oldgenheter i form av buller, vibrationer, damm,
lukt, rok eller annat darmed jamforbart.



| utlatandet har granskats den del av MKB-beskrivningen som berér omradet inom Korsholm.

Vaasan kaupunki, Laihian ja Vahdkyrén toimipiste, terveysvalvonta

Parannettava tiejakso sijoittuu Mustasaaren Helsingbyn ja Laihian keskustan viliselle alueelle ja on
pituudeltaan noin 14 km. Tien kehittdmisen tavoitteena on parantaa valin sujuvuutta ja turvallisuutta.

Noin 1,4 km nykyisen tien eteldpuolella sijaitsee Mossintonkan 1- luokan pohjavesialue. Sen kokonaispinta-
ala on 0,85 km2, josta varsinaista pohjaveden muodostumisaluetta on 0,4 km2. Arvioitu pohjaveden
muodostumismaard on 100 m3/d. Pohjavesialueen muodostumisalueen itdpuolella on kallioporakaivo.
Modssintonkan pohjavesialueella sijaitsee Rudon Vesihuolto Oy:n vesilaitos, joka toimittaa kayttéveden yli 70
taloudelle Rudon alueella.

Olen tutustunut asiapapereihin ja totean seuraavaa:
e Aikaisempi lausuntopyyntd 7.5.2019 ei ole saavuttanut ympaéristdterveydenhuoltoa
e Terveydensuojelun kannalta on tarkeintd, ettei tuleva tie aiheuta haittaa pohjavesille.
e Uusi tie tulee suunnitella siten, ettei tien rakentamisesta, kunnossapidosta tai lilkkenteesta aiheudu
riskid pohjavesille, eivat.kd pohjavesiolot muutu haitallisesti.

Varsinais-Suomen ELY-keskus / kalatalouspalvelut

Kalatalousviranomainen toteaa, ettda ymparistovaikutusten arviointiselostuksen taydennyksessa on
huomioitu alueen happamat sulfaattimaat kappaleessa 11. Kalatalousviranomainen katsoo, etta
hankevaihtoehdoista tulee mahdollisuuksien mukaan valita vaihtoehto, joka aiheuttaa vahemman
happamista sulfaattimaista aiheutuvia happamia valumia alapuolisiin vesistéihin ja hankkeen
rakennustéiden aikana tulee happamat valumat alapuolisiin vesistéihin minimoida eri toimenpiteilla.

Osterbottens riddingsverk / Pohjanmaan pelastuslaitos

1) Osterbottens raddningsverk har planerat att bygga en ny bemannad (dygnet runt) brandstation i
Liselund. Liselund &r identifierat som en bra plats fér att kunna na omraden i Sunnanvik, Liselund,
Gamla Vasa och det nya batterifabriksomradet inom den tid som krévs (Inrikesministeriet - Anvisning
for planering av aktionsberedskapen inom raddningsvasendet). Liselunds kommande brandstations
alarmeringsomrade kommer ocksa att stracka sig mot Laihela kommun. Raddningsverket anser att
vid byggandet/férbattrandet av Riksvag 3, bor det planeras tillrdckligt med avfarter. Med hjalp av
manga avfarter forbattras raddningsverkets aktionsberedskapstid till omraden nara riksvagen, vilket
betyder att hjdlpen kommer fram snabbare.

2) | miljokonsekvensbeskrivningen finns o6versvamningsrisken identifierad. Raddningsverket har
tidigare haft skadebekdmpningsuppdrag (pa grund av 6versvamningar) i bland annat Ruto och
Alakyla. Raddningsverket anser att om riskerna for 6versvamningar 6kar, maste riskerna forebyggas
for att forhindra eventuella 6versvamningar i omradet.

Mielipide 1, M. Laulajan Autokorjaamo Oy

5.5.-22 Laihialla esitetyssa 3A ja 3B versiossa yrityksestimme ei ole mitaan jarkevaa liittymaa Vit3:lle.
Yrityksemme kannalta hyva liittyma Vt3:lle on daarimmaisen tarked. Olemme jo edellisten hankkeiden jalkeen
havainneet, ettd asiakkaistamme on kadonnut satunnaiset ohikulkijat huonontuneiden liittymien vuoksi.

Liitteena kuva kartasta, johon piirsin Hulmin eritasoliittymaan meidan tarvitsemat liittymat VT 3:lle ja VT3:lta
rinnakkaistielle. Eli liittymat rinnakkaistielle Vaasan, seka Laihian suunnasta. Lisdksi liittyma VT3:lle Vaasan
suuntaan ja Laihian KK suuntaan. Kuvassa rinnakkaistie Hulmin eritasoliittymasta Potilaan ja edelleen
Faringintielle. Kyseinen liittyma ja rinnakkaistie on ihan valttdmaton yrityksemme toiminnan kannalta, silla
asiakkaistamme iso osa tulee Vaasan suunnasta. Korjaamolla kdy huollossa tai korjauksissa paivittdin
keskimaarin noin ... autoa, tdhan kun lisdtdaan asiakkaiden kuljetukset molempiin suuntiin, on liikennetta jo



melkoisesti. Lisaksi yrityksemme autolla kdydaan Vaasassa paivittain 1-2 kertaa osanhakureissulla, tamankin
reissun ajallinen pituus kasvaisi huomattavasti ilman rinnakkaistieta. Osia tuodaan korjaamolle myds
kuorma-autoilla. Mikali liittymaa Vt3:lle ei ole, ajavat nama isotkin autot Faaringintietd, joka on muutenkin
kapea ja mutkainen tie. Faaringintielld kulkee paljon koululaisia ja muita jalankulkijoita.

Rinnakkaistie on meille ihan valttdmaton asiakkaiden saamiseksi jatkossakin, mieluummin jaadaan tien alle
kuin ollaan ilman liittymaa Vaasan suuntaan. Tien alle jaaminenkin toki aiheuttaa uuden toimipaikan
jarjestamisen.

Mielipide 2, Mustasaaren kunnan asukkaita / Kommuninvanare

Asukkaat ilmaisevat mielipiteensad ELY-keskukselle ja Mustasaaren kunnalle moottoritien rakentamisesta
Helsingbyhyn.

Tassa tulee kirje tai voimme kutsua sitd kuntalaisten terveyden ja hyvinvoinnin vuoksi uudelleentarkastelua
koskevaksi vetoomukseksi Mustasaaren pdatoksestd uuden moottoritien suunnitelmista Helsingbyssa.
Mustasaaren yhdyskuntarakentamisen valiokuntakunta paatti, etta valtatie rakennetaan l|ahimmaksi
naapuriksi uudelle asuinalueelle, jossa on 6 omakotitaloa, joista 2 on tdysin vasta rakennettuja ja kolmannes
on saanut rakennusluvan ja rakennetaan pian. Alla oleva kuva alueesta. Kunnan ja ELY-keskuksen sivulla
julkaistut kuvat, joissa Mustasaaren kunta kannattaa vaihtoehtoa 2a: (Kuva kirjeessd)

Ensinndkin kdytetdan useita vuosia vanhaa kuvaa / karttaa, jossa uudet talot eivat ole nakyvissa. Pahiten
karsivat kolme uutta omakotitaloa, jossa kaksi on vasta rakennettuja ja kolmas on tulossa. Kyse on muutaman
metrin pdassa dskettdin rakennetuista terasseista. Miten on edes mahdollista tehda 2000-luvulla tallaisia
paatoksia ihmisten terveyden, hyvinvoinnin ja talouden vastaisesti?

Rakentamisen aloittamista odottavan kohteen omistajat/kuntalaiset olivat yhteydessa ELY-keskukseen
syksylla 2020, jolloin ELY-keskuksesta vaitettiin, ettd 2a ei ole vaihtoehto, vaan ettd 1 b on nyt ainoa
vaihtoehto. Siksi maanomistajat uskalsivat tehda paatoksen tontin ostamisesta ja jattaa
rakennuslupahakemuksen kunnalle, mikd myds myodnnettiin. Rakennuslupa on suunnittelutarveratkaisu, joka
umpeutuu pian, ja nyt maanomistajat ovat paniikissa eivatka tieda mita tehda.

Kukaan talla alueella ja sitd ymparoivilla alueilla ei halua moottoritietd, jossa liikenne on myo6s vahentynyt
merkittavasti viimeisen kolmen vuoden aikana. Nyt haluamme, ettd paatoksida harkitaan uudelleen ja
vaihtoehto 1b on edelleen ensimmainen vaihtoehto. Tai vield parempi, ettad vain nykyinen tie sailyy lisattyna
1-2 ohituskaistalla Laihialle.

Valittomat vaikutukset, jotka seuraavat vaihtoehdon 2a hyvaksymisestd, ovat seuraavat:

- asuinalueen asukkaiden talous. Talojen arvot laskevat vahintdan 2/3 osaa. Kahteen uuteen taloon on
investoitu noin 400 000 euroa per talo. Asukkaat eivat voi jaada valtavan melun, pakokaasun,
levottomuuden ja lapsille ja lemmikeille aiheutuvan vaaran vuoksi. Mutta ei myéskaan ovi myyda
taloja, koska kukaan ei halua asua uusissa rakennuksissa moottoritien vieressa. Kuka korvaa nama
rakennukset? ja kuka korvaa rakentamista suunnitteleville asuintontin omistajille tontin?

- Arvokas maatalousmaa tuhoutuu tdysin vaihtoehdossa 2a. Tassd vaihtoehdossa suurin osa
maatalousmaasta menee havitykseen kuin vaihtoehdossa 1b.

- Suuri maatila jaetaan keskeltad kahtia, milld on merkittavid vaikutuksia omistajalle, jos hdn haluaa
myyda tilansa tulevaisuudessa.

- idyllinen ymparisto ja luonnoneldimet tuhoutuvat.

- Erittdin stressaavaa suoraan moottoritien vieressa olevien asukkaiden terveydelle. Sekd henkinen
etta fyysinen. Tassd on kyse hyvinvoinnista, melusta, pakokaasuista ja mielenterveydesta. Puhutaan
siitd, miten tuulivoimalaitokset vaikuttavat terveyteen, mutta mikd on pahempaa kuin terassin
vieressa oleva moottoritie?

- 2aon kallein vaihtoehto, joka my0s vahingoittaa eniten kaikkia



ELY-keskus korostaa tekstissaan, kuinka tarkedaa on kuunnella tdman rakentamisen ymparilla asukkaita, ja
toivomme todella, ettad kuuntelette meita. Vaihtoehto 2a olisi meille valtava katastrofi terveyden ja talouden
kannalta. Kukaan ei mydskdaan halua, ettd meiddn peltomme tuhotaan, mutta vaihtoehdossa 2a
viljelysmaasta tuhoutuu eniten. Tarkeintda on kuitenkin se, ettd moottoritietd ei rakenneta suoraan
asuinalueiden viereen. Kaikki ovat siita samaa mielta.

On my0s tehtdva uusi liikennelaskelma. Monet ihmiset tyoskentelevat nykydan etdna ja jatkavat samalla
tavalla tule-vaisuudessa. Myo6s polttoaineiden hinnat nousevat, ja ne todennakdisesti pysyvat korkealla
tasolla pidempaan. Me Helsingbyn asukkaat olemme huomanneet, etta lilkkenne on vahentynyt merkittavasti
eika uutta moottoritietd tarvita. Jos se halutaan, voitaisiin rakentaa ohituskaista.

Haluamme nyt kutsua sinut tdnne katsomaan titd asuinaluetta ja toivomme, ettd se tapahtuu
mahdollisimman pian. Vetoamme teihin kunnan paattajiin ja ELY-keskuksen edustajiin, ettd varaatte tunnin
ja tulette tanne. Ehkd ndma uudet omakotitalot eivat ole paattdjille tuttuja, koska vanhaa karttaa on
kdytetty? Vaihtoehto 2a vahingoittaa eniten kaikkia ja vaikuttaa kovasti talouteen, enemman kuin vaihtoehto
1b. Vaihtoehdossa 1b suunnitellaan yhdystietd asuinalueemme lahelle, mutta kuitenkin 300 metrin paahan,
ja voimme elda sen kanssa paremmin kuin moottoritie terassien vieressa.

Viimeisena keinona, jos 1b ei ole vaihtoehto, tulee moottoritievaihtoehto 2a siirtdad 300-400 metria
pohjoisemmalle reitille Helsingbyn Kalkabackenin (Kalkabacksvagen) asuinalueelta eli suoralla linjalla
Vikbysta Tryssjelibackeniin Helsingbyssa. Silloin Vikbyn teollisuusaluetta ei tarvitsisi katkaista, eika paljon
maatalousmaata tuhoutuisi, kaytéssa olisi pidempi osa olemassa olevasta moottoritiestd itddan ja ennen
kaikkea asuinrakennusten yli ei ajettaisi eikda se olisi liimattu asuinalueen viereen. Silloin saastyy 15-20
perheen ympadristda ja melutason nousulta. Lisdksi voidaan kdyttad suunniteltua yhteytta Laihialle. Myos
moottoritie lyhenee, mika on taloudellinen hyoty.

Toivomme, etta vield nytkin, vaikeina aikoina, pdattajat suojelevat kuntalaisiaan ja kaikkien oikeutta hyvaan
hyvinvointiin ja terveyteen.

%k 3k %k

Kommuninvanare uttrycker sin asikt till NTM centralen och Korsholms kommun géllande drendet byggande
av motorvag i Helsingby:

Harmed kommer en skrivelse eller vi kan kalla det en vadjan till omprévning pga kommuninvanares héalsa och
valfard kring Korsholms beslut gdllande planerna kring nya motorvagsbygget i Helsingby. Utskottet i Korsholm
fattade beslutet att motorvagen skulle byggas som narmsta granne med ett nytt bostadsomrade dar 6
stycken egnahemshus huserar varav 2 ar alldeles nybyggda och ett tredje har fatt bygglov och kommer att
byggas inom kort. Nedan bild pa omradet. Bilder som publicerats pa kommun och NTM centralens sida déar
Korsholms kommun foresprakar alternativ 2a: (bild i brevet)

For det forsta anvands en flera ar gammal bild/karta dar inte de nya husen syns. De som drabbas vérst dr de
tre nya egnahemshusen dar tva ar nybyggda och ett tredje pa kommande. Det ar fragan om nagra metrar
fran nybyggda terrasser. Hur ar det ens mojligt att pa 2000 talet fatta sadana beslut mot folks halsa, valfard
och ekonomi?

Kommuninvanare till tomten dar husbygge star i startgroparna var i kontakt med NTM centralen hosten 2020
dar det havdades fran NTM centralen att 2a ej langre ar ett alternativ utan 1b &r nu enda alternativ. Darav
vagade tomtégarna ta beslutet att kbpa tomten och lamna in bygglovsansdkan till kommun som ocksa
beviljades. Bygglovet ar ett undantagslov som snart gar ut och nu star tomtégarna i panik och vet ej vad de
skall gora.

Ingen har i omradet och kringliggande omraden viii ha denna motorvag dar trafiken dven minskat markant
de senaste 3 aren. Nu viii vi att beslut omprovas och alternativ Ib fortfarande star som forsta alternativ. Elier
annu battre att endast nuvarande vag star kvar med 1-2 omkérningsfiler tili Laihela.

Direkta faktorer som paverkar om alternativ 2a godkanns ar:



— Ekonomin for invanarna i bostadsomradet. Husens varden sjunker med minst 2/3 delar. Till de 2 nya
husen har satsats ca. 400 000 euro per hus. Invanarna kommer inte att kunna bo kvar pga enormt buller,
avgaser, oljud och fara for barn och husdjur. Men kommer ej heller att kunna salja husen for ingen viii bo
i nybyggen bredvid en motorvag. Vem ersatter dessa byggen? Och vem ersatter bostadstomtagarna som
skall bygga hus?

— Vardefull jordbruksmark gar totalt i stopet vid alternativ 2a. Vid detta alternativ gar mest jordbruksmark
till forintelse an vid alternativ 1b.

— En stor jordbuksanldggning delas mitt itu som har stora konsekvenser for dgaren om denne viii sélja i
framtiden.

— Idyllisk miljé och djurliv forstors.

— Enormt pafrestande for halsan for invanarna i direkt anslutning till motorvagen. Bade den psykiska och
fysiska. Har handlar det om trivseln, buller, avgaser och den psykiska hdlsan. Man pratar om hur
vindkraftverk med vindmollor paverkar hélsan, men vad &r varre dn en motorvag bredvid terrassen?

— Ett bostadshus skulle kdras éver av motorvagen. (...)

— 2aar det allra dyraste alternativet som ocksa tar mest skada at alla

NTM centralen belyser i sin text hur viktigt det &r kring detta bygge att lyssna till invanarna och vi hoppas
verkligen att ni lyssnar pa oss. Detta vore en enorm katastrof fér oss géllande halsan och ekonomin. Ingen
viii heller att deras akermark forstors men vid detta alternativ 2a sa forstors mest akermark. Men allra
viktigaste ar anda den aspekten att inte bygga motorvag i direkt kontakt med bostadsomrade. Det ar alla
Overens om.

Aven en ny berakning kring trafiken behdver géras. Manga arbetar pa distans idag och kommer att fortsitta
i framtiden. Aven branslepriserna stiger och kommer troligtvis en langre tid att hallas pd hoga nivaer. Vi
invanare i Helsingby har markt att trafiken minskat markant och en ny motorvag ar inte nédvandig. Vill man
sa kunde man bygga nan omkorningsfil.

Vi vill nu bjuda in er att komma hit och se pa detta bostadsomrade och hoppas att ni tar er tid sa fort som
mojligt. Vi VADIAR till er beslutsfattare i kommun och frdn NTM centralen att ni avvarar en timme och
kommer hit. Kanske inte dessa nya egnahemshus ar bekant for beslutsfattarna d& dven gammal karta har
angetts? Alternativ 2a gor mest skada for alla och gar hart at ekonomin an alternativ 1b. Vid 1b dr dven en
anslutningsvag planerad néara vart bostadsomrade men dnda 300 meter bort och det kan vi leva med &n en
motorvag vid terrasserna.

Som sista utvdg om inte 1b ar ett alternativ sa bor 2a motorvégsalternativet flyttas 300-400 meter norrut
fran bostadsomradet vid Kalkabacken (Kalkabacksvdgen) i Helsingby. Med en rak linje fran Vikby till
Tryssjelibacken i Helsingby. D& skulle inte industriomradet i Vikby behova skaras av, ej heller en massa
jordbruksmark forstoras, en langre stracka pa befintlig motorvag Osterut skulle anvandas och framférallt
inget bostadshus koras over eller vara uppklistrad efter ett bostadsomrade. Da sparar man pa miljon och
bullernivan for 15-20 familjer. Dessutom kan den planerade anslutningen till Laihela anvandas. Motorvédgen
blir dven kortare vilket ar ekonomisk vinning.

Vi hoppas att beslutsfattarna dnnu idag ien orolig tid vdarnar om sina kommuninvanare och allas ratt till god
valfard och halsa.

Mielipide 3, Kai-Group Ay

Esitdn tarkean mielipiteen, ettd myos vaihtoehto 3a vaatii my6s rinnakkaistien alkaen Kasarmintien paasta
Hulmin eritasoliittyméaan saakka (kuva mielipiteessd)

Kuten Laihian esittelytilaisuudessa oli puhetta Hulmin yritysklusteri tarvitsee kuvassa olevan rinnakkaistien
Kasarmintie (Laihian puoleinen risteys) -> Hulmin eritasoliittymaan asti, josta padsee lahtemaan Vaasaan ja
Tampereelle pdin. Samoin saapuminen Tampereen ja Vaasan suunnasta on merkittdvasti parempi, eika
rekka-autot hdiritse taten Hulmin asuntoaluetta.

Mielipide 4



Valtatien liikenteen nopeuttamiseksi riittaisi kevyiden erillisliittymien rakentaminen aivan kuten Espoossa
keha 3:lla jarjestely on hoidettu kahden kaistan periaatteella. Liikennemaarat ovat kehalla huomattavasti
suuremmat ja siita huolimatta kaikki sujuu taysin ongelmitta ja sujuvasti vaikka liikennetta onkin paljon.
Mikali valtatie toteutetaan moottoritiena, pienintd vahinkoa peltopinta-alalle aiheuttavat alkuperaisen
paatoksen mukaiset linjaukset 1:n ja viimeisimpien 3:n eri vaihtoehdot. Laihian maapera kuuluu Suomen
parhaimpiin ja maailmanlaajuisen ruokakriisin kynnyksella ja kotimaisen ruokahuoltovarmuuden kiikkuessa
kriittisessa pisteessa moottoritien linjaus tulisi toteuttaa mahdollisimman vahan koskematonta peltopinta-
alaa tuhoavana. Maapallon merivesien noustessa ldhivuosina tulvarakentaminen tulee eteen vélttamatta
myos nyt suunnitelluilla alueilla. Siten moottoritien linjauksesta padtettdessa tulisi huomioida hyoty joka
toteutetussa tulvarakentamisessa saataisiin ldhitulevaisuutta ajatellen. Tulvaongelmat tulevat
eskaloitumaan globaalisti ldhivuosina ja tama olisi syytd huomioida my6s tielinjauksen
rakennussuunnitteluissa.

Mielipide 5

Laihian kunnan lausunnossa 29.11.2021 todetaan ”Laihian kunta on edelleen vahvasti vaihtoehto 2 a:n
kannalla, kuten tdman hankkeen yhteydessa jo aiemmin annetuissa lausunnoissa on todettu. VE 2a
noudattelee voimassa olevan yleiskaavan mukaista linjausta, tukee ja mahdollistaa parhaiten kunnan
maankayton kehittymista tulevaisuudessa, aiheuttaa vahiten haittaa alueen asukkaille ja toimijoille seka
vaatii kevyemmat rinnakkaistiejarjestelyt. Vaihtoehdot 1 ja 3 vaikeuttavat kunnan maankayton pitkajanteista
kehittamista, sekd aiheuttaa alueen asukkaille kohtuuttomia haittoja.”

Laihian Kunta on kunnanhallituksen kokouksessa 6.6.2022 edelleen vaihtoehto 2 a kannalla.

Vaihtoehdot 1 ja 3 pilkkovat Rudon alueen tilkuiksi. Paikallisliikennetta varten joudutaan rakentamaan yli 26
km paikallisteitd, joista osa on merkitty yksityisteiksi. Kuka niitd jatkossa hoitaa, kun kunnat haluavat irti
yksityisteiden hoidosta. Nama rakennettavat paikallistiet ovat leveydeltddn 4,5 — 5,5 metria. Teilld kulkee
koko alueen paikallisliikenne, maatalous- lilkkenne ja koululaiset. Vaihtoehdossa 2a uusia paikallisteita pitaa
rakentaa 8 km, ndma ovat padasiassa viljelysteitd. Uusien paikallisteiden maara kertoo kuinka paljon kukin
vaihtoehto lisda paikallisten asukkaiden liikkumista. Tdma paikallisten lisddantyvat matkat ovat pysyvasti
lisadmassa ymparistovaikutuksia. Uudet paikallistiet ovat niin kapeita ettei siind voi tulla vastakkain kuorma-
autot, traktorit ja maatalouskoneet puhumattakaan etta sielld on vield pienia lapsia.

Vaihtoehdot 1 ja 3 lisddvat runsaasti liikennettd Rudontiella. Tama lisaa liilkennetta Hulmin asuntoauleen lapi.
Vaihtoehdoissa 2 a 2 b nykyinen 3-tie jaa sellaisenaan paikallis- ja hitaanliikenteen kayttoéon lisdamatta ja
vahentamattda kenenkdan liikkumista. Saamme samalla hinnalla toimivan moottoritien ja hyvan
hitaanliikenteen ja paikallisliikenteen tien nykyisesta 3-tiesta.

Vaihtoehdoissa 1 ja 3 joudutaan Mustasaaren rajalle rakentamaan eritasoristeys, jonka tiet nostavat kylan
alueella tulvan hallitsemattomaksi. Nykytasosta tulva ei saa enda nousta. Tama tulvavaara on YVA -
lausunnossa: vaihtoehdot 1 ja 3 arvioidaan tulvavaikutukset merkittavyydeltdaan erittdin suuriksi kielteisiksi.
Kuka vastaa kun tulvataso nousee ja sitd myoten rakennuksia kastuu. Vahingon sattuessa vedotaan
luonnonvoimiin ja vakuutukset eivat vastaa kun ihminen on tekemisillaan aiheuttanut tulvan.

Vaihtoehto 2a on sekd Mustasaaren ettd Laihian Kunnan esittdméa vaihtoehto. 2a vaihtoehto on ollut jo
kymmenia vuosia sitten valittu vaihtoehto ja kyladldiset ovat ottaneet sen huomioon rakentamisessa ja

maakaupoissa.

Yhteenvetona noin 400 sivuisista YVA-arvioinneista on ettd vaihtoehto 2 a on liikenteellisesti,
ymparistovaikutteisesti, ihmisten elinolosuhteiden vaikutusten, maankayton kannalta paras vaihtoehto.

Mielipide 6



Utlatande gallande komplettering av miljokonsekvensbeskrivningen Riksvdg 3 mellan Helsingby och Laihela.
Vi undertecknade anser fortfarande att riksvdg 3 bor dras enligt alternativ 2A, vilket dven forordas av
Korsholms kommun och Laihela kommun. Olika motiveringar till varfér detta alternativ ar bast lampat har
lamnats in flera ganger under projektets tidigare skeden.

Mielipide 7

Min familj och grannen understdder Korsholms och Laihelas forslag att den planerade motorvagen skall dras
enligt strackningen 2a. Vi anser att detta ger béasta forutsattningarna for Helsingby omradet att fortsatta vara
attraktivt for inflyttare och omradets langsiktiga samhallsutveckling.

Mielipide 8

Redan i ett tidigare skede av planeringen har vi ifragasatt de olika 2 a-c -alternativen for
vagdragningen, pga de avsevdrda negativa konsekvenser projektet som helhet har for de olika
miljokonsekvenserna som granskats. Vi anser fortsattningsvis att inget av alternativen 2 a-c bor
forverkligas.

Vivalkomnar de nya alternativen 3a och 3b och anser att alternativ 3a bast motsvarar de behov som
finns for ndromradet, med en ny riksvagsstrackning soder om Helsingby och en ny planskild
anslutning i Helsingby. Detta ifall nuvarande vagstrackning inte kan forbattras.

Vi ser fortsattningsvis att en forbéattring av riksvag 3 pa nuvarande strackning, dvs. alternativ 1 a och
1 b ar de alternativ som innebar minst belastning pa det planerade omradet och kunde vidareutredas
i forsta hand.

Vi framfoér att den nya strackningen borde bérja norr om flygekorromradet i Helsingby, inte séder om
omradet. Pa sa satt kunde det bostadshus som hamnar under vagen vid Rimalvagen besparas och
vagstrackningen ga rakare mot Laihela.

Vi understéder utgaende fran utredningarna alternativ 1 a och 1 b i férsta hand och darefter
alternativ 3a. Vi anser att inget av alternativen 2 a-c boér forverkligas.

Vi 6nskar dven upprepa foljande aspekter som bor beaktas i den fortsatta planeringen, vilket vi ocksa papekat
i tidigare utlatanden:

1.

Konsekvenserna fér samhéllsstrukturen i omradet: Aven om syftet med detta omfattande vigprojekt
enligt riksomfattande mal antagligen ar att forbattra och forsnabba trafikrorelser och -floden forbi
omradet bor dven all de 6vriga konsekvenserna for det samhélle som finns invid de olika alternativen
beddmas och beaktas i tillracklig omfattning och som en helhet.

Tillganglighet till ndrservice och omradets trafikfloden. Oavsett vilket vagalternativ som forverkligas
sa kommer delar av Helsingby fortsattningsvis finnas pa sodra sidan av vagen (bosattning langs bl.a.
Rimalvdgen och Pundarsvagen), varfor det krévs tillrackligt med forbindelsel6sningar for att
befolkningen pa ett sdkert och enkelt sdttnar de servicestallen som finns i byns centrum, sasom
dagvard och skola. Pa sédra sidan av riksvag bor manga familjer.

Delomradet Helsingby/Toby ar ett av Korsholms fem delcentra med mal att 6ka bosattningen. En
planskild korsning med ramper till och fran omradet ar absolut nédvandig for en hallbar utveckling
av framtida trafikstrommar.

Bullerbekdmpningen: | den fortsatta planeringen bor inga effektiva atgarder for bullerbekdmpning, i
synnerhet for det omraden dar man i konsekvensbedémningen konstaterar att "Samverkande buller
uppkommer tillsammans med bullret fran Vasa flygplats" Eftersom bullerbekampning for luftbuller
ar sa gott som omdijligt att forverkliga sa bor gransvardet for vagbullret siankas under normala
riktvarden for att ddmpa det ackumulerade bullret i ett landskap déar bullret fardas mycket langt utan
hinder pga dess 6ppna karaktar. Anvandandet av kombinerade och tillrackliga bullerskydd som ocksa
passar in i landskapsmiljon ska forverkligas enligt basta mdjliga teknik for att underskrida
gransvarden med rage. Av bullerkartorna forefaller det som att inga bullerbekdmpande atgarder
planeras for invanarna strax soder om vagstrackningen pa den forsta delen av strackan. Eftersom det
ar har som flygbullerzonen ocksa finns bor detta ses 6ver en gang tili for att om mojligt minska
bullerzonens utbredning.



5. Miljévarden i planeringsomradet. 1 omradet trivs alg, vitsvanshjortar och radjur. Det finns viltstrak
over nuvarande riksvag 3 som pa nagot satt maste kvarsta vid en ny vagstarckning. Omradet ar viktigt
for stora flyttfagelbestand och det finns ett mangfald av olika arter i omradet. Vi upplever att
bedémningen av konsekvenserna for naturens mangfald inte utretts i tillrdcklig omfattning. |
projektet maste ocksa viltdjurens mojlighet att rora sig till och fran kusten/ havet bedémas utgaende
fran att det redan finns viltstangsel fran nuvarande motorvags borjan in mot Vasa centrum och
darifrdn ytterligare norrut till Kvevlax. Ett tillrackligt antal, for viltdjuren anpassade,
viltévergangar/undergangar bor forverkligas i vagprojektet.

6. Trafikmangden i omradet borde matas en gang till innan slutligt beslut om kommande vagstrackning
avgors. Fler personer arbetar pa distans idag och kommer att fortsatta i framtiden. Vi som bor i
Helsingby har markt att trafiken minskat markant och ifragasatter om en forlangd motorvag ar
nddvandig och om projektets negativa konsekvenser verkligen uppmats av ett battre och snabbare
trafikflode. Fler omkorningsfiler torde avhjalpa de storsta problemomradena for trafikfloden.

7. Det finns inte klart beskrivet hur de ekonomiska vardena kompenseras for dem vars fastigheter
(bostadshus) helt forsvinner, vars jorsbrukslagenheter minskar/ delas eller fér dem vars livsmiljoer
tydligt forsamras. De ekonomiska konsekvenserna bor utredas tydligare i den fortsatta planeringen.

Mielipide 9

Olen tutustunut valtatie 3 uusiin linjausvaihtoehtoihin ja olen todennut, etta kaikki Laihianjoen eteldapuolelle
suunnitellut linjausvaihtoehdot aiheuttaisivat kohtuutonta haittaa alueen Iluonnolle, asumiselle ja
maatalouselinkeinolle.

MAATALOUS: Maatilamme talouskeskuksen... Kaikki Laihianjoen eteldpuolelle esitetyt linjausvaihtoehdot
aiheuttaisivat  tilallemme  kestaméattomia ongelmia. Peltokuviot pirstoutuisivat  pienemmiksi,
epasaanndllisiksi kuvioiksi ja niitd olisi hankalampi viljellda. Myos kustannukset nousisivat ja pienten kuvioiden
viljely rasittaisi enemman my6s ymparistod. Lisdksi peltojemme salaocjat laskevat paasaantoisesti
Laihianjokeen ja ndin ollen tielinjaukset katkaisisivat toimivan salaojituksen. Pelloillani on Nordic Seedin
lajikekokeet. Tielinjaukset katkaisisivat vuosiksi suunnitellun koesarjan ja ndin ollen tulosten vertailu eri
vuosina olisi mahdotonta.

TULVAT: Laihianjoki on kylamme kohdalla varsin herkka tulvimaan. Isompia tulvia on ollut viimeksi syksylla
2012. Kevattulvista suurimpia on ollut vuonna 1984 ja 1953. Perimatiedon mukaan myds vuonna 1922 on
ollut hyvin iso tulva (Liite 1). Tulvat eivat aiheuta nykydan suuria omaisuusvahinkoja, silla Rudontieta
perusparannettaessa vuonna 2008, tie perustettiin niin matalalle, etta tulvavedet paasevat levittaytymaan
tien yli pelloille. Silloiset tiesuunnittelijat totesivat, ettd tulva muodostuu niin suurella paineella ja nopeasti,
ettei sitd pysty ohjaamaan tien alitse laitettavilla rumpuputkilla. Jos Laihianjoen eteldpuolelle rakennettaisiin
valtatie, sita tuskin olisi mahdollista perustaa yhta matalalle kuin Rudontie, silla valtatien lilkkenne ei varmaan
voisi katketa paiviksi tulvien takia. Nain ollen kiinteistomme ... olisi nykyisen valtatien ja uuden suunnitellun
valtatien muodostaman tulva-altaan sisalla ja rakennukset kastuisivat.

MAISEMA- JA LUONTOARVOT: Rudon viljelylakeus on yksi merkittavimpia peltoaukeita maakunnassamme.
Viljelyaukea on pysynyt hyvin yhtendisend, vapaana tilana, silla asutus on keskittynyt alueen reunamille.

Pelloillamme viihtyvdat mm kurjet, jotka vierailevat kevaisin suurina auroina ja kesaisin yksittaiset kurjet
liihottavat ruokailemaan pelloillemme ldheisiltd soilta. My6s harvinaiset suokukkoparvet pyrahtelevat
pelloillamme kevdisin ja kesdisin etsien ravintoa. Perinteiset isojen viljelyaukeiden téyhtbhyypat ja
pikkukuovit pesivat vuosittain pelloillamme. Myds paikallaan lepattava tuulihaukka on tuttu naky ilmassa ja
niilld on myo6s pesa laheisen ladon paadyssa. Upeat sinisuohaukat metsastavat usein peltojemme ylla hiiria
ja myyrida poikasten ravinnoksi. Kevat- ja syysmuutoillaan levahtavat joutsenet ja hanhet rauhallisella
peltoaukealla. Monasti ne saattavat viihtya pitkankin ajan pelloillamme. Peltopyyryhmia tapaa myos useasti
pelto-ojien ruohikoissa. Myds pikkulinnuille pellot ovat mieluisa pesimisymparisto: tuttujen vastaradkkien ja
kiurujen lisdksi alueella on bongattu mm harvinaisempi keltavastarakki. Kesdaoina ruisrdadkka dantelee
monasti viljavainioilla.



Pihapiirissamme lentelee usein lepakoita, joita helpoiten havaitsee alkusyksyn iltahamarassa. Lepakot ovat
viihtyneet rakennuksissamme useamman vuosikymmenen. My6s melko harvinaiset tervapaaskyt ovat
pesineet rakennuksiemme raystadskoloissa aina 60-luvulta ldhtien. Niitd pesii vuosittain useampi pariskunta.
Lahistolla, ... puutarhassa laulaa kesaisin satakieli ja monta muuta pikkulintulajia.

Naiden kaikkien eldinten elinymparisto tuhottaisiin, jos Rudon lakeuden lapi paatettaisiin rakentaa valtatie.
Olisi hyvin harmillista, jos tallainen alue luontoarvoineen uhrattaisiin asfalttivaylan vuoksi. Tallaista
lakeudelle muodostunutta eldinten elinpiirid ei saada rahallakaan tulevaisuudessa takaisin. Luontoarvojen
tuhoutumisen ohella myo6s alueen maisema-arvot katoaisivat vieden mennessaan myds asuinviihtyvyyden
alueella.

MUUT YMPARISTOHAITAT: Ympiéristd karsisi kovasti myos tietdiden aiheuttamista pohjavesitasojen
muutoksista. Alueemme pohjamaa on hapanta sulfaattimaata, joka reagoidessaan ilman hapen kanssa
aiheuttaa valumavesien saastumista. Maatilamme on ollut hankkeessa, jossa on pyritty neutraloimaan maata
padstojen minimoimiseksi. (...). My0s kaikille peltolohkoillemme on rakennettu sdatosalaojajarjestelma, joka
on hyddyksi viljelykasvien lisdksi my0Os valumavesille. Pitamalla pohjaveden pinta tarpeeksi korkealla
sulfaattimaa ei paase hapettumaan ja aiheuttamaan vesistdéille haitallisia paastoja.

Toivon teidan ottavan tdman lausuntoni huomioon tehdessanne suunnitelmaa Valtatie 3 linjauksista. Olette
tervetulleita tutustumaan luonnon monimuotoisuuteen peltolakeudellamme.

ERILLISESSA SAHKOPOSTISAATTEESSA TODETUT ASIAT: Pyydin, ettd otatte huomioon 4.6.2019 jattdmani
lausuntoni koskien valtatie 3 linjausvaihtoehtoja 2a, 2b ja 2c (Liite 1.) Lausunnossani tuon esille maatilani
osalta lohkojen pirstaloitumisen, Laihianjokeen laskevien salaojien tuhoutumisen ja viljelykustannusten
nousun.

Toisena ongelmana varsinkin 2c vaihtoehdon kohdalla olisi suuri tulvariski, koska jokivarren talot Rudontien
varrella jaisivat nykyisen valtatien ja uuden moottoritien valiin muodostuvaan "altaaseen", josta nopeasti
nousevat tulvavedet eivat paasisi leviamaan pelloille, kuten nyt. Rumpujarjestelyilla tuskin saadaan niin
suurta tehoa, ettd tulvavaaraa ei olisi (14 vuotta sitten Ely-keskus selvitti asiaa ja silloin paadyttiin Rudontie
kunnostaa yli kilometrin matkalta niin alas, etta tulvavedet paasevat levittaytymaan sen yli pelloille).

Laihian ja Mustasaaren rajan tuntumassa Mossintonkallda on kylamme vesilaitos ja pohjavesialue. Rudon
Vesihuolto Oy toimittaa vettd noin 70 taloudelle kyldassamme. Kaikki joen eteldpuoleiset
tielinjausvaihtoehdot kulkisivat kyseisen pohjavesialueen lapi, ja siten vaarantaisivat kylamme vesitalouden.
Jopa mahdollisessa tienrakennustdissa tapahtuva tyokoneen rikkoutuminen voisi tuhota kylamme raikkaan
[ahdeveden saannin.

Peltomme pohjamaa on hapanta sulfaattimaata, joka reagoidessaan ilman hapen kanssa muodostaa
rikkihappoa. Jos pohjamaata tienrakennustdiden yhteydessd kaivettaisiin, tapahtuisi kyseinen
happamoituminen. Talléin happamoitunut sadevesi kulkeutuu salaojia myoten Laihianjokeen, kulkeutuen
lopulta matalaan Saaristomereen, vaarantaen jopa maailmanperintékohteen ekosysteemin. Kupparlan
kyldssa on vanhoja kantatiloja padrakennuksineen, joita on viljelty aina 1500-luvulta saakka. Kyldssd on myos
Laihian kotiseutumuseo kauniina ja rauhallisina ymparistdineen. Tama alue turmeltuisi, jos moottoritie
rakennettaisiin valittémaan laheisyyteen. Kylddn on viime aikaoin rakennettu runsaasti asuntoja ja Hulmin
koulu palvelee alueen lasten koulunkdyntida. Mahdollinen moottoritie turmelisi monen lapsiperheen
asumisviihtyvyyden. Rauhallisten peltojemme luonto on varsin rikasta, koska asutus on keskittynyt alueen
reunamille.

Pelloillamme tapaa kevaisin harvinaisia suokukkoja (Liite 2). Myds joutsenet levahtavat sankoin joukoin
kevaisin pelloillamme. Nain kesalld kurjet “mekastavat” keskelld peltoaluetta. (Tandankin laskin 10 kurjen
ryhman pellollani.) Myds peltopyyryhmia tapaa peltojen piennarheinikoissa ldhes joka kerta, kun liikkuu
pelloilla. Pihapiirimme on tdndkin vuonna tulleet pesimddn useat tervapaaskypariskunnat.



(Tervapaaskykannankin on uutisoitu kdyneen varsin harvinaiseksi). Olisi erittdin tarkeda, ettd saataisiin
sailytettya hieno peltolakeutemme ja siten turvattua alueen eldimisto. Toivon teidan ottavan lausuntoni
huomioon suunnitellessanne tulevaa tielinjausta.

Mielipide 10
Besvar gallande riksvag 3 bygget enligt alternativ 2 a,b,c.
Pa middagshult finns forngravar och tidigare historia sa har det funnits en skola dar.

Middagshult har fatt vara avsides och ordrd och dar finns ett rikt djurliv. Alg, lo, flygekorrar, révar,
rovfagelbon. Med en motorvag bredvid forstor den mangfalden.

Ett vagbygge leder till att odlingsduglig mark hamnar under vag och blir icke férnybar. Vagen forstor
markstrukturen och draneringssystemet och infrastrukturen for hela sédra delen av Korsholm. Det gar inte
att kora med traktorer och redskap pa smala dkerlappar. Med tanke pa egnahemshus och boséattning leder
det ocksa till miljoféroreningar och oljud och forstérda egnahemshus.

De ekonomiska forlusterna for bonderna bor tas i beaktande och darfor ska ni som planerar dessa vagbyggen
kontakta Jordbrukarnas varderingscentral och OSP.

Manga bonder har 1an pa akermarken.

Att forstora bondernas akermark som leder till ekonomiska bortfall i generationer framat ar inte ok.
Missvaxter ut i varlden leder pa sikt till marbrist och darfér ska inte fin akermark férstoras.

Dessutom har det blivit forbud pa att hugga ner och nyodla akermark och inga bonder far ersattning for
nyodlad dkermark.

Jag foreslar alternativ 3 som kom till efter medborgarinitiativet. Sa vill bonderna ha det. Den minsta
akermarken blir forstérd.

Mielipide 11

Olin toukokuussa Laihialla jarjestetyssa kuulemistilaisuudessa, jossa kaytiin lapi eri tievaihtoehdoista tehtyja
tutkimuksia. Itse esitin siella ihmettelevan kysymyksen, ettad miksi kakkosvaihtoehdot otettiin edes uudelleen
mukaan harkintaan, kun ykkdseen oli jo paddytty. Tama ihmetyttaa.

Selontekoa kun kuunteli ja katseli, kdvi taas ilmi, ettd kakkosvaihtoehtojen haitat ovat peruuttamattomia.
Niista aiheutuisi suurinta vahinkoa luonnolle, kulttuurimaisemalle, sekd sen alta jouduttaisiin purkamaan
eniten asuin- tai liikerakennuksia. Kaikki sellaisia asioita, jotka olisivat korvaamattomia, sen myo6ta idksi
menneet, mika olisi todella iso harmi ja vahinko! Tilaisuudessa esitettiin myds viisas kommentti sen puolesta,
ettd Laihian loistavaa maatalousmaata menetettdisiin valtavasti, eika sitakdan ikind enaa saataisi takaisin.

Vastaavasti niin ykkos- kuin kolmosvaihtoehtojen huonoimmat vaikutukset olivat muistaakseni sellaisia,
joihin voi nykytekniikalla vaikuttaa, esim pohjavesihaitat. Toivon siis todella ettd pysytte jo kertaalleen
paattamassanne ykkodsvaihtoehdossa, tai mahdollisimman paljon entistd tienlinjausta mukailevassa
vaihtoehdossa. Itselldni on maatila sielld Laihialla, mutta asun muun ajan vuodesta ... Muutama paiva sitten
keha 3:sta ajellessani ihmettelin sitdkin, ettd miten on mahdollista, ettd Keha 3 on osasta kohtaa vain
kaksikaistainen, liittymarampeilla jouhevaksi saatuna. Vaikea uskoa, etta teilla siella Laihialla olisi suuremmat
liikennemaarat, joihin nelikaista tieta edes tarvittaisiin.

Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus, ilmasto



Kommentteja selostuksesta ja taydennyksesta:

- Selostuksessa ei ole kasitelty hankkeen ilmastonmuutosvaikutuksia, vaikka liikennesektorille on
asetettu valtakunnallisesti sekd alueellisesti suuria padstovdahennystavoitteita, etenkin
henkiloautoliikenteen osalta: henkildautoliikenteen maaran tulisi pysyd samana tai laskea
asetetuissa paastovdhennystavoitteissa, esim. Fossiilittoman liikenteen tiekartta 2021.
Taydennyksessa joukkoliikenteeseen kohdistuvat vaikutukset on otettu mukaan, mika on hyva lisays.

- Hankkeen aloituksesta tarkasteltuna suuret muutokset, kuten energiahintojen merkittava nousu,
etdatydon normalisoituminen ja liikenteen padastévahennystavoitteet saattavat muuttaa liikenteen
kasvuennustetta. Liikenteen kehitysta kuvataan vuoteen 2018 asti ja jo tuona vuonna ajoneuvojen
maara tiellad kdantyi pieneen laskuun.

- YVA-selostuksen luvussa 1.5 ei mainita, ettd ilmastotavoitteet ovat lapileikkaava teema
Valtakunnallisissa alueidenkayttotavoitteissa - tavoite on jatetty pois hankkeen suunnittelusta,
vaikka  liikenteen  paastovahennyksen potentiaali  on nostettu  valtakunnallisessa
alueidenkayttotavoitteessa monessa kohdassa esille.

- Hankkeen tavoitteita on avattu neljan teeman kautta (s. 20) ja niiden joukossa on tavoite sailyttaa
juna nopeimpana kulkutapana vyhteysvidlilla. Tahan tavoitteeseen ei kuitenkaan esiteta
toimenpiteitd, joten tavoite ei kuulosta realistiselta. Luvussa 5.6 (vaikutukset tavaraliikenteeseen)
mainitaan hankkeen parantavan maantieliikenteen kilpailuetua verrattuna raideliikenteeseen.
Tavaraliikenteen siirtdminen vahvemmin raideliikenteelle vdhentda tutkimusten mukaan
raskaanliikenteen paastoja ja olisi siten toivottu suuntakehitys.

Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus, teollisuuden ja jatehuollon ymparistonsuojelu

Melumallinnuksen perusteella melusuojaukset vahentavat melulle altistuvien kohteiden maaraa. Kuitenkin
molemmissa vaihtoehdoissa melun ohjearvot ylittyville melutasoilla altistuu reilu 10 asukasta. ELY-keskus
katsoo, ettad tiensijoittelu ja melusuojaukset tulee tehdad niin, etteivat melun ohjearvot ylity missaan
olosuhteissa.

Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus, vesihuolto

Pohjavedet
Tien rakentamisen aikana vaikutukset muodostuvat maanrakennuksesta, tyokoneiden oljy- tai

polttoainepdastoistd, rakentamisen  aikaisista  erityisjarjestelyistd ja  liikennehairidistda  seka
pohjanvahvistuksen aiheuttamasta mahdollisesta haitallisesta pohjaveden purkautumisesta, mikali
toimitaan paineellisen tai arteesisen pohjaveden alueella ja savikerros joudutaan puhkaisemaan. Toiminnan
aikana vaikutus pohjavesiin  muodostuu tienpidosta (liukkaudentorjunta) sekd mahdollisista
onnettomuustilanteista. Suurimmat riskit aiheutuvat vaarallisten aineiden kuljetuksista.

Vaihtoehdossa 0 pohjavesivaikutusten arvioidaan pysyvan nykytilaan ndahden samoina, sillda nykyinen
tielinjaus ei sijaitse luokiteltujen pohjavesialueiden ldaheisyydessd. Vaihtoehdoissa 1la ja 1lb vaikutukset
pohjavesiin arvioidaan kohtalaisiksi kielteisiksi erityisesti Rismarkenin pohjavesialueen osalta, silla
rinnakkaistie kulkee pohjaveden muodostumisalueen halki. Vaihtoehdon 2a mukaisella toteutuksella ei
arvioida olevan vaikutuksia pohjaveteen, silla tielinjaus sijoittuu paksulle savikolle, eikd hydraulista yhteytta
pohjavesialueelle arvioida olevan. Vaihtoehdon 2b vaikutukset pohjaveteen arvioidaan kohtalaisiksi
kielteisiksi, silla paatien linjaus kulkee Mossintonkan pohjavesialueen halki vain noin 100 metrin etdisyydella
pohjaveden muodostumisalueelta. Vaihtoehdon 2c mukaisella toteutuksella ei arvioida olevan vaikutuksia
pohjaveteen, silla tielinjaus sijoittuu paksulle savikolle, eikd hydraulista yhteyttad pohjavesialueelle arvioida
olevan.

Pohjavesivaikutukset arvioitiin merkittavyydeltdan kohtalaisiksi kielteisiksi molempien lisdvaihtoehtojen 3a
ja 3b osalta. Lisavaihtoehtojen mukainen toteutus voi vaikuttaa pohjaveden maardan ja/tai laatuun



Rismarkenin pohjavesialueella, jonka halki paatien linjaus kulkee vaihtoehdoissa 3a ja 3b. Pohjaveden
kannalta vaihtoehdoilla ei ollut eroavaisuuksia keskendan.

Pohjaveden suojelun ryhman osalta ei kommentoitavaa.

Hulevedet

YVA-ohjelmassa esitetadn, ettd hulevedet laimenevat vastaanottavissa vesistoissa. Lisdksi esitetdan, etta
tarvittaessa hulevesia viivytetddn tai johdetaan kosteikoihin. Valtateillda muodostuvat hulevedet sisaltavat
ravinteita ja haittaaineita. Hyva hulevesien hallinnan taso edellyttda siten hulevesien kasittelya. Vesien
hallinnan onnistumiseksi on varmistettava suunnittelussa riittdvat aluevaraukset elinkaari huomioiden.

Erityisesti huomiota on kiinnitettdva rakentamisen aikaisten hulevesien hallintaan. Rakentaminen aiheuttaa
merkittavaa kiintoainekuormitusta. Happamat sulfidimaat tulee ottaa huomioon rakentamistoimenpiteiden
suunnittelussa.

Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus, vesist6

YVA-selostuksen taydennyksessa on tuotu hyvin esille hankkeen eri vaihtoehtojen vaikutukset alueen tulviin
ja tulvariskeihin. Hankealue sijaitsee valtakunnallisesti merkittavalla tulvariskialueella. Vaihtoehto 3 (a ja b)
on tulvariskien kannalta kriittisin. Alakylan ja Rudon alueella rakennetaan eritasoliittyma, rinnakkaisteita seka
uusia siltoja, jotka vaikuttavat tulvavesien kulkeutumiseen alueella. Rumpuaukkojen ja silta-aukkojen
mitoituksissa tulee huomioida vaikutukset tulviin ja tulvariskeihin, erityista huomiota on kiinnitettava Rudon
tulvatasanteen poikki kulkevan rinnakkaistien rumpujen maaran ja mitoituksen suunnittelussa, jottei
pahenneta Rudon tulvatilannetta.



