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D EST'A Kiviaineshanke YVA, Louhintahiekka Oy, Nurmijarvi, Nukari,
Liikennevaikutusten arviointi, 16.11.2020

1 LIHIKENTEEN NYKYTILAN KUVAUS

Suunniteltu maa-ainesten ottoalue Lumikallio-Linnamaki sijaitsee Nurmijarven kunnan
koillisosassa (kansikuva). Tuusulan kunnan rajalle suunnitellulta maa-ainesten ottoalueelta
on matkaa noin 1 km. Alue sijoittuu kantatien 45 (Hameentie) ldheisyyteen tien lansipuo-
lelle. Alueen pohjoispuolella on yhdystie 1321 (Raalantie). Yhteys Raalantieltd Himeen-
tielle on tien 1378 kautta (Vanha Hameentie). Alueen lansipuolella on yhdystie 11480 (Hyn-
nankorventie). Suunnitellun maa-ainesten ottoalueen sijainti ja alueen suunnitellut liiken-
ndintisuunnat (liittyméavaihtoehdot A, B ja C) on esitetty yleispiirteisesti kuvassa 1.

Toiminnan aloitus maa-ainesten ottoalueelle on suunniteltu vuodelle 2021, jolloin alueelle
toteutettaisiin varastoalue ja aloitettaisiin maa-ainesten ottaminen (ottomaara alustavasti
100 000 m3ktr). Taman jilkeen toiminta-ajan loppuun saakka (suunniteltu paattyméain
vuonna 2041 tai vuonna 2061) alueella tapahtuisi toiminnanharjoittajan arvion mukaan
vuosittain maa-ainesten ottoa noin 200 000 m3ktr, maan vastaanottoa 110 000 m3ktr ja
stabiloidun maan vastaanottoa 50 000 m3. Toiminnanharjoittaja on arvioinut, ettd suunni-
tellulla maa-ainesten otto- ja vastaanottomaarilla alueelle tapahtuva liikenne olisi 60 kulje-
tusta vuorokaudessa. Liikenteen suuntautumisen on arvioitu olevan 80-90% Helsingin
suuntaan ja 10-20 % Hyvinkdan suuntaan.

Jaakkola
Hameentie
(kantatie 45)

Vanha Hameentie

(vhdystie 1378) 70

Pikunmaki

Vanha Hameentie

{yhdystie 11505)
Raalantie
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Hynnankorventie _£&) N . Jt
(vhdystie 11480)

g
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Kuva 1. Alueen ja liikenteen reittien yleispiirteinen sijainti
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Hankealueen pohjoispuolelle on suunnitteilla Keski-Uudenmaan pohjoinen logistiikkayh-
teys, jonka tavoitteena on luoda Himeenlinnan moottoritien (valtatie 3) ja Vanhan Lahden-
tien (seututie 140) valille seututietasoinen poikittaisyhteys, joka palvelisi seutukunnan lii-
kenteen lisdksi myoOs valtakunnallisen tason kuljetuksia liittymalld valta- ja kantateihin.
Maankayton, asumisen ja liikenteen MAL2019 -suunnitelmassa Keski-Uudenmaan pohjoi-
nen logistiikkayhteys on ajoitettu ennen vuotta 2030 toteutettavaksi hankkeeksi. Osa han-
kealueen liikenteesta voi hyodyntaa uutta logistiikkayhteyttd, mutta suurin osa hankkeen
lilkenteesta suuntautuu silti arvion mukaan hankealueelta eteldaan Helsingin suuntaan.

Keski-Uudenmaan pohjoisen logistiikkayhteyden kehittamiseen liittyen on suunniteltu,
ettd Vanhan Hameentien (yhdystie 1378) ja Himeentien (kantatie 45) nelihaaraliittyma tul-
laan purkamaan kahdeksi erilliseksi kolmihaaraliittymaksi. Raalantie linjattaisiin osin uu-
destaan kulkemaan Korvenniityntieltd Himeentielle. Hankealueen suuntaan johtava liit-
tyma siirtyisi noin 1 km nykyista etelammaksi. Samalla toteutettaisiin vasemmalle kdanty-
mista helpottavat kaistajarjestelyt.

Hameentie on hankealueella luokiteltu seudullisesti merkittavaksi tiejaksoksi Vaylaviraston
selvityksessa Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet (Liikennevirasto
58/2018)). Selvityksen mukaan tiejaksolla ei ole nykytilanteessa palvelutasopuutteita lii-
kenneturvallisuudessa, liikenteen hairioherkkyydessa, matka-ajan ennakoitavuudessa, no-
peustasossa tai lilkenteen sujuvuudessa. Selvityksessa tehtyjen tarkastelujen mukaan pal-
velutasopuutteita ei ennusteta olevan myodskdaan MAL suunnitelmaluonnoksen (8.10.2018)
mukaisessa ennustetilanteessa 2030. Hameentien keskivuorokausiliikenne on 7354
ajon/vrk (raskaiden ajoneuvojen osuus 10%) ja arkipdivan keskivuorokausiliikenne on 8129
ajon/vrk (raskaiden ajoneuvojen osuus 12%).

Raalantien keskivuorokausiliikenne on 1706 ajon/vrk (raskaiden ajoneuvojen osuus 7%) ja
arkipaivan keskivuorokausiliikenne 1939 ajon/vrk (raskaiden ajoneuvojen osuus 8%). Lii-
kennemaaratiedot on haettu 22.10.2020 Vaylaviraston ajantasaisista tietoaineistoista.

Vanhan Hameentien keskivuorokausiliikenne on 1101 ajon/vrk (raskaiden ajoneuvojen
osuus 8%) ja arkipaivan keskivuorokausiliikenne 1232 ajon/vrk (raskaiden ajoneuvojen
osuus 9%). Liikennemaaratiedot on haettu 22.10.2020 Vaylaviraston ajantasaisista tietoai-
neistoista.

Hynnankorventien keskivuorokausiliikenne on 299 ajon/vrk (raskaiden ajoneuvojen osuus
5%) ja arkipaivan keskivuorokausiliikenne 325 ajon/vrk (raskaiden ajoneuvojen osuus 7%).
Lilkennemaaratiedot on haettu 28.1.2020 Vaylaviraston ajantasaisista tietoaineistoista.

Nopeusrajoitukset alueen maantieverkolla ovat: Himeentielld 80 km/h, Vanhalla Himeen-
tielld 50 km/h, Raalantiellad 50 ja 60 km/h ja Hynnankorventiella 60 km/h.

Maa-ainesten ottoalueen liikenndinti on suunniteltu tapahtumaan joko Hameentielta (ku-
vassa 1 liittymda A, liittyman paikka tieosoitejarjestelmassa on noin 45/7/5140), Raalantielts
(kuvassa 1 liittyma B, liittyman tieosoite noin 1321/2/7760, Korvenniityntie (yksityistie)) tai
Hynnakorventieltd (kuvassa liittyma C, liittymén tieosoite noin 11480/1/4150). Neljas vaih-
toehto on lilkenndinti liittymista A ja B niin, etta alueelle pohjoisesta tuleva ja eteldaan suun-
taava lilkenne kayttaa Hameentien liittymaa ja alueelle eteldsta tuleva ja pohjoiseen suun-
taava liilkenne kayttaa Raalantien liittymaa. Nain voitaisiin valttda vasemmalle kdantymiset
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liittymassa A. Liittymavaihtoehdot on seuraavaksi esitelty kartta-, ilmakuva- ja valokuvin
(kuvat 2-10).

\ A
(o \ \ ;
Kuva 3. Liittymédvaihtoehto A, maastokartta (aineistoldhde: Maanmittauslaitos)
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Kuva 4. Liittymédvaihtoehto A, kiinteistérajat, tien leveys ja tiealueen leveys (aineistoléhde: Maan-

mittauslaitos)
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Kuva 5. Liittymédvaihtoehto B, ilmakuva (aineistoldhde: Maanmittauslaitos)

Kuva 7. Liittymédvaihtoehto B, kiinteistérajat, tien leveys ja tiealueen leveys (aineistolihde: Maan-
mittauslaitos)
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Kuva 8. Liittymédvaihtoehto C, maastokartta (aineistoléhde: Maanmittauslaitos)

Kuva 9. Liittymévaihtoehto C, ilmakuva (aineistoldhde: Maanmittauslaitos)

Kuva 10. Liittymdvaihtoehto C, kiinteistérajat, tien leveys ja tiealueen leveys (aineistoldhde: Maan-
mittauslaitos)
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Hameentielld on noin 300 m mittaiset ohituskieltoalueet seka eteldn ettad pohjoisen suun-
nasta ennen suunniteltua maa-ainesten ottoalueen liittymaa (kuvassa 1 liittyma A). Ohitus-
kieltoalueet paattyvat liittyman valittomassa laheisyydessa.

Tievalaistus on toteutettu Raalantiella ja Hameentien/Vanhan Himeentien liittymassa. Va-
laistus on my6s Hynnankorventielld Raalantien liittymassa seka Verholan kohdalta eteldaan
(noin 1,7 km pitka valaistu osuus, valaistus alkaa noin 300 m maa-ainesten ottoalueen liit-
tyman eteldpuolelta).

Hameentie, Vanha Hameentie, Raalantie ja Hynnankorventie ovat paallystettyja teita. Ha-
meentien Vanhan Hameentien ja Raalantien paallyste on Vaylaviraston tierekisterin tieto-
jen mukaan asfalttibetoni (AB) ja Hynnankorventien paallyste on pehmea asfalttibetoni
(PAB).

Suunnitellun maa-ainesten ottoalueen ldaheisyydessa on linja-autopysakit liittymavaihto-
ehto A:n eteldpuolella Himeentielld (pysadkkilevennykset). Raalantiella liittymavaihtoehto
B:n yhteydessa on linja-autopysakit (pysdkkilevennykset) molempiin suuntiin. Liittymavaih-
toehto C:n yhteydessa Hynnankorventiella pysakkia ei ole. Hynnankorventiella joukkolii-
kenteen pysakkityyppi on paaosin ajoratapysakointi. Pysakit ja nykyiset joukkoliikennelinjat
on esitetty kuvassa 9. Linja liikennoi vain yhden vuoron arkipdivisin keskipadivalla. Linja 51
liikennoi arkena 3 vuoroa aamuisin ja 3 vuoroa iltapaivisin. Linjan kiertosuunta on esitetty
kuvassa 9 nuolin. Linja 662 liikennoi arkena Hyvinkdan suuntaan 2 vuoroa aamuisin ja 4
vuoroa iltapaivisin seka Helsingin suuntaan 4 vuoroa aamuisin ja 2 vuoroa iltapdivisin. Kou-
lujen loma-aikoina vuorovali harvenee merkittavasti.

4
“
>. .
-

| S n— : [N ~ _RE T y r .‘o&
Kuva 11. Alueen linja-autopysdkit ja linjat, Ldhde: Nurmijérven kunnan karttapalvelu sekéd Uuden-
maan joukkoliikenneinfo

Suunnitellun maa-ainesten ottoalueen laheisyydessda Hameentien, Vanhan Hameentien,
Raalantien ja Hynnankorventien maanteiden yhteyteen ei ole toteutettu jalankulun ja py6-
railyn vaylia, vaan jalankulkijat ja pyorailijat liikkkuvat maantien reunassa tai pientareella.
Hameentielld ajoradan leveys on Vaylaviraston tierekisterin mukaan 7,1 m ja pientareiden
leveys 0,75 m. Vanhalla Himeentielld ajoradan leveys on 6,5 m ja pientareiden leveys 0,5
m. Raalantielld ajoradan leveys on 6,6 m ja pientareiden leveys 0,5 m. Hynnankorventiella
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ajoradan leveys on 6 m. Hynnankorventielld ei ole paallystettya piennarta tai sorapien-
narta. Nurmijarven kevyen liikenteen verkoston ja ulkoilureitiston suunnitelmassa on
vuonna 2010 kartoitettu merkittavimpia Nurmijarven alueen jalankulun ja pyorailyn reit-
teja ja yhteystarpeita. Suunnitelmassa ei ole esitetty suunnitellun maa-ainesten ottoalueen
laheisyyteen Hameentielle ja Hynnankorventielle reitteja tai yhteystarpeita. Roykantielle
on esitetty yhteystarve Karhukorven koulun luota Nukarille. Uudenmaan ELY-keskuksen ke-
vyen liikenteen tarveselvityksessa vuodelta 2010 ei ole esitetty suunnitellun maa-ainesten
ottoalueen laheisyyteen lahiaikoina toteutettavia hankkeita.

Nurmijarven alueen koululaisten reittien turvallisuutta on arvioitu ELY-keskuksen toimesta
KOULULIITU -menetelmalla vuonna 2015. Himeentie suunnittelualueen laheisyydessa on
selvityksessa todettu koululaisille erittdin vaaralliseksi tieosuudeksi, joka on vaarallinen
myos ylakouluikaisille lapsille. Vanha Hameentie on arvioitu 2. alhaisimpaan riskiluokkaan
ja Raalantie 3. alhaisimpaan riskiluokkaan (kaksi 3. luokan osuutta: Koutintie-Kilpelantie
seka Korvenniityntiestd n 800 m koilliseen). Hynnadnkorventie on selvityksessa arvioitu alim-
man riskiluokan tieksi, jonka ei pitaisi olla vaarallinen nuorimmillekaan koululaisille.

&
o

Koulumatkan vaarallisuus
Tien suuntainen vaarallisuusiuku
alle 200, ei pitaisi olla vaarallinen nuorimmillekaan koululaisille
200 -209, saattaa olla vaarallinen 1. luokan oppilaille
— 210 - 219, saattaa olla vaarallinen myos 2. luokan oppilaille
220 - 229, saattaa olla vaarallinen myds 3. luokan oppilaille
230 - 239, saattaa olla vaarallinen myds 4. luokan oppilaille
240 - 249, saattaa olla vaarallinen myos 5. luokan oppilaille
e 250 - 284, saattaa olla vaarallinen myés 6. luokan oppilaille
e i 285, saattaa olla vaarallinen mys 7-9 luokkien oppilaille

AN TR

=

Kuva 12. KOULULIITU -menetelmdlld arvioitu koulumatkan vaarallisuus, aineisto: Nurmijérven
kunta, Uudenmaan ELY-keskus

Kuvassa 11 on esitetty hankkeen ldhialueen koulut ja koulujen lukitut oppilaaksiottoalueet.
Hankealueen lahimmat koulut ovat Karhukorven alakoulu ja Nukarin alakoulu. Karhukor-
ven alakoululta on hankkeen liittymavaihtoehto B:n saakka noin 3,6 km:n matka. Raalan-
tien vaarallisimmiksi arvioidut osuudet sijaitsevat liittymavaihtoehdosta B koilliseen ja Hyn-
nankorventien lansipuolella. Molemmat osuudet on KOULULIITU -menetelmalla luokiteltu
vaaralliseksi myds 3. luokan oppilaille. Hankkeen liittymavaihtoehto C:n pohjoispuoleinen
osa Hynnankorventieta kuuluu Karhukorven koulun oppilaaksiottoalueeseen. Koululaisten
reitti kulkee Raalantien kautta. Koululaisten reitin pituus on liittymasta C mitattuna Hyn-
nankorventieta ja Raalantieta pitkin noin 4,2 km.
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Kuva 13. Alueen lukitut oppilaaksiottoalueet ja koulujen sijainnit (liittymien A ja C paikat on esitetty
kartalla nuolilla), Lédhde: Nurmijérven kunnan karttapalvelu

Hameentielld liittymavaihtoehto A:n [dheisyydessa (1000 m liittymastd molempiin suuntiin)
on viime vuosina (2014-2018) tapahtunut Vaylaviraston onnettomuustietojen mukaan yh-
teensa 22 liikenneonnettomuutta (taulukko 1). Onnettomuuksista yksi on ollut perdanajo-
onnettomuus, yksi suistumisonnettomuus ja muut hirvi- ja peuraonnettomuuksia. Yksi hir-
vionnettomuus on ollut loukkaantumiseen johtanut onnettomuus. Muissa onnettomuuk-
sissa ei ole loukkaantunut tai kuollut ihmisia. Peraanajo-onnettomuus on tapahtunut liitty-
mavaihtoehto A:n kohdalla. Raalantielld liittymavaihtoehto B:n ldheisyydessa ja Hynnan-
korventiella liittymavaihtoehto C:n ldheisyydessa ei ole tapahtunut viime vuosina poliisin
tietoon tulleita liikenneonnettomuuksia. Vaylaviraston tierekisterin onnettomuustilastot
perustuvat poliisin kirjaamiin onnettomuustietoihin. Liikenneonnettomuuksiin liittyvien ti-
lastotietojen sisallosta ja laadusta vastaa Tilastokeskus.

Taulukko 1. Hdmeentielld suunnitellun liittymdn (kuvassa 1 liittymd A) Idheisyydessd (1000 m etdii-
syydelld molempiin suuntiin, tieosoitevidilillé tie 45 tieosa 7 etdisyys 4140-5140 maantien 45 tieosan
7 alusta) vuosina 2014-2018 tapahtuneiden poliisin tietoon tulleiden liikenneonnettomuuksien on-
nettomuusluokka, onnettomuuksien mddrd sekd onnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden

mddrd
Peuraonnettomuus 17 0 0
Hirvionnettomuus 3 0 1
Peraanajo 1 0 0
Suistuminen 1 0 0

Kuvassa 14 on esitetty lilkkenneonnettomuuksien kasautumapiirakat Nurmijarven pohjois-
osassa (tarkastelujakso 2014-2018) Destian iLiitu jarjestelmasta. Onnettomuuskasaumapii-
rakkana on esitetty kohteet, joissa on tapahtunut viiden vuoden tarkastelujakson aikana 1)
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vahintaan yksi kuolemaan johtanut onnettomuus (punainen vari piirakkakuvassa) tai 2) va-
hintaan kaksi loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta (sininen) tai 3) yhteensé vahin-
taan viisi onnettomuutta (keltainen). Hankealueen ldheisyydessa, noin 700 m liittymavaih-
toehto A:sta pohjoisen suuntaan on omaisuusvahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien
kasautumapiste.
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Kuva 14. LukenneonnettomuukSIen kasautumapurakat Nurmljarvella Idhelld hankealuetta (tarkaste-
lujakso 2014-2018)
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2 ARVIOINTIMENETELMIEN KUVAUS

2.1 Arvioijat

Lilkennevaikutusten arvioinnin ovat laatineet Destia Oy:sta DI Marja-Terttu Siki6 ja InsSAMK
Antti Udd.

2.2 Arvioitavat vaihtoehdot

YVA-menettelyssa tarkasteltavia hankevaihtoehtoja on kolme, vaihtoehto 0 (VEO), vaihto-
ehto 1 (VE1) ja vaihtoehto 2 (VE2). Hankkeen kesto vaihtoehdon VE1 mukaisesti on noin 20
vuotta ja vaihtoehdon VE2 mukaisesti noin 40 vuotta. Liikennevaihtoehdot ovat samat mo-
lemmissa hankevaihtoehdoissa VE1 ja VE2.

e Liikennevaihtoehto A: liikenndinti Himeentielta liittyman A (kuva 1) kautta

e Liikennevaihtoehto B: liikennoéinti Raalantieltd liittyméan B (kuva 1) kautta

e Liikennevaihtoehto C: liikennéinti Hynnankorventielta liittyman C (kuva 1) kautta

e Liikennevaihtoehto A+B: lilkenndinti Hdmeentien ja Raalantien liittymien kautta
(valtetaan Hameentielld/Hameentielle vasemmalle kdantyminen: alueelle pohjoi-
sesta tuleva ja eteldaan suuntaava liikenne kayttaa liittymaa A ja alueelle etelasta
tuleva ja pohjoiseen suuntaava liikenne kayttaa liittymaa B)

Tassa liikennevaikutusten arvioinnissa vaihtoehdot on nimetty seuraavasti:

e VEO
e VE1/A,VE1/B, VE1/C, VE1/A+B
e VE2/A,VE2/B, VE2/C, VE2/A+B

2.3 Arvioitavat vaikutukset ja kaytetyt menetelmait

2.3.1 Vaikutukset liittymien toimivuuteen ja liikkenteen sujuvuuteen,
arviointimenetelmat

Liittymien A, B ja Ctoimivuuden ja ldhialueen maantieverkon liikkenteen sujuvuuden tarkas-
telujen perustana oli liikkenneverkon nykyinen perusrakenne sekd maa-ainesten ottoalu-
eelle suunnitellut liittymat ja ajoyhteydet, jotka on esitelty taman selostuksen luvussa 1.
Liittymien toimivuutta ja maa-ainesalueen liikenteen vaikutuksia muulla lilkkenneverkolla
tarkasteltiin nykytilanteessa ja maa-ainesalueen viimeisen toimintavuoden 2061 mukai-
sessa liikennetilanteessa.

Liikenne-ennuste laadittiin Hameentielle EMME-ohjelmistolla Helsingin seudun liikenne-
ennustejarjestelman HELMET 3.0 mallilla. Mallilla tuotettiin tiedot alueen likkenneverkon
keskivuorokausiliikennemaarasta, aamuhuipputunnin liikennemaarasta seka iltahuippu-
tunnin liikennemaarasta vuonna 2030. Kaytetty liikenteen ennustemalli sisdltda MAL 2019
—suunnitelman mukaiset liikkenneinvestoinnit, jotka on kuvattu Helsingin seudun liikenteen
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(HSL) julkaisussa MAL 2019: Helsingin seudun maankaytto, asuminen ja lilkkenne. Himeen-
tien HELMET 3.0 -mallin mukaista liikenne-ennustetta korjattiin vuoteen 2061 liikenteen
yleisiin kasvukertoimiin perustuvalla laskennalla. Liikenteen kasvukertoimina kaytettiin jul-
kaisun "Valtakunnalliset liikkenne-ennusteet, Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia,
57/2018” mukaisia kasvukertoimia. Hynnankorventielle liikenne-ennuste vuodelle laadit-
tiin pelkastaan liikenteen yleisiin kasvukertoimiin perustuen.

Liittymien liikenteellisen toimivuuden tarkastelu tehtiin Synchro/SimTraffic -ohjelmistolla.
Toimivuustarkastelussa luodaan simulointiohjelmaan ensin tutkittavan liittyman kohde-
malli, jonka jalkeen tarkastellaan kohteen liikenteellinen toimivuus. Tuloksena saadaan lii-
kenteen viivytykset ja jononpituudet.

2.3.2 Vaikutukset liikenteen turvallisuuteen, arviointimenetelmat

Hankkeen liikenneturvallisuusvaikutusten arviointi tehtiin asiantuntija-arviona aiempien
maanteiden liikenneonnettomuuksien tietoihin sekd muihin liikenteellisiin l1aht6tietoihin
perustuen.

Vaikutuksia joukkoliikenteen kayttdjien turvallisuuteen seka jalankulun ja py6railyn turval-
lisuuteen arvioitiin asiantuntija-arviona. Arvioinnissa hyddynnettiin nykytilan kuvauksessa
esiteltyja tietoja liikenteesta, liikenneonnettomuuksien maarista seka koululaisten liikku-
misen turvallisuudesta (KOULULIITU).

2.3.3 Liikenteen vaikutukset meluun ja viihtyvyyteen, arviointimene-
telmat

Hankkeen johdosta lisdantyvan liikenteen vaikutukset meluun ja viihtyvyyteen arvioitiin

asiantuntija-arviona alueen nykyiseen maankayttoon, hankkeessa toteutettavaan rakenta-
miseen seka liikkenteen kasvuun perustuen.
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3 LIIKENNEVAIKUTUKSET

3.1 Liikenteen sujuvuus ja liittymien toimivuus

Maa-ainesalueen liikenteen vaikutuksia arvioitiin seka nykytilanteen mukaisella liikenteella
ettd vuosien 2041 (VE1) ja 2061 (VE2) mukaisella liikenteella. Nykyiset liikennemaarit ja
liikenteen yleiseen kasvuun perustuva lilkenne-ennuste on esitetty taulukossa 2 ja arkivuo-
rokauden osalta taulukossa 3. HELMET 3.0 ennustejarjestelmalla lasketut tiedot vuoden
2030 keskivuorokausiliikenteesta, aamuhuipputunnin liikenteesta seka iltahuipputunnin
liikenteesta hankkeen lahialueen liikenneverkolla on estetty kuvissa 15-17. Illtahuipputun-
nin osuus liilkenteestd ja lilkenteen suuntautuminen Helsinkiin/Hyvinkaalle on arvioitu Ha-
meentielld Rusutjarvella sijaitsevan liikkenteen automaattisen mittausaseman tietojen pe-
rusteella. lltahuipputunti on 10 % KAVL:sta ja suuntautuu 34% Helsinkiin ja 66% Hyvin-
kaalle. lltahuipputunnin aikana on arvioitu tapahtuvan 20% paivittaisesta lilkenteesta maa-
ainesalueelle.

Taulukko 2. Nykyiset liikennemddrét seké HELMET 3.0-malliin ja liikenteen yleiseen kasvuennustee-
seen perustuvat ennustetut lilkennemddrdt vuonna 2041 ja 2061 Himeentielld, Raalantiellé ja Hyn-

nénkorventiellé
Yleiseen kasvuun perustuva Hameentie Raalantie Hynnankor-
lilkenne-ennuste ventie
Nykytilanne
KVL 2020, ajon/vrk 7354 1706 299
KVLras 2020, ajon/vrk 730 (10 %) 111 (7 %) 16 (5 %)
Ennustetilanne 2041
KVL, 2041, ajon/vrk 11699 2065 362
KVLras, 2041, ajon/vrk 1173 (10 %) 135 (7 %) 20 (5 %)
Ennustetilanne 2061
KVL, 2061, ajon/vrk 13743 2310 405
KVLras, 2061, ajon/vrk 1307 (10 %) 140 (6 %) 20 (5 %)

KVL = keskivuorokausiliikenne, KVLras = raskaiden ajoneuvojen keskivuorokausiliikenne

Taulukko 3. Nykyiset arkivuorokauden liikennemdéirdit sekd HELMET 3.0-malliin ja liikenteen ylei-
seen kasvuennusteeseen perustuvat arkivuorokauden ennustetut liikennemddirét vuonna 2041 ja

2061 Hédmeentielld ja Hynndnkorventiellé

Yleiseen kasvuun perustuva Hameentie Raalantie Hynnankor-
lilkenne-ennuste ventie
Nykytilanne

KAVL 2020, ajon/vrk 8129 1939 325
KAVLras 2020, ajon/vrk 965 (12 %) 150 (8 %) 22 (7 %)
Ennustetilanne 2041

KAVL, 2041, ajon/vrk 11702 2347 393
KAVLras, 2041, ajon/vrk 1403 (12 %) 183 (8 %) 27 (7 %)
Ennustetilanne 2061

KAVL, 2061, ajon/vrk 13731 2623 440
KAVLras, 2061, ajon/vrk 1563 (11 %) 190 (7 %) 28 (6 %)

KAVL = keskivuorokausiliikenne arkipdivénd, KAVLras = raskaiden ajoneuvojen keskivuorokausilii-

kenne arkipdivéné
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Kuva 15 Alueen liikenneverkon kesklvuorokaus:lukennemaarat vuonna 2030 MAL 2019: Helsingin
seudun maankdytt6, asuminen ja liikenne raportin mukaisen liikenne-ennusteen mukaan. Himeen-
tien keskivuorokausiliikenne on ennusteen mukaan vuonna 2030 noin 10 400 ajon/vrk. Hynnénkor-
ventielle ennustemalli ei anna luotettavia liikennemdérédennusteita

OpersTEstiap ontibutas.

Kuva 16 Alueen Illkenneverkon aamuhu:pputunnm liikennemddirét vuonna 2030 MAL 2019: Helsin-
gin seudun maankdytt6, asuminen ja liikkenne raportin mukaisen liikenne-ennusteen mukaan.
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7 OperGleslien ovitul e

Kuva 17. Alueen liikenneverkon iltahuipputunnin liikennemdérdt vuonna 2030 MAL 2019: Helsingin
seudun maankdytté, asuminen ja liikenne raportin mukaisen liikenne-ennusteen mukaan.

Hameentien liittyman liikenteellisen toimivuuden tarkasteluja varten liittymatyyppi valit-
tiin maanteiden tasoliittymien suunnitteluohjeen vaatimusten mukaisesti. Toimivuustar-
kastelut tehtiin nykytilanteen ja ennustetilanteiden (2041 ja 2061) huipputunnin liikenne-
maarilla. Laheisen liikenteen automaattisen mittauspisteen tietojen perusteellailtahuippu-
tunnin liikennetta voidaan pitda mitoittavana liikennetilanteena. Toimivuustarkastelujen
tuloksena saatiin arvio liittyman palvelutasosta. Palvelutaso on arvioitu HCM 2010 -as-
teikolla (Highway Capacity Manual) taulukon 4 mukaisesti. Tarkastelujen tulokset on es-
tetty kuvissa 18-21.

Taulukko 4. Palvelutasoluokittelu, valo-ohjaamattoman liittymdn palvelutaso.

Palvelu- | Viivytys/ ajo-
ytys/ aj Kuvaus
taso neuvo (s)
- <10 Kuvaa tilannetta, jossa liikenne on erittdin sujuvaa, eikd ruuhkia esiinny.
B 10-15 Kuvaa tilannetta, jossa liikenne on sujuvaa, eikd ruuhkia esiinny.
Kuvaa tilannetta, jossa liilkenne on melko sujuvaa, ja vain satunnaisia ruuh-
C 15-25 N
kia esiintyy.
D 25.35 Kuvaa tilannetta, jossa liikenne ruuhkautuu lyhytaikaisesti, mutta toimi-
vuus on vield hyvaksyttavaa tasoa.
E 35-50 Kuvaavat tilannetta, jossa lilkenne ruuhkautuu pitkaaikaisesti/jatkuvasti,
>50 eikd toimivuus ole enda hyvaksyttavalla tasolla.
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A i = erittdin huono

Kuva 18. A. Toimivuustarkasteluissa kdytetyt iltahuipputunnin liikennemdédrdt. B. Liittymdén liiken-
teellinen palvelutaso iltahuipputunnin aikana vuonna 2020 nykyjdrjestelyin tai liittymdjérjestelyin,
joissa vasemmalle kddntymiskaista tai véistétila on toteutettu.

= erittdin hyvd
= hyva

= tyydyttava

= valttiva

= huono
B. = erittain huono

A.

Kuva 19. A. Toimivuustarkasteluissa kdytetyt iltahuipputunnin liikennemddrdt vuonna 2041. B. Liit-
tymdn liikenteellinen palvelutaso iltahuipputunnin aikana vuonna 2041 liittymdjérjestelyin, joissa
vasemmalle kddntymiskaista tai vdistétila on toteutettu. Suunnitteluohjeen mukaan ennustetilan-
teessa v.2041 ja v.2061 vasemmalle kédntyvien kaista on tarpeen.

Palvelutaso (HCM)
erittdin hyva

A. B. = erittdin huono
Kuva 20. A. Toimivuustarkasteluissa kdytetyt iltahuipputunnin liikennemddrdt vuonna 2061. B Liit-
tymdn liikenteellinen palvelutaso iltahuipputunnin aikana vuonna 2061 liittymdjdrjestelyin, joissa

vasemmalle kddntymiskaista tai vdistétila on toteutettu. Suunnitteluohjeen mukaan ennustetilan-
teessa v.2041 ja v.2061 vasemmalle kédntyvien kaista on tarpeen.
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Palvelutaso (HCM)

- erittiin hyva

[EBT- hyva

[ c_J=tyyayttava

D= vailttiva

[E_]=huono ; |

- erittiin huono i

Kuva 21. Liittymdin liikenteellinen palvelutaso iltahuipputunnin aikana vuonna 2020, vuonna 2041
ja vuonna 2061. Liittymén tyyppi on suuntaisliittymd, eli liittymdssd ei ole vasemmalle kédntymisté
Hdmeentieltd. Kaikkina tarkasteluajankohtina palvelutaso liittyméssd on erittdin hyvd.

Tehtyjen tarkastelujen mukaan liikenne olisi Himeentien liittymassa nykyisilla liikkennema-
rilld erittdin sujuvaa eika jonoutumista juurikaan esiintyisi. Ennustetilanteessa vuonna 2041
ja vuonna 2061 paadsuunnalla eli Himeentiellda suoraan kulkeva liikenne olisi erittdin suju-
vaa eika jonoutumista juurikaan esiintyisi. Kiviainesalueen liittymassa sekda molemmat oi-
kealle kddantymiset ja vasemmalle kdantyminen Hameentielta kohti kiviainesaluetta olisivat
myos ennustetilanteessa vuonna 2041 ja vuonna 2061 erittdin sujuvia eika liikenteen jo-
noutumista juurikaan esiintyisi.

Liikenteellisisa toimivuusongelmia olisi tarkastelujen mukaan liittymassa A vain vasem-
malle kdadantymisessa kiviainesalueelta pohjoisen suuntaan kohti Hyvinkaata. Ajoittain pitka
odotusaika Hameentien liittymassa voi vaikuttaa liikkenneturvallisuuteen siten, etta kuljet-
tajat pyrkivat liittymaan liikennevirtaan myos lyhyempiin ajoneuvojen aikavaleihin.

Jos liikenndinti kiviainesalueelle toteutettaisiin niin, etta liittymassa A ei sallittaisi raskaiden
ajoneuvojen vasemmalle kdantymisid (suuntaisliittyma), olisi liikenteellinen palvelutaso
kaikkina tarkasteluajankohtina erittdin hyva.

Hynnankorventiellad liikenne on tarkastelluissa tilanteissa erittdin sujuvaa ja myods vasem-
malle kdadntyminen on erittdin sujuvaa. Jonoutumista tai pitkia odotusaikoja ei esiinny Hyn-
nankorventiella tai sivutien liittymassa.

Mikali liikenndinti toteutetaan niin, ettd vasemmalle kdantyminen ei tapahdu liittymassa
A, se ei poista vasemmalle kdantymisen tarvetta Nurmijarventielta. Kuvassa 23 on esitetty
ilmakuvat Hameentien ja Nummitien liittymasta sekda Hameentien ja Vanhan Hameentien
liittymasta (littymalle A vaihtoehtoiset liittymat eri liikennevaihtoehdoissa). Kummassa-
kaan naissa liittymissa ei ole nykyisin kanavointia tai muita kaistajarjestelyja. Nopeusrajoi-
tus Hameentielld on 80 km/h kaikkien liittymien kohdalla. Keski-Uudenmaan pohjoisen lo-
gistiikkayhteyden kehittamiseen liittyen on suunniteltu, ettd Himeentien ja Vanhan Ha-
meentien nelihaaraliittyma purettaisiin kahdeksi erilliseksi kolmihaaraliittymaksi ja hanke-
alueen suuntaan kdantyminen siirtyisi noin 1 km nykyista etelammaksi. Samalla toteutet-
taisiin vasemmalle kdantymista helpottavat kaistajarjestelyt.
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A BN ' : i B. I
Kuva 22. llmakuvat Hdmeentien kt 45 liittymistd suunnitellun liittymén A. eteldpuolella (Hdmeentie
/ Nummitie) ja B. pohjoispuolella (Himeentie / Vanha Hidmeentie (pohjoinen)). Aineistot: Maanmit-
tauslaitoksen avoimet paikkatietoaineistot.

3.2 Liikenneturvallisuus
Vaikutukset joukkoliikenteen kayttdjien turvallisuuteen

Nykytilanteessa hankkeen ldheisella liikenneverkolla liikenndi kolme joukkoliikenteen lin-
jaa (5, 51 ja 662) koululaisten ja tydmatkaliikkujien liikkkumistarpeiden mukaisina aikoina.
Linja 5 kulkee Raalantietd, linja 51 Raalantietd, Hynnankorventietd ja Himeentieta ja linja
662 kulkee Hameentietd. Kesaisin linjan 51 vuorovali harvenee merkittavasti. Liittymien A
ja B yhteydessa on joukkoliikenteen pysakit molempiin suuntiin. Liittyman C yhteydessa
pysakkia ei ole. Hynnankorventeillad joukkoliikenteelle on ajoratapysakit.

Mikali Hdmeentielle rakennetaan liittyma A ja tehdaan kaistajarjestelyja, tulee joukkolii-
kennepysakkien sijainti tarkastella tarkemman suunnittelun yhteydessa. Kanavoidussa liit-
tymassa ajoradan kokonaisleveys eli samalla jalankulkijan ylitysmatka kasvaa, milla on vai-
kutusta joukkoliikenteen kayttajien turvallisuuteen. Hameentien pysakkien kayttajamaarat
ovat hyvin pienet.

Raalantielld tarvetta liittyman kanavoinnille ei suunnitteluohjeen mukaan ole, joten jalan-
kulkijan ylitysmatka pysdkin kohdalla ei muutu. Raalantien eteldpuolella liittyman yhtey-
dessa olevan joukkoliikennepysdkin sijainti tulee kuitenkin tarkastella tarkemman suunnit-
telun yhteydessa.

Hynnadnkorventielld tarvetta liittyman kanavoinnille ei suunnitteluohjeen mukaan ole, jo-
ten jalankulkijan ylitysmatka pysakin kohdalla ei muutu. Lisaantyva raskas liikkenne Hynnan-
korventielld voi aiheuttaa joukkoliikenteen kayttajille turvattomuuden tunnetta.

Vaikutukset jalankulun ja pyérailyn turvallisuuteen

Hameentielld ja Raalantielld jalankulkijoiden ja pyo6railijoiden olosuhteet sailyvat nykyisen
kaltaisena, eikd hankkeen liikenteellad ole vaikutusta jalankulun ja py6railyn turvallisuuteen
Hameentiellda. Myods Hynnankorventielld jalankulkijoiden ja pyorailijoiden olosuhteet saily-
vat nykyisen kaltaisena. Lisdadntyva raskas liikkenne voi kuitenkin aiheuttaa jalankulkijoille ja
pyorailijoille turvattomuuden tunnetta, koska Hynnankorventie on melko kapea.
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Vaikutukset koululaisten reittien turvallisuuteen

Hankkeen vaikutuksia koululaisten reittien turvallisuuteen arvioitiin Hynnankorventien ja
Raalantien osalta. Himeentien osalta arviointia ei tehty, koska se on nykytilassakin arvioitu
vaaralliseksi myds 7-9 luokan oppilaille. Arvio Nurmijarven koululaisten reittien turvallisuu-
desta on tehty ELY-keskuksen toimesta vuonna 2015 Koululiitu -menetelmalla. Hankkeen
vaikutuksia koululaisten liikkumisen turvallisuuteen arvioitiin korjaamalla vuoden 2015
Koululiitu -arviota raskaan liikenteen lisdaantymisen perusteella. Korjauskertoimet valittiin
Viatek Oulun julkaisun: “Koululiitu, Menetelma koulumatkojen liikenneturvallisuuden arvi-
oimiseksi” perusteella.

Jos maa-ainesalueen liikenne hoidetaan kokonaan liittyman B-kautta, nousisi Raalantien
vaarallisuusluku (valilld Vanha Hameentie - Korvenniityntie) laskennallisen asiantuntija-ar-
vion mukaan liittymasta 6 yksikkoa. Osuuden vaarallisimmaksi arvioitu osuus sijaitsee Kor-
venniityntiestd noin 800 m Vanhan Hameentien suuntaan, osuuden vaarallisuusluku nou-
sisi arvion mukaan arvoon 227, eli vaarallisuusluokka pysyisi samana kuin nykyisin.

Jos maa-ainesalueen liikenne hoidetaan kokonaan liittyman C-kautta, nousisi Hynnankor-
ventien vaarallisuusluku laskennallisen asiantuntija-arvion mukaan liittymasta C pohjoisen
suuntaan 8 yksikkda ja etelan suuntaan 25 yksikk6a. Vaarallisuusluku nousisi liittymasta C
eteldaan luokkaan, joka saattaa olla vaarallinen 2. luokan oppilaille ja nuoremmille. Liitty-
masta C pohjoiseen vaarallisuusarvion ei arvioida ylittavan lukua 200 eli tiejakson ei pitaisi
olla vaarallinen nuoremmillekaan koululaisille. Jatkossakin vaarallisin osa Karhukorven kou-
lun koululaisten reittia olisi Raalantie, jossa yksi osuus on luokassa 220-229 eli tiejakso saat-
taa olla vaarallinen 3. luokan oppilaille ja nuoremmille.

Vaikutukset ajoneuvoliikenteen liikenneturvallisuuteen

Merkittavimmat vaikutukset ajoneuvoliikenteen turvallisuuteen on uuden liittyman raken-
tamisella ja silla millainen liittymatyyppi on. Liittyman tyyppi valitaan jatkosuunnittelussa
Vaylaviraston suunnitteluohjeiden mukaisesti pdasuunnan ja sivusuunnan lilkkennemaarien
seka paasuunnan nopeusrajoituksen mukaan (kuva 27). Liittyman kanavoinnin etuja ovat
mm. jasentyneempi liikkenneymparist6, peradanajo-onnettomuuksien viheneminen ja paa-
suunnan liikenteen sujuvuuden parantuminen. Kdantymiskaistan rakentamisen (liittyma A
Hameentielld) liikenneturvallisuusvaikutuksen suuruutta ei ole mahdollista laskennallisesti
arvioida. Raalantien ja Hynnankorventien liittymiin ei suunnitteluohjeen mukaan ole tar-
peen rakentaa kanavointia.

Ajoittain pitka odotusaika vasemmalle kaantymisessa voi vaikuttaa liikenneturvallisuuteen

Hameentien liittyman A kohdalla siten, ettd kuljettajat pyrkivat liittymaan liikennevirtaan
my0ds lyhyempiin ajoneuvojen aikavaleihin.
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Kuva 23. Tasoliittymien suunnitteluohje, kolmihaaraliittymén kanavoinnin tarpeen mdérdytyminen

3.3 Vaikutukset meluun ja viihtyvyyteen

Hankkeen lisaantyva liilkenne vaikuttaa vain vahan liikenteen meluun ja ympariston viihtyi-
syyteen hankealueen laheisyydessa. Ulkomelulle on asetettu ohjearvot meluhaittojen eh-
kadisemiseksi ja ympariston viihtyisyyden turvaamiseksi VN:n paatoksessd 933/1992.

Hynnankorventien arkivuorokauden liikennemaara on 325 ajon/vrk. Ulkomelulle asetetut
ohjearvot eivat yleensa ylity, jos tiella on liikennetta alle tuhat ajoneuvoa vuorokaudessa,
kuten on Hynnankorventien tapauksessa (Suomen ymparist6 493). Vaikka ulkomelulle ase-
tetut ohjearvot eivat Hynnankorventiella ylitykaan, voi yksittaisistakin ajoneuvoista aiheu-
tua hetkellistd meluhairiota ja haittaa ympariston viihtyisyydelle.

Hameentien ja Raalantien osalta hankkeen vaikutusta ulkomeluun alueella voidaan arvi-
oida raskaan liikenteen osuuden lisdantymisen perusteella. Raskaan liikenteen osuus Ha-
meentielld (80 km/h) muuttuu vuoden 2020 liikennetilanteessa 10 %:sta 11 %:n ja Raalan-
tielld (60 km/h) 7 %:sta 10%:n. Suomen ymparistd 493 julkaisun mukaan raskaiden ajoneu-
vojen osuuden kasvaminen 0%:sta 5%:n aiheuttaa nopeustason 80 km/h tielld 1,0 dB:n kas-
vun melun keskidanitasoon ja nopeustason 50 km/h 0,7 dB:n kasvun melun keskidanita-
soon. Koska osuuden kasvu Hameentielld on vain 1 %-yksikko, voidaan arvioida, etta hank-
keen vaikutukset meluun ja viihtyvyyteen Hameentien ymparistdssa ovat hyvin vahaiset.
Osuuden kasvu Raalantiella on 3 %-yksikkda, joten voidaan arvioida, ettda melun keskidani-
taso voisi nousta hankkeen vaikutuksesta Raalantien laheisyydessa 0,5 dB. Voidaan arvi-
oida, ettd hankkeen vaikutukset meluun ja viihtyvyyteen myds Raalantien ymparistossa
ovat hyvin vahaiset.

Viite: Liikkennemelun huomioon ottaminen kaavoituksessa (luku 3.2.3), Suomen ympdiristé
493 ja Valtioneuvoston pddtos melutason ohjearvoista 933/1992.

3.4 Muut maa-aineshankkeet alueella, yhteisvaikutukset
Muiden maa-aineshankkeiden vaikutukset liikenteen kasvuun alueella on otettu liikenne-

vaikutusten arvioinnissa huomioon kayttamalla liikkenne-ennusteen pohjana HELMET 3.0 -
mallia ja liikenteen yleisia kasvukertoimia, joihin on sisallytetty maankayton ja yritystoimin-
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nan vaikutukset lilkkennemadarien kasvuun alueella. Liikennointi [dhimpien muiden maa-ai-
nesalueiden J-V Lammi Oy:n ja Mustajoen Multajaloste Oy:n alueille tapahtuu myos Ha-
meentien kautta. Liittymien paikat ja ilmakuvat liittymista on esitetty kuvissa 26 ja 27.

(%-vummlo\r Peikkola Vaasank

é"“ Teraskyns- OVukkunmm
&ustajoen Mltajaloste Oy

Koutti O

/ Janiksenlinna
: %O Vanl
omatoer,

Hynnankorpi
Y ) Temisuo

Kuva 24. A. Muut maa-ainesalueet ja liittymien sijainnit (ympyréity), liittymdt pohjoisesta etelédién
ovat: Vanhan Hdmeentien liittymd, Soratien liittymd, Muuntamotien liittymd, suunniteltu liittymd.
B. Vanhan Hdmeentien liittymd. lImakuvat: Maanmittauslaitoksen avoimet aineistot. Terdskynsi
Oy:n ja ja Heikki Aberg Oy:n alueet eivit ole kdytéssd.

A. 2 .
Kuva 25. A. Muuntamontien liittymd, B. Soratien liittymd. llmakuvat: Maanmittauslaitoksen
avoimet aineistot.

3.5 Yhteenveto liikennevaikutuksista

3.5.1 VE1/A, VE1/B, VE1/C, VE1/A+B

VE1/A. Liikenndinti Himeentien liittymin (A) kautta, hankkeen kesto noin 20 vuotta

Liikenteen suju- | Kaikissa tarkastelluissa tilanteissa liikkenne on Hameentiella erittdin sujuvaa Helsin-
vuus ja liiken- gin suuntaan ja Helsingin suunnasta. Jonoutumista Hameentiella ei liikenteellisten
teen toimivuus | tarkastelujen mukaan esiinny. Liikenne on erittdin sujuvaa padasuunnalla myos ny-
kyjarjestelyin ilman ettd Hameentielle toteutetaan kddantymiskaistaa.

Hameentien liittymassa liikenteellisid toimivuusongelmia on tarkastelujen mukaan
ainoastaan vasemmalle kdantymisessa sivusuunnalta Hyvinkdan suuntaan. Vuo-
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den 2041 liikennemaarilla vasemmalle kdantyminen olisi palvelutasoltaan edel-
leen hyva (luokka B, odotusaika 10-15 s). Toimivuusongelma johtuu ennen kaikkea
Hameentien yleisesta liikenteen maarien kasvusta. Maa-ainesalueen liikenteen on
arvioitu pysyvan samana koko jakson 2020-2041.

Liikenneturvalli-
suus

Vaikutukset ajoneuvoliikenteen liikenneturvallisuuteen riippuvat Himeentielle
toteutettavan liittyman tyypista, joka valitaan jatkosuunnittelussa. Vasemmalle
kaantymiskaistan tai vaistotilan toteuttaminen Hameentielle liittyman kohdalle
parantaisi padsuunnan ajoneuvoliikenteen liikenneturvallisuutta. Himeentien
yleisesta liikenteen maarien kasvusta johtuva vasemmalle kdantymisen odotus-
aika sivusuunnalta voi vaikuttaa liikenneturvallisuuteen siten, ettd maa-ainesalu-
een suunnalta tulevat kuljettajat pyrkivat liittymaan Hameentien liikennevirtaan
Hyvinkdaan suuntaan myds lyhyisiin ajoneuvojen aikavaleihin.

Jos Hameentielle rakennetaan liittymaan kanavointi tai vaistotila, pitenee ajora-
dan ylitysmatka joukkoliikenteen pysakin kohdalla. Pysakkien kayttajamaarat
ovat hyvin pienet. Pysakin sijainti kannattaisi tarkastella liittyman tarkemman
suunnittelun yhteydessa.

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden olosuhteet sdilyvat nykyisen kaltaisina.

Hameentien on arvoitu olevan nykytilassakin vaarallinen myds 7-9 luokan oppi-
laille.

Melu ja viihty-
Vyys

Hankkeen johdosta lisaantyvan liikenteen vaikutukset meluun ja viihtyvyyteen
Hameentien ymparistdssa ovat hyvin vahaiset.

VE1/B. Liikennéinti

Raalantien liittyman (B) kautta, hankkeen kesto noin 20 vuotta

Liikenteen suju-
vuus ja liiken-
teen toimivuus

Liikenne on erittdin sujuvaa paasuunnalla Raalantielld. Jonoutumista ei esiinny ja
Raalantien liittyma toimii hyvin.

Liikenneturvalli-
suus

Vaikutukset ajoneuvoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn seka joukkoliikenteen
kayttajien turvallisuuteen Raalantiella ovat vahaiset. Joukkoliikennepysakin si-
jainti kannattaisi tarkastella liittyman tarkemman suunnittelun yhteydessa.

Raalantien vaarallisuusluku koululaisille pysyisi nykyisessa luokassa eli tie saattaa
olla vaarallinen 3. luokan oppilaille.

Melu ja viihty-
vyys

Hankkeen johdosta lisdantyvan liikenteen vaikutukset meluun ja viihtyvyyteen
Raalantien ymparistossa ovat vahaiset. Yksittdisista ajoneuvoista voi kuitenkin ai-
heutua hetkellista meluhairiota tai haittaa viihtyvyydelle.

VE1/C. Liikennointi

Hynnankorventien liittyman (C) kautta, hankkeen kesto noin 20 vuotta

Liikenteen suju-
vuus ja liiken-
teen toimivuus

Lilkenne on erittdin sujuvaa paasuunnalla Hynnankorventielld. Jonoutumista ei
esiinny ja Hynnankorventien liittyma toimii hyvin.

Liikenneturvalli-
suus

Vaikutukset ajoneuvoliikenteen turvallisuuteen Hynnankorventiella ovat vahai-
set.

Hynnankorventiella lisddntyva raskas liikenne voi aiheuttaa turvattomuuden tun-
netta joukkoliikenteen kayttdjille seka jalankulkijoille ja pyorailijcille.

Hynnankorventien vaarallisuusluku koululaisille nousisi arvion mukaan liittymasta
C eteldan luokkaan, joka saattaa olla vaarallinen 1. luokan oppilaille. Jatkossakin
vaarallisin osa Karhukorven koulun koululaisten reittia olisi Raalantie.
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Melu ja viihty-
Vyys

Hynnankorventiella yksittaisista ajoneuvoista voi aiheutua hetkellistd meluhai-
riota tai haittaa viihtyvyydelle.

VE1/A+B. Liikennéinti Himeentien ja Raalantien liittymien (A ja B) kautta, hankkeen kesto noin 20

vuotta

Liikenteen suju-
vuus ja liiken-
teen toimivuus

Lilkennointi toteutetaan niin, ettd Hameentien liittymassa A ei ole vasemmalle
kaantymista. Kaikissa tarkastelluissa tilanteissa liikkenne on Hameentiella liittyman
A kohdalla ja Raalantiella liittyman B kohdalla erittain sujuvaa. Jonoutumista ei liit-
tymien laheisyydessa esiinny.

Liikenneturvalli-
suus

Vaikutukset ajoneuvoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn kayttdjien turvallisuuteen
Hameentielld ja Raalantielld ovat vahaiset.

Seka Hameentien ettd Raalantien liittymien yhteydessa on nykyiset joukkoliiken-
nepysakit (pysakkilevennykset). Pysdkkien sijainti kannattaisi tarkastella liitty-
mien tarkemman suunnittelun yhteydessa.

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden olosuhteet sailyvat nykyisen kaltaisina seka Ha-
meentielld etta Raalantiella.

Hameentien on arvoitu olevan nykytilassakin vaarallinen my6s 7-9 luokan oppi-
laille. Raalantien vaarallisuusluku koululaisille pysyisi nykyisessa luokassa eli tie
saattaa olla vaarallinen 3. luokan oppilaille.

Melu ja viihty-
Vyys

Hankkeen johdosta lisdantyvan liikenteen vaikutukset meluun ja viihtyvyyteen
Hameentien ymparistdssa ovat vahaiset.

3.5.2 VE2/A, VE2/B, VE2/C, VE2/A+B

VE2/A. Liikenninti Himeentien liittyman (A) kautta, hankkeen kesto noin 40 vuotta

Liikenteen suju-
vuus ja liiken-
teen toimivuus

Kaikissa tarkastelluissa tilanteissa liikkenne on Hameentiella erittdin sujuvaa Helsin-
gin suuntaan ja Helsingin suunnasta. Jonoutumista Hameentiella ei liikenteellisten
tarkastelujen mukaan esiinny. Liikenne on erittdin sujuvaa paasuunnalla myds ny-
kyjarjestelyin ilman ettd Hameentielle toteutetaan kaantymiskaistaa.

Hameentien liittymassa liikenteellisia toimivuusongelmia on tarkastelujen mukaan
ainoastaan vasemmalle kdaantymisessa sivusuunnalta Hyvinkaan suuntaan. Vuo-
den 2061 liikennemaarilla vasemmalle kdantyminen olisi palvelutasoltaan edel-
leen tyydyttava (luokka C, odotusaika 15-25 s). Toimivuusongelma johtuu ennen
kaikkea Hameentien yleisesta liikkenteen maarien kasvusta. Maa-ainesalueen lii-
kenteen on arvioitu pysyvan samana koko jakson 2020-2061.

Liikenneturvalli-
suus

Vaikutukset ajoneuvoliikenteen liikenneturvallisuuteen riippuvat Himeentielle
toteutettavan liittyman tyypista, joka valitaan jatkosuunnittelussa. Vasemmalle
kaantymiskaistan tai vaistotilan toteuttaminen Hameentielle liittyman kohdalle
parantaisi padsuunnan ajoneuvoliikenteen liikenneturvallisuutta. Himeentien
yleisesta liikenteen maarien kasvusta johtuva vasemmalle kdantymisen odotus-
aika sivusuunnalta voi vaikuttaa liikenneturvallisuuteen siten, ettd maa-ainesalu-
een suunnalta tulevat kuljettajat pyrkivat liittymaan Hameentien liikennevirtaan
Hyvinkdaan suuntaan myds lyhyisiin ajoneuvojen aikavaleihin.
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Jos Hameentielle rakennetaan liittymaan kanavointi tai vaistotila, pitenee ajora-
dan ylitysmatka joukkoliikenteen pysakin kohdalla. Pysakkien kayttajamaarat
ovat hyvin pienet. Pysakin sijainti kannattaisi tarkastella liittyman tarkemman
suunnittelun yhteydessa.

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden olosuhteet sdilyvat nykyisen kaltaisina.

Hameentien on arvoitu olevan nykytilassakin vaarallinen myo6s 7-9 luokan oppi-
laille.

Melu ja viihty-
Vyys

Hankkeen johdosta lisaantyvan liikenteen vaikutukset meluun ja viihtyvyyteen
Hameentien ymparistdssa ovat hyvin vahaiset.

VE2/B. Liikennéinti

Raalantien liittyman (B) kautta, hankkeen kesto noin 40 vuotta

Liikenteen suju-
vuus ja liiken-
teen toimivuus

Liikenne on erittdin sujuvaa paasuunnalla Raalantielld. Jonoutumista ei esiinny ja
Raalantien liittyma toimii hyvin.

Liikenneturvalli-
suus

Vaikutukset ajoneuvoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn seka joukkoliikenteen
kayttajien turvallisuuteen Raalantiella ovat vahaiset. Joukkoliikennepysakin si-
jainti kannattaisi tarkastella liittyman tarkemman suunnittelun yhteydessa.

Raalantien vaarallisuusluku koululaisille pysyisi nykyisessa luokassa eli tie saattaa
olla vaarallinen 3. luokan oppilaille.

Melu ja viihty-
vyys

Hankkeen johdosta lisdantyvan liikenteen vaikutukset meluun ja viihtyvyyteen
Raalantien ymparistossa ovat vahaiset. Yksittdisista ajoneuvoista voi aiheutua
hetkellista meluhairiota tai haittaa viihtyvyydelle.

VE2/C. Liikenndinti

Hynnankorventien liittyman (C) kautta, hankkeen kesto noin 40 vuotta

Liikenteen suju-
vuus ja liiken-
teen toimivuus

Liikenne on erittdin sujuvaa paasuunnalla Hynnankorventielld. Jonoutumista ei
esiinny ja Hynnankorventien liittyma toimii hyvin.

Liikenneturvalli-
suus

Vaikutukset ajoneuvoliikenteen turvallisuuteen Hynnankorventiella ovat vahai-
set.

Hynnankorventiella lisddantyva raskas liikenne voi aiheuttaa turvattomuuden tun-
netta joukkoliikenteen kayttdjille seka jalankulkijoille ja pyorailijcille.

Hynnankorventien vaarallisuusluku koululaisille nousisi arvion mukaan liittymasta
C eteldan luokkaan, joka saattaa olla vaarallinen 1. luokan oppilaille. Jatkossakin
vaarallisin osa Karhukorven koulun koululaisten reittia olisi Raalantie.

Melu ja viihty-
Vyys

Hynnankorventiella yksittaisista ajoneuvoista voi aiheutua hetkellistd meluhai-
riota tai haittaa viihtyvyydelle.

VE2/A+B. Liikennéinti Himeentien ja Raalantien liittymien (A ja B) kautta, hankkeen kesto noin 40

vuotta

Liikenteen suju-
vuus ja liiken-
teen toimivuus

Lilkennointi toteutetaan niin, ettd Hameentien liittymassa A ei ole vasemmalle
kaantymista. Kaikissa tarkastelluissa tilanteissa liikkenne on Hameentiella liittyman
A kohdalla ja Raalantiella liittyman B kohdalla erittain sujuvaa. Jonoutumista ei liit-
tymien laheisyydessa esiinny.
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Liikenneturvalli-
suus

Vaikutukset ajoneuvoliikenteen, jalankulun ja pyorailyn kayttdjien turvallisuuteen
Hameentielld ja Raalantielld ovat vahaiset.

Seka Hameentien ettd Raalantien liittymien yhteydessa on nykyiset joukkoliiken-
nepysakit (pysakkilevennykset). Pysdkkien sijainti kannattaisi tarkastella liitty-
mien tarkemman suunnittelun yhteydessa.

Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden olosuhteet sdilyvat nykyisen kaltaisina seka Ha-
meentielld etta Raalantiella.

Hameentien on arvoitu olevan nykytilassakin vaarallinen my6s 7-9 luokan oppi-
laille. Raalantien vaarallisuusluku koululaisille pysyisi nykyisessa luokassa eli tie
saattaa olla vaarallinen 3. luokan oppilaille.

Melu ja viihty-
Vyys

Hankkeen johdosta lisdantyvan liikenteen vaikutukset meluun ja viihtyvyyteen
Hameentien ymparistdssa ovat vahaiset.

24






DESTIA

Destia Oy

Puhelin (vaihde) 020 444 11
www.destia.fi



