Arviointiohjelman vaihtoehdon VE 2 (paaradan 5. ja 6. raide) karsinta

Tassa liitteessa kuvataan perustelut Lentoradan YVA:n ympadristovaikutusten arviointiohjelman vaihtoehdon VE 2 (paaradan 5. ja 6. raide) karsinnalle. Niitad ovat

a) Lentoradan ja sen vaihtoehtojen liikennesuunnittelun yhteydessa esille tullut puolenvaihtoraiteen tarve ja sen edellyttdamien rakenteiden suuri tilantarve paaradan kummankin puolin ahtaassa kaupunkirakenteessa.
b) Pa&éaratavaihtoehtoa VE3 (pdaradan 5. raide) huomattavasti suuremmat vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen, maankayttoon ja aineelliseen omaisuuteen, seka suuremmat tyonaikaiset vaikutukset ihmisten elinoloihin ja junien
lilkennointiin.

Puolenvaihtoraiteen tarpeen, toteuttamistavan ja vaihtoehtojen sijainnin kuvaus

Vaylaviraston laatimien 5. ja 6. raiteen vaihtoehdon liikenteellisten selvitysten yhteydessa todettiin, etta aluevarausselvityksessa (Liikennevirasto, 2018) esitetyn vaihtoehdon toteuttaminen edellyttaisi eritasossa
kulkevan puolenvaihtoraiteen toteuttamista itdisimman ja l[antisimman raiteen valille Tikkurilan ja Keravan valilla. Helsingin ratapihan liikennéintimalli ei olisi toimiva ilman edellda mainittua eritasoratkaisua, koska
junien kayttamien raiteiden jarjestyksen tulisi olla Helsingin ratapihalla ja Keravalla erilainen.

Suunnittelun aikana tutkittiin alustavalla tasolla puolenvaihtoraiteen mahdollisia sijainteja. Sijaintien suunnittelussa huomioitiin olemassa olevat rakenteet ja rakennukset.
Paaradan alittavassa ratkaisussa haasteena oli padradan alittavat poikittaiset tie- ja katuyhteydet, jotka edellyttavat radan sijoittamista syvalle ndiden rakenteiden alle. Tie- ja katuyhteyksia seka rumpuja on alueella
varsin taajaan, noin 900 m:n valein, jolloin pituuskaltevuudet olisivat kasvaneet suuriksi ja lisdksi raide olisi koko ajan kaarteessa, jolla olisi negatiivinen vaikutus junien kulkuun. Tasta syysta paaradan alittavaa ratkaisua

ei tutkittu tarkemmin.

Maanpaallisena puolenvaihtoraide edellyttaa pitkia vinottaisia siltoja ja paaradan raiteiden levittamista valituennan takia. Maanpaallisen puolenvaihtoraiteen osalta tarkasteltiin kolmea eri vaihtoehtoa, jotka on kuvattu
seuraavilla sivuilla.



Ylikulkusiltavaihtoehto VE1 (kmv 19+500 — 21+000) Koivukyldn ja Rekolan viliselld alueella
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Ylikulkusiltavaihtoehto VE2 (kmv 21+000 — 22+400) Hanalan ja Korson vilisella alueella
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Ylikulkusiltavaihtoehdon VE2 raiteiston periaate ja alustava sijainti Hanalan ja' Ko}son vdlillé
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Ylikulkusiltavaihtoehto VE3 (kmv 23+000 — 24+300) Korson ja Urpian alikulun valisella alueella
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Puolenvaihtoraidevaihtoehtojen vaikutukset, toteutettavuus ja hyvdksyttavyys

Ylitysraidevaihtoehdon VE1 merkittavimmat vaikutukset
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e Puolenvaihtoradan ja sillan alle/vaikutuspiiriin jaisi muun muassa kaksi kerrostaloa radan lansipuolella Koivukylassa ja yli 10 pientaloa radan itdpuolella Rekolassa

e Merkittavat vaikutukset Rekolanpuroon ja sen vierusalueen virkistyskayttéon

Ylitysraidevaihtoehdon VE2 merkittavimmat vaikutukset

e Puolenvaihtoradan ja sillan alle jaisi nykyista teollisuus- ja varastoaluetta, jonka maankaytté on muutoksessa. Siltarakenne rajoittaa alueen kehittamista merkittavasti.

e Merkittavat vaikutukset Rekolanpuroon ja sen vierusalueen virkistyskayttoon

Ylitysraidevaihtoehdon VE3 merkittavimmat vaikutukset

e Puolenvaihtoradan/sillan alle/vaikutuspiiriin jaisi Korson pysadkointitalon (tunnistettu vaikeaksi kohteeksi jo lansipuolisen lisdraiteenkin takia) pohjoispuolella Urpiaisentien varren liikerakennus, Kalmuurin

koirapuisto, Kalmuurin urheilukentta ja halli (Peakfin Arena).

e Vallinojantien pohjoispuolella ratarakenne sijoittuu ldhelle pienkerrostaloja ja sivuaa 15 pientaloa, joista suurin osa jouduttaisiin lunastamaan.



Puolenvaihtoraiteen alustavien tarkastelujen perusteella hankkeesta vastaava, kdytyaan keskusteluja Vaylaviraston ja Vantaan kaupungin kanssa, ehdotti yhteysviranomaiselle vaihtoehdon jattamista pois YVA-menette-
lysta todennakoisesti erittdin merkittavien yhdyskuntarakenteeseen, maankayttoon ja aineelliseen omaisuuteen liittyvien vaikutusten vuoksi. Vantaan kaupungin kanta puolenvaihtoraiteeseen oli kielteinen, silla
puolenvaihtoraiteen toteutus haittaisi merkittavasti Vantaan maankayttoa. Ylitysraidevaihtoehdot todettiin toteutuskelvottomiksi erityisesti suurten maankayttovaikutusten takia.



