Liite 1. Outokumpu Stainless Oy:n LNG-terminaali LAPELY/26/07.04/2012

Lausunnot

1. Tornion kaupunki

Teknisten  palvelujen lautakunta esittdd lausuntonaan, etta
maankaytollisestda nakokulmasta tarkasteltuna arviointiohjelmaan on
kattavasti todettu maankayton ja kaavoituksen sek& arvokkaiden
maisema- ja kulttuuriymparistdjen nykytila (6. Ympariston nykytila).
Myds ohjelmaan Kkirjatut arvioitavat vaikutukset (7.4 Hankkeen
vaikutukset) maankayttéén, maisemaan ja kulttuuriperintéén ovat
riittavat ja kattavat, joiden pohjalta voidaan arviointimenettely toteuttaa.

2. Ty06-jaelinkeinoministerio

Outokumpu Stainless Oy  suunnittelee  yhdessd  muiden
Peramerenkaaren teollisuusyritysten kanssa nesteytetyn maakaasun
(LNG) maahantuontia Tornion ROyttdn satamaan rakennettavan
tuontiterminaalin ~ kautta. Tama  Tornion  ManGa-hanke on
yhteispohjoismainen infrastruktuuri-investointi, johon kuuluu Tornion
LNG-terminaali ja LNG- toimituslogistiikka. Hankkeelle haetaan tukea
Suomen ja Ruotsin valtioilta seka Euroopan Unionilta.

Terminaaliin suunniteltu varastokapasiteetti olisi alkuvaiheessa 70 000
kuutiometria. Alueelle voitaisiin pitkalla tahtaimella rakentaa myos
toinen samansuuruinen varastosdilid kulutuksen kasvaessa Pohjois-
Suomessa ja Pohjois-Ruotsissa. Terminaali sisaltaisi
autolastausmahdollisuuden ja varauksen junalastaukselle. Merkittava
osa maakaasusta kaytettdisiin  Outokummun Tornion tehtaiden
tuotannossa, jossa se korvaisi talla hetkella kaytdssa olevan propaanin.
LNG:n maahantuonti olisi ympadrivuotista, joten hankkeen toteuttaminen
edellyttdisi  investointeja jaavahvistettuun LNG-laivaan. Royttan
satamaan johtavan vaylan mahdollinen ruoppaustarve selvitetdédn LNG-
hankintojen  kaupallisten neuvottelujen yhteydessa. Alustavien
laskelmien mukaan vaylaa tulisi leventaa kahdesta kohdasta.

LNG toimitettaisiin Tornion LNG-terminaaliin Luoteis-Euroopassa ja
Atlantin rannoilla  sijaitsevista  suurista  tuontiterminaaleista.
Terminaalista nesteytettyd maakaasua kuljetettaisiin kulutuskohteisiin
rekka-autoilla ja mahdollisesti myds junilla.

Hallitus on kuluvan vuoden kesékuussa paattanyt linjauksesta, jonka
mukaan maakaasu pyritdan sailyttimaan osana Suomen monipuolista
energiamuotojen  valikoimaa.  Hankkeet, jotka toteutuessaan
merkitsisivdt uusien maakaasun kayttokohteiden syntymistd, ovat
hallituksen linjauksen mukaisia.

Outokumpu Stainless Oy:n hanke toisi maakaasun
kayttomahdollisuuden alueelle, joka ei ole maakaasun siirtoverkon ja
siihen kytkettyjen maakaasun jakeluverkkojen piirissd. Merkittdvan
maakaasun alueellisen kayttbkohteen syntyminen ja mahdollisuus
toimittaa kaasua autokuljetuksina uusiin kayttékohteisiin antaisivat
hyvan lahtdkohdan kaasujarjestelmdmme alueelliselle kehittamiselle.



3. Lapin liitto

LNG:n kayttdé laivojen polttoaineena on osa hankesuunnitelmaa.
Nesteytetyn maakaasun kayttd laivojen polttoaineena on hyva keino
tayttdd Itameren aluetta koskevat tiukentuvat rikkinormit. Outokumpu
Stainless Oy.n  hanke edistaisi LNG:n  saatavuutta ja
toimitusmahdollisuuksia laivaliikenteen kayttoon.

Suomen energiatalouden ja erityisesti Suomen kaasujarjestelman
kehittamistavoitteiden kannalta ministerio pitaa hanketta
kannatettavana. Toteutuessaan hanke edistaisi myds Tornion alueen
tyollisyyttd ja parantaisi alueella toimivien kaasua kayttavien
teollisuuslaitosten toimintaedellytyksia.

Outokumpu Stainless Oy  suunnittelee  yhdessd  muiden
Peramerenkaaren teollisuusyritysten kanssa nesteytetyn maakaasun
(LNG) maahantuontia Tornion Réyttan satamaan rakennettavan LNG-
tuontiterminaalin kautta. LNG-terminaaliin on suunniteltu
rakennettavaksi LNG-laivojen vastaanotto-, purku- ja tayttbasemat,
nestemaisen maakaasun hdyrystyslaitteistot ja yhdestd kahteen
tilavuudeltaan 70 000 kuutiometrin varastoséailiotd. Kaasun jakelua
varten  Royttan  teollisuusalueelle  rakennetaan  putkisto ja
autolastausterminaali LNG-séilibautoille. Hankkeeseen kuuluu myos
Tornion Voima Oy:n uusi suunniteltu LNG-kaasua kayttava voimalaitos.
Ympadristovaikutusten arviointiohjelmassa hankkeelle esitetaan kahta eri
vaihtoehtoa sek& nollavaihtoehto. Vaihtoehdossa yksi rakennetaan yksi
sdilio ja vaihtoehdossa kaksi rakennetaan kaksi sailiota.

Hankealueella on vield voimassa Léansi-Lapin seutukaava, jossa alue on
osoitettu satama-alueeksi (LV 1702) ja teollisuusalueeksi (T 705).
Alueelle on laadittu Lansi-Lapin maakuntakaava, joka vahvistuessaan
kumoaa Lansi-Lapin seutukaavan. Lansi-Lapin maakuntakaava on
hyvaksytty Lapin liiton valtuustossa 26.11.2012 ja saatettu
ympaéristoministerioén  vahvistettavaksi 2013  vuoden  alussa.
Maakuntakaavassa alue on satama-aluetta (LS 1702) ja
teollisuusaluetta (T  705). Aluetta koskee myds  seveso
--vy6hykemerkintd (sev 2810). Satamaan johtaa rautatieyhteys.

Hankkeen tiedoissa tulisi tuoda esille rakennettavan LNG-séilion
ulkoiset mitat. Sailion korkeus vaikuttaa maisemakuvaan. Kuvassa 9.
tulisi osoittaa jo rakennettujen tuulivoimaloiden sijainti. Ohjelman sivulla
30 todetaan virheellisesti, ettd ROyttdn entinen merivartioasema
ympaéristdineen kuuluisi RKY 2009 —kohteisiin.

Hankkeen lahtétiedossa oli kerrottu, ettd Royttan terminaali voisi toimia
maakaasun jakelupisteend Pohjanlahden laivaliikenteelle. Vaikutusten
arvioinnissa  tulisi arvioida, onko mahdollisesti kasvavalla
meriliikenteelld vaikutuksia laivavayliin tai Réyttan satamaan.



Lapin liiton virasto pitdd LNG-terminaalin kehittdmista kannatettavana ja
maakunnan tavoitteita tukevana hankkeena.

4. Lapin aluehallintovirasto

Lapin aluehallintovirasto katsoo, ettd hankkeen vaikutukset ihmisten
terveyteen, viihtyvyyteen ja elinoloihin on arviointiohjelmassa esitetty
arvioitavaksi riittavan laajasti.

5. Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi

Yleista

Trafi tukee LNG:n kayttbéa kayttévoimana merenkulussa ja mahdollista
kayttdba raskaissa ajoneuvoissa. Alusten kiristyvan polttoaineen
rikkipitoisuussdantelyn ja muiden padstomaaraysten saavuttamiseksi
LNG on yksi hyva ratkaisu. LNG:n kayttd vahentda rikkioksidipaastojen
lisaksi mytds muita haitallisia paastdja kuten esim. NOx-, partikkeli- ja
CO, —pdaastdja. LNG:n kayton edistamiseksi LNG:n jakelujarjestelman
rakentaminen on taattava.

Ympaéristovaikutusten arviointiohjelmassa (jaljempana arviointiohjelma)
mainitaan, ettd LNG-terminaalin on tarkoitus valmistua vuonna 2016,
jolloin on arvioitu ensimmaisen LNG-séilidaluksen myds saapuvan
Royttadn satamaan. LNG:n saatavuus merenkulun tarpeisiin vuodesta
2015, jolloin  tulee  voimaan MARPOL-  yleissopimuksen
ilmansuojeluliitteen (Annex VI) vaatimus kayttda nk. SECA- alueilla,
kuten Itamerella, rikkipitoisuudeltaan korkeintaan 0,1 % - polttoainetta,
on tarkeata. Sek& rikkidirektiivi etta MARPOL- yleissopimus sallivat
myds vaihtoehtoisten polttoaineiden kuten LNG:n kayton.

Arviointiohjelma vaikuttaa Trafin mielestd yleisesti ottaen kattavalta.
Trafi haluaisi kuitenkin tehda muutamia huomioita. Arviointiohjelman
karttaesitykset olivat lahes koko dokumentin osalta vaikeasti luettavissa,
ja niiden erilainen mittakaava vaikeutti niiden lukua ja asiaan
perehtymista.

Merenkululle olennainen tieto merialueen jaaolosuhteista jaa
puutteelliseksi. Arviointiohjelmassa mainittiin ainoastaan pintavesien
yhteydessa, ympariston nykytilaa kuvattaessa, ettd merialue jaatyy
saannollisesti ja jaatalven pituus on keskim&arin kuusi kuukautta.
Arviointiohjelmassa kuitenkin todetaan, etta toisin kuin propaanialukset,
LNG-séilidalukset liikenndisivat ympéari vuoden. Tastda huolimatta
arviointiohjelma ei tee minkdanlaista arviota siita, millainen jaaluokitus
tulisi olla LNG- sailibaluksilla, jotka tuovat LNG:n terminaaliin tai
kuljettavat sité sieltd edelleen.



Suomessa jadnmurtoavustus edellyttda alusten jaaluokitusta, joten
turvallisen talvimerenkulun vuoksi asialla on merkitystd ja se tulisi
selvittdd, jotta satamaan voitaisiin liikenndida ymparivuotisesti, kuten
arviointiohjelmassa  esitetdan. Liikennerajoitusten antaminen on
Liikenneviraston vastuulla oleva asia.

Keskimaaraisena talvena vaaditaan Tornioon purjehtivilta aluksilta
jaéluokka 1A tammi-toukokuun vélisena aikana, ks. liitetiedosto. Trafin
nakemys on, ettd LNG—sailidaluksilla tulisi olla vahintaén jaaluokka IA,
jotta ne voisivat liikenndida ymparivuotisesti pohjoisen Itameren alueella.

Arviointiohjelma  ei  muutoinkaan  liemmin  tarkastele LNG:n
aluskuljetuksia ja niiden saantelya. Trafi haluaisikin kiinnittda huomiota
my0s siihen, etté lakia aluksen teknisesta turvallisuudesta ja turvallisesta
kaytosta (1686/2009) sovelletaan myods kaasusailibaluksiin, joilla LNG:t&
kuljetaan lastina. Laissa (1686/2009) saadetaan aluksen teknisista
turvallisuusvaatimuksista, lastiviivasta, katsastuksesta, aluksenmittauk-
sesta seké aluksen turvallisesta kaytosta. IGC-s&d&nndsto (International
Code for the Construction and Equipment of Ships Carrying Liquefied
Gases in Bulk, IGC Code) on kansainvalisissa merikuljetuksissa ja
satama-alueilla aluksissa sovellettava kaasujen ja nesteytettyjen
kaasujen sailidaluskuljetusten maarayskokoelma. Vanhoihin aluksiin
sovelletaan vastaavaa kansainvélistd GC- tai eGC-sdannostoa.

Arviointiohjelmassa todetaan, ettd hankkeen toteuttaminen edellyttaa
Tornion laivaliikenteeseen uutta jadvahvistettua 15 000-60 000
kuutiometrin LNG- sailidalusta (s.7). Mydhemmin arviointiohjelmassa
alusliikenteen vilkastumista arvioitaessa laskentaperusteena on kaytetty
45 000 kuutiometrin alusta (s.12). Trafin tietojen mukaan maailmassa ei
ole jaavahvistettuja LNG:a kuljettavia aluksia, joten alus taytyy rakentaa
tai vahvistaa jaissakulkua varten.

LNG- séailibalukset, jotka kuljettavat nesteytettya kaasua irtolastina, ovat
luotsauslain  mukaisesti  luotsinkayttovelvollisia  aluksen  koosta
rippumatta. Tama koskee siis myds bunkrausaluksia. Liikenne- ja
viestintAministerid, Trafi ja Suomen ymparistokeskus ovat tehneet
selvityksen koskien pienten sdilidalusten luotsinkayttdvelvollisuutta.
Selvityksen perusteella luotsauslakia on syyta muuttaa talta osin.

Arviointiohjelmassa on todettu, ettda likennemaarat terminaaliin
johtavalla vaylalla eivat juurikaan muuttuisi, silla nykyisen 400 aluksen
liséksi ROytdn satamaan liikenndisi arviolta 12-17 LNG-séilibalusta
vuodessa. LNG-sailibalukset kuitenkin korvaisivat propaanialukset.
Mikali kuitenkin LNG-sailidalusten liikennointi kapealla vaylalla edellyttaa
porrastamista, on mahdollista tehda liikennejarjestelyita alusliikenne-
palvelulain (623/2005) 2 luvun 7 pykalan nojalla antamalla maarayksia
meriliikenteen vaaratilanteiden valttdmiseksi tai ruuhkien estdmiseksi.
LNG- sailivalusten liikkennoidessa kapeilla saaristovaylilla on mahdollista



porrastaa liikkennointi vaylalla muun liikenteen osalta. Liikenneviraston
VTS-keskus vastaa meriliikenteen ohjauksesta.

Suomenlahdella Neste Oil tuo o6ljytankkerit Skoldvikin 6ljysatamaan
turvallisuussyista saattohinauksessa. Arviointiohjelmassa ei ole mitaan
viittauksia tahan. Trafi kysyy, onko LNG-séailidalukset tarkoitus tuoda
LNG-terminaaliin saattohinauksessa, ja miten pitkaltd matkaa ja missa
olosuhteissa sekd onko tarkoitus harjoitella  saattohinausta
simulaattorissa eri osapuolten (alusten paallystd, hinaajien paallysto ja
luotsit) kesken ja vastaavatko kaytetyt alusmallit operoitavia aluksia?
Ent& onko saattohinaukseen kykenevien alusten satavuutta arvioitu?

Satama-allasta ja siihen johtaa vaylaa tulee arviointiohjelman mukaisesti
ruopata riittdvan ja turvallisen syvayksen ja vaylan leveyden
saavuttamiseksi. Arviointiohjelmassa kuvataan, ettd maankohoaminen
terminaalialueella on merkittavaa, 8 mm/a, mutta ohjelma ei arvioi
maankohoamisen aiheuttamaa jatkuvaa ruoppaustarvetta vaylan
turvallisen kulkusyvyyden yllapitamiseksi. Trafi kysyy, muodostuuko
LNG-terminaalin  johtavalla  vaylallda  ruoppaustarvetta  naissa
suomalaisittainkin poikkeuksellisissa maankohoamisolosuhteissa?

Arviointiohjelmassa esitetaan, etta sedimenttien haitta-
ainepitoisuusanalyysien suorittaminen riippuu  vuoden 2013
jaéolosuhteista, koska sedimenttinaytteitd ei voi ottaa meren ollessa
jaatyneena. Trafin tietojen mukaan jaapeite ei esta
sedimenttindytteenottoa talviaikaan, vaan naytteet voidaan ottaa jaan
lapi, mikéli ahtojaat eivat ole haittana.

Arviointiohjelmassa todetaan, ettd LNG-terminaalin johtavan vaylan
l&heisyyteen, ollaan suunnittelemassa tuulivoimalapuistoa.
Silméamaaraisesti kartalta arvioituina l[&himmat tuulimyllyt sijaitsevat noin
300-500 metrin etdisyydella LNG- terminaaliin johtavasta vaylasta.
Meriturvallisuuden kannalta turvaetaisyys lahimpiin tuulimyllyihin tulee
tarkistaa vaylaviranomaiselta, jotta alusten tutkat eivat hairiintyisi
jaanavigoinissa tai hairidtilanteessa LNG-sailidalus ajaudu
tuulivoimalapuistoon.

In the Baltic Sea area the Finnish and Swedish authorities place a
minimum ice class and deadweight requirement to each winter port.
These requirements are updated based on the forecasted ice conditions.
The rationale behind the minimum deadweight is that if there would be
many smaller ships, available icebreaker assistance time per ship would
decrease leading to longer waiting times. An average development of
the ice class and DWT requirements to various Finnish ports is shown in
the Table below.

Table 3.1. The average date to place an ice class and DWT
requirement.
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6. Liikennevirasto

Outokumpu Stainless Oy:n toimesta on laadittu ymparistovaikutusten
arviointiohjelma, joka koskee LNG-terminaalin rakentamista Tornion
Royttan satamaan. LNG-terminaaliin on suunniteltu rakennettavaksi
LNG-laivojen vastaanotto-, purku- ja tayttdasemat, hdyrytyslaitteistot
seka yksi tai kaksi varastosdiliota. Kaasun jakelua varten ROyttan
teollisuusalueelle rakennetaan putkisto ja autolastausterminaali LNG-
sailidautoille. Hankkeeseen kuuluu myds vesistotayttoja ja ruoppauksia
satama-alueella.

Tornion 9 m vayla johtaa suunniteltuun ROyttdn LNG-terminaaliin.
Arviointiohjelman mukaan hanke tulee vaatimaan ruoppauksia sataman
edustan laivojen kaantdalueella, joka sijaitsee hankkeesta vastaavan
hallinnoimalla vaylanosalla. Liséksi arviointiohjelmassa on mainittu
Tornion 9 m vaylan mahdollisista levennys- tai syvennystarpeista
Liikenneviraston hallinnoimalla vaylaosalla sataman eteldpuolella.
Liikennevirasto toteaa, ettei silla ainakaan toistaiseksi ole suunnitelmia
eika rahoitusta satama-alueen etelapuolisiin vaylamuutoksiin.

Satama-alueen ruoppauksiin ja vesistotayttdihin Liikennevirasto tulee
antamaan tarvittaessa ohjeistusta hankkeiden vesilupavaiheessa.
Liséksi hankkeesta vastaavan tulee tehda aikanaan sataman edustan
mahdollisista vaylamuutoksista hyvaksyttava vaylaesitys
Liikenneviraston Merivaylat -yksikolle, jonka pohjalta se vahvistaa
vaylamuutokset vaylapaatoksella.

LNG-liikenne edellyttaa meriliikennejarjestelyissd suunnitelmallisuutta,
jolla varmistetaan vaylan kayttdé oikeaan aikaan tietylle alukselle
yksisuuntaisella ja haastavalla Tornion 9 m vaylalla. Liikennevirasto
toteaa, ettéd arviointiohjelmassa ei ole mainintaa saattohinauksesta,
jonka mahdollista kayttotarvetta olisi syyta tarkastella.




Vaylan ja satamanavigoinnin seka manotveerauksen turvallisuuteen
seka talvimerenkulkuun liittyviin toimintoihin vaikuttaa ensisijaisesti LNG
kuljetuksiin kaytettdvan aluksen koko. Alle 20 000 m® LNG-tankkereilla
(pituus noin 160 m, leveys alle 24 m ja syvays noin 7,5 m) ei nykyisella
vaylalla liikkumisen tai satamaoperointien pitéisi aiheuttaa ruoppaus- tai
muitakaan muutostarpeita vaylalla tai kaantopaikan laajuudessa. Mikali
aluskoko kasvaa tastd, on sekd kaantdpaikan etta vaylan osalta
tarkennettava ruoppaustarpeita joihin ohjelmassakin viitataan. Lisaksi
mikali aluskoko kasvaa yli edella esitetyn, on talvimerenkulun osalta
odotettavissa haasteita, kun avustettava LNG-tankkeri muuttuu
avustavaa jaanmurtajaa leveammaksi ja pituuden kasvaessa LNG-
tankkerin jaissékulkuominaisuudet muutenkin huononevat.

Kuusiluodonselalle, Tornion 9 m vaylan valitttmaan laheisyyteen, on
suunnitteilla tuulivoimapuisto, jonka vaikutukset vaylalla kulkeville
aluksille tulee arvioida YYA-selostuksessa. Arviointia vaatii my6s LNG-
alusten talviliikennointi hankalissa jaéolosuhteissa mm.
tuulivoimapuiston edustalla.

Tornion sataman lahestymisvaylan itapuolen suunnitteilla olevat
tuulivoimalat nayttavat karttatarkastelun perusteella olevan selvasti
lAhempé&nd kuin 500 m:n p&édssa vaylan reunasta. Voimaloiden
sijoittuminen  vayldalueeseen tulisi esittéd YVA-selostuksessa
tarkemmalla kartalla, jotta Liikenneviraston |ahtokohtaisen
minimietdisyyden (500 m vaylaalueen reunasta) alitus voitaisiin
arvioida. Kovin lahelle vaylda sijoittuvat tuulivoimalat voivat myos
haitata alusten navigointia huonon nakyvyyden vallitessa, niiden
merenkulun  tutkiin  aiheuttamien hdiribiden johdosta. Lisaksi
tuulivoimalat aiheuttavat alueella olevalle liikenteenohjauksen tutkalle
katvealueen Tornion 9 m vaylalle. Tutkandkyvyyden rajoittuminen
aiheuttaa merkittavaa haittaa vaylaliikenteelle, koska navigointi vaylalla
tapahtuu pimean ja huonon nakyvyyden vallitessa tutkalla. Sama
koskee liikenteenohjausta, joka ei pysty rajoitetulla tutkanakyvyydella
tarjoamaan sovittuja palveluja ja joutuu kasvattamaan turvarajojaan.

7. Lansi-Suomen merivartioston esikunta

Lansi-Suomen merivartiosto katsoo hankkeen vaihtoehdoissa 1 ja 2
olevan mahdollisia synergiaetuja, koska Rajavartiolaitoksen rakenteilla
oleva uusi ulkovartiolaiva kayttda polttoaineenaan dieseldljyn liséksi
LNG:ta.

8. Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (Tukes)

Toiminnanharjoittaja on keskustellut hankkeesta myos Tukesin kanssa
ja on tietoinen toiminnalta vaadittavasta kemikaalilainsdadannon
mukaisesta lupamenettelysta (kohdat 3.8.4 ja 3.8.5). Tukes haluaa
kuitenkin tarkentaa, ettd Ilupaa tulee hakea Tukesilta seka
kemikaaliturvallisuuslain (390/2005) etta maakaasuasetuksen
(551/2009) mukaisesti. Lisaksi kohdassa 3.8.4 mainittu asetus
vaarallisten kemikaalien teollisesta késittelystd ja varastoinnista
(59/1999) on kumottu ja 1.1.2013 alkaen on ollut voimassa asetus
vaarallisten kemikaalien ké&sittelyn ja varastoinnin valvonnasta
(855/2012) sek& asetus vaarallisten kemikaalien teollisen kasittelyn ja



varastoinnin  turvallisuusvaatimuksista (856/2012). YVA-ohjelman
kohdan 3.5 perusteella toiminnanharjoittaja on ymmartanyt hankkeen
aiheuttamien riskien kattavan tarkastelun tarkeyden. Tukes haluaa
korostaa, ettd viimeistddn sille toimitettavassa lupahakemuksessa
toiminnanharjoittaja joutuu tarkastelemaan kattavasti myds ROyttan
alueella jo sijaitsevien toimintojen (myds oman tuotantolaitoksensa)
aiheuttamia riskeja LNG-terminaalille

Tukes toteaa, ettd alueen kaava otetaan huomioon myos
kemikaalilainsdddannén mukaisen lupahakemuksen kasittelyssa.
Nykyinen T/keml —kaavamerkintd ei aseta esteitd toiminnan
sijoittamiselle esitetylle alueelle.

9. Energiamarkkinavirasto

10. Museovirasto

Energiamarkkinaviraston keskeisena tehtdvana on valvoa ja edistaa
sahko- ja maakaasumarkkinoiden toimintaa seka varmistaa, etta
edellytykset tehokkaasti toimiville sahk6- ja maakaasumarkkinoille ovat
olemassa ja kohtuuhintaisen ja riittdvan hyvélaatuisen sahkon ja
maakaasun saanti voidaan turvata. Osana tata tehtavaa virasto seuraa
ja arvioi sdhkon ja maakaasun toimitusvarmuutta sekd kaytettavissa
olevan kapasiteetin maarda ja investointeja. Naiden tavoitteiden
saavuttamisen ensisijaisina keinoina ovat terveen ja toimivan
taloudellisen kilpailun turvaaminen sahkon tuotannossa, sahkon ja
maakaasun myynnissd, varastoinnissa sek& kohtuullisten ja
tasapuolisten palveluperiaatteiden vyllapito siirto- ja jakeluverkkojen
toiminnassa.

Energiamarkkinavirastolla ei ole laissa maéadriteltyjen tehtaviensa
puitteissa  edellytyksia ottaa  kantaa raportissa  esitettyihin
ympaéristovaikutuksiin. Energiamarkkinavirasto toteaa kuitenkin, etta
maakaasumarkkinoiden kannalta olisi tervetullutta, jos Outokumpu
Stainless Oy:n LNG-terminaalihanke toteutuisi ja sen kautta maakaasua
olisi tehokkaammin saatavilla my6ds nykyisen putkiverkoston
vaikutusalueen ulkopuolella.

Museovirastolla ei ole huomautettavaa YVA-ohjelmaan arkeologisen
kulttuuriperinndn eik& rakennetun kulttuuriympariston suojelun osalta.

11. Riista- ja kalatalouden tutkimuslaitos

Riista- ja kalatalouden tutkimuslaitos kiinnittdd tassé lausunnossaan
huomiota arviointiohjelman niihin kohtiin, jotka liittyvat tutkimuslaitoksen
toimialaan, ja esittda pyydettyna lausuntonaan seuraavan.

Ottaen  huomioon rakennushankkeen vaikutukset Tornionjoen
suualueella arviointiohjelman puutteena on se, ettei siind huomioida
Tornionjoen lohi-, meritaimen ja vaellussiikakantaa. Ohjelmassa ei ole
mainittu  kalastoon rakennusaikana  mahdollisesti  kohdistuvia
vaikutuksia eika sitd, miten vaikutuksia tulisi tutkia ja miten mahdollisia
ongelmia voisi valttda. Jokisuulla tehtdva vesialueen tayttd ja satama-



alueen ruoppaus vaikuttavat jokeen nouseviin ja sieltéd laskeutuviin
vaelluskaloihin, mika pitaisi tdiden suunnittelussa ja toteutuksessa ottaa
huomioon. Kyseessa on Itdmeren alueen tarkein lohijoki ja Suomen
suurin meritaimenen lisdantymisjoki. Ympériston nykytilan
kuvaamisessa ja vaikutusarviossa kaytettavissa selvityksissd kohdassa
5.6 on mainittu lahteend vain ROyttdn merituulivoimapuiston
kalataloudellisiin lisaselvityksiin kuuluvaa kalojen sydnndsalueselvitys,
jonka sisalt6ad hieman valotetaan kohdassa 6.9.1.

Arviointiohjelman kohdassa 7.1 kerrotaan selvitettavat
ympaéristovaikutukset, mutta ei mainita kaloja. Kohdassa 7.4.9
kerrotaan, etta biologi tekee asiantuntija-arvion hankkeen vaikutuksista
kalastoon, vesikasvillisuuteen ja linnustoon. Kohdassa ei mainita,
millaisia kalastoarvioita tullaan tekemaan, ainoastaan kasvillisuuteen ja
linnustoon liittyvia tekijoita mainitaan lyhyesti. Royttan alueelle on
suunniteltu laajaa tuulivoimapuistoa. Sen yhteydessa tehtyja
ymparistoselvityksid ja mahdollisia seurantoja pitéisi hyédyntaa myos
suunnitteilla olevan satamaterminaalin ymparistévaikutuksia
arvioitaessa. Lahdeluettelosta kay ilmi, ettei esim. Riista- ja
kalatalouden tutkimuslaitoksen Tornionjokea koskevia vuotuisten
lohiseurantojen tuloksia ole kaytetty hyvaksi edes sen toteamiseen,
miten suuri merkitys joen lohikannalla on ja miksi lohi ja muut
vaelluskalakannat tulisi suunnitelmassa erikseen mainita.

Riista- ja kalatalouden tutkimuslaitoksen kaytdssa olevalla
kaikuluotainkalustolla on seurattu lohien nousun ajoittumista ja tehty
maaraarvioita, joita pitdisi hyodyntdaa terminaalihankkeen tdiden
ajoituksessa ja arvioitaessa rakentamisen vaikutuksia kalojen nousuun.
Paras ratkaisu kalojen kannalta olisi ajoittaa terminaalin
maanrakennusty6t ja sataman ruoppaustyot talviaikaan, jolloin kalojen
aktiivista vaellusta ei ole kaynnissd. Samaten muun elaimistén, kuten
muutto- ja riistalinnuston, osalta talvi on hiljaisinta aikaa, ja tbiden
aiheuttamat hairiot olisivat minimissaan.

Riista- ja kalatalouden tutkimuslaitos toteaa, etta kalaston osalta
terminaalihankkeen YVA ei nykyiselladn tayta arviointiohjelmalle
asetettuja edellytyksia. Arviointiohjelman puutteet ovat vakavia, koska
toimitaan Itdmeren merkittdvimman luonnonlohijoen suulla. Minimissaan
arviointiohjelmassa pitaisi vaelluskaloihin liittyvat asiat tuoda esille,
vaikkei rakennustoilla katsottaisi kaloihin ja kalastukseen olennaisia
vaikutuksia olevankaan. Myds valmius rakennustdiden jalkeiseen
seurantaan tulee mainita, koska kyse on jokisuun ymparistén pysyvasta
muutoksesta.

12. Suomalais-ruotsalainen rajajokikomissio

Outokumpu Stainless Oy suunnittelee LNG-tuontisataman rakentamista
yhteispohjoismaisena infrastruktuurihankkeena Royttéan teollisuusalueelle ja
satamaan Torniossa. Hankealue sijaitsee teollisuusalueen eteldosassa.
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Hanke on sellainen, jossa tulee tehdéa kansainvalinen ymparistévaikutusten
arviointi (YVA-menettely) Espoon sopimuksen mukaisesti (mahdollisia rajat
ylittavia haitallisia vaikutuksia). YVA-menettelyn jalkeen LNG-hanke hakee
ymparisto- ja vesilupaa Pohjois-Suomen aluehallintovirastosta.

Satamahankkeen edistyessa tunnistetaan mahdollinen tarve ROoyttan
vaylan syventamiselle tai leventdmiselle. LNG-hankkeen YVA-menettely on
erillinen mahdollisesta vaylahankkeesta, jossa hankkeesta vastaava taho
on Liikennevirasto. Satamahankkeelle on toisin sanoen mahdollinen yhteys
Royttan vaylahankkeeseen. YVA-ohjelmasta ei kay ilmi, miss& hankkeen
suunnitteluvaiheessa mahdollinen tarve Royttan vaylan ruoppaamiseen
tunnistetaan.

Hankkeeseen liittyy tayttdja ja ruoppausta hankealueella Royttédn satama-
alueella. Ruoppausmassojen maara ja laatu seka ruoppaustekniikka ja —
ajankohdat tulee erityisesti huomoida vaikutusarvioinnissa. YVA-
ohjelmassa ei ole kuvattu ruoppausmassojen maaraa tai tayttdalueen pinta-
alaa vaikutusten merkittdvyyden arvioinnin pohjaksi, ne on Kkerrottu
esitettdvan YVA-selostuksessa. Erityistda huomiota on syytd Kiinnittda
ruoppauksen ja rakentamisen yhteydestd vesialueelle kohdistuvien
haitallisten vaikutusten ja hairididen ennalta ehkaisyyn ja lieventamiseen.
Naiden tdéiden ajankohdalla on merkitysta vaikutusten kannalta.

YVA-menettelyssa on tarkoitus hyddyntdd olemassa olevia selvityksia ja
tietoja. Hankkeeseen liittyvia sedimenttitutkimuksia on tarkoitus tehda 2013
alkupuolella. Ohjelmassa on esitetty lista olemassa olevista selvityksista.
YVA-selostuksessa on syytd esittdd sedimenttindytteenotto ja analyysit
sekd arvio sedimenttien laadusta (erityisesti raskasmetallit) ja
samentumisen vaikutuksista.

Vaikutuksiin, jotka kohdistuvat kalastukseen ja kalalajistoon Perdameren
rannikkoalueella tulee kiinnittdd enemman huomiota, kuin mita on esitetty
YVA-ohjelman luvussa 7 hankkeen keskeisina vaikutuksina ja luvussa 7.4.2
elinkeinoista, joihin kohdistuu vaikutuksia. Kalastus- ja matkailuelinkeinot
tulee huomioida. Erityisesti kun tiedossa on muitakin hankkeita
rannikkoalueella, joilla voi olla naihin elinkeinoihin mahdollisia haitallisia
vaikutuksia.

Alueen asukkaiden ja loma-asukkaiden kannalta on perusteltua tiedottaa
heille hyvissa ajoin YVA-selostuksen valmistumisesta ja siitd kuulemisesta.
Paikallisen osallistuminen ja sen merkitys hankesuunnittelussa on tarpeen
analysoida ja kuvata YVA-selostuksessa.

Yleisena huomiona YVA-ohjelma-asiakirjasta komission toteaa, etta kartat
voisivat olla selkeampia ja suuremmassa koossa, esitettynd erillisind
liittein& YVA-selostuksessa.
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13. Finnpilot Pilotage Oy

Finnpilot lausuu meriturvallisuuden ndkokulmasta tassé asiassa. Kolme
Finnpilotin luotsia on ollut simuloimassa Force Technologyn
tutkimussimulaattorissa viikon ajan Tornion terminaalihanketta varten.
Finnpilotin lausunto perustuu naihin simulaatioihin ja vuosikymmenten
kokemukseen luotsauksesta Torniossa.

Tehdyissa simulaatioissa kaytettiin kolmea erilaista aluskokoa: pituus
195 m, 216 m ja 239 m. Aluksen pituuden ollessa alle 220 m voitiin
todeta, ettéd ainoastaan satama-alueen ruoppausty6t ovat tarpeellisia.

kuva 1.

Mikali aluskoko kasvaisi pituudeltaan yli 220 metrin, niin talléin tulee
ruopata myos vaylan varrella olevat kolme kohdetta.
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Ruopattava-alue

PN _Nograali01 210

it

kuva 3.

Ruoppausten lisaksi tulee LNG-alusten luotsauksissa olla kaytettavissa
riittdvad hinaajakalusto, aluskoko- ja tyyppikohtaisesti. Tuuliraja LNG-
alusten operoinnille on 10 m/s. Tuulen ollessa enemman kuin 10 m/s
sisdantuloa tai uloslahttéa ei voida toteuttaa turvallisesti. Naiden nyt
kirjattujen turvallisuusvaatimusten lisdksi harkitaan erilaisia kaytantoon

liittyvia tarkempia ohjeistuksia.



14. Fingrid

15. Finavia Oyj
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Yhtiolla ei ole huomautettavaa laaditusta YVA-ohjelmasta.

Hankealue sijaitsee 19 km:n etdisyydelld Kemi-Tornion lentoasemasta.
Hankkeeseen liityvdn voimalaitoksen rakentaminen saattaa edellyttda
ilmailulain 165 8:n mukaista lentoestelupaa, jonka myontaa Liikenteen
turvallisuusvirasto Trafi. Lentoestelupaan liittyy Finavian
lentoestelausunto, joka on hyva pyytaa riittdvan ajoissa, jotta hankkeen
vaikutukset tulevat selvitetyiksi. Taten YVA-ohjelman kappaleeseen 3.8
Hankkeen edellyttamat luvat ja paatokset tulee siséllyttda myos velvoite
pyytaa Finavia Oyj:n lausunto asiasta. Tama lausunto voidaan antaa,
kun on tiedossa voimalaitoksen tarkka sijainti ja rakenteiden kuten
piipun korkeudet.

16. Tornion, Keminmaan ja Tervolan ymparistdpalvelut

Arviointiohjelma on riittdvdn laaja hankkeen sijainti ja laajuus
huomioiden.

17. Lapin ELY-keskus, kalatalousviranomainen

Kalastovaikutusten arviointi osana luonnonoloihin  kohdistuvien
vaikutusten arvioinnissa ei ole riittdva (s.42). YVA-ohjelmaa on
taydennettava kalasto- ja kalastusvaikutuksista tehtavalla arviolla.

Hanke sijaitsee valtakunnallisesti merkittavan ja Itameren tarkeimman
vaelluskalajoen Tornionjoen suualueen laheisyydessad. Hankkeen
ymparistovaikutusten lahitarkastelualueella (2-5 km) sijaitsee

1) lailla nro 722/2010 voimaan saatetussa Suomen ja Ruotsin vilisessd ja
rajajokisopimuksessa saadettyja rauhoituspiireja, joissa lohen kulkua ei
saa estaa

2) ammattikalastajien vakiintuneita rysidkalastuspaikkoja

3) ahvenen, hauen ja siian sydnnosalueita

YVA-ohjelmaa on taydennettdva siten, ettd se selvittaa
terminaalihankkeen rakennus- ja toiminnanaikaiset vaikutukset

1) lohen kulkuun vaikutusalueen rauhoituspiireissa

2) lohen ja meritaimenen kutu- ja vaelluspoikasvaellukseen vaikutusalueella
Tornionjoen suistossa

3) ammattikalastajien rysdkalastukseen Kuusiluodonseldlld Koivuluodon-
Sassin-Kuusiluodon lansipuolella

4) ammattikalastajien talvikalastukseen vaikutusalueella

5) ahvenen, hauen ja siian sydnnosalueiden maaraan ja laatuun

seka ottaa huomioon terminaalihankkeen ja alueen
tuulivoimahankkeiden yhdysvaikutukset edella mainittuihin kalastoa ja
kalastusta koskeviin seikkoihin.



Mielipide

1. AjaB
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Muilta osin kalatalousviranomaisella ei ole huomautettavaa YVA-
ohjelmasta.

Me Tornion kaupungin Pirkkion kylan vesialueella toimivat
kalastusoikeuden omistajat ja kalastajat, jotka olemme jaéneet
huomiotta edellda mainitussa hankkeessa YVA-selvityksen aikana,
haluamme tuoda esille ja korostaa vielda muutamia seikkoja, joita
pidamme erityisen tarkeéna.

Satama-altaan ruoppaamisessa tulee ottaa paremmin huomioon
kaivuajankohta ja varovaisuus niin, ettd ei aiheuteta veden
samentumista samalla tavalla kuin kavi vaylaruoppauksessa, jossa vesi
samentui viela kaksi vuotta toiden jalkeenkin. VyOhykerajat olisi pitanyt
laajentaa ainakin  5:een kilometriin asti, koska kaivun seuraukset
nakyvat veden samentumisena ajoittain niinkin kaukana riippuen
tuulista ja virtauksista.

Haluamme viela puuttua tai kysya, miksi jokien virtaama on niin pieni
kuin 30 m® vuodessa, koska yksistadn esim. Liakanjokikin virtaa jo
yksistaan tuon saman maaran kuivimpana aikana 5:ssa sekunnissa.
(sivu 33, 6, 8)

Kysymme tdsmennyksend, tarkoitetaanko sanalla muikku t&alla
Peramerellda yksinomaan kutsuttua termid maiva. (sivu 35)

Vesiston seurantaa ko. alueella on mielestimme harjoitettava useita
vuosia kaivamisen jalkeenkin ja tuloksista informoitava julkisesti ainakin
kalastajia. Tassa tilanteessa olisi suotavaa, ettd taman hankkeen ja
Tornionjoen tulvasuojeluhankkeiden ruoppaus koordinoitaisiin yhta
aikaa tapahtuvaksi.

Lausunnot Ruotsin viranomaisilta

Kustbevakningen

Kustbevakningen har inget att invdnda mot den planerade etableringen
av LNG-terminalen, men anser emellertid att miljokonsekvensbeskriv-
ningen bor innehalla information om miljoraddningsplan i handelse av
olycka som medfor utslapp av olja eller andra skadliga @mnen, samt i
vilken omfattning fartygstrafiken till omradet kommer att 6ka.

For att underlatta for Kustbevakningen att planera sin verksamhet och
sakerstalla en tillrackligt hog niva av beredskap for miljoraddningstjanst
till sjoss, bor myndigheten med god framforhallining informeras innan
arbetena pdabodrjas och avslutas samt hdllas underrattad om hur
arbetena fortskrider underbyggnationsfasen. Sadan information lamnas
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till Kustbevakningen, Regionledning Nordost, tel 08-789 79 00, fax 08-
716 26 88, e-post: registrator.krn@kustbevakningen  eller
vb.krn@kustbevakningen.se.

Kustbevakningen har fortsatt intresse i processen avseende den
kommande miljokonsekvensbeskrivningen och -beddémningen.

Beslut om detta yttrande har fattats avenhetschef Ingvar Lindholm. |
arendets handlaggning har chefsjuristen Sara Thorngren, handlaggaren
Anders Litzén (foredragande) deltagit

Lansstyrelsen Norrbotten

Bakgrund

Yttrande

Naturvardsveket ©nskar eventuella synpunkter pa programmet for
miljokonsekvens-bedomning i rubricerat arende med fokus pa de
miljokonsekvenser som kan berdra Sverige.

Lansstyrelsen &  intresserad av  fortsatt = medverkan [
miljokonsekvensbeddémningen samt de risker som detta projekt
eventuellt kan medfora for Sverige.

Lansstyrelsen foreslar att MKB:n ska omfatta beskrivningar av foljande:

Utslapp till mark, vatten och luft

Ataganden och férsiktighetsmatt for att reducera lackage av LNG till
atmosfaren.

Konsekvenser for miljon i form av 0kad kvavebelastning med effekter
som oOver-goédning, férsurning och bildning av marknara ozon samt
forsiktighetsmatt for att minimera dessa konsekvenser.

Enligt programmet kommer LNG-férbrukningen vid kraftverket att uppga
till 540 000 — 800 000 kubikmeter per ar. MKB:n bor innefatta en
redovisning av hur mycket detta utslapp till luft motsvarar i ton koldioxid,
kvaveoxider och svavel samt dess miljokonsekvenser.

Risk- och séakerhet

Denna typ av anlaggning omfattas enligt svensk lagstiftning, 2 kap.4 §
lagen (2003:778) om skydd mot olyckor. Den definieras som en
anlaggning dar verksamheten innebér fara for att en olycka ska orsaka
allvarliga skador pa manniska eller miljon, s.k. "farlig verksamhet”.

Anlaggningens 4&gare eller den som utdvar verksamheten pa
anlaggningen ar darmed skyldig att i skalig omfattning halla eller bekosta
beredskap med personal och egendom som kompletterar den
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kommunala raddningstjansten och i 6vrigt vidta nodvandiga atgarder for
att forhindra eller begransa skador pd manniskors halsa och miljon.

Lansstyrelsen kanner inte till om finsk lagstiftning &r likartad svensk
lagstiftning i detta avseende men utifrdn det gransoverskridande
samarbete som finns mellan raddningstjansterna i Haparanda och
Tornea stader onskar Lansstyrelsen poangtera vikten av att eventuella
konsekvenser for det kommunala ansvaret for insatsplaner for denna typ
av anlaggningar beskrivs.

Lansstyrelsen anser vidare att transporter av farligt gods pa vag och
jarnvag och som berdr svensk infrastruktur och bebyggelse ska
uppmarksammas och beskrivas.

Lansstyrelsen uppfattar att verksamheten omfattas av Sevesodirektivet
och darmed aven av bland annat kraven pa riskanalyser, intern plan for
raddningsinsatser och om att vidta forebyggande atgarder for att
forhindra och atgarder for att begransa foliderna av en allvarlig
kemikalieolycka. MKB:n bor innehdlla redovisningar av eventuella
konse-kvenser for svenskt territorium vid saval skadedimensionerande
olyckor som for sk. "Worst Case”- handelser fran
lossning/lastning/transport och lagring av LNG samt fran kraftverket.

Lansstyrelsen har i 6vrigt inga synpunkter.

De som deltagit i arendet

| detta arende har miljodirektéor Martin Lindgren beslutat efter
foredragning av miljphandlaggare Staffan Asén. | drendet har &ven
Anna HoOgdahl, miljdanalysenheten samt Ulrica Fjallman,
krishanteringsenheten deltagit.

Samhallsbyggnadskontoret har tagit del av programmet for for
miljokonsekvensbeddémning av LNG-terminal och lamnar féljande
synpunkter:

Haparanda stad har intresse av en fortsatt medverkan i
miljokonsekvensbeddmningen.

De miljokonsekvenser som presumtivt kan beréra Sverige har
beskrivits pa ett relevant satt.

Anvandning av LNG-gas, d.vs. flytande naturgas, istallet fér propan ger
minskade CO2 ( koldioxid ) utslapp i Haparanda/Tornio regionen. Detta
medfor minskad klimatpaverkan och projektet ligger helt i linje med
Haparandas miljomal, specifikt avseende malen Frisk Iuft och
Begransad klimatpaverkan.

Trafikverket onskar att ta del av handlingar i fortsatt process av
miljokonsekvensbedémningen.
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Energimyndigheten

Sjofartsverket

Statens energimyndighet har i skrivelse, daterad 2012-12-13, beretts
mdjlighet att avge yttrande i rubricerat arende.

Statens energimyndighet tillstyrker programmet for
miljokonsekvensbeddmning. Darutéver vill statens energimyndighet
forbehalla sig ratten att lamna synpunkter pa

miljokonsekvensbeskrivningen av projektet.

Beslut i detta arende har fattats av avdelningschefen Zofia Lublin.
Darutover har Tobias Persson deltagit i den slutgiltiga handlaggningen.
Foredragande har varit handlaggaren Linda Kaneryd.

Inledning

Sjofartsverket har ansvar for tillganglighet, framkomlighet och sdkerhet i
svenska farleder och farvatten. Sjofartsverket arbetar dessutom for hog
transportkvalitet, god miljé, regional utveckling och ett jamstallt
transportsystem. | Sjofartsverkets uppdrag ingar att bevaka sjofartens
transportleder och hamnterminaler inklusive dess anslutningar till
landbaserad infrastruktur.

Synpunkter
Sjofartsverket har tagit del av rubricerade underrattelse material.
Yttrande

Sjofartsverket har inte att erinra.

Energigas Sverige

Energigas Sverige, som &r branschorganisation fér energigaserna i
Sverige, har tagit del av rubricerat arende och vill redan i detta som vi
uppfattar tidigt skede av MKB processen komma med nagra synpunkter.

| er annonsering och inbjudan inom ramen fér Esbo- konventionen vill ni
att man skall tycka till om LNG-planerna och det program som tagits
fram for miljokonsekvensbeddémningen, MKB.

Var uppfattning &ar att programmet for MKB forefaller vara val
genomarbetat och ger en bra bid av vad som skall
konsekvensbeskrivas. Hur de formella krav som stélls pd en MKB
uppfylls har vi inte ndrmare analyserats.

Néar det galler LNG- planerna ser vi som branschféretradare mycket
positivt pa utvecklingen i Finland och att det finns manga synergier med
utvecklingen i Sverige och Norge. En mottagningsterminal &r redan
uppford sedan borjan p& 2011 i Nynashamn och en ar underuppférande
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i Lysekil. Ytterligare terminaler planeras utefter den svenska kusten.
Dessa terminaler skapar forutsattningar for att ersatta andra fossila
branslen i de industrier som geografiskt inte nas av det svenska
naturgasnatet. Redan har ett antal industrier ersatt sin oljeanvandning
med LNG och manga star i tur att gora det. Terminalerna mojliggor
dessutom att naturgasen kan ersétta bunkerolja for fartygsdrift nar de
nya miljokraven infors for Ostersjon och delar av Nordsjén. Redan idag
ar varldens storsta naturgasdrivna passagerarfarja tagen i drift mellan
Sverige och Finland. Stora satsningar goérs &aven inom langvaga
transporter med lastbil dar LNG framstar som ett mycket bra alternativ till
diesel.

Vad motiverar en 6vergang fran olja till naturgas? Var uppfattning ar att
naturgasen kan gora skillnad idag. Utslappen av CO: ar avsevart lagre
an fran andra branslen. Men den kanske allra storsta fordelen ar att
emissionerna av sot, partiklar, svavel, tungmetaller, cancerogena d&mnen
elimineras eller reduceras till mycket sma mangder. Naturgasens
egenskaper, att den ar i gasfas till skillnad fran fasta och flytande
branslen, innebar dessutom att utsléappen av kvave kan reduceras till
mycket laga nivaer med forbranningstekniska atgarder.

Vi ser mot ovan angivna bakgrund det som mycket lampligt att en
terminal uppfors i norra delen av Ostersjon/Bottenviken. Den bidrar till
att olja och kol ersétts i Finland vilket ar positivt aven for Sverige inte
minst for miljon. Kan dessutom industrier i norra Sverige samt fartyg
forsorjas fran anlaggningen ar det ytterligare ett stort plus.

Finland och Sverige har redan idag ett antal sa kallade gaskombi
kraftvarmeverk. Dessa anlaggningar &r mycket effektiva och
karaktériseras av ett mycket hogt elutbyte uppemot 60 procent av den
tillférda energin blir el motsvarande siffra for fasbransleeldad kraftvarme
ligger pa 40-45 procent. Kraftvarme har generellt mycket hog
totalverkningsgrad, anvands naturgas kan dessutom elproduktionen fran
dessa maximeras och ersatta elproduktion fran koleldade anlaggningar
p& den nordeuropeiska elmarknaden. Aven mot den bakgrunden &r det
mycket lampligt att uppféra ett naturgaseldat kraftvarmeverk i norra
Finland.

Industrierna i Sverige som anvander eller ar pa vag att konvertera till
naturgas framhaller allt oftare att de maste ha likartade férutsattningar
som sina konkurrenter i dvriga varlden, och en viktig konkurrensfaktor ar
att ha tillgang till naturgas. | de processer som normalt anvands i jarn-
och stalindustrin ar inte fasta trabranslen ett alternativ och foretradare
for den industrin framhaller att inte heller el alltid kan ersatta oljan,
gasolen eller naturgasen.

Det maste ses som positivt att man i de norra delarna av norden skapar
forutsattningar for industrins fortlevnad och samtidigt satsar pa en
energiform som kan ersattas med biogas ndr den kan produceras i
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tillrdckliga mangder. Forutsattningarna for att via en férgasningsprocess
producera biogas fran skogsravara, som pa sikt kan ersatta naturgasen
forefaller mycket goda i en region med stora skogstillgangar. Efter
sommaren berdknas en sadan anlaggning, GobiGas, tas i drift i
Goteborg.

| dag pagar ett intensivt arbete med att gora naturgasen tillganglig for
industrin utefter den Svenska Ostersjokusten och &ven for industrin i
Kiruna/Malmberget (LKAB) som har visat stort intresse for naturgas som
ersattning for kolet. Vi beddmer att en utbyggd infrastruktur, som den
planerade terminalen och de fartyg som ska forsorja terminalen, hojer
forsorjningstryggheten vad avser energi i hela regionen aven pa de orter
i Sverige som i en krissituation kan forsorjas fran terminalen.

Havs- och vatten myndigheten

Naturvardsverket har i enlighet med Esbokonventionen givit Havs- och
vattenmyndigheten modjligheten att lamna synpunkter pa Outokumpu
Stainless Oy:s program for miljokonsekvensbedémning for anlaggande
aav LNG-terminal. Havs- och vattenmyndigheten lamnar harmed
féljande yttrande.

Havs- och vattenmyndighetens stallningstagande

Havs- och vattenmyndigheten bedémer att en paverkan pa vattenmiljon
till foljd av projektet kommer uppkomma. For att beddma den
gransoverskridande vattenmiljopaverkan behdvs ytterligare information.
Graden av paverkan pa vattenmiljon till félid av muddring och utfylinad
beror pa flera faktorer vilkka det inte redogtrs for i underlaget
(muddringsmangd, sedimentens féroreningsinnehall, tidpunkt for
genomforande, stromningsforhallanden mm). Det &r darfor svart att géra
en bedomning av miljopaverkans omfattning i nulaget.

Under anlaggningsskedet kommer en inverkan pa vattenmiljon ske i och
med grumling och spridning av sediment, mobilisering av féroreningar
och 6vergodande amnen. Grundomraden kommer tas i ansprak for
anlaggande av kaj, vilket kan medféra en forlust av habitat och darmed
en minskning av fiskproduktion. Detta ar dock beroende pa habitatens
varde idag. Forlust av habitat bor kompenseras for och sker l[Ampligen
genom kompensationsatgarder (tex aterstéllande av motsvarande
habitat pa annan plats) men aven fiskeavgift kan vara relevant.

LNG-terminalen ligger inte langt ifrdn den svenska ytvattenforekomsten
Haparandafjarden (EU_CD: SE654560-246250) som ar klassificerad i
enlighet med vattendirektivet (se  motivering). Havs- och
vattenmyndigheten anser att bolaget bor redogéra for hur planerad
verksamhet kan komma att paverka denna vattenforekomst under
anlaggnings- och driftskede.
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Den kommande miljokonsekvensbeskrivningen bdr &aven redovisa
forekomst av skyddade omraden (naturreservat, nationalparker, Natura
2000-omraden, riksintressen) och véardefulla habitat (tex lekomraden for
fisk) pa finsk och svensk sida som kan paverkas av verksamheten. For
detta behover kartunderlaget utokas till att omfatta aven havsomradet pa
den svenska sidan inom paverkansomradet.

Vid planeringen av anlaggandet bor hansyn till andra projekt som
genomfors i omrddet och detaljplanering kring utforande av
vattenverksamheter bor ske sa att den totala miljopaverkan minimeras.
Det finns som exempel i dagslaget planer fran Haparanda kommun att
genomféra muddringar i Torne &lvs mynning (ansokan till Umed
miljodomstol, M 2288-12). Det finns &ven planer pa anlaggande av en
havsbaserad vindkraftpark sdder om Royttda hamn vilket aven anges i
underlaget.

Under driftfasen finns risker for gransoéverskridande paverkan i handelse
av olyckor, sa som lackage av miljéfarliga amnen fran kajen eller vid
fartygshaverier. Havs- och vattenmyndigheten forutsatter att sékanden
utfor fullgoda riskanalyser for att undvika olyckor.

Flera fiskarter foretar vandringar i Haparandafjarden (t.ex. éring och sik
som vandrar upp i Torne alv). Det ar viktigt att vattenarbetena utfors pa
sa vis att fiskvandringen inte stors. Det ar aven viktigt att ta hansyn till de
tider pa aret da fisklek sker.

| omradet sker yrkes- och husbehovsfiske och friluftslivet ar aktivt. Hur
detta kan komma att paverkas av verksamheten bor redovisas.

| underlaget anges att sjotrafiken till LNG-terminalen eventuellt kommer
att 6ka i framtiden. | miljokonsekvensbeskrivningen bor inga en analys
av risken for spridning av frammande arter med den fartygstrafik som
terminalen mojliggor for. Det galler bade spridning via ballastvatten och
organismer som transporteras fastsittande pa fartygens skrov.

Motivering

Bottenvikens kust- och havsmiljder utgér en unik brackvattenmiljo.
Arterna har har anpassat sig till den speciella situationen med stor
sOtvattenpaverkan. Spridning av fororenande amnen &r ett prioriterat
miljoproblem i Bottenviken. Paverkanskallor &r tatorter, industrier och
hamnar. | Haparanda kust och skargard finns flera Natura 2000-
omraden med utpekade naturtyper med hoga skyddsvarden.

Angréansande till planerad verksamhet i Finland finns den svenska
vattenforekomsten Haparandafjarden (EU_CD: SE654560-246250).
Vattenférekomsten har  mattlig ekologisk  status  enligt
vattenforvaltningens klassificering. Den kemiska statusen (exklusive
kvicksilver) &ar god. Miljokvalitetsnormerna &ar god ekologisk status
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2021 och god kemisk ytvattenstatus 2015. Identifierade miljéproblem
for vattenférekomsten ar évergddning och miljégifter.

Redogorelse for arendet

Outokumpu Stainless Oy planerar i samarbete med &vriga
industriféretag i Bottenviksbagen inforsel av kondenserad naturgas
(LNG) via en terminal i Roytta hamn i Tornea. Projektet bestar av flera
delar: utfylinad av vattenomrade och muddring av hamnomrade,
byggnad av LNG-tank med volym 70 000 kubikmeter, genomférande av
transportlinje for gasen till Torned stalverk, lossnings- och lastbrygga for
fartyg, lastomrade for LNG-tankbilar och Tornion Voima Oy:s nya
kraftverk.

Beslut om detta yttrande har fattats av enhetschefen Fredrik Nordwall
efter féredragning av utredaren Malin Hemmingsson

Finsk-svenska gransalvskommissionen

Outokumpu Stainless Oy planerar en LNG-importterminal som en
samnordisk infrastrukturinvestering i Roytta fabriksomradet och hamn i
Torned. Projektomradet finns i fabriksomradets sddra del. Projektet
anses vara ett projekt i vilket ett MKB-forfarande enligt Esbokonvetionen
ska iakktas (mojliga skadliga gransoverskridande miljopaverkningar).
Efter MKB-processen ska LNG-projektet ansdka miljo- och
vattentillstand fran regionforvaltningsverket i Norra Finland.

Vid terminalprojektets framskridande identifieras eventuellt behov for
fordjupning eller breddning av farleden till Roytta hamn. LNG-projektets
MKB &r separat fran eventuell farledsprojekt, dar den ansvarige
projektledare skulle vara Trafikverket. Farledprojektet ar i andra ord
mdjligtvis kopplat till terminalprojektet. | programmet klargérs inte i vilken
planeringsskede behov for eventuell mudring av Roytta farled blir
identifierat.

| projektet ingar utfyllning och muddring i projektomradet vid Roytta
hamn. Kvalitet och méangd pa muddringsmassor samt muddrings- teknik
och —tid borde sarksilt iakktas i konsekvensbeddmnings-
arbete. | programmet finns inte information om mangd
muddringsmassor eller areal av omradet som ska utfyllas for att
bedéma konsekvensernas storlek i projektet, de ska enligt programmet
presenteras senare i MKB-beskrivningen. Speciell hansyn behdvs for
bek&dmpning och lindring av konsekvenser och stdrningar vid
vattenomradet vid muddring och byggnad. Tidpunkten for dessa
arbeten paverkar konsekvenserna.

| MKB-processen ska befintliga utredningar och data anvands.
Sedimentutredningar ska genomférs i borjan av 2013 i sikte pa detta
projekt. | programmet nuvarande dokumenten (som en lista)
presenteras. | beskrivningen &r det viktigt att presentera provtagning
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och analyser samt bedémning av sedimentens kvalitet (sarskilt halter av
tungmetaller) och konsekvenser av grumling.

Konsekvenser till fiske och fiskearterna i Bottenhavets kustomrade
behbvs mer iaktagelse &n vad ar presenterat i programmets kapitel 7
som centrala konsekvenserna, och i kapitel 7.4.2 om néringar som blir
paverkade, sa att fiske och turismnéaring ar med. Speciellt i tanke pa
andra projekt i omradet, som kan ha negativa konsekvenser till bada
naringar.

| tanke p& invanare och fritidsboende pa nara hall ar det val grundat att
informera dem i bra tid om MKB-beskrivhingen och offentliga
tillstallningar. Dessutom borde en analys om lokalt deltagande och dess
paverkan i projektutveckling synas i beskrivningen.

Som allman iakktagelse, kartorna kunde vara tydligare och stérre om
dem placerades som separata A4/A3-bilagor vid MKB-beskrivningen i
senare lage.

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap

Myndigheten for samhaéllsskydd och beredskap (MSB) har av
Naturvardsverket beretts tillfalle att lamna synpunkter pa Outokumpu
Stainless Oys planer pa inforsel av flytande naturgas (LNG) till en
terminal i Roytaa hamn, Tornea stad, Finland.

Enligt underrattelsen fran Naturvardsverket bor svaren fokusera pa

1. Om det finns intresse av en fortsatt medverkan i miljokonsekvens-
bedémningen.

2. Synpunkter angaende miljokonsekvenser av projektet som kan
beréra Sverige

MSB framfdr foljande:

1. MSB har vid tillstandsproévningar enligt miljobalken som uppgift att
vara part i tillstdndsprocessen for att tillvarata miljdintressen och
andra allménna intressen avseende sakerhetsfragor i Sverige.
MSB:s uppdrag ar framst att féra talan i fragor som ror fara for
allvarliga olyckor, i syfte att forebygga och begransa foljderna av
dessa. MSB ska bevaka att beslutsunderlaget i de olika
arendegrupperna haller sddan kvalitet att risk- och sakerhets-
fragorna kan bedoémas.

Avstandet mellan Haparanda stad i Sverige och Outokumpu i Roytaa
hamn, Tornea stad i Finland ar ca 7 km. Det finns dock Gar pa den
svenska sidan av Bottenviken som ar bebyggda med hus. Avstandet till
de narmast belagna déarna och husen ar ca 2 km. Enligt MSB:s beddm-
ning torde risken vara minimal att boende i husen pa oarna eller i
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Haparanda stad skulle komma att paverkas av en allvarlig kemikalie-
olycka skulle intraffa vid planerad LNG-terminal i Roytaa hamn, Tornea
stad.

MSB erinrar om att sékerhetsfragor for storskalig lagring av kemikalier
och raddningsplaner i Finland behandlas av sakerhets- och kemikalie-
verket (TUKES). MSB har inga synpunkter gallande miljotillstandet for
Torneaverken. MSB ser darfor inte att det finns nagot intresse av en
fortsatt medverkan i miljokonsekvensbedémningen for rubricerat projekt.

2. Hantering av LNG ar forenat med risker vilket innebar att hog
sakerhet med forebyggande atgarder och skadebegransande
atgarder ar en mycket viktigt vid denna typ av anlaggning. MSB:s
uppfattning ar att risk- och sékerhetsfragor ska integreras i de miljo-
konsekvensbedomningar som gérs for planerade projekt
(verksamheter och atgarder).

| Gvrigt avstar MSB fran att yttra sig i arendet.

Beslut i detta arende har fattats av enhetschefen Ingemar Malmstrom. |
den slutliga handlaggningen deltog aven myndighetsjuristen Per-Olof
Wikstrom, och handlaggaren Helena Hakanson foredragande.

Naturvardsverket

Underrattelse om Outokumpu Stainless Oys planer pa en LNG-
terminal i Roytaa hamn, Torned stad, Finland

Sammanfattning av projektet

Projektet som benamns Tornio ManGa LNG ska erbjuda naturgas till
industri, gruvdrift och sjofart i norra Finland och norra Sverige. | LNG-
terminalen planeras mottagnings-, lossnings- och lastningsstationer for
LNG-fartyg, utrustning for férangning av flytande naturgas samt en eller
tvd lagercisterner med en volym p& 70000 m°. Férutom for
Outokumpus Stainless eget behov planeras transporter av LNG med
tankbil eller tag fran terminalen till anvandare i norra Sverige och
Finland. | projektet ingar ett nytt naturgaseldat kraftverk. | projektet ingar
aven utfyllnader och muddring i hamnomradet. En breddning av
farleden omnamns men omfattas inte av detta projekt.

| miljckonsekvensbedomningen granskas och jamfors tva olika
alternativ, bl a vad galler mangden LNG som lagras samt ett
nollalternativ.

Finlands miljokonsekvensbedémning (mkb-process)

Den finska mkb-processen omfattar tva faser. | den forsta fasen
overlamnar den projektansvarige ett beddmningsprogram till
kontaktmyndigheten som i detta fall &ar Narings-, trafik- och
miljocentralen i Lappland. Myndigheter och allmanhet ges tillfalle att
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lamna synpunkter pa beddmningsprogrammet. Kontaktmyndigheten
sammanstaller synpunkterna och ger darefter sitt utlatande till
projektansvarige.

Utifrdn bedémningsprogrammet och kontaktmyndighetens utlatande tar
den projektansvarige fram en miljokonsekvensbeskrivning (mkb).
Myndigheter och allmanhet ges mdjlighet att yttra sig Over den
framtagna mkb:en. Kontaktmyndigheten sammanstéller yttranden och
ger darefter sitt utlatande till den projektansvarige.

Efter att mkb-forfarandet ar avslutat lamnar den projektansvarige
mkb:en och utlatandet om den samt tillstdndsansokan till den
tillstandsgivande myndigheten.

Gréansoverskridande miljokonsekvenser

Enligt Esbokonventionen om miljékonsekvensbeskrivningar i ett
gransoverskridande sammanhang, ska ett land inom vilket det planeras
ett projekt som kan fororsaka betydande miljopaverkan i ett annat land
(upphovspart) underratta det berdrda landet (utsatt part) om detta och
erbjuda det att delta i proceduren for att ta fram en
miljokonsekvensbeskrivning.

Naturvardsverket — ar  enligt  forordningen (1998:905) om
miljokonsekvens-beskrivningar ansvarig myndighet for att [lamna och ta
emot underréttelser och i oOvrigt fullgbra skyldigheter for
miljokonsekvensbeskrivningar i ett gransoverskridande sammanhang.

Om Sverige begéar att f4 delta i mkb-processen sands den fardiga
mkb:en pa samrad till Sverige i enlighet med Esbokonventionen.

Madjlighet att lamna synpunker

Svenska myndigheter, organisationer och allmanhet erbjuds nu
majlighet att lamna synpunkter pa programmet for
miljokonsekvensbeddémning.

Svaren bor fokusera pa:

- Om det finns intresse av en fortsatt medverkani  miljokonsekvens-
bedomningen.

- Synpunkter angaende miljokonsekvenser av projektet som kan beréra
Sverige.

Svar pa denna underrattelse lamnas per e-post il
registrator@naturvardsverket.se eller skriftligen till Naturvardsverket,
106 48 Stockholm (ange arendenummer NV-10360-12 och LNG-
terminal Torned).

Naturvardsverket vill ha eventuella synpunkter senast den 7 februari for
att lamna ett samlat svar till Finland senast den 11 februari 2013.
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Informationsmote i Torned 17 december

For allmanheten arrangeras ett informationsméte i Torned, Aines
konstmuseum, den 17 december kl 18.00. Informationsmatet &r aven
Oppet for svenska medborgare.

Ytterligare information

Underlag och ytterligare information om underréattelsen kan hamtas pa
Naturvardsverkets webbplats www.naturvardsverket.se/Ing

For frdgor om denna remiss vanligen vand er till Naturvardsverket,
Egon Enocksson, egon.enocksson@naturvardsverket.se eller tel 010-
698 11 91.

Sveriges svar pa anmalan enligt ECE-konventionen om
miljokonsekvensbeskrivningar i ett gransoéverskridande
sammanhang i projektet LNG-terminal i Tornea

Sammanfattning

Naturvardsverket bekréaftar mottagandet av anmalan om projektet LNG-
terminal i Torned och meddelar att Sverige avser att delta i MKB-
forfarandet.

Yttranden om intresse att delta i det fortsatta férfarandet och om vad
som bor inga i den kommande miljokonsekvensbeskrivningen (mkb) har
inkommit frdn myndigheter och Haparanda kommun.

Samradsforfarande

Underrattelsen har remitterats till berérda centrala myndigheter, berérd
lansstyrelse och kommun samt Gréansalvskommissionen. | remissen
informerades om informationsmotet som holls i Tornea den 17
december.

Annons om underrattelsen och informationsmoétet infordes i
Haparandabladet och Norrlandska Socialdemokraten.

Underrattelsen med underlag har &aven varit tillganglig pa
Naturvardsverkets webbplats.

Remisstiden i Sverige har varit fran den 13 december 2012 till den 7
februari 2013.

Yttranden har inkommit fran Energimyndigheten, Havs- och
vattenmyndigheten, Kustbevakningen, Myndigheten for samhallsskydd
och beredskap, Sj6fartsverket, Trafikverket, Lansstyrelsen i Norrbottens
lan, Finsk-svenska Gransalvskommissionen, Haparanda stad och
Energigas Sverige.


http://www.naturvardsverket.se/lng
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Samtliga inkomna yttranden bifogas.
Kort sammanfattning av inkomna yttranden

Statens Energimyndighet tillstyrker programmet for
miljokonsekvensbeddmning.

Havs- och vattenmyndigheten (HaV) bedémer att en paverkan pa
vattenmiljon till féljd av projektet kommer att uppkomma men for att
bedoma den gransoverskridande vattenmiljopaverkan behovs
ytterligare information.

Forutom inverkan péa vattenmiljon i och med grumling och spridning av
sediment mm under anlaggningsskedet kommer ocksa ianspraktagande
av grundomrade for anlaggande av kaj, att medfora habitatforlust och
en minskad fiskproduktion. Detta ar dock beroende av habitatets varde i
dag. Forlust av habitat bor kompenseras.

Den kommande mkb:en bor redovisa hur projektet kan komma att
paverka den svenska ytvattenférekomsten Haparandafjarden samt
paverkan pa skyddade omraden och véardefulla habitat for fisk pa finsk
och svensk sida.

HaV patalar behovet av hansynstagande till andra planerade projekt i
omradet for att minimera den totala miljdpaverkan.

HaV patalar vidare behovet att vattenarbeten utférs pa sadant satt och
vid tider pa aret sa att fiskvandringen i omradet inte stors.

Verksamhetens paverkan pa yrkes- och husbehovsfisket bor redovisas.

| mkb:en bor inga en analys av risken for spridning av frammande arter
med den fartygstrafik som terminalen majliggor.

HaV motiverar de synpunkter man lamnar utifrdn den unika havs-och
vattenmiljo som Bottenvikens brackvattenmiljo utgor.

Kustbevakningen har inget att invdnda mot den planerade
etableringen av LNG-terminalen, men anser att mkb:en bor innehalla
information om  miljéraddningsplan samt i vilken omfattning
fartygstrafiken till omradet kommer att 6ka.

Kustbevakningen vill for sin planering och for att sakerstélla en
tillrackligt hog niva av beredskap for miljoraddningstjanst, bli informerad
innan arbetena pabodrjas och avslutas samt hallas underrattad om hur
arbetet fortskrider under byggnationsfasen.

Myndigheten for samhéllskydd och beredskap (MSB) bedtmer att
risken torde vara minimal att boende i husen pa 6arna pa den svenska
sidan om gransen eller i Haparanda stad skulle komma att paverkas av
en allvarlig kemikalieolycka som skulle intréffa vid planerad LNG-
terminal.
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MSB:s uppfattning ar att risk- och sakerhetsfragor ska integreras i de
miljokonsekvensbedémningar som gors for projekt.

Sjofartsverket och Trafikverket har inga synpunkter pa projektet.

Lansstyrelsen i Norrbottens lan framfér synpunkter pd vad mkb:en
bor innehalla vad galler utslapp till mark, vatten och luft samt vad géller
risk- och sakerhet.

Atgarder och forsiktighetsmétt for att reducera lackage av LNG till
atmosfaren efterfragas liksom beskrivning av konsekvenser.

Konsekvenser for miljon i form av 6kad kvavebelastning med effekter
som @ver-gddning, forsurning och bildning av marknara ozon samt
forsiktighetsmatt for att minimera dessa konsekvenser bor redovisas.

Mkb:en bor innefatta en redovisning av hur mycket detta utslapp till luft
motsvarar i ton koldioxid, kvaveoxider och svavel samt dess
miljokonsekvenser.

Vad galler risk- och sékerhetsfragor poangterar Lansstyrelsen vikten av
att eventuella konsekvenser for det kommunala ansvaret for
insatsplaner for denna typ av anlaggningar beskrivs.

Lansstyrelsen anser vidare att transporter av farligt gods pa vag och
jarnvdg och som beror svensk infrastruktur och bebyggelse ska
uppmarksammas och beskrivas.

Lansstyrelsen uppfattar att verksamheten omfattas av Sevesodirektivet
och darmed aven av bland annat kraven pa riskanalyser, intern plan for
raddningsinsatser och om att vidta forebyggande atgarder for att
forhindra och atgarder for att begransa foliderna av en allvarlig
kemikalieolycka. Mkb:en bor innehdlla redovisningar av eventuella
konsekvenser for svenskt territorium vid saval skadedimensionerande
olyckor som for sk. "Worst Case’- handelser fran
lossning/lastning/transport och lagring av LNG samt fran kraftverket.

Finsk-svenska Gransalvskommissionen patalar att kvalitet och
mangd pa muddermassor samt muddringsteknik och — tidpunkt borde
sarskilt ~ uppméarksammas i  konsekvensbeddmningsarbetet. |
beskrivningen ar det viktigt att presentera provtagningar och analyser
samt bedémning av sedimentens kvalitet.

Konsekvenserna for fiske och fiskearter i Bottenvikens kustomrade
behover agnas mer uppmarksamhet an vad som framgar av
programmets kapitel 7. Likasa vad galler paverkan pa naringar sdsom
fiske och turismen i beaktande av andra projekt i omradet som kan ha
negativa konsekvenser for bada naringarna.
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Kommissionen lyfter ocksa fram behovet av god information till invanare
och fritidsboende samt behovet av tydligare och stérre kartor i
kommande mkb.

Haparanda stad genom Samhallsbyggnadskontoret anser att de
miljokonsekvenser som presumtivt kan beréra Sverige har beskrivits pa
ett relevant satt. Man framfoér aven att anvandningen av LNG-gas istéllet
for propan ger minskade CO, utslapp i Haparanda/Tornedregionen
vilket ligger i linje med Haparandas miljomal.

Energigas Sverige uppfattar att programmet for mkb forefaller vara val
genomarbetat och ger en bra bild av vad som ska
konsekvensbeskrivas.

Som branschféretradare ser man mycket positivc pa utvecklingen i
Finland och att det finns manga synergier med utvecklingen i Sverige
och Norge.

Energigas Sverige framhaver fordelarna med en 6kad anvandning av
naturgas bl a nar den erséatter andra fossila branslen och bunkerolja for
fartygsdrift men ocksa ur konkurrenssynpunkt for industrin i de norra
delarna av Norden samt vad galler férsérjningstryggheten vad avser
energi i hela regionen.



