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SAMMANFATTNING

Projektbeskrivning och alternativ
Projektansvarig

Blastr Green Steel Oy planerar ett gront stalverk i Joddbéle i Ingd i Vastra Nyland. Blastr
Green Steel dr ett foretag grundat 2021 som ansvarar fér design, konstruktion och drift
av det planerade gréna stdlverket och den integrerade vétgasproduktionsanlaggningen i
Inga.

Tidsplan for projektets genomférande

De slutliga resultaten av MKB-beddmningen férvantas vara klara i boérjan av 2025. Efter
MKB-forfarandet kommer ett miljotillstdnd enligt miljéskyddslagen (527/2014) att sékas
for projektet under varen 2025. Det prelimindra malet &r att fa ett tillstdndsbeslut 2026.
Det ar moéjligt att anstka om ett prioritetsférfarande for investeringsprojekt som ar viktiga
med tanke pd den gréna omstéllningen i samband med regionférvaltningsverkens till-
stdndsbehandling 2023-2026. Ett prioriteringsférfarande planeras for projektet. Avsikten
ar att fatta beslut om genomférandet av projektet under 2026.

Projektomr8dets ldge

Projektomradet ligger i Ing& kommun, i Joddbéle, cirka 4,5 km fr@n Ingd centrum. Pro-
jektomradet ags for narvarande av Fortum Oyj, Inkoo Shipping Oy Ab och Rudus Oy Ab.

Omradet har varit i industriellt bruk sedan 1960-talet, d8 verksamheten i djuphamnarna
inleddes. P& omradet finns tidigare Fortum Power and Heat Oy:s storsta kolkondenserings-
anlaggning i Norden, som togs i bruk pd 1970-talet med en eleffekt pa 1 000 MW, och
dess energiproduktionsenheter upphérde med sin verksamhet 2014. Kraftverksbyggna-
derna har sedan dess rivits. I den norra delen av projektomradet finns torvproduktions-
omradet Ingd Stormossen. Torvproduktionen i omradet har upphért. En del av projektom-
radet &r skogsmark. Oster om omradet ligger Inkoo Shipping Oy Ab:s hamn och séder om
omradet ligger Fortums hamn. Ett LNG-fartyg &r fér narvarande stationerat i Fortums
hamnomréde.
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Bild 1. Platsen fér projektomridet p§ karta.

Alternativ som ska bedémas

Alternativ som utreds i MKB-processen &r féljande.
VEO Projektet genomfors inte.
Miljéns nuvarande tillstand féréndras inte. Blastr bygger ingen anlaggning.

VE1 I Joddbole, Ingd, kommer ett stdlverk, en vatgasproduktionsan-
laggning och en ny kaj med tillhérande funktioner att byggas som
planerat

Projektalternativ VE1 omfattar fyra delalternativ i MKB-rapportfasen, dar man undersdker
den varmebelastning som slapps ut i havet. Nar det galler den nya kajen évervags endast
ett genomférandealternativ.



e VE1la: Den varmebelastning som slapps ut i havet ar 420 MW och en del av den
varmebelastning som orsakas av verksamheten kyls upp i luften med hjalp av
luftkylare och kyltorn. Det kylda och behandlade processvattnet sléapps ut i hamn-
bassdngen.

e VE1b: Den varmebelastning som slapps ut i havet ar 210 MW och en del av den
varmebelastning som orsakas av verksamheten kyls upp i luften med hjalp av luft-
kylare och kyltorn. Det kylda och behandlade processvattnet sléapps ut i hamnbas-
sangen.

e VE1g: Den varmebelastning som slapps ut i havet &r 100 MW och en del av den
varmelast som orsakas av verksamheten kyls upp i luften med hjalp av luftkylare
och kyltorn. Det kylda och behandlade processvattnet sléapps ut i hamnbassangen.

e VE1lh: Ingen varmebelastning till havet, all kylning sker helt med luftkylning och
kyltorn. Det renade processvattnet slapps ut i hamnbassangen.

Dessutom kommer tva alternativa deponeringsomraden till havs (A och B) att undersékas
for deponering av muddringsmassor fran den nya kajen.

Teknisk beskrivning av projektet

M3let for det gréna stalverket i Ingd &r att producera 2,5 miljoner ton stdlprodukter, framst
varmvalsade band, per &r. Den nya kajen kommer att méjliggora fartygstrafik vid stalver-
ket, som beraknas uppga till cirka 480 fartygsanldp per ar (inkommande och utgdende).

Stalverkets produktion baseras pa vatgasreducerad jarnsvamp tillverkat i verket, atervun-
net skrot och ljusbadgsugnsteknik. For vatereduktion producerar anldggningen vétgas ge-
nom elektrolys fran saltfritt vatten. I stalverksprojektet i Ingd anvénds alkalisk elektrolys
for att producera vate, och man utreder ocksd méjligheten att utnyttja PEM-elektrolys.
Miljokonsekvenserna presenteras i MKB-rapporten enligt alkalisk elektrolys, eftersom ut-
slappen fran PEM-elektrolys som mest ligger pa eller under den nivd som motsvarar alka-
lisk elektrolys. Den maximala produktionskapaciteten for vatgasproduktion &r cirka 155
000 Nm3/h, som kommer att anvéndas av stalverket i Inga. Det huvudsakliga anvand-
ningsobjektet ar tillverkning av jarnsvamp. Jarnmalmspellets anvands som ravara for di-
rektreducerad jarnsvamp i reduktionsugnen och vatgas som reduktionsgas. De jarnmalm-
spellets som anvands kommer i huvudsak att produceras vid Blastrs pelleteringsanldgg-
ning som byggs utanfoér Finland, varifran de transporteras som bulktransporter till Ingd
hamn.

Direktreducerad jarnsvamp (HDRI) som produceras vid direktreduktionsanlaggningen an-
vands som ravara i ljusbdgsugnen. Férutom for eget bruk i Inga kan direktreducerat jarn
ocksa séljas till andra aktérer. For detta &ndamal gors en del av jarnsvampen till varmbri-
ketterat jarn (HBI, Hot briquetted iron). De priméra processtegen i ett stalverk for att
producera flytande stal fér gjutning och varmvalsning &r ljusbagsugn och sekundédrmetal-
lurgi. Ravaran som anvénds i ljusbagsugnen &r direktreducerad jarnsvamp, atervunnet
skrot och tillsatser som kalk och kol. Sekundarmetallurgi omfattar ugns- och vakuumbe-
handlingsprocesser. I sekunddrmetallurgi justeras stalets slutliga egenskaper genom att
legera stalet och avgasa det i vakuumbehandlingen. Efter sekundar metallurgisk behand-
ling 6verfdrs skankarna till stréanggjutning och varmvalsning for att producera varmvalsade
stalrullar. Varmvalsade stdlrullar kan bearbetas ytterligare, betas och beldggas. Varmval-
sade ytbehandlade produkter ar indelade i betade och oljade varmvalsband och betade
och galvaniserade varmvalsrullar.



Stalverkets processer kraver olika gaser, syre, kvdve och argon, som produceras i luft-
gasanlaggningen som ligger vid fabriken. Férutom gasformiga kemikalier anvander an-
ldggningen &ven flytande kemikalier, sdsom kaliumhydroxid (KOH) som elektrolyt for vat-
gasproduktion och syror, framst saltsyra, for betning. I vattenreningsprocesser och vat-
tensystem anvands flera vattenkemikalier, sdsom lut, svavelsyra, legeringskemikalier och
flockningsmedel. Dessutom anvénds olika oljor och fetter pa anlaggningen, liksom tvatt-
kemikalier. Kemikalierna som anvands ar konventionella industrikemikalier.

Ett férenklat flodesschema dver materialflédena vid stalverket i Ingd och féradlingen av
dem visas i bilden nedan.
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Bild 2. Férenklat diagram dver fabriken som visar de viktigaste processerna. HDRI=
varmt direktreducerat jarn (hot direct reduced iron) och HBI= Varmt briketterat jarn
(Hot briquetted iron).



Alla projektalternativ (VEla, VE1b, VE1g och VE1h) kréver vatten som erhalls genom re-
ning av havsvatten. Havsvatten pumpas fran Fagerviken och intagspunkten for havsvatten
ligger i samma omrade som den vattenintagspunkt som Fortums kraftverk tidigare an-
vande beroende pa kyl-I6sningen behdvs uppskattningsvis 1 600 m3/h - 2 800 m3/h havs-
vatten for att producera saltfritt vatten. Innan anvéndning maste havsvattnet dock be-
handlas (demineralisering/avjonisering) for att avlidgsna salt och féroreningar fran vattnet.
Saltfritt vatten kommer att produceras vid ett vattenreningsverk som ska byggas vid fa-
briken. Dessutom, beroende pa projektalternativ, anvdands havsvatten som kylvatten fran
0 till 44 100 m3/h. Fabriken behover ocksa hushdllsvatten, uppskattningsvis maximalt
175 m3 per dag. Fabrikens processavloppsvatten behandlas i fabrikens egen avloppsre-
ningsanlaggning.

Fabrikens planerade tekniska livslangd &r minst 30 ar. Fabrikens verksamhet &r fortgadende
processindustri.

Fabrikens totala elférbrukning berédknas till 10 TWh per ar.

Byggandet av fabriken i sin helhet berdknas ta cirka tre ar. Férarbetena och byggandet i
anslutning till projektet kommer att ske i etapper. Byggandet av projektomrddet kréver
en betydande mangd brytning och bortskaffande av jordmaterial, bergbrytning och kross-
ning av stenmaterial.

Soder om stalverkets projektomrade finns en djuphamn som leder till Ingd farled. I sam-
band med projektet utvidgas hamnomradet och kajen for att técka stalverkets behov av
ravaru- och produkttransporter. I samband med projektet utvidgas hamnomradet och ka-
jen i Ingd djuphamn for att ticka stdlverkets behov av ravaru- och produkttransporter.
Den totala l&dngden pd den nya kajkonstruktionen kommer att vara cirka 580 meter. Dess-
utom kommer allvadersterminalen att ha en sektion pa8 445 meter, vilket innebar totalt 1
025 meter ny kaj. De mest betydande transportvolymerna som berdknas for projektet
kommer att uppsta fran transport av ravaror (jarnmalmspellets och dtervunnet skrot) och
fardiga stalrullar.

Byggandet av kajen ar planerat att inledas med muddringsarbeten. Efter muddringen,
schaktningen under och ovan jord utférs palning av den nya kajen och byggnaderna i
hamnomradet. Totalt berdknas bygget av den nya kajen och magasinen i hamnomradet
ta hogst tre ar.

Sommaren 2024 meddelade Blastr Green Steel att stalverksleverantéren kommer att vara
Osterrikiska Primetals och amerikanska Midrex leverantdér av direktreduktionsanlégg-
ningar. I dvrigt fattas de slutliga besluten om processutrustningen i samband med an-
skaffningen av utrustningen, som sker efter MKB-utredningen. Det finns delvis olika tek-
niska implementeringslésningar fran olika utrustningsleverantérer, men éverlag paverkar
dessa inte fabrikens miljopdverkan. I detta MKB-férfarande har konsekvensbedémningar
genomforts pa grundval av forsiktighetsprincipen, och nar den tekniska utformningen har
blivit mer exakt kommer effekterna att vara mindre é@n vad som presenteras har.

Placering av projektverksamheten

Projektomradets omfattning &r cirka 203 hektar. Verksamheten i stdlverket &r uppdelad i
flera omrdden och byggnader i Joddbéle industriomrade. Bilden nedan visar den nuva-
rande planen fér lokalisering av verksamheten pa fabriksomradet.
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Bild 3. Placering av aktiviteter i projektomradet.

Ett nytt kaj- och terminalomrdde kommer att byggas i omrddet éster om den nuvarande
hamnen. Verksamheten omfattar terminalverksamhet i hamnen (lossning och lastning av
fartyg). Den nya kajen kommer att ligga i havsomradet och ett nytt kajomrade kommer



ocksa att gridvas ut pa det befintliga landomradet (allvddersterminal, AWT All-Weather
Terminal).
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Bild 4. Platsen fér den nya kajen p& kartan.
MKB-forfarande

Bestammelser om fdrfarandet vid miljdkonsekvensbeddémning (MKB-férfarande) finns i
MKB-lagen (252/2017) och férordningen (277/2017). Syftet med MKB-lagen &r att framja
beaktandet av miljokonsekvenser i planeringen och beslutsfattandet. Samtidigt &r malet
att dka tillgéngen till information och méjligheterna foér alla parter att delta. I MKB-férfa-
randet fattas inga beslut om projektet. Myndigheten far bevilja tillstdnd fér genomférandet
av projektet forst efter det att MKB-férfarandet har slutférts.

I det forsta skedet av férfarandet for miljokonsekvensbedémning (MKB-férfarandet) utar-
betas ett program for miljdkonsekvensbedémning (MKB-programmet). Kontaktmyndig-
heten sammanstallde &sikter och utldtanden om programmet och gav ett eget utldtande
20.10.2023.

Rapporten om miljdkonsekvensbeddémningen (MKB-beskrivning, detta dokument) utarbe-
tas pa basen av bedémningsprogrammet och kontaktmyndighetens utldtande om det.

Kontaktmyndigheten kontrollerar att miljékonsekvensbeskrivningen ar tillrécklig och av
god kvalitet och drar sedan en motiverad slutsats om projektets betydande miljépaverkan.



I den motiverade slutsatsen sammanfattas 6vriga yttranden och yttranden som avgetts
om MKB-rapporten.

Sammanfattning av projektets miljopaverkan

Med miljdpaverkan avses i detta projekt projektets direkta och indirekta effekter pa miljén.
I bedémningen granskas konsekvenserna under bade byggande och drift. Omfattningen
av det omrade som 6vervégs beror pd vilken typ av pdverkan som 6vervdgs. Man har
stravat efter att avgransa omradena sd stora att betydande miljopdverkan inte uppstar
utanfér omradena.

Vid bedémningen av hur betydande miljokonsekvenserna dr beaktade man hur lange och
omfattande miljépaverkan har pdgatt samt hur kansligt det berérda omradet &r. Effekter-
nas betydelse har bedémts med hjélp av den bedémningsram som utvecklats inom IMPE-
RIA-projektet (EU LIFE11 ENV/FI/905).

I enlighet med MKB-lagen har tyngdpunkten i miljtkonsekvensbedémningen legat p& de
sannolika betydande konsekvenserna av projektet. I detta projekt har miljokonsekvens-
bedémningen huvudsakligen fokuserat pa foljande effekter som sannolikt kommer att vara
betydande och de effekter som intressenterna anser vara viktiga:

e Bullereffekter

e Trafikpdverkan

o Effekter pa vattendrag, vattenmiljo och vattenkvalitet
e P3verkan pa luftkvalitet

e P3averkan pa miljén

e Effekter p& méanniskors levnadsférhallanden.

Effekterna har presenterats i termer av det sd kallade vérsta ténkbara scenariot, som
skulle ge stérsta méjliga miljopaverkan. I verkligheten &r effekterna mindre &n de presen-
terade, och de kan ocksd@ mildras med olika metoder for att férebygga och lindra skador.
Projektalternativen bedéms inte ha sddana negativa miljokonsekvenser som inte kan for-
hindras eller begransas till en godtagbar nivd, med undantag for alternativ VE1a, som inte
rekommenderas for vidare planering.

Effekter p§ samhéllsstrukturen och markanvéndningen

Den ndrmaste fasta boséattningen i férhallande till projektomradet ligger nordvést om pro-
jektomradet langs Kraftverksvigen, cirka 150 meter fran projektomradets kant och norr
om omradet i Bjorkebo cirka 400 meter frdn projektomrddets kant. Avstandet till Ingad
centrum &r 4,5 kilometer och till Ingd tatort cirka 3 kilometer. De ndrmaste byarna &r
Langvik nordvast om projektomradet, Kvarnkarr cirka tva kilometer véster om projektom-
radet och byn Séderkulla cirka en kilometer nordost om projektomradet.
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Bild 5. Projektomr&de och ndrmaste bostadsomrdden. Den bl8a punkten i fabriksomr&det
&r Stor Olars g8rd, som inte &r i bostadsbruk.

Projektet kommer inte att ha ndgra betydande negativa konsekvenser fér samhallsstruk-
turen eller markanvandningen, och industri- och hamnverksamheten kommer aven i fort-
sattningen att vara den huvudsakliga anvandningen av omradet. Projektet &r i linje med
de nationella malen fér markanvéandningen och framjar uppndendet av malen, &r i linje
med den gallande landskapsplanen och hindrar inte férverkligandet av planens mal.

Projektet begransar dock den omgivande markanvandningen och lokaliseringen av verk-
samheter pa ett visst avstand. Generalplanen motsvarar inte helt industriell verksamhet
av projektets storlek. I samband med detaljplaneringen ska projektets konsekvenser ut-
redas for att sdkerstalla att kraven pa innehadllet i generalplanen uppfylls samt fér att
beakta och atgarda eventuella begrénsningar i den omgivande markanvandningen och i
det omrdde som paverkas av projektet.

De totala effekterna av genomférandet av projektet pa8 markanvandningen och samhalls-
strukturen uppskattas vara mattligt negativa. De indirekta effekterna av projektet kan



forutsatta en mer omfattande utveckling av markanvandningen och samhallsstrukturen i
Ingd och kranskommunerna. Beredningen av detaljplanen pdgar parallellt med MKB-for-
farandet.

Effekter p§ landskap och kulturmiljé

Landskapet i projektomradet och dess omgivning bestdr av skogskladda bergsryggar och
dkrar mellan dem samt havsomraden samt industri- och hamnomraden. De mest bety-
dande landskapseffekterna kommer att ske pd narliggande bebyggelserna séder om pro-
jektomradet, som erbjuder direkt utsikt mot fabriksomradet. Landskapsmaéssigt &r paverk-
ningsomradet det omrdde dar man kan se konstruktionerna under uppférandet av anldgg-
ningen samt hég utrustning, sdsom kranar, och byggnadselement. Effekterna under bygg-
tiden ar tillfalliga.

Effekterna under verksamheten bestar av industribyggnader, konstruktioner i anslutning
till verksamheten och belysning. Hogsta byggnaden ar direktreduktionsanldggningen som
ar cirka 135 m hog. De hdgsta byggnaderna kan ses pa vissa stéllen i det avlagsna land-
skapet. De framstar dock som ett ganska punktliknande objekt. Industrin har varit en del
av det omgivande landskapet under I8ng tid, och den nya produktionsanldaggningen kom-
mer inte att skilja sig ndmnvart fran projektomradets tidigare eller tilldelade industriella
karaktar.

P& en del stillen kan man se héga byggnadsstrukturer pa langt hall, pd vissa stallen i
landskapsmassigt vardefulla landskapsomraden, men den totala effekten &r liten pa grund
av objektets punktmaéssiga karaktar, avstdnd, terrangformer och vegetationszoner. Land-
skapets paverkan &r begrénsad pa grund av avstand, terrangformer och vegetationszoner.
Landskapets pdverkan pa@ bebyggelsen &r mattlig.

For majoriteten av den vardefulla kulturmiljon forvantas inte ens de hdéga byggnadsdelarna
av projektomradet vara synliga. De mest betydande konsekvenserna for kulturmiljén gal-
ler objekt som ligger pd projektomrddet och som forstérs under genomférandet av pro-
jektet. Projektomradet omfattar tva fasta fornldmningar, en historisk boplats, en arbets-
plats och en tillverkningsplats samt stenkonstruktioner som klassificerats som andra kul-
turarvsobjekt. Arkeologiska kulturarvsobjekt som ligger utanfér projektomrddet kommer
inte att paverkas under byggtiden. P&verkan pa andra objekt i kulturmiljon &r liten.



Bild 6. I/lustration av sydvést under drift (Bild ©FCG).

Bullereffekter

Beddmningen av projektets bullereffekter grundar sig pa prelimindra planeringsdata for
fabrikskomplexet, transportvolymerna i samband med byggande och drift samt erfaren-
heter av buller frdn andra motsvarande anlaggningar och verksamheter. Bullermodelle-
ringen utférdes med hjalp av datorstdédd programvara fér bullerberakning.

Resultaten av bullermodelleringen visar att den genomsnittliga ljudnivan fér omgivnings-
buller i dagslaget ligger i linje med riktvardet pa 55 dB fér bostadshus pa de narmaste
stérda platserna. Bullret i den nuvarande situationen i omradet paverkas mest av driften
av LNG-terminalfartyget.

Det viktigaste skedet nar det géller omgivningsbuller under byggandet av stdlverket &r
den férberedande byggnationen av omradet, som omfattar stenbrytning och stenkross-
ning. De stdrsta bullerkallorna ar borrning, brytning och krossning. Under férarbetena kan
bullret dverskrida riktvardena om man inte tar héansyn till bullret. I rapporten presenteras
en preliminar bullerbekdampning som har genomférts med hjalp av bullerhinder. Férpro-
jektering kan utféras pa ett sadant satt att riktvardena inte dverskrids i de ndrmaste bo-
stads- och fritidsbyggnaderna. I synnerhet bér uppmérksamhet dgnas at placeringen av
krosslinjer.

Under driften av stalverket orsakas buller i stor utstrdckning fran olika delar av anlégg-
ningskomplexet. De mest betydande bullerkéllorna &r stalverkets ljusbagsugnar (inom-
hus), kyltorn, bullerkallor frdn vatgasanldggningar, skrothantering (inomhus) och hamn-
verksamhet. I planeringen av projektet har man gjort manga bullerddmpande l6sningar
och val. Till exempel &r vdggarna i ett stdlverk mycket ljudisolerade, skrotbearbetning
utférs inomhus och metallskrot tas inte emot pa natten i hamnen.



De modellerade bullerresultaten av den genomsnittliga drifttiden for stalverket under dag-
och nattetid &r desamma, vilket &r typiskt fér en kontinuerlig process. Nattetid &r ljudnivan
nagot lagre eftersom det inte tas emot metallskrot i hamnen och trafikmangderna &r ocksa
lagre. Jamfort med riktvardena for omgivningsbuller ligger riktvardena i huvudsak under
de narmaste bostads- och fritidsbyggnaderna. P& stérda platser séder om hamnen ligger
det modellerade resultatet dagtid i ett omréde dar det inte gar att séga om riktvéardet (s.k.
osdkra omradet) kommer att dverskridas eller underskridas. Detta omrade &r mest drab-
bat av bullerkéllor i hamnen. Vid bostadshus ndara vagbanan finns resultatet aven i det sk.
osdkra omrddet, som framst paverkas av det buller som orsakas av véagtrafiken pa fa-
briksomradet. P natten, ndra manga semesterbyggnader, ar resultaten i det osdkra om-
radet.

Enligt den kombinerade bullermodelleringen paverkas bullret under dagtid séder om pro-
jektomradet av bullret fran LNG-terminalen och stalverket. I andra riktningar orsakas bul-
ler inte bara av stdlverket utan ocksa av Rudus Oy:s verksamhet. Nattetid paverkas om-
radet framst av buller fran stalverket, men sdder om omradet har LNG-terminalfartygeten
tydlig pdverkan dven nattetid.

Stalverkets verksamhet medfér nya bullerkéllor till hamnomradet: mottagning av metall-
skrot under dagen, mottagning av metallpellets dygnet runt och lastning av stalverkspro-
dukter pd fartyg. Verksamheten kommer att utvidga hamnomradet 6sterut, det vill séga
bort fran de ndrmaste stdrda objekten. Med beaktande av bullereffekterna av aktérerna i
det nuvarande ldget kommer den nya hamnverksamheten dock inte att ha ndgon tydlig
inverkan pd den genomsnittliga bullernivdn pa@ de nidrmaste stérda objekten.

Stalverkets 6vriga verksamhet samt Rudus Oy:s brytnings- och ballastverksamhet orsakar
buller i omraden som fér narvarande ar relativt tysta. Fordndringen av den nuvarande
bullernivdn ar tydlig, men det buller som alstras ligger i huvudsak pa eller under riktvéar-
dena for fritidsbostdder (45 dB p& dagen, 40 dB pd natten). I detta fall ligger bullerniva-
erna klart under riktvardena fér bostadshus (55 dB/50 dB).
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Bild 7. Det kombinerade bullret i Joddbéle-omrédet under drift av st8lverket, genomsnitt-
lig ljudniv8 LAeq, dagstid 07-22.

Effekter av undervattensbuller

En separat utredning har utarbetats om effekterna av undervattensbuller i samband med
byggandet av stdlverksprojektet. Bedémningen av nulédget och varaktigheten av verksam-
heten har gjorts som en expertbeddmning pa basis av Trafikverkets pilotprojekt "Hante-
ring av undervattensbuller". Programvaran dBSea anvandes for att modellera utbrednings-
omradet fér undervattensbuller.

Under byggandet orsakas undervattensbuller mest av undervattensschaktning, schaktning
av mark nara vattendrag och hamnborrpalningar. Effekterna av dessa aktiviteter har be-
démts genom modellering av undervattensbuller.

Fér undervattensschaktning ar det maximala exponeringsavstandet mellan tillfallig hérsel-
nedsattning och flyktreaktion hos en tumlare cirka 4 730 meter (permanent hérselned-
sattning 4 200 meter). I en tétning &r det maximala exponeringsavstandet for tillfallig
hérselnedsattning eller flyktreaktion cirka 4 510 meter (permanent hdrselnedsattning
1 980 meter). Det maximala avstadndet mellan fiskdéden &r cirka 690 meter. Utgravningen
berdknas pagd i 6 manader.

Effekterna av schaktning av mark ar klart mindre an av vattenbrytning. Effekterna av
uttrdkad palning var minst. Till exempel var exponeringsstrackan for permanent hérsel-
nedsattning hos en tumlare som hogst cirka 340 meter.



Som ett satt att minska gravbullret kan man 6vervaga att anvanda en bubbelgardin. Foére
en bullrig arbetsfas kan man ocksa foérsoka stéta bort fisk och marina daggdjur med av-
stdétningsanordningar. Nar det galler tid kan bullerstérningar minskas genom att begransa
schemat for de mest bullriga arbetsfaserna, sarskilt under parnings- eller lekperioden.

Under byggtiden och i drift kommer sjétransporterna att dka jamfort med den nuvarande
situationen. Med tanke pa undervattensbullret innebar férandringen en 6kning av buller-
handelser och en minskning av tysta perioder. Fartygsbuller kan sarskiljas fran bakgrunds-
buller (vagor) upp till ett avstand av cirka 5 km.

Vibrationseffekter

Utéver schaktning finns det fér narvarande ingen annan industriell verksamhet i omradet
som orsakar betydande vibrationer, men tung vagtrafik kan orsaka vibrationer om det
finns ojamnheter i vagnatet som orsakas av till exempel vagskador. Nar det galler vibrat-
ioner granskas i miljokonsekvensbeddémningen de vibrationseffekter som orsakas av bygg-
arbete under byggtiden och transporter under byggtiden och driften.

Under byggandet kommer vibrationer att orsakas av schaktning av projektomradet och
eventuell pdlning. Gravningens vibrationer kunde mérkbart upptickas av de ndrmaste
byggnaderna utan ddmpningsatgarder. P& grund av de mjuka omrddena i jorden bér man
vara uppmaéarksam med att kontrollera vibrationseffekter. Nar det géaller skador pa kon-
struktioner utgér vibrationer ingen risk pa grund av avstandet. Vibrationseffekter maste
ocksad beaktas for byggnader i Joddbdéle industriomrade, sarskilt for att undvika eventuella
skador pa kanslig utrustning. Palningsarbeten som kan utféras under byggandet medfér
ingen risk for skador pd konstruktionerna i de ndrmaste bostadshusen och vibrationer &r
sannolikt svara att upptécka.

Det finns inga maskiner eller utrustning som férorsakar vibrationer i stalverkskomplexets
processer. Vibrationseffekterna av tung trafik ar begransade till den omedelbara narheten
av trafiklederna.

Under byggnation och drift orsakar tung vagtrafik inte vibrationseffekter pa bostadshus
nara vdgen nar vagunderhallet skots.

Effekter p§ trafiken

Projektets trafikkonsekvenser har beddmts med tanke p& konsekvenserna under byggan-
det, under driften och efter att verksamheten har upphért. Trafikpdverkan under bade
byggandet och driften av stdlverket kommer sérskilt att pdverka vag- och sjotrafiken, som
spelar en nyckelroll i fabrikens verksamhet.

Vagtrafik

Byggandet av anldggningen berdknas 6ka den genomsnittliga dagliga trafikvolymen pa
vagnatet med cirka 1 820 fordon per dygn, varav cirka 60 fordon (3 %) berdaknas vara
tunga fordon.

Den genomsnittliga dagliga trafikvolymen under driften av fabriksomradet uppskattas som
mest uppga till cirka 2 391 fordon per dygn, varav den tunga trafikvolymen uppskattas till
cirka 200 fordon (8 %). I fordonsantalet har inte beaktats méjligheten att anvanda kol-
lektivtrafik, vilket skulle minska trafikvolymerna avsevart.

Den trafik som uppstar bade i samband med byggandet och verksamheten i fabriken be-
raknas forst g till Hamnvégen (vég 186), varefter cirka 60 procent av trafiken leds &ster



om stamvag 51, cirka 20 procent vaster om stamvag 51 och cirka 20 procent till vag 186
norrut.

Den 6kning av trafikvolymen som orsakas av bade byggandet och driften av fabriken anses
ha den mest betydande och omedelbara inverkan pd Hamnvégen (vég 186), som &r fore-
mal for den klart stérsta procentuella kningen av trafikvolymen. Byggandet och driften
av anldggningen férvantas ocksa dka trafikvolymerna pa stamvéag 51 betydligt.

N&r det galler transporter som utférs under driften av stalverket ligger huvudfokus pa
sjofarten. Det @r dock méjligt att en del av transportflédena kommer att ske som vag-
transporter, vilket 6kar volymerna inom den tunga trafiken kraftigt.

Den 6kning av trafikmangderna som orsakas av bade byggandet och driften av fabriken
har negativa konsekvenser for trafiksdkerheten. Effekternas omfattning beror pa vilket
transportsitt som anvands. Den dkning av mangden tung trafik pa vdagnéatet som orsakas
av fabrikens verksamhet &r mer bestdende &n under byggtiden, &ven om den annars ar
av samma storlek. Den 6kande tunga trafiken kar risken for trafikolyckor, sarskilt pd
Hamnvédgen, men ocksd pa stamvidg 51 mellan Karis och Kyrkslatt, som redan i den nu-
varande situationen ar olycksdrabbad. Risken for olyckor med fotgdngare och cyklister
kommer ocksd att 6ka nagot.

Under byggfasen och under driften kommer de dkande trafikvolymerna ocksa att paverka
trafikflodet, och det kommer att bli allt fler férseningar, sarskilt i omradet kring trafikplat-
serna stam 51 och vag 186. Utvecklingen av korsningsomrddet spelar en viktig roll for att
forbattra trafikflodet.

Joddbéle ar ett industri- och hamnomrade, och vdgnatet som leder dit har byggts med
tanke pa den tunga trafikmangden. Det finns fa bosattningar i omradena néara projektom-
radet och langs huvudvagarna, och inga sarskilda trafikkansliga omraden. Omradets kans-
lighet for trafikpdverkan bedéms vara 13g.

Under byggskedet och under driften beddms betydelsen av projektets trafikeffekter vara
mattligt negativ.

Sjétransport

Driften av projektet och byggandet av en ny kaj kommer att 6ka fartygstrafiken till Ingd
hamn.

Konsekvenserna for sjotrafiken under byggandet bestar av den dkade fartygstrafiken till
foljd av byggandet av den nya kajen (pr@mtransporter) och effekterna under verksam-
heten av transporter av ravaror och fardiga produkter.

Enligt preliminéra uppskattningar kommer det att genereras uppskattningsvis 199 970
m3ktr ren, mjuk muddringsmassa som kommer att transporteras med pramar och depo-
neras i havsdeponeringsomradet.

Byggandet av kajen (treskiftsarbete) beraknas ta cirka 50-100 dagar. Det uppskattas att
det kommer att réra sig om cirka 100-150 laster, varav transporten (3 laster per dag)
kommer att orsaka 6 enkelresor mellan projektomrddet och havsdeponeringsomradet. To-
talt berdknas arbetet utféras dver en period pd cirka 1,5-4 manader.

Effekterna av sjétrafiken under byggtiden &r tillfalliga, och pramarna rér sig langsammare
an den 6vriga fartygstrafiken och eventuellt andrar rutter. Som helhet bedéms konsekven-
serna for sjotrafiken under byggtiden bli ndgot negativa.



Effekterna pa sjotransporterna under drift bestdr framst av transporten av den fardiga
produkten, dvs. varmvalsade stdlrullar. Dessutom finns det effekter vid transport av ra-
material (jarnmalmspellets, tervunnet skrot) till hamnen fér processen.

Det uppskattas att det kommer att réra sig kring cirka 480 fartyg per ar under driften,
vilket innebér att det i genomsnitt anldps ett fartyg (tva enkelresor) till Ingd hamn per
dag. I helhet bedéms projektets inverkan pa sjotrafiken under verksamheten vara ndgot
negativ.

Eventuella transporter av anldggningens sidostrémmar med fartyg som atervander tomma
utreds i takt med att planeringen framskrider.

Tabell 1. En uppskattning av hur st8lverkets verksamhet p8verkar trafikméngderna p§ Hamnvégen
(védg 186), stamvédg 51 och norra avsnittet av vdg 186, om tyngdpunkten ligger p8 sjétransporter.

Hamnomrade

287 2776 8 % 393 %

Soder om kors-

ningen med 291 3578 8 % 162 %
51:an

- e

Osterut fran 520 8 055 3 % 20 %
186:an korsning

Vasterut fran 484 5 482 1% 9 %

186:an korsning

Norr om kors-
ningen med 216 1999 2 % 28 %
51:an



Tabell 1. Uppskattning éver hur st8lverkets verksamhet p8verkar trafikmédngderna p§ Hamnvédgen
(vdg 186), stamvédg 51 och norra delen av vdg 186, om tyngdpunkten ligger p§ véagtransporter.

Hamnomrade 465 2 954 76 % 425 %

Soder om kors-

ningen med 469 3756 74 % 175 %
51:an

Osterut fran

186:an kors- 626 8 162 24 % 21 %
ning

Vasterut fran

186:an kors- 519 5518 8 % 10 %
ning

Norr om kors-

ningen med 251 2 035 19 % 31 %
51:an

Effekter p§ luftkvaliteten

Utslapp till luft frdn stdlverket undersoktes med hjalp av en dispersionsmodell. Under
byggtiden kommer projektets inverkan pa luftkvaliteten att bestd av bland annat markar-
beten, byggnadsarbeten och trafik. Pverkan pa luftkvaliteten under drift orsakas av stal-
verkets verksamhet och relaterad trafik.

I samband med byggandet utreddes i modelleringen de dammutsldpp som uppstar vid
utjdmning av omradet och krossning av det schaktade stenmaterialet. Mdngden damm-
utsléapp under byggandet och deras spridning kan paverkas avsevart av dammbekdmp-
ningsdtgarder som utférs pd plats och vid stenkrossningsstationer. Resultaten visar att
grénsvérdena for koncentrationen av inandningsbara partiklar éverskrids i industriomra-
den och att halterna &r héga, sarskilt i omedelbar narhet av krossarna. Effekterna ar kort-
variga och lokala, och alla effekter under byggtiden &r inte samtidiga.

Stalverkets processer genererar utslapp till luften. I dispersionsmodellens berakningar un-
dersoktes halterna av svaveldioxid, kvaveoxider, inandningsbara partiklar, bly och kvick-
silver som frigérs genom tva skorstenar till utomhusluften. Andra utsldppsmangder &n de
modellerade bedéms vara obetydliga med tanke p& luftkvaliteten.

Enligt resultaten av berékningen av dispersionsmodellen ar halterna i utomhusluften fort-
farande 13ga. De hégsta halterna forekommer enligt radande vindriktningar framst pa den



nordéstra sidan av anlaggningen. Halterna ar som hdgst i narheten av anlaggningen och
minskar snabbt med 6kande avstand. Foér att skydda manniskors hélsa ligger gransvér-
dena och riktvardena for luftkvalitet for svaveldioxid, kvavedioxid, inandningsbara partik-
lar och bly klart under utsldppen vid normal drift av anldggningen fér hela kontrollomradet.
Effekten av fabrikens utslapp pa kvicksilverhalten i luften kan under en kort tid ligga néra
den naturliga bakgrundskoncentrationen, men i genomsnitt endast ndgra fa procent av
den i hela det modellerade omradet.

De kritiska nivderna av kvéavedioxid och svaveldioxid som ges for att skydda vegetation
och ekosystem ligger 18ngt under naturreservaten i det granskade omradet.

Spridnings- och utspadningsforhallandena for utslappen ar tillrdckligt goda med tanke pa
luftkvaliteten med de cirka 50 meter héga skorstenarna enligt med den nya anldaggningens
design.

Betydelsen av projektets paverkan pé luftkvaliteten bedéms vara litet negativ under bade
drift och byggande.

Effekter p§ ekonomi och néringsliv

I samband med bedémningen av de regionalekonomiska konsekvenserna for projektet har
man utrett nuldget i omradets naringsstruktur, de naringar som finns i projektets ndrom-
rade samt bedémt konsekvenserna for ndringarna och den regionala ekonomin.

Byggandet av stdlverket kommer att ha tydliga positiva effekter fér andra foretag som &r
verksamma i omradet, sarskilt de som utfor underleverantdrsverksamhet men &ven brett
bland annat till andra aktdrer inom tjénstesektorn, sdsom till exempel logi, kultur- och
idrottstjanster, caféer och restauranger. Under byggandet 6kar den allmé&nna naringsak-
tiviteten i omradet, eftersom arbetskraft fr&n andra hall stannar kvar och konsumerar
produkter och tjanster i Ingd. Under byggskedet 6kar behovet av arbetskraft med cirka
1280 arsverken. Storsta delen av den extra personalen under byggskedet pendlar till om-
radet. Den arliga skatteinkomsten fr@n byggandet i Inga &r cirka 800 000 euro.

Under verksamheten &kar behovet av arbetskraft med cirka 1 000 &rsverken. Cirka 53
procent av denna dkning av arbetskraften riktas till Inga. Kommunens andel av stdlverkets
bolagsskatt betalas &nnu inte till Ingd kommun, men enligt uppgifter fran bolaget flyttas
hemorten till Ingd, varvid kommunen &ven far bolagsskatteandelar. Stalverkets arliga fas-
tighetsskatt ar 6-9 miljoner euro. Samfundsskatt for underleverantérer i Inga betalas till
Ingd pa samma satt som kommunalskatt for arbetstagare som &r fast bosatta i kommu-
nen. Under verksamhetsperioden uppgar den &rliga skatteutgiften i Inga till cirka 7,1-11,8
miljoner euro (utan bolagsskatteavgifter). Stalverket hamtar positiva effekter pa levnads-
miljon dar bland annat infrastrukturen och utbildningssektorn férbattras.

Effekter p§ ménniskors levnadsférh8llanden och hélsa

Effekterna av faktorer som inverkar pa levnadsférhallanden och trivsel (buller, landskap,
trafik) har utretts regionalt i den utstrackning som projektets konsekvensbeddémningar
visar att projektet kommer att ha en inverkan. Med konsekvenser fér levnadsférhallanden
och trivsel avses den inverkan som ett projekt har p@ ménniskor, gemenskaper eller sam-
hallet och som orsakar férandringar i manniskors valfard, valfardens fordelning eller triv-
seln i livsmiljon. Konsekvenserna for halsan har beddmts genom att jamfoéra projektets
uppskattade effekter med det halsobaserade riktvardet eller rekommendationen fér varje
effekt.



De mest betydande konsekvenserna for manniskors levnadsférhallanden och trivsel under
byggandet kommer att bestd av 6kad trafik och buller i ndrheten av projektet. Riktvardena
for omgivningsbuller dverskrids inte i de narmaste bostads- eller fritidsbyggnaderna. Byg-
gandets inverkan p& méanniskornas levnadsférhallanden och trivsel uppskattas vara matt-
ligt negativ. Inga halsoeffekter berdknas uppsta under projektets byggfas.

De mest betydande konsekvenserna for manniskors levnadsférhallanden och trivsel under
arbetet orsakas sarskilt av den 6kande trafiken och de 6kande bullernivderna i nérheten
av projektomradet. Bullret ligger néra riktvardesnivderna, med hénsyn tagen till osaker-
heten i modelleringen, i manga bostads- och fritidsbyggnader.

Befintliga betydande rekreationsomraden gar inte forlorade till foljd av projektet, men
trivseln och lugnet i naturen i narheten av projektomradet kan férsamras genom 6kad
bullerpdverkan och trafik. Inom vattenomradet kan rekreationsanvdndningen paverkas
nagot av landskapseffekter fran sydost och séder mot projektomradet och av dkat buller.
Det kan férekomma sma negativa effekter pa fritidsfisket.

Projektets konsekvenser for manniskornas levnadsférhallanden och trivsel under verksam-
heten bedéms vara mattligt negativa. Projektet bedéms inte ha nadgra direkta negativa
halsoeffekter.

Projektet kommer att ha positiva effekter pa sysselsattningen och ekonomin i regionen
genom arbetstillfillen och skatteintdkter. Okade arbetstillféllen och skatteintékter skapar
méjligheter for annan utveckling i kommunen, vilket ocksa kan ha en positiv inverkan pa
levnadsférhallandena.

Effekter p§ jord och berggrund

Konsekvenserna for jordm&nen och berggrunden undersoktes i projektomradet och dess
omedelbara narhet pa ett avstand av 0,5-1 kilometer fran projektomradet. I bedémningen
beaktades konsekvenserna av byggande, drift och efterdrift.

I sitt nuvarande skick &r projektomrddet mycket varierat nar det galler topografi och jord-
man. Lokalt sura sulfatjordar kan férekomma i projektomradet. I en del av omradet har
mansklig verksamhet haft en betydande inverkan pa jordman och berggrund.

Under byggtiden kommer bergbrytning och utjdgmning av jordmanen i samband med ut-
jamningsarbeten pa projektomradet att ha betydande bestdende konsekvenser for jord-
manen och berggrunden i omradet. Effekterna &r mycket negativa. Det finns dock inga
geologiskt vardefulla objekt i projektomradet eller i dess narhet, vilket minskar betydelsen
av konsekvenserna.

Paverkan pa marken under drift bestar av mojliga olyckor eller stérningar. Verksamheten
har ingen paverkan p& berggrunden i omradet.

Effekter p§ grundvattnet

Bedémningen av konsekvenserna fér grundvattnet baserar sig pa 6ppna data fran pro-
jektomradet, sdsom terrédngkarta, héjdmodell och flygbildsgranskningar, samt utredningar
och planer som galler projektet.

Det finns inga grundvattenomraden p& projektomradet eller i dess narhet, men i dess
narhet finns det bruksvattenbrunnar. Grundvattenskiktet &r huvudsakligen tunn i marken
och grundvattenflédet &r Idngsamt. Den allmé&nna riktningen fér grundvattenflédet, i en-
lighet med topografin, ar sdderut.



Grundvattnets kvalitativa status kan pdverkas under byggandet p& grund av de jordbear-
betningsatgarder som ska utféras och brytningen av berggrunden. Konsekvenserna be-
démdes vara sma och lokaliserades till projektomradet. Grundvattennivan kan paverkas
under byggtiden om brytningsnivan eller bergbrytningsnivan ar lidgre &n den rddande
grundvattennivdn. Baserat pa de allmanna hojdnivderna ligger grundvattnet i stérsta de-
len av bruksomrddet under brytningsnivaerna, dvs. inga effekter uppskattas. P& grund av
ogenomtrangliga ytor och dagvattenhantering bildas knappt ndgot nytt grundvatten pa
bruksomradet.

De kvalitativa effekterna under drift av anlaggningen ar relaterade till eventuella olyckor
eller haverier. Effekterna bedéms bli sma pd grund av beredskaps- och skyddsatgéarder.
Projektet beddms inte ha ndgon paverkan pa grundvattenomraden utanfor projektomradet
eller pd dricksvattenbrunnarna nordvést och norr om projektomradet. Projektets konse-
kvenser for dricksvattenbrunnarna féljs upp pa ett sitt som myndigheterna godkénner.

Effekter p§ vattendragen och deras tillst§nd

I konsekvensbeddmningen har man utrett hur mycket sediment som sprids i vattnet ge-
nom muddring och deponering, hur mycket grumling de orsakar, eventuella ndringsamnen
och frammande amnen som frigérs och en eventuell resedimentation (resuspension) av
sedimentet. For konsekvensbedémningen av byggskedet modellerades grumlingseffek-
terna av muddring av kajomradet som ska byggas. Deponeringens inverkan har i huvud-
sak bedémts pa grundval av andra projekt.

Projektet kommer att paverka havsomradet genom bland annat dagvatten fran land, un-
der byggskedet genom byggandet av en ny kaj och deponering av muddringsmassor till
havs, samt under driftskedet genom avloppsvatten och kylvatten.

Muddring under byggskedet gér att vatten sldcks ut i ndrheten av arbetsomradet. Pa basis
av flédes- och vattenkvalitetsmodellering som gjorts i samband med projektet samt tidi-
gare undersokningar och uppféljningar ar de hoégsta koncentrationerna av fasta amnen
och grumligheten koncentrerade till muddringsobjektets omedelbara narhet, dar koncent-
rationen av fasta @mnen kan stiga med i genomsnitt 50 mg/| och tillfalligt med hdgst <
100 mg/I. Mild synlig molnighet (<10 mg/l) kan sprida sig till néstan hela Fagerviken, men
inte till havsomradena utanfér Fagerviken. Spridning av grumlighet kan férhindras med
olika tekniska l6sningar. Oldgenheten av grumlighet ar tillfallig, eftersom byggfasen be-
raknas aga rum under en sasong med Oppet vatten.

Undersokningar visar att sedimenten i hamnomradet innehller skadliga &mnen, sdsom
nickel, PCB, dioxiner och furaner, och en del av massorna har klassificerats som olampliga
for marin deponering. Det fororenade omrddet har avgransats sd noggrant som méjligt
med hjalp av undersdkningar av sedimentprofilen, och dessa massor dumpas pa land i
geotuber. I samband med muddring och deponering till havs kan sma méngder skadliga
dmnen, beroende pd férhallandena, sldppas ut i vattnet och spridas till det omgivande
vattenomradet, men som helhet bedéms risken for det skadliga &mnet vara liten. Sprid-
ning av skadliga &mnen vid muddring kan ocksa férhindras med tekniska |&sningar.

Vid deponering av férorenade sediment pa land sékerstaller behandling av lakvatten och
avrinningsvatten att inga skadliga @mnen kommer in i ytvattnet. Deponering i det yttre
havet orsakar tillféllig grumlighet och en 6kning av @mneshalterna i vattnet, men effekten
kvarstar framst i djupare vattenskikt. Den 6kning av halten av ndringsdmnen och eventu-
ella frammande amnen som orsakas av deponeringen bedéms vara liten. I samband med
tidigare projekt har deponiomradena studerats och bedémts vara val lampade for



deponering, och ingen betydande resuspension och atersedimentering av de deponerade
massorna forvantas ske. De skador som orsakas av deponering ar darfér kortvariga och
intraffar under en sasong med 6ppet vatten.

Rivnings- och flédesforandringar som orsakas av intagsvatten samt muddring och nya
kajkonstruktioner férandrar de hydromorfologiska forhallandena i vattenomradet. Det
havsvatten som behdvs for ravatten och kylning vid stalverket tas fran Fagerviken och
slapps ut i hamnbassangen igen genom en utloppstunnel. De hydromorfologiska férand-
ringarna bedéms vara lokala och sm&, och begrénsningen av dem kan hanféras till det
kraftverk som tidigare var verksamt i omradet, vars nedmonterings- och intagsvattenvo-
lymer delvis var desamma som i det planerade stalverket.

Under fabrikens drift &r den mest betydande pdverkan p& vattendraget den varmebelast-
ning som kylvattnet orsakar, vilket héjer vattentemperaturen i Fagerviken, beroende pa
projektalternativen. Den klart stérsta paverkan skulle vara i alternativ VEla, medan pa-
verkningsomradet i alternativen VE1b och VE1g skulle vara betydligt mindre. I alternativ
VE1h uppstar ingen vdarmebelastning alls. Enligt modelleringen varierar effekterna.

I projektalternativ VEla skulle havsvattentemperaturen under sommaren stiga med ett
méanadsmedelvérde pa cirka fem grader i omedelbar narhet av utslappspunkten i Fagervi-
ken. Enligt modelleringen kan temperaturpaverkan i Fagervikens centrala delar i VE1a
vara cirka 3 grader nara botten, vilket kan forsamra syreférhdllandena pa botten genom
okad skiktning och 6kad syrefdérbrukning. I projektalternativ VE1b skulle havsvattentem-
peraturen under sommaren stiga med ett manadsmedelvéarde pa cirka fem grader i ome-
delbar narhet av utslappspunkten i Fagerviken. Det tydligt mérkbara omrddet med en
temperaturékning pd 3-4 grader skulle dock vara betydligt mindre i detta alternativ jam-
fort med alternativ VEla, och temperaturen vid botten skulle knappt stiga. I alternativ
VE1g skulle temperaturékningen orsakad av varmebelastningen vara tydligt matbar end-
ast vid den norra stranden av bukten inom cirka 500 meters radie fran utslappspunkten.
Aven i bottenvattnet skulle varmebelastningens paverkan vara mycket liten. I alternativ
VE1h uppstar ingen varmebelastning fran kylvattnet alls.

Belastningen av avloppsvattnet skulle endast ha en liten lokal inverkan pa vattenkvaliteten
i narheten av utslappsplatsen, vilket i genomsnitt skulle 6ka narings- och metallhalterna
nagot. Det delvis kylande vattenflodet i alternativet VEla blandar vattnet mer effektivt i
Fagerviken och kan darfér ibland till och med minska halterna. I alternativ VE1h, saknas
utspadande kylvattenfléde som i kombination med kyltorn 6kar mangden vatten som ska
renas jamfért med havskylning och luftkylare, varvid det kan vara mdjligt att dverskrida
miljokvalitetsnormerna for vissa metaller i utloppsvattnet.

Varmebelastningen kan uppskattas ha en betydande kombinerad effekt pa eutrofieringen
av havsomradet med bade fabrikens avloppsvatten och naringsbelastningen frén det nér-
liggande vattenreningsverket i Ingd vattenreningsverk, sarskilt i alternativ VE1a. Alterna-
tiven VE1b och VE1g har ocksd en mer lokal synergistisk effekt, eftersom témningsomra-
det &r nastan detsamma for alla operationer. Temperaturékningen dkar ocksd vattnets
syrebehov, vilket ytterligare indirekt paskyndas av den 6kade évergddningen.

Den 6kande fartygstrafiken i omradet orsakar ocksa kombinerade effekter pa vattenkva-
liteten bade under bygg- och driftsfaserna genom bottenresuspension orsakad av propel-
lerstrémmar och dkad stranderosion.

Projektets inverkan pa vattenkvaliteten i havsomradet bedéms i huvudsak vara mindre
negativ, bade under bygg- och driftsperioderna. Enligt alternativ VEla berdknas dock



effekten under drift vara mattligt negativ pa grund av den utbredda effekten av den ter-
miska belastningen pa kylvatten. Darfor rekommenderas inte alternativ VEla fér vidare
planering.
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Bild 8 och 9. VE1a vdrmebelastning till havet 420 MW jamfort med VE1g vdrmebelastning
till havet 100 MW (Lauri 2024, bilaga 9).

Effekter p§ vattendrag och undervattennaturen

Fagerviken &r en 18ngsmal vik som stadigt fordjupas mot det yttre havet. Vattenomsétt-
ningen i Fagerviken ar generellt sett effektiv. Med undantag fér Fagervikens inre delar ar
vattnets salthalt ungefar lika hog som i den yttre skargarden. Férutom jordbruk och gles-
bygd har Fagerviken belastats av hamnen, Fortums kraftverk och Joddbéle avloppsre-
ningsverk. Fagerviken har aven tidigare utsatts fér varmebelastningar.

Effekterna pa vattenvegetationen och bottenfaunan bedémdes som ett expertarbete. Be-
démningen av konsekvenserna fér naturobjekt under vatten grundar sig pa en utredning
av objektens bevarandevarde, representativitet och hotstatus. I bedémningen har man
beaktat badde projektets direkta och indirekta effekter.

Muddring och deponering férstér bottensamhallena i hamnomradet bade pa avfallsdepo-
neringsomr%det och i deras narhet, vilket orsakar tillfallig grumling aven i det omgivande
vattenomradet. Det ar sannolikt att arten kommer att 3terhdmta sig relativt snabbt fran
den miljobelastning som verksamheten orsakar, och den ekologiska statusen fér botten-
faunan kommer inte att férsamras till foljd av arbetena i Fagerviken och Porkala-Jussard.
I b&da vattendragen har bottenfaunans status forsamrats i sitt nuvarande tillstand.

I hamnens muddringsomrade finns kritiskt hotade bldstdngsbottnar som férstérs pd grund
av muddring. Det ar osannolikt att bldstdngen kommer att dtervédnda till omrddet efter
muddringen, eftersom det i det aktuella omradet kommer finnas en kaj som inte l&mpar
sig lika bra som grogrund fér tangruskor som den naturliga steniga béadd som finns i



omradet i dagslaget. Vid Fagerviken finns det inte manga lampliga grogrunder for blastang
pa grund av den héga sedimentationen.

I narheten av farleden finns skyddade havsbottnar som till viss m&n kan paverkas negativt
av den o6kade fartygstrafiken.

Den vdrmebelastning som orsakas av stalverkets verksamhet kan 6ka dvergédningen i
Fagerviken, och i synnerhet tré’]dalger gynnas av uppvarmningen. For blésté’mg ar tempe-
raturer 6ver 27 °C mycket skadliga. Fagervikens makrofyter kan forandras under driften
av anlaggningen. De stoérsta effekterna ar fér VE1a. I alternativ VE1h finns det ingen var-
mebelastning i havet alls, sa det finns inga negativa effekter relaterade till temperaturhj-
ningar. Effekterna av den saltbelastning som projektet orsakar pa vattenvegetationen be-
ddéms vara mycket liten.

I alternativ VE1a kan den vdrmebelastning som orsakas av stalverkets drift férvarra syre-
forhallandena pd botten, vilket kan ha en negativ inverkan pa bottenfaunan. I andra pro-
jektalternativ ar paverkan mindre markbar, och i alternativ VE1h finns det ingen viarme-
belastning pa vattendraget, sa i det alternativet finns inga negativa effekter. Nar det géller
saltbelastningen &ar pdverkan pa bottenfaunan fortfarande mycket mild i alla alternativ.

I projektalternativet VE1h kan negativa effekter pa bottenfaunan i omrédet som orsakas
av skadliga &mnen inte uteslutas. For alternativen VE1g, VE1b och VE1la bedéms paverkan
endast bli svagt negativ.

Effekter p§ fiskfaunan och fisket

De betydande konsekvenser som vattendragsbygget har for fisk och fiske kommer att
paverka Fagervikens omrdde och i frga om havsdeponeringsomradet &ven det yttre havs-
omradet utanfér Ingd. Det finns inga betydande fiskeekonomiska vérden i sjdlva projekt-
omradet, med undantag for ett tralfiskeomrade som &r beldget vid deponeringsomradesal-
ternativet. Det finns dock yngelproduktionsomrdden och aktivt fritidsfiske i Fagerviken
runt projektomradet.

Foér Fagerviken (avrinningsomrade) uppskattades den huvudsakliga paverkan vara grum-
lighet och sedimentering av fasta amnen orsakad av muddring, samt undervattensbuller
orsakad av schaktning. Lek- och yngelproduktionen av varlekande fiskarter samt fritids-
fisket kan paverkas. Skadan bedémdes som mattlig. P&verkan kan mildras genom att an-
vdnda en barriarstruktur som minskar spridningen av fasta amnen och undervattensbuller
under byggfaserna av avrinningsomraden. I detta fall bedéms den totala skadan pa fisk
och fiske som sma.

Sammantaget beddmdes de negativa effekterna pa fisket vara ganska sma for alternativen
for deponeringsomradena. For bada deponeringsomradena &r det tralfisket som paverkas
mest negativt, men trdlfisket under de senaste aren varit litet i det omrade som paverkas
av deponeringsomradena. Enligt konsekvensbedémningen for fisket ar bada de alternativa
deponeringsomradena genomférbara.

Under driften orsakas de mest betydande effekterna av stalverkets vattenintag och utslépp
av kylvatten. P& grund av det stora antalet fiskar och yngel som transporteras genom
vattenuttag bedémdes de negativa effekterna pa fiskbestanden i alternativ VE1a som stora
och i alternativ VE1b som mattliga. Fér alternativ VE1g bedémdes paverkan som liten och
for alternativ VE1h var pdverkan till och med mindre &n liten. Effekterna av vattenuttag
kan minskas med tekniska I6sningar, och fér alternativen VEla och VE1b rekommenderas



att tekniska l6sningar undersoks i projektets fortsatta faser. Utsldapp av kylvatten orsakar
forandringar i Fagervikens temperatur, évergddning och istécke. Detta far konsekvenser
for fisk, yngelproduktion och fiske, dar for alternativ VEla bedéms paverkan som hdg,
alternativ VE1b som mattlig och alternativ VE1g som liten.

Nar det géller skadliga @mnen &r belastningen konstant och ackumuleras i omradet. Dess-
utom orsakas sma konsekvenser av néringsbelastningen och den dkade fartygstrafiken i
alla projektalternativ.

Vatten- och havsskétsel

Kustomradet i projektomradet och havsomradet utanfér Inga hor till avrinningsdistriktet
Kymmene &lv-Finska viken. Utgdngspunkten fér bedémningen av ett vattendrags ekolo-
giska status ar en beddémning av vattendragets naturliga tillstand. Den nuvarande ekolo-
giska statusen for Ingd kust och Fagerviken kust &r tillfredsstéllande. For att uppnd god
status kravs att naringsbelastningen minskar. Fér Fagerviken har néringsbelastningen frén
spridd bebyggelse och fritidshus samt jordbruk beraknats vara betydande. Dessutom
skapar avloppsreningsverket och den interna belastningen ett betydande belastningstryck
tilsammans med andra faktorer.

Det primara deponeringsomradet A ligger i huvudsak i den sydvastra ytterskargarden Por-
kala-Jussard. Deponeringsomrade B ligger helt utanfér de klassificerade omradena for vat-
tenforvaltningen. Den nuvarande ekologiska statusen i Porkala-Jussar6é vattnen ar till-
fredsstéllande. Farleden gdr ocksd genom de yttre kustvattnen i Obbné&s. Dessa vatten
klassificeras ocksa i sitt nuvarande tillstdnd som hjalplig.

Projektomradet omfattas ocksa av Finlands havsvardsplan i sin helhet, vars mal om god
status faststalls i den. Av malen och tgérderna i avrinningsomradet och havsférvaltnings-
planen &r de mest vasentliga for projektet och projektets verksamhetsomrade sannolikt
de helheter som fokuserar pa att minska naringsbelastningen, évergédningen och ned-
skrapningen samt p& havsbottnens integritet och pa att forbattra livsmiljdernas tillstdnd.

N&ringsbelastningen som uppstdr under projektets bygg- eller driftskeden &r ganska liten
och det bedéms inte att det kommer att ske nagra betydande féréndringar i den nuvarande
hjalpliga fosfornivan eller tillfredsstallande kvédvenivan i Fagerviken i Inga eller langre bort
i havsdeponeringsomradet i Porkala-Jussaré vattnen. I Fagerviken kommer projektet att
ha en lokal inverkan p& den ljusa zonen av livsmiljoer pa havsbotten genom att tka dver-
gddningen i omradet, sarskilt i projektalternativen VEla och VE1b. A ena sidan har det
redan funnits en hamn i omrddet och det har funnits industriell verksamhet, sa projektet
kommer inte att paverka det helt naturliga omradet. & andra sidan forbattrar projektet
inte vattenomradets tillstand.

Effekter p§ flora och fauna

MKB-beskrivningen beskriver omradets nuldge och bedémer de konsekvenser som ge-
nomférandet av de olika alternativen till projektet kan ha pa floran, faunan och livsmilj6-
erna i omradet. Konsekvensbedémningen har inriktats pa konsekvenserna fér hotade och
anmarkningsvérda arter och livsmiljder. Dessutom har effekterna p& den biologiska mang-
falden, de ekologiska banden och den regionala sammanhaliningen undersékts i ett bre-
dare perspektiv.

I bedémningen har man beaktat projektens direkta och indirekta konsekvenser under byg-
gandet och driften samt konsekvensernas betydelse har bedémts.



De mest betydande effekterna av projektet pa vaxtligheten, livsmiljderna, faglarna och
den 6vriga faunan &r de direkta effekterna av byggandet p& projektomradet, da det nuva-
rande delvis beskogade omraddet omvandlas till en bebyggd miljé.

Projektomradets naturliga tillstdnd har redan delvis féréndrats drastiskt, men det finns
ocksd omradden med konventionell skog samt skogs- och torvmarkshabitat som bedéms
vara hotade och under observation. Betydande skogsarter finns i fagelpopulationen. Det
finns fodosdksomraden for fladderméss och en dvervintringsplats, dven om bara en flad-
dermus sags.

Konsekvenserna under byggandet bedéms vara sma eller mattliga i vissa omraden och
stora i andra och stora som helhet. Som helhet bedéms konsekvenserna under byggandet
ha en mycket negativ betydelse for savél véxtligheten och livsmiljéerna som for fagellivet
och den dvriga faunan.

Efter byggandet kommer bruksomradet att vara en bebyggd miljo som har &ndrat sitt
naturliga tillstdnd och som sannolikt kommer att innehalla lite flora och fauna. Under drift
kan anldaggningen ge upphov till exempel upphov till buller och andra utslédpp som kan
paverka den omgivande floran, livsmiljoerna och faunan. Paverkan under drift, till exempel
utslapp till luft och dagvatten, bedéms vara av mindre betydelse i projektomrddet och
dess omgivning. Den 6kade fartygstrafiken i havsomradet och hamnarna kan 6ka stor-
ningarna for faglar pa stranderna och i havsomradet jamfért med nuldget. Verksamheten
kan ocksd ha en positiv inverkan pa faglarna, eftersom det omrade som bildas framfor
projektomradet och som kommer att férbli ofruset under hela aret sannolikt kommer att
fungera som 6vervintringsplats for sjéfaglar och mésar, pd samma satt som nar kraftver-
ket var i drift. Belysningen pa fabriksomradet kan & sin sida stéra fladderméssen som ater
i omgivningen.

Deponeringen, pramtrafiken och fartygstrafiken under projektets byggande paverkar skér-
garden och havsomradet men bedéms ha sma konsekvenser for fagellivet.

Negativa effekter pd naturen kan férebyggas och mildras i viss utstréckning.
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Bild 9. Virdeklassificering av de naturliga helheterna i projektomr8det och dess omgivning
vid naturundersékningar (Sitowise Oy 2019b, Luontotieto Keiron Oy 2024, FCG Oy 2023)
eller p§ basis av dem.

Naturskyddsomr8den

I MKB-beskrivningen beskrivs placeringen av och bevarandevardena for de narmaste na-
turskyddsomrddena, Natura 2000-omradena och skyddsomrddena. Konsekvensbeddm-
ningen har gjorts i enlighet med Naturundersékningar och bedémning av naturp8verkan-
guiden. Nar det géller Naturaomrdden har det undersokts om de paverkas pa ett sddant
satt att det skulle krdvas en Naturabedémning enligt naturvardslagen (35 §).

Projektomradet omfattar inte naturskyddsomraden, Natura 2000-omraden, objekt som
omfattas av nationella naturskyddsprogram, objekt som ingar i det kompletterande for-
slaget till skydd av torvmarker eller skyddsomraden som férvaltas av Forststyrelsen.

De naturreservat som ligger ndrmast projektomradet &r Stor-Ramsjé naturskyddsomrade
(YSA014191), Kavakorpi (YSA235135), Bredsmossens naturskyddsomrade (ESA300711).



Det kombinerade bullret under byggnation och drift éverskrider gransvardena i en liten
del av Stor-Ramsi6 och vagtrafikbullret i Bredsmossen.

Muddringsarbeten i hamnen och bortskaffande av ansamlat material kan orsaka grumlig-
het och fordandringar i vattenkvaliteten, vilket bade stéter bort fisk och gér det svarare for
arter som fiskar visuellt att fa tag pa foda. Storleken pa deponeringsomradet &r dock
mycket litet jamfért med potentiella fiskeomraden och det ar ytterst osannolikt att det &r
ett fiskeomrade av sarskild betydelse fér ndgon art. Konsekvenserna bedéms alltsd vara
hogst sma fér den art som ligger till grund for skyddet.

I skargards- och havsomradet gar pramtrafiken under byggnadstiden och fartygstrafiken
under drift relativt nara de 6ar och skar som hor till Natura 2000-omradet i Inga skargard
(FI0100017, SAC och SPA). Konsekvenserna for Inga skargard eller andra Natura-omra-
den bedéms inte vara s3 betydande att det skulle behévas en Naturabedémning enligt
naturvardslagen (35 §).

Effekter p§ klimatet

Utslapp av vaxthusgaser kommer fran en mangd olika kéllor och har en rad olika effekter
p3 atmosfdren och klimatférandringarna. I klimatkonsekvensbedémningen har man munt-
ligt och berdkningsmassigt granskat stalverkets inverkan p& klimatférandringen och kli-
matférandringens inverkan pa projektet. Dessutom har projektets betydelse och effekter
granskats med tanke pa EU:s och de nationella klimatmalen. I tillampliga delar har miljo-
ministeriets beddmning av klimatkonsekvenserna i MKB:n och SMB-rapporten utnyttjats i
bedémningen. Projektets klimatpdverkan har bedémts genom att berdkna projektets kol-
dioxidavtryck under hela livscykeln. Utdver bedémningen av klimatkonsekvenserna har
man granskat atgarder for att begrénsa projektets konsekvenser och bedémt hur projektet
kan anpassas till klimatférandringen.

Lokalt bedéms verksamheten i projektet dka de lokala utsldppen ndgot, om inte betydande
lokala utslappsfordelar kan uppnds genom utnyttjande av spillvdrme. Globalt bedéms pro-
jektet fungera mer som en méjliggdrare fér utslappsminskningar an som en kalla till ut-
slapp, eftersom de genomsnittliga utslappen fran projektets produkts genomsnittliga ut-
slapp ar avsevart lagre jamfort med traditionell stalproduktion. Betydelsen av projektets
klimatpaverkan bedéms vara mycket positiv b&de nationellt och globalt, eftersom fabri-
kens produkter mojliggér positiva utslappsfordelar jamfort med konventionella stalpro-
dukter. Utslappsminskningen beror framst p& produktionsmetoden baserad pa vatgasre-
duktion, anvéndningen av utslappsfri el och, i mdjligaste man, anvandningen av férnybara
energikallor.

Projektets vaxthusgasutslapp har beraknats for projektets livscykel i tre olika scenarier.
Projektets totala véxthusgasutslapp &r cirka 1 191-1 377 ktCOze per ar och 35 741-41
297 ktCO2e pa 30 ar. Under driftperioden uppstar 99 % av de totala livscykelutslappen.
Utsldppen under driftperioden berdknades fra@n ravaru- och elproduktion, transporter, di-
rekta processutsléapp och avfallshantering.

Utdver de ovan ndmnda atgarderna kan uppkomsten av utslapp ocksa stdvjas genom att
utnyttja spillvdrme som uppstar i processen, och utredningen av dessa atgarder fortsatter
i takt med att planeringen framskrider. Begransningsatgarderna omfattar ocksa leverans-
avtal med aktérer som producerar koldioxidsndla ravaror. Andra metoder ar ocks3 att vélja
utslappsfria eller utslappssnala transportsétt och anvanda biomaterial som ravaror, sdsom
biokol och biogas.



Utnyttjande av naturresurser

I konsekvensbedémningen har man granskat anvandningen av naturresurser under pro-
jektets livscykel. I dagsldget har stérre delen av projektomradet formats av mansklig ak-
tivitet. Det skogsdominerade omradet finns endast i de norra och nordvéstra delarna av
projektomradet.

Konsekvenserna for utnyttjandet av naturresurser under byggandets gdng beror pa att
projektomradet omvandlas fran skogsbruksmark till industriomrdde, vilket innebér att trad
avlagsnas fran omradet och omradet jamnas ut. Da elimineras tidigare utnyttjande av
naturresurser, sasom skogsbruk, barplockning och svampplockning.

Anvindningen av fabrikens byggmaterial orsakar ocksa paverkan under byggandet. Mang-
den byggmaterial &r betydande pa grund av projektets storlek. Effekterna under byggtiden
har uppskattats till sma negativa effekter.

Avsikten &r inte att anvanda fossila reduktionsmedel i stalproduktionen som i traditionell
produktion, utan i stallet for kol i processen kommer vatgas att anvdndas i kombination
med 18g CO2 elenergi. Andringarna kommer att minska koldioxidutsldppen avsevért. Ur
denna synvinkel har effekterna bedémts som positiva. I tilligg anvénds ocksd den senaste
stdlteknologin med stora effektiviseringsbesparingar och dér alla processteg som i tradit-
ionell staltillverkning anvander fossilenergi har elektrifierats.

Effekter av bearbetning av avfall och biprodukter samt effekter av slutférvaringen

Miljokonsekvenserna av bearbetning av avfall och biprodukter samt effekterna av slutfor-
varingen har bedémts utifran materialens egenskaper, mangder och behandlingsmetoder.
Aven avfall som uppstar under byggandet har beaktats.

I sitt nuvarande skick finns det ingen yrkesmassig eller institutionell avfallshantering eller
slutférvaring i projektomradet. Omradet har en industriell historia, vilket minskar dess
kanslighet for miljopaverkan. Omradets kanslighet for avfallseffekter har dock uppskattats
vara mattlig pd grund av dess nérhet till havet.

Avfall som uppstar under byggskedet &r bland annat éverskottsjord, byggavfall som for-
packningsmaterial, metall och farligt avfall som farg och polyuretan.

Avfall under verksamheten &r typiska biprodukter fran stalindustrin, for vilka man strévar
efter att hitta anvdndningsmal sd effektivt som méjligt. Om atervinning inte &r mojlig pa
grund av avfallets sammanséattning ska det bortskaffas pd lampligt satt.

N&r verksamheten nar slutet av sin livslangd kommer deponin att stdngas i enlighet med
bestdmmelserna och atgarder kommer att vidtas for att minimera miljopaverkan.

De olika alternativen for projektgenomférande har liknande avfallsrelaterade miljépaver-
kan, som ar minimalt negativa. Under alternativ VEO finns det inga effekter av deponi.

Syftet ar att minska avfallsgenereringen genom materialeffektivitet. Avfall som inte kan
forhindras sorteras i férsta hand fér att ateranvéndas i enlighet med den prioritetsordning
som faststalls i avfallslagen. Fér en del av sidostrémmarna anséker man om status som
biprodukt i samband med anstkan om miljétillstand.



Effekterna av stérningar och olyckor och hur man férbereder sig fér dem

Typen, sannolikheten och miljékonsekvenserna av projektets olyckor och sakerhetsrisker
har bedémts under normala och avvikande férhallanden under byggande och drift. Gransk-
ningen omfattar all verksamhet i projektportféljen, inklusive vagtransporter. P& basis av
resultaten av bedémningen har det féreslagits atgarder for att forebygga de identifierade
olycks- och stérningsriskerna och lindra féljderna av dem. Resultaten av konsekvensbe-
ddmningen kommer att beaktas i den fortsatta planeringen av projektet.

Olyckor och stérningar under byggtiden hanfor sig till farliga situationer som ar typiska fér
byggarbetsplatser, sdsom byggplatstrafik, buller fran maskiner och vibrationer som orsa-
kas av palning pa land- och havsomraden.

De mest betydande olycksscenarierna har identifierats som vateldackage och den explosion
och brand som kan uppsta till féljd av det. Processidkerhet och férebyggande av lackage
ar centrala for att hantera lackage och deras konsekvenser, sd allvarliga konsekvenser &r
mycket osannolika.

Hanteringen av rdvaror pa hamnomradet och skrotupplaget samt den utrustning som han-
for sig till dem orsakar tillfalligt forhéjda bullernivder jamfért med normal verksamhet om
de gar sonder. Pollinering av ravaror i torrt och bldsigt véder pdverkar miljén. Dammbe-
kampningsatgarder vidtas for att forbereda sig for detta.

Stoérningar i behandlingen av processavloppsvatten, liksom slackvatten, slapps inte ut i
miljon.

Deponering av fast avfall genererar lakvatten, men miljéféroreningar férhindras med olika
skyddsstrukturer i enlighet med bestammelserna om deponier.

I betningsprocessen anvénds saltsyra, som lagras i en behallare ovan jord. Ovriga kemi-
kalier féorvaras pa plats i mindre behallare. Tanklackage ar dock osannolikt, eftersom alla
kemikaliebehallare &r byggda i enlighet med gallande bestdmmelser och med beredskap i
dtanke.

Tyngdpunkten ligger i férsta hand pa att forebygga olyckor och stérningar genom att sa-
kerstélla processens tekniska sdkerhet och sakra arbetsmetoder. Situationer som orsakar
allvarliga olyckor, personskador med dodlig utgdng eller allvarliga personskador eller be-
tydande skador pa egendom far inte intraffa pa eller utanfér fabriksomradet.

Effekter av nedldggning

Stalverkets planerade livslangd &r cirka 30 &r och hamnanldggningens planerade livslangd
beraknas bli cirka 50-100 ar. Separata planer kommer att géras upp foér avveckling av
konstruktioner nar avvecklingen ar i ratt tid. Efter att konstruktionerna har tagits ur bruk
kan projektomrddet anvandas p@ annat satt. Vid planeringen av den fortsatta anvand-
ningen av projektomradet ska man vid planeringen av markanvandningen beakta de per-
manenta konstruktioner som byggts i omrddet och forséka utnyttja konstruktionerna som
de &r och undvika att riva konstruktionerna. De eventuella miljostérande effekterna av
nedldggningen kommer framst att paverka byggplatsomradena och eventuellt hamnom-
radet och deras omedelbara nérhet.



Projektets anknytning till andra projekt

Projektet har samverkande effekter lokalt med andra projekt i ndromradet. Verksamheter
som har samverkande effekter med projektet inkluderar bland annat deponiomradet, ut-
vidgning av elledningen, Rudus stenbrytning och stenmaterialverksamhet, kommunens
avloppsreningsverk, LNG-terminalfartyg, hamnverksamheten och gasledningen. Dessu-
tom har planeringen beaktat byggandet av jarnvagsférbindelse och solkraftspark i omra-
det. De samverkande effekterna har behandlats mer detaljerat i konsekvensbedémningen.

Stalverkets verksamhet, tillsammans med annan industriell verksamhet i omradet, orsa-
kar buller i omraden som idag &r relativt opaverkade. Nér det géller buller har den kumu-
lativa effekten modellerats. Férutom buller uppstar kumulativa effekter sarskilt for trans-
porter, markanvandning, landskap, luftkvalitet (damm) och natur. De kumulativa effek-
terna av dammbildning &r mest sannolika under varen damms&song.

Samverkan mellan projektet och andra industriella verksamheter kommer att stéarka om-
radets industriella karaktar. Projektet utvidgar det omrade dar den naturliga markytan
forandras genom schaktning och utjamning och dar landskapet 6ppnas upp genom av-
ldgsnande av vegetation.

De behandlade avloppsvattnen fran Joddbéle reningsverk har en samverkande effekt med
fabrikens ndrings- och varmebelastning som forstarker 6vergddningen. Effekten varierar
beroende pd alternativ. Overgédningen av vattenomradet kan férsdmra omradets trivsel-
och rekreationsvarde.

Trafikledsverket planerar att férbattra Inga farled (Trafikledsverket 2024a), som planeras
att genomfdras i Fagerviken &r 2026. Om verksamheten i Ingd& hamn 6kar i och med verk-
samheten vid stalverket, kan fartygs- och végtrafiken i omradet 6ka ytterligare.

Jamférelse av olika alternativ och bedémning av effekternas betydelse

Projektets miljokonsekvenser har granskats genom att jamféra de férandringar som ge-
nomférandet av projektet medfér i férhallande till den nuvarande situationen. Den bedém-
ningsram som utvecklats inom IMPERIA-projektet (Jyvédskyld universitet, Imperia-pro-
jektet 2015) har tillampats vid beddmningen av effekternas betydelse. Jamférelsen av
alternativen presenteras i bilaga 4.

Den storsta skillnaden mellan alternativen géller vattenpaverkan. Den mest betydande
faktorn i jamforelsen av alternativen &r omfattningen av det omrade som paverkas av
vdrmebelastningen frdn kylvattnet och temperaturdkningen i havsvattnet tillsammans
med de skadliga amnena i de behandlade processavloppsvattnen. Av de granskade alter-
nativen rekommenderas alternativ VE1b eller VE1g for vidare planering, eftersom deras
vattenpaverkan bedéms vara minst omfattande.

I projektet forloras livsmiljoer som ar lampliga for bldstdng i omradet kring Joddbéle in-
dustrihamn under byggandet. Projektets mal &r att kompensera forlorade blastdngslivsmil-
joer pa andra lampliga omraden. Ekologisk kompensation innebar en process dér skadan
pa biologisk mangfald som orsakas av mansklig verksamhet kompenseras genom att sa-
kerstalla minst lika mycket mangfald ndgon annanstans. Syftet med processen &r att
gynna ekosystemen och upprétthdlla de viktiga ekosystemtjénster de erbjuder i situat-
ioner dar mansklig verksamhet forséamrar den naturliga miljon. De ekologiska fordelarna
med kompensationen boér vara tydligt matbara och av permanent karaktar.



Genom att anvadnda de mildrande dtgérder som presenteras i konsekvensbedémningarna
ar det mojligt att de faktiska effekterna blir mindre an de som presenterats. Vid vidare
planering bér man fokusera pa utformningen av vattenintagsstrukturerna for att minska
de skadliga effekterna pa fiskar. Blastr Green Steel Oy har atagit sig att folja AFRY:s ex-
perters rekommendationer och vid vidare planering beakta méjligheten till ekologisk kom-
pensation.



