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Johdanto

Nordic Generation suunnittelee Haapavedelle, Haaponevan alueelle, tuulivoima-
hanketta, joka koostuu 6-7 tuulivoimalasta. YVA-selostuksen liitteeksi laadittiin
saavutettavuusselvitys, jonka tavoitteena oli arvioida tuulivoimalan osien eri-
koiskuljetusten liikennoditavyytta.

Yksittaisen tuulivoimalan rakentaminen vaatii arviolta 12-14 erikoiskuljetusta,
mika tarkoittaa koko hankkeelle yhteensa noin 70-100 erikoiskuljetusta. Tuuli-
voimala-alueen rakentaminen kestaa alustavan arvion mukaan 1-2 vuotta. Tuu-
livoimapuiston rakentamistdiden arvioitu ajankohta on 2028-2030, jolloin myds
erikoiskuljetusten odotetaan tapahtuvan.

Selvityksessa arvioitiin suurimpien erikoiskuljetuksina kuljetettavien tuulivoi-
malan osien mitat, selvitettiin potentiaalisimmat tuontisatamat ja reittivaihto-
ehdot seka arvioitiin ehdotettujen reittien kriittisimpia haasteita ja lisatutkimus-
tarpeita. Selvitys tehtiin toimistotyona kayttaen kartta- ja rekisteriaineistoja,
aiempia selvityksia seka asiantuntija-arvioita. Tiestotietoja tarkasteltiin Vaylavi-
raston Velho-jarjestelmasta (Vaylavirasto 2026).

Saavutettavuusselvitys koostuu kuudesta luvusta. Luvussa 2 kuvataan tiever-
kon nykytila hankealueen Idhiymparistdssa. Luvussa 3 esitetaan lahtétiedot tuu-
livoimahankkeen erikoiskuljetuksista. Potentiaaliset tuontisatamavaihtoehdot ja
erikoiskuljetusten tavoitetieverkko alueella esitetaan luvussa 4. Reittitarkastelu
satamista maanteita pitkin hankealueen Idheisyyteen esitetaan luvussa 5. Joh-
topaatdkset esitetaan luvussa 6. Raportin lopussa on Iahdeluettelo.

Vaylaverkko

Tieverkon osalta hankealuetta Iahimmat valtatiet sijaitsevat linnuntieta mitaten
yli 20 kilometrin paassa. Lahin kantatie on kantatie 88, Raahen ja lisalmen va-
linen tie, joka sijaitsee noin 15 kilometria hankealueen pohjoispuolella. Hanke-
alueen lansipuolella kulkee kantatie 86, Limingan ja Kannuksen valinen tie, joka
on lahimmilldéan noin 19 kilometrin etdisyydella hankealueesta. Seututeista |a-
himpina ovat eteldssa noin viiden kilometrin paassa hankealueesta kulkeva Ou-
laistentie (seututie 786) ja kaakossa noin neljan kilometrin paassa oleva Pulk-
kilantie (seututie 800).

Yleisista maanteista lahimpana hankealuetta kulkee ita- ja pohjoispuolella yh-
dystie 18323 (Ollatie/Pirnestie), joka on Idhimmilldéan noin 1,5 kilometrin etai-
syydella hankealueesta. Muita hankealueen laheisyydessa kulkevia yhdysteita
ovat eteldssa yhdystie 7980 (Mieluskylantie) seka koillisessa yhdystie 18327
(Saarenpaantie), joka liittyy yhdystiehen 7970 (Karhukankaantie). Lisaksi han-
kealueen lahiymparistdssa on laaja yksityistieverkosto. Hankealueelle aiemmin
turvetuotantoa varten rakennetut sorapintaiset yksityistiet ovat useita, ja niiden
kunto on hyva. Liikenne hankealueella on vahaista, eikda hankealueen tiesto
toimi yleisena lapiajoreittina (kuva 1).

Hankesuunnitelman mukaan sisaantulotie hankealueelle sijoittuu alustavasti
yhdystien 18323 (Ollatie/Pirnestie) varteen, jota kautta erikoiskuljetukset hoi-
detaan. Hankealueen sisalla on maanteihin liittyvia yksityisteita. Hankealueella
pyritaan hyddyntamaan nykyista tiestdd, jota tarvittaessa parannetaan vastaa-
maan tuulivoimakuljetusten vaatimuksia. Hankkeen toteuttaminen edellyttaa
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Kuva 1. Hankealuetta ympdiréivd tieverkko, liikkennemdérdt seké painorajoitteiset sillat.
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Tuulivoimaloiden osien erikoiskuljetusten
lahtotiedot

Hankkeessa varaudutaan enintaan 300 metria korkeisiin tuulivoimaloihin, joissa
tornin korkeus on 200 metria ja lavan pituus 100 metria. Hankkeen |dhtdtietojen
pohjalta laadittiin karkea arvio suurimmista kuljetusmitoista, joiden perusteella
potentiaalisia erikoiskuljetusreitteja tarkasteltiin. Suunnittelun tassa vaiheessa
ei kuitenkaan ole viela riittavasti tietoa tuulivoimalan osien tarkemmista mi-
toista ja massoista, silla ne vaihtelevat valmistajasta ja mallista riippuen.

Lapakuljetukset arvioitiin toteutettavaksi kuorma-auton ja puoliperavaunun
muodostamalla ajoneuvoyhdistelmalla (kuva 2). Reittitarkastelussa lavan mak-
simimitaksi arvioitiin enintdan 5,5 x 5,0 x 110 m (korkeus x leveys x pituus).
Peravaunun perasta lavan karkeen ulottuva perdylitys on noin 25 m. Lapakulje-
tusten mitat vaihtelevat muun muassa lavan muodosta, tarkemmista kuljetus-
mitoista, kaytettdvissa olevasta kalustosta ja lastaustavasta riippuen.

Erityisesti kuljetuskorkeus vaikuttaa lapakuljetuksille valittavaan reittiin, koska
maanteilld siltojen alikulkukorkeus on tyypillisesti noin 4,6-5,2 m. Mikali lapa
toimii kuljetuksen runkona ja takaosaan asennetaan erillinen ohjaava taka-ak-
selisto, kuljetuskorkeus voi olla matalampi (esim. 4,2-4,6 m). Tallin kuljetuk-
sen kokonaispituus kasvaa ja peraylitys voi jaada arvioitua lyhyemmaksi, mika
vaikuttaa reitinvalintaan. Reittitarkastelussa varauduttiin lahtékohtaisesti 5,5 m
kuljetuskorkeuteen, jolloin lapat eivat mahdu kaikkien siltojen ali.

Kuva 2. Reittitarkastelun lapakuljetuksen havainnekuva (Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus 2023).

Tuulivoimaloiden muista padkomponenteista suurimpia ovat tornilohkot, jotka
taytyy huomioida erikoiskuljetusten liikennoéitdvyyden arvioinnissa. Hankkeessa
ei ollut tarkkaa lahtétietoa tornin halkaisijasta, joten reittitarkastelussa torni-
lohkojen suurimmaksi halkaisijaksi arvioitiin noin 7 metria valmistajien nykyis-
ten tornityyppien perusteella. Tornilohkojen erikoiskuljetukset on arvioitu toteu-
tettavaksi kuorma-auton ja puoliperavaunun yhdistelmalla, jossa tornilohko on
lastattu perdavaunun akseliston paadlle. Reittitarkastelussa suurimmiksi arvioi-
duiksi kuljetusmitoiksi annettiin 8,5 x 7,0 x 50 m (korkeus x leveys x pituus).
Kaytanndssa leveimmat tornilohkot eivat valttamatta ole painavimpia; torniloh-
kojen mitat vaihtelevat merkittavasti tornityypin, valmistajan ja kaytettavan ka-
luston mukaan.
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Kuva 3. Tyypillisen tornilohkokuljetuksen havainnekuva (Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus 2023).
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Tuulivoimalan osista raskaimpia ovat tyypillisesti tornilohkot tai konehuoneet.
Reittitarkastelun lahtékohtana oli arvio, ettd konehuone kuljetetaan useassa
osassa, minka vuoksi suurimmat tornilohkot arvioitiin olevan tuulivoimalan ras-
kaimpia kuljetettavia osia. Reittitarkastelussa suurimman tornilohkokuljetuksen
kokonaismassaksi arvioitiin noin 170 tonnia.

Tuulivoimalan osien lisdksi tuulipuistoon on tarve kuljettaa raskaita muuntajia.
Hankekehittdjan mukaan hankkeessa on varauduttava kahteen teholtaan 50
MVA:n muuntajaan. Tallaisen muuntajan kuljetusmassa olisi arviolta 80 tonnia.
Kuorma-auton ja 18-akselisen puoliperavaunun ajoneuvoyhdistelmalla kuljetet-
tuna kuljetuksen kokonaismassa olisi noin 170 tonnia (ilman lisatyéntdautoa).
Muuntajakuljetuksen suurimmiksi kuljetusmitoiksi arvioitiin 7,0 x 5,0 x 40 m
(korkeus x leveys x pituus) suurmuuntajareittien mitoituksen perusteella.

Tuontisatamavaihtoehdot

Haaponevan hankkeen potentiaalisia tuontisatamia tuulivoiman osille ovat Ka-
lajoen ja Raahen satamat (kuva 4). Niistd on aiemmin kuljetettu suuria tuuli-
voimalan osien erikoiskuljetuksia muun muassa Pohjois- ja Keski-Pohjanmaalle.
Oulun satama ei ole juurikaan toiminut tuulivoimalan osien tuontisatamana,
mutta se on potentiaalinen vaihtoehto muuntajien tuontisatamaksi.

Tassa selvityksessa reittitarkasteluun valittiin Raahen satama, joka sijaitsee Ia-
himpana hankealuetta (noin 85 km) ja josta on mahdollista muodostaa reitit
hankealueelle eri saapumissuunnista. Raahen satamasta on yhteys valtakunnal-
liselle suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkolle (SEKV). SEKV:n tavoitemi-
toilla pyritdan mahdollistamaan esimerkiksi 7 m korkean, 7 m levean ja 40 m
pitkan erikoiskuljetuksen liikkuminen kohtuullisin toimenpitein ja kustannuksin
(Kuntaliitto 2022).

SEKV-reiteilld ei ole maaritetty massatavoitteita, joten siltojen kantavuus ras-
kaammille erikoiskuljetuksille on aina varmistettava erikoiskuljetusluvan ennak-
kopaatoksella.

Lahtdékohtaisesti tuulivoimalan osien erikoiskuljetuksissa kannattaa hyoédyntaa
SEKV-reittejd, jotka tarjoavat yhteyden rannikolta sisdmaahan hankealueen |a-
heisyyteen. Yleiselld tasolla SEKV-reittien liikennditavyyteen liittyy epavar-
muutta, erityisesti pitkilla lapakuljetuksilla, koska tuulivoimalan osien mitat ja
massat ylittavat SEKV:n tavoitemitat (tornilohkoissa korkeuden ja painon osalta
seka lapakuljetuksissa pituuden osalta).

Liikennditavyysselvitys "Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun maakuntakaavojen
tuulivoimaloiden alueille" (Laitinen ym. 2022) osoittaa, ettd hankealuetta I[ahim-
mat paareitit kaikille tuulivoimalan osille kulkevat valtatietd 8 seka kantatieta
88 pitkin (kuva 4).



Erikoiskuljetusten 7 (20)
saavutettavuusselvitys
5.3.2026

Padreitit Pohjois-Pohjanmaalla 7
9/2022 N s

Paareitti kaikille tuulivoimalan
osille

Reitinosa matalille

= |apakuljetuksille ‘g'LA A h=456 cm 3
(korkeusrajoitteita) 2 >
___ Reitinosa korkeille , ! %
tornilohkokuljetuksille Kemin o 2 A )
satama vt 4 1 { ivalk
O Satama Y - \

.| Maakuntakaavan tuulivoima-alue
Ongelmakohteita paareiteilla

Korkeusrajoite (lahde: 3% Q
Tierekisteri TL 263) h=442 cm
® Tasoliittyma Oulun 4

Kiertoliittyma satama
e Eritasoliittyma 8
Eritasoliittyma (korkeat Raahen
ramppien kautta) Satama "
e Rakenteilla oleva eritasoliittyma & o
% &
4'” ?3\ .
Kalajoen . & g S Hankealue
b o
satama N ”
[ A% - G- §
‘\‘ N iz . vro2g
Kokkolan o S i
G ] el
satama K vt 28 & & SJ\;;'/; 4(‘00
Ky - [t
Syl ' S vt 27
S LS
Q) "
A 0 25 50 100 A
Taustakartta © Maanmittauslaitos km

Kuva 4. Tuulivoimakuljetusten pddreitit ja mahdollisia ongelmakohteita Pohjois-Pohjanmaan
ldnsiosassa (muokattu Iéhteestd Laitinen ym. 2022).

Reittitarkastelu tuulivoimalan osien
erikoiskuljetuksille

Reitteja maaritettiin Raahen satamasta lapakuljetuksille ja tornilohkokuljetuk-
sille. Mitoiltaan ja massaltaan pienempien tuulivoimalan osien erikoiskuljetusten
oletetaan lahtokohtaisesti kayttavan samoja reitteja. Reittiehdotusten pituudet
ovat noin 85-100 kilometria reitista riippuen. Reitti suuntautuu Raahen sata-
masta kantatielle 88, jota pitkin kuljetusreitti jatkuu hankealueen suuntaan.

Reitti Raahen satamasta (kuva 5) kantatielle 88 kulkee sataman paaportilta La-
paluodontielle, joka jatkuu yhdystiena 8102. Yhdystiellda 8102 on matala alikul-
kusilta, minka vuoksi paareitti kiertda SEKViin kuuluvien Rautaruukintien ja yh-
dystien 18582 kautta valtatielle 8, josta reitti jatkuu valtatieta pitkin pohjoiseen
kantatien 88 liittymaan saakka. Yleensa lapakuljetukset ja muut kevyemmat
kuljetukset kulkevat tata reittia satamasta. Kaikista matalimmat lapakuljetukset
mahtuvat suoraan yhdystietd 8102 pitkin kantatielle 88. Raskaimmille ja kor-
keimmille tuulivoimalan osille Raahessa on erillinen reitinosa Koksaamontien
portin kautta; se kulkee satamasta yksityisteita ja SSAB:n tehdasalueen lapi
valtatielle 8, josta reitti jatkuu valtatieta pitkin pohjoiseen kantatien 88 liitty-
maan saakka.
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Kuva 5. Reitit Raahen satamasta valtatielle 8 sekd kantatielle 88 (ldhteestd Laitinen ym. 2022).

Valtatielta 8 eteenpain reittien loppuosa jatkuu kantatieta 88 pitkin, josta reitit
kulkevat hankealueelle Vihannista eteenpain joko pohjoisesta tai etelasta (kuva
6). Kuljetusreitti Raahen satamasta ylittaa rautatien ylikulkusiltaa pitkin Vihan-
nissa kantatien 86 liittyman lansipuolella. Tarkastelluilla reiteilld ei ole tasoris-
teyksia. Eteldinen reitti kulkee kantatieta 86 pitkin. Liikennoitavyysselvitys
"Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun maakuntakaavojen tuulivoimaloiden alueille" -
julkaisun mukaan Pohjois-Pohjanmaalla on muun muassa kantateille 86 ja 88
myonnetty lupapaatdksia tuulivoimalan osien erikoiskuljetuksille.

Pohjoinen reittiehdotus kaikille tuulivoimalan osien erikoiskuljetuksille Raa-
hen satamasta hankealueelle kulkee reittia:

e Raahen satama - valtatie 8 - kantatie 88 - maantie 7970 (Karhukan-
kaantie) - maantie 18327 (Saarenpaantie) — maantie 18323 (Pirnestie)
- yksityistie - hankealue.

Kantatie 88 kuuluu suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkon reitteihin. Reitti
kulkee kantatieta 88 pitkin noin 63 km, minka jalkeen se kaantyy eteladn maan-
tielle 7079 (Karhukankaantie). Maantieta 7079 ajetaan noin 11 km, minka jal-
keen kaannytaan lanteen maantielle 18327 (Saarenpaantie). Maantietd 18327
pitkin reitti kulkee noin 5 km, minka jalkeen kaannytdan luoteeseen maantielle
18323 (Pirnestie). Maantieta 18323 ajetaan noin 3 km, minka jalkeen kaanny-
taan etelaan yksityistielle, joka johtaa hankealueen pohjoisosaan noin 2 km:n
paassa.

Eteldinen reittiehdotus kaikille tuulivoimalan osien erikoiskuljetuksille Raa-
hen satamasta:

e Raahen satama - valtatie 8 - kantatie 88 - kantatie 86 - maantie 7980
(Matkanivantie) — Mastontie — Haaponevantie — hankealue.
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Reitti kulkee kantatieta 88 pitkin noin 33 kilometria Vihantiin asti, minka jalkeen
se kaantyy eteldan kantatielle 86. Kantatieta 86 ajetaan noin 28 kilometria,
minka jalkeen kaannytaan itééan maantielle 7980 (Saarenpaantie). Maantieta
7980 ajetaan noin 28 kilometria, minka jalkeen kdannytaan pohjoiseen Masto-
tien yksityistielle. Mastotieta ajetaan noin 5 kilometria, minka jalkeen kaanny-

taan koilliseen Haaponevantien yksityistielle, joka saavuttaa hankealueen ete-
ldosan noin 2 kilometrin paassa.
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ongelmakohdat erikoiskuljetusreitistén ulkopuolisilla tieosuuksilla.
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Tuulivoimarakentaminen tienpitajan nakdkulmasta -julkaisun mukaan tarkas-
telluilta pohjoisella ja eteldisellda kuljetusreiteillda ei havaittu kriittisia siltojen
kantavuuspuutteita (Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus 2023b).

SEKV-reiteilla ei ole maaritetty massatavoitteita, joten siltojen kantavuus ras-
kaille erikoiskuljetuksille on aina varmistettava hakemalla erikoiskuljetusluvan
ennakkopdatdsta. Reittitarkastelussa tunnistettiin kaikilla satamista [ahtevilla
paareiteilla liittymia ja kohteita, jotka vaativat toimenpiteita tai parannuksia.
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Kuva 7. Reitit Pohjois-Pohjanmaalla Siikalatvan, Siikajoen ja Haapaveden tuulivoima-alueille
(muokattu Idhteestd Laitinen ym. 2022).
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5.1 Reittitarkastelun ongelmakohdat erikoiskuljetusreitiston
ulkopuolisilla tieosuuksilla

Erikoiskuljetusten SEKV-reitit tarjoavat lahtékohtaisesti suuremmille kuljetuk-
sille soveltuvia yhteyksia. SEKV-reiteilla voi kuitenkin esiintya kohtia, jotka ovat
tavoitemittoja ahtaampia.

Kantateilld 86 ja 88 tarvitaan todenndakdisesti ennen kuljetuksia tilapdisia toi-
menpiteita, kuten liittymien esteiden (valaisimet, portaalit, likennemerkit) pois-
tamista, keskisaarekkeen muuttamista yliajettavaksi seka liittymakainalon laa-
jentamista mursketdytdlla. Tarkastelluilla reittiosuuksilla kantateilléd 86 ja 88 on
ollut myoénteisia lupapaatoksia pitkille lapakuljetuksille.

Reiteiltd tunnistettiin ongelmakohteita erikoiskuljetusreitistdn ulkopuolisilla tie-
osuuksilla, jotka arvioitiin haastaviksi luvussa 3 esitettyjen kuljetusmittojen mu-
kaisille erikoiskuljetuksille. Joihinkin kohteisiin suositellaan lisatutkimuksia eri-
koiskuljetusten jatkosuunnittelussa. Yksittdisia toimenpidetarpeita ei kuiten-
kaan tassa selvityksessa ole arvioitu eika kohdistettu reiteille. Havaittujen on-
gelmakohteiden lisaksi reiteilla voi olla muitakin haastavia kohtia.

Toimistotyona tehdyssa karkeassa reittitarkastelussa reitteja ei kayty yksityis-
kohtaisesti |api. Ehdotetuilla reiteilld voi olla muita ongelmakohteita, jotka sel-
viavat vasta jatkosuunnittelussa. Lisaksi reittien toimenpidetarpeet voivat osoit-
tautua lilan haastaviksi, mika voi estda jonkin ehdotetun reitin kdytén. Osa on-
gelmista voi ilmeta vasta lahempana kuljetusajankohtaa, jos reiteilla tapahtuu
muutoksia tai syntyy tilapadisia rajoituksia tyémaiden takia.

5.1.1 Pohjoisen reitin lapakuljetusten ongelmakohteita

Pitkien lapakuljetuksien kaantyminen arvioitiin myos haasteelliseksi seuraavilla
liittymaalueilla:

e Kantatien 88 ja maantien 7970 (Karhukankaantie) liittymaalue (kuva 8)

e Maantien 7970 (Karhukankaantie) ja maantien 18327 (Saarenpdaantie)
liittymaalue (kuva 9)

e Maantien 18327 ja maantien 18323 (Pirnestie) liittymaalue (kuva 10)

e Maantien 18323 ja hankealueelle johtavan yksityistien liittymaalue (kuva
11).

Tarkastelun perusteella edella esitetyissa liittymissa tarvitaan ennen kuljetuksia
pitkakestoisia toimenpiteita, kuten liittymien laajentamista, liikennemerkkien ti-
lapaistd poistamista seka mahdollisesti puiden kaatamista. Kuvien perusteella
kaikkien esiteltyjen liittymien alueilla on kuitenkin hyvin tilaa muutostoimenpi-
teille ja lapakuljetusten kaantymiselle. Maantien 18327 (Saarenpaantie) ja
18323 (Pirnestie) liittymaalueella ndkyy muutamia rakennelmia, jotka tarkem-
missa kuvissa vaikuttavat olevan puutavarakatoksia; nama valiaikaiset raken-
nelmat on yleensa helppo siirtad. Kantatien 88 ja maantien 7970 (Karhukan-
kaantie) liittymaalueella voi muodostua tarve muuttaa yksityistontille suuntau-
tuvaa liittymaa.
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Kuva 8. Kaantymmen kantatlelta 88 maantielle 7970 (Karhukankaantle) kartalla kohde 1.
(GoogleMaps 2026).
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Kuva 9. Kddntyminen maantieltd 7970 (Karhukankaantie) maantielle 18327 (Saarenpddntie),
kartalla kohde 2. (GoogleMaps 2026).
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tielts 18327 (Saarénpééntie) maantielle 18323 (Pirnestie), kartalla

uva 10. Kaantyminen maan
kohde 3. (GoogleMaps 2026).
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Kuva 11. Kaantyminen maantieltd 18323 (Pirnestie) Haaponevan hankealueen pohjoisosan
johtavalle yksityistielle, kartalla kohde 4. (GoogleMaps 2026).

Maantie 7970 (Karhukankaantie), maantie 18323 (Pirnestie), maantie 18327
(Saarenpaantie) seka hankealueelle johtava yksityistie eivat kuulu erikoiskulje-
tusreitteihin, joten naita tieosuuksia ei todennakdisesti ole kaytetty usein suu-
rilla erikoiskuljetuksilla. Google Street View -kuvien perusteella tiet ovat paikoin
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mutkaisia, joten tiegeometria voi aiheuttaa yllattavia haasteita pitkille lapakul-
jetuksille. Mutkissa on todennakdisesti kaadettava puita molemmin puolin tieta
ja mahdollisesti levennettava ajorataa jyrkimmissa kaannodksissa tilapaisilla
mursketaytoilla.

Mahdolliset pysyvat tienparannustoimenpiteet edellyttdvat toteuttamissopimuk-
sen tekemista tienpitdjan kanssa. Maanomistajien kanssa on neuvoteltava pui-
den kaadosta, esteiden poistamisesta ja tayttdjen tekemisesta tiealueen ulko-
puolelle.

Pohjoiselle kuljetusreitilla valta- ja kantatiet on paallystetty asfalttibetonilla.
Maantien 7970 (Karhukankaantie) sekd maantien 18323 (Pirnestie) paallyste on
pehmeaa asfalttibetonia. Maantie 18327 (Saarenpaantie) (kuva 12) seka han-
kealueelle johtava yksityistie ovat sorapaallysteisia. Vaylaviraston Velho-aineis-
ton mukaan maantielld 18327 on alttiutta kelirikkoon, ja tielta on tunnistettu
useita pistemaisia kelirikkokohteita, jotka vaurioluokituksen perusteella luoki-
tellaan lieviksi tai erittdin lieviksi. Kelirikkokauden aikana tiella voi olla painora-
joituksia. Mikali kuljetukset kayttavat pohjoista reittia hankealueelle, maantielle
18327 seka vyksityistielle on todenndkdisesti tehtdava parannustoimenpiteita
kantavuuden ja leveyden osalta ennen kuljetusten aloittamista.

Kuva 12. Saarenpddntie, osoitenumeron 150 kohdalta kohti eteldd. (Sitowise Oy, 22.6.2024).

Tarkastellun pohjoisen reitin varrella on melko vahan asutusta, eika reitin var-
rella tai sen laheisyydessa ei ole ymparistohairidille herkkia kohteita eika kouluja
tai muita lilkenneturvallisuuden ndkdkulmasta herkkia kohteita.

5.2.1 Eteldisen reitin lapakuljetusten ongelmakohteet

Etelaisella reitilld pitkien lapakuljetuksien kaantyminen arvioitiin haasteelliseksi
seuraavilla liittymaalueilla:

e Kantatien 88 ja 86 liittymaalue (kuva 13)

e Kantatien 86 ja maantien 7980 (Mieluskylantie) liittymaalue (kuva 14)

e Maantien 7980 (Mieluskylantie) ja Mastotien yksityistien liittymaalue
(kuva 15)

Tarkastelun perusteella edella esitetyissa liittymissa tarvitaan ennen kuljetuksia
pitkdkestoisia toimenpiteita, kuten liittymien laajentamista, liikkennemerkkien ti-
lapaista poistoa seka mahdollisesti puiden kaatoa. Kuvien perusteella kantatei-
den 86 ja 88 seka maantien 7980 liittymaalueilla on kuitenkin hyvin tilaa
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muutostoimenpiteille ja lapakuljetusten kdadntymiselle. Molemmissa liittymissa
on laajentamisen lisaksi siirrettdva tievalaistus lapakuljetusten tielta. Maantien
7980 ja Mastotien liittymaalueen Iahiymparistdssa on useita asuinrakennuksia,
jotka voivat rajoittaa liittymaalueen laajentamista. Liittymaalueilla voi todenna-
kdisesti ilmeta tarve tonttiliittymien muutoksille.

Kantatie 86, maantie 7980 seka hankealueelle johtavat yksityistiet eivat kuulu
erikoiskuljetusreitteihin, joten naita tieosuuksia ei todennakdisesti ole kaytetty
usein suurilla erikoiskuljetuksilla. Google Street View -kuvien perusteella tiet
ovat paikoin mutkaisia, joten tiegeometria voi aiheuttaa haasteita pitkille lapa-
kuljetuksille. Mutkissa on todennakoisesti kaadettava puita molemmin puolin
tietd ja mahdollisesti levennettava ajorataa jyrkimmissa kaannoksissa tilapai-
silla mursketaytoilla.

Eteldisella kuljetusreitilla valta- ja kantatiet on paallystetty asfalttibetonilla.
Maantien 7980 paallyste on pehmead asfalttibetonia. Hankealueelle johtavat
Mastotien ja Haaponevantien yksityistiet ovat kapeita, sorapaallysteisia teita.
Yksityisteiden kunnosta ei avoimista lahteista ole saatavilla tietoa. Mikali kulje-
tukset kayttavat etelaista reittia hankealueelle, yksityisteille on todennakdisesti
tehtava parannustoimenpiteita kantavuuden ja leveyden osalta ennen kuljetus-
ten aloittamista.

Etelainen kuljetusreitti kulkee herkistd kohteista, muun muassa kolmen toimin-
nassa olevan koulun (Piispajarvi, Lehtopaa, Mieluskyld) ohi. Lisdksi maantien
7980 varressa esiintyy runsaasti asutusta, ja osa asunnoista sijaitsee lahella
maantieta, mika voi vaikeuttaa etenkin pitkien lapakuljetusten kaantymista.
Runsas asutus seka koulut aiheuttavat liikenneturvallisuuden nakékulmasta
haasteita tuulivoimaloiden osien erikoiskuljetuksille.

o
e
Kuva 13. Kaantyminen kantatieltd 88 kantatielle 86 eteldidn, kohde 5 (GoogleMaps 2026).
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Kuva 14. Kaantyminen kantatieltd 86 maantielle 7980 (Mieluskylantie) itdan, kohde 6 (GoogleMaps
2026).
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Kuva 15. Kdantyminen maantieltd 7980 (Mieluskyldntie) Mastotien yksityistielle pohjoiseen, kbhde
7 (GoogleMaps 2026).
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5.3.1 Tornilohko- ja muuntajakuljetukset

Tornilohko- ja muuntajakuljetusten mitat ovat lapakuljetuksiin verrattuna Ia-
hempana SEKV:n tavoitemittoja. Tornilohko- ja muuntajakuljetuksissa on eri-
tyisesti huomioitava korkeus- ja kantavuuskysymykset. Tarkastelluilla pohjoi-
sella ja eteldisella reitilld ei esiinny kiinteita korkeusrajoitteita. Mahdolliset kor-
keita kuljetuksia rajoittavat kohteet ovat esimerkiksi maanteiden poikki paikal-
lisesti kulkevat ilmajohdot. Ilmajohdoista ja pylvaista seka niihin liittyvista toi-
menpiteista tulee neuvotella johtojen omistajien (esim. sahkoéyhtié, kunta tai
tienpitaja) kanssa.

Vaylan Tiekuva-palvelun seka Google Street View -kuvien perusteella maantiella
7970 (Karhukankaantie) kuljetusreitin varrella on useita maantien poikki kulke-
via ilmajohtoja, joiden korkeudet on varmistettava ennen kuljetuksia. Saatavilla
olevien lahtdtietojen perusteella kuljetusreiteilld ei esiinny kriittisia siltojen kan-
tavuuspuutteita. Siltojen kantavuus raskaille erikoiskuljetuksille on kuitenkin
varmistettava hakemalla erikoiskuljetusluvan ennakkopdaatdsta.

Sorapintaisille tieosuuksille on todenndkdisesti tehtava parannustoimenpiteita
kantavuuden ja leveyden osalta ennen tornilohko- tai muuntajakuljetusten aloit-
tamista. Raskaammat kuljetukset voivat edellyttaa lisaselvityksia ja merkitta-
vampia toimenpiteita reitilla.

5.4.1 Muu hankkeen synnyttama raskas liikenne

Tuulivoimahanke aiheuttaa tuulivoimalan osien ja muuntajien erikoiskuljetusten
lisdksi my®ds muuta raskasta lilkkennetta. Sita aiheuttavat tuulipuiston infrastruk-
tuurin rakentaminen ja tuulivoimaloiden pystytys; tyypillistéd raskasta liiken-
nettd ovat kiviaines- ja betonikuljetukset seka nostokaluston siirtoihin liittyvat
kuljetukset.

Tuulivoimaloiden toiminnan aikainen liikenne on huomattavasti vahaisempaa
kuin rakentamisvaiheessa, ja se koostuu lahinna henkil6- ja pakettiautoista
huoltotoimiin liittyen. Purkamisvaiheessa liikennettd muodostuu purettavien
voimalaosien, kierratysmateriaalien ja jatteiden kuljetuksista. Purku ei kuiten-
kaan edellyta suuria erikoiskuljetuksia, koska purettavat voimalaosat voidaan
kuljettaa osissa.

Hankkeessa tarvittavien kiviainesten lopullinen ottopaikka ja tuulivoimaloiden
perustusten vaatiman betonin valmistuspaikka eivat ole tiedossa. Hankkeessa
on oletettu, etta kiviaines- ja betonikuljetukset tapahtuvat kokonaan hankealu-
eella tai sen laheisilla yksityisteilla.

Tuulivoimahankkeen aiheuttaman raskaan liikenteen saapumissuunnat riippu-
vat kuljetusten toimittajista, joista ei ole vield nain varhaisessa suunnitteluvai-
heessa tietoa. Todennakoisesti muu raskas liikenne kayttaa paaosin erikoiskul-
jetusten kanssa samoja saapumissuuntia hankealueelle. Vaikka erikoiskuljetuk-
set keskittyisivat vain yhteen saapumissuuntaan, on muun raskaan liikenteen
osalta mahdollista, etta liikennetta tulee myds lannesta valtatien 4 ja seututien
800 muodostamaa kulkuyhteytta pitkin. Laheiselld maantieverkolla ei normaa-
listi ole liikennettd rajoittavia tekijoita lukuun ottamatta mahdollisia kelirikko-
ajan painorajoituksia sorapintaisilla maanteilla.
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Johtopaatokset

Toimistoty6na tehdyn Haaponevan tuulivoimahankkeen saavutettavuusselvi-
tyksen perusteella Raahen satama arvioitiin potentiaalisimmaksi tuontisata-
maksi tuulivoimalan osille. Lisaksi Oulun satama on potentiaalinen vaihtoehto
muuntajien tuontisatamaksi.

Tarkastelluista kuljetusreiteista pohjoinen reitti arvioitiin alustavasti potentiaa-
lisimmaksi. Hankealueen pohjoispuolelle liikennditdisiin kantatieta 88 ja maan-
tieta 7970 (Karhukankaantie) pitkin koillisesta.

Toisena reittivaihtoehtona tarkasteltiin eteldista kuljetusreittia Oulaisten kautta,
kantatieta 86 ja maantieta 7980 (Mieluskylantie) pitkin hankealueen eteldapuo-
lelle. Eteldisen reitin varrella on kuitenkin herkkia, hairiintyvia kohteita (kou-
luja), ja maantien 7980 varressa asutusta on suhteellisen tiheasti, mika nostaa
eteldisen reitin liikenteelliset haitat selvasti pohjoista reittia suuremmiksi. Ete-
ldista reittia kannattaa kuitenkin pitad jatkosuunnittelussa mukana vaihtoeh-
tona.

Seka pohjoisen etta eteldisen reittiehdotusten liikenndintiin suurilla ja raskailla
erikoiskuljetuksilla liittyy epavarmuustekijoita.

e Maanteilla on siltoja, joiden kantavuudesta ei ole varmuutta. Siltojen kan-
tavuustiedot ovat Suomessa salassa pidettavaa tietoa, joten niita ei voitu
huomioida reittitarkastelussa. Kantavuuspuutteet voivat estaa kaikkien
esitettyjen reittiehdotusten kaytén nykytilanteessa, erityisesti raskailla
tornilohko- ja muuntajakuljetuksilla.

e Erityisesti tornilohko- ja muuntajakuljetusten osalta tierakenteen ja maa-
peran kantavuuden mahdollisista riskikohdista on tehtdva lisaselvitykset
hankealueen laheisilla maanteilla, esimerkiksi maantielld 18327 (Saaren-
paantie) ja maantielld 18323 (Pirnestie). Yhdessa siltojen kantavuuspuut-
teiden kanssa tierakenne ja maaperan kantavuus vaikuttavat siihen, mika
on optimaalisin reitti raskaille erikoiskuljetuksille.

e Lapakuljetusten pituudeksi arvioitiin enintédan 110 metria. Pitkat kulje-
tukset edellyttavat toimenpiteita kaikissa liittymissd, joissa ne kaantyvat
sataman ja hankealueen valilla, esimerkiksi liittymien laajentamista ja
esteiden poistamista. Haastavimmat kohdat pitkien lapakuljetusten kan-
nalta sijaitsevat reitin loppupaassa, valtakunnallisen erikoiskuljetusreitis-
tén ulkopuolisella tieverkolla. Lisaksi reitilla voi olla ahtaita mutkia, jotka
vaativat pientareiden mursketayttéja.

Haaponevan saavutettavuusselvityksessa potentiaalisimmaksi arvioidusta poh-
joisesta  kuljetusreitistda haetaan erikoiskuljetusluvan ennakkopaatésta
Sisa-Suomen elinvoimakeskukselta. Ennakkopaatdksessa saadaan tieto siitg,
onko reitti nykytilassa mahdollinen siltojen ylitysten osalta. Liséksi ennakkopaa-
toksessa saadaan tienpitotehtavista vastaavan Pohjois-Suomen elinvoimakes-
kuksen lausunnot maaperan ja tierakenteen mahdollisista riskikohdista seka rei-
tilla mahdollisesti tarvittavista toimenpiteista. Erikoiskuljetusten ennakkopaa-
tokset on luokiteltu salassa pidettaviksi, minka johdosta niita ei julkaista.
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Jatkosuunnittelussa on suositeltavaa varmistaa reitin loppupdan liikenndinnin
toteutuskelpoisuus suurilla erikoiskuljetuksilla muun muassa tierakenteen ja
tiegeometrian muutostarpeiden seka tiealueen ulkopuolisten puiden kaadon
osalta. Toimenpideratkaisuja on mahdollista selvittda esimerkiksi tekemalla
ajourasimulointeja, joiden pohjalta voidaan laatia suunnitelmat toimenpiteista
tilavarauksineen.

Tarkasteluilla reiteilla tehtavat tilapaiset tai pitkakestoiset toimenpiteet, jotka
voidaan paaosin ennallistaa kuljetusten paattyessa alkuperdiseen tilaan, edel-
lyttavat tydlupaa asianomaiselta tienpitdjalta. Tallaisia toimenpiteitéd ehdote-
tuilla reiteilld ovat muun muassa liittymien ja pientareiden laajentaminen vali-
aikaisilla mursketaytoilla, saarekkeiden yliajomahdollisuuksien parantaminen,
puiden kaataminen, ilmajohtojen poistaminen seka liikennemerkkien, portaa-
lien, kaiteiden ja valaisinpylvaiden ym. esteiden valiaikainen poistaminen kulje-
tusten tielta.

On mahdollista, etta kuljetusreittien parantaminen edellyttda haastavampia ja
mittavampia toimenpiteitd, erityisesti sorapintaisilla maanteilld heikon kanta-
vuuden ja tien kapeuden vuoksi. Nama toimenpiteet edellyttavat neuvotteluja
tienpitotehtdvista vastaavan Pohjois-Suomen elinvoimakeskuksen kanssa. Mi-
kali reiteilld tarvitaan merkittavia pysyvaksi jaavia muutoksia, ne edellyttavat
todenndkdisesti toteuttamissopimuksen tekemista tienpitajan kanssa. Osa toi-
menpiteistd voi ulottua tiealueen ulkopuolelle, jolloin on neuvoteltava myds
maanomistajien kanssa. Ilmajohtoihin ja pylvaisiin tehtavista toimenpiteista on
neuvoteltava johtojen omistajien kanssa (yleensa sahkoyhti6, kunta tai tienpi-
taja).

Erikoiskuljetukset tullaan liikenn6éimaan tuulivoimahankkeen rakentamisvai-
heessa arviolta vuosien 2028-2030 valisena aikana. Viimeistaan ennen reitin
muutostoimenpiteiden luvittamista ja ennen kuljetuksia kuljetusliike todenna-
kdisesti suorittaa viela maastokatselmuksen lopulliselle kuljetusreitille huomioi-
den tieymparistdéssa tapahtuneet muutokset, kuten tydmaiden aiheuttamat ti-
lapaisia rajoitukset. Ennen erikoiskuljetuksia urakoitsija toteuttaa toimenpiteet
tyéluvan tai tienpitdjan kanssa tehdyn suunnittelusopimuksen mukaisesti.
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