OVERSATTNING

: E”ﬂk@noj, likenne- ja Utlatande UUDELY/5/07.04/2012
ymparistOkeskus

Gasum Oy
PB 21
02151 Esbo

Referens

21.6.2012

Beddmningsprogrammet inkom 28.3.2012

UTLATANDE OM PROGRAMMET FOR MILJOKONSEKVENSBEDOMNING,
BYGGANDE AV EN FINNGULF LNG-TERMINAL | FINLAND, BORGA, INGA

1. PROJEKTINFORMATION OCH MKB-FORFARANDE

Gasum Oy har den 28 mars 2012 anhangiggjort ett forfarande for be-
domning av miljokonsekvenserna vid byggandet av en terminal for fly-
tande naturgas (LNG) genom att lamna in ett program for miljokonse-
kvensbeddmning géllande projektet till Narings-, trafik- och miljécentra-
len i Nyland (ELY-centralen).

Beddmningsprogram och konsekvensbeskrivning

Beddmningsprogrammet ar en plan som har utarbetats av den projekt-
ansvarige. Planen omfattar de utredningar som ar nédvandiga att utféra
for att kunna bedéma miljokonsekvenserna samt arrangemangen for
beddmningsforfarandet.

Den projektansvarige utarbetar en konsekvensbeskrivning utifran kon-
taktmyndighetens utlatande om bedémningsprogrammet.

Projektansvarig och kontaktmyndighet

Den projektansvarige ar Gasum Oy, dar Pekka Hytinkoski och Ari Suo-
milammi &r kontaktpersoner for projektet. Bedomningsprogrammet har
utarbetats av Ramboll som ett konsultuppdrag. Kontaktpersonerna vid
Ramboll &r Jari Mannila och Reetta Suni.

ELY-centralen i Nyland fungerar som kontaktmyndighet i enlighet med
lagen om forfarandet vid miljokonsekvensbedémning. Som kontaktper-
son vid bedomningsférfarandet fungerar Satu Paakkénen (3 8§ 1 mom.
10 punkten i lagen om narings-, trafik- och miljécentralerna samt 2 § 1
mom. 3 punkten och 3 8§ 1 mom. 1 punkten i férordningen om nérings-,
trafik- och miljdcentralerna).

Avgift for den projektansvarige 8 980 euro. Avgiftsgrunderna har bifogats utlatandet.

NARINGS-, TRAFIK- OCH MILJOCENTRALEN I NYLAND

Telefonnummer 020 636 0070
www.ely-keskus.fi/uusimaa

Stinsgatan 14 PB 36
00521 Helsingfors 00520 Helsingfors
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Projektets bakgrund och projektbeskrivning

Gasum Oy planerar att importera, lagra och distribuera flytande natur-
gas (LNG) i Finland. Malet ar att utreda och bedéma méajligheterna att
bygga en stor LNG-terminal i Finland for behoven pa den finlandska
energimarknaden och for branslemarknaden for den finlandska sjofar-
ten. Syftet med projektet ar att forena det finlandska gasnatet med den
internationella naturgasmarknaden och skapa forutsattningar for kon-
kurrenskraftig energianskaffning i Finland.

LNG:n skaffas utomlands, varifran den transporteras till Finland med
LNG-fartyg som har byggts for andamalet. | LNG-terminalen kan LNG:n
forangas till gasform pa nytt, varefter den leds in i gasnatet och genom
detta till anvandarna av gasen. | vatskeform kan LNG &ven lastas pa
bunkerfartyg och i tankbilar och pa sa satt transporteras till gasanvan-
dare utanfor gasnatet. En LNG-terminal innebar att flytande naturgas
aven kan anvandas som bréansle for sjotrafiken.

Méangden gas som matas in i hogtrycksnatet for éverforing uppgar enligt
uppskattningarna till hégst 20 TWh (2 md m®) om &ret, vilket motsvarar
cirka 50 procent av den nuvarande totalférbrukningen av naturgas per
ar i Finland. Mangden LNG som distribueras till sjofarten och industrin
utanfor éverféringsnatet ar uppskattningsvis hogst 5 Twh.

| projekthelheten ingar aven sprangningsarbeten infor byggandet av
LNG-terminalen, muddring av hamnomradet och farleden samt depone-
ring av muddermassorna i havsomradet.

Projektalternativ

ALT. 1: En fullskalig LNG-terminal byggs i Tolkis i Borga. | alternativet
ingar ett cirka 4 km langt anslutningsror fran LNG-terminalomradet till
reglerstationen i Nyby i Skoldvik. Anslutningsréret ska monteras pa
havsbottnen.

ALT. 2: En fullskalig LNG-terminal byggs i Joddbdle i Inga. | alternativet
ingar ett cirka 20 km langt anslutningsror fran LNG-terminalomradet till
Sjundea.

ALT. O: Projektet genomfdors inte.

LNG-terminalprojektet kan genomfdras stegvis. De planerade faserna i
byggandet av LNG-terminalen ar:

+ Fas 1: En smaskalig LNG-terminal, inkluderar inte nagot anslutnings-
ror.

« Fas 2. En medelstor LNG-terminal, dvs. ett flytande LNG-
lagringsfartyg (FSRU), inkluderar ett anslutningsror.

* Fas 3: En fullskalig LNG-terminal, inkluderar ett anslutningsror.

Projektet kan avslutas vid fas 1, 2 eller 3. Faserna 2 och 3 kan genom-
foras antingen direkt eller via mellansteg. Nar MKB-férfarandet har av-
slutats kan Gasum beroende pa marknadssituationen och slutresultatet
av miljokonsekvensbeddmningen foresla att detaljplanering eller en
andring av denna ska inledas samt senare ansoka om tillstand for att
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bygga en LNG-terminal i antingen Tolkis i Borgd, Inga eller pa& bada
platserna.

Behovet av ett MKB-férfarande inom projektet

Behovet av ett MKB-forfarande inom projektet bestams utifran punkt 9 f
I projektforteckningen i 6 8 i MKB-forordningen.

Enligt punkt 9 f tillampas MKB-forfarandet pa havsfarleder, hamnar,
lastnings- eller lossningskajer som i huvudsak byggs for handelssjofart
och som ar avsedda for fartyg p& mer an 1 350 ton.

Andra projekt och planer med anknytning till &rendet

Gasum har tidigare utrett byggandet av en naturgasledning fran Paldiski
i Estland till Inga eller Nordsjo. Ledningen skulle vara en s.k. Balticcon-
nector, en gasledning under vattnet. Malet med utredningen var att un-
dersoka mojligheterna att bygga ett mer enhetligt och mangsidigt distri-
butionsnat for naturgas i synnerhet i det omrade som Finska viken ut-
gor. Ingen MKB-utredning har gjorts for projektet.

| verkningsomradet for terminalprojektet Finngulf LNG finns flera andra
verksamheter och projekt, som saknar direkt anknytning till LNG-
projektet. Samverkan av dessa bedéms dock i detta MKB-férfarande.

Kombination av beddmningsférfarandet och andra lagstadgade forfaranden

Miljotillstand enligt miljoskyddslagen (86/2000) kravs for hela den verk-
samhetshelhet som anknyter till LNG-terminalen (lagringen och hanter-
ingen av flytande gas, hamnen samt lossnings- och lastningsplatserna,
LNG-terminalen). Om man forst genomfor alternativ 1, dvs. en last-
ningsterminal for fartyg, behovs ett nytt miljotillstand for att genomféra
alternativen 2 och 3, eftersom det ar fraga om “en vasentlig férandring
av verksamheten”. Tillstandsmyndigheten for miljétillstand ar Regionfor-
valtningsverket i S6dra Finland.

Ett miljotillstand kan dessutom behovas for att spranga och krossa
stenmaterial, om krossningen utférs pa den aktuella platsen. Om mang-
den material som ska sprangas ar liten kan sprangningen eventuellt ut-
foéras med en bulleranmalan.

For muddringen och deponeringen behovs tillstdnd enligt vattenlagen
(587/2011). Vattentillstand kravs aven foér hamnen och de farledsfragor
som anknyter till denna, anlaggande av gasledningen under vattnet
mellan Tolkis och Nyby samt eventuella objekt i vattnet i anslutning till
gasledningen mellan Ingd och Sjunded. Vattentillstdndsarendena kan
avgoras separat som sjalvstandiga helheter. TillstAindsmyndigheten for
vattentillstdnd &r Regionforvaltningsverket i Sodra Finland. Muddrings-
arbetena i farleden forutsatter aven tillstand av Trafikverket.

Om bygglov, atgardstillstand och tillstand for miljoatgarder stadgas i
markanvandnings- och bygglagen (132/1999) och -férordningen
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(895/1999). Tillstanden beviljas av den kommun dar omradet finns. Un-
der den forsta fasen av genomférandet av projektet behovs bygglov for
cisterner pa cirka 20 000 m?, en lastningsstation, ett permanent placerat
fartyg med tankar samt ett kontrollrum och en administrationsbyggnad. |
den andra fasen av genomférandet kravs atgardstillstand eller bygglov
for byggandet av en kaj, lastningskajer eller andra konstruktioner. De
flytande LNG-lagringsfartygen forutsatter bygglov om de placeras per-
manent vid stranden. | den tredje fasen av genomfdrandet, dvs. den
mest omfattande fasen, ar det viktigaste tillagget tre fullskaliga cisterner
pa markomradet. For cisternerna kravs nya bygglov. Om expansionen
forutsatter andringar i de 6vriga konstruktionerna kravs nya bygglov for
dessa andringar.

| lagen om sékerhet vid hantering av farliga kemikalier och explosiva va-
ror (KemSL, 390/2005) och forordningen om industriell hantering och
upplagring av farliga kemikalier (InKF 59/1999) stadgas om industriell
hantering, upplagring, transport och forvaring av farliga kemikalier. For
omfattande industriell hantering och upplagring av farliga kemikalier
kravs tillstand av Tukes (KemSL 23 8).

De sakerhetsdokument som kravs av LNG-anlaggningar ar en intern
raddningsplan, ett dokument med verksamhetsprinciperna och en sa-
kerhetsutredning. Dessa dokument utarbetas av den projektansvarige.
Sakerhetsutredningen ska skickas till Tukes. Raddningsverket ska utar-
beta en extern raddningsplan tilsammans med verksamhetsutévaren.

ATEX-lagen (= lagstiftningen om explosionsfarliga utrymmen och den
utrustning som anvands i dessa utrymmen) och ATEX-férordningen till-
lampas pa forebyggandet av risker till félid av explosionsfarliga luft-
blandningar inom arbetarskyddet och med tanke pa den allmanna sa-
kerheten. Arbetsgivaren ska utarbeta en ATEX-utredning om explo-
sionsfarliga miljoer i enlighet med arbetsskyddslagen (738/2002) och
arbetsskyddsférordningen.

I miljoskyddslagen for sjofarten (1672/2009) och férordningen om miljo-
skydd for sjofarten (76/2010) stadgas om avfallshanteringsplanen for
fartyg, fartyg i hamn, avfallshanteringsplanen fér hamnar och hamnin-
nehavare samt olika beredskapsplaner och certifikat. Pa LNG-fartyg till-
lampas aven lagen om fartygs tekniska sakerhet och saker drift av far-
tyg (1686/2009).

Inom Finlands land- och havsomraden ska bestammelserna om trans-
port av farliga d&mnen iakttas. Dessa bestdmmelser finns i lagen om
transport av farliga amnen (719/1994). LNG-fartyg ar ocksa skyldiga att
anlita lots i enlighet med lotsningslagen (940/2003).

Om verksamheten i naturgasnatet stadgas i naturgasmarknadslagen
(508/2000). Byggandet av anslutningsroret mellan Tolkis och Nyby och
anslutningsroret mellan Inga och Sjundea kraver bada bygglov i enlig-
het med lagen om sakerhet vid hantering av farliga kemikalier och ex-
plosiva varor (390/2005, 37 8) och den férordning (551/2009) som har
utfardats med stéd av denna. Tillstaindsmyndigheten ar Tukes. For att
bygga en gasledning mellan Tolkis och Nyby kravs dessutom Trafikver-
kets tillstdnd att dra ledningen under Tolkisfarleden.
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For att bygga hogtrycksnaturgasledningar kravs ett inlosningstillstand
som beviljas av statsradet.

MKB-forfarandet ar néra knutet till planlaggningsprocessen for terminal-
omradet pa bada placeringsorterna for LNG-terminalen. En detaljplan
ska utarbetas for terminalomradet i Tolkis i Borga. | Inga ska den gal-
lande detaljplanen for terminalomradet andras.

2. INFORMATION OM BEDOMNINGSPROGRAMMET OCH HORANDE

Anhangiggorandet av beddmningsprogrammet har tillk&nnagetts i Hel-
singin Sanomat, Hufvudstadsbladet, Uusimaa, Borgabladet, Kirkko-
nummen Sanomat och Vastra Nyland.

Bedémningsprogrammet har kungjorts och varit framlagt pa foljande
platser mellan den 10 april och den 25 maj 2012:

— Huvudbiblioteket i Borga, Prastgatan 20, 06100 Borga

— Borga stads kundservicestalle, Radhusgatan 9, 06100 Borga
— Inga bibliotek, Ola Westmans allé 1, 10210 Inga

— Tekniska kansliet i Inga, Ola Westmans allé 3, 10210 Inga

— Sjunded kommunbibliotek, Stationsvagen 2, 02580 Sjundea

Pa internet: www.ely-keskus.fi/uus/yva > Aktuella MKB-projekt

Allménna mdten om beddmningsprogrammet ordnades i Folkets hus i
Tolkis i Borga onsdagen den 18 april 2012 kl. 18-20 och i Ingd kom-
muns fullméktigesal i Inga torsdagen den 19 april 2012 kl. 18-20.

| enlighet med konventionen om gransoverskridande miljokonsekvens-
beddmning, dvs. den s.k. Eshokonventionen (Convention on Environ-
mental Impact Assessment in a Transboundary Context) gav Miljdmini-
steriet den estniska staten mojlighet att uttala sig om programmet for
miljokonsekvensbeddmning och uttrycka sin 6nskan om att delta i be-
démningsforfarandet.

3. SAMMANFATTNING AV UTLATANDENA OCH SYNPUNKTERNA

ELY-centralen i Nyland har begart utldtanden om bedémningspro-
grammet av Borga stad, Ingd kommun, Sjunded kommun, Lojo stad,
Regionforvaltningsverket i Sodra Finland, Nylands férbund, Museiver-
ket, Vastra Nylands landskapsmuseum, Ostra Nylands landskapsmu-
seum, Tukes, Trafiksékerhetsverket Trafi, Trafikverket, Forststyrelsen,
Forsvarsmakten, Vilt- och fiskeriforskningsinstitutet, Neste Oil, Fortum,
Fingrid, Forsorjningsberedskapscentralen, Inkoo Shipping Oy Ab och
Prima Shipping Oy Ab.

Kontaktmyndigheten tog emot 17 utlatanden och 8 synpunkter betraf-
fande bedomningsprogrammet. Utldtandena och synpunkterna har i sin
helhet bifogats detta utlatande. Nedan presenteras en sammanfattning
av det huvudsakliga innehallet i utlatandena och synpunkterna.
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Sammanfattning av utlatandena

Estlands miljoministerium meddelade i ett utldtande daterat den 22
maj 2012 sin énskan om att delta i MKB-forfarandet for LNG-projektet.
Estland faste i sitt utlatande uppmarksamhet vid Balticconnector-
projektet och forutsatte att konsekvenserna av detta beaktas vid be-
domningen av LNG-projektets konsekvenser. | konsekvensbeskriv-
ningsfasen ville Estland dessutom f& en utférlig sammanfattning av be-
skrivningen, dversatt till estniska.

| de 6vriga utlatandena betonades foljande fragor:

Projektet

Ett onskemal var att ett tredje alternativ, enligt vilket LNG-terminalen
placeras i Skoldvik i Borgd, ska inkluderas i MKB-forfarandet. Dessutom
ville man att alternativet géllande halvon Fjusd i Inga ska inkluderas
som ett likvardigt alternativ.

| fraga om Ingaalternativet kravde man att samverkan med Suomen Me-
rituuli Oy:s projekt gallande ett vindkraftverk till havs, den elkabel som
har planerats i Fagervik och Balticconnector ska utredas. Byggande pa
industriavstjalpningsplatsen i Grundviken ska ocksa utredas. Dessutom
ska konsekvenserna for Ingd kommuns avloppsreningsverks verksam-
het och placering samt dess avloppsledning utredas. | MKB-
beskrivningen ska informationen i férslaget till etapplandskapsplan 2 for
Nyland beaktas.

Man kravde att behoven av skyddszoner i de olika alternativen fér upp-
férandet av LNG-anlaggningen ska definieras. Konsekvensbedémning
av skydds- och konsulteringszonerna ansags viktig: vilka ar konsekven-
serna for bostadshusen, daghemmen, skolorna och de 6vriga fastighe-
terna inom zonerna? Kan verkningsomradena for terminalomradena
anvandas i enlighet med de géallande detalj- och generalplanerna?
Eventuella skyddszoner pa olika nivaer inom konsulteringszonen ska ut-
redas. Dessutom ska det faststallas om LNG-terminalen paverkar de
konsulterings- och skyddszoner som redan har angetts for Skoldviks-
omradet.

Man ville att de situationer dar fackling anvands vid LNG-terminalen ska
utredas narmare. Man 6nskade att bullret fran facklingen ska begran-
sas. Dessutom ansags det viktigt att utreda utslappen vid storningar.

Man kravde en narmare utredning av hur eskortbogseringen av LNG-
fartygen kommer att genomféras. Man ville &ven att det ska gbéras en
uppskattning av LNG-fartygens isklass med tanke pa isbrytarassistan-
sen.

Sakerhet och risker

Sakerhetsaspekterna ansags mycket viktiga i utldtandena. Man kravde
att risken for en stor olycka i LNG-terminalen och konsekvenserna av
en sadan olycka ska beddmas med beaktande av dominoeffekten.
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Det ansags aven viktigt att bedoma olycksriskerna for fartygstrafiken.
Man ville att LNG-terminalens konsekvenser for riskerna med sjotrans-
porter av farliga amnen pa farlederna till Skoldvik och Tolkis ska bedo-
mas.

Man ville att det ska utredas hur fortéjningen vid kajen paverkar sjosa-
kerhetskraven i form av storre avstandsnormer och om den innebar att
behovet av muddring blir storre. Det ansags viktigt att reda ut vilken
terminalfartygets juridiska stallning &r och hur ansvarsfragorna ser ut i
forhallande till de gallande sakerhetskraven pa land och till sjoss.

Muddring och deponering

| flera utlatanden papekade man att vattenomradena som ska muddras
och deponeringsomradena for muddermassorna ska undersokas.
Dessutom ska bottenfaunan pa deponeringsplatsen utredas och depo-
neringsplatserna flyttas till ett djupare omrade. Det ska finnas ackumu-
leringsbotten i deponeringsomradena. Man ville minimera behovet av
muddring. Man ville &ven att alternativen for deponering pa land ska ut-
redas i synnerhet i frdga om det fororenade sedimentet. Dessutom
kravde man att deponeringens konsekvenser for kvaliteten pa badvatt-
net och rekreationsanvandningen av badstranderna ska bedémas.

Man ville att konsekvensbeskrivningen ska innehalla noggranna redo-
gorelser for behovet av sprangning och krossning. De oldgenheter som
sprangningarna medfor, till exempel buller, vibrationer, damm, konse-
kvenser for trivseln etc., ska bedémas. Om krossningen inte kan utféras
i Tolkis ville man ha en utredning om vilka konsekvenser borttransporte-
ringen av sprangstenen far.

Fiskbestandet och den 6vriga naturen

Man kravde en utredning av det fiske som idkas i naromradet kring de-
poneringsplatserna och av omradenas betydelse som fortplantningsom-
rade for fiskarna. | fraiga om Tolkisalternativet betonades att havsoring
har planterats ut i Svartsan och att man i ans 6vre lopp har patraffat na-
turliga oringsyngel. Verksamheten maste darfér planeras och forlaggas
sa att den inte stér havsoringens vandring upp i Svartsan.

Man kréavde att de konsekvenser som deponeringen av muddermassor-
na far for Natura 2000-omradet och andra skyddsomraden ska utvarde-
ras. Det papekades att Naturaomradena grundas i enlighet med naturdi-
rektivet.

Man papekade att det fran och med 1970-talet finns uppféljningsrappor-
ter om de bottenlevande djuren, fisket och vattenkvaliteten i vattenom-
radet i Ingdalternativet, eftersom sadana har utarbetats i samband med
Overvakningen av Ingda kraftverks inverkan pa vattenmiljon i Fagerviken.
Rapporterna kan fas fran Inga kommun.
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Grundvattnet

Det papekades att dragningsalternativen for anslutningsréret mellan
Ingd och Sjunded gar igenom Storgards grundvattenomrade av klass .
Konsekvenserna for vattenkvaliteten och vattenméangden i den vatten-
takt som finns i grundvattenomradet maste utredas. Dessutom ville man
att konsekvenserna for privata hushallsvattenbrunnar medan byggandet
pagar ska utredas.

Det arkeologiska kulturarvet, kulturmiljén och landskapet

Flera objekt som &r viktiga med tanke pa kulturarvet och som ligger
inom projektomradena lyftes fram. Exempel pa sadana objekt ar grav-
hogar och vrak. Man krévde att en arkeologisk undervattensinventering
ska goras innan projektet genomférs. Dessutom ska en inventering av
fornlamningarna pa land goras bade pa terminalomradena och langs
rutterna for gasledningarna. Inventeringarna och atgarderna for att
minska de skadliga konsekvenserna ska planeras tillsammans med
Museiverket. Man ville aven att konsekvensbeskrivningen ska innehalla
definitionen av en undervattensfornlamning.

Kulturmiljoer av landskapsmaéssigt och lokalt varde ska utredas. Samti-
digt krdvde man &ven en utredning av de byggnadsobjekt som &r be-
lagna i verkningsomradena och deras varde.

Vid beddmningen av konsekvenserna for landskapet ville man att det
ska beaktas hur de nya stora konstruktionerna pa terminalomradet for-
andrar vyerna. Dessutom ska en landskapsutredning goras langs hela
naturgasledningen, inklusive konsekvenserna under byggandet av led-
ningen. Pa havsomradena maste sikten i frdga om terminalomradet och
fartygstrafiken beaktas, liksom &ven landskapskonsekvenserna av
muddringen och sprangningen. Utbver landskapsanalysen ville man
aven att det ska genomforas en landskapshistorisk undersékning utifran
historiskt kartmaterial.

| Ingaalternativet dnskade man dessutom att det ska utredas om den
nuvarande skyddande klippkanten vid stranden kan bevaras atminstone
delvis. Det papekades att industrilandskapet i Joddbdle kommer att for-
andras mycket och att detaljplanen innehaller bestammelser enligt vilka
den storsta tillatna hojden for avfallsdeponeringsplatsen i Grundviken &r
+20 m.

Klimatet

Man kravde att projektets konsekvenser for EU:s malsattningar i fraga
om en minskning av utslappen och malsattningarna betraffande forny-
bar energi ska beddmas for att utreda huruvida ibruktagandet av férny-
bar energi bromsas upp.

Trafiken

Man kravde att fa information om trafiken med LNG-fartygen och de tra-
fik- och ankringsbegransningar som denna medfor fér den 6vriga far-
tygstrafiken. | Tolkisomradet ville man att det ska utredas om battrafiken
pa basfarleden for smabatstrafik kommer att begransas nar LNG-



UUDELY/5/07.04/2012 9/20

fartyget fardas i den intilliggande farleden for fartyg. Man betonade att
projektet inte far stora fartygstrafiken till Tolkis hamn eller affarsverk-
samheten i hamnen. | frdiga om Ingaalternativet ville man att eventuella
trafikbegransningar inom verksamheten i den intilliggande fiske- och
bathamnen ska utredas. Konsekvenserna for funktionaliteten hos den
hamn som Borga stad ager och Port of Tolkkinen Oy:s hamn ska ocksa
bedbmas.

Det papekades att man bor lamna in ett farledsforslag over de nodvan-
diga farledsandringarna till Trafikverkets enhet for farleder. Dessutom
maste man i god tid kontakta enheten och &garna till farleden.

Vidare kravde man att konsekvenserna for trafiken och trafiksakerheten
under byggandet av gasledningarna ska bedémas.

Ovriga kommentarer

| ndgra utldtanden namndes att man inte motséatter sig projektet, utan
anser att det ar valkommet.

Man onskade att kartpresentationerna ska vara lattlasta och i samma
skala. Under punkt 11.6 ville man att det felaktiga ordet flytgas ska kor-
rigeras till flytande naturgas.

Det papekades att Trafi inte ar ratt myndighet att krava eller godkanna
den sakerhetsutredning som namns i MKB-programmet. P& LNG-
fartygen tillampas lagen om fartygs tekniska sakerhet och saker drift av
fartyg (1686/2009) — dock inte pa kemikalietankfartyg, som omfattas av
forordningen om miljéskydd for sjofarten (76/2010), som har utfardats
med stod av miljoskyddslagen for sjofarten.

Projektets fordelar for energiférsorjningen i Finland, férsérjningsbered-
skapen och ekonomin ska bedémas. Man antog att fordelarna kan forbli
oforverkligade i alternativ 1.

Projektets indirekta konsekvenser for Neste Oils verksamhet maste
ocksa bedomas. Dessutom ska anslutningsrorets konsekvenser for inf-
rastrukturen i Skoldviks industriomrade bedémas.

Av ELY-centralen énskade man ett konstaterande av att MKB:n for Ga-
sums LNG-projekt omfattar all verksamhet som idkas i Joddbdle. Sadan
verksamhet i Joddbodle som skulle kréva ett MKB-forfarande om det var
frdga om separat verksamhet ingar alltsa i Gasums MKB-forfarande.

Sammanfattning av synpunkterna

Projektet

Det papekades att farledsdelen och deponeringsomradet i Ingaalterna-
tivet ligger i omedelbar narhet av havsvindparken och anslutningska-
beln till elnatet. Suomen Merituuli Oy:s MKB-forfarande avslutades ar
2011. Suomen Merituulis projekt ska beaktas i MKB-férfarandet: t.ex.
fartygstrafikens inverkan p& anvandningen av vindkraftsparken, sam-
verkan i frdga om deponeringen av muddermassor och bullret, havska-
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belanslutningens inverkan pa& muddringen och samverkan i fraiga om
rekreation och semesterbosattning. Dragningen av havskabeln har
markts ut i forslaget till etapplandskapsplan 2 for Nyland.

Det konstaterades att Rudus Oy har ett avtal om 6verlatelse av ratten till
takt av stenmaterial med Inkoo Shipping Oy och en inskrivning av en
sarskild rattighet i fastigheter inom omradet for Ingaalternativet. Vid be-
domningen av samverkan maste man beakta den verksamhet pa termi-
nalomradet och i dess narmiljo som hanfor sig till Rudus Oy:s utnyttjan-
de av stenmaterialet (fastigheterna Viinimaki/Viinivuori). Inom projektet
maste man beakta Rudus Oy:s mdjligheter att verka i omradet.

Man 6nskade att det ska utredas om projektet kan placeras i Skoldvik.
Man onskade &ven att projektomradet och projektets storlek ska be-
gransas sd mycket som mojligt. Man oroade sig for konsulteringszo-
nens och sakerhetszonens omfattning.

Man foreslog att fackelgaserna ska transporteras langs ett ror till fack-
lingen vid terminalen i Skoldviksomradet for att brannas eller att facklin-
gen ska avlagsnas helt. Ett nytt forslag till placering i Tolkis framférdes:
placering i en sanka i terrangen, mellan en klippkam och stranden, i ett
omrade mellan ellinjerna till Fingrids reservkraftverk och ett markomra-
de som ags av staden.

Man frdgade om mdjligheterna till rekreationsanvandning av Gasums
ovriga omrade. Man ville att vistelse och fiske i omradet ska begransas.
Man kravde att invanarna i omradet ska informeras om all verksamhet.

Man motsatte sig byggandet av en gasledning fran Inga till Sjundea.
Man lyfte dock fram mojligheten att bygga ledningen om ett avtal kan
nas i fragan. Alternativa dragningar av ledningen kan diskuteras.

Sakerhet och risker

Projektet antogs 6ka risken for olyckor till sjoss. Man kravde att det ska
gbras en beddmning av riskerna for en stor olycka inom projektet samt
av konsekvensernas rackvidd och styrka. Raddningsplaner och planer
for evakuering av invanarna ska utarbetas. Det bor utredas hur man ska
informera invanarna om lackor.

De tillaggsrisker som fartygstrafiken inom projektet medfor for den Ovri-
ga fartygstrafiken ska utredas. Man ville att sdkerheten vid lossning av
gaslaster ska bedomas. Risken for hot mot utomstaendes sakerhet ska
kartlaggas.

Man ville aven att sdkerhetsriskerna i anslutning till tankbilstrafiken ska
utredas.

Sprangning

Man ville begransa sprangningen och bevara de befintliga bergklackar-
na. Sprangningen far inte genomféras mellan maj och augusti. All verk-
samhet ska &ga rum kl. 8-19.
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Man kravde att vibrationerna fran sprangningarna ska begransas och
foljas upp. Det ansags mycket viktigt att invanarna informeras.

Naturen

Man kravde att fartygstrafikens och muddringarnas konsekvenser for
Naturaomradena och fagelbestandets varde i FINIBA-omradet ska be-
domas. Naturutredningarna ska utstracka sig till vattenomradena, och
omradenas betydelse for det fagelbestdnd som rastar dar pa vararna
och konsekvenserna for fagelbestandets varde i vattenomradena ska
bedbmas.

Trafiken

Det papekades att Svartbackfjarden redan nu ar tungt belastad med far-
tygstrafik till Skoldviks hamn. Fartygstrafiken skadar fiskbestandet och
den havsbiologiska miljon. Fartygstrafiken stor dven boséttningen langs
kusten och semesterboséttningen.

Sociala konsekvenser

Man ville att det ska utredas hur mycket arbetskraft som behdévs for att
bygga gasledningen mellan Inga och Sjunded och varifran arbetskraften
kommer att tas. De sociala forandringar och samhalleliga konsekvenser
som arbetstagarna innebar for livet i bysamfundet i Inga ska utvarderas.

Man fragade vilka psykiska konsekvenser projektet kommer att fa for
invanarna i omradet.

Ovriga kommentarer

Betraffande placeringsorten fér LNG-terminalen och expansionen av
gasnatet ska utvecklingen av vattenvagsbyggandet i Insjofinland beak-
tas. LNG:n skulle kunna transporteras med fartyg langs nétverket av
vattenvagar till inlandet. Kotka hamn skulle ocksa kunna vara en placer-
ingsort for en LNG-terminal i framtiden. Man borde aven utreda mojlig-
heten att i natet leda gas som smaforetag har producerat ur biomassa.

4. KONTAKTMYNDIGHETENS UTLATANDE

Bedomningsprogrammet uppfyller de innehallskrav som namns i 9 § i
MKB-férordningen. Bedomningsprogrammet har behandlats pa det satt
som MKB-lagstiftningen forutsatter.

Utbver det som har lagts fram i beddémningsprogrammet bér aven fol-
jande punkter beaktas i bedémningsfoérfarandet, utarbetandet av utred-
ningar och sammanstalliningen av konsekvensbeskrivningen.

Projektbeskrivning

Projektbeskrivningen, syftet och laget har tydligt presenterats i bedom-
ningsprogrammet. Av de mottagna utlatandena har det dock framgatt
att de alternativa placeringsorter som tidigare har uteslutits kraver mer
ingdende motiveringar. Konsekvensbeskrivningen maste innehalla en
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noggrannare beskrivning av varfor t.ex. Skéldvik eller halvon Fjuso i
Inga inte finns med som placeringsorter i MKB-forfarandet.

Processerna vid LNG-terminalen och utslappen fran denna har presen-
terats pa ett begripligt satt. Konsekvensbeskrivningen maste innehalla
en noggrannare redogorelse for stérningar och undantagssituationer
samt utslappen i samband med dessa. Det ar ocksa nodvandigt att i
bada alternativen precisera mangden stenmaterial som ska brytas, in-
klusive mangden stenmaterial som ska transporteras bort fran omradet.

Konsekvensbeskrivningen ska innehalla ett omnamnande av vilken
punkt i projektforteckningen i MKB-férordningen som projektets MKB-
forfarande bygger pa.

Behandling av alternativen

| beddmningsprogrammet har 3 huvudalternativ med underalternativ
presenterats: ALT. O (genomférs inte), ALT. 1 (Tolkis) och ALT. 2
(Ingd). Dessutom har man i redogorelsen for alternativen papekat att
aven kombinationen Tolkis + Inga ar mojlig, eftersom Gasum senare
kan ansoka om tillstand for att bygga en LNG-terminal pa bada platser-
na. Denna mdjlighet borde presenteras som ett separat alternativ, t.ex.
ALT. 3 eller atminstone ALT. 1+2. Pa sa satt skulle konstellationen av
alternativ och jamférelsen av dessa fortydligas i konsekvensbeskriv-
ningen.

Utredning av konsekvenserna och bedémning av relevansen

Beddmningen av konsekvenserna har i beddmningsprogrammet riktats
mot de konsekvenser som ar av central betydelse med tanke pa projek-
tet, och de omstandigheter som ska bedémas har i huvudsak lyfts fram
pa ett tydligt satt. Till féljande delar maste den planerade bedémningen
preciseras.

Samverkan

Utbver de projekt och verksamheter som har presenterats i bedom-
ningsprogrammet maste LNG-terminalprojektets samverkan med fol-
jande projekt och verksamheter bedémas:

- Balticconnector-gasledningen fran Estland till Inga,

- Suomen Merituuli Oy:s vindkraftverk till havs i Inga,

- dragningen av den havskabel som har markts ut pa forslaget till
etapplandskapsplan 2 for Nyland (Ingd),

- Rudus Oy:s tékt av stenmaterial i Joddbéle i Inga,

- industriavstjalpningsplatsen i Grundviken i Inga,

- foretagsparken Augustinranta, som har planerats pa omradet for
fore detta Tolkis sag,

- biokraftverket som Borga Energi planerar i Tolkis.
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Man bor dessutom vara medveten om att Nordkalk Oy Ab har prelimina-
ra planer pd att i narheten av hamnomradet i Inga grunda en anlaggning
som producerar eldningsolja av krossade dack. Nagot beslut om att in-
leda ett MKB-forfarande for projektet har dock inte fattats.

Konsekvenser for grund- och ytvattnet

Terminalomradena ligger inte i klassificerade grundvattenomraden. De
alternativa dragningarna for gasledningen mellan Ingd och Sjundea gar
genom Storgards grundvattenomrade av klass 1. | beddmningspro-
grammet har man konstaterat att man vid konsekvensbedémningen
kommer att beakta konsekvenserna for grundvattnet, men man har inte
uppgett hur bedomningen kommer att genomforas. Kontaktmyndigheten
anser att man i samband med bedomningen av konsekvenserna for
grundvattnet ska géra en grundlig bedémning av de konsekvenser som
anslutningsroret mellan Inga och Sjundea medfor for i synnerhet Brann-
bollstads grundvattentékt i Inga. Vattentakten ar mycket viktig for Inga
kommun. Dessutom maste man beddma anslutningsrorets konsekven-
ser for de privata brunnarna for hushallsvatten.

Bedomningen av konsekvenserna for ytvattnet har presenterats pa ett
tackande satt i beddmningsprogrammet. Kontaktmyndigheten kan dock
inte beddma om de kompletterande sedimentundersdkningarna ar till-
rackliga, eftersom det exakta innehallet i dessa inte har angetts i be-
démningsprogrammet. Utbver de parametrar som har analyserats i de
tidigare understkningarna maste man till de delar som detta ar anda-
malsenligt aven utreda halterna av dioxin, furan och klorfenol i sedimen-
tet (t.ex. i verkningsomradet for fére detta Tolkis sag). Sedimentens
kvalitet bor utredas ocksa i de omraden inom vilka transporterna kom-
mer att 6ka blandningen av sedimenten.

Bedomningsprogrammet ska innehalla en motivering till varfér depone-
ring av fororenade sediment pa land inte finns med bland alternativen.
Alternativt ska detta tas med i beddmningen.

Resultaten av Inga kraftverks langvariga biologiska undersokning (un-
dersokningar av de bottenlevande djuren, fiskbestandet, vattenvegeta-
tionen och vaxtplanktonet fran och med 1970-80-talet) och kontroll av
vattenkvaliteten ska utnyttjas i MKB-forfarandet. Nar konsekvenserna
for temperaturerna och issituationen bedéms ska man utnyttja informa-
tionen fran de undersokningar av temperaturen och issituationen som
har utforts pa de bada alternativa terminalomradena samt informationen
fran separata utredningar.

Vid konsekvensbeddmningen av muddringen, deponeringen, undervat-
tensgasledningen i Borgd och det dvriga byggandet i vattendragen pa
de bada omradena ska en stromnings- och vattenkvalitetsmodell an-
vandas. Modellen kompletterar informationen fran de tidigare undersok-
ningarna och observationerna.

Vid bedémningen av konsekvenserna for grund- och ytvattnet ar det vik-
tigt att beakta samverkan med den 6vriga belastningen.
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Konsekvenser for naturen

Terminalomradena

Pa det planerade terminalomradet i Tolkis finns ett naturobjekt av lokalt
varde, Tolkislandets ormbunksskog. Objektet har dock inte beaktats i
delgeneralplanen och objektet har planerats som ett industri- och lager-
omrade. Det mangfacetterade objektet har trots de avverkningar och
dikningar som har gjorts fortfarande lokalt varde, bland annat férekom-
mer har rikliga méngder av strutbraken och andra stora ormbunkar samt
murkna trad. Av kartmaterialet att doma finns det aven en kalla i omra-
det, men enligt den utredning som har gjorts ar den svar att upptacka.
Enligt MKB-programmet kontrolleras situationen i fraiga om kallan i
MKB-forfarandet.

Kontaktmyndigheten anser att tillrdckliga naturutredningar har gjorts
inom projektomradet i Tolkis och de narliggande omradena, om man
kontrollerar nulaget betraffande den ovannamnda kallan pa det satt som
anges i den uppdaterade naturutredningen. Projektets konsekvenser for
vardefulla objekt i enlighet med 10 § i skogslagen ska ocksa bedomas.

Enligt MKB-programmet gors revisionerna och uppdateringarna av na-
turutredningen for projektomradet i Inga infor beskrivningen. Naturut-
redningen inkluderar &ven en utredning om flygekorren. Kontaktmyn-
digheten anser att de ovanndmnda uppdaterade naturutredningarna ska
genomforas i projektomradet i Inga och att projektets konsekvenser for
vardefulla objekt ska bedomas.

Dragningen av anslutningsréren

Naturutredningarna for markomradena langs dragningarna av anslut-
ningsréren pa strackorna Tolkis—Nyby i Borga och Joddbole—Pdlans i
Ingd har annu inte gjorts. | naromradet till de alternativa dragningarna
for anslutningsroren pa strackan Joddbole—Pdélans finns Natura 2000-
omradet Akarr, Strykmossen och Pytberg, Pytedungens naturskydds-
omrade och ett vardefullt klippomrdde med namnet Storberget-
Langberget. Enligt MKB-programmet gors naturutredningarna for mark-
omradena langs dragningarna av anslutningsroren infor beskrivningen.
Kontaktmyndigheten anser att det ar nédvandigt att genomfdra naturut-
redningar for markomradena langs de planerade anslutningsréren infor
konsekvensbedémningen.

Havsomrddena

Enligt MKB-programmet genomférs en provning av behovet av en Natu-
rabedomning i enlighet med naturvardslagen fér de Naturaomraden till
vilka konsekvenserna av projektet eventuellt utstracker sig.

En provning av behovet av en Naturabeddmning ska goéras betraffande
projektets konsekvenser for Natura 2000-omradena i Inga skargard och
Soderskars och Langorens skargard. Om det ar sannolikt att betydande
negativa konsekvenser kommer att uppsta ska en egentlig Naturabe-
domning i enlighet med 65 § i naturvardslagen goras.



UUDELY/5/07.04/2012 15/20

Dessutom ska konsekvenserna av den dkande trafiken, muddringarna
och deponeringarna utredas och bedémas ocksa for naturvardena i de
ovriga vattenomradena, i synnerhet for de vardefulla FINIBA-omradena.

Kontaktmyndigheten anser att undervattensnaturen ska utredas vid de
planerade muddrings- och deponeringsomradena, i omradet for gasled-
ningen mellan Tolkis och Nyby och vid andra eventuella vattenbygg-
nadsobjekt. Nodvandiga dykundersckningar ska genomféras, savida
det inte redan tidigare har genomforts undersokningar i omradena.

Samarbetet med féreningar

Enligt MKB-programmet kontaktas de lokala naturskyddsféreningarna
under MKB-forfarandet for att uppdatera naturinformationen. Kontakt-
myndigheten anser att samarbetet &r mycket viktigt i synnerhet da man
bedomer projektets konsekvenser for vardefulla fagelbestand i miljon i
projektomradena.

Konsekvenser for fiskbestandet

Vid miljokonsekvensbedémningen bér man utreda de alternativa termi-
nalomradenas och deras narliggande omradens betydelse som fort-
plantningsomraden for fiskarna samt byggandets, inklusive deponering-
ens, konsekvenser for de eventuella fortplantningsomradena och fisket.
Konsekvensbeddmningen fér Tolkisalternativet ska inkludera en upp-
skattning av konsekvenserna for havsoringens vandring upp i Svartsan.

Nar konsekvenserna utreds bdr man samarbeta med Vilt- och fiskeri-
forskningsinstitutets projekt for kartldggning av fiskarnas fortplantnings-
omraden och VELMU-projektet.

http://www.rktl.fi’/lkala/itameritutkimukset/kalojen lisaantymisalueiden ka
rtoittaminen/

http://www.rktl.fi’/lkala/itameritutkimukset/kalojen lisaantymisalueiden ka
rtoittaminen/velmu/

Bullerkonsekvenser

Som utgangspunkt antar man i bedomningsprogrammet att projektet
inte kommer att ge upphov till stérande buller. Under byggandet kan
bullerolagenheterna dock vara betydande (sprangningar, schaktning,
krossning etc.).

Betraffande trafiken kan man i enlighet med programmet godkanna
ocksa annat @n en kalkylmassig undersokning, om verksamhetens in-
verkan pa trafikmangden ar liten. Man maste dock beakta att en 6kning
av den tunga trafiken snabbt hojer bullernivaerna, aven om 6kningen av
antalet fordon &r liten.

De verksamheter och processer som inom LNG-terminalprojektet ger
upphov till buller ska beskrivas val i konsekvensbeskrivningen. Ut-
gangsinformationen om det buller som verksamheten orsakar ska an-


http://www.rktl.fi/kala/itameritutkimukset/kalojen_lisaantymisalueiden_kartoittaminen/
http://www.rktl.fi/kala/itameritutkimukset/kalojen_lisaantymisalueiden_kartoittaminen/
http://www.rktl.fi/kala/itameritutkimukset/kalojen_lisaantymisalueiden_kartoittaminen/velmu/
http://www.rktl.fi/kala/itameritutkimukset/kalojen_lisaantymisalueiden_kartoittaminen/velmu/
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ges tydligt, och beskrivningen ska framfor allt innehalla uppgifter om vil-
ka berakningar man har utgatt ifran i utgangsinformationen om bullerut-
slappen fradn den utrustning och de fartyg som kommer att anvandas.
Av konsekvensbeskrivningen ska framga om verksamheten ger upphov
till lagfrekvent, smalbandigt eller slagartat buller.

Den jamforelse som i bedémningsprogrammet gérs med det redan be-
fintliga bullret ar god. Kontaktmyndigheten anser att det totala bullret pa
de bada projektomradena ska beaktas i bullerberakningarna. Dessutom
ska antalet facklingar och det intervall med vilket dessa upprepas samt
de hogsta bullernivaerna som dessa orsakar i naromgivningen beskri-
vas i konsekvensbeskrivningen.

Konsekvenser for luftkvaliteten och klimatet

Beddémningsprogrammet innehaller de nédvandiga uppskattningarna av
konsekvenserna for luftkvaliteten. Som utgangsmaterial for uppskatt-
ningen har man dock angett foraldrad information, rapporterna om luft-
kvaliteten i Nyland aren 2004—2008. Man bor inkludera den nyaste pub-
likationen: Luftkvalitet inom Nyland i &r 2010. Narings-, trafik- och miljo-
centralen i Nylands publikationer 16/2011.

Dessutom maste man bedéma utslappen under byggskedet, bl.a. fran
hanteringen av jord- och stenmaterialet samt spridningen av trafikdam-
met i omgivningen.

Nar man beddmer konsekvenserna for klimatet maste man aven beakta
Finlands nationella mal att 6ka anvandningen av fornybara energikallor.

Konsekvenser fér markanvandningen

De gallande planerna har beskrivits med tillracklig noggrannhet i be-
domningsprogrammet. | Ing&d &ar en strategisk generalplan for hela
kommunen och delgeneralplaner for kusten och den inre skargarden
anhangiga. Dessutom har Nylands férbund lagt fram forslaget till etapp-
landskapsplan 2 till pAseende. Situationen i frdiga om dessa anhangiga
planer ska beskrivas i konsekvensbeskrivningen.

Pa omradet for en generalplan med rattsverkningar galler landskaps-
planen inte, utom nar en plan andras.

Konsekvenser for det arkeologiska kulturarvet, kulturmiljon och
landskapet

Information om de arkeologiska objekt man kanner till ska laggas till i
konsekvensbeskrivningen och konsekvenserna fér dessa objekt ska
bedomas. Dessutom ska definitionen av en undervattensfornlamning
laggas till i konsekvensbeskrivningen. En arkeologisk undervattensin-
ventering och en inventering av fornlamningarna pa land ska planeras
och genomféras i enlighet med Museiverkets krav innan projektet
genomfors, senast i det skedet nar de slutgiltiga lages- och dragningsal-
ternativen for projektet har valts.
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Kontaktmyndigheten har inget att tillagga till den konsekvensbeddémning
som i bedémningsprogrammet laggs fram betraffande landskaps- och
kulturmiljon.

Konsekvenser for trafiken

Enligt bedémningsprogrammet presenteras de forandringar som LNG-
transporterna medfér i den nuvarande trafikmangden i beskrivningen,
dar man aven utreder projektets konsekvenser for trafiksmidigheten och
trafiksakerheten samt presenterar atgarderna for att lindra olagenheter-
na for trafiken. Vid bedémningen av konsekvenserna for trafiken beak-
tas aven projektets konsekvenser for vagtrafiken under byggtiden (ock-
sa eventuella transporter av stenkrosset som bryts i omradet).

Kontaktmyndigheten anser att man i fraga om konsekvenserna under
byggtiden &ven ska utreda de specialtransporter av delar till terminalen
som kommer att 4ga rum nar terminalomradet byggs samt eventuella
stdrnings- och riskfaktorer i anslutning till dessa. Konsekvenserna for
trafiken och trafiksékerheten medan gasledningarna byggs ska ocksa
utvarderas.

Av MKB-beskrivningen ska framga om projektets konsekvenser for tra-
fiken (i synnerhet med tanke pa trafiksékerheten och trafikens funktion)
kommer att medféra behov av att &ndra eller forbattra vagarna, aven i
det vagnat som uppratthalls av staten. Om den trafik som projektet or-
sakar till sin omfattning och form motsvarar vad som har lagts fram i
MKB-programmet for projektet, &r det dock osannolikt att det kommer
att uppsta behov av andringar i trafiksystemet.

| bedomningsprogrammet har det konstaterats att det inte far finnas
passerande trafik i farleden till Skoldvik eller Inga nar LNG-fartygen ror
sig farleden. Beskrivningen ska innehalla en redogorelse for vad denna
begransning bygger pa och vilka konsekvenser samtidig trafikering kan
fa.

Utdver konsekvenserna for fartygstrafiken maste man bedoma hur trafi-
ken med LNG-fartyg paverkar battrafiken (t.ex. fiskebatar och fritidsba-
tar).

Konsekvenser for sakerheten och méanniskornas levnadsforhal-
landen

Eftersom LNG-terminalverksamheten ar ny i Finland har frdgor kring
sakerheten och olycksriskerna varit starkt framtrddande i de mottagna
utlatandena och synpunkterna samt under de allmanna métena. Enligt
beddmningsprogrammet kommer man vid konsekvensbedémningen att
beakta transporterna av farliga &mnen i fartygs- och véagtrafiken och be-
doéma de risker som dessa orsakar for bl.a. naturen i omgivningen kring
terminalomradet och den lokala befolkningen.

Riskerna med verksamheten och sékerhetsaspekterna ska bedémas sa
ingdende som mojligt i den skala som det ar maojligt utifran den informa-
tion som finns tillganglig i konsekvensbeskrivningsskedet. Metoden for
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riskbedomningen ska beskrivas ndrmare. Vid bedémningen ska den s.k.
dominoeffekten beaktas, eftersom det finns annan riskverksamhet pa
bada de alternativa projektomradena.

De exakta granserna for de skydds- och konsulteringszoner som projek-
tet forutsatter planeras tillsammans med Tukes. Gransdragningarna ska
dock anges sa exakt som mojligt i konsekvensbeskrivningsskedet. Kon-
sekvensbeskrivningen ska aven innehalla en redogérelse for vad zon-
avgransningen innebar fér markanvandningen, boendet och den 6vriga
anvandningen av omradet, t.ex. rekreationsanvandningen. Eventuella
Overlappande zoner ska beaktas.

Utbver det som har lagts fram i bedémningsprogrammet ska aven de
konsekvenser som gasledningen mellan Inga och Sjunded medfor for
trivseln och rekreationsanvandningen av omradet bedémas. Dessutom
ska de sociala konsekvenserna under byggandet av ledningen beaktas i
beddmningen.

Konsekvensbeskrivningen ska innehalla en redogorelse for hur inva-
narna kommer att informeras om konsekvenserna under byggtiden
(t.ex. buller, sprangningar) och eventuella stérningar under anvand-
ningen av terminalen.

Ovriga detaljer

| kapitel 7.2 hanvisar man till att deponeringen av stenkolsflygaska

pa deponeringsomradet i Grundviken har upphort. Det aktuella de-

poneringsomradet anvands dock fortfarande, och man deponerar

aska dar. Endast den vastra anden av deponeringsomradet har

aterstallts.

- Naturaomraden grundas i enlighet med naturdirektivet, inte i enlig-
het med ramdirektivet for vattenpolitik (kapitel 7.1.2).

- Ordet flytgas ska ersattas med flytande naturgas (kapitel 11.6), om
de aktuella sékerhetsdokumenten kravs &ven for flytande naturgas.

- Trafi ar inte ratt myndighet att krava eller godkéanna den sakerhets-
utredning som namns i MKB-programmet (kapitel 11.7.3).

- Pa LNG-fartyg tillampas lagen om fartygs tekniska sékerhet och séa-

ker drift av fartyg (1686/2009). Kemikalietankfartyg omfattas av for-

ordningen om miljéskydd fér sjofarten (76/2010), som har utfardats

med stod av miljoskyddslagen for sjofarten. LNG kan inte transpor-

teras med ett kemikalietankfartyg.

Deltagande och rapportering

Under framlaggningen av bedémningsprogrammet ordnades tva moten
for allménheten, som drog stor publik utdéver den projektansvarige, kon-
sulten och representanterna for kontaktmyndigheten. Projektet har &ven
vackt intresse i medierna, och det har skrivits mycket om &mnet i tid-
ningarna.

Arrangemangen for deltagande har forklarats tydligt i beddmningspro-
grammet. Den omfattande verksamheten inom uppféljningsgruppen och
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de verkstader som ordnas for invanarna ar ett exempel pa utmarkt in-
teraktiv planering.

Bedomningsprogrammet ar tydligt och konsekvent. Att texten ar sa liten
forsvarar dock lasningen pa de sidor som inte innehaller nagra bilder,
utan enbart text. De askadliggorande bilderna och kartorna ar valvalda.

Internationellt forfarande

| detta MKB-forfarande tillampas ett internationellt forfarande i enlighet
med 14 §, 15 § och 22 § i MKB-lagen, eftersom Estland har meddelat
att det vill delta i forfarandet. | bedémningsférfarandet och utarbetandet
av konsekvensbeskrivningen maste man beakta det som har avtalats i
Esbokonventionen (Convention on Environmental Impact Assessment
in a Transboundary Context) och i det bilaterala avtalet mellan Finland
och Estland om MKB-forfaranden.

Den projektansvarige ska darfor se till att konsekvensbeskrivningen in-
nehéller den samverkan med Balticconnector-projektet som lyfts fram i
Estlands utlatande av den 22 maj 2012 och att konsekvensbeskrivning-
en Oversatts till estniska till de delar som detta ar nédvandigt. Miljdmini-
steriet skoéter de anmalnings- och férhandlingsuppgifter som hanfér sig
till Esbokonventionen och ger bl.a. den estniska staten mdjlighet att ut-
tala sig om konsekvensbeskrivningen.

5. FRAMLAGGANDE AV UTLATANDET

BILAGOR

FOR KANNEDOM

Vi sander kontaktmyndighetens utlatande for kannedom till dem som
har gett utldtanden och information om utlatandet till dem som har
kommit med synpunkter. Utlatandet finns till paseende pa internet pa
adressen: www.ely-keskus.fi/luusimaa/yva > Utlatanden om MKB.

Vi sander kopior av de utlatanden och synpunkter vi har tagit emot be-

traffande beddmningsprogrammet till den projektansvarige. Original-
handlingarna forvaras pa ELY-centralen i Nyland.

Bitradande direktor Rolf Nystrom

Utvecklingschef Satu Paakkonen

1) Paférande av avgift och sékande av andring
2) Erhallna utldtanden och synpunkter

Finlands miljocentral (utlatande + 2 st. bedémningsprogram)
De som har gett utlatanden
De som har framfort synpunkter
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BILAGA 1
PAFORANDE AV AVGIFT OCH SOKANDE AV ANDRING
Tillampad lagstiftning
Lagen om grunderna for avgifter till staten (150/1992) 8 §
Lagen om andring av 1 och 8 8§ lagen om grunderna for avgifter till sta-
ten
Statsradets forordning (210/2012) om nérings-, trafik- och miljécentra-
lernas samt arbets- och naringsbyraernas avgiftsbelagda prestationer ar
2012.
Sokande av andring i avgiften
En betalningsskyldig som anser att ett fel har begatts nar avgiften for ut-

latandet pafordes kan inom sex manader fran det att detta utlatande
gavs yrka pa réattelse hos narings-, trafik- och miljocentralen.



