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Koivulannevan tuulivoimahankkeen liikenteellinen saavutettavuusselvitys

1. Johdanto

Valorem Energies Finland Oy suunnittelee Haapavedelle Koivulannevan alueelle enintadn 9 tuulivoimalan
tuulivoimahanketta. Hankealue sijaitsee noin 9 km Haapaveden keskustaajamasta lounaaseen (kuva 1).
Ymparistovaikutusten arviointiohjelma on valmistunut syksylla 2024 (Ramboll Finland 2024).
Koivulannevan tuulivoimapuiston rakentamistdiden arvioidaan kdaynnistyvan aikaisintaan vuonna 2028 ja
alustavan tiedon mukaan erikoiskuljetukset ajoittuisivat vuosille 2028-2030.

Tuulivoimahankkeen ymparistovaikutusten arviointimenettelyn (YVA) vyhteydessa laadittiin tama
liikenteellinen saavutettavuusselvitys, jossa tavoitteena oli arvioida optimaalisin ratkaisu suurimpien
tuulivoimalan osien kuljettamiseksi soveltuvimmasta tuontisatamasta seka selvittaa erikoiskuljetusten
liikennoitavyytta tieverkolla. Selvityksessa arvioitiin suurimpien tuulivoimalan osien ja muuntajan
kuljetusmitat ja -massat, selvitettiin potentiaalisimmat tuontisatamat ja reittivaihtoehdot, arvioitiin
kriittisimpia haasteita ja lisdtutkimustarpeita ehdotetuilta reiteilta. Tyon laatimisen yhteydessa kaytiin
vuoropuhelua tienpitotehtdvistéd vastaavan Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen kanssa reitin
mahdollisista haasteista.

Selvitys tehtiin toimistotyéna perustuen hankekehittdjaltd saatuihin Ilahtétietoihin, kartta- ja
rekisteriaineistoihin, aiempiin selvityksiin, Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen tienpidon asiantuntijoiden
kommentteihin seka projektiryhman asiantuntija-arvioihin. Tiestotietoja tarkasteltiin Vaylaviraston Velho-
jarjestelmasta ja Digiroad-aineistosta (Vaylavirasto 2025a ja 2025b).

Selvityksesta laadittiin raportti, joka koostuu neljastd Iluvusta. Luvussa 2 on lahtotiedot
tuulivoimahankkeen erikoiskuljetuksista. Potentiaalinen tuontisatamavaihtoehto ja reittitarkastelut ovat
luvussa 3. Saavutettavuusselvityksen johtopddtdkset esitetaan Iluvussa 4. Raportin lopussa on
lahdeluettelo.
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Kuva 1: Hankealueen sijainti Haapavedella.
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Koivulannevan tuulivoimahankkeen liikenteellinen saavutettavuusselvitys

2. Erikoiskuljetusten ldahtétiedot

Hankealueelle suunniteltujen tuulivoimaloiden kokonaiskorkeus on YVA:n arviointiohjelman (Ramboll
Finland 2024) mukaan enimmillaan noin 350 metria ja napakorkeus on enintddn noin 250 metria.
Roottorin halkaisija on enintaan noin 200 m. Suunniteltujen tuulivoimaloiden yksikkdtehoksi on arvioitu
enintdan noin 10 MW. Tuulivoimaloiden tornit voivat olla joko terdsrakenteisia, betonirakenteisia tai niiden
yhdistelmia.

Hankkeen suunnitteluvaiheessa ei ole viela riittavasti tietoa tuulivoimalan osien tarkoista mitoista ja
massoista, koska voimalavalmistajaa ei ole valittu. Tassa selvityksessa tuulivoimalan lavan pituuden
arvioitiin olevan noin 100 m. Lapakuljetuksia kuljetetaan usein kuorma-auton ja puoliperavaunun
muodostamalla ajoneuvoyhdistelmalld (kuva 2). Talldin lapakuljetuksen mitoiksi arvioitiin noin 5,5 x 5,0
x 110 m (korkeus x leveys x pituus). Lapakuljetuksen peraylitys (etdisyys peravaunun perdsta lavan
karkeen) arvioitiin olevan noin 25 m. Lopulliset lapakuljetuksen mitat kuitenkin riippuvat muun muassa
tuulipuistoon valittavan voimalan lavan tarkoista kuljetusmitoista, lavan muodosta, kuljetuskalustosta ja
lastaustavasta.

Kuva 2: Kuorma-auton ja jatkettavan puoliperdvaunun ajoneuvoyhdistelmalld kuljetettavan lapakuljetuksen
havainnekuva (ei mittakaavassa).

Erityisesti kuljetuskorkeus vaikuttaa lapakuljetuksille valittavaan reittiin, koska tyypillisesti maanteilla
siltojen alikulkukorkeus on usein noin 4,6-5,2 m. Lahtokohtaisesti reittitarkastelussa varauduttiin
lapakuljetuksilla 5,5 m kuljetuskorkeuteen, jolloin ne eivat mahdu yleensa maanteilla kaikkien siltojen ali.
Lapakuljetuksia voidaan toisaalta toteuttaa erilaisella kuljetuskalustolla siten, ettd lapa toimii kuljetuksen
runkona ja sen takaosaan asennetaan erillinen ohjaava taka-akselisto (kuva 3). Talléin kuljetuskorkeus
on yleensa matalampi, esimerkiksi noin 4,2-4,6 m, mikd mahdollistaisi useimpien siltojen alittamisen
maantieverkolla. Tarkkaan kuljetuskorkeuteen liittyy kuitenkin epavarmuutta, koska se riippuu etenkin
lavan tyvipaan halkaisijasta, joka on erimittainen riippuen voimalatyypistd. Adapteriperdavaunulla
lapakuljetuksen pituus olisi suurempi ja peraylitys lyhyempi kuin puoliperavaunun ajoneuvoyhdistelmalla.

’ O 0 00

Kuva 3: Kuorma-auton ja adapteriperavaunun ajoneuvoyhdistelmalld kuljetettavan lapakuljetuksen havainnekuva
(ei mittakaavassa).

Tuulivoimaloiden muista paakomponenteista suurimpia ovat tornilohkot, joiden mitat on huomioitava
erikoiskuljetusten liikennditavyyden arvioinnissa. Hankkeessa ei ollut vielé lIahtétietoa tornin halkaisijasta.
Tornilohkojen suurin halkaisija arvioitiin olevan selvityksen laatimishetkelléd tuulivoimalavalmistajilla
olevien tornityyppien perusteella noin 7 m. Tornilohkojen erikoiskuljetukset arvioitiin kuljetettavan
kuorma-auton ja puoliperavaunun ajoneuvoyhdistelmalla, jossa tornilohko on lastattu peravaunun
akseliston padlle (kuva 4). Tornilohkojen kuljetuksilla suurimmiksi kuljetusmitoiksi arvioitiin
reittitarkastelussa 8,5 x 7,0 x 45 m (korkeus x leveys x pituus). Toisaalta kdytanndssa tornilohkoista
leveimmat eivat kuitenkaan valttamatta ole pisimpia. Lisaksi lapakuljetusten tapaan myds tornilohkojen
kuljetuksissa on yleensa kokoeroja riippuen valittavasta tornityypista ja -valmistajasta seka kaytettavasta
kuljetuskalustosta.
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Koivulannevan tuulivoimahankkeen liikenteellinen saavutettavuusselvitys

Kuva 4: Tyypillisen tornilohkokuljetuksen havainnekuva (ei mittakaavassa).

Puoliperavaunun sijaan tornilohkoja voidaan kuljettaa vaihtoehtoisesti adapteriperavaunulla, jossa
kuorma toimii kuljetuksen runkona ja kuljetuksen takaosaan asennetaan erillinen taka-akselisto.
Adapteriperavaunun etuna olisi matalampi kuljetuskorkeus, jolloin reitilla voidaan valttaa osa
ilmajohtoihin ja portaaleihin tehtavistd toimenpiteista. Vastaavasti haittana on pidempi kuljetuspituus.
Pisimmilla tornilohkoilla kuljetuspituus olisi arviolta 50-60 m.

Mikali tuulivoimalan tornit toteutetaan terds- ja betonirakenteen vyhdistelmana (hybriditorni),
tornilohkojen suurimmat kuljetusmitat ovat todennakdisesti arvioitua pienempia. Hybriditornissa
teraksiset tornilohkot ovat todennakdisesti halkaisijaltaan pienempia kuin kokonaan terdksisten tornien
lohkot, ja siten matalamman kuljetuskorkeuden takia erikoiskuljetukset edellyttdvat vdahemman
toimenpiteita kuljetusreitilla mm. poistettaviin ilmajohtoihin liittyen. Hybriditornin alaosa koostuu
useammasta erikseen kuljetettavasta betonielementistd. Betonielementtien kuljetukset ovat tyypillisesti
huomattavasti pienempia erikoiskuljetuksia kuin tornin terasosien kuljetukset.

Tuulivoimalan osista raskaimpia ovat tyypillisesti tornilohkot tai konehuone. Reittitarkastelun
lahtokohtana arvioitiin, etta konehuone kuljetetaan useassa osassa ja tornityyppind on kokonaan
teraksinen torni. Nain ollen suurimpien tornilohkojen arvioitiin olevan raskaimpia satamasta tuulipuistoon
kuljetettavia tuulivoimalan osia. Selvityksessa arvioitiin  suurimman tornilohkokuljetuksen
kokonaismassaksi noin 170 tonnia.

Tuulivoimalan osien lisdksi tuulipuistoon on tarve kuljettaa raskaita muuntajia sahkdasemalle.
Hankekehittdajan mukaan hankkeessa olisi varauduttava teholtaan 80-90 MVA:n muuntajaan. Tallaisen
muuntajan kuljetusmassa olisi arviolta 100-120 tonnia. Kuorma-auton ja 12-akselisen puoliperavaunun
ajoneuvoyhdistelmalla (kuva 5) kuljetettuna kuljetuksen kokonaismassa olisi enintdan noin 200 tonnia
(ilman lisatyéntdautoa). Muuntajakuljetuksen suurimmiksi kuljetusmitoiksi arvioitiin korkeintaan 6,0 x
4,0 x 30 m (korkeus x leveys x pituus).

Kuva 5: Muuntajakuljetuksen havainnekuva (ei mittakaavassa).
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Koivulannevan tuulivoimahankkeen liikenteellinen saavutettavuusselvitys

3. Reittitarkastelu tuulivoimalan osien erikoiskuljetuksille
3.1 Potentiaalinen tuontisatama ja erikoiskuljetusten tavoitetieverkko

Lansirannikolla Pohjois-Pohjanmaan alueella potentiaalisia tuontisatamia tuulivoiman osille ovat
ensisijaisesti Kalajoen ja Raahen satamat seka Keski-Pohjanmaalla Kokkolan satama (kuva 6). Niista on
aiemmin kuljetettu suuria tuulivoimalan osien erikoiskuljetuksia muihin rannikon lahelld sijaitseviin
tuulipuistoihin. Satamavaihtoehdoista selvityksen reittitarkasteluun valittiin Kalajoen satama laheisen
sijaintinsa takia. Selvityksessa oli lahtdkohtana, etta tuulivoimalan osien lisédksi muuntajat kuljetetaan
ulkomailta samaan tuontisatamaan.

Kalajoen satamasta on yhteys valtakunnalliselle suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkolle (SEKV),
jossa on tavoitteena tehdd mahdolliseksi 7 m korkean, 7 m levean ja 40 m pitkan erikoiskuljetuksen
liikkuminen kohtuullisiksi katsottavin toimenpitein ja kustannuksin (Kuntaliitto 2022). Nykytilassa SEKV-
reiteilla voi kuitenkin olla tavoitemitoitustakin ahtaampia kohtia. SEKV-reiteilla ei ole madritetty
massatavoitteita, joten siltojen kantavuus raskaille erikoiskuljetuksille on aina varmistettava hakemalla
erikoiskuljetusluvan ennakkopaatosta.

Reittitarkastelun lahtétietojen mukaisten tuulivoimalan osien erikoiskuljetusten koko ylittdaa SEKV-
tavoitemitat korkeuden ja pituuden osalta. Yleiselld tasolla SEKV-reittien liikkennditdvyyteen etenkin
pitkilla lapakuljetuksilla liittyy epdvarmuutta, koska lapakuljetuksen pituus 110 m on yli kaksi kertaa niin
suuri  kuin  SEKV-reiteille maaritetty 40 m tavoitemitta. Lahtokohtaisesti tuulivoimalan osien
erikoiskuljetuksilla kannattaa kuitenkin suosia SEKV-reitteja. Toisaalta Haapavedelle hankealueen
laheisyyteen ei johda rannikolta SEKV-reittia. Kalajoelta itdan pain ainoastaan vt 8 kuuluu SEKV-reitteihin.

Erikoiskuljetusten tavoitetieverkko

SEKV tai tdydentava erikoiskuljetusreitti D
(tavoitemittaluokka 7 x 7 x 40 m)

847

Raahen satama

Kalajoen satama

Kokkolan satama

: i
Pietarsaaren satama

A

Kuva 6: Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko (SEKV) ja muut 7 x 7 x 40 m -tavoitemittaluokan reitit
(Vaylavirasto 2024) seka potentiaaliset tuontisatamat hankealueen ldheisyydessa.
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Koivulannevan tuulivoimahankkeen liikenteellinen saavutettavuusselvitys

3.2 Reittiehdotukset Kalajoen satamasta

Reittiehdotukset madaritettiin  Kalajoen satamasta lapakuljetuksille, tornilohkokuljetuksille ja
muuntajakuljetukselle. Muut mitoiltaan ja massaltaan pienempien tuulivoimalan osien erikoiskuljetukset
oletetaan lahtékohtaisesti padsevan liikkenndimaan niiden kanssa samaa reittid. Paareittiehdotuksen pituus
on noin 104 kilometrid. Pa&areittia kuljettaessa loppupddssa Naatusmaen vyksityistielta on yhteys
hankealueelle.

Reittiehdotukset kaikille tuulivoimalan osien erikoiskuljetuksille Kalajoen satamasta (kuvat 7 ja 8):

o Paareitti: Kalajoen satama - yhdystie 7771 - valtatie 8 — seututie 786 - seututie 793 - Naatusmaen

yksityistie - hankealue.
e Vaihtoehtoinen reitinosa: ...valtatie 8 - valtatie 27 - valtatie 28 - seututie 793 - Naatusmaen

yksityistie - hankealue.

Reittiehdotukset tuulivoimalan
osien erikoiskuljetuksille

= P&areitti kaikille kuljetuksille

Vaihtoehtoinen reitinosa kaikille

kuljetuksille

Tarkempia selvityksia vaativa
reitinosa

© Kriittinen kohde

Liittyma, johon on suunniteltu
pysyvia toimenpiteita

¢ Rajoite muulla tieverkolla

“
.
".. F Hankealue
POS B2 0. SR
L 2
.0

&

'0... ‘.---n’
‘o
POS B4

A 0 10 20 km

| E—
Kuva 7: Reittiehdotus Kalajoen satamasta hankealueelle ja kriittisimmat kohteet, jotka vaativat toimenpiteitd ennen
kuljetuksia tai lisatarkastelua kuljetusten jatkosuunnittelussa. Kartalla on esitetty Koivulannevan YVA-ohjelmavaiheen

hankealueen rajaus.
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Koivulannevan tuulivoimahankkeen liikenteellinen saavutettavuusselvitys

Reittiehdotukset tuulivoimalan
osien erikoiskuljetuksille

= Piareitti kaikille kuljetuksille
==u1 \/ajhtoehtoinen reitinosa

Tarkempia selvityksia vaativa
reitinosa

O Kriittinen kohde
¢ Rajoite muulla tieverkolla
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Kuva 8: Reittiehdotus hankealueen ldhella ja kriittisimmat kohteet, jotka vaativat toimenpiteitéd ennen kuljetuksia tai
lisdtarkastelua kuljetusten jatkosuunnittelussa. Kartalla on esitetty Koivulannevan YVA-ohjelmavaiheen hankealueen
rajaus.

Reittitarkastelussa tunnistettiin reiteillda toimenpiteitd edellyttavia liittymia tai parantamis- ja
rajoitekohteita seka kohteita, joissa suositellaan lisdtarkasteluita kuljetusten jatkosuunnittelussa.
Useimmissa liittymissa arvioitiin olevan tarve toimenpiteille luvussa 2 esitettyjen kuljetusmittojen
mukaisilla erikoiskuljetuksilla. Kaikkia yksittéisia toimenpidetarpeita ei kuitenkaan tassa selvityksessa
arvioitu ja kohdistettu reiteille. Luvuissa 3.3 ja 3.4 esitetdaan paareitilta ja vaihtoehtoiselta reitilta
tunnistetut kriittisimmat kohteet.

3.3 Padreittiehdotuksen liikennéitiavyys

Kalajoella on suunnitteilla pysyvia muutoksia yhdystien 7771 ja valtatien 8 liittym&an (POS Al). Kalajoen
kaupungilta ja Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskukselta saadun tiedon mukaan liittym&n pohjoispuolelle
tehdaan laajennus, joka mahdollistaa kdantymisen Kalajoen sataman suunnasta valtatielle 8 molempiin
ajosuuntiin. Liittymé&n parantamisen myota liittymassa ei todennakdisesti tarvita toimenpiteita
kuljetushetkella liikennemerkkien tilapaisté poistoa lukuun ottamatta. Liittyman parannustoimenpiteet on
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Koivulannevan tuulivoimahankkeen liikenteellinen saavutettavuusselvitys

mitoitettu 100 m pitkille lavoille. Rakentamissuunnittelu oli kdynnissa syksylla 2024 ja rakentaminen
tapahtuu vuonna 2025. ELY-keskukselta saatiin suunnitelmakartan luonnos (kuva 9).
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Kuva 9: Karttaote Kalajoen vt 8 / yt 7771-liittyman (POS Al) risteysalueen jarjestelyiden parantamisen
suunnitelmakartan luonnoksesta. Suunnitelma oli ELY-keskuksessa esitarkastuksessa 30.9.2024.

Kalajoen keskustan kohdalla valtatielld 8 on kaksi kiertoliittymaa (POS A2 ja A3). Pohjois-Pohjanmaan
ELY-keskuksen mukaan molempiin kiertoliittymiin on suunnitteilla pysyvia parannustoimenpiteita, jotka
mahdollistavat kiertoliittymien lapi kulkemisen jatkossa suurilla erikoiskuljetuksilla ilman tilapdisena
toteutettavia toimenpiteita. Pysyvat parannustoimenpiteet on tarkoitus toteuttaa vuonna 2025.

Kalajoella reitti jatkuu pohjoiseen valtatien 8 ja seututien 786 liittymaan (POS A4). Liittyman kautta
seututielle 786 on suunniteltu liikennditdvan myds muissa hankkeissa tuulivoimakomponenttien
kuljetuksia. Ennen kuljetuksia liittymassa tarvitaan kuitenkin toimenpiteité. Kuvan 10 perusteella
liittymaalueelta on ainakin poistettava tilapdisesti esteitéa (valaisimia, liikennemerkit) tehtava
keskisaareke yliajettavaksi ja laajennettava liittymakainaloa mursketaytélla.
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Koivulannevan tuulivoimahankkeen liikenteellinen saavutettavuusselvitys

y

Y |

Kuva 10: Kaantyminen oikealle valtatieltd 8 seututielle 786 (POS A4) (Google Maps 2025).

Reitti jatkuu seututietd 786 Kalajoelta Haapavedelle. Télla tieosuudella ei tunnistettu ongelmakohteita.
Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen mukaan seututielld 786 on talla hetkelld paikoin huonokuntoista
paallystettd, mutta paallysteitd ehditdan luultavasti korjaamaan ennen kuljetusten toteuttamista.

Haapavedella seututien 786 ja seututien 793 liittymadssa kuljetukset kaantyvat eteldan (POS A5). Ennen
kuljetuksia liittymassa tarvitaan toimenpiteita. Kuvan 11 perusteella liittymaalueelta on ainakin
poistettava tilapadisesti esteita (valaisimia, liikennemerkit), tehtdva keskisaareke yliajettavaksi seka
laajennettava liittymadkainaloa mursketaytoélla.

Kuva 11: Kéaantyminen vasemmalle seututieltéd 786 seututielle 793 (POS A5) (Google Maps 2025).
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Koivulannevan tuulivoimahankkeen liikenteellinen saavutettavuusselvitys

Loppuosa reitistda kulkee Haapavedelld seututieta 793 etelddn. Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen
mukaan Haapavedellda on seututielld 793 jyrkka maki (Ryyppymaki), joka voi aiheuttaa haasteita
erikoiskuljetuksille talvella. Jyrkka maki sijaitsee lahelld seututeiden 786 ja 793 liittymaa, mika voi
hankaloittaa riittavan nopeuden saamista ennen ylamaen alkamista. Ennen kuljetusta on huolehdittava
riittdvista talvihoidon toimenpiteista jyrkdssa maessa.

Seututien 793 varrelta hankealueelle johtaa Naatusmaentie, joka on kapea sorapintainen yksityistie. Se
koostuu kolmesta erillisesta seututielta 793 lanteen lahtevasta osasta. Naatusmaen yksityistien liittymia
on laajennettava mursketaytélla, kaadettava puita liittyman ymparilta seka poistettava pienjannitejohto.
Kuvassa 12 nakyy hankealueelle johtava Naatusmaentie pohjoisin liittyma (POS A6). Googlen kuva-
aineiston perusteella liittyman etelapuolella on linkkimasto, jonka harusvaijerit yltavat liittyman lahelle.
Jatkotutkimuksissa on varmistettava, ulottuvatko harusvaijerit niin lahelle liittymaa, etta ne rajoittaisivat
lapakuljetusten kaantymistilaa. Ainakin pohjoisen suunnasta padreittia saavuttaessa lapakuljetukset
mahtuvat todenndkoisesti kaantymaan Naatusmaentielle.

Naatusmaen
yksityistie

Kuva 12: Seututieltd 793 Naatusmaen yksityistielle kdannyttdessa (POS A6) liittyman sisédkaarteen lahella on maston
harusvaijereita (Google Maps 2025).

Naatusmaen vyksityistien osuuksille on suositeltava tehtava lisatutkimuksia teiden kantokyvyn
varmistamiseksi. Mahdollisesti tiet vaativat kokonaisvaltaista parantamista ja teiden leventamista suurille
erikoiskuljetuksille soveltuvaksi, mistéd on neuvoteltava yksityistiekunnan tai maanomistajien kanssa.
Seututien 793 ja yksityistien liittymiin tehtavat laajennukset ja liittyen kayttotarkoituksen muutokset
edellyttavat liittymaluvan hakemista Pirkanmaan ELY-keskuksesta.

Koivulannevan hankealueen kaakkoispuolelle on suunnitteilla Keson nykyisen tuulivoimapuiston
laajennus, jonka YVA-menettely on kdynnissa. Hankkeessa mahdollisesti kaytetddn myds samaa reittia
seututien 793 kautta tuulivoimalan osien erikoiskuljetuksissa. Mikali kuljetukset sijoittuvat samaan
ajankohtaan, kannattaa selvittda synergiaetuja kuljetusreitin tilapdisten muutostoimenpiteiden
toteuttamisen osalta.
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Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen tienpito- ja silta-asiantuntijoilta saadun lausunnon mukaan
ehdotetulle paareiteille ei ole tiedossa siltaremontteja suunniteltuun ajankohtaan tai siten etta ne
haittaisivat kuljetuksia. Reitin kaytté ei nadillda nakymin edellyta kantavuustutkimuksia tierakenteen tai
maaperan osalta. Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen kommenttien mukaan ehdotettu paareitti
seututeiden 786 ja 793 kautta on Nivalasta kulkevaa vaihtoehtoista reittia parempi.

3.4 Vaihtoehtoisen reittiehdotuksen liikkennoitavyys

Vaihtoehtoinen reitti hankealueelle kulkee etelastd Nivalan ja valtatien 28 kautta. Vaihtoehtoinen reitti
erkanee paareitistd valtatien 8 ja valtatien 27 liittymassa (POS B1). Liittymassa kaantyminen edellyttaa
liittymakainalon laajentamista mursketaytolld, liikennemerkkien, portaalien ja katuvalojen poistamista
seka mahdollisesti puiden karsimista (kuva 13). Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen mukaan
Vaylaviraston investointiohjelmassa (2025-2032) on ehdolla liittyman parantaminen ja alikulkukaytavan
rakentaminen, mutta hankkeen toteutusajankohdasta ei ole viela tietoa.

Kuva 13: Valtatien 8 ja 27 liittyma Kalajoella (POS B1) (Google Maps 2025).

Valtatie 27 Kalajoen ja Nivalan valilla kuulu vain osittain valtakunnallisiin SEKV-reitteihin, mutta reittia on
kaytetty aiemmin suurilla erikoiskuljetuksilla tuulivoimahankkeissa. Suurimmat toimenpidetarpeet
valtatien 27 varrella ovat Ylivieskan kiertoliittymissa (POS B2 ja B3). Kiertoliittymiin on tehtava suora
ajolinja, mika edellyttaa kaytanndssa valaisinpylvaiden poistamista, mursketaytt6ja seka yliajettavuuden
varmistamista kiertosaarekkeen osalta.

Ylivieskan lantisen kiertoliittyman (POS B2) kiertosaarekkeen keskiosan taideteos rajoittaa kuljetusten
liikenndintia suoraan kiertosaarekkeen lapi (kuva 14). Lisaksi kiertoliittymda ennen valtatiella 27 on
siltarumpu (0-3415 Taanilan silta), johon liittyvat kaiteet voivat rajoittaa tayttéjen tekemistd ennen
liittymaa. Samoin itdisen kiertoliittyman (POS B3) vieressa oleva alikulku (0O-3940 Salmiperan
alikulkukaytava) rajoittaa tayttéjen tekemista ennen kiertoliittymaa (kuva 15).
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Vt 27

Kuva 14: Valtatien 27 kiertoliittyma Ylivieskassa (POS B2) (Google Maps 2025).

Kuva 15: Valtatien 27 kiertoliittyma Ylivieskassa (POS B3) (Google Maps 2025).

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus on tiukentamassa suhtautumistaan maanteiden kiertoliittymien
kiertosaarekkeiden tekemiseen yliajettavaksi tilapaisin ratkaisuin. Toisaalta Pohjois-Pohjanmaan ELY-
keskuksen mukaan, jos ei ole muuta vaihtoehtoa kuin menna kiertoliittymasta 1api, se voidaan sallia.
Ylivieskan kiertoliittymien lapiajettavuus ja toimenpiteiden toteutettavuus on suositeltava varmistaa
kuljetusten jatkosuunnittelussa.

Nivalassa reitti kdantyy valtatieltd 27 valtatielle 28 kiertoliittymassa (POS B4). Kiertoliittyman luoteisessa
ja koillisessa haarassa on tiekaiteet ajoradan reunoilla, jotka voivat rajoittaa liittymassa kaytettavia
ajolinjoja (kuva 16). Toisaalta liittyman Iahelld ei ole rakennuksia esteena ja liittyman ympaérilla arvioitiin
olevan muutoin tilaa tarvittaville mursketaytdille ja lapakuljetusten kdantymiselle. Jatkosuunnittelussa on
suositeltava tehda lisétarkastelua lapakuljetusten liikenndityvyydesta kiertoliittymassa seka tarkasteltava
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onko kaiteita tarvetta poistaa osittain tilapaisesti mursketayttdjen takia. Kaiteiden poistamiselle ei
valttamatta saa lupaa tienpitajalta.

Vt 27
Kuva 16: Kiertoliittyma Nivalassa valtateiden 28 ja 27 risteyksessa (POS B4) (Google Maps 2025).

3.5 Kuljettamisen estdvat rajoitteet muulla tieverkolla

Selvityksessa kartoitettiin  myds muita mahdollisia saapumissuuntia hankealueen laheisyyteen.
Hankealueen lansipuolella Ylivieskassa seututielld 800 on matala rautatien alikulkusilta (kuva 17), jonka
alituskorkeus on 4,68 metria (POS C1). Sillan alitse mahtuvat tuulivoimalan komponenteista matalimmat
lapakuljetukset, jotka on toteutettu adapteriperavaunun avulla, ja muut matalat kuormat. Sillan
aiheuttaman korkeusrajoitteen takia selvityksessa ei maaritetty reittiehdotusta seututien 800 kautta.

Kuva 17: Seututien 800 ylittava matala rautatiesilta (Google Maps 2025).
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3.6 Erikoiskuljetusten edellyttamien toimenpiteiden lupa- ja sopimuskasittely

Reittitarkastelun perusteella tieverkolla mm. useissa liittymissa on tehtavd ennen kuljetuksia
pitkakestoisia toimenpiteitd kuten liittymien laajentamista, puiden kaatoa seka poistettava
valaisinpylvaitd ym. esteitd valiaikaisesti kuljetusten tieltd. Maantiella tehtavat erikoiskuljetusten vaativat
koneelliset muutostydt edellyttavat Pirkanmaan ELY-keskukselta haettavaa tydlupaa. Tyodluvalla
toteutettavat kohteet on ennallistettava kuljetusten paattyessa alkuperdiseen tilaan. Pienemmat
toimenpiteet, kuten sahkdistamattéman lilkkennemerkin poistaminen tilapdisesti tai muun liikenteen
ohjaaminen, eivat lahtokohtaisesti edellyta tydlupaa.

Reitin loppupéaassa yksityistieliittymiin tehtavat laajennukset ja kayttétarkoituksen muutokset edellyttavat
liittymaluvan hakemista Pirkanmaan ELY-keskuksesta. Liittymalupaan sisdltyy tydlupa vain risteykseen
tehtavia muutostditd varten. Muu samassa kohteessa tehtava tyo, kuten valaisinpylvaiden poistaminen,
edellyttaa erillisen tydluvan.

Mikali reiteilla tehdaan merkittavia pysyvaksi jaavia toimenpiteitd, ne edellyttavat toteuttamissopimuksen
tekemista tienpitdjan kanssa. Tyypillisesti pysyvat toimenpiteet sijoittuvat sellaiselle reitille, jossa on
toistuvia kuljetuksia, kuten satamasta johtavat maantiet seka tuulivoimakuljetuksissa saanndllisesti
kaytettava tieverkko ja risteykset. Tarkastelluilla reiteilld ei tunnistettu maanteiltd kohteita, joissa olisi
varmasti tehtdava pysyvaksi ratkaisuksi jaavia muutostoimenpiteita. Jatkosuunnittelussa mahdollisesti
tuulivoimarakentamisen aiheuttamien pysyvien toimenpiteiden suunnittelu- ja toteuttamissopimuksen
tekemisesta on neuvoteltava Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen kanssa.

Osa ehdotetuista toimenpiteistd, kuten puiden kaato liittymissa ja mursketdytét todenndkoisesti ulottuvat
tiealueen ulkopuolelle, jolloin toimenpiteisté on neuvoteltava maanomistajien kanssa. Korkeiden
erikoiskuljetusten takia ilmajohtoihin ja pylvaisiin tehtdavista toimenpiteista on neuvoteltava johtojen
omistajien kanssa (yleensa sahkdyhti6, kunta tai tienpitajd). Lisdksi reitin loppupddssa yksityisteita on
todenndkoisesti parannettava kuljetusten takia, joten niiden muutostoimenpiteista on neuvoteltava
yksityistiekunnan tai maanomistajien kanssa.

4. Johtopaatokset

Toimistotydna tehdyn Koivulannevan tuulivoimahankkeen liikenteellisen saavutettavuusselvityksen
perusteella Kalajoen satama on potentiaalisin tuontisatama tuulivoimalan osille. Satamasta on
muodostettavissa erikoiskuljetuksille potentiaalinen reitti hankealueelle.

Erikoiskuljetuksille ehdotettu paareitti saapuu hankealueen itadpuolelle seututietd 793, josta on liittyma
hankealueelle johtavalle Naatusmaen vyksityistielle. Pdareitti on Naatusmden vyksityistielle asti
paallystettya maantietd, eika reitin varrella tunnistettu kiinteitd esteita, jotka estaisivat reitin kayttoa.
Vaihtoehtoisena reittind tarkasteltiin liikkennoéintia hankealueen eteldapuolelta seututien 793 kautta.
Vaihtoehtoinen reitti arvioitiin paareittia haastavammaksi Nivalassa sijaitsevan valtateiden 27 ja 28
kiertoliittyman takia. Kiertoliittymassa kaiteet voivat rajoittaa pitkien lapakuljetusten kaantymista.

Maanteilla on ylitettdvia siltoja, joiden kantavuuden tarkastelu ei sisaltynyt tédhan selvitykseen. Siltojen
kantavuustiedot ovat salassa pidettavda tietoa, minkd takia niita ei voitu huomioida toimistoty6na
tehdyssa reittitarkastelussa. Siltojen kantavuuksien selvittémiseksi ennen kuljetuksia on haettava
erikoiskuljetuslupaa Pirkanmaan ELY-keskuksesta. Suunnitteluvaiheessa  erikoiskuljetusluvan
ennakkopaatdoksen avulla saa tiedon siita, onko reitti nykyhetkelld mahdollinen siltojen ylitysten osalta.
Erikoiskuljetusten ennakkopaatdkset on luokiteltu salassa pidettavaksi (JulkL (621/1999) 24 § k 10), mika
on huomioitava ennakkopaattksessa olevan tiedon kasittelyssa ja jakamisessa.

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen tienpitoasiantuntijoilta saatujen kommenttien mukaan ehdotetun
paareitin ja vaihtoehtoisen reitin maantieosuuksilla ei ole tierakenteeseen tai maaperan kantokykyyn
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liittyvia riskeja. Erikoiskuljetuslupapaatoksessa ja erikoiskuljetusluvan ennakkopaatoksessa saa ELY-
keskuksilta viralliset lausunnot maaperasta ja tierakenteesta ennen kuljetuksia.

Lapakuljetusten arvioitiin olevan korkeintaan 110 m pitkia. Lapakuljetukset edellyttdavat toimenpiteita
kaikissa liittymissa, joissa kuljetukset kdaantyvat. Reittiin liittyvat tasmalliset toimenpidetarpeet sataman
ja hankealueen valilld tulevat tarkentumaan jatkosuunnittelussa. Kuljetusreitin yksityiskohtainen
tarkastelu on jarkevaa toteuttaa voimalatyypin valinnan jalkeen, jotta reittiselvitys voidaan tehda
tasmallisilla tuulivoimalan osien mitoilla ja kaytettdavan kuljetuskaluston lahtotiedoilla. Hankkeeseen
valittava tuulivoimalavalmistaja todennakéisesti toteuttaa maastokdynnin sisdltavan tarkemman
reittiselvityksen.

Alustavan tiedon mukaan erikoiskuljetukset  tullaan liikkenndimaan tuulivoimahankkeen
rakentamisvaiheessa vuosina 2028-2030. Viimeistadn ennen reitin muutostoimenpiteiden luvittamista ja
ennen toteutuvia kuljetuksia kuljetusliike tullee suorittaa maastokatselmuksen lopulliselle kuljetusreitille
huomioiden tieymparistossa tapahtuneet muutokset, kuten tyémaiden aiheuttamat tilapaiset rajoitukset.
Ennen erikoiskuljetuksia urakoitsija toteuttaa reitilla tarvittavat toimenpiteet tydluvan tai tienpitdjan
kanssa tehdyn suunnittelusopimuksen mukaisesti.
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