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Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskeva
ymparistovaikutusten arviointiselostus

Suomi-rata Oy suunnittelee kahta perusratkaisua paaradan
kapasiteetin ja toimintavarmuuden lisaamiseksi Pasilan ja Keravan
valisella rataosalla. Nama ovat joko Helsinki-Vantaan lentoaseman
kautta kulkeva uusi ratayhteys (Lentorata, hankevaihtoehto VE L) tai
padradan varteen sijoittuva lisdraide (paaradan 5. raide,
hankevaihtoehto VE P).

Lentorata alkaisi Pasilasta ja paattyisi Keravalle. Radan
rakentamispituus olisi 30 kilometria, josta 28 kilometria sijoittuisi
tunneliin. Radalla olisi tunneliasema Helsinki-Vantaan lentoasemalla.
Tarkoitus olisi, etta Lentoradalle siirtyisi ainakin paaradan ja Lahden
oikoradan kaukojunaliikenne. Radalla ei kulkisi tavaraliikennetta.
Tunnelin pystykuiluja rakennettaisiin 17 kappaletta ja ajotunneleita
12 kappaletta. Lentoradan rakentamisen aikana syntyisi louhetta
noin 5,5 miljoonaa m3ktr. Lentoradan rakentaminen kestdisi noin 5-7
vuotta.

Paaradan lisaraide alkaisi Kapylasta ja paattyisi Keravalle.
Rataosuuden pituus olisi 22,5 kilometria. Raiteen rakentaminen
kesataisi noin 5-6 vuotta.

Lausunto

Etela-Suomen aluehallintoviraston peruspalvelut, oikeusturva ja luvat
-vastuualueen ymparistéterveydenhuoltoyksikkd lausuu asiasta
seuraavaa:
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Melu, runkomelu, tarina

Arviointiselostuksen mukaan Lentorata-vaihtoehdossa suurimmat
haitalliset melu- ja tarinavaikutukset aiheutuisivat rakentamisen
aikana rata- ja ajotunnelien louhinnasta ja louheen kuljetuksesta.
Toiden edetessa tunneliin, voisi kallion kautta siirtya myos
runkoaanta lahella oleville asuinalueille. Yksittdisen ajotunnelin
kautta louhetta kuljetettaisiin enimmilldan kolmen vuoden ajan.

Lentorata-vaihtoehdossa melutilanne paaradan varrella paranisi
nykyisesta, kun kaukoliikenne siirtyisi tunneliin. Ohjearvot ylittavalle
melulle altistuvien asuinrakennusten maaran arvioidaan pienenevan
30 % ja melutasojen laskevan léahes koko tarkastelualueella
nykytilanteeseen verrattuna. Radan varrella sijaitsee myo6s
paivakoteja ja kouluja, joiden piha-alueilla melutasot laskisivat
nykyisesta.

Lentoradan maanpaallisilla osuuksilla runkomeluvaikutukset eivat
muuttuisi nykyisestd, mutta paaradan runkomelulle nykyisin
altistuvien asuinrakennusten maara vahenisi noin 30 rakennuksella.
Lentoradan tunneliosuudella runkomelu aiheuttaisi hairidita tunnelin
ylapuolella lahella ratalinjausta asuville. Vaikutusarvioinnin mukaan
runkomelun ohjearvot tulisivat ylittymaan lievasti useiden
kymmenien asuinrakennusten kohdalla, vaikka vaikutusten
arvioinnissa on huomioitu 15 dB:n vaimennusmatto.
Runkomeluvaikutusten lopullinen suuruus ja lieventdamistoimenpiteet
tarkentuvat hankkeen jatkosuunnittelussa muun muassa maapera- ja
kallioperatutkimusten myadta.

Paarata-vaihtoehdossa lisaraiteen rakentaminen edellyttaisi noin 10
rakennuksen purkamista, siirtamista tai muuttamista. Radan
rakentamisaikana esiintyisi melu- ja tarinahaittoja rakentamiskohdan
ldhialueella. Osa rakentamisesta jouduttaisiin ajoittamaan yodaikaan
junaliikenteen vuoksi.

Ohjearvotasot ylittavalle melulle altistuu nykyisin noin 25 000
asukasta ratalinjauksen varrella Pasilan ja Keravan valilla. Liikenteen
lisdantymisen paaradalla arvioidaan lisaavan ohjearvon ylittavalle
melulle altistuvien asuinrakennusten maaraa noin 40 % ja nostavan
melutasoja yleisesti 1-3 dB. Paikoin melutasot voisivat lisaraiteen
vuoksi kasvaa radan lansipuolella jopa 3-6 dB. Laskelmat on tehty



) Aluehallintovirasto ESAVI/42010/2023 3 (5)

tilanteessa, jossa paaradalle ei rakennettaisi lisdéa meluntorjuntaa.
Meluntorjuntaa tarvittaisiin noin 15 kilometrin matkalle ja osa
nykyisesta meluntorjunnasta jouduttaisiin siirtdmaan ja
korottamaan. Suunnitellulla meluntorjunnalla voitaisiin osittain
parantaa nykyista melutilannetta, mutta ohjearvot ylittyisivat
edelleen useilla asuinalueilla. Lisaraiteen rakentaminen ei
merkittavasti lisaisi runkomelu- tai tarinavaikutuksia nykyisesta.

Ymparistoterveydenhuoltoyksikkd pitaa valttamattémana, etta
jatkosuunnittelussa, vaihtoehdon varmistuessa ja tietojen
tarkentuessa, arvioidaan uudelleen seka melu-, tarina- ja
runkomelulle altistuvien asuntojen ja muiden hairiintyvien kohteiden
maarat seka suunnitellaan torjuntatoimenpiteet siten, etta paastaan
alle ohje- ja raja-arvojen. Arviointia on tarkentuvien tietojen pohjalta
tarpeellista tehda uudelleen myds rakentamisen ajalta. Hankealueella
altistutaan nykyisin paljon myds muulle melulle (tieliikenne,
lentoliikenne), minka vuoksi on erityisen tarkead, ettd uusissa
hankkeissa kokonaismeluhaitat eivat ainakaan lisaanny hankkeen
vuoksi.

Talousvesi

Arviointiselostuksen mukaan Lentoradan tunnelin rakentamisen
aikaiset vaikutukset Matakiven ja Lentoaseman pohjavesialueilla
voivat vaikuttaa pohjavesialueilta hydédynnettdvissa olevan veden
maaraan. Vaikutusten suuruuteen voidaan vaikuttaa huomattavasti
lieventamistoimenpiteilla, kuten kallioperan tiivistamisella etukateen
ja kaivantojen ja pohjaveden pinnan alle tehtdvien rakenteiden
toteuttamisella vesitiiviina. Kdytén aikainen vaikutus on arvioitu
merkittavyydeltaan vahaiseksi.

Paaradan lisaraiteen rakentaminen Valkealahteen ja Koivukylan
pohjavesialueilla voi vaatia nykyista laajemmalle alueelle vaikuttavia
pohjaveden alentamistoimenpiteitd. Vaikutusten suuruuteen voidaan
vaikuttaa lieventamistoimenpiteilla.

Kaivokartoitusta ei ole tehty tassa vaiheessa, mutta
arviointiselostuksen mukaan se tulee toteuttaa jatkosuunnittelun
yhteydessa ennen rakentamisvaihetta. Talléin on kartoitettava
lopullisen ratalinjan Idheisyyteen jaavat talousvesikaivot ja arvioitava
niihin kohdistuvat vaikutukset.
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Pohjavesiseurannan lahtétilanteen kartoittamiseksi seurataan ennen
rakentamista Lentorata-vaihtoehdon osalta Lentoaseman ja Mata-
kiven pohjavesialueiden ja Paarata-vaihtoehdon osalta Koivukylan
ja Valkealdhteen pohjavesialueiden pohjavesien nykytilaa.
Seurattavia asioita ovat pohjaveden pinnantaso ja laatu. Lisaksi
Lentorata-vaihtoehdon osalta seurantaa kohdistetaan muualle
tunnelin [dheisyyteen pohjavesien nykytilan selvittamiseksi.

Ymparistoterveydenhuoltoyksikkd pitda valttdmattdmana
jatkosuunnittelussa kaivokartoituksen tekemista ja hankkeen
vaikutusten arviointia talousvesikaivojen veden laatuun ja maaraan.
Jatkosuunnittelussa on hankkeen lieventamistoimenpiteet
suunniteltava siten, ettd pohjavesialueilla kaytdssa olevien
vedenottamoiden veden laatuun ja maaraan ei kohdistu sellaisia
vaikutuksia, etta ne vaikeuttaisivat niiden kaytt6a talousveden
raakavetena.

Rakentamisen aikainen liikenne

Arviointiselostuksen mukaan rakentamisen aikaisia
liilkennejarjestelyja suunnitellaan tarkemmin seuraavissa
suunnitteluvaiheissa.

Ymparistoterveydenhuoltoyksikkd pitaa tarkeana, etta rakentamisen
aikainen liikenne suunnitellaan siten, etta louheen kuljetus ja muu
rakentamisen aikainen liikenne jarjestetaan mahdollisimman
kaukana asunnoista ja muista hairiintyvista kohteista haittojen
vahentamiseksi. Jatkosuunnittelussa tulee tarkemmin arvioida
rakentamisen aikaisen liikenteen osalta liikennereitit, haitoille (melu,
tarina, poly) altistuvien kohteiden maarat, haittojen kestoajat seka
haittojen lieventamistoimenpiteet ja niiden onnistumisen seuranta.

Ymparistéterveydenhuollon
ylitarkastaja Erja-Riitta Tarhanen
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Tiedoksi Helsingin kaupunki, ymparistéterveys
Vantaan kaupunki, ymparistdterveys
Keski-Uudenmaan ymparistékeskus, ymparistoterveys
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Uudenmaan ELY-keskus

Kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

Lausuntopyynt6 1.11.2023, UUDELY/322/2022

Finavia Oyj:n lausunto Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta ympéa-
ristovaikutusten arviointiselostuksesta

Uudenmaan ELY-keskus on pyytanyt Finavia Oyj:Ité lausuntoa Suomi-
rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta ymparistdvaikutusten arvi-
ointiselostuksesta 29.12.2023 mennessa.

Finavia Oyj lausuu ymparistovaikutusten arviointiselostuksen ja sen
aineiston perusteella seuraavaa.

Lentorata on Pasilan (Helsinki) ja Kytomaan (Kerava) valille sijoittuva
uusi noin 30 kilometrin pituinen kaukoliikenteen ratayhteys, josta 28
kilometrid sijoittuu tunneliin. Hankkeen tavoitteena on lis&ta junalii-
kenteen kapasiteettia Keravan ja Helsingin vélille ja yhdistaa lento-
asema kaukoliikenteen raideverkkoon. Hankevaihtoehtoina on tarkas-
teltu paddradan parantamista 1 uudella lisdraiteella ja vertailuvaihto-
ehtona hankkeen toteuttamatta jattdmista. YVA:n yhteydessa on
tehty alustavaa linjaussuunnittelua, jossa on maaéaritetty Lentoradan
likimaarainen sijainti ja tilantarve, kuiluyhteydet maan pinnalle, suhde
ympéardivadn maankayttoon seka tekniset ja liikenteelliset perusrat-
kaisut.

Lentoradan toteuttamisen tavoitteina on lyhentda matka-aikoja lento-
asemalle, vdhentaa henkildautolla ajettuja kilometreja seka tuoda ka-
pasiteettia ja vahentda hairioherkkyytta padkaupunkiseudun liiken-
ndinnissa.

Hankkeen ympéristévaikutusten arviointivaiheen vaihtoehtojen jatko-
tarkasteluista on karsittu pois vaihtoehto 2, jossa pdaradan kapasitee-
tin kasvattamista tarkasteltiin kahdella lisaraiteella. Kahden lisaraiteen
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ratkaisu olisi edellyttanyt puolenvaihtoraiteen toteuttamista eritasoon,
jolla olisi ollut merkittavid taloudellisia ja maankaytollisia vaikutuksia.
YVA-arvioinnissa on tarkasteltu seuraavia vaihtoehtoja:
e Vaihtoehto L Lentorata
e Vaihtoehto P P&aradan parantaminen yhdella lisaraiteella (5.
raide)
e Vaihtoehto O+ hankkeen toteuttamatta jattdminen

Liikenteelliset vaikutukset

Lentoradan toteutuessa junien kaukoliikenne siirtyy pois p&aradalta
Pasilan ja Keravan vélilla. Kaukojunamatkustajat pa&asevat lentoase-
malle suoraan ja keharadan matkustajamaarat vahenevat vaihtotar-
peen poistuessa. Lentoradan arvioidaan parantavan valtakunnallista
saavutettavuutta. Helsinki-Vantaan lentoaseman merkitys kansainva-
lisena ja valtakunnallisena matkakeskuksena vahvistuu. Hankkeen
vaikutuksesta Helsinki-Vantaan lentoasemasta alle 3 h matka-ajan si-
salla asuvien osuus kasvaa.

Lentoradan toteutumisen arvioidaan hieman lisdavan valtakunnallista
henkildautoliikennettd, mutta vahentdvan voimakkaammin Helsingin
seudun sisaista henkildautoliikennetta.

Lentoradan toteuttamisen arvioidaan vdhentavéan kotimaan lentomat-
kustuksen kilometrisuoritetta noin kymmenen edestakaisen Helsinki-
Oulu -lennon verran. YVA-selostuksessa esitetddn arvio, ettd tama ei
valttamattd vdhenné lentojen madrad, mutta saattaa johtaa osalle
lennoista pienemman konetyypin kayttoon.

Tekniset ratkaisut

Lentoradan YVA-aineistossa on esitetty Lentoradan toteuttamisen
alustavat ratkaisut ja sovitettu niiden sijainnit Helsinki-Vantaan lento-
aseman infrastruktuuriin. Lentorataan liittyvat rakenteet, kuilut,
kulku- ja huoltoyhteydet on suunniteltu yhteistydssé Finavian kanssa
siten, ettd niiden ratkaisut ja kayttd toimivat mahdollisimman hyvin
yhteen kehé&radan jo toteutetun infran kanssa. Toiminnot on suunni-
teltu siten, ettd ne mahdollistavat myds mydhemmin mahdollisesti to-
teutettavan Tallinnan tunnelin sijoittamisen alueelle. Finavia edellyt-
taa, ettd hankkeen jatkosuunnittelu tapahtuu Finavian kanssa sovittu-
jen periaatteiden mukaisena, eika naisté poiketa ilman Finavian suos-
tumusta.
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Lentoradan rautatietunneli toteutetaan kahtena vierekkaisena rata-
tunnelina. Koko rakenteen leveys on noin 28 m ja korkeus noin 11
metria. Helsinki-Vantaan lentoaseman kohdalla tunneli sijaitsee noin
50 m syvyydessa maanpinnasta.

Helsinki-Vantaan lentoaseman ja Aviapoliksen alueelle on YVA-selos-
tuksessa esitetty yhteensa 5 kuilurakennetta. Aviapoliksen alueella
kuilu K6 sijoittuu Turbiinitien itdpuolelle ajotunnelin yhteyteen. Pysa-
koéintilaitoksen P5 kohdalle Teletien eteldpuolelle sijoitetaan uusi kuilu
K7 suunnitellun Vantaan ratikan muurin viereen. Kayttdmattomana
olevaa nykyista tasonvaihtorakennuksen kuilua jatketaan (K9) enti-
sessa terminaalissa T1. Kuilu 10 on uusi rakenne Vesikujan pohjois-
puolella lentoaseman koaillispuolelle. Selostuksessa on todettu aiempi
varaus kuilulle K8 tarpeettomaksi.

Kuilu K11 sijoittuu Lammaskaskentien varteen, noin 1000 m etaisyy-
delle kiitotien 1 p&asta ja noin 40 m jatkeelta sivuun. Finavia on va-
rautunut jatkamaan kiitotieta 1 koilliseen 400 m ja toteuttamaan alu-
eelle kiertorullaustien. Kuilurakennus sijoittuu kiitotiejatkevarauksen
ja rullaustievarauksen valittoméaan laheisyyteen ja on noin 4 m korkea
pysyvéa rakenne, ja siten sen toteuttamisessa on huomioitava estera-
joituspinnat ja niiden aiheuttamat rajoitukset ja kiitotien ja lentoase-
man laitteet ja rakenteet. Finavia edellyttda, ettd kuilun sijoittaminen
alueelle on suunniteltava huolellisesti, jotta lentoturvallisuutta ei vaa-
ranneta eiké lentoaseman kehittdmismahdollisuuksia heikennetéa. Fi-
navia edellyttad, etta kohteen jatkosuunnittelussa on pyrittava kuilun
estevaikutuksen pienentamiseen kaikin mahdollisin tavoin. Kaikkien
kuilujen ja muihin mahdollisesti lentoaseman toimintaan vaikuttavien
ratkaisujen osalta Finavia edellyttaa, ettd lentoaseman maankayton
kannalta ratkaisut ovat Finavian hyvaksymia.

Ajotunneleiden osalta Lentoradan toteuttamisessa lentoaseman alu-
eella hybédynnetadn Kehéradan olemassa olevia ajotunneleita Turbii-
nitien itdpuolella (A6) ja limailutiella (A7).

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Lentoradan rakentamisesta kertyva louhe kuljetetaan muuhun kéayt-
toon radan ajotunneleiden kautta. Lentoaseman ajotunneleiden A6 ja
A7 kautta arvioidaan kuljetettavan noin 160 000 kuorma-autollista
louhetta noin 2,5 vuoden ajanjaksolla. Louheen pé&aasialliset
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kuljetusreitit ovat Turbiinitie ja Tikkurilantie (A6) ja llmailutie ja llma-
keha (A7). YVA-selostuksessa on arvioitu, ettd lentoaseman alueella
louhekuljetukset tapahtuvat sujuvilla yhteyksilla ja vaikutusten arvioi-
daan jdavan vahaisiksi. Finavia toteaa, etta kuljetukset tulee toteuttaa
siten, etté niistd aiheutuu lentoasemalle, sen toiminnalle ja liikenteelle
mahdollisimman vahan haittaa.

Tunnelin rakentamisen aikana voi ilmeté tarindhaittoja eniten louhin-
nasta ja rajaytyksista. Finavia muistuttaa, ettd lentoasemalla sijaitsee
runsaasti erittdin tarkeda ja tarinélle herkkda lentoaseman laitteistoa
suoraan Lentoradan tunnelin yldpuolella. Finavia toteaa, ettd kaikki
louhintoihin liittyvat tyot on suunniteltava siten, etta niista ei aiheudu
vaaraa tai turvallisuusriskia lentoasemalle tai lentoliikenteelle. Finavia
edellyttaa, ettd lentoaseman alueella tehtavat tyot tulee suunnitella
erittain huolellisesti lentoaseman kanssa yhteistydssa. Lisaksi Finavia
edellyttda, ettd Lentoradan rakentamisesta ei saa aiheutua tariné-,
melu- tai muuta haittaa lentoaseman alueella sijaitsevien hotellien toi-
minnalle ja Aviapoliksen alueelle suunnitellulle asutukselle.

Pinta- ja pohjavedet

Rakentamisen aikana haitallisia vaikutuksia pintavesiin voi muodostua
ratatunnelin louhinta- ja kuivatusvesista. Raportissa todetaan, ettei
haittoja aiheudu, koska tydmaavesien kasittelyssa noudatetaan HSY:n
ohjetta ja kasittelyn jalkeen vedet johdetaan viemariin. Oletettavasti
tarkoitetaan sadevesiviemaroéintia, vaikka asia jaa epaselvéksi. Sade-
vesiviemareista vesi kulkeutuu edelleen ojiin ja puroihin, jota kautta
haitallisia vaikutuksia pintavesiin voi aiheutua. Kehdradan rakentami-
sen aikana ratatunnelin tyomaavedet johdettiin laskeutusaltaiden
kautta ojiin ja puroihin. Tastd huolimatta kiintoainesta ja ravinteita
kulkeutui purovesiin asti ja purouomia puhdistettiin tyon valmistuttua.
Tunnelin kuivatusvesien mukana typpikuormitusta aiheutui viel&a
useita vuosia tunnelin kaytén aikana.

Tunnelilinjauksen vaikutuspiirissa on useita taimenpuroja mm. Kra-
kanoja ja Kylmaoja, joihin tybmaavesia tultaneen johtamaan. Kylma-
oja on erittain merkittdvd meritaimenen lisdantymisalue ja poikasti-
heydet ovat olleet Vantaanjoen kalatarkkailussa huippuluokkaa. Tasta
huolimatta YVA-selostuksessa Kylmaojan merkitys taimenpurona on
jatetty huomioimatta (taulukko 11.4.1.).
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Ratatunnelin rakentamisen aikaista vesien samentumista ja ravinne-
paastoja Kylméojassa tulee estaa tehokkaasti, jotta taimenen lisadn-
tyminen purossa ei sen vuoksi vaarannu. Finavia on kustannuksellaan
kunnostanut Kylméaojan lansihaaran purouomaa ja rakentanut taime-
nen kutusoraikkoja 14 kohteeseen. Rataprojektin paattymisen jélkeen
kohteet tulee katselmoida ja tarvittaessa kunnostaa.

Finavia on investoinut viimeisten 10 vuoden aikana noin 70 miljoonaa
euroa pinta- ja pohjavesivaikutusten vahentamiseen Helsinki-Vantaan
lentoasemalla mm. rakentamalla maaperésuojauksilla varustettuja
jdédnpoistopaikkoja ja kenttdalueen hulevesien kasittelyjarjestelmia.
Toimenpiteista huolimatta lentoasema-alueella on mahdollisuus lento-
koneiden jaanpoisto- ja jaddnestokasittelyissd kaytettavan glykolin ja
sen hajoamistuotteiden esiintymiseen kalliopohjavedessa. Tama on
huomioitava jo suunnitteluvaiheessa, kuten YVA-selostuksessa on to-
dettu.

Pilaantuneet maat

Arviointiselostuksessa yhdeksi merkittavéksi pilaantuneiden maiden
riskikohteeksi on esitetty vuonna 2017 kunnostettu Helsinki-Vantaan
lentoaseman lampdkeskuksen ja vesitornin alue (MATTI-kohde
100333060). Kunnostuksen yhteydesséa rakenteiden alle jai maa-ai-
nesta, jonka oljyhiilivetyjen keskitisleiden pitoisuus ylittad alemman
ohjearvon. Kyseisen maa-aineksen massamaaraarvio on 5 m? ja se
sijaitsee asematasoalueella. Taten kyseista aluetta ei tarvitse huomi-
oida hankkeen jatkosuunnittelussa.

Lisaksi merkittavéksi pilaantuneiden maiden riskikohteeksi arvioitu
vanha kunnostettu jakeluasema (MATTI-kohde 100321516) sijaitsee
noin 40 metrin etaisyydelld jo rakennetusta ajotunnelista A7, joten
kyseistdkdan kohdetta ei ole tarpeen huomioida jatkosuunnittelussa.

Kayton aikaiset vaikutukset

YVA-selostuksessa on todettu, ettd Lentoradan kdyton aikana lento-
aseman alueella sijaitsevan hotellirakennuksen runkomeluarvot tule-
vat vaimennustoimenpiteista huolimatta lievasti ylittymaan. Finavia
toteaa, ettd lentoaseman alueella on nykyisin kolme toimivaa hotellia
ja neljds on valmistumassa. Finavia toteaa, etta jatkosuunnittelussa
todettu haitta tulee estdd. Lentoaseman toiminnan varmistamiseksi
Finavia edellyttda, ettd runkomelun ja tarindn vaikutukset on
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arvioitava myds lentoaseman osalta, jotta turvataan tarinalle herkkien
lentoaseman laitteiden toiminta. Lisdksi Finavia edellyttaa, etta
Aviapoliksen alueelle sijoittuva suunniteltu asutus suojataan kayton
aikaiselta tarinalta riittavin toimenpitein.

Finavian vesitarkkailun perusteella ratatunnelin kuivatusvesien mu-
kana pintavesiin kulkeutuu typpikuormitusta viela vuosien ajan tyo-
maan valmistumisen jalkeen. Taméa tulee huomioida Lentoradan vesi-
tarkkailussa.

Finavia edellyttdd, ettd Lentoradan suunnittelussa on huomioitava
myds muut Helsinki-Vantaan lentoasemalle sijoittuvat hankkeet, ku-
ten Vantaan ratikka ja sen vaikutukset. Ratikka sijoittuu Teletien lan-
sireunaan ja toteutuessaan vaikuttaa Teletien tilankaytt6on ja tekni-
siin ratkaisuihin. Lentoradan kuilun K7 sijoittamisessa on huomioitava
ratikan suunnittelu siten, ettd lentoaseman toimintaan liittymien ra-
kennusten, tassa erityisesti pysakointitalon P5, kaytt6é tai huoltoa ei
saa estaa tai vaikeuttaa.

Vaihtoehtojen P ja O+ vaikutukset

Ympaéristovaikutusten arvioinnissa lentoradan toteuttamisen lisaksi
muina tarkasteltavina vaihtoehtoina ovat pdaradan parantaminen yh-
della liséraiteella Pasilan ja Keravan valisella osuudella ja hankkeen
toteuttamatta jattaminen. Finavia toteaa, ettd kummallakaan naista
vaihtoehdoista ei ole Helsinki-Vantaan lentoaseman tai Finavian len-
toasemaverkoston kannalta vaikutuksia, jotka muuttaisivat tilannetta
nykyisestd. Mikéali Lentorataa ei toteuteta, valtakunnan paélentoase-
man ja paaradan yhdistdmisen hyddyt jaavat saavuttamatta ja siten
eri alueiden kansainvalinen saavutettavuus pysyy nykytasolla.

Lisatiedot Lisatietoja Finaviassa antaa ymparistdasiantuntija Satu Routama
(p- 020 708 2278, satu.routama@finavia.fi).

FINAVIA OYJ
Tekniikka, vastuullisuus ja turvallisuus

Mikko Viinikainen
johtaja, kestava kehitys

Finavia Oyj - Lentdjéantie 3, 01531 VANTAA, FINLAND - +358 20 708 000 - 2302570-2 - finavia.fi
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Tiedoksi Helsinki-Vantaan lentoasema
Fintraffic Lennonvarmistus Oy
Tekniikka, vastuullisuus ja turvallisuus
Ympéristd ja kestéva kehitys
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FINGRID Lausunto 10

Maankaytto ja ymparistd / Mika Penttila 21.12.2023

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
Kirjaamo
kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

Lausuntopyynt6 1.11.2023

Lentoratahanketta koskeva ymparistovaikutusten arviointiselostus
UUDELY/322/2022

Kiitamme lausuntopyynndéstanne:

Kuten toimme esille YVA-ohjelmalausunnossamme 8.11.2023, ratalinjaus ja paarata
risteavat Fingridin 110 kV ja 400 kV voimajohtojen kanssa. Hankkeesta vastaava voi
harkita, missa radan suunnitteluprosessin vaiheessa mahdollinen tekninen
yhteensovittaminen voimajohtojen tulee tehda. Fingridin ristedmalausunnot 110 ja 400 kV
voimajohtojen kanssa on mainittu YVA-selostuksessa.

YVA-selostuksessa on kuvailtu Pakkalan kohtaa maankayttovaikutuksissa: "Alueelle on
mietitty mahdollisuutta tunneloida suurjannitejohtoja pitkan tahtaimen aikataululla.
Tunneloinnin ja kuilurakennuksen yhteensovittaminen vaatii tarkempaa suunnittelua”.
Olemme lausuneet mm. Vantaan yleiskaavan luonnokseen vuonna 2022 voimajohtojen
muutostavoitteiden taustaksi, etta kantaverkon voimajohtojen maakaapelointi olisi
aarimmaisen poikkeuksellinen ratkaisu ja se edellyttaisi laajoja teknistaloudellisia
tarkasteluja seka tapauskohtaista arviointia kantaverkkoyhtion kanssa.

Fingridilla ei ole varsinaisesti huomautettavaa arviointiselostuksesta.

Tassa YVA-lausunnossa ei voida ottaa kantaa hankkeen teknisiin ratkaisuihin
voimajohtojen nakdkulmasta. Niiltd osin, kun rata tai sen rakenteet sijoittavat
voimajohtoalueelle tai sen laheisyyteen, tarkemmassa suunnitteluvaiheessa
rakentamisesta tulee pyytaa Fingridista erillinen ristedmalausunto, myds rakentamisen
suunnitelmien muuttuessa tai ratkaisun tarkentuessa. Pyydamme toimittamaan
lausuntopyynnon ensisijaisesti verkkosivun kautta www.fingrid.fi/kantaverkko/maankaytto-
ja-ymparisto/luvat-ja-lausunnot tai tarvittaessa sahkopostilla risteamalausunnot@fingrid.fi.

YVA-menettelyn osalta hankkeessa yhteyshenkilona toimii Mika Penttila puh. 030 395
5230.

Ystavallisin terveisin

Fingrid Oyj
Maankayttd ja ymparisto

Mika Penttil
yksikon pallikkd

Fingrid Oyj
Katuosoite Postiosoite Puhelin Faksi Y-tunnus 1072894-3, ALV rek.
Lakkisepantie 21 PL 530 etunimi.sukunimi@fingrid.fi

00620 Helsinki 00101 Helsinki 030 395 5000 030 395 5196 www.fingrid.fi
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Geologian tutkimuskeskus
Ymparistoratkaisut

Uudenmaan ELY-keskus
kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

LAUSUNTOPYYNTO Suomi-rata Oy:n Lentoradan ympéristovaikutusten arviointiselostuksesta
(UUDELY/322/2022)

Geologian tutkimuskeskus (GTK) kiittaa saadessaan mahdollisuuden lausua Suomi-rata
Oy:n Lentoradan ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta. Lausunnossa kasitelldan
arviointiohjelmaa siltd osin, kun se koskee suunnittelualueen maa- ja kallioperan ja
luonnonvarojen seka pinta- ja pohjavesien nykytilaa, kehitysta ja vaikutusten arviointi-
menetelmia.

GTK on aikaisemmin antanut lausunnon koskien Suomi-rata Oy:n Lentoradan arviointi-
ohjelmaa. GTK katsoo, ettd ohjelmaa varten lausumansa asiat on selostuksessa riittavasti
huomioitu. Kiviainesresursseihin liittyen GTK haluaa kuitenkin todeta seuraavaa:

KIVIAINESRESURSSIT

Luvussa 10 nostetaan hyvin esille, ettd merkittavin luonnonvarojen hyddyntamiseen ja
ymparistovaikutuksiin liittyva tekija liittyy rakentamisen yhteydessa louhittaviin ja
kaivettaviin kiviainesresursseihin sekd rata-alueen ulkopuolelta tuotaviin kiviaineksiin.

Suomessa suurten infrahankkeiden yhteydessa louhittavien kiviainesten hyodyntaminen
ei ole ollut kiertotalouden kannalta kestavaa. Hankkeiden resurssitehokkuutta voidaankin
lisata tehostamalla ja aikaistamalla kallioalueiden ja louheiden arviointeja. On tarked
maarittdd jo suunnitteluvaiheessa kallioleikkauksista ja tunneleista louhittavien
kallioainesten laatua ja soveltuvuutta eri kdyttokohteisiin kartoitusten, testindytteiden
sekd mineralogisten tutkimusten avulla. Testindytteiden ottaminen sisaltaa
lohkarendytteiden ohella rakennusgeologisten kalliondytekairausten hyodyntdamisen.
Kairausaineistojen hyoédyntaminen on erittdin kustannustehokasta, koska naytteet
saadaan rakennusgeologisten kairausten sivutuotteena.

Geologian tutkimuskeskus | Geologiska forskningscentralen | Geological Survey of Finland
Espoo e Kokkola e Kuopio e Loppi ® Outokumpu e Rovaniemi
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Infrahankkeissa toteutetaan louhintoja myds sellaisilla alueilla, joiden ldheisyyteen ei ole
mahdollista perustaa kiviaineslouhoksia esimerkiksi puuttuvan infrastruktuurin tai
luontoarvojen vuoksi. Tdma voi parantaa merkittavasti kiviainesten saatavuutta niin
toteutettavan rakennushankkeen kuin lahialueiden kohteiden osalta.

21.12.2023

GTK nostaa tdssa yhteydessa esimerkkind Turun Tunnin Juna hankkeen kiertotalous- ja
kiviainesselvitykset, joiden tavoitteena on sdastda neitseellisia kiviainesvarantoja,
paastoja, logistiikkaa, sijoitusalueiden maaraa, kustannuksia sekd tukea rata-alueen
ympadroivia projekteja, investointeja seka taloudellista kasvua. Kyseisessa hankkeessa
saatua tietoa jaetaan myods muille infrahankkeille ja sidosryhmille vuoropuhelun
lisdamiseksi ja uusien toimintakaytantdjen kehittamiseksi.

Selvitysten tuloksia hyodynnetddn hankkeen jatkotdissé muun muassa louheiden
jalostusprosessien  kehittamisessd, logistikan  suunnittelussa, liiketoiminnan
kehittamisessd sekd rakentamisen tukialueiden ja sijoitusalueiden toiminnan
optimoinnissa.

https://www.gtk.fi/ajankohtaista/infrahankkeiden-resurssitehokkuutta-voidaan-
parantaa-kalliolouheiden-hyotykaytolla-selviaa-turun-tunnin-junan-
kiertotalousselvityksesta/

Espoossa 21.12.2023

Olli Breilin Jouni Pihlaja
Johtaja, Operatiivinen toiminta Yksikon paallikko, Ymparisto-
ratkaisut

JAKELU
Operatiivinen johto
Kirjaamo
Jouni Pihlaja
Lauri Solismaa
Anu Eskelinen
Taija Huotari

Geologian tutkimuskeskus | Geologiska forskningscentralen | Geological Survey of Finland
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Jaakko Auri
Tuija ElIminen
Tom Rauhaniemi
Jukka Raisdanen
Mika Raisdnen
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Helsingin kaupunki Lausunto 1(3)
Y~ Sosiaali-, terveys- ja pelastustoimiala

Pelastustoimi -palvelukokonaisuus

Riskienhallinnan palvelut 20.12.2023

Riskienhallintapaallikko

Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ymparisto-
keskus

Laine Leila

PL 36

00521 Helsinki

Helsingin pelastuslaitoksen lausunto Suomi-rata Oy:n Lentorata-
hanketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta

HEL 2022-011760 T 11 01 05

UUDELY/322/2022

Helsingin pelastuslaitos on perehtynyt lausuntopyynnon liitteena ollee-
seen materiaaliin. Helsingin pelastuslaitos ei ole ollut kutsuttuna erilli-
seen hankeryhmaan eika suunnittelusta vastaava taho ole ollut yhtey-
dessa Helsingin pelastuslaitoksen edustajiin esisuunnittelun aikana. Ti-
lanne on silta osin poikkeava, etta tyypillisesti taman kokoluokan infra-
hankkeissa suunnittelusta vastaava taho on jo ollut yhteydessa pelas-
tuslaitokseen aivan hankkeen alustavasta suunnittelusta Iahtien. Hel-
singin pelastuslaitoksen lausunto perustuu nain ollen vain liitemateriaa-
lin tietoihin. Huomioitavaa on, etta hanke ulottuu Helsingin pelastuslai-
toksen ja Keski-Uudenmaan pelastuslaitosten alueelle.

Selvityksessa esitetyista vaihtoehdoista tunnelivaihtoehto (VE L) lisaisi
toteutuessaan merkittavasti maanalaisen raideliikennetunnelin maaraa
Helsingin ja Uudenmaan alueella. Esitetyn tunneliratkaisun pituus ja
laajuus olisi Suomen mittakaavassa poikkeuksellinen. Toteutuessaan
hankkeella olisi vaikutusta alueelliseen riskitasoon seka pelastuslaitos-
ten varautumiseen vaativiin maanalaisiin raideliikennepelastustehtaviin.
Raideliikennetunnelit ovat poistumisturvallisuuden ja pelastustoiminnan
nakokulmasta aina poikkeuksellisen vaativia kohteita. Tunnelissa ta-
pahtuva vakava raideliikenneonnettomuus edellyttaisi kaytanndssa Uu-
denmaan alueen pelastuslaitosten resurssien kattavaa kayttéa. Tunne-
liosuuden pituus ja laajuus on myos tydmaa-aikaisten turvallisuusrat-
kaisuiden nakokulmasta erityista huomiota edellyttava seikka. Tydmaa-
vaiheen turvallisuusratkaisuiden kaytannon toimivuus edellyttaa hyvaa
yhteistyota hankkeen ja viranomaisten valilla.

Selvityksessa on tuotu esille (s.215), etta tunnelin turvallisuus ja pelas-
tusreittien toimivuus onnettomuustilanteissa on varmistettava. On to-

Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Y-tunnus
PL 112 Agricolankatu 15 +358 9 310 5015 0201256-6
00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 53

helsinginpelastuslaitos@hel.fi www.hel fi/sotepe
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Riskienhallinnan palvelut 20.12.2023

Riskienhallintapaallikko

dettu, etta suunnittelussa huomioidaan palo- ja pelastusturvallisuus. Li-
saksi materiaalissa on esitetty (s.20), etta tunnelin poistumisturvallisuus
perustuu ensisijaisesti matkustajien poistumiseen viereiseen tunneliin.
Selvityksessa ei ole esitetty tarkempia tietoja tunnelin turvallisuuskon-
septista, eika avattu laajemmin niita perusteita, joilla esimerkiksi maan-
kayttdon liittyviin ratkaisuihin (mm. kuilujen ja ajotunnelien sijainnit) on
paadytty.

Helsingin pelastuslaitos esittaa, etta jatkosuunnittelussa poistumistur-
vallisuuteen ja pelastustoiminnan edellytyksiin liittyvat keskeiset suun-
nitteluratkaisut kaytaisiin 1api molempien pelastuslaitosten edustajien
kanssa mahdollisimman pian jo ennen varsinaisen yleissuunnitteluvai-
heen alkamista. Esimerkiksi pelastustoiminnan edellytysten varmista-
mista ei voida kattavasti tehda vain suunnitteluorganisaation toimesta.
Tama tarve korostuu hankkeissa, jotka ulottuvat useamman pelastus-
laitoksen alueelle. Etupainotteisuus suunnittelijoiden ja pelastusviran-
omaisen yhteistyossa on oleellisen tarkeaa, silla maankayttoon liittyvat
ratkaisut ja reunaehdot vaikuttavat oleellisesti niihin ratkaisuihin, joita
turvallisuutta koskevassa jatkosuunnittelussa on mahdollista toteuttaa.

Lisatiedot
Janne Rautasuo, yksikon paallikkd, puhelin: 0401680284
janne.rautasuo(a)hel.fi
Riskienhallintapaallikko
Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Y-tunnus
PL 112 Agricolankatu 15 +358 9 310 5015 0201256-6

00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 53
helsinginpelastuslaitos@hel.fi www.hel fi/sotepe
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Pekka Itkonen
riskienhallintapaallikko

Asiakirja on sahkoisesti allekirjoitettu.
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Kaupunginhallitus
Asia/18

11.12.2023

PL 1 00099 HELSINGIN KAUPUNKI

Uudenmaan ELY-keskus (Ymparisto ja luonnon-
varat)

PL 36 (Asemapaallikonkatu 14)

00521 HELSINKI

§ 762
Lausunto Uudenmaan ELY-keskukselle Lentoradan ymparistovaiku-
tusten arviointiselostuksesta

HEL 2022-011760 T 11 01 05

Paatos
Kaupunginhallitus antoi Uudenmaan elinkeino-, likenne- ja ymparisto-
keskukselle (ELY-keskus) Suomirata Oy:n Lentoratahanketta koske-

vasta ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta seuraavan lausun-
non:

Lausunnon keskeisin sisalto:

— Nopeampi kaukojunayhteys lentoasemalle lyhentaa matka-aikoja ja
parantaa saavutettavuutta, mika parantaa tyévoiman saatavuutta,
yritysten ja matkailun toimintaedellytyksia seka alueen kansainvalis-
ta kilpailukykya. Lentorata parantaa liikkenteen toimivuutta seka
mahdollistaa tarvittaessa muuta junaliikenteen kehittamista. On hy-
va, etta lentoradan suunnittelu etenee maaratietoisesti

— Lisaraide paaradalle on kaupunkirakenteen kehittdmisen kannalta
selvasti haitallisempi vaihtoehto kuin Lentorata. Lisaraidevaihtoeh-
don aiheuttamat meluvaikutukset heikentavat paaradan var-
ren asukkaiden olosuhteita

— Tulevissa Lentoradan suunnitteluvaiheissa tulee teknisilla ratkaisuil-
la hallita arviointiselostuksessa tunnistettuja merkittavimpia haitta-
vaikutuksia kuten runkomelua seka rakentamisen aikaisia haittoja

Lentorata-hankkeesta ja sen merkityksesta

Hankkeen tavoitteena on lyhentaa matka-aikoja lentoasemalle, edistaa
kulkutapamuutosta ajoneuvoliikenteesta raideliikenteeseen seka va-
pauttaa paaradan kapasiteettia ja vahentaa hairioherkkyytta Helsingin
seudun liikenndinnissa.

Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Y-tunnus
PL1 Pohjoisesplanadi 11-13 +358 9 310 1641 0201256-6
00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 17

helsinki.kirjaamo@hel.fi http://www.hel.fi/kaupunginhallitus
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PL 1 00099 HELSINGIN KAUPUNKI

Ymparistovaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu vaihtoehtoina kahta
perusratkaisua paaradan kapasiteetin ja toimintavarmuuden lisaami-
seksi Pasilan ja Keravan valisella rataosalla. Helsinki-Vantaan lentoa-
seman kautta kulkeva uusi ratayhteys (Lentorata) tai paaradan varteen
sijoittuva lisaraide. Vaikutusten arvioinnissa Lentorataa on tarkasteltu
likenndintimallilla, jossa paaradan ja Lahden oikoradan kaukojunalii-
kenne siirtyy Lentoradalle. Radan ja tunneliaseman suunnitelmaratkai-
suissa on kuitenkin varauduttu myoés lahijunaliikenteen mahdollisuu-
teen.

Lentoradan suunnittelualue alkaa Pasilan aseman pohjoispuolelta, Pa-
silan ja limalan ratapihalta ja paattyy Keravan aseman pohjoispuolelle,
erikseen paaradan ja Lahden oikoradan suunnille. Kokonaisuudessaan
30 kilometria pitkasta Lentoradasta noin kaksi kilometria on avorataa ja
28 kilometria on kahdessa erillisessa ratatunnelissa. Tunnelin suuauk-
kojen betonitunneliosuuksia lukuun ottamatta Lentorata kulkee kym-
menia metreja maanpinnan alapuolella. Radalla on tunneliasema Hel-
sinki—-Vantaan lentoasemalla.

Nopeampi kaukojunayhteys lentoasemalle lyhentaa matka-aikoja ja pa-
rantaa Helsingin kaupungin, seudun ja koko maan saavutettavuutta,
mika parantaa tyovoiman saatavuutta, yritysten ja matkailun toimintae-
dellytyksia seka alueen kansainvalista kilpailukykya. Lentorata tuo tar-
vittavaa lisakapasiteettia Pasilan ja Keravan valille ja parantaa siten lii-
kenteen toimivuutta sekda mahdollistaa tarvittaessa muuta kehittamista
paaradalla. Petteri Orpon hallitusohjelmassa on todettu, etta hallitus vie
eteenpain lentoratahanketta varaamalla maararahat lentoratahankkeen
suunnitteluun ja valmistellen lentoradan toteuttamispaatoksen. Lento-
radan toteuttaminen on myos linjassa uudistuvan EU-tason liikenne-
saantelyn kanssa (Trans-European Transport Network, TEN-T). TEN-T
-asetusehdotuksessa on esitetty, ettad ydinverkon lentokentat, kuten
Helsinki-Vantaa, pitaa yhdistaa pitkan matkan rataverkkoon. Nain edis-
tetaan valtioiden valisia kestavia matkaketjuja.

Hankkeelle asetetut tavoitteet ovat Helsingin nakdkulmasta erittain
kannatettavia. Lentorata-vaihtoehto vastaa parhaiten asetettuihin ta-
voitteisiin. On hyva, etta Lentoradan suunnittelu on edistynyt aiemmin
asetetun aikataulun ja tavoitteiden mukaisesti. On tarkeaa, etta myos
jatkosuunnittelu etenee maaratietoisesti. Toisaalta tulevissa yleis- ja ra-
tasuunnitelmissa seka muussa suunnittelussa tulee tehda teknisia rat-
kaisuja, joilla voidaan hallita arviointiselostuksessa tunnistettuja merkit-
tavimpia haittavaikutuksia.

Maankayttovaikutuksista
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Vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon on tarkasteltu
asianmukaisesti ja monipuolisesti. Arviointiohjelmassa aiemmin havai-
tut puutteet on korjattu ja aineistoa on selkeytetty. Maankayton nako-
kulmasta on perusteltua, etta vaihtoehtoa, jossa paaradalle tehtaisiin
kaksi lisaraidetta, ei otettu lopulliseen ymparistovaikutusten arviointiin.
Arviointiselostuksessa on tata perusteltu silla, etta silla olisi ollut toden-
nakoisesti erittdin merkittavat yhdyskuntarakenteeseen, maankayttoon
ja aineelliseen omaisuuteen liittyvat vaikutukset. Molemmat arviointise-
lostuksessa tarkastellut vaihtoehdot ovat Helsingin yleiskaavan mukai-
sia. Lentorata-vaihtoehto on lisaksi Helsingin maanalaisen yleiskaavan
mukainen.

Paaradan lisaraide edellyttaisi kaavamuutoksia, maa-alueiden lunas-
tuksia, ratasiltojen leventamistarpeita seka muita merkittavia infran
muutoksia. Rakentamisen yhteydessa jouduttaisiin myos purkamaan
tai siitamaan rakennuksia. Paikallisesti arvioitujen vaikutusten lisaksi
lisaraiteen toteuttamisella olisi negatiivinen vaikutus Helsingin seudun
ja valtion valisen MAL-sopimuksen mukaisen asuntotuotannon tavoit-
teiden saavuttamiseen ja Helsingin yleiskaavan toteuttamisohjelmassa
maaritettyjen taydennysrakentamisen painopistealueiden kehittami-
seen. Tulevaisuudessa taydennysrakentamisen rooli tulee kasvamaan
entisestaan ja paaradan asemanseudut ovat Helsingin keskeisimpia
kehittamisalueita. Lisaraidevaihtoehdon aiheuttamat meluvaikutukset
heikentavavat olemassa olevien asukkaiden olosuhteita ja aiheuttaa
merkittavia rajoitteita edella mainituille maankayton tavoitteille.

On tarkea huomioida, etta jo nykyiset lisaraidevaraukset vaikeuttavat
asemanseutujen keskusta-alueiden kehittamista erityisesti Malmilla ja
Kapylassa. Nailla alueilla radan liikennealueen yli tarvittaisiin kansira-
kenteita uusien kortteleiden kavely-yhteyksien, kaupallisten palveluiden
ja vaihtoterminaaliin liittyvia tarpeita varten. Jos suurella nopeudella
ajavat kaukojunat siirtyisivat Lentoradalle ja lisaraidevaraus poistuisi,
ratakuilun kattaminen olisi taloudellisesti ja rakenteellisesti paremmin
toteutettavissa.

Lisaraide paaradalle on kaupunkirakenteen kehittamisen kannalta sel-
vasti haitallisempi vaihtoehto kuin lentorata. Lisaksi lentorata liittaa
Suomen suurimman lentokentan rataverkkoon, mika edistaa paakau-
punkiseudun ja koko Suomen kansainvalista saavutettavuutta ja mat-
kaketjun kestavyytta. Matka-aika Helsingin paarautatieaseman ja Hel-
sinki-Vantaan lentoaseman valilla olisi vain 13 minuuttia. Lentorata
mahdollistaa tulevaisuudessa myos muita raidehankkeita seka junalii-
kenteen kehittamista.

On tarkeaa, etta suunnittelussa on otettu huomioon tunnelirakentami-
sen osalta olemassa olevat maanalaiset tilat ja tunnelit, mutta turvalli-
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suussyista YVA-selostuksen liitekartoissa ei tule esittda olemassa ole-
via maanalaisia tiloja.

Lentoradan ratalinjauksella on kiinteistoja, joiden [ammitys perustuu
maalampoon. Ratahankkeen toteutuessa nama kiinteistot joutuvat 10y-
tamaan korvaavan lammontuotantotavan. Talla hetkella kaupunki ei
myonna maanalaisen yleiskaavan ohjeellisen ratalinjauksen kohdalle
uusia lupia maalampaoon perustuville lammitysratkaisuille.

Rakentamisen aikaiset paastovaikutukset

Erityisen tarkeaa on, etta suunnittelun eri vaiheissa kiinnitetaan huo-
miota rakentamisen aikaisin paastovaikutuksiin ja paastdjen vahenta-
miseen. Hankkeen tavoitteeksi tulee asettaa mahdollisimman vaha-
paastoiset rakentamisen hetkella parasta teknologiaa hyédyntavat rat-
kaisut tunneli- ja radanrakentamisessa. Tavoitteiden maarittelyssa tu-
lee hyddyntaa uusinta tietoa mm. siitd, miten rakennusalalla kaytettavat
materiaalit ovat kehittyneet ja kehittyvat seka siita, miten materiaalivir-
toja voidaan hyddyntaa hankkeen sisalla.

Muista ymparistovaikutuksista

Lentorata-vaihtoehdossa melutasot laskevat kaukojunaliikenteen siir-
tyessa paaradalta tunneliin. Helsingin alueella vaikutuksen suuruus on
arvioitu vahaisen myonteiseksi melutason laskiessa Paaradalla 1-3 dB.
Altistuvien asukkaiden seka rakennusten maara laskee Helsingin
osuudella 20 prosenttia nykyisesta. Tata vaikutusta voidaan pitaa toi-
vottavana.

Sen sijaan Paarata-vaihtoehdossa vaikutus melutasoon on arvioitu
kohtalaisen kielteiseksi. Melutaso nousee Helsingin alueella 1-5 dB
Paaradalla likenteen kasvun ja lisaraiteen myota. Altistuvien asukkai-
den maara kasvaisi tassa vaihtoehdossa Helsingin osuudella 40 pro-
senttia. Melutason kasvu vaikuttaisi nykyisten asukkaiden lisaksi tule-
van maankayton kehittdmismahdollisuuksiin. Selostuksessa todetaan,
etta rautatieliikenteen aiheuttamat paiva- ja ydajan keskiaanitasot ovat
sisamelutasojen kannalta mitoittavammat kuin yoaikaiset enimmaisaa-
nitasot. Kaupungin kokemuksen mukaan tilanne on useimmiten pain-
vastainen. Enimmaisaanitaso muodostuu paasaantoisesti rakennusten
aanitasoerovaatimusta mitoittavaksi tekijaksi paaradan varrella. VEP-
vaihtoehdossa lisaraide tulisi Ahemmaksi nykyisia asuinrakennuksia,
jolloin niihin kohdistuva enimmaistaso kasvaisi nykyisesta. Mikali vaiku-
tusten arvioinnissa otetaan huomioon enimmaisaanitasojen aiheuttama
negatiivinen meluvaikutus, vaihtoehdon merkittavyytta ei voine pitaa
kohtalaisena.
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Lentoradan linjauksen kohdalla on asuinalueita, joilla runkomelun las-
kennalliset ohjearvot ylittyvat lievasti suunnitellusta vaimennusmatosta
huolimatta. Helsingin alueella lentoradan osuudella uusia mahdollisesti
altistuvia rakennuksia sijoittuu Metsalan, Maunulan, Lansi-Pakilan ja
Paloheinan alueelle. Vaikutusten suuruus tarkentuu radan yleissuunnit-
teluvaiheessa maapera- ja kallioperatutkimusten myo6ta. Radan jatko-
suunnittelussa on tarkeaa suunnitella ja toteuttaa toimenpiteet mahdol-
listen haitallisten runkomeluvaikutusten poistamiseksi. Suunnittelun ta-
voitearvona tunneliosuuksilla tulee yksiselitteisesti kayttaa maaperai-
sen runkomelutason Lprm ohjearvoa 30 dB.

On hyva, ettda myo6s rakentamisen aikaisia melu- ja muita vaikutuksia
on arvioitu, joskin Lentorata-vaihtoehdon rakentamista varten tarvitta-
vat monet maanpintayhteydet on kuvattu turhan suurpiirteisesti. Lento-
rata-vaihtoehdossa tunnelilouheen kuljetus on laajamittaista ja pitka-
kestoista. Tunnelin rakentamisen on arvioitu synnyttavan lahes 800 000
louhekuljetusta, josta reilu neljannes olisi Helsingin alueella. Helsingin
kaupungin alueella louhekuljetukset tehdaan neljan ajotunnelin kautta,
ja ne sijaitsevat Tuomarinkylan, Paloheinan, Maunulan ja Metsalan
alueella. Meluvaikutusten kannalta haitallisin ajoyhteys kulkee Kuus-
miehentien kautta Tuomarinkylassa. Kuljetusten on arvioitu nostavan
melutasoa siella lahes 3 dB. Arviointiselostuksessa ei ole tehty tarkem-
paa mallinnusta tunnelirakentamisen aikaisen tydmaaliikenteen melu-
vaikutuksista. Selostuksessa ei myoskaan ole otettu kantaa rakentami-
sen aikaisten meluvaikutusten lieventamiseen. Tahan olisi tarkeaa esit-
taa jatkosuunnittelussa tutkittavia lieventamistoimia. Lentoradan raken-
tamisen aikaisten haittojen lieventamiseen ja hallintaan on muutenkin
erittain tarkeaa kiinnittad huomiota yleis- ja ratasuunnitelmissa seka
myohemmin toteutusvaiheessa.
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Keski-Uudenmaan alueellisen vastuumuseon lausunto koskien
Suomi-rata Oy:n Lentoradan ymparistovaikutusten arviointiselos-
tusta

HEL 2022-011760 T 11 01 05

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus on pyytanyt Hel-
singin kaupunginmuseolta/ Keski-Uudenmaan alueelliselta vastuumu-
seolta lausuntoa Suomi-rata Oy:n Lentorata-hankkeen ymparistdvaiku-
tusten arviointiselostuksesta (2023/ 6). Museo lausuu asiasta kulttuu-
riymparistdjen vaalimisen nakdkulmasta Helsingin, Keravan ja Tuusu-
lan osalta.

Lentoradan YVA kasittaa ymparistovaikutusten arvioinnin Lentoradasta
ja sen vaihtoehdosta, lisaraiteen (5. raide) rakentamisesta paaradalle
valille Kapyla—Kerava. Hankkeessa on tarkasteltu kahta perusratkaisua
paaradan kapasiteetin ja toimintavarmuuden lisdamiseksi Pasilan ja
Keravan valisella rataosalla. Nama ovat joko Helsinki—Vantaan lentoa-
seman kautta kulkeva uusi ratayhteys (Lentorata, hankevaihtoehto VE
L) tai paaradan varteen sijoittuva lisdraide (paaradan 5. raide, hanke-
vaihtoehto VE P).

Lentoradan (VE L) suunnittelualue alkaa Pasilan aseman pohjoispuo-
lelta, Pasilan ja llmalan ratapihalta ja paattyy Keravan aseman pohjois-
puolelle, erikseen paaradan ja Lahden oikoradan suunnille. Kokonai-
suudessaan noin 30 kilometria pitkasta Lentoradasta noin kaksi kilo-
metrid on avorataa ja 28 kilometria on kahdessa erillisessa ratatunne-
lissa. Radalla on tunneliasema Helsinki—-Vantaan lentoasemalla. Lento-
rata paattyy Keravan aseman pohjoispuolelle, Kytomaalle, josta on yh-
teys seka paaradan suuntaan pohjoiseen etta Lahden oikoradalle.
Tunnelin suuaukkoja on yhteensa kolme. VE L vastaa YVA-ohjelman
vaihtoehtoa VE 1.

Rautatietunneli on runkorakenteeltaan paaosin kalliotunneli, jossa kan-
tava rakenne on tunnelia ymparoiva lujitettu kallio. Suuaukoilla avokau-
kalo-osuuksien jalkeen tunneli on kaivantoon rakennettu betonitunneli,
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jossa kantava rakenne on terasbetonia. Betonitunneleita tarvitaan sille
osuudelle, jossa tunnelin syvyys suhteessa paikalliseen kalliopinnan
korkeusasemaan ei viela mahdollista kalliotunnelin toteuttamista. Kal-
liotunneli pyritdan suunnittelemaan niin syvalle, etta kalliokatto ei edel-
lyta erikoisrakenteita, vaan se voidaan paaosin lujittaa normaalein kal-
liorakennustoimenpitein. Tunnelin suuaukkojen betonitunneliosuuksia
lukuun ottamatta Lentorata kulkisi kymmenia metreja maanpinnan ala-
puolella.

Rautatietunneliin tarvitaan suuaukkojen lisaksi yhteyksia maan pinnalle
paineen tasauksen, savunpoiston, tekniikan ja huollon seka hatapois-
tumisen tarpeisiin. Yhteydet on suunniteltu toteutettavaksi pystykuiluina
ja ajotunneleina. Pystykuilun maanpaallisen rakennuksen koko riippuu
valitusta ratkaisusta tekniikan sijoittamisen suhteen: savunpoisto- ja va-
ravoimakoneisto voidaan sijoittaa joko maanpaalliseen rakennukseen
tai pystykuilun alapaan valittomaan laheisyyteen louhittavaan kallioti-
laan.

Paaratavaihtoehdon VE P suunnittelualue alkaa Kapylan pohjoispuolel-
ta ja paattyy Keravalle. Uuden rataosuuden pituus on 22,5 kilometria.
Lisaraide sijoittuu nykyisten raiteiden lansipuolelle lukuun ottamatta
Tikkurilan aseman kohtaa, jossa uusi raide sijoittuu nykyisten raiteiden
itapuolelle. Vaihtoehto ei sisalla suoraa rautatieyhteytta Helsin-
ki-Vantaan lentoasemalle. Vaihtoehto VE P vastaa YVA-ohjelman
vaihtoehtoa VE 3.

Paaradan viides raide laajentaisi nykyista rautatiealueeksi kaavoitettua
aluetta yhteensa noin 10 kilometrin matkalla. Lisaraiteen vaatiman ti-
lantarpeen arvioidaan olevan noin 10 metria. Taman lisaksi myos rata-
penkereelle, ojille seka mahdollisesti huoltoteille tarvittaisiin tilaa. Ra-
dan varren Kiinteistdihin liittyvat toimenpiteet tarkennetaan alustavasti
mahdollisessa yleissuunnitelmassa ja vahvistetaan mahdollisen rata-
suunnitelman yhteydessa. Rakentamisen valmisteluun liittyisi rakentei-
den ja rakennusten purkua.

Vaikutukset maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriymparistoon

Lentoradan ymparistovaikutusten arviointiselostuksen mukaan levene-
va ratakaytava vaikuttaisi katualueiden liikenne- ja tilajarjestelyihin, ra-
danvarren liityntapysakaintialueisiin ja asemien kulkuyhteyksiin seka
aiheuttaisi kavelyn ja pyorailyn reittien siirtotarpeita. Ratakaytavan le-
veneminen edellyttaa kaavamuutoksia, maa-alueiden lunastuksia, rata-
siltojen leventamistarpeita ja muita merkittavia infran muutoksia. Ra-
kentamisen yhteydessa jouduttaisiin myds purkamaan tai siitdmaan
rakennuksia.
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Lentoradan rakentamisessa haitat maankayttoon aiheutuvat paaasias-
sa kaksi kilometria pitkasta maanpaallisesta rataosuudesta seka myods
tunneliosuuksista silta osin kuin radan rakenteita kuten kuiluja ja ajo-
tunneleiden suuaukkoja ulottuu maan pinnalle. Ajotunneleiden ja kuilu-
jen osalta haitallisia vaikutuksia pyrittaisiin lieventamaan ajotunneleiden
betonirakenteiden ja avoluiskien toteuttamisella mahdollisimman lyhyi-
na ja huomaamattomina seka& maisemoimalla ja sovittamalla rakenteita
muuhun rakennettuun ymparistoon. Kuilurakennusten ja rakenteiden
sovittamista mahdollisuuksien mukaan olemassa olevaan rakennettuun
ymparistdéon ja maisemaan/ kaupunkikuvaan on myos esitetty.

Arviointiselostuksessa maisemaa ja kulttuuriymparistdoa on tarkasteltu
luvussa 14. Eri ratavaihtoehtojen maisemallisia vaikutuksia on esitetty
selvityksessa esimerkiksi maiseman nykytilaa ja herkkyytta kasittelevan
taulukon avulla. Maiseman ja kulttuuriympariston vaikutusten arviointi
on ulotettu koko sille alueelle, jolle ratahanke nakyy. Maisemaan ja
kulttuuriymparistoon kohdistuvien vaikutusten arvioinnin Iahtéaineisto-
na on kaytetty hankealuetta koskevia valtakunnallisia ja maakunnallisia
inventointiaineistoja, Museoviraston, Uudenmaan liiton seka ymparis-
tohallinnon paikkatietoaineistoja, Maanmittauslaitoksen kartta- ja orto-
kuva-aineistoja seka muita alueelle laadittuja selvityksia. Arviointityon
pohjaksi on analysoitu maiseman perusrakennetta painottaen erityisesti
kaupunkirakennetta, avointen ja sulkeutuneiden maisemien vaihtelua,
alueen maisema- ja kaupunkikuvaa seka tarkeimpia maisemallisia tai
kaupunkikuvallisia kokonaisuksia ja nakymalinjoja. Analyysissa on kar-
toitettu lisaksi tarkastelualueen merkittavat rakennetut kulttuuriymparis-
tot ja maisemallisesti arvokkaat alueet.

Selvityksessa on huomioitu hankealueelle, sen Iahiymparistoon tai
mahdolliseen nakoyhteyteen sijoittuvat valtakunnallisesti tai maakun-
nallisesti arvokkaat maisema-alueet ja rakennetut kulttuuriymparistot,
valtakunnalliset tai maakunnalliset rakennusperintokohteet seka kiin-
teat muinaisjaanndkset. Maisema-alueiden ja rakennettujen kulttuu-
riymparistojen osalta on arvioitu kaikki suunnitellusta lentoradasta noin
yhden kilometrin etaisyydelle seka paaradasta noin 500 metrin etaisyy-
delle sijoittuvat kohteet. Yksittaiset, pistemaiset kulttuuriympariston
kohteet, kuten suojellut rakennukset ja kiinteat muinaisjaannokset, on
todettu suunniteltujen ratalinjojen lahialueilta noin 200 metrin etaisyy-
delta. Paikallisen tason kohteita ei ole tarkasteltu, elleivat ne ole osa
valtakunnallista tai maakunnallista aluemaista kohdetta.

Hankkeen tarkastelualueella on useampi valtakunnallisesti merkitta-
vaksi luokiteltu rakennetun kulttuuriympariston kohde. Lentorata-
vaihtoehdon linjauksen kohdalle tai laheisyyteen sijoittuu nelja kohdetta
ja Paarata-vaihtoehdon kohdalle tai laheisyyteen sijoittuu seitseman

kohdetta.
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Maisemarakenteeseen kohdistuvat muutokset rajoittuvat arviointiselos-
tuksen mukaan paaosin rautatiealueelle ja sen valittdmaan ymparis-
t6on maanpaallisella rataosuuksilla. Radan rakennuspaikalta joudutaan
mm. poistamaan kasvillisuutta, pintamateriaaleja ja rakenteita seka
muokkaamaan maata radan pohjarakenteita varten. Tunneliin raken-
nettava rata vaatii louhintaa maan alla. Lisaksi rakennettavat tyo- ja
ajotunnelit seka pystykuilut muuttavat maisemarakennetta rakennus-
paikoilla. Tyypillisesti vaikutukset maisemarakenteeseen ovat selostuk-
sen mukaan laajuudeltaan paikallisia ja osin palautuvia. Esimerkiksi ra-
kennuspaikkojen ymparistoon voidaan palauttaa kasvillisuus ja muut
pintarakenteet rakennustoiden paatyttya.

Rata tai siihen liittyvat rakenteet muodostavat nékyvan elementin mai-
semakuvassa. Erityisesti ennestaan rakennetuilla alueilla maisemavai-
kutukset aiheutuvat paaasiallisesti visuaalisen maisema- ja kaupunki-
kuvan muutoksesta. Maanpaallisen radan rakenteet ovat paaosin mel-
ko matalia, jolloin visuaaliset vaikutukset rajautuvat radan l&ahiymparis-
toon. Maan alle rakennettavan radan ajo- ja ratatunneleiden suuaukot
seka pystykuilut voivat korkeampina rakenteina kuitenkin nakya kau-
emmas. Vaikutusalueen laajuus riippuu selvityksen mukaan alueen
maastonmuodoista, kasvillisuudesta seka kaupunkitilan massoittelusta
ja rakenteista, jotka voivat osittain peittaa tai rajata nakymia rautatiea-
lueelle. Radan, tunneleiden suuaukkojen ja pystykuilujen nakyvyyden
todetaan korostuvan erityisesti avoimilla alueilla, kuten yhtenaisilla, vil-
jely- ja viheralueilla tai vesistdjen rannoilla. Nakymia ja niissa tapahtu-
via muutoksia tarkasteltaessa on selvityksen mukaan merkitysta myos
vuoden- ja vuorokaudenajalla, saatilalla, katselupisteen korkeudella
seka mahdollisilla nakymia katkaisevilla elementeilla.

Arviointiselostuksen mukaan ratahankkeen vaikutuksia kulttuuriympa-
ristoon saattavat olla esimerkiksi rakennetun kulttuuriymparistén arvon
aleneminen ratarakenteiden visuaalisten vaikutusten seurauksena tai
kulttuurimaiseman ominaispiirteiden haviaminen tai luonteen muuttu-
minen radan rakentamisen myota. Radan rakentamisesta voi aiheutua
fyysisia muutoksia rakennus- ja kulttuuriperintéon alueella, jossa on
kiinteita muinaisjaannoksia tai arvorakennuksia rautatiealueen valitto-
massa laheisyydessa. Muita ratahankkeen vaikutuksia maisemaan ja
kulttuuriymparistoon voivat olla lisaksi lisaantynyt liikkenne ja siita johtu-
va maisemakuvan ja maisemamielikuvien muutos.

Helsinki

Helsingin alueella nykyisen paaradan varrella on lahes yhtenainen
asuin-, toimisto-, tyopaikka- ja palvelurakennuksista muodostuva ra-
kennuskanta. Asemien ja seisakkeiden kohdilla on kaupallisia palvelui-
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ta. Paikoin rata-alueeseen rajautuu myos puisto-, viher- ja virkistysa-
lueita. My0s yksi siirtolapuutarha sijaitsee aivan radan tuntumassa.

Lentorata-vaihtoehto (VE L)

Lentorata-vaihtoehdon (VE L) tarkastelualueella sijaitsee yksi valtakun-
nallisesti arvokas maisema-alue (VAMA 2021), Vantaanjokilaakson vil-
jelymaisema. Lentoradan linjaus kulkee tunnelissa Vantaan jokilaakson
maisema-alueen alitse pohjoisetelasuunnassa. Lentoradan yhteyteen
on suunniteltu ajotunnelin ja kuilun paikka maisema-alueen seka poh-
jois- etta etelapuolelle. Ajotunneli A4 ja kuilu K4 sijoittuvat Paloheinan
golfkentan etelalaidalle alle 500 metria Vantaan jokilaakson maisema-
alueesta etelaan. Ajotunneli A5 ja kuilu K5 sijoittuvat Pakkalan alueelle
Vaino Tannerin tien varteen noin 350 metria Backas — Elannon suurti-
lasta pohjoiseen. Tunneliin sijoittuva lentorata ei arviointiselostuksen
mukaan muuta tai esta kohteen perinteista maankayttda. Lentorata ei
mydskaan ndy maisemakuvassa eika siten muuta kohteen luonnetta tai
ominaispiirteita. Ajotunnelit ja kuilut sijoittuvat jo ennestaan rakennetuil-
le kaupunkialueille. Arviointiselostuksen mukaan etelaisempi kuilura-
kennus voi nakyessaan hyvin vahaisesti voimistaa ympariston raken-
nettua ilmettd maisema-alueelta tarkasteltaessa.

Paloheindssa maisematilan ollessa paaasiassa avointa ja olemassa
olevien rakennusten ollessa matalia muuttaisivat uudet rakenteet ny-
kyista maisemaa. Arviointiselostuksen mukaan kuilun tyypilla voitaisiin
kuitenkin vaikuttaa muutoksen suuruuteen.

Lentorata-vaihtoehdon (VE L) linjauksen kohdalle tai Iaheisyyteen sijoit-
tuu nelja valtakunnallisesti merkittavaksi luokiteltua rakennetun kulttuu-
riympariston kohdetta (RKY 2009). Lentorata-vaihtoehdon kohdalla tai
laheisyydessa sijaitsee yksi maakunnallisesti arvokas maisema-alue ja
kulttuuriperintokohde.

RKY-alue Pirkkolan omakotitaloalue ja rintamamiestalot on edustava
esimerkki jalleenrakennuskaudella tyyppitalosuunnittelun ja standardi-
soimistydn ansiosta lyhyessa ajassa seka pienilla resursseilla rakenne-
tuista asuinalueista ja ns. rintamamiestalojen asuntotuotannosta. Pie-
nipiirteinen ja yhtenainen aluekokonaisuus on sailynyt alkuperaisessa
kaytossaan. Arviointiselostuksen mukaan tunneliin sijoittuva Lentorata
ei nakyisi maisemakuvassa eika siten muuttaisi kohteen luonnetta tai
ominaispiirteita. Ajotunneli ja kuilu sijoittuisivat Maunulan terveyskes-
kuksen ja kallioalueen taakse, eivatka olisi havaittavissa omakotitaloa-
lueelta tarkasteltaessa.

RKY-alue Maunulan asuntoalue on jalleenrakennuskauden asuntopu-
lan lievittdmiseksi suunniteltu ja rakennettu asumislahié. Helsingin
asuntotuotantokomitean toimeksiannosta suunniteltu 1950-luvulla ra-
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kennettu alue on luonteeltaan yhtenainen. Arviointiselostuksen muu-
toksella olisi pieni kielteinen alueen kulttuuriymparistédn. Tunneliin si-
joittuva Lentorata ei nakyisi maisemakuvassa eika siten muuttaisi koh-
teen luonnetta tai ominaispiirteita. Ajotunneli A2 ja kuilu K2 sijoittuisivat
Suursuon kerrostaloalueen taakse, eivatka olisi havaittavissa Maunulan
asuntoalueelta tarkasteltaessa. Nykyiseen tunneliin sijoittuva ajotunneli
A1 ei myoskaan muodostaisi uutta maisemamallista elementtia asun-
toalueen keskelle. Tunnelin valiaikainen kayttdédnotto louhintatydhon
muuttaisi kuitenkin paikallisesti alueen luonnetta selvasti rakennetum-
maksi. Muutoksen on arvoitu olevan asuntoalueella paikallinen ja va-
liaikainen.

RKY-alue Kapylan puutaloalueet ja Kédarmetalo (Puu-Kapyla, Lantinen
Kapyla ja Kaarmetalo) ovat keskeisia kohteita suomalaisen sosiaalisen
asuntotuotannon, asuinalueiden asemakaavoituksen seka asunto-
suunnittelun ja -rakentamisen historiassa. Arviointiselostuksen Lento-
radan rakentaminen ei vaikuttaisi Kapylan puutaloalueen ominaispiir-
teiden sailymisen mahdollisuuksiin. Alueen maisemakuva, kaytto tai
luonne ei muuttuisi rakentamisen myota. Lentoradan uudet betonikau-
kalorakenteet sijaitsisivat nykyisen rata-alueen keskella, eivatka olisi
havaittavissa asuinalueen lantisiltd reuna-alueilta metsaisen kallioalu-
een takaa.

Helsingin keskuspuisto on merkittava osa Helsingin kaupunkikuvaa ja
historiaa. Suunniteltu lentoradan linjaus sijoittuisi tunneliin Helsingin
keskuspuiston alueella tai sen lahiymparistdssa. Suunniteltu kuilu K1
sijoittuisi Metsalan alueelle, Asesepantien ja Niittylantien risteykseen.
Helsingin keskuspuiston alue alkaa tien toiselta puolelta, viistosti suun-
niteltua kuilun sijaintia vastapaata. Arviointiselostuksen mukaan tunne-
liin sijoittuva Lentorata ei muuttaisi tai estaisi kohteen virkistyskayttoa
tai pirstoisi yhtenaisia puisto- ja metsaalueita. Lentorata ei myoskaan
nakyisi maisemakuvassa eika siten muuttaisi kohteen luonnetta tai
ominaispiirteita. Suunniteltu kuilurakennus sijoittuisi keskuspuistoalu-
een ulkopuolelle ennestaan rakennetulle alueelle. Kuilun rakentaminen
ei selostuksen mukaan muuttaisi keskuspuiston luonnetta tai kokemus-
ta alueesta.

Paarata-vaihtoehto (VE P)

Paarata-vaihtoehto (VE P) lisaraide toteutettaisiin paaosin nykyisten
raiteiden lansipuolelle, niiden valittdmaan yhteyteen. Lisaraiteen myota
nykyinen rata-alue levenisi. Paarata-vaihtoehdon kohdalle tai laheisyy-
teen sijoittuu seitseman valtakunnallisesti merkittavaksi luokiteltua ra-
kennetun kulttuuriympariston kohdetta. Paarata-vaihtoehdon kohdalla
tai laheisyydessa sijaitsee seitseman maakunnallisesti arvokasta mai-
sema-aluetta ja kulttuuriperintokohdetta.
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RKY-alue Malmin rautatieasema on aikansa muihin asemarakennuksiin
verrattuna poikkeuksellinen, koska rata kulkee asemarakennuksen alit-
se. Aseman on suunnitellut arkkitehti Thure Hellstrom. Suunniteltu lisa-
raide VE P sijoittuisi nykyisen rautatiealueen seka Malmin rautatiease-
man lansilaidalle, sen valittdmaan laheisyyteen. Paaradan lisaraiteen
rakentaminen ja siita johtuvat muut ratamuutokset eivat vaikuttaisi ar-
viointiselostuksen mukaan kohteen ominaispiirteiden tai rakennushisto-
riallisten arvojen sailymiseen. Rakennus sailyisi edelleen ratalinjojen
ylapuolella ja yksi uusi ratalinja kulkisi rakennuksen alitse.

RKY-alue Pihlajamaen 1ahid on maan ensimmaisia aluerakennuskoh-
teita, joka on kaavoitettu 1960-luvun alussa jylhaan metsamaisemaan
10 kilometrin paahan Helsingin keskustasta. Pihlajanmaki on valittu
kansainvalisen DOCOMOMO-jarjeston hyvaksymaan suomalaisen
modernismin merkkiteosvalikoimaan. Arviointiselostuksen mukaan
Paaradan lisaraiteen rakentaminen ei vaikuttaisi Pihlajamaen ominais-
piirteiden sailymiseen. Alueen kaytto tai luonne ei muuttuisi lisaraitei-
den rakentamisen myo6ta, silla lisaraide ei olisi havaittavissa kohteesta.

Tapaninkylan asuntoalue sai alkunsa Mosabackan rautatieseisakkeen
avaamisesta liikenteelle 1907. Vuosien 1910-1935 valilla alueella loh-
kottiin ja rakennettiin noin 2500 asuntotonttia. Alueesta muodostui Hel-
singin seudun vakirikkain esikaupunkimainen radanvarsitaajama, jonka
asukkaat olivat paaasiallisesti tyovaestoa. Nykyinen paarata ja suunni-
teltu lisaraide VE P sijoittuvat Tapaninkylan asuntoalueen italaidalle.
Suunniteltu lisaraide VE P sijoittuisi nykyisen rautatiealueen lansilaidal-
le. Paaradan lisaraiteen rakentaminen seka siita johtuvat rata-alueen
muutokset lisaisivat alueen ympariston rakennettua ilmetta radan valit-
tdmassa lahiymparistdssa. Muutos voi olla paikallisesti hyvinkin suuri,
jos yksittaisilta tonteilta joudutaan purkamaan rakennuksia lisaraiteen
tieltd. Lisaraiteen rakentaminen ei arviointiselvityksen mukaan kuiten-
kaan vaikuttaisi laajemmin heikentavasti asuntoalueen luonteeseen tai
tarkeiden ominaispiirteiden sailymisen mahdollisuuksiin.

Arviointiselostuksen maiseman nykytilaa ja herkkyytta kasittelevan tau-
lukon mukaan hankkeen vaikutukset olisivat Tapanilan alueen osalta
suuret. Tapanilan asuinaluekokonaisuuden seka erityisesti radan ita-
puoleisten alueiden nakdkulmasta lisaraiteen rakentamisen vaikutuk-
sen ovat vahaisia, mutta paaradan vieressa lansipuolella oleville ton-
teille maiseman muutos ja sita kautta vaikutukset voivat olla kuitenkin
paikoin hyvinkin suuria. Muutoksen suuruus on myds arvioitu kohtuulli-
sen kielteiseksi. Muutos voi olla paikallisesti hyvinkin suuri, jos yksittai-
siltd tonteilta joudutaan purkamaan rakennuksia lisaraiteen tielta ja
tonttien piha-alueet kaventuvat.
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Vantaanjokilaakson maisema-alue on seka valtakunnallisesti etta maa-
kunnallisesti arvokas maisemakokonaisuus. Valtakunnallisesti arvok-
kaan alueen rajaus kasittaa kokonaisuudessaan Vantaan puoleiset
osat maisema-alueesta. Helsingissa maisema-alue alkaa Haltialan pel-
loista ja paattyy Vanhankaupunginlahteen. Valtakunnallisesti arvok-
kaan maisema-alueen rajaukseen kuuluvat Haltialan tila laajoine pel-
tomaisemineen, Tuomarinkylan kartanon alue seka Ita-Pakilan siirtola-
puutarha-alue. Paaradan lisaraide sijoittuisi nykyiselle rautatiealueelle,
jolloin se ei muodostaisi maisemakuvassa uutta elementtia. Vantaan-
joen ylittavaa ratasiltaa jouduttaisiin kuitenkin leventamaan sillan lansi-
laidalta, mika lisaisi paikallisesti ympariston rakennettua ilmetta. Lisa-
raide ei selvityksen mukaan estaisi rataa ympardivien puistoalueiden ja
kevyen liikkenteen sillan kayttoa. Lisaraide ei olisi havaittavissa laheisis-
ta asuinrakennuksista tai Oulunkylan siirtolapuutarhasta tarkasteltuna.
Lisaraiteen rakentaminen ei myoskaan muuttaisi keskeisimmilta osin
laajan maisema-alueen luonnetta tai ominaispiirteita.

Kapyla—Koskela-asuntoalueella sijaitsee edustavia ja yhtenaisia 1900-
luvun alkuvuosikymmenien aikana rakennettuja asuntoalueita. Kapylan
asuntoalueet seka niiden yhteydessa sijaitsevat vuoden 1940 ja 1952
Olympialaisia varten rakennetut kisakylat on maaritelty valtakunnalli-
sesti merkittaviksi rakennetuiksi kulttuuriymparistoiksi. Paaradan lisa-
raiteen rakentaminen ei vaikuttaisi arviointiselostuksen mukaan Kapy-
lan ja Koskelan asuntoalueiden ominaispiirteiden sailymisen mahdolli-
suuksiin. Alueen maisemakuva, kaytto tai luonne ei muuttuisi rakenta-
misen myota. Lisaraide sijoittuisi nykyiselle rata-alueelle, jolloin se ei
muodostaisi maisemakuvassa uutta elementtia. Rata-alueen lansilai-
dalle sijoittuva lisaraide ei myoskaan selvityksen mukaan heikentaisi
radan varressa olevan puistoalueen sailymisen mahdollisuuksia.

Kerava ja Tuusula

Keravan kaupungin osalta tiivis kaupunkirakenne ulottuu aivan nykyi-
sen ratalinjan tuntumaan Keravan aseman seudun ja keskustan lisaksi
myods eteldisemmassa osassa kaupunkia. Tallaisia lahelle rataa sijoit-
tuvia rakennettuja alueita sijaitsee erityisesti Savion asemanseudulla,
radan molemmin puolin. Keravan rakennuskulttuurin inventointi ja hoi-
tosuunnitelmassa (Arkkitehtitoimisto Lehto — Peltonen — Valkama ja
Keravan kaupunki 2003) seka Savion aseman itapuolelle sijoittuva Sa-
vion teollisuusymparisto ettd aseman lansipuolelle sijoittuva Savion
vanha keskusta on arvotettu kulttuurihistoriallisesti arvokkaiksi ymparis-
toiksi, joiden vanha rakennuskanta tulisi sailyttaa. Lisaksi hieman poh-
joisempana radan lansipuolella sijaitsee kulttuurihistoriallisesti arvokas
Tuomikadun pientaloalue, jossa hoitosuosituksen mukaan tulisi varmis-
taa vanhojen rakennusten ja ymparistdn luonteen sailymisen eika van-
hoja rakennuksia tule purkaa. Lisaratavaihtoehtojen todelliset vaikutuk-
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set ja mahdollisesti purettavaksi esitettavat rakennukset tulee siten sel-
vittaa erityisesti naiden alueiden samoin kuin Keravan asemanseudun
valtakunnallisesti merkittavan kulttuuriympariston osalta. Keravan ra-
kennuskulttuurin inventointi ja hoitosuunnitelma ei kattanut kaikkea ra-
kennuskantaa ja on laadittu Iahes 20 vuotta sitten, joten inventoinnin
paivittdminen erityisesti nuoremman rakennusperinndn osalta on valt-
tamatonta.

RKY-alue Keravan rautatieasema on yksi 1862 liikenteelle avatun Hel-
sinki-Hameenlinna-radan asemista. Keravan rakennuskannaltaan mo-
nipuolisen asema-alueen historiallinen ydin muodostuu asemaraken-
nuksesta, sen vieressa olevasta entisesta postitalosta, kahdesta asuin-
rakennuksesta seka Alikeravantien varrella sijaitsevasta asuinkasar-
mista. Arviointiselostuksen mukaan tunneliin sijoittuva Lentorata tai
paaradan 5. raide ei vaikuttaisi kohteen ominaispiirteiden tai rakennus-
historiallisten rakennusten sailymiseen. Alueen kayttotarkoitus tai luon-
ne ei muuttuisi ratayhteyden rakentamisen myota.

Savion teollisuusymparisto rakentui rautatien varteen Keravan etela-
osaan 1860-luvun lopulla. Suomen ensimmainen sementtitehdas lopetti
toimintansa jo 1890-luvulla vahaisen kysynnan vuoksi. Sittemmin alu-
eelle perustettiin 1910-luvulla tiili- ja nahkatehtaat, joista jalkimmaisen
rakennus muutettiin 1920-luvulla kumitehtaaksi. Tehdas toimi ja laajen-
tui 1980-luvulle saakka, jonka jalkeen rakennukset ovat olleet uusio-
kaytossa. Arviointiselostuksen mukaan Paaradan lisaraiteen rakenta-
minen ja siita johtuvat muut ratamuutokset eivat vaikuttaisi kohteen
ominaispiirteiden tai rakennushistoriallisten arvojen sailymiseen. Ympa-
riston luonne ei muuttuisi lisaraiteen rakentamisen myaota. Kohteen ny-
kyinen kaytto ei myodskaan estyisi lisaraiteen rakentamisen myo6ta

Tuusulan kunnan osalta esitetyista vaihtoehdoista VE L sijoittuu Tuusu-
lan kunnan alueelle. Tuusulan kunnan alueella hankkeella ei ole sellai-
sia vaikutuksia rakennettuun kulttuuriymparistéon ja maisemaan, etta
Keski-Uudenmaan alueellisella vastuumuseolla olisi huomautettavaa
Suomi-rata Oy:n Lentorataa valilla Pasila-Kerava koskevasta ymparis-
tovaikutusten arviointiselostuksesta.

Arkeologinen kulttuuriperinto
Helsinki

Helsingin alueella kummatkin ratavaihtoehdot vaikuttavat muinaismuis-
tolain suojaamiin kiinteisiin muinaisjaannoksiin. Hankkeen laheisyydes-
sa sijaitsevat muinaisjaanndkset ovat historiallisen ajan asuinpaikkoja
seka ensimmaisen maailmansodan aikaisia linnoitteita tai niihin liittyvaa
tiestda. Historialliset asuinpaikat on inventoitu Helsingissa 2011 ja in-
ventoinnin voidaan katsoa olevan ajan tasalla. Sen sijaan ensimmaisen
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maailmansodan aikaiset linnoitteet on inventoitu maastossa viimeksi
1996 eika inventointi ole enaa ajan tasalla. Taman takia Suomi-radan
vaikutusalueilla olevat linnoitteet ja niihin liittyva tiesto on inventoitava
maastossa, kun suunnitelmat tarkentuvat. Lahtokohtaisesti kiintean
muinaisjaannoksen olemassaolo ei saa vaarantua. Mikali ratahankkeen
toteuttaminen tulee koskemaan muinaisjaannoksia pitda muinaismuis-
tolain (295/1963) 13. §:n mukaan asiasta jarjestaa neuvottelu, jossa
maaritellaan yhdessa hankkeen toteuttajan, maanomistajan, Museovi-
raston ja alueellisen vastuumuseon edustajien kanssa tarvittavat tutki-
mukset. Museovirasto harkitsee vasta riittavien tutkimusten perusteella,
voidaanko muinaisjdannos poistaa.

YVA-ohjelmassa on esitetty Helsingin osalta jo eraita tarkempia suunni-
telmia, joiden vaikutusalueella sijaitsee kiinteita muinaisjaannoksia.
Lentoradan vaihtoehto VR L on suunniteltu Helsingin alueella sijoitetta-
vaksi tunneliin Pasilasta pohjoiseen. Suursuon ajotunneli ja kuilu A2 ja
K2 on suunniteltu ensimmaisen maailmasodan aikaisen puolustusva-
rustuksen Tukikohta XXII:3 Maunula (muinaisjaanndsrekisterin tunnus
1000013775) valittomaan laheisyyteen. Suunnitelmissa ja erityisesti to-
teutusvaiheessa tulee varmistaa, etteivat rakennustyot ulotu muinais-
jaannosalueelle eivatka vaurioita linnoitteita.

Lentoradan vaihtoehdon Lansi-Pakilan ajotunneli ja kuilu A3 ja K3 on
suunniteltu sijoittaa nykyiselle huoltoaseman alueelle. Sen laheisyy-
dessa, Pakilantien ja Muurimerstarintien risteyksen ymparistossa sijait-
seva ensimmaisen maailmansodan aikainen puolustusvarustus muo-
dostaa kolmeen osaan jaetun kiintedn muinaisjagédnnoksen nimeltaan
Tukikohta XXII:4 Lansi-Pakila (1000013777). Huoltoaseman alueen
kohdalla on ollut my6s linnoitteita, joiden on arveltu tuhoutuneen huol-
toaseman rakentamisen yhteydessa. Maankaivua toteutettaessa saat-
taa alueelta kuitenkin I0ytya jaanteita linnoitteista, jolloin tulee ottaa va-
littomasti yhteytta Helsingin kaupunginmuseoon.

Mikali lentoradan tunnelin ylapuolella sijaitsevien kiinteiden muinais-
jaénnosten kohdilla tehdaan maahan kajoavia tutkimuksia, esimerkiksi
maaperan kairauksia, on niista oltava hyvissa ajoin yhteydessa Helsin-
gin kaupunginmuseoon ennen niiden toteuttamista.

Paaradan vaihtoehdon VP E varrella sijaitsee myos kiinteitd muinais-
jaannoksia. Kapylan aseman pohjoispuolella, radan lansireunalla sijait-
seva jalankulku- ja pyoérailyvayla on alun perin ensimmaisen maailman-
sodan aikainen yhdystie, joka on kulkenut radan lansipuolella Pasilaan
asemalta Oulunkylan asemalle. Tie on kiintea muinaisjaannds Tukikoh-
ta XXI: tykkitie (1000019471). Ratahankkeessa vaylan siirtoa on suun-
niteltu Kapylan kohdalla katuverkkoon. Vanhan yhdystien sailyneisyys
ja laajuus tulee selvittaa ja siihen kajoavasta arkeologisesta tutkimuk-
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sesta on sovittava edella mainitun muinaismuistolain 13. §:n mukaises-
sa neuvottelussa.

Tuusula ja Kerava

YVA-ohjelmassa on esitelty Tuusulan alueella sijaitsevat, Museoviras-
ton yllapitamassa muinaisjaanndsrekisterissa olevat muinaismuistolain
(295/1963) suojaamat kiinteat muinaisjaganndkset. Rekisteritiedot pe-
rustuvat inventointeihin, joita on tehty vuosina 2006, 2009 ja 2011.
Keski-Uudenmaan alueellinen vastuumuseo on edellisessa lausunnos-
saan todennut, etta arkeologisten kohteiden inventoinnit ovat vanhen-
tuneita ja kohdetiedoissa on selvitystarpeita. Tuusulassa Lentorata-
vaihtoehto (VE L) suunnittelualueella tulee suorittaa arkeologinen in-
ventointi. Inventoinnissa tulee huomioida eri-ikaiset ja -tyyppiset arkeo-
logiset kohteet ja maarittaa niiden sijainti ja aluerajaus. Myds alueella
sijaitsevat ja jo ennestaan tunnetut arkeologiset kohteet tulee sisallyt-
taa inventointiin ja tarkistaa niiden sailyneisyys, kunto seka aluerajauk-
set.

Keravan alueella ratavaihtoehdot kulkevat hyvin laheltd muinaismuisto-
lain (295/1963) suojaamaa kiinteda muinaisjaanndsta, Sikokorven
juoksuhauta (tunnus muinaisjaannoésrekisterissa 1000010014). Inven-
tointikertomuksen mukaan juoksuhauta kuuluu | maailmansodan puo-
lustusvarustukseen, jonka laajuutta tai sailyneisyytta ei taysin tunneta.
Nain ollen alueella on suoritettava tarkkuusinventointi, jossa selvitetaan
kohteen sailyneisyys seka sen aluerajaus.

Keski-Uudenmaan alueellinen vastuumuseo ottaa kantaa hankkeen
vaikutuksista arkeologiseen kulttuuriperintoon ja mahdollisiin jatkotut-
kimustarpeisiin sen jalkeen, kun inventointien tulokset ovat kaytettavis-
sa. Museo katsoo, etta alueelta jo tunnettujen kiinteiden muinaisjaan-
nosten ja mahdollisesti inventoinnissa esiin tulevien uusien muinais-
jaannosten paalle tai valittomaan laheisyyteen ei tule osoittaa sellaista
maankayttoa, jonka yhteydessa muinaisjaanndksen sailyminen vaaran-
tuisi.

Keski-Uudenmaan alueellisen vastuumuseon kanta

Arviointiselostuksen mukaan ratahankkeen merkittavimmat kielteiset
vaikutukset liittyvat seka Lentorata- ettd Paarata-vaihtoehdossa radan
rakenteiden nakyvyyteen osana maisema- ja kaupunkikuvaa. Vaikutuk-
set kohdistuvat molemmissa vaihtoehdossa suhteellisen pienelle alu-
eelle, radan ja sen rakenteiden lahiymparistoon. Vaihtoehdossa VE L
vaikutukset ovat selvityksen mukaan paaosin merkityksettomia tai va-
haisia (kielteisia) ja ne kohdistuvat paikallisesti pystykuilujen ja ajotun-
neleiden ymparistéon radan sijoittuessa maan alle. Kohtalaisia vaiku-
tuksia syntyy erityisesti hankealueen pohjoispaassa kohdissa, joissa
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Lentorata nousee maanpinnalle avoimessa viljelymaisemassa. Vaih-
toehdossa VE P vaikutukset ovat paaosin vahaisia tai kohtalaisia (kiel-
teisia). Vaikutuksia aiheutuu koko hankealueella, mutta vaikutusten
merkittavyys vaihtelee rataosuuskohtaisesti. Kohtalaisia tai suuria kiel-
teisia vaikutuksia syntyy erityisesti pienipiirteisemmilla asuinalueilla,
joilla lisaraiteen rakentaminen voimistaa selvasti ympariston rakennet-
tua ilmetta. MyOs alueilla, joilla on luonto- tai virkistysarvoja, kuten yh-
tenaiset viheralueet ja vesistoylitykset, vaikutusten kielteisyys korostuu.
Selvityksen mukaan vaikutukset kulttuuriymparistoon jaavat kummas-
sakin vaihtoehdossa paaasiassa merkityksettomiksi tai vahaisiksi.
Vaihtoehdon VE P varrella on kuitenkin yksittaisia kulttuuriympariston
kohteita, joille voi kohdistua kohtalaisia tai suuria vaikutuksia. Keski-
Uudenmaan alueellinen vastuumuseo katsoo, ettei eri vaihtoehtojen
vaikutuksia ole viela tarkasteltu paikallisten kulttuuriymparistdjen ja
kulttuuriperintokohteiden osalta riittavan kattavasti.

Arviointiohjelman mukaan Lentorata-vaihtoehto VE L sijoittuisi paaosin
tunneliin, jolloin vaihtoehdon vaikutukset maisemaan ja kulttuuriympa-
ristoon kohdistuisivat rakennetun kulttuuriperinnon osalta lahinna tyo-
ja ilmanvaihtotunneleiden laheisyyteen. Rautatietunnelit olisivat runko-
rakenteeltaan joko kalliotunneleita tai betonitunneleita tai naiden yhdis-
telmia. Rautatietunneli koostuisi kahdesta rinnakkaisesta erillisesta ra-
tatunnelista. Selvityksen mukaan kalliotunneli pyritdan suunnittelemaan
niin syvalle, ettei kalliokatto edellyta erikoisrakenteita. Kuitenkin kallio-
katon ollessa hyvin ohut tarkastellaan tunnelin rakentamista myos be-
tonitunnelina tai radan sijoittamista kallioavoleikkaukseen. Museo kat-
S00, etta vaihtoehdolla voi tyo- ja ilmanvaihtotunneleiden seka mahdol-
listen avotunnelien takia olla kielteisia vaikutuksia rata-alueen kulttuu-
riymparistoihin.

Museo katsoo, etta myos paarata-vaihtoehdolla VE P olisi kielteisia
vaikutuksia paaradan varrelle sijoittuviin asemanseutuihin ja asuina-
lueisiin Helsingissa ja Keravalla. Selvityksen mukaan vaihtoehtoon liit-
tyisi esimerkiksi rakennusten purkua seka matkustajalaitureiden muu-
toksia. Museo katsoo, etta ennen, kuin paaratavaihtoehtoa voidaan tar-
kastella tulee hankealueille sijoittuvien alueiden kaupunginosittain teh-
tyjen inventointien ajantasaisuus selvittaa. Erityisesti purettavien ra-
kennusten osalta tulee selvittaa, onko inventointien paivitykselle tarvet-
ta. Museo myos katsoo, ettd hankkeen vaikutusten arvioinnin tueksi tu-
lisi laatia havainnekuvia, joiden avulla voi tarkastella miten vaikutukset
sijoittuvat jo olemassa olevaan kaupunkikuvaan.

Keski-Uudenmaan alueellinen vastuumuseo on lausunut Suomi-rata

Oy:n Lentoradan ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta 8.11.2022.
Museo totesi lausunnossaan, ettd hankkeesta syntyisi laajoja kulttuu-
riympariston kannalta kielteisia vaikutuksia. Kulttuuriympariston vaali-
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misen asiantuntijana Keski-Uudenmaan alueellinen vastuumuseo kat-
soo edelleen, ettd hankkeella olisi kielteisia vaikutuksia ratojen vaikutu-
salueelle sijoittuville kulttuuriymparistoille.

Lisatiedot
Katariina Ruuska-Jauhijarvi, tutkija, puhelin: 09 310 36473
katariina.ruuska-jauhijarvi(a)hel.fi
Kulttuuriymparistopaallikko
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Helsingin kaupungin ymparistopalveluiden lausunto Suomi-rata
Oy:n Lentoratahankkeen ymparistovaikutusten arviointiselostuk-
sesta

HEL 2022-011760 T 11 01 05
UUDELY/322/2022

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus on asettanut nah-
taville 1.11.2022 Suomi-rata Oy:n Lentoratahankkeen ymparistovaiku-
tusten arviointiselostuksen. YVA-selostuksesta on pyydetty toimitta-
maan lausunnot 29.12.2023 mennessa. Hankevastaavana on Suomi-
rata Oy ja yhteysviranomaisena Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskus.

Lentoradan YVA kasittaa ymparistovaikutusten arvioinnin Lentoradasta
ja sen vaihtoehdosta 5. lisaraiteen rakentamisesta paaradalle valille
Kapylda—Kerava. Lentoradan (VE L) suunnittelualue alkaa Pasilan ase-
man pohjoispuolelta, Pasilan ja limalan ratapihalta ja paattyy Keravan
aseman pohjoispuolelle, erikseen paaradan ja Lahden oikoradan suun-
nille. Kokonaisuudessaan noin 30 kilometria pitkasta Lentoradasta noin
kaksi kilometria on avorataa ja 28 kilometria on kahdessa erillisessa ra-
tatunnelissa. Tunnelin suuaukkojen betonitunneliosuuksia lukuun otta-
matta Lentorata kulkee kymmenia metreja maanpinnan alapuolella.
Radalla on tunneliasema Helsinki—-Vantaan lentoasemalla.

Paaradan 5. raiteen (VE P) suunnittelualue alkaa Kapylan pohjoispuo-
lelta ja paattyy Keravalle. Uuden rataosuuden pituus on 22,5 kilometria.
Lisaraide sijoittuu nykyisten raiteiden lansipuolelle lukuun ottamatta
Tikkurilan aseman kohtaa, jossa uusi raide sijoittuu nykyisten raiteiden
itdpuolelle. Vaihtoehto ei sisalla suoraa rautatieyhteytta Helsin-
ki-Vantaan lentoasemalle. Arviointimenettelyssa on lisaksi tarkasteltu
vertailuvaihtoehtoa 0+, jossa paaradalle on toteutettu Pasila—Riihimaki-
rataosan liikenteellisen valityskyvyn parantamisen toimenpiteet.
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Helsingin kaupungin ymparistopalveluiden lausunto sisaltaa seka ym-
paristonsuojelu- etta terveydensuojeluviranomaisen nakemykset YVA-
selostuksesta. Lausunnossa otetaan kantaa vain Helsingin rajojen si-

sapuolelle tehtyihin vaikutusarviointeihin.

Hankekuvaus

Hankkeen lahtokohdat, tarkoitus seka perusasiat, kuten tunnelin ja to-
teutettavien kuilujen seka ajoluiskien sijoittuminen kaupunkirakentee-
seen on esitetty kohtalaisen hyvin. Kuitenkin paikoin hankekuvaus on
pelkistetty ja suurpiirteinen, erityisesti teknisten yksityiskohtien ja to-
teuttamisen osalta. Hankkeen vaikutusarvio on perustellusti jaettu kat-
tamaan seka rakentamis- etta kaytonaikaiset vaikutukset, mutta erityi-
sesti rakentamisaikaisten vaikutusten kuvauksen ja arvioinnin kannalta
korostuu hankekuvauksen suurpiirteisyys.

Rakentamisen aikaiset ja louheenkuljetuksien vaikutukset

Helsingin alueelle tutkitaan neljan ajotunnelin ja/tai pystykuilun sijoitta-
mista. Tunneleiden ja kuilujen tarkoitus rakentamisvaiheessa on palvel-
la mm. louheenkuljetuksia. Selostuksessa on todettu, etta alustavien
arvioiden mukaan Lentoradan rakentamisesta syntyy louhetta noin 5,5
miljoonaa kiintoteoreettista kuutiometria (m?3ktr). Lisaksi maa-ainesten
kaivumaarien arvioidaan alustavasti olevan noin 713 700 m3ktr. Maan
pinnalta ratatunneliin johtavan ajotunnelin louhinnasta syntyy louhetta
arviolta noin 1 350 m3ktr viikossa. Ratatunnelin louhinnasta voi yhden
ajotunnelin kautta syntya viikossa 5 700 m3ktr louhetta, kun louhinta
etenee samaan aikaan kahteen suuntaan kahdessa vierekkaisessa ra-
tatunnelissa. Ratatunnelin louhinnasta arvioidaan syntyvan paivassa
jopa 1 900 m3ktr louhetta, mika vastaa noin 275 louhekuorma-autoon
mahtuvaa louhemaaraa. Tunneleiden louhinnan keston on arvioitu ole-
van 21-36 kk.

Kuljetusmaarat ovat suuria ja varsinaisen rakentamisen ohella niista
aiheutuu lahiymparistodn melu- ja ilmanlaatuvaikutuksia. Kaytannossa
jokainen neljasta Helsinkiin sijoittuvasta ajotunnelista ja/tai kuilusta si-
joittuu lahelle asutusta seka myos herkkia kohteita. Pitkakestoista ja
laajamittaisia rakentamisen aikaisia meluvaikutuksista ei ole tehty me-
lumallinnuksia, vaikka ymparistopalveluiden kasityksen mukaan ylei-
sesti kaytdssa olevilla melulaskentaohjelmilla on mahdollista tarkastella
taman tyyppisesta rakentamisesta aiheutuvia vaikutuksia vahintaan
suuntaa antavalla tasolla.

Selostuksessa on todettu, ettd Tuomarilankylassa kuljetusten ajoreitti
ajotunnelista A4 kulkee Kuusmiehentieta pitkin. Kuusmiehentien varrel-
la on useita pientaloja ja paikallisella kokoojakadulla on nykyisin lilkken-
nettd melko vahan (nykyisin 3 600 ajoneuvoa vuorokaudessa). Lou-
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heenkuljetus nostaa arvioinnin mukaan melutasoa tiealueen laheisyy-
dessa vajaa 3 dB nykyisesta. Selostuksesta ei kuitenkaan kay ilmi, mi-
ten tama 3 dB melutason nousu on maaritetty. Muiden Helsinkiin sijoit-
tuvien ajotunneleiden ja/tai pystykuilujen lahiymparistoista ei ole esitet-
ty arviota melutason noususta tai vaikutuksista, vaikka esimerkiksi
Suursuon sairaala-alueen ymparistdoon tutkitaan seka ajotunnelia etta
pystykuilua ja suunnitellulle ajoreitille sijoittuu mm. asumista.

Kayton aikaiset meluvaikutukset

Lentorata-vaihtoehdossa (VE L) kaukojunaliikenteen junat siirtyvat paa-
radalta tunneliin, jolloin Helsingin alueella Paaradasta aiheutuvat melu-
tasot laskisivat 1-3 dB. Melutasojen laskun my6ta altistuvien asukkai-
den seka rakennusten maara laskisi 20 prosenttia nykyisesta, mita voi-
daan pitda meluvaikutusten nakdkulmasta myonteisena asiana. Ympa-
ristopalveluiden nakemyksen mukaan mahdolliseksi kaytonaikaisiksi
meluvaikutuksiksi voidaan katsoa myos tunnelin tekniseen yllapitoon
kuten ilmanvaihtoon liittyvat koneet ja laitteet. Naiden teknista toteutus-
ta ja esimerkiksi poistoilmakanavien sijainteja ei ole esitetty YVA-
selostuksessa. Jatkosuunnittelun kannalta on oleellista sijoittaa, suun-
nitella ja toteuttaa koneet ja laitteet siten, ettei niistd aiheudu melu-,
runkomelu- ja tarinavaikutuksia ymparistoon eika asuinrakennuksiin ja
herkkiin kohteisiin.

Paarata-vaihtoehdossa (VE P) melutasot nousevat Helsingin alueella
1-5 dB, kun junaliikenteen maara lisaantyy uuden raiteen vuoksi. Altis-
tuvien asukkaiden maara kasvaisi tassa vaihtoehdossa Helsingin
osuudella 40 %. Lisaksi lisaraide tulisi lAahemmaksi nykyisia asuinra-
kennuksia, jolloin niihin kohdistuvat melutasot kasvaisivat nykyisesta.
Selostuksessa todetaan, etta rautatieliikenteen aiheuttamat paiva- ja
ybdajan keskiaanitasot ovat sisamelutasojen kannalta mitoittavammat
kuin ydaikaiset enimmaisaanitasot. Ymparistopalveluiden nakemyksen
mukaan tilanne on useimmiten painvastainen. Paasaantoisesti enim-
maisaanitaso muodostuu rakennusten aanitasoerovaatimuksen mitoit-
tavaksi tekijaksi junaratojen varsilla. Mikali vaikutusten arvioinnissa ote-
taan huomioon enimmaisaanitasojen aiheuttama kielteinen vaikutus, se
todennakoisesti nostaisi selostuksessa arvioitua meluvaikutusten mer-
kittavyytta kohtalaisesta suuremmaksi.

Tarina ja runkomelu

Junaliikenteesta aiheutuvan tarinan ja runkomelun arvioinnissa on tar-
kasteltu torjuntatarvetta niilla alueilla, joilla ilman vaimennusta olisi run-
komelulle altistuvia asuinrakennuksia. Vaimennuksesta huolimatta (15
dB vaimennusmatto) Lentoradan linjauksen kohdalla on asuinalueita,
joilla alustavan selvityksen perusteella runkomelun laskennalliset oh-
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[Imanlaatu

jearvot ylittyvat lievasti. Selostuksessa on kuitenkin todettu, etta suun-
nittelun keinoin haitalliset runkomeluvaikutukset lievennetaan ja ehkais-
taan siten, etta junaliikenteen tarina tai runkomelu eivat vality haitalli-
sena ympariston kiinteistoihin. Toimenpiteet tarkentuvat radan kaikissa
jatkosuunnittelun vaiheissa. Ymparistopalvelut toteaa, etta tarvittavat
tarina- ja runkomelun torjuntatoimenpiteet tulee tehda rakentamisvai-
heessa ja siten, etta toimilla saavutetaan vahintaan yleisina tavoitear-
voina pidetyt suunnittelutasot.

YVA-selostuksessa on todettu, etta hankkeessa ei todennakdisesti
tehda esimerkiksi kiviaineksen murskausta tai seulontaa. Ymparisto-
palvelut muistuttaa, etta mikali murskausta aiotaan tehda, pitaa siita ai-
na tehda meluilmoitus, jonka perusteella ylipaataan arvioidaan, onko
murskaus mahdollista kyseisella paikalla. Yli 50 vuorokauden tai
enemman vuorokausia vaativasta murskauksesta kaynnistyy ymparis-
tolupamenettely.

Rakentamisen aikaisten kuljetusten vaikutusten arvioinnissa on hyo-
dynnetty oppaan limanlaatu maankaytén suunnittelussa (Airola, 2015)
esitettyja liikennemaariin perustuvia minimi- ja suositusetaisyyksia.
Ymparistopalveluiden nakokulmasta ilmanlaatuvydhykkeiden kayttami-
nen paikallisten ilmanlaatuvaikutusten arvioinnissa on suurpiirteista,
koska vyohykkeiden kayttaminen on tarkoitettu ensisijaisesti apukei-
noksi maankayton ja kaavoituksen vaikutusarvioinnissa. Varsinaisessa
oppaassa todetaan, etta erityiskohteissa, kuten risteysalueella, tunnelin
suulla ja huonosti tuulettuvilla alueilla, on tarpeen arvioida ilman epa-
puhtauksien vaikutuksia mittauksin tai mallintamalla. Ymparistopalvelut
katsoo, etta ajotunnelit ovat nimenomaan oppaassa mainittuja erityis-
kohteita, joiden arvioinnissa olisi ollut tarkoituksen mukaista hyddyntaa
esimerkiksi vastaavista tunnelin rakentamishankkeista saatuja tuloksia.

YVA-selostuksessa on arvioitu, etta rakennustdiden ajallisesti rajatusta
kestosta huolimatta merkittavimmiksi ilmanlaatuvaikutuksiksi arvioidaan
rakentamisen aikaisten kuljetusten aiheuttama polyaminen etenkin kul-
jetusreitin alkuosassa, jossa voi levitd autojen renkaiden mukana maa-
ainesta, joka kuivuessaan nousee polyna ilmaan ja voi levita hairitse-
vasti reitin valittdmaan laheisyyteen. Ymparistopalvelut toteaa taman
arvion olevan perusteltu ja korostaa haitallisten vaikutusten lieventa-
mistoimenpiteiden merkitysta, joita on myds YVA-selostuksessa luetel-
tu.

Maapera ja vedet
Sulfaattimaiden arvioinnin lahtdaineistona on kaytetty Geologian tutki-
muskeskuksen kartoitusaineistoa. YVA-selostuksessa on todettu, etta
Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Y-tunnus
PL 58235 Tydpajankatu 8 09 310 1691 0201256-6

00099 HELSINGIN KAUPUNKI
Kaupunkiymparisto@hel.fi

Helsinki 58
https://www.hel.fi/
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Ymparistopalvelut

Ymparistojohtaja

14.12.2023

Lentoradan osalta sulfaattihappamien vaikutukset arvioidaan merkityk-
settdomiksi. Ymparistopalveluiden kasityksen mukaan GTK:n kartoitu-
saineisto on varsin yleispiirteinen ja esimerkiksi Paloheinan alueella on
tunnistettu riski sulfaattimaiden muodostumiselle. Vastaava riski on
otettava huomioon my6s muissa kaivantokohteissa.

YVA-selostuksessa on todettu, etta vesistojen osalta noudatetaan Hel-
singin kaupungin tydmaavesiohjetta ja ennen viemariverkostoon
pumppaamista vedet kasitellaan HSY:n tydmaavesiohjeen mukaisesti
kiintoaineen ja haitallisten aineiden (esim. dljyt) poistamiseksi. Suoto-
ja porausvedet pumpataan viemariverkostoon, joten niilla ei ole vaiku-
tuksia lahialueen vesistoihin. Lisaksi on todettu, etta rakentamiseen
tarvittava vesi otetaan vesijohtoverkosta ja, etta rata-alueen rakenta-
mistyot aiheuttavat normaaleja tydmaaveden johtamisesta aiheutuvia
vaikutuksia lahialueella, kuten valiaikaista paikallista veden samentu-
mista.

Ymparistopalvelut korostaa vesienkasittelyn Iahtokohdista, etta tyo-
maavedet tulee kasitella ennen johtamista vesistdihin. Hanke ei saa
muuttaa vesiston ekologista eika kemiallista tilaa ja erityisesti puroym-
paristdjen osalta tulee noudattaa kalojen kuturauhoitusaikaa 1.9.-30.11.
jolloin vetta ei saa samentaa. Lisaksi johdettavien vesien kasittelysta
tulee laatia erillinen tydmaavesienhallintasuunnitelma, joka tulee toimit-
taa kaupungin ymparistoviranomaisen kommentoitavaksi ennen tdiden
aloittaista.

Lisatiedot
Juha Korhonen, ymparistdasiantuntija, puhelin: 09 310 32080
juha.korhonen(a)hel.fi
Ymparistojohtaja
Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Y-tunnus
PL 58235 Ty6pajankatu 8 09 310 1691 0201256-6
00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 58

Kaupunkiymparisto@hel.fi

https://www.hel.fi/
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Ymparistojohtaja

Esa Nikunen
ymparistojohtaja

Asiakirja on sahkoisesti allekirjoitettu.

Postiosoite Kayntiosoite Puhelin Y-tunnus
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00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 58
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Lausuntopyyntdnne 1.11.2023

UUDELY/322/2022

HSL:n lausunto Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten

arviointiselostuksesta

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus pyytaa lausuntoja
Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta ymparistévaikutusten
arviointiselostuksesta viimeistaan 29.12.2023.

YVA-menettely perustuu lakiin ymparistovaikutusten arviointimenettelysta.
Arviointimenettely jakautuu arviointiohjelma- ja arviointiselostusvaiheeseen.
Lentoradan arviointiohjelma oli lausunnoilla vuosi sitten.
Arviointiselostuksessa on esitetty arvio hankkeen todennakoisesti
merkittavistd ymparistovaikutuksista seka tuotu esiin haitallisten vaikutusten
lieventadmistoimenpiteita.

YVA-selostusvaiheen paatteeksi yhteysviranomainen antaa arvioin-
tiselostuksesta perustellun paatelman, jonka perusteella hankkeesta vastaava
tekee valinnan jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta.

Hankkeen tavoitteena on lyhentaa matka-aikoja Helsinki—Vantaan
lentoasemalle, edistaa kulkutapamuutosta ajoneuvoliikenteesta
raideliikenteeseen seka vapauttaa paaradan kapasiteettia ja vahentaa
hairioherkkyyttd Helsingin seudun liikenndinnissa.

Tarkasteltavat vaihtoehdot ovat joko Helsinki—Vantaan lentoaseman kautta
kulkeva uusi ratayhteys (Lentorata, hankevaihtoehto VE L) tai pdaradan
varteen sijoittuva lisdraide (padaradan 5. raide, hankevaihtoehto VE P).
Arviointimenettelyssa on lisdksi tarkasteltu vertailuvaihtoehtoa 0+, jossa
paaradalle on toteutettu Pasila—Riihimaki rataosan liikenteellisen valityskyvyn
parantamisen 1. ja 2. vaiheiden mukaiset toimenpiteet. Kaikissa
tarkasteltavissa vaihtoehdoissa digitaalinen turvalaite- ja

HSL Helsingin seudun liikenne - PL 100 - 00077 HSL - Puhelin (09) 4766 4444 - hsl@hsl.fi - Y-2274586-3
HRT Helsingforsregionens trafik - PB 100 - 00077 HRT - Telefon (09) 4766 4444 - hsl@hsl.fi - FO-2274586-3
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kulunvalvontajarjestelma eli Digirata -hanke oletetaan toteutetuksi.
Tarkasteluvuosi on 2040.

Lentorata (VE L) kasittda noin 30 kilometria junarataa, josta noin kaksi
kilometria on avorataa ja 28 kilometria on kahdessa erillisessa ratatunnelissa.
Radalla on tunneliasema Helsinki—Vantaan lentoasemalla. Raidegeometria on
suunniteltu mahdollistamaan 200 km/h nopeus.

Vaikutusten arvioinnissa lentorataa on tarkasteltu liikenndintimallilla, jossa
paaradan ja Lahden oikoradan kaukojunaliikenne siirtyy lentoradalle. Radan
ja tunneliaseman suunnitelmaratkaisuissa on kuitenkin varauduttu myos
I&hijunaliikenteen mahdollisuuteen. Radalla ei kulje tavaraliikennetta.

Lentoradan esiselvityksen mukaisen suunnitelman kokonaiskustannus on 2,9
mrd. € (alv. 0 %, MAKU 140 (2015=100)).

Lausuntomateriaalit sijaitsevat osoitteessa
https://www.ymparisto.fi/fi/osallistu-ja-vaikuta/ymparistovaikutusten-
arviointi/suomi-rata-oyn-lentorata-helsinki-vantaa-tuusula-kerava.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymé (HSL) lausuu kannanottonaan
seuraavaa:

Ympadristovaikutusten arviointiselostus

HSL pitaa ymparistévaikutusten arviointiselostusta paaosin kattavasti ja
laadukkaasti laadittuna.

Hankevaihtoehtojen ilmastovaikutuksia on arvioitu elinkaaren eri vaiheet
huomioiden (rakentaminen, kunnossapito, likenndinti ja vaikutukset
hiilinieluihin ja -varastoihin), mutta ei elinkaaren loppuvaiheita (mm.
purkaminen). Rakentamisen paastblaskenta tarkentunee suunnittelun
edetessa. Eri hankevaihtoehtojen kasvihuonekaasupaastdjen maarat ovat
545 000 t CO- ekv. (VE L) ja 200 000 t CO2 ekv. (VE P).

Lentorata-vaihtoehdolla on vahainen myonteinen vaikutus lilkenteen
paastoihin. Liikennoinnin aikana junien kuluttamalla sahkolla on hieman
paastovaikutuksia, jotka kuitenkin pienenevat tulevaisuudessa sahkon
paastokertoimen laskiessa.

HSL Helsingin seudun liikenne - PL 100 - 00077 HSL - Puhelin (09) 4766 4444 - hsl@hsl.fi - Y-2274586-3
HRT Helsingforsregionens trafik - PB 100 - 00077 HRT - Telefon (09) 4766 4444 - hsl@hsl.fi - FO-2274586-3
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Hankevaihtoehtojen VE L ja VE P suurimmat ilmastovaikutukset muodostuvat
rakentamisesta ja kunnossapidosta, VE L -vaihtoehdossa yli 80%.
Jatkosuunnittelussa HSL edellyttaa rakentamisen aikaisten paastévaikutusten
tarkentamista. Rakentamisessa vahahiilisten rakennustarvikkeiden
kehittdmisessa ja niiden kayttdmisessa HSL nakeekin parhaat keinot
vahentaa hankkeen kasvihuonepaastoja.

HSL:n korjauskommentti arviointiselostukseen

HSL:n tavoitteena on leikata hiilidioksidipaastdja (CO2) 90 % vuodesta 2010
vuoteen 2025 mennessa. Tavoitteena on paastoton joukkoliikenne vuoteen
2035 mennessa, jolloin HSL:n bussilikenne on paastotonta el
ominaispaastdkerroin on 0 g CO, ekv/km.

HSL toteaa, ettd ymparistdvaikutusten arviointiselostuksen sivun 50 taulukon
5.5 olevia linja-autojen vuoden 2030 ja 2040 paastélukuja tulee korjata, koska
taulukon luvut ovat virheellisia. Taulukon luvut perustuvat viitteen mukaiseen
18.3.2022 paivattyyn WSP:n raporttiin Helsingin kasvihuonekaasujen BAU-
kehitys vuosille 2030 ja 2040. Tassa WSP:n raportissa on annettu HSL:n
linja-autoliikenteen yksikkopaastdille virheelliset arvot. Oikeat (likimaaraiset)
arvot ovat: vuonna 2023 = n. 470 g/km, vuonna 2025 = n. 130 g/km, vuonna
2030 = n. 50 g/km ja vuosina 2035 seka 2040 = 0 g/km.

Liikennejarjestelma

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma vastaa
likennejarjestelmasuunnitelman laatimisesta Helsingin seudulle (15 kuntaa)
seka suunnittelee ja jarjestaa toimialueensa (9 kuntaa) joukkoliikenteen ja
edistda sen toimintaedellytyksia.

Helsingin seudun maankaytén, asumisen ja liikenteen suunnitelma (MAL
2023) valmistui syyskuussa 2023. Syksyn aikana ovat kaynnistyneet myos
MAL-sopimusneuvottelut valtion ja kuntien valilla. MAL-sopimuksen paivitys
koskee vuosia 2024—-2035.

MAL 2023 -suunnitelman osana on laadittu seudulle 12-vuotinen
investointiohjelmaa, joka on ohjelmoitu nelivuotiskausittain. MAL 2023 -
suunnitelmassa vuosien 2024—-2035 rataverkkoon liittyvia hankkeita ovat:

e Espoon kaupunkiradan lisatoimenpiteet

e Helsinki—Pasila-kapasiteetin lisdaminen

o Paarata Pasila—Riihimaki 3. vaihe

HSL Helsingin seudun liikenne - PL 100 - 00077 HSL - Puhelin (09) 4766 4444 - hsl@hsl.fi - Y-2274586-3
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Kerava—Nikkila-ratayhteys

Lahijunaliikenteen varikot Paaradalle, Rantaradalle ja Keharadalle
Lapinkyldn asema ja

Digirata.

Hankeyhtididen suuret ratahankkeet eivat ole osa seudullista MAL 2023 -
investointiohjelmaa, mutta niitd koskien on tunnistettu erilaisia selvitystarpeita.
Osana Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnittelua tullaan laatimaan
selvitys Turun tunnin junan, Lentoradan ja ltaradan maankaytollisista ja
liikenteellisista vaikutuksista. Selvitys on ensimmainen, jossa suunnitteilla
olevia suuria ratahankkeita tarkastellaan yhdessa ja osana
likennejarjestelman kokonaisuutta. HSL katsoo, ettd hankeyhtididen
ratahankkeiden osalta on tarve lisdksi selvittaa eri ratahankkeiden
kokonaisuutta ja sen vaikutuksia myoés valtakunnallisesti.

HSL haluaa nostaa esiin, etta rataverkon kapasiteetti Helsinki—Pasila-valilla ei
mahdollista Lentoradan mahdollistamaa lisgjunatarjontaa, mikali
lahijunaliikenteen varikkokokonaisuutta ei saada edistettya. Varikot ovat
yhdessa Digiradan ja pienempien infratoimenpiteiden kanssa edellytys
ratakapasiteetin kasvattamiselle Helsinki—Pasila-valilld ja samalla edellytys
my®os valtakunnallisen junaliikenteen kehittamiselle.

Hankeyhtididen ratahankkeiden osalta ei ole toistaiseksi ratkaistu, kuinka
hankkeiden toteutus tapahtuu ja mitka tahot hankkeiden rahoitukseen
osallistuvat. HSL pitaa tarkeana, etta jo suunnitteluvaiheessa selkeytettaisiin
suurten ratahankkeiden toteuttamisen edellyttdma loppurahoitus ja siihen
osallistuvat tahot seka hankeyhtiéiden rahoitusmalli. HSL katsoo, etta suurten
valtakunnallisten ratahankkeiden ei tule olla seudullisen
infrakorvausmenettelyn piirissa. Lisaksi tulee selkeyttaa liikenteen
jarjestamisvastuut ja liikkenteen rahoitus seka radan omistus ja sen
kayttdomaksut (vrt. ratamaksu valtion rataverkolla). Korkealla kayttdmaksulla
voi olla vaikutusta my®ds liikkenteen jarjestamiseen ja sitad kautta hankkeiden
hyétyjen realisoitumiseen.

Hankearviointi
Lentoradasta laadittu hankearviointiraportti (julkaisu Suomirata 7/2023) ja

Lentoradan esiselvitys (julkaisu Suomirata 4/2023) eivat kuulu varsinaisiin
lausuntomateriaaleihin, mutta HSL lausuu my6s naista raporteista.
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HSL:n mukaan Lentoradan liikkenndintimallin ennusteissa ei tule olettaa, kuten
hankearviointiraportissa sivuilla 29-30 on todettu, etta HSL:n liput kelpaavat
Lentoradalla kaukoliikenteen junissa lentoasemalle. Nykyisin HSL:n ja VR:n
valilla on voimassa lippuyhteistydésopimus vuoteen 2030 saakka, mutta vield
ei ole tietoa, kuinka Lentoradan lilkkenndinti tulevaisuudessa tullaan
ratkaisemaan ja tuleeko tulevaisuudessa olemaan lippuyhteistydjarjestelyja.
HSL:n I&hijunien ei ole suunniteltu likenndivan Lentorataa pitkin. HSL-lippujen
kelpaaminen Lentoradan kaukoliikenteessa vaaristaisi vertailua
nykytilanteeseen nahden, jonka vuoksi sita ei tule kayttaa oletuksena
hankearvioinnissa. Myds hankeyhtididen tuleva rahoitusmalli vaikuttaa
merkittavasti lippujen hinnoitteluun, mika tulee huomioida myds
hankearvioinnissa. Lippujen hinnat vaikuttavat matkustajamaariin ja sita
kautta edelleen hankkeesta saataviin hyotyihin.

Hankearvioinnissa on todettu, ettd Lentoradan kannattavuuden nakokulmasta
haasteena on, ettei hankkeen tarjpamaa lisdkapasiteettia uusimman
valtakunnallisen liikenne-ennusteen perusteella taysimaaraisesti tarvita.
Hankearvioinnissa lahtokohtana olevan Digiradan toteuttaminen mahdollistaa
ratakapasiteetin kasvattamisen seka mahdollistaa junien lisddmisen
rataverkolla, parantaa junaliikenteen tasmallisyytta ja luotettavuutta, vahentaa
hairididen vaikutuksia ja kestoja seka lisda rataverkon turvallisuutta. Digirata
lisda myos osaltaan mahdollisuuksia lahi- ja taajamajunaliikenteen
kehittdmiseksi Helsingin seudulla, kun ruuhkaisia rataosuuksia on mahdollista
likennodida tiheammilla junavaleilld.

Hankearvioinnin liikenndintimallissa on linjattu, etta kaikki kaukoliikenne
kulkisi Lentoradalla ja lahijunaliikenne paaradalla.

Raideinfra

Esiselvitysraportin mukaan lentoaseman molemmin puolin rakennetaan
taydellinen raiteenvaihtopaikka, jota voidaan kayttda mahdollisissa

hairidtilanteissa. Tata HSL pitaa erittdin hyvana asiana liikkenndin kannalta.

HSL nakee paaradan suhteen tarpeellisina pitda jatkossakin varauksen
voimassa viidennelle raiteelle.
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Lisatietoja lausunnosta antavat yksikon paallikkd Johanna Jarvinen ja

suunnitteluinsindéri Janne Markkula. HSL:n paastoista tarkempaa tietoa
antaa kalustoinsindori Petri Saari.

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma hallitus
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Hallitus § 118

Pdytakirja on julkaistu yleisessa tietoverkossa (www.hsl.fi) 13.12.2023.
Tiedoksianto asianosaiselle
Lahetetty tiedoksi 13.12.2023 sahkoisesti.

Todistan poytakirjanotteen oikeaksi
Helsingissa 13.12.2023

Pirjo Sailavuo-Asikainen
assistentti
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Lausunto Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta YVA-selostuksesta
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Hallitus 12.12.2023 § 118

Esittelija
Valmistelija

Toimitusjohtaja Mika Nykanen

Tulosalueen johtaja Johanna Wallin, p. 050 337 5685
yksikdn paallikkd Johanna Jarvinen, p. 050 531 4834
suunnitteluinsindéri Janne Markkula, p. 040 169 3562

Tausta

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus pyytaa lausuntoa 29.12.2023
mennessa. Materiaali 16ytyy osoitteesta https://www.ymparisto.fi/fi/osallistu-ja-
vaikuta/ymparistovaikutusten-arviointi/suomi-rata-oyn-lentorata-helsinki-vantaa-
tuusula-kerava.

YVA-menettely perustuu lakiin ymparistdévaikutusten arviointimenettelysta.
Arviointimenettely jakautuu arviointiohjelma- ja arviointiselostusvaiheeseen.
Lentoradan arviointiohjelma oli lausunnoilla vuosi sitten. Arviointiselostuksessa on
esitetty arvio hankkeen todennakdisesti merkittavista ymparistévaikutuksista seka
tuotu esiin haitallisten vaikutusten lieventadmistoimenpiteita.

Hankkeen tavoitteena on lyhentaa matka-aikoja Helsinki—-Vantaan lentoasemalle,
edistaa kulkutapamuutosta ajoneuvoliikenteesta raideliikenteeseen seka vapauttaa
paaradan kapasiteettia ja vahentaa hairioherkkyytta Helsingin seudun liilkenndinnissa.

Tarkasteltavat vaihtoehdot ovat joko Helsinki—-Vantaan lentoaseman kautta kulkeva
uusi ratayhteys (Lentorata, hankevaihtoehto VE L) tai paaradan varteen sijoittuva
lisaraide (paaradan 5. raide, hankevaihtoehto VE P). Arviointimenettelyssa on lisaksi
tarkasteltu vertailuvaihtoehtoa 0+. Kaikissa tarkasteltavissa vaihtoehdoissa
digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestelma eli Digirata -hanke oletetaan
toteutetuksi. Tarkasteluvuosi on 2040.

Vaikutusten arvioinnissa lentorataa on tarkasteltu liikenndintimallilla, jossa paaradan
ja Lahden oikoradan kaukojunaliikenne siirtyy lentoradalle. Radan ja tunneliaseman
suunnitelmaratkaisuissa on kuitenkin varauduttu myds lahijunaliikenteen
mahdollisuuteen. Radalla ei kulje tavaraliikennetta.

Lentoradan esiselvityksen mukaisen suunnitelman kokonaiskustannus on 2,9 mrd. €
(alv. 0 %, MAKU 140 (2015=100)).

Tiivistelma

HSL pitdd ymparistdvaikutusten arviointiselostusta paaosin kattavasti ja laadukkaasti
laadittuna.

HSL:n tavoitteena on leikata hiilidioksidipaastéja (CO2) 90 % vuodesta 2010 vuoteen
2025 mennessa. Tavoitteena on paastétdon joukkoliikenne vuoteen 2035 mennessa,
jolloin HSL:n bussiliikenne on paastétdnta eli ominaispaastdkerroin on 0 g CO2 -
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§ 118 12.12.2023
ekv/km. Tahan liittyen HSL toteaa, ettd ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa
olevia linja-autojen vuoden 2030 ja 2040 paastdlukuja tulee korjata, koska taulukon
luvut ovat virheellisia.

Hankeyhtididen suuret ratahankkeet eivat ole osa seudullista MAL 2023 -
investointiohjelmaa, mutta niitd koskien on tunnistettu erilaisia selvitystarpeita. Osana
Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnittelua tullaan laatimaan selvitys Turun
tunnin junan, Lentoradan ja Itdradan maankaytdllisista ja liikenteellisista
vaikutuksista. Selvitys on ensimmainen, jossa suunnitteilla olevia suuria
ratahankkeita tarkastellaan yhdessa ja osana liikennejarjestelman kokonaisuutta.
HSL katsoo, ettd hankeyhtididen ratahankkeiden osalta on tarve liséksi selvittaa eri
ratahankkeiden kokonaisuutta ja sen vaikutuksia myos valtakunnallisesti.

HSL haluaa nostaa esiin, etta rataverkon kapasiteetti Helsinki—Pasila-valilla ei
mahdollista Lentoradan mahdollistamaa lisgjunatarjontaa, mikali 1ahijunaliikenteen
varikkokokonaisuutta ei saada edistettya. Varikot ovat yhdessa Digiradan ja
pienempien infratoimenpiteiden kanssa edellytys ratakapasiteetin kasvattamiselle
Helsinki—Pasila-valilla ja samalla edellytys myds valtakunnallisen junaliikenteen
kehittamiselle.

Hankeyhtididen ratahankkeiden osalta ei ole toistaiseksi ratkaistu, kuinka hankkeiden
toteutus tapahtuu ja mitk& tahot hankkeiden rahoitukseen osallistuvat. HSL pitaa
tarkeana, etta jo suunnitteluvaiheessa selkeytettaisiin suurten ratahankkeiden
toteuttamisen edellyttdma loppurahoitus ja siihen osallistuvat tahot seka
hankeyhtididen rahoitusmalli. HSL katsoo, ettéd suurten valtakunnallisten
ratahankkeiden ei tule olla seudullisen infrakorvausmenettelyn piirissa. Lisaksi tulee
selkeyttaa lilkenteen jarjestamisvastuut ja liikenteen rahoitus seka radan omistus ja
sen kayttdmaksut (vrt. ratamaksu valtion rataverkolla).

HSL:n mukaan Lentoradan liikennointimallin ennusteissa ei tule olettaa, ettd HSL:n
liput kelpaavat Lentoradalla kaukoliikenteen junissa lentoasemalle. Nykyisin HSL:n ja
VR:n valilld on voimassa lippuyhteistydsopimus vuoteen 2030 saakka, mutta viela ei
ole tietoa, kuinka Lentoradan liikenndinti tulevaisuudessa tullaan ratkaisemaan ja
tuleeko tulevaisuudessa olemaan lippuyhteistyjarjestelyja. HSL:n lahijunien ei ole
suunniteltu liikenndivan Lentorataa pitkin. HSL-lippujen kelpaaminen Lentoradan
kaukoliikenteessa vaaristaisi vertailua nykytilanteeseen nadhden, jonka vuoksi sitd ei
tule kayttaa oletuksena hankearvioinnissa.

Hallitus paattaa antaa liitteen mukaisen lausunnon.

Ennen asian kasittelya Vantaan kaupungin asiantuntijaedustaja Tero Anttila ilmoitti
olevansa hallintolain 28 §:n mukaan esteellinen ja poistui kokouksesta asian
kasittelyn ja paatoksenteon ajaksi.

Johtaja Johanna Wallin selosti asiaa kokouksessa.

Hallituksen jasen Sirpa Kauppinen ehdotti, ettd hallitus ohjeistaa lausunnon
valmistelijoita lisddmaan lausuntoon kohdan rakentamisen aikaisista paastoista.

Hallitus hyvaksyi Kauppisen lisdysehdotuksen yksimielisesti.

Hallitus paatti antaa litteen mukaisen lausunnon lisattyna kohdalla rakentamisen
aikaisista paastoista.
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Liitteet 1. HSL:n lausunto Suomi-rata Oy:n lentoratahanketta koskevasta
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta
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Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 118

Muutoksenhakukielto

Paatoksiin, jotka koskevat vain asian valmistelua tai taytantddnpanoa, ei saa
kuntalain 136 §:n mukaan tehda oikaisuvaatimusta eika kunnallisvalitusta.



Keravan kaupunki POYTAKIRJAN OTE 20/2023

Kaupunginhallitus
18.12.2023

KOKOUSTIEDOT

Aika 18.12.2023 klo 18:00
Paikka Lapilan kartano
KASITELTAVAT ASIAT

326 § Keravan kaupungin lausunto Suomi-rata Oy:n Lentorata-hankkeen
ymparistovaikutusten arviointiseloStUKSESTA .......coovcviiiiiiiiiiiie e

- Keravan kaupungin lausunto Suomi-rata Oyn Lentorata-hankkeen
ymparistovaikutusten arviointiselostUKSESta .......ccccviiiiiiiiiiieee e
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§ 326 Keravan kaupungin lausunto Suomi-rata Oy:n Lentorata-hankkeen
ympadristovaikutusten arviointiselostuksesta

KER/2516/11.01.00.05/2022

Kaupunginhallituksen kaupunkikehitysjaosto 13.12.2023 § 79

Kaupunginhallituksen kaupunkikehitysjaosto 13.12.2023 § 79

YVA-menettely perustuu lakiin ymparistovaikutusten arviointimenettelysta.
Arviointimenettely jakautuu arviointiohjelma- ja arviointiselostusvaiheeseen.
Lentoradan arviointiohjelmassa esitettiin suunnitelma siita, miten hankkeen
ympadristovaikutukset arvioidaan. Arviointiselostuksessa on esitetty arvio
hankkeen todennakoisesti merkittavista ymparistovaikutuksista seka tuotu esiin
haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteita. Haitallisten vaikutusten
lieventdaminen ja torjunta ovat kiintea osa hankkeen suunnittelua. YVA-
selostusvaiheen paatteeksi yhteysviranomainen antaa arviointiselostuksesta
perustellun paatelman, jolla tarkoitetaan yhteysviranomaisen tekemia
johtopaatoksia hankkeen merkittavista ymparistovaikutuksista. Perustellun
paatelman ja arvioinnin tulosten perusteella hankkeesta vastaava tekee valinnan
jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta.

Lentorata valilla Pasila (Helsinki) - Kytomaa (Kerava) on uusi 30 kilometrin pituinen
kaukoliikenteen rataosa, josta 28 kilometria sijoittuu tunneliin. Toisena
hankevaihtoehtona YVAssa tarkastellaan paaradan parantamista yhdella
lisdraiteella valilla Kapyla - Kerava. Vaikutusten arvioinnin vertailuvaihtoehtona on
hankkeen toteuttamatta jattdminen (VE 0+), johon sisaltyy oletuksena digirata eli
digitaalisen kulunvalvonnan toteuttaminen seka Pasila-Riihimaki rataosan
liilkenteellisen valityskyvyn parantaminen.

Hankkeen tavoitteena on lyhentda matka-aikoja lentoasemalle, vdhentaa
henkil6autolla ajettuja kilometreja seka tuoda kapasiteettia ja vahentaa
hairioherkkyytta padkaupunkiseudun liikkennoinnissa.

- Vaihtoehto L: Lentorata (VE L)

- Vaihtoehto P: Pdaradan parantaminen yhdella lisaraiteella (5. raide) (VE P)

Lisaksi on tarkasteltu vertailuvaihtoehtoa 0+, jossa paaradalle on toteutettu Pasila-
Riihimaki rataosan liikenteellisen valityskyvyn parantamisen 1. ja 2. vaiheiden
mukaiset toimenpiteet. Kaikissa tarkasteltavissa vaihtoehdoissa digitaalinen
turvalaite- ja kulunvalvontajarjestelma oletetaan toteutetuksi.

SAHKOISESTI ALLEKIRJOITETTU
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Arviointiselostus on nahtavilld 1.11.-29.12.2023. YVA-selostuksesta voi esittaa
mielipiteitd ja antaa lausuntoja kirjallisesti toimittamalla ne Uudenmaan ELY-
keskukseen viimeistddn 29.12.2023. Viitteeksi UUDELY/322/2022. Uudenmaan
ELY-keskuksen arviointiselostuksesta antama perusteltu paatelma seka
arviointiselostuksesta esitetyt mielipiteet ja annetut lausunnot julkaistaan kahden
kuukauden kuluessa nahtavilla olon paattymisesta internetissa osoitteessa:
www.ymparisto.fi/LentorataYVA. Suomi-rata Oy:n Lentorata-hankkeen
ympadristévaikutusten arviointiselostus on liitteena.

Arviointiselostuksessa on tarkasteltu vaikutuksia seuraaviin kokonaisuuksiin:

- Liikenne, likkennejarjestelma ja liikkuminen

- Alue- ja yhdyskuntarakenne

- Melu

- Tarina

- llmanlaatu

- Pilaantuneet maat

- Luonnonvarojen kaytto

- Pintavedet

- Pohjavedet

- Luontoarvot

- Maisema- ja kulttuuriymparisto

- Ihmisten elinolot, viihtyvyys ja terveys

- llmastovaikutukset
Ehdotus Keravan kaupungin lausunnoksi on liitteend. Lausunnossa on kayty osa-
aluekohtaisesti lapi huomiot vaikutusten arvioinnista. Lentorata vaihtoehtoon
lausunnossa on viitattu lyhenteelld VE L ja paaratavaihtoehtoon VE P.

Valmistelijat yleissuunnittelupaallikké Emmi Kolis

Toimivallan peruste Hallintosdannon 13 § kohdan 54. mukaan kaupunginhallitus antaa lausunnot koko
kaupungin kannalta merkittavista asioista.

Hallnitosdannon 15 § kohdan 4. mukaan kaupunginhallituksen
kaupunkikehitysjaoston tehtavana on tehda esitykset kaupunginhallitukselle
tarkeimmistd maapolitiikkaan liittyvista periaatteista.

Liitteet Keravan kaupungin lausunto Suomi-rata Oyn Lentorata-hankkeen
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta
Lentorata-hankkeen ymparistovaikutusten arviointiselostus

Paitosehdotus Kaupunginhallituksen kaupunkikehitysjaosto paattaa esittaa
kaupunginhallitukselle, ettda kaupunginhallitus paattdaa antaa Uudenmaan ELY-

SAHKOISESTI ALLEKIRJOITETTU
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keskukselle liitteen mukaisen lausunnon Suomi-rata Oy:n Lentorata-hankkeen
ympadristévaikutusten arviointiselostuksesta.

Kasittely Esittelija muutti kokouksessa lausunnon sivulla 6 olevaa tekstia kuulumaan
seuraavasti:

Kuvan perusteella vaikuttaa silta, etta Saviontie ei enaa mahdu nykyiseen
paikkaansa ja vaatii merkittavia muutoksia lilkennejarjestelyihin. Muutoksen
suuruus on arvioitu suureksi kielteiseksi ja Keravan kaupungin nakékulmasta
vaikutukset ovat kestamattomat Savion liikkennejarjestelmalle. Jatkosuunnittelussa
vaikutusten arviointia on tarkennettava niin, etta tutkitaan, mahtuuko katu
edelleen nykyiselle paikalle. Kadun sulkeminen ei ole Keravan kaupungille
vaihtoehto.

P&atos Kaupunginhallituksen kaupunkikehitysjaosto pdatti esittaa kaupunginhallitukselle,
ettd kaupunginhallitus paattaa antaa Uudenmaan ELY-keskuksellie esittelijan
kokouksessa muuttaman litteen mukaisen lausunnon Suomi-rata Oy:n Lentorata-
hankkeen ymparistdvaikutusten arviointiselostuksesta.

Kaupunginhallitus 18.12.2023 § 326

Valmistelijat yleissuunnittelupaallikké Emmi Kolis

Toimivallan peruste Hallintosdannon 13 § kohdan 54. mukaan kaupunginhallitus antaa lausunnot koko
kaupungin kannalta merkittavista asioista.

Hallintosdannon 13 § kohdan 15. mukaan kaupunginhallitus paattaa
kaupunkikehitysjaoston esityksesta tarkeimmistd maapolitiikkaan liittyvista
periaatteista.

Liitteet Keravan kaupungin lausunto Suomi-rata Oyn Lentorata-hankkeen
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta
Lentorata-hankkeen ymparistovaikutusten arviointiselostus

Paitosehdotus Kaupunginhallitus paattaa antaa Uudenmaan ELY-keskukselle liitteen mukaisen
lausunnon Suomi-rata Oy:n Lentorata-hankkeen ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta.

P&aatos Kaupunginhallitus hyvaksyi paatosehdotuksen yksimielisesti.

Lisdtietoja antaa yleissuunnittelupaallikké Emmi Kolis, emmi.kolis@kerava.fi, p. 040 318 4348
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Paatoksen Ote:
taytantéonpano Uudenmaan ELY-keskus
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MUUTOKSENHAKU
MUUTOKSENHAKUKIELTO

Paatoksesta ei saa tehda kuntalain 136 §:n mukaan oikaisuvaatimusta eika kunnallisvalitusta, koska paatos koskee vain
valmistelua tai taytantéonpanoa.

Tiedoksianto asianosaisille:
Uudenmaan ELY-keskus

¥/ Annettu tiedoksi sahkoisesti 21.12.2023

SAHKOISESTI ALLEKIRJOITETTU
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Lausunto 1(9)

Keravan kaupungin lausunto Suomi-rata Oy:n
Lentorata-hankkeen ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta

Arviointiselostuksessa on tarkasteltu vaikutuksia seuraaviin kokonaisuuksiin:

o Liikenne, liikennejarjestelma ja likkuminen
e Alue- ja yhdyskuntarakenne

e Melu

o Tarina

e lImanlaatu

e Pilaantuneet maat

e Luonnonvarojen kaytto

e Pintavedet

o Pohjavedet

e Luontoarvot

e Maisema- ja kulttuuriymparisto

o |hmisten elinolot, viihtyvyys ja terveys
¢ lImastovaikutukset

Keravan kaupungin lausunnossa on kayty osa-aluekohtaisesti [&pi huomiot vaiku-
tusten arvioinnista. Lentorata vaihtoehtoon lausunnossa on viitattu lyhenteella VE L
ja paaratavaihtoehtoon VE P.

Liikenne, liikennejarjestelma ja liikkuminen

VE L: Lentorata-vaihtoehto turvaa lisdkapasiteetin pitkalle tulevaisuuteen. Lentora-
dan toteuttamisen myota kaukojunat alkavat liikenn6ida lentoradalla, jolloin paara-
dalta vapautuu tilaa paikallisjunille. Vaikutukset Keravan lahijunaliikenteelle ovat
myonteiset.

VE P: Myos tassa paaradan kehittdmisvaihtoehdossa kapasiteettia tulee lisaa paa-
radalle, mutta verrattuna lentoratavaihtoehtoon, niin esimerkiksi likennemelu tulee
lisdantymaan.

SAHKOISESTI ALLEKKR¢ENER KaUpunki
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Lausunto 3(9)

Keravan alueella VE L:n louhekuljetukset rakentamisen aikana syntyvat kohdissa A
11 ja A 12. Kohta A11 sijaitsee maantie 148 kohdalla Kanniston pohjoispuolella.
Louhekuljetuksen kokonaismaara on 550 800 m3 ktr, joka tarkoittaa 78 690 kulje-
tusta 119 paivana (27 kk). Kohdassa A12, joka sijaitsee Ylikeravalla louheen koko-
naismaara on 419 900 m3 ktr, joka tarkoittaa 59 980 kuljetusta 156 paivana (36 kk).

Keravan kaupunki kiinnittdd huomioita, ettd kohdassa A11 on arvioitu, ettd raskaan
likenteen liittyminen maantien 148 liikennevirtaan tulee olemaan haastavaa, eten-
kin huipputunteina. Kuitenkin arviointiselostuksessa on arvioitu vaikutuksia vain va-
haisiksi. Jatkosuunnittelun yhteydessa on varmistettava, ettad rakentamisen aikai-
sista louhinnoista ei aiheudu vaaratilanteita maantielle 148 ja lilkkenteen sujuvuus
varmistetaan.

Ylikeravalla kuljetuksia on myds runsaasti ja vaikka luokka on maaritelty korkea-
luokkaiseksi, niin sen taso on alhaisempi lahempana maantie 140. Alueen runsaan
asutuksen takia jatkosuunnittelun yhteydessa on tutkittava tarkemmin rakentamisen
aikainen melu, jotta vaikutukset asukkaille jaavat mahdollisimman vahaisiksi.

Alue- ja yhdyskuntarakenne

VE L: Lentorata

Suunnitelmassa tulee varautua siihen, ettda Keravan aseman alle tulee olla mahdol-
lista toteuttaa tulevaisuudessa asema. Keravan kaupunki nakee hyvana, etta lin-
jausta on muutettu siten, ettd se kulkee Keravan aseman kautta.

Kuilu (KT7), Herkl
Keravantie [Ke- | ojotunneli (ATl | viss
ravan ja Tuusu- Muutcksen suuruu:
lan rajalia)
Huomicita:
» Tuusulan Itévaylan kehittdmisen mySté on tunnistettu tan s
mt 148:n 242 Itévayian jo littymé&n
valilia.

on osoitettu “kauttalkulku-,
. vieti-, suojo- jo ndkemaalueineen® (LT).

Kuilu K17 ja ajotunneli A11 sijaitsevat maantie 148 etelapuolella Kannistossa. Alu-
eella sijaitsee Niinikankaan paikallisesti arvokas lehto. Tata luonnon monimuotoi-
suuden kannalta arvokasta kohdetta (luo-kohde) ei ole merkitty aineistoihin eika
vaikutuksia siihen ole arvioitu. Rakentamisen aikainen kuljetus- ja muu toiminta on

SAHKOISESTI ALLEKKR¢ENER KaUpunki
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KERAVA Lausunto 4 (!?)

jarjestettava siten, etta vaikutukset virkistyskaytolle jaavat mahdollisimman vahai-

Keskusta |Kuis (k18,2 | Herkioyys: Itisempi kuilu sijcitsee kenttaalueella rautatien vorressa Itisempi kuilu sijaitsee rautatiealueelia (LR) ja lantisempi autopaik-
Heikkila | vaintoehtoo) | tGinen: Vahainen Lantisempi kuilu sijcitsee asuinrokennusten valittémassd laheisyy- | kojen kortteliolueelia (LPA-13), jossa pysakainti on jorjestettava kah-
| lantinen: kehtalainen (asutuksen takia) dessa. teen tasoon. L kuilun vieressa asuir kortteli-
suuruus: Pieni kiefteinen aluetia (AK-1)
Huomioita:

Keskustaan Heikkildan on merkitty kaksi vaihtoehtoa K18 kuilulle. Toinen radan ita-
ja toinen lansipuolelle. Vaihtoehto K18 sijaitsee radan lantisella puolella keskella
nykyista pysakointipaikkaa (pysakointihallin paalla). Keravan kaupungin nakemyk-
sen mukaan tama vaihtoehto tulee olemaan hankala toteuttaa ja silla on haitallisia

vaikutuksia. Keravan kaupungin nakokannan mukaan K18 tulisi sijoittaa radan itai-
selle puolelle.

Sijainti Maanpédllinen | Vaikutusalueen herkkyys ja muutoksen ‘Suhde nykyiseen maankdyttdén (vertailuvaihtoehto 0+, jossa ole- | Suhde asemakaavaan
tarkemmin rata-osuus tetoan toteutuvoksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajér-
rakenne jestelma)

| Ajotunneii (A12) | Herldeyys: e takia) n esitetty tydnaikainen cjotunneli, jo- on katualuetta. Ajotunnelin pohjos on asuinra-
Muutoksen suuruus: Pieni kielteinen ka maisemoidaon rakentamisen p&&tyttyd. Kallio on pinnossa, joten | kennusten korttelialue (A-24).
ajotunnelilla pastadn nopeasti maan alle. Vaikutuksia mahdollisesti Viherolue eiole
viheralueella oleviin reitteihin. aluetto. 2035 alue on tta (VL)

Huomioita:
= Alue on valtion omistuksessa

Ylikeravalla Pihkaniityn virkistysalue sijaitsee ajotunnelin (A-12) lahietaisyydella,
joka on yksi Keravan suosituimmista viher- ja virkistysalueista. Jatkosuunnittelun
yhteydessa rakentamisen aikaiset vaikutukset virkistyskaytolle tulee minimoida
mahdollisimman pieniksi.

SAHKOISESTI ALLEKKR¢ENER KaUpunki
Coban Henni, toimistogihtgaragd fl 2. 802d Phdtho@keravafi & PL 123, 04201 Kerava R (09) 29491
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Yli-Kerava Maanpaélinen | Herkkyys: Kohtalainen (katualuetta, valit- | Alue on ral jo katualuetta. Betonik vihe- | Rotakaytavan alueella on asemakaava. Lentoradan lantinen raide
(ikakorpi) fatoosuus 8miéssé Isheisyydessé ahivirkistysaluetta) | ralueen reunalla. on tallé kohtaa i yhdys-
Muutoksen suuruus: Pieni kielteinen tien kohdalla siirrettéivé raide osuu rautatiealueen (LR) ja katualueen
rajalle.

Huomioita:

+  Lentoradan lantinen raide betonikaukalossa 250 m Yiikeravantien etelapuo-
lella. Raidetta kéyttévat sekd péiéradan etté Lahden okoradan junat.

+ Betonikaukalo sijoittuu i i

. Keravan ylei: i I Iahi-
irkistysaluetta (VL), jonka yh ) osoitettu paikalli i
ei raskasta (linj sallittu) (vt/kk). alueell
Kiinted muinaisiaannas (SM).
Keravan yle Sikakorpi on lahivirkis

Yli-Kerava Sikakorvessa sijaitsevan rataosuuden toteuttaminen vaatii louhintoja.
Juna kulkee maanpaalla, mutta betonikuilussa. Vaikutukset vahaisia.

| vailtusalueen heridcyys ja muutoksen | Suhde nykyiseen maankayttd o ole- |Suhde asemakoavaan
tetaan toteutuvaksi digitaalinen
Jesteimi)

Lentorata tun- | Herkkyys: Kohtalainen Alue on rautatiealuetto. © alueelia el ole Rodan lénsi-puoli on

nelissa, paa- | Muutoksen suuruus: Pieni kieheinen voitettu. Padradan antisen rai e ulotu asema-

rata moanpin- kaovoitetulle alueelle.

nalla Madradan lantinen raide siirtyy lahemmaisl Virrenkulman asema
koavoitettua asuinaluetta.

Huomioito:
+ Paaradan lantinen raide siirretaan ldnteen pain.

Yli-Kerava Virrenkulmassa ei vaikutuksia lentoradan kulkiessa tunnelissa.
VE P: Paarata

Yleisesti on myonteista, etta radan toteuttamista on tutkittu radan lansipuolelle, jol-
loin vaikutukset Keravalla pienemmiksi kuin, jos se olisi sijoittunut radan itapuolelle.

SAHKOISESTI ALLEKKR¢ENER KaUpunki
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Sijainti tarkemmin | Valkutusalueen herkkyys ja muu- | Suhde nykyiseen maankayttssn (vertailuvalhtoehto 0+, jossa olete- | Suhde asemakaavaan
toksen suuruus taan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajérjestel-

ma)
Kerava: Herkkyys: Kontalainen {ase- Likennealuetta. Rotakoytava levenee wahaisest] mdan suuntaiselle Sa- Routatiealue lnajenee, Tisaraide kultenkin nykyisen rautatiealueen sisai-
Savie Saviontie, Savion maympdristn aluetto, asutusta) | vientielle. puolelia. Routatiealue levenee vahdisesti katualueelle (Saviontiel. Vai-
asema etel, Tillteh- | Muutoksen suuruus: Pieni kieltei- kutuksia katualueen tilajarestelyihin (katualue kapeneel, mutta el ole-
taankaty nen tettavasti kortteleihin

Yhteysvali | Sijainti tarkemmin | Vaikutusalueen herkkyys ja muu- | Suhde nykyiseen maankaytt Suhde asemakoavaan
toksen

Kerava: Saviontie, | Herkkyys: 1 (ose- & levenee radan suuntaiselle Saviontielle. Li i Rautatieolue laajenee, lisoraide kuiter isen ieciueen s~
Savion osema pohj. | maymparistan aluenta, asutustal | muuttuvat ja saattavat valkuttaa Saviontien varren kormeleinin. Aol kat I i i
Muutoksen suuruus: Suur| kiel- voikutuksia osuin- ja likerakennusten ja fulkisten rokennusten kortteli-
teinen (Savionkadun leveydes- clueisiin (AL-41, Y-1).

s merkittéive osa muuttuy
LR-clueeks])

Kerava: Saviontie, | Ei muutosta i volkLituksia moankayTaon. Ratasilan levennys.

Kerovo: Keravontie | Ei muutosta Kerovantien ylittava ratasita levenee. Ei voikutuksia maankdyttssn. Ratosilon levennys LT-olueelia

Kuvan perusteella vaikuttaa silta, ettd Saviontie ei enda mahdu nykyiseen paik-
kaansa ja vaatii merkittavia muutoksia liikkennejarjestelyihin. Muutoksen suuruus on
arvioitu suureksi kielteiseksi ja Keravan kaupungin nakdkulmasta vaikutukset ovat
kestamattdomat Savion liikennejarjestelmalle. Jatkosuunnittelussa vaikutusten arvi-
ointia on tarkennettava niin, etta tutkitaan, mahtuuko katu edelleen nykyiselle pai-
kalle. Kadun sulkeminen ei ole Keravan kaupungille vaihtoehto.

SAHKOISESTI ALLEKKR¢ENER KaUpunki
Coban Henni, toimistogihtgaragd fl 2. 802d Phdtho@keravafi & PL 123, 04201 Kerava R (09) 29491
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Sijainti tarkemmin | Vaikutusalusen herkkyys ja muu- | Suhde nykyiseen maonkéyttasn (vertalluvaihtoshto 0+, jossa olete- | Suhde osemakoavaan

toksen suuruus taan toteutuvaksi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajrjestel-

Savio as— Kerava: Saviontie, Ni- | Herkkyys: ) [Keravan | Li . Ratokéytava lnajenee vahdisesti Saviontien reunaa- | Rautatiealue lacjense, listraide kuitankin nykyisen rautatiealusen si-

Kerava as. konkatu, Sibeliuksen- | keskustaa, tlaa vievan kaupan Iueille. sapuolella. Katualuetta (Saviontie) muuttuu lyhyella matkaa kapealla

tie aluetta jo likenneakuettal kaistalla rautatiealuesksi. Mahdellisia vaikutuksia ketuaheen tigjares-
Muutoksen suuruus: Pien| kieltei- telyihin (katuolue voi hieman kaventual.

nan =

Vahaisia vaikutuksia.

Melu

Lentoradan toteutuessa kaukoliikenne siirtyy liikenndimaan maan alle, lahilikenteen
jaaédessa maan pinnalle. Lahilikenteen meluvaikutukset ovat paljon pienemmat ja
meluhaitat vahenevat tulevaisuudessa.

Paaratavaihtoehdossa taas meluvaikutukset lisdantyvat, koska likennemaarat paa-
radalla lisaantyvat.

Jatkovalmistelun yhteydessa on tarkennettava meluvaikutuksia.

Tarina ja runkomelu

VE L: Lentorata

Keravalla tulee olemaan yhteensa 86 asuinrakennusta, jossa runkomelun ohjearvot
tulevat ylittymaan. Keravan Kanniston alueella sijaitsee yhteensa 13 asuinraken-
nusta, joilla laskennallisesti runkomelun ohjearvot tulevat 15 dB runkomeluvaimen-
nuksesta huolimatta lievasti ylittymaan.

Keravan Sompion alueella sijaitsee yhteensa 49 asuinrakennusta, joilla laskennalli-
sesti runkomelun ohjearvot tulevat 15 dB runkomeluvaimennuksesta huolimatta lie-
vasti ylittymaan. Keravan Keskustan alueella sijaitsee yhteensa 6 asuinrakennusta,
joilla laskennallisesti runkomelun ohjearvot tulevat 15 dB runkomeluvaimennuk-
sesta huolimatta lievasti ylittymaan.

SAHKOISESTI ALLEKKR¢ENER KaUpunki
Coban Henni, toimistogihtgaragd fl 2. 802d Phdtho@keravafi & PL 123, 04201 Kerava R (09) 29491
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Keravan Kalevan kaakkoisosassa sijaitsee yhteensa 8 asuinrakennusta, joilla las-
kennallisesti runkomelun ohjearvot tulevat 15 dB runkomeluvaimennuksesta huoli-
matta lievasti ylittymaan.

Keravan Kurkelan alueella sijaitsee yksi asuinrakennus, jolla laskennallisesti runko-
melun ohjearvot tulevat 15 dB runkomeluvaimennuksesta huolimatta lievasti ylitty-
maan. Keravan Imppalanmaen alueella sijaitsee yhteensd 10 asuinrakennusta,
joilla laskennallisesti runkomelun ohjearvot tulevat 15 dB runkomeluvaimennuk-
sesta huolimatta lievasti ylittymaan. Keravan Virrenkulman ja Kytomaan tilanne len-
toratavaihtoehdon tunneliosuudella on sama kuin edella kuvatulla maanpaallisella
osuudella.

Lentorata tulee toteuttaa niin, etta runkomelun ohjearvot eivat saa ylittya maanpaal-
lisissa asuinrakennuksissa.

Kayton aikana Lentoradasta ei saa syntya rakennuksiin vaurioita, kuten selostuk-
sessa on kuvattu. Jatkosuunnittelun yhteydessa on varmistettava, etta kyseisia hait-
toja ei aiheudu rakennuksille.

limanlaatu

Ei huomautettavaa.

Maa- ja kalliopera seka luonnonvarojen hyodyntaminen

Vaikutukset energiajarjestelmiin ja maaldmpdkaivoihin on selvitettava jatkosuunnit-
telun yhteydessa.

Luonnonvarojen kaytto

Ei huomautettavaa.

Pintavedet

Jatkosuunnittelussa on varmistettava, ettd rakentamisen aikaiset pintavedet ovat
pumpattavissa viemariverkostoon verkoston kapasiteetin nakékulmasta.
Pohjavedet

Ei huomautettavaa.

SAHKOISESTI ALLEKKR¢ENER KaUpunki
Coban Henni, toimistogihtgaragd fl 2. 802d Phdtho@keravafi & PL 123, 04201 Kerava R (09) 29491
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Luontoarvot

Niinikankaan lehto lisattava paikallisesti arvokkaaksi kohteeksi.

Maisema- ja kulttuuriymparisto

Ei huomautettavaa.

Ilhmisten elinolot, viihtyvyys ja terveys

Ei lisdhuomioita aikaisemmin lausuttujen liséksi (ks. runkomelu).

limastovaikutukset

Ei huomautettavaa.

SAHKOISESTI ALLEKKR¢ENER KaUpunki
Coban Henni, toimistogihtgaragd fl 2. 802d Phdtho@keravafi & PL 123, 04201 Kerava R (09) 29491
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§170
Suomi-Rata Oy:n Lentoradan ympadristovaikutusten arviointiselostus, lausunto Uudenmaan
ELY-Keskukselle, Kerava ja Tuusula

TUUDNo0-2022-2054

Valmistelija / lisatiedot:
Tapio Reijonen
tapio.reijjonen@tuusula.fi
ymparistonsuojelupaallikkd

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus pyytaa Keski-Uudenmaan
ymparistélautakunnan lausuntoa Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta
ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta viimeistaan 29.12.2023.

Hankkeen tiedot

Hankkeen tavoitteena on:

* lyhentaa matka-aikoja paaradalta Helsinki-Vantaan lentoasemalle

+ edistaa kulkutapamuutosta ajoneuvoliikenteesta raideliikenteeseen

* vapauttaa paaradan kapasiteettia ja vahentaa hairioherkkyytta Helsingin seudun
liikenndinnissa.

Hankkeessa on tarkasteltu kahta perusratkaisua paaradan kapasiteetin ja
toimintavarmuuden lisdamiseksi Pasilan ja Keravan vélisella rataosalla. Nama ovat
joko Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta kulkeva uusi ratayhteys (Lentorata,
hankevaihtoehto VE L) tai padradan varteen sijoittuva lisaraide (Paaradan 5. raide,
hankevaihtoehto VE P). Arviointimenettelyssa on lisaksi tarkasteltu
vertailuvaihtoehtoa 0+, jossa paaradalle on toteutettu Pasila-Riihimakirataosan
liikenteellisen valityskyvyn parantamisen 1. ja 2. vaiheiden mukaiset toimenpiteet.
Vertailuvaihtoehdossa, kuten kaikissa hankevaihtoehdoissa, digitaalinen turvalaite- ja
kulunvalvontajarjestelma oletetaan toteutetuksi. Hankkeen 1. vaihe on valmistunut
vuonna 2022. Pasila-Riihimaki -hankkeen 2. vaiheessa koko Kerava-Jokela-rataosuus
toteutetaan neliraiteiseksi. Lisaksi Keravalle rakennetaan Lahden oikoradan suunnan
tavaraliikenneraide ja paaradan puolelle tavaraliikenneraide Hyvinkaa-Riihimaki
valille. Hankkeen 2. vaiheen rakentamisen arvioidaan valmistuvan noin vuonna 2028.
Vertailuvaihtoehdossa, kuten kaikissa hankevaihtoehdoissa, digitaalinen turvalaite- ja
kulunvalvontajarjestelma oletetaan toteutetuksi.

Lentoradan (VE L) suunnittelualue alkaa Pasilan aseman pohjoispuolelta, Pasilan ja
llImalan ratapihalta ja paattyy Keravan aseman pohjoispuolelle, erikseen paaradan ja
Lahden oikoradan suunnille. Kokonaisuudessaan noin 30 kilometria pitkasta
Lentoradasta noin kaksi kilometria on avorataa ja 28 kilometria on kahdessa
erillisessa ratatunnelissa. Lentorata kulkee tunnelissa Tuusulan ja Keravan alueelle ja
nousee maanpintaan Keravan pohjoisosissa Kytdmaan- Ristikydon alueella, jossa se
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yhdistyy paarataan. Tunnelin suuaukkojen betonitunneliosuuksia lukuun ottamatta
Lentorata kulkee kymmenia metreja maanpinnan alapuolella. Radalla on
tunneliasema Helsinki-Vantaan lentoasemalla

Hankevaihtoehto perustuu YVA-menettelyn yhteydessa laadittuun Lentoradan
esiselvitykseen, joka antaa lahtokohdat ymparistovaikutusten arvioinnille radan
sijainnin, betoni- ja kalliotunneliosuuksien seka tunnelien pystykuilujen (17 kpl) ja
ajotunneleiden (12 kpl) sijainnin osalta. Vaikutusten arvioinnissa Lentorataa on
tarkasteltu liikenndintimallilla, jossa paaradan ja Lahden oikoradan kaukojunaliikenne
siirtyy Lentoradalle. Radan ja tunneliaseman suunnitelmaratkaisuissa on kuitenkin
varauduttu my®ds lahijunaliikenteen mahdollisuuteen. Radalla ei kulje
tavaraliikennetta. Lentoradan rakentamisen aikana tunnelilouheen kuljetus on
laajamittaista ja pitkakestoista: tunnelin rakentamisen on arvioitu synnyttavan
yhteensa ldhes 800 000 louhekuljetusta. Alustavien arvioiden mukaan Lentoradan
rakentamisesta syntyy louhetta noin 5,5 miljoonaa kiintoteoreettista kuutiometria (m3
ktr).

Paaradan 5. raiteen (VE P) suunnittelualue alkaa Kapylan pohjoispuolelta ja paattyy
Keravalle. Uuden rataosuuden pituus on 22,5 kilometria. Lisaraide sijoittuu nykyisten
raiteiden lansipuolelle lukuun ottamatta Tikkurilan aseman kohtaa, jossa uusi raide
sijoittuu nykyisten raiteiden itapuolelle. Vaihtoehto ei sisalla suoraa rautatieyhteytta
Helsinki-Vantaan lentoasemalle. Hankevaihtoehto on muodostettu osana Lentoradan
esiselvitysta aiemmin laaditun padradan 5. ja 6. raiteen aluevarausselvityksen
(Liikennevirasto, 2018) pohjalta. Viidennen raiteen mydta kaukojunilla ja Riihimaen ja
Lahden lahijunilla olisi kaksi rinnakkaista raidetta kaytdssa ruuhkasuuntaan.

Hankevaihtoehtojen ymparistovaikutusten arvioinnin tulokset, tiivistelma
Lentorata-vaihtoehto (VE L):

* Lentorata lisda Helsinki-Vantaan lentoaseman merkitysta valtakunnallisesti
merkittavana liikkenteen solmukohtana ja luo edellytyksia kaupunkikehittamiselle
lentoaseman seudulla. Lentoradan mydéta yhteydet Helsingin seudun ja Lentorataan
hyvin kytkeytyvien muiden kaupunkiseutujen valilla nopeutuvat ja paranevat, mika
lisaa alueiden kansallista ja kansainvalista saavutettavuutta. Tikkurilan ja useiden
paaradan lahijuna-asemien valtakunnallinen saavutettavuus kuitenkin heikentyy, mika
voi vahentaa naiden alueiden vetovoimaisuutta.

* Hankkeesta saatavaa kiviainesta kaytetaan lahialueiden rakennushankkeiden
tarpeisiin kauempaa tuotavan kiviaineksen sijaan.

* Melutasot paaradan varrella laskevat nykyisesta useita desibeleja
kaukojunaliikenteen siirtyessa Lentoradalle.

* Lentoradan linjauksen kohdalla on asuinalueita, joilla runkomelun laskennalliset
ohjearvot ylittyvat lievasti vaimennusmatosta huolimatta. Vaikutusten suuruus
tarkentuu radan yleissuunnitteluvaiheessa maapera- ja kallioperatutkimusten mydta
ja edellyttanee lisasuunnittelua.

* Tunnelin rakentaminen pohjavesialueella lisda pohjaveden maaraan liittyvia riskeja
erityisesti niilld pohjavesialueilla, joilla on vedenottamoita. Lahtokohtaisesti
kalliotunneli tiivistetaan siten, etta valmis tunneli ei vaikuta haitallisesti tunnelin
ympariston pohjavesiolosuhteisiin ja kalliotiloihin tapahtuvat vesivuodot eivat haittaa
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tunnelin kayttda. Tarvittaessa haitallisia vaikutuksia voidaan pienentaa huomattavasti
kallioperan tiivistamisella ja pohjaveden pinnan alapuolelle tulevien rakenteiden
toteuttamisella siten, etta ne eivat vaikuta haitallisesti pohjaveden pinnankorkeuksiin.

Paarata-vaihtoehto (VE P):

* Nyt arvioidulla lisaraideratkaisulla ei saavuteta merkittavaa parannusta
junatarjontaan Pasila-Riihimaki -valin lisaraiteiden rakentamisen ja digitaalisen
kulunvalvonnan uudistuksen sisaltavaan vertailuvaihtoehtoon VE 0+ nahden.

* Leveneva ratakaytava vaikuttaa katualueiden liikenne- ja tilajarjestelyihin, radan
varren liityntapysakointialueisiin ja asemien kulkuyhteyksiin seka aiheuttaa kavelyn ja
pyorailyn reittien siirtotarpeita. Ratakaytavan leveneminen edellyttaa kaavamuutoksia,
maa-alueiden lunastuksia, ratasiltojen leventamistarpeita ja muita merkittavia infran
muutoksia. Rakentamisen yhteydessa joudutaan myds purkamaan tai siirtamaan
rakennuksia.

* Lilkkennemaadrien kasvu paaradalla nykytilanteeseen verrattuna lisda entisestaan
melulle altistuvien maaraa. Keravalla vaikutus olisi suurin Savion aseman
pohjoispuolella. Vaikutusta voidaan kohtuullistaa meluntorjunnan avulla.

* Lahiymparistdn asutukselle aiheutuu rakentamisen aikana meluhaittoja.
Asian kasittely

Keski-Uudenmaan ymparistdkeskus on antanut aiemmin hankkeen YVA-
ohjelmavaiheessa asiasta lausunnon, jossa on korostettu mm. seuraavia asioita:

e Radan rakentamisella on paikallisesti suoria ja huomattavia vaikutuksia
rakentamisalueen maa- ja kallioperaan. Vaikutusten arvioinnissa tulee kiinnittaa
erityista huomiota Matakiven pohjavesialueeseen liittyvaan
kallioperaan. Vaikutusten arvioinnissa tulee arvioida, kuinka paljon radan
rakentaminen alentaisi pohjaveden pinnankorkeutta ja mika vaikutus silla olisi
esim. vedenottamon antoisuudelle ja yksityisten talousvesikaivoille. Myds
mahdolliset vaikutukset maalampokaivoihin ja Paijannetunneliin tulee selvittaa
riittavalla tasolla.

® Tulee selvittaa voiko rakentamisen pohjavesivaikutus ulottua Sammonmaen
pilaantuneeseen maaperaan. Hankkeen vaikutukset pohjaveteen tulee selvittaa
niin tarkkaan, etta voidaan estdaa mm. pohjaveden pinnankorkeudessa ja
virtauksissa tapahtuvat muutokset, jotka voisivat vaikuttaa esimerkiksi
kloorattujen liuottimien leviamiseen pohjavedessa.

e Vaikutukset arvokkaisiin luontokohteisiin tulee arvioida:

e Harminsuo#Harminkallio#Matkoissuon luonnonsuojelualue,

e Alueella sijaitsevat Tuusulan yleiskaava 2040 ehdotuksen tarkeat kohteet:
Viheryhteydet, Pirunkorvenpuron paikallisesti arvokas purouoma ja
metsalain 10 8:n mukainen reheva korpi (sl 16),

e Keravan Niinikangas.

e Matakivennummen alueen lahteet (Tuusulan yleiskaavan luontoselvitys 2011),
Tussinkosken suojelualueelle virtaavat uomat seka Keravalla Nissinojaan ja
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Savionojaan johtavat uomat. Naiden osalta on arvioitava vaikutukset
hulevesikuormiin, kiintoaineksen maaraan seka vesistdjen tilaan, mikali valuma-
alueilla suoritetaan maanmuokkausta aiheuttavia rakennustoimenpiteita.

® Radan vaikutus tarinaan, runkomeluun ja suuaukkojen ymparistdn meluun tulee
selvittaa, samoin pystykuilujen ja kulkuaukkojen merkitys melun ldhteina
rakentamisen ja kayton aikana.

e Vaikutusten arvioinnissa tulee esittaa pystykuilujen, huolto- ja tyétunneleiden ja
ilmeisten muiden paastoélahteiden seka louheen kuljetusreittien sijainti
suhteessa lahimpaan asutukseen ja muihin herkkiin kohteisiin, ja arvioida naihin
liittyvaa poly-, melu- ja tarindhaitan leviamista seka haitan lieventamiseksi
vaihtoehtoisia keinoja.

Arviointiselostus ja kuulutus 18ytyvat ymparistdhallinnon verkkosivuilla www.
ymparisto.fi/LentorataYVA.

Ehdotus
Esittelija: Leena Sjoblom, ymparistokeskuksen johtaja

Keski-Uudenmaan ymparistdlautakunta paattaa

e antaa Suomi-Rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta YVA-
selostuksesta Uudenmaan ELY-keskukselle seuraavan lausunnon:

Keski-Uudenmaan ympadristélautakunnan lausunto arviointiselostuksesta
Pohjaveden huomioiminen

Lentoradan YVA-selostuksessa todetaan, etta lentoradan rakentamisen aikaiset
kielteiset vaikutukset pohjavesialueiden kohdalla voivat olla kohtalaisia. Kayton
aikaisten kielteisten vaikutusten arvioidaan olevan vahaisia. Vaikutuksen suuruus on
rippuvainen valmiiseen tunneliin vuotavan veden maarasta. Vaikutusten suuruutta on
tarkoitus vahentaa lieventamistoimenpiteiden avulla.

Matakiven pohjavesialueella rakentamisen aikaisia kielteisia kohtalaisia
pohjavesivaikutuksia aiheuttavat Lentoradan tunneliin vuotavat vesimaarat seka
pohjavesialueen keskiosiin osa-alueelle B sijoittuvat ajotunneli ja kuilurakennus.
Naiden on arvioitu voivan vaikuttaa valiaikaisesti pohjavesialueella hyodynnettavissa
olevan veden maaraan. Osa-alueelle A suunnitellulla kuilurakennuksella arvioidaan
olevan vahaisempia vaikutuksia. Vuotovesimaarat erityisesti Kuninkaanldhteen
vedenottamon laheisyydessa voivat vaikuttaa myos ottamon lahialueen pohjaveden
virtauskuvaan. Muutoksilla pohjaveden virtauskuvassa voi olla vaikutuksia myos
Sammonmaen alueen pohjavedessa todettujen haitta-aineiden kulkeutumiseen.

Matakiven B-pohjavesialueelle sijoittuvat ajotunneli ja kuilurakennus sijoittuvat myds
pohjaveden muodostumisalueelle ja Kuninkaanlahteen vedenottamon
kaukosuojavydhykkeelle. Lisaksi alueella on kaksi kallioperan heikkousvydhyketta.
Vaikutusten arvioinnissa on esitetty, etta Matakiven pohjavesialueen alittavan
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tunneliosuuden kohdalla laskennallinen tunnelin kokonaisvuotovesimaara on noin
200 m3/vrk (tiiveysluokalla 2 I/min/100-tunnelimetria) eli hieman alle 10 %

pohjavesialueella muodostuvasta pohjaveden maarasta (n. 2 500 m3/vrk).
Laskennallinen arvio vastaa valmiiseen tunneliin vuotavaa vesimaaraa
pohjavesialueen kohdalla. Rakentamisen aikana vuotovesimaara voi paikallisesti olla
suurempi, kuin 2 I/min/100-tunnelimetria ja se riippuu tunnelin tiivistdmisen
onnistumisesta.

Matakiven pohjavesialueen veden laadulle aiheutuvaa riskia ei ole selvitetty riittavasti.
Matakiven pohjavesialueella tehdaan suojapumppausta, jottei Kuninkaanlahteen
vedenottamolla pohjaveteen paasisi haitta-aineita. Hankkeen vaikutukset pohjaveteen
pohjavedessa olevien haitta-aineiden osalta tulee selvittaa niin tarkkaan, etta voidaan
estda mm. pohjaveden pinnankorkeudessa ja virtauksissa tapahtuvat muutokset,
jotka voisivat vaikuttaa kyseessa olevien haitta-aineiden levidmiseen pohjavedessa.
Hankkeessa merkittavana riskina on pohjavedessa olevien haitta-aineiden
kulkeutuminen laajalle alueelle ja ennalta-arvaamattomasti.

Myds jatkuva arvioitu vuotovesista johtuva noin 10 %:n vahennys Matakiven
pohjavesialueella muodostuvan veden maaraan vaikuttaa suurelta. Rakentamisen
aikainen vuotovesimaara saattaa olla suurempikin, riippuen tunnelin tiivistamisen
onnistumisesta. Tunnelin tiivistamisen epaonnistumisen todennakdisyys jaa
vaikutusten arvioinnissa epaselvaksi. Myodskaan pohjaveden pinnankorkeuden
mahdollisesta pysyvasta alenemisesta ei ole esitetty selkeita arvioita, eika siten
myoskaan mahdollisista vaikutuksista vedenottamon antoisuudelle ja yksityisten
talousvesikaivoille. Lisaksi kallioperan heikkousvydhykkeiden merkitysta mahdollisten
vaikutusten kannalta ei arvioinnissa juurikaan tarkastella. Matdakiven pohjavesialueen
suojelusuunnitelman paivityksessa vuonna 2017 todetaan, etta laajalle ulottuvat
pohjaveden virtausreitit ovat mahdollisia alueella risteavien kallioperan
heikkousvyohykkeiden ja niihin kerrostuneiden vetta johtavien maakerrosten kautta.
Ajotunnelin ja kuilurakennuksen rakentamisen pohjavesivaikutusten osalta on
todettu, etta pohjavesiolosuhteet tulee ottaa huomioon ja pohjaveden pinnan
alapuolelle ulottuvat rakenteet suositellaan toteutettavan vesitiiviina rakenteina.

Mahdollisesti kohtalaisia kielteisia pohjavesivaikutuksia aiheuttavien ajotunnelin ja
kuilujen osalta vaikutusten vahentamistoimet vaikuttavat riittamattomilta. Lisaksi
etenkin B-alueelle esitettyjen ajotunnelin ja kuilun sijaintia tulisi viela tarkkaan harkita
ja pyrkia sijoittamaan ne pohjaveden muodostumisalueen ja Kuninkaanlahteen
vedenottamon kaukosuojavyohykkeen ulkopuolelle.

Louhinta ja rakentaminen

Alustavien arvioiden mukaan Lentoradan rakentamisesta syntyy louhetta noin 5,5
miljoonaa kiintoteoreettista kuutiometria (m3ktr). Maa-ainesten kaivumaarien
arvioidaan alustavasti olevan yhteensa noin 713 700 m3ktr. Hanke tarvitsee alustavasti
noin 30 000 m3 massoja rakenteisiin, joten hankkeen massatasapaino on erittain
paljon ylijgdmainen. Keski-Uudenmaan ymparistdlautakunta haluaa viela kiinnittaa
huomiota hankkeessa syntyvien erilaisten massojen sijoittamisen ja hydodyntamisen
suunnitteluun mahdollisimman hyvin etukateen.

Lisaksi on syyta kiinnittaa ennalta erityista huomiota rakentamisen aikaisten haittojen
torjuntaan kohteissa, joissa pystykuilujen ja ajoyhteyksien laheisyydessa sijaitsee
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tiilviimpaa asutusta, kuten K18 kuilu, joka sijoittuu Keravan keskusta-alueelle jommalle
kummalle puolelle paarataa (Heikkild) ja A12 ajoyhteys, joka sijoittuu Ylikeravantien
varteen kerrostaloalueen ldheisyyteen.

Haitta lahiasutukselle

Lentoradan linjauksen kohdalla on asuinalueita, joilla runkomelun laskennalliset
ohjearvot ylittyvat lievasti suunnitellusta vaimennusmatosta huolimatta. Vaikutusten
suuruus tarkentuu radan yleissuunnitteluvaiheessa maapera- ja kallioperatutkimusten
myota. Radan jatkosuunnittelussa on kuitenkin tarpeen tarkastella vaimennusmaton
lisaksi muita toimenpiteitd mahdollisten runkomeluvaikutusten poistamiseksi. Naita
voivat olla esimerkiksi tunnelin vieminen paikoin syvemmalle, paksumpien
rakennekerrosten tekeminen radan alle tai radan muuttaminen tunnelin osalta
kiintoraiteiseksi. Toimenpiteiden avulla vaikutuksia voidaan lieventaa ja ehkaista siten,
etta junaliikenteen runkomelu ei vality haitallisena ympariston kiinteistdihin.

Alueita, joilla runkomelun laskennalliset ohjearvot ylittyvat vaimennusmatosta
huolimatta on Tuusulassa ja Keravalla. Ymparistélautakunta korostaa, etta on erittain
tarkeaa varmistua jatkosuunnittelussa ennen rakentamista siita, etta runkomelun
ohjearvot eivat ylity asuinalueilla tai muissa hairiintyvissa kohteissa, mika on syyta
ottaa huomioon my®ds arviointiselostuksesta annettavassa yhteysviranomaisen
perustellussa paatelmassa, joka osaltaan ohjaa hankkeen luvittamista jatkossa.

Pienvesi-, vesist6- ja hulevesivaikutukset

YVA-selostuksen jatkotydna tulee kattavammin selvittaa ja perustella vaihtoehdon VE
L -vaikutukset hankealueen valittdmassa laheisyydessa sijaitseviin runsaslukuisiin
|lahteisiin. Matakivennummen, Firan ja Sulan alueen lahteet muodostavat
pohjavesialueella Keski-Uudenmaan mittakaavassa varsin arvokkaan kokonaisuuden
lahteita, jotka ovat Eteld-Suomessa erittdin uhanalainen luontotyyppi ja vesilain
suojelemia pienvesia. Osan naista lahteista luontoarvot on todettu
kaavaluontoselvityksissa (mm. Tuusulan yleiskaavan luontoselvitys 2011 ja Itavaylan
alueen luontoselvitys 2018) luonnontilaisiksi tai lievasti heikentyneiksi vesilain
kohteiksi. Alueelta on jo tuhoutunut arvokkaita lahteikkdja ja tihkupintoja johtuen
maankaytdon muutoksista. Jaljella olevia lahteita tulisi suojella erittain tiukoin perustein
ja mahdollisuuksien mukaan ennallistaa. Lisaksi tulee tarkemmin selvittaa, miten
tunnelin rakentaminen ja siihen liittyvat toimenpiteet vaikuttavat pintavesiin
purkautuvan pohjaveden maaraan ja laatuun seka yksildidysti eri Iahteiden
vesitaseeseen. Tuusulan |dhdekeskittyman lisaksi tama koskee my®ds erittain
arvokasta Kytdmaan lahdetta Keravalla.

Harminkallion noron osalta tulee selvittaa luonnontilaisuus seka onko kyseessa
vesilain kohde.

Seka vaihtoehdossa VE L etta vaihtoehdossa VE P tydmaavesilld on merkittava
haitallinen vaikutus niin lahialueiden uomiin kuin yleisesti hankealueen vesistdjen
tilaan. On darimmaisen tarkeda esittaa jatkotydna rakentamisen aikaisten hulevesien
hallintasuunnitelma, josta tulee ilmi, miten haitta-aineiden ja kuormituksen
kulkeutuminen vesistoihin voidaan estaa.

Luonto



Tuusulan kunta Ote péytakirjasta 12/2023 7 (15)
Keski-Uudenmaan ymparistolautakunta 12.12.2023

Tama asiakirja on sahkaisesti hyvaksytty Tuusula asianhallintajarjestelmassa

Paikoissa, joihin tutkitaan ajotunnelin ja/tai kuilun rakentamista (liite 1, kartta 5/9) on
Tuusulan ja Keravan osalta kiinnitettava erityista huomiota seuraaviin asioihin:

e Keravalla tutkitaan ajotunnelin ja kuilun sijoittamista arvokkaalle
luontokohteelle, jolla sijaitsee yksi Keravan suurimmista ja
edustavimmista lehdoista (Niinikankaan lehto/Myrtinojan puronvarsilehto) seka
paaosin luonnontilainen Myrtinoja. Selostuksen mukaan kohteelle rakentaminen
pienentaisi lehtoaluetta ja saattaisi vaatia myos uoman siirtoa. Alue on Keravan
mittakaavassa erittain arvokas ja tulisi saastaa rakentamiselta. Vuonna 2023
laadittua luontoselvitysta tulee tarkentaa sen osalta, tayttaako kohde LAKU-
kriteerit maakunnallisesti arvokkaana kohteena. Alueelle tulee tehda my@s liito-
oravaselvitys, kuten selostuksessa asianmukaisesti todetaan. Myds Keravan
Kytdmaan haavikon alueella tulee tehda liito-oravaselvitys.

e Tuusulan Harminkallio-Matkoissuon luonnonsuojelualueen viereen tutkitaan
ajotunnelin ja kuilun sijoittamista. Rakentamisen aikaiset vaikutukset
luonnonsuojelualueeseen liittyvat mm. meluun ja tarinaan.
Luonnonsuojelualueiden ldheisyydessa tehtavat rakennustyot tulee tehda
lintujen pesimaajan ulkopuolella.

® Tuusula Lehmuslehdontien alueelle on Tuusulan yleiskaava 2040:ss& osoitettu
viheryhteystarve kohtaan, jolle tutkitaan ajotunnelin ja kuilun sijoittamista.
Viheryhteyden sailyminen tulee turvata.

Luontoarvojen nykytilan kuvauksessa (13.3) ei kasitelld Tuusulan yleiskaavan ja
Keravan yleiskaavan seka viherkaavan sl -ja luo-kohteita vastaavalla tavalla kuin
Vantaan luo-kohteet. Esimerkiksi Tuusulassa Pirunkorvenpuron paikallisesti arvokas
purouoma ja metsalain 10 8:n mukainen reheva korpi (sl 16) sijaitsevat
lentoratavaihtoehdon valittdmassa laheisyydessa.

Liitteen 10 luontoselvitys on suppea, eika siita kay ilmi selvityksen tekijaa. Tulokset on
taulukoitu hyvin lyhyesti ja kattavammat kohdekuvaukset ja tarkemmat kartat
puuttuvat. Selvitys ei mydskaan tuo selvasti esiin. maastossa tarkistettujen kohteiden
arvoluokitusta, hankkeen vaikutuksia kohteisiin eika suosituksia maankaytélle.
Luontoselvitysta tulee tarkentaa myds sen osalta, tayttavatko selvitetyt kohteet ns.
LAKU -kriteerit maakunnallisesti arvokkaina kohteina.

liImastovaikutukset

Hankevaihtoehtojen VE L ja VE P suurimmat ilmastovaikutukset muodostuvat
rakentamisesta ja kunnossapidosta hankkeiden alkuvaiheessa. Kaytdn aikana
muodostuu myds paastdja, mm. junien liikkenndinnista seka vaihtoehdossa L
paastévahenemia liikenndinnin muutoksista. Molempien hankevaihtoehtojen
vaikutukset hiilivarastoihin ja -nieluihin ovat pienet. Vaihtoehdossa VE L suurin
paastdlahde on betoni (48 %). Vaihtoehdossa VE P suurin rakentamisen aikainen
paastolahde on perustus- ja pohjarakenteet (85 %) ja betonin osuus paastoista (54 %)
on suurempi kuin vaihtoehdossa VE L. Rakentamisen paastdlaskennan paatuloksena
on, etta Lentorata-vaihtoehdon rakentamisen paastot ovat noin 2,3 kertaa suuremmat
kuin Paarata-vaihtoehdon, johtuen pitkalti rakentamisen (mm. betoni) vaikutuksista.
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Materiaaleista muodostuviin kokonaispaastdihin on mahdollista vaikuttaa
suunnittelun keinoin. Vahapaastdisyys tulisikin asettaa hankkeen tavoitteeksi, jolloin
vahapaastoisen suunnittelun periaatteet ohjaavat kaikkea hankkeen toimintaa.
Naiden periaatteiden omaksuminen hankkeella edellyttdisi sitoutumista koko
suunnittelu- ja toteutusketjussa I. tilaajalta, suunnittelijoilta, rakennuttajalta ja
urakoitsijalta. Hankkeen jatkosuunnitteluissa tuleekin huomioida ja tunnistaa
tarkemmat ja soveltuvimmat keinot pienentaa rakentamisen aiheuttamia paastoja.
Talléin hanke voisi talta osin toimia hyvana esimerkking ilmastovaikutukset hyvin
huomioon ottavana rakennushankkeena.

Kokouskasittely

Puheenjohtaja Merja Laitinen avasi asiasta keskustelun. Keskustelun yhteydessa
puheenjohtaja Merja Laitinen teki muutosehdotuksen. Laitisen muutosehdotus oli
muokata lausunnon Luonto-kappale seuraavanlaiseksi:

"Luonto

Paikoissa, joihin tutkitaan ajotunnelin ja/tai kuilun rakentamista (liite 1, kartta 5/9) on
Tuusulan ja Keravan osalta kiinnitettava erityista huomiota seuraaviin asioihin:

e Keravalla tutkitaan ajotunnelin (11) ja kuilun (17) sijoittamista arvokkaalle
luontokohteelle, jolla sijaitsee yksi Keravan suurimmista ja edustavimmista
lehdoista (Niinikankaan lehto/Myrtinojan puronvarsilehto) seka paaosin
luonnontilainen Myrtinoja. LUO-alue kattaa my0s Tie 148 alittavan eldin- ja
ulkoilureitin. Myrtinoja siirtyy Sompion lammen (lintujen pesimaalue) kohdalla
Tie 148 pohjoispuolelle ja uoma jatkaa koilliseen, osin @ 1,4 m putkessa
avoimeen Nissinojan ja edelleen Savionojan uomiin. Selostuksen mukaan
kohteelle rakentaminen pienentaisi lehtoaluetta ja saattaisi vaatia myds uoman
siirtoa. Alue on Keravan mittakaavassa erittain arvokas ja tulisi saastaa
rakentamiselta. Alue on moniarvokohde, jossa hoitotoimenpiteetkin ovat rajatut
lintujen ja eldinten pesimisaikana. Elinymparistojen ja elidlajiesiintymien
sailyttamisedellytykset turvattava. Vuonna 2023 laadittua luontoselvitysta tulee
tarkentaa sen osalta, tayttaakd kohde LAKU-kriteerit maakunnallisesti
arvokkaana kohteena. Alueelle tulee tehda myds liito-oravaselvitys, kuten
selostuksessa asianmukaisesti todetaan.

e Keravan Sikokallio: Keravalla pohjoisesta pain lahestyva lentorata sukeltaisi
maan alle Sikokallion kohdalla, mika edellyttaa pitkaa avokaivantoa,
avolouhintaa. Kallio on luonto- ja ulkokohde. Myds Keravan Kytdmaan haavikon
alueella tulee tehda liito-oravaselvitys.

e Tuusulan Harminkallio-Matkoissuon luonnonsuojelualueen viereen tutkitaan
ajotunnelin ja kuilun sijoittamista. Rakentamisen aikaiset vaikutukset
luonnonsuojelualueeseen liittyvat mm. meluun ja tarinaan.
Luonnonsuojelualueiden laheisyydessa tehtavat rakennustyot tulee tehda
lintujen pesimaajan ulkopuolella.

® Tuusula Lehmuslehdontien alueelle on Tuusulan yleiskaava 2040:ssa osoitettu
viheryhteystarve kohtaan, jolle tutkitaan ajotunnelin ja kuilun sijoittamista.
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Viheryhteyden sailyminen tulee turvata.

Luontoarvojen nykytilan kuvauksessa (13.3) ei kasitelld Tuusulan yleiskaavan ja
Keravan yleiskaavan seka viherkaavan sl -ja luo-kohteita vastaavalla tavalla kuin
Vantaan luo-kohteet. Esimerkiksi Tuusulassa Pirunkorvenpuron paikallisesti arvokas
purouoma ja metsalain 10 8:n mukainen reheva korpi (sl 16) sijaitsevat
lentoratavaihtoehdon valittdmassa laheisyydessa.

Liitteen 10 luontoselvitys on suppea, eika siita kay ilmi selvityksen tekijaa. Tulokset on
taulukoitu hyvin lyhyesti ja kattavammat kohdekuvaukset ja tarkemmat kartat
puuttuvat. Selvitys ei mydskaan tuo selvasti esiin. maastossa tarkistettujen kohteiden
arvoluokitusta, hankkeen vaikutuksia kohteisiin eika suosituksia maankaytolle.
Luontoselvitysta tulee tarkentaa myds sen osalta, tayttavatko selvitetyt kohteet ns.
LAKU -kriteerit maakunnallisesti arvokkaina kohteina."

Kaikki ymparistolautakunnan jasenet kannattivat muutosehdotusta, joten
puheenjohtaja totesi, ettda muutosehdotus hyvaksytaan ilman aanestysta. Nain ollen
muutosehdotus tuli lautakunnan paatdkseksi.

Paatos
Keski-Uudenmaan ymparistolautakunta paatti

® antaa Suomi-Rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta YVA-
selostuksesta Uudenmaan ELY-keskukselle seuraavan lausunnon:

Keski-Uudenmaan ympadristélautakunnan lausunto arviointiselostuksesta
Pohjaveden huomioiminen

Lentoradan YVA-selostuksessa todetaan, etta lentoradan rakentamisen aikaiset
kielteiset vaikutukset pohjavesialueiden kohdalla voivat olla kohtalaisia. Kayton
aikaisten kielteisten vaikutusten arvioidaan olevan vahaisia. Vaikutuksen suuruus on
rippuvainen valmiiseen tunneliin vuotavan veden maarasta. Vaikutusten suuruutta on
tarkoitus vahentaa lieventamistoimenpiteiden avulla.

Matakiven pohjavesialueella rakentamisen aikaisia kielteisia kohtalaisia
pohjavesivaikutuksia aiheuttavat Lentoradan tunneliin vuotavat vesimaarat seka
pohjavesialueen keskiosiin osa-alueelle B sijoittuvat ajotunneli ja kuilurakennus.
Naiden on arvioitu voivan vaikuttaa valiaikaisesti pohjavesialueella hyodynnettavissa
olevan veden maaraan. Osa-alueelle A suunnitellulla kuilurakennuksella arvioidaan
olevan vahaisempia vaikutuksia. Vuotovesimaarat erityisesti Kuninkaanldhteen
vedenottamon laheisyydessa voivat vaikuttaa myos ottamon lahialueen pohjaveden
virtauskuvaan. Muutoksilla pohjaveden virtauskuvassa voi olla vaikutuksia myos
Sammonmaen alueen pohjavedessa todettujen haitta-aineiden kulkeutumiseen.

Matakiven B-pohjavesialueelle sijoittuvat ajotunneli ja kuilurakennus sijoittuvat myds
pohjaveden muodostumisalueelle ja Kuninkaanlahteen vedenottamon
kaukosuojavydhykkeelle. Lisaksi alueella on kaksi kallioperan heikkousvydhyketta.
Vaikutusten arvioinnissa on esitetty, ettd Matakiven pohjavesialueen alittavan
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tunneliosuuden kohdalla laskennallinen tunnelin kokonaisvuotovesimaara on noin
200 m3/vrk (tiiveysluokalla 2 I/min/100-tunnelimetria) eli hieman alle 10 %

pohjavesialueella muodostuvasta pohjaveden maarasta (n. 2 500 m3/vrk).
Laskennallinen arvio vastaa valmiiseen tunneliin vuotavaa vesimaaraa
pohjavesialueen kohdalla. Rakentamisen aikana vuotovesimaara voi paikallisesti olla
suurempi, kuin 2 I/min/100-tunnelimetria ja se riippuu tunnelin tiivistdmisen
onnistumisesta.

Matakiven pohjavesialueen veden laadulle aiheutuvaa riskia ei ole selvitetty riittavasti.
Matakiven pohjavesialueella tehdaan suojapumppausta, jottei Kuninkaanlahteen
vedenottamolla pohjaveteen paasisi haitta-aineita. Hankkeen vaikutukset pohjaveteen
pohjavedessa olevien haitta-aineiden osalta tulee selvittaa niin tarkkaan, etta voidaan
estda mm. pohjaveden pinnankorkeudessa ja virtauksissa tapahtuvat muutokset,
jotka voisivat vaikuttaa kyseessa olevien haitta-aineiden levidmiseen pohjavedessa.
Hankkeessa merkittavana riskina on pohjavedessa olevien haitta-aineiden
kulkeutuminen laajalle alueelle ja ennalta-arvaamattomasti.

Myds jatkuva arvioitu vuotovesista johtuva noin 10 %:n vahennys Matakiven
pohjavesialueella muodostuvan veden maaraan vaikuttaa suurelta. Rakentamisen
aikainen vuotovesimaara saattaa olla suurempikin, riippuen tunnelin tiivistamisen
onnistumisesta. Tunnelin tiivistamisen epaonnistumisen todennakdisyys jaa
vaikutusten arvioinnissa epaselvaksi. Myodskaan pohjaveden pinnankorkeuden
mahdollisesta pysyvasta alenemisesta ei ole esitetty selkeita arvioita, eika siten
myoskaan mahdollisista vaikutuksista vedenottamon antoisuudelle ja yksityisten
talousvesikaivoille. Lisaksi kallioperan heikkousvydhykkeiden merkitysta mahdollisten
vaikutusten kannalta ei arvioinnissa juurikaan tarkastella. Matdakiven pohjavesialueen
suojelusuunnitelman paivityksessa vuonna 2017 todetaan, etta laajalle ulottuvat
pohjaveden virtausreitit ovat mahdollisia alueella risteavien kallioperan
heikkousvyohykkeiden ja niihin kerrostuneiden vetta johtavien maakerrosten kautta.
Ajotunnelin ja kuilurakennuksen rakentamisen pohjavesivaikutusten osalta on
todettu, etta pohjavesiolosuhteet tulee ottaa huomioon ja pohjaveden pinnan
alapuolelle ulottuvat rakenteet suositellaan toteutettavan vesitiiviina rakenteina.

Mahdollisesti kohtalaisia kielteisia pohjavesivaikutuksia aiheuttavien ajotunnelin ja
kuilujen osalta vaikutusten vahentamistoimet vaikuttavat riittamattomilta. Lisaksi
etenkin B-alueelle esitettyjen ajotunnelin ja kuilun sijaintia tulisi viela tarkkaan harkita
ja pyrkia sijoittamaan ne pohjaveden muodostumisalueen ja Kuninkaanlahteen
vedenottamon kaukosuojavyohykkeen ulkopuolelle.

Louhinta ja rakentaminen

Alustavien arvioiden mukaan Lentoradan rakentamisesta syntyy louhetta noin 5,5
miljoonaa kiintoteoreettista kuutiometria (m3ktr). Maa-ainesten kaivumaarien
arvioidaan alustavasti olevan yhteensa noin 713 700 m3ktr. Hanke tarvitsee alustavasti
noin 30 000 m3 massoja rakenteisiin, joten hankkeen massatasapaino on erittain
paljon ylijgdmainen. Keski-Uudenmaan ymparistdlautakunta haluaa viela kiinnittaa
huomiota hankkeessa syntyvien erilaisten massojen sijoittamisen ja hydodyntamisen
suunnitteluun mahdollisimman hyvin etukateen.

Lisaksi on syyta kiinnittaa ennalta erityista huomiota rakentamisen aikaisten haittojen
torjuntaan kohteissa, joissa pystykuilujen ja ajoyhteyksien laheisyydessa sijaitsee
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tiilviimpaa asutusta, kuten K18 kuilu, joka sijoittuu Keravan keskusta-alueelle jommalle
kummalle puolelle paarataa (Heikkild) ja A12 ajoyhteys, joka sijoittuu Ylikeravantien
varteen kerrostaloalueen ldheisyyteen.

Haitta lahiasutukselle

Lentoradan linjauksen kohdalla on asuinalueita, joilla runkomelun laskennalliset
ohjearvot ylittyvat lievasti suunnitellusta vaimennusmatosta huolimatta. Vaikutusten
suuruus tarkentuu radan yleissuunnitteluvaiheessa maapera- ja kallioperatutkimusten
myota. Radan jatkosuunnittelussa on kuitenkin tarpeen tarkastella vaimennusmaton
lisaksi muita toimenpiteitd mahdollisten runkomeluvaikutusten poistamiseksi. Naita
voivat olla esimerkiksi tunnelin vieminen paikoin syvemmalle, paksumpien
rakennekerrosten tekeminen radan alle tai radan muuttaminen tunnelin osalta
kiintoraiteiseksi. Toimenpiteiden avulla vaikutuksia voidaan lieventaa ja ehkaista siten,
etta junaliikenteen runkomelu ei vality haitallisena ympariston kiinteistdihin.

Alueita, joilla runkomelun laskennalliset ohjearvot ylittyvat vaimennusmatosta
huolimatta on Tuusulassa ja Keravalla. Ymparistélautakunta korostaa, etta on erittain
tarkeaa varmistua jatkosuunnittelussa ennen rakentamista siita, etta runkomelun
ohjearvot eivat ylity asuinalueilla tai muissa hairiintyvissa kohteissa, mika on syyta
ottaa huomioon my®ds arviointiselostuksesta annettavassa yhteysviranomaisen
perustellussa paatelmassa, joka osaltaan ohjaa hankkeen luvittamista jatkossa.

Pienvesi-, vesist6- ja hulevesivaikutukset

YVA-selostuksen jatkotydna tulee kattavammin selvittaa ja perustella vaihtoehdon VE
L -vaikutukset hankealueen valittdmassa laheisyydessa sijaitseviin runsaslukuisiin
|lahteisiin. Matakivennummen, Firan ja Sulan alueen lahteet muodostavat
pohjavesialueella Keski-Uudenmaan mittakaavassa varsin arvokkaan kokonaisuuden
lahteita, jotka ovat Eteld-Suomessa erittdin uhanalainen luontotyyppi ja vesilain
suojelemia pienvesia. Osan naista lahteista luontoarvot on todettu
kaavaluontoselvityksissa (mm. Tuusulan yleiskaavan luontoselvitys 2011 ja Itavaylan
alueen luontoselvitys 2018) luonnontilaisiksi tai lievasti heikentyneiksi vesilain
kohteiksi. Alueelta on jo tuhoutunut arvokkaita lahteikkdja ja tihkupintoja johtuen
maankaytdon muutoksista. Jaljella olevia lahteita tulisi suojella erittain tiukoin perustein
ja mahdollisuuksien mukaan ennallistaa. Lisaksi tulee tarkemmin selvittaa, miten
tunnelin rakentaminen ja siihen liittyvat toimenpiteet vaikuttavat pintavesiin
purkautuvan pohjaveden maaraan ja laatuun seka yksildidysti eri Iahteiden
vesitaseeseen. Tuusulan |dhdekeskittyman lisaksi tama koskee my®ds erittain
arvokasta Kytdmaan lahdetta Keravalla.

Harminkallion noron osalta tulee selvittaa luonnontilaisuus seka onko kyseessa
vesilain kohde.

Seka vaihtoehdossa VE L etta vaihtoehdossa VE P tydmaavesilld on merkittava
haitallinen vaikutus niin lahialueiden uomiin kuin yleisesti hankealueen vesistdjen
tilaan. On darimmaisen tarkeda esittaa jatkotydna rakentamisen aikaisten hulevesien
hallintasuunnitelma, josta tulee ilmi, miten haitta-aineiden ja kuormituksen
kulkeutuminen vesistoihin voidaan estaa.

Luonto
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Paikoissa, joihin tutkitaan ajotunnelin ja/tai kuilun rakentamista (liite 1, kartta 5/9) on
Tuusulan ja Keravan osalta kiinnitettava erityista huomiota seuraaviin asioihin:

e Keravalla tutkitaan ajotunnelin (11) ja kuilun (17) sijoittamista arvokkaalle
luontokohteelle, jolla sijaitsee yksi Keravan suurimmista ja edustavimmista
lehdoista (Niinikankaan lehto/Myrtinojan puronvarsilehto) seka padosin
luonnontilainen Myrtinoja. LUO-alue kattaa myos Tie 148 alittavan eldin- ja
ulkoilureitin. Myrtinoja siirtyy Sompion lammen (lintujen pesimaalue) kohdalla
Tie 148 pohjoispuolelle ja uoma jatkaa koilliseen, osin @ 1,4 m putkessa
avoimeen Nissinojan ja edelleen Savionojan uomiin. Selostuksen mukaan
kohteelle rakentaminen pienentaisi lehtoaluetta ja saattaisi vaatia myds uoman
siirtoa. Alue on Keravan mittakaavassa erittain arvokas ja tulisi sdastaa
rakentamiselta. Alue on moniarvokohde, jossa hoitotoimenpiteetkin ovat rajatut
lintujen ja eldinten pesimisaikana. Elinymparistojen ja elidlajiesiintymien
sailyttdmisedellytykset turvattava. Vuonna 2023 laadittua luontoselvitysta tulee
tarkentaa sen osalta, tayttaakd kohde LAKU-kriteerit maakunnallisesti
arvokkaana kohteena. Alueelle tulee tehda my®ds liito-oravaselvitys, kuten
selostuksessa asianmukaisesti todetaan.

e Keravan Sikokallio: Keravalla pohjoisesta pain lahestyva lentorata sukeltaisi
maan alle Sikokallion kohdalla, mika edellyttaa pitkaa avokaivantoa,
avolouhintaa. Kallio on luonto- ja ulkokohde. Myds Keravan Kytémaan haavikon
alueella tulee tehda liito-oravaselvitys.

e Tuusulan Harminkallio-Matkoissuon luonnonsuojelualueen viereen tutkitaan
ajotunnelin ja kuilun sijoittamista. Rakentamisen aikaiset vaikutukset
luonnonsuojelualueeseen liittyvat mm. meluun ja tarinaan.
Luonnonsuojelualueiden laheisyydessa tehtavat rakennustyot tulee tehda
lintujen pesimaajan ulkopuolella.

® Tuusula Lehmuslehdontien alueelle on Tuusulan yleiskaava 2040:ssa osoitettu
viheryhteystarve kohtaan, jolle tutkitaan ajotunnelin ja kuilun sijoittamista.
Viheryhteyden sailyminen tulee turvata.

Luontoarvojen nykytilan kuvauksessa (13.3) ei kasitelld Tuusulan yleiskaavan ja
Keravan yleiskaavan seka viherkaavan sl -ja luo-kohteita vastaavalla tavalla kuin
Vantaan luo-kohteet. Esimerkiksi Tuusulassa Pirunkorvenpuron paikallisesti arvokas
purouoma ja metsalain 10 8:n mukainen reheva korpi (sl 16) sijaitsevat
lentoratavaihtoehdon valittdmassa laheisyydessa.

Liitteen 10 luontoselvitys on suppea, eika siita kay ilmi selvityksen tekijaa. Tulokset on
taulukoitu hyvin lyhyesti ja kattavammat kohdekuvaukset ja tarkemmat kartat
puuttuvat. Selvitys ei mydskaan tuo selvasti esiin. maastossa tarkistettujen kohteiden
arvoluokitusta, hankkeen vaikutuksia kohteisiin eika suosituksia maankaytolle.
Luontoselvitysta tulee tarkentaa myds sen osalta, tayttavatko selvitetyt kohteet ns.
LAKU -kriteerit maakunnallisesti arvokkaina kohteina.
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Iimastovaikutukset

Hankevaihtoehtojen VE L ja VE P suurimmat ilmastovaikutukset muodostuvat
rakentamisesta ja kunnossapidosta hankkeiden alkuvaiheessa. Kaytén aikana
muodostuu myds paastdja, mm. junien liikkenndinnista seka vaihtoehdossa L
paastdovahenemia liikenndinnin muutoksista. Molempien hankevaihtoehtojen
vaikutukset hiilivarastoihin ja -nieluihin ovat pienet. Vaihtoehdossa VE L suurin
paastdlahde on betoni (48 %). Vaihtoehdossa VE P suurin rakentamisen aikainen
paastolahde on perustus- ja pohjarakenteet (85 %) ja betonin osuus paadstoista (54 %)
on suurempi kuin vaihtoehdossa VE L. Rakentamisen paastdlaskennan paatuloksena
on, etta Lentorata-vaihtoehdon rakentamisen paastot ovat noin 2,3 kertaa suuremmat
kuin Paarata-vaihtoehdon, johtuen pitkalti rakentamisen (mm. betoni) vaikutuksista.

Materiaaleista muodostuviin kokonaispaastdihin on mahdollista vaikuttaa
suunnittelun keinoin. Vahapaastdisyys tulisikin asettaa hankkeen tavoitteeksi, jolloin
vahapaastoisen suunnittelun periaatteet ohjaavat kaikkea hankkeen toimintaa.
Naiden periaatteiden omaksuminen hankkeella edellyttaisi sitoutumista koko
suunnittelu- ja toteutusketjussa I. tilaajalta, suunnittelijoilta, rakennuttajalta ja
urakoitsijalta. Hankkeen jatkosuunnitteluissa tuleekin huomioida ja tunnistaa
tarkemmat ja soveltuvimmat keinot pienentaa rakentamisen aiheuttamia paastéja.
Talléin hanke voisi talté osin toimia hyvana esimerkking ilmastovaikutukset hyvin
huomioon ottavana rakennushankkeena.

Tiedoksi
Uudenmaan elinkeino., liilkenne- ja ymparistokeskus, sahkopostiosoite: kirjaamo.
uusimaa(at)ely-keskus.fi viitteksi UUDELY/322/2022
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Ote poytdkirjasta, joka on asetettu nahtavaksi yleisessa tietoverkossa 14.12.2023.
Tuusula

Tiedoksianto asianosaiselle

Lahetetty tiedoksi sahkopostilla (Laki sahkdisesta asioinnista viranomaistoiminnassa
§19) 14.12.2023.
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Muutoksenhakukielto
8170

Muutoksenhakukielto

Paatoksesta ei saa tehda kuntalain 136 8:n mukaan oikaisuvaatimusta eika
kunnallisvalitusta, koska paatds koskee vain valmistelua tai tdytantéonpanoa.
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Lausuntopyynté Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta

Keski-Uudenmaan pelastuslaitoksen huomiot lausuntopyynnén liitteena olleeseen materiaaliin:

Keski-Uudenmaan pelastuslaitos ei ole ollut kutsuttuna hankkeen suunnitteluryhméaan, eika
suunnittelusta vastaava taho ole ollut yhteydessé pelastuslaitoksen edustajiin esisuunnittelun aikana
ennakkoneuvottelun 17.2.2022 jalkeen. Ennakkoneuvottelussa esiteltiin viranomaisille
YVA-menettelya, joka ei ollut viela kaynnistynyt.

Keski-Uudenmaan pelastuslaitoksen edustaja nosti ennakkoneuvottelussa esille erityisen nakékulman
pelastustoiminnan turvaamisen varmistamiseksi ja tarjosi pelastustoimen riskienarviointiin perustuvaa
osaamista ja materiaalia hankkeen kayttéon.

Tyypillisesti tdAman kokoluokan infrahankkeissa suunnittelusta vastaava taho on jo ollut yhteydessa
pelastuslaitokseen aivan hankkeen alustavasta suunnittelusta lahtien. Huomioitavaa on, ettd hanke
ulottuu myds Helsingin pelastuslaitoksen alueelle.

Toteutuessaan hankkeella on vaikutusta alueelliseen riskitasoon, seké pelastuslaitosten
varautumiseen vaativiin maanalaisiin raideliikennepelastustehtaviin. Raideliikennetunnelit ovat
poistumisturvallisuuden ja pelastustoiminnan nakékulmasta aina poikkeuksellisen vaativia, erityista
osaamista ja kalustoa vaativia kohteita.

Selvityksessé on tuotu ylatasolla esille, ettd tunnelin turvallisuus ja pelastusreittien toimivuus
onnettomuustilanteissa on varmistettava. Pelastusviranomainen toteaa, etté selvityksessa ei ole
esitetty tarkempia tietoja tunnelin turvallisuusjarjestelyista, joten niihin ei voi muodostaa tassa
yhteydessé tarkempaa kantaa.

Keski-Uudenmaan pelastuslaitos esittaa, etta jatkosuunnitteluun mudostetaan turvallisuustoimintoihin
keskittyva yhteistyéryhma, johon kutsutaan edustajat molemmista pelastuslaitoksista. Keskeiset
suunnitteluratkaisut on kaytava lapi molempien pelastuslaitosten edustajien kanssa mahdollisimman
pian jo ennen varsinaisen yleissuunnitteluvaiheen alkamista.

Etupainotteisuus suunnittelijoiden ja pelastusviranomaisen yhteistydsséa on oleellisen tarkeaa, silla
maankayttoon liittyvat ratkaisut ja reunaehdot vaikuttavat oleellisesti niihin ratkaisuihin, joita
turvallisuutta koskevassa jatkosuunnittelussa on mahdollista toteuttaa.

Keskl-uudenmaan pelastusiaitos Hyvink&a, asema 8 Johtava palotarkastaja
Turbiinitie 14, 01530 VANTAA Kalevankatu 10 A Jarno Kivistd
Puh: 09 41 9140 , vaihde/véxel 05830 HYVINKAA Puh: 0400742048

www.pelastustoimi.fi’lkeski-uusimaa jarno.kivisto@vakehyva.fi
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Viite: UUDELY/322/2022 (Lausuntopyyntd 1.11.2023)

Asia: Suomi-rata Oy:n n Lentoratahanketta koskeva ymparistévaikutusten
arviointiselostus

Keski-Uudenmaan Vesi Kuntayhtyma (mydhemmin KUVESI) lausuntopyynt66n seuraavaa:

Suomi-rata OY:n ymparistdvaikutusten arviointiohjelman mukaisesti Lentorata tulisi kulkemaan
kalliotunnelissa osittain Tuusulan kunnassa Matakiven pohjavesialueen alla, jossa sijaitsee KUVESIn
omistama Firan pohjavedenottamo.

Keski-Uudenmaan Vesi Kuntayhtyma

Keski-Uudenmaan Vesi Kuntayhtyman (aiemmin Tuusulan seudun vesilaitos) tehtavana on tuottaa vetta
Jarvenpadan kaupungin, Keravan kaupungin, Tuusulan kunnan ja Sipoon kunnan tarpeisiin. Lisaksi vetta
myydaan Mantsdlan ja Pornaisten kunnille. Tuotanto kattaa sekd asukkaiden paivittdisen vedentarpeen,
etta palveluiden ja teollisuuden tarpeet.

Vesilaitoksella on omistuksessaan ja kaytdssaan yhteensda 11 erillista vesilaitosta, jotka toimivat veden
tuotantolaitoksina. Vuonna 2021 myyty kokonaisvesimaara kasvoi 2,1 % edellisvuoteen nahden ja oli 10,21
Mm3. Vettd myytiin Nivos Vedelle 46 803 m3 ja Pornaisten kunnalle 49 170 m3. Kuvesin
toimintaperiaatteena on talousveden hairiétén toimitusvarmuus ja taata laatu kaikissa olosuhteissa.

Matakiven pohjavesialue

Matdkiven pohjavesialue (tunnus 0185802) on vedenhankintaa varten tarkea 1.luokan pohjavesialue, joka

on osa lahes pohjois-eteldsuuntaista harjumuodostumaa. Matdkiven pohjavesialue koostuu pohjoisesta (A)
ja eteldisesta (B) alueesta. Koko pohjavesialueella on arvioitu muodostuvan pohjavettd noin 3 000 m3/d.
Pohjavesialue on maaritelty vesienhoidossa riskialueeksi ja alue on huonossa kemiallisessa tilassa
liuotinaineiden vuoksi. Liuottimia ei ole todettu osa-alueella A. A- ja B-alueiden rajalla oleva kalliokynnys
pohjavedenjakaja estda pohjaveden virtauksen alueiden valilla. Luontainen pohjaveden purkautuminen
Matakiven pohjavesialueen pohjoisosassa tapahtuu Firanlahteista.

Firan pohjavedenottamo

KUVESIn omistama Firan vedenottamo sijaitsee Matakiven pohjavesialueen pohjoisosassa, osa-alueella A.
Firan vedenottamo on otettu kdyttéén vuonna 1969. Vedenottamoalueella on kolme siivilaputkikaivoa (@
400 mm). Vedenottamolla on Lansi-Suomen vesioikeuden mydntama vedenottolupa (L-SVEO 15.3.1969)
ottaa pohjavetta vuosikeskiarvona laskettuna 1 000 m3/d. Vuonna 2021 otto on ollut keskimaarin noin 450
m3/d. Laitos on saneerattu vuonna 2011.

Firan vedenottamolta kayttéon saatava pohjavesi on laatutarkkailun mukaan pehmedad, hieman hapanta,
hyvalaatuista talousvetta. Kaivovesi pumpataan ilmastustorniin, jossa osa hiilidioksidista poistuu.
Ilmastettu vesi johdetaan edelleen kalkkikivisuodatukseen, minka jalkeen on UV-desinfiointi.

Pohjaveden pinta vaihtelee valilla + 46 -48 m vedenottamon ldhialueella.

Firan vedenottamolle ei ole maaritelty suoja-aluetta.

Osa-alueella A olevan Firan vedenottamon etela- ja lounaispuoliset kalliokynnykset ohjaavat pohjaveden
virtausta pohjoiseen kohti vedenottamoa. Firan lahteet alueen luoteisosassa ovat ennen vedenottoa olleet
pohjaveden luonnollinen purkautumispaikka

Matakiven pohjavesialueelle kohdistuu jo nykyiselldédn useita vedenhankinnalle riskia aiheuttavia
toimintoja. Firan vedenottamolla raakaveden kloridipitoisuudessa on pitkdlla aikavalilla havaittavissa



nouseva trendi, ja pitoisuus on noussut pysyvasti valtioneuvoston asetuksen 341/2009 mukaisen
ymparisténlaatunormin 25 mg/Il ylapuolelle. Myds pH:ssa on nouseva trendi, minka seurauksena pH on
noussut sellaiselle tasolle, ettd viime vuosina se on pysytellyt sosiaali- ja terveysministerion
talousvesiasetuksen 1352/2015 laatusuositusten (muutosasetuksessa 683/2017 laatutavoitteet) sallimissa
rajoissa 6,5 - 9,5.

Firan vedenottamon valittémassa léaheisyydessa sijainnut vanha maa-aineksen ottoalue kunnostettiin ja
jalkihoidettiin vuonna 2016. Alueella sijainnut pohjavesilampi taytettiin puhtaalla maa-aineksella ja koko
alue viimeisteltiin siistiksi. Nykyisin alueella on maastoajokielto. Kaikilla Matdkiven pohjavesialueen
vanhoilla maa-aineksen ottoalueilla oli kesalla 2017 tehdyllda maastokierroksella kuitenkin havaittavissa
merkkeja moottoriajoneuvoilla liikkumisesta ja/tai jatteiden asiattomasta kasittelysta.

Lentoradan mahdolliset riskit Firan pohjaveden ottamolle

Lentoradan tunneli sijoittuisi noin 300 metrin etaisyydelle Firan pohjaveden ottamosta ja pystykuilu K13
noin 350 metrin etdisyydelle Firan ottamosta, pohjavesialueen purkautumisalueelle. Naiden rakentaminen
tehddaan maaperan pohjavedenpinnan alapuolelle, sitéd alentaen. Kalliopohjaveden pinta todennakdéisesti
alenee tai joudutaan alentamaan louhintatéiden aikana tiivistamistoimenpiteista huolimatta tunnelitasolle.
Kalliopohjaveden pinnat eivat valttamattd nouse enda takaisin nykyiselle tasolleen, mika saattaa vaikuttaa
my0Os maaperan pohjaveden pinnan tasoon. Arvioitu valmiin tunnelin vuotovesimaara (200 m3/d) vahentaa
Firan vedenottamosta kayttéén saatava pohjaveden maaraa. Varsinkin rakentamisen aikainen pohjaveden
virtaussuunnan mahdollinen muuttuminen vahentéda Firan ottamolta saatavan pohjaveden maaraa
huomattavasti ja laadun muutokset saattavat olla haitallisia tai ainakin saattavat vaatia muutoksia
vesilaitoksen kasittelyprosessiin. Kallion laadusta ja rakenteesta riippuen sekd tiivistystoimien
onnistumisesta huolimatta tunneliin vuotaa vesia, jotka todenndkdisesti saattavat pysyvasti vahentaa
vedenottamolta saatavan pohjaveden maaraa.

Tunnelin rakentaminen ja kayttd saattavat muuttaa pohjavesialueella pohjaveden virtaussuuntia kohti
tunnelia ja nadin ollen vahentaa Firan ottamolta saatavan pohjaveden maaraa. Tunneli tulee toimimaan kuin
salaoja, joka kerdd ymparistdon pohjavesia. Taman vuoksi on kiinnitettdva erittdin suurta huomiota Firan
ottamon ymparistdn maa- ja kallioperédn pohjavesiolosuhteisiin ja niiden valisiin yhteyksiin, jotta
vedenottamon hairiétén toiminta voi jatkua kaikissa tilanteissa. Luokkaa 1 000 m3/d vesimaaraéa ei ole
KUVESIn toiminta-alueella otettavissa kayttéon nopealla aikataululla. KUVESIn mielestd alueella tulee
tehda tarkentavia pohjavesitutkimuksia ja mallilaskentoja eri vuotovesimaarilld ja tulosten perusteella
laatia suunnitelmat haitallisten vaikutusten vahentamiseksi.

KUVESIn kasityksen mukaan tunnelihankkeelle tulee hakea vesitalouslupa avilta.

Keski-Uudellemaalle ennustetaan tuleville vuosille reilua vaestdnkasvua ja sen mukana vedenkulutus tulee
lisaantymaan. Ennusteen mukaan vedenkdytdn maksimimaara ylittaa nykyisen vedentuotantokapasiteetin
jo vuonna 2030. Ennusteen mukaan vedentuotantoa pitaa lisata suhteellisen nopeasti ennen vuotta 2030,
ehka jopa vuoden 2023 aikana. Talla hetkellad kaikki potentiaalinen kapasiteetti on jo kdytéssa. KUVESI on
viime vuosina tehnyt selvityksia lisavedenhankintaa varten, mutta uusia merkittavia vedenhankintalahteita
ei juurikaan ole enda olemassa. Taman vuoksi on erittdin tarkea pystya pitamaan kaikki nykyiset
vedenottamot koko ajan toimintakuntoisina.

Lisaksi

KUVESI esittéaa edelleen, onko mahdollista tarkastella tunnelilinjauksen siirtamista itééan pain, pois
pohjavesialueen alta.

KUVESI haluaa tutustua tarkempiin tunnelisuunnitelmiin ja tutustua alueelle suunniteltaviin tarkempiin
pohjavesitutkimuksiin.

Tuusulassa, 19. joulukuuta 2023

Keski-Uudenmaan Vesi kuntayhtyma

Kari Korhonen

Toimitusjohtaja



Porvoon kaupunki Ote poytakirjasta

Kaupunginhallitus § 361 18.12.2023

Lausunto Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta

Kaupunginhallitus 18.12.2023 § 361
2648/11.02.12.00/2023

Valmistelu- ja lisatiedot: vt. kaupunkisuunnittelupaallikkd Maija-Riitta
Kontio, puh. 0404895751, etunimi.sukunimi@porvoo.fi.

Lentoradan ymparistovaikutusten arviointiselostus on nahtavilla
1.11.-29.12.2023. YVA-selostuksesta voi esittaa mielipiteita ja antaa
lausuntoja kirjallisesti toimittamalla ne Uudenmaan ELY-keskukseen
viimeistaan 29.12.2023.

Lentorata on uusi 30 kilometrin pituinen kaukoliikenteen rataosa
valilla Pasila (Helsinki) - Kytdmaa (Kerava), josta 28 kilometria
sijoittuu tunneliin (vaihtoehto L). Toisena hankevaihtoehtona YVAssa
tarkastellaan paaradan parantamista yhdella lisaraiteella valilla
Kapyla — Kerava (vaihtoehto P). Vaikutusten arvioinnin
vertailuvaihtoehtona on hankkeen toteuttamatta jattaminen
(vaihtoehto 0+), johon sisaltyy oletuksena digirata eli digitaalisen
kulunvalvonnan toteuttaminen seka Pasila—Riihimaki rataosan
likenteellisen valityskyvyn parantaminen.

Lentorata -hankkeen tavoitteena on lyhentaa matka-aikoja
lentoasemalle, vahentaa henkildautolla ajettuja kilometreja seka
tuoda kapasiteettia ja vahentaa hairioherkkyytta paakaupunkiseudun
likenndinnissa.

[tdradan suunnittelu on kaynnissa Itarata Oy:n toimesta. Itarata

yhdistyy Lentorataan tunnelissa Keravan kohdalla..

Porvoon kaupunki antoi lausunnon Lentoradan ymparistdvaikutusten
arviointiohjelmasta viime vuoden marraskuussa (kaupunginhallitus
7.11.2022)

Ymparistovaikutusten arviointiselostus liitteineen 16ytyy
ymparistohallinnon verkkosivuilla: www.ymparisto.fi/LentorataYVA

Liite:
Lausunto Lentoradan ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta

Apulaiskaupunginjohtaja

Porvoon kaupunki antaa Lentoradan ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta liitteena olevan lausunnon. Pykala
tarkastetaan heti.

Paatos
Porvoon kaupunki paatti yksimielisesti antaa Lentoradan


http://www.ymparisto.fi/LentorataYVA

Porvoon kaupunki

Kaupunginhallitus

Ote poytakirjasta

§ 361 18.12.2023
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta liitteena olevan
lausunnon. Pykala tarkastettiin heti.
Liitteet

Lausunto Lentoradan ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta

Otteen oikeaksi todistaa 21.12.2023
Rita Blomqvist-Turunen
kirjaaja

*** Tdma asiakirja on sdhkdisesti allekirjoitettu ***



Porvoon kaupunki Ote poytikirjasta

Kaupunginhallitus § 361 18.12.2023
Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 361
MUUTOKSENHAKUKIELTO

Paatokseen, joka koskee vain asian valmistelua tai taytantdonpanoa ei saa
hakea muutosta.

Sovellettava lainkohta: Kuntalaki 136 §.
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Liikenne- ja viestintdviraston lausunto Lentoradan ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta

Uudenmaan ELY-keskus on pyytanyt lausuntoa Liikenne- ja viestintavirasto
Traficomilta koskien Suomi-rata Oy:n Lentoradan ymparistévaikutusten
arviointiselostusta. Traficom kiittaa mahdollisuudesta lausua.

Traficom lausuu seuraavaa

Traficom osallistui Ymparistévaikutusten arvioinnin hankeryhmaan ja on paassyt
vaikuttamaan jo tdssa yhteydessa ymparistdévaikutusten arvioinnin etenemiseen.
Kiitamme tasta mahdollisuudesta ja koemme taman kaltaisen menettelyn laajoissa
infrahankkeissa hyvana toimintamallina.

Ymparistovaikutusten arviointiohjelmassa on kuvattu laajasti nykytilannetta, tehtyja
selvityksia ja arviointeja seka niiden perusteita ja kaavatilanne. Arviointia on tehty
seka Lentorata vaihtoehdolle, Padradan yhden lisaraiteen lisddmiselle etta 0+
tilanteelle. Arviointiselostuksen taustoissa on tuotu selkeasti esille valtakunnallisen
lilkennejarjestelmasuunnitelman tavoitteet: saavutettavuus, kestavyys ja
tehokkuus, mutta toisaalta etenkaan yhteiskuntataloudellisuutta ei arviossa ole
esitetty eri vaihtoehtojen osalta (tehokkuus). Tehokkuusnakdkulman puuttuminen
vaikuttaa myds arviointiin silta osin, ettei tdssa vaiheessa ole luettavissa, mika on
haitan ja sen torjunnan tai hyédyn kustannus ja tdsta nakékulmasta vaihtoehtojen
vertailu ei ole mahdollista.

Hankkeen tavoitteet ja niiden toteutuminen

Lentorata-hankkeen tavoitteiksi on asetettu matka-aikojen lyhentaminen Helsinki-
Vantaan lentoasemalle, kulkutapamuutoksen edistdminen ajoneuvoliikenteesta
raideliikenteeseen seka paaradan kapasiteetin vapauttaminen ja hairioherkkyyden
vahentéaminen.

Matka-aikojen lyheneminen Helsingista lentoasemalle toteutuu vain, mikali
lipputyyppien osalta saadaan suotuisa ratkaisu, silla tarkoitus on, ettd Lentorataa
lilkennoivat vain kaukojunat, joihin nykyinen HSL:n lippu ei kelpaa. Tdssa
epaonnistuminen voisi aiheuttaa sen, ettei Lentorataa hyddynneta taysimaaraisesti
Helsingista lentoasemalle suuntautuviin matkoihin. Muualta Suomesta nykyisin
Paarataa pitkin tulevien osalta matka-ajat lyhenevat ja matkat lentoasemalle
sujuvoituvat.

Arvioinnissa todetaan, etta kulkutapaosuuden muutos ajoneuvoliikenteesta

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom e PL 320, 00059 TRAFICOM e p. 029 534 5000 e Y-tunnus 2924753-3
Transport- och kommunikationsverket Traficom e PB 320, 00059 TRAFICOM e tfn 029 534 5000 e FO-nummer 2924753-3

www.traficom.fi
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raideliikenteeseen on korkeintaan vahainen. Joten ainakaan pelkastaan Lentoradan
rakentaminen, ei todennakodisesti yksin riita kulkutapaosuuden muutokseen, vaan
tarvitaan isompaa asenteisiin vaikuttamista ja toiminnassa tapahtuvaa muutosta.
Lentoradan arvioidaan sujuvoittavan matkoja lentoasemalle ja nain mahdollisesti
vahentdvan lyhyita kotimaan lentoja. Toisaalta sujuvat matkat lentoasemalle voivat
myds lisata lentomatkustamista. Lentorata voi vaikuttaa myds epasuotuisasti
joidenkin nykyisten Paaradan varren asemaseutujen kehitykseen ja niiden
raideliikenteen palvelutasoon, etenkin mikali raideliikenteen kaytto ei lisdanny
ennusteiden mukaisesti ja tulee paineita laskea palvelutasoa.

Padradan kapasiteetin vapautumisesta todetaan, ettd nykyisen ennusteen vaatima
kapasiteetti tullaan saavuttamaan ilman Lentoradan tai Paaradan lisaraiteen
toteuttamista pelkastaan Digirata-hankkeen ja Pasila—Riihimaki-rataosan
lilkenteellisen valityskyvyn kasvattamishankkeen suunnitelmien mukaisella
toteutuksella. Lentoradan kannattavuus tdsta nakékulmasta on siis vahintdan hyvin
epavarmaa nykyisten liikenne-ennusteiden valossa. Toisaalta se tarjoaa
tulevaisuutta ajatellen lisdkapasiteettia ennusteita suuremmalle raideliikenteen
kysynnalle ja ilman lisakapasiteetin toteutusta, esim. Lentorataa, ennusteita
merkittavasti isompi kasvu ei ole mahdollista.

Hairididen maaran arvioidaan paaradalla vahenevan, jos kaukoliikenne siirretaan
Lentoradalle. Arvioinnissa todetaan positiiviseksi vaikutukseksi kaukoliikenteen
hairididen siirtyminen Padradalta Lentoradan tunneliin. Hairiét tunneliympdristossa,
jossa on vieléd melko harva asemavali, ovat kuitenkin itsenaan hankalasti
hoidettavia, etenkin mikali ihmisia jaa tunnelissa oleviin vaunuihin. Lisaksi vakavien
hairididen osalta poistuminen tunnelista olisi toteutettava esteettémaksi. Poistumista
ei voida jattda mm. portaiden varaan, mikali ei taata, etta poistujalla on turvallinen
odotustila siihen saakka, ettd pelastushenkildstd paasee paikalle evakuoimaan.
Tama tulee huomioida jatkosuunnittelussa, mikali Lentorata-vaihtoehdon
suunnittelua jatketaan.

Hankevaihtoehtojen vaikutukset

Arvioinnin perusteella uuteen linjaukseen tehdyn Lentoradan negatiiviset
vaikutukset vaikuttavat jaavan vahdisemmiksi kuin jo olemassa olevan
Paaratalinjauksen leventamisen, kun taas positiiviset vaikutukset on kuvattu
Lentoradan osalta selkeasti isommiksi kuin Paaradan lisaraiteen osalta. Osin niukat
positiiviset vaikutukset Paaradan lisdraide -vaihtoehdon osalta johtunevat
tarkastelussa tehdyista rajauksista. Pelkka lisdraiteen rakentaminen ei mm. liséa
kapasiteettia, sujuvuutta tai vdahenna hairigita. Mutta jo olemassa olevaa infraa,
esim. vaihteita ja laiturirakenteita kehittamalla ja muuttamalla, voisivat myds taman
vaihtoehdon vaikutukset olla paremmat, mutta nama muutokset on rajattu
tarkastelun ulkopuolelle. Paaradan valityskykya kasvattamalla ja hairioherkkyytta
vahentamalla voitaisiin mahdollisesti vastata valtakunnallisiin
alueidenkdyttotavoitteisiin olemassa olevaan rakenteeseen tukeutuvan
vhdyskuntakehityksen ja liikennejarjestelméan osalta, jos vaihtoehto 0+ ei tarjoa
tulevaisuudessa riittdvaa junaliikenteen valityskykya. Olisi mahdollisesti hyva
selvittaa paaradan lisaraide -vaihtoehtoa laajemmin huomioiden laajemmin
mahdollisuuksia ko. vaihtoehdon kehittéamisessa seka arvioida
tehokkuusnakékulmasta hydty-panossuhdetta haittoihin ja hyétyihin nahden
molempien vaihtoehtojen osalta.
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Negatiivisten vaikutusten vidhentiminen

Erityisen tarkeaa kummankin, 0+ -vaihtoedon lisaksi, tarkastellun
hankevaihtoehdon osalta on negatiivisten vaikutusten aktiivinen torjunta seka
rakentamisen ettd kaytén aikana, mikali jompikumpi vaihtoehto etenee
toteutukseen. Esimerkiksi Lentorata-vaihtoehdon osalta vaikutukset pohja- ja
pintavesiin arvioidaan vahaisiksi. Tama edellyttaa huolellista louhitun kalliotunnelin
tiivistamistd, jossa ei saada epdonnistua tai saastaa, jotta mahdollisilta haitallisilta
vaikutuksilta valtytdan. Samoin runkomelun vaimentaminen vaatii vaimennusmaton
kayttoa, eika sekaan taysin riita ja mikali matto jostain syysta jaisi pois, olisi
runkomelutilanne arvioitua selvasti vaikeampi.

Padradan lisaraide-vaihtoehdon osalta melulle altistuvien asukkaiden maaran
arvioidaan lisaantyvan selvasti, mutta todetaan, etta melualtistusta voidaan
vahentdd melusuojauksella. Melusuojauksen vaikutuksia ei ole YVA-vaiheessa
arvioitu Paaradan lisaraide -vaihtoehdon osalta.

Kaiken kaikkiaan moni negatiivisen vaikutuksen vahentaminen ja hallitseminen
vaatii toimenpiteita, joita on vaihtelevasti huomioitu ja oletettu kuuluvan tai jatetty
pois hankekokonaisuuksista arvioinnissa, mika vaikeuttaa vaihtoehtojen vertailua.
Jaa epaselvaksi, milla panostuksella vertailuvaihtoehdon hyoéty saavutetaan tai
haitta torjutaan.

Ilmastovaikutukset

Ilmastovaikutusten osalta Lentorata-vaihtoehdolla on selvasti isommat negatiiviset
vaikutukset kuin Paaradan lisaraide -vaihtoehdolla seka aiheutuvien
hiilidioksidipaastdjen etta hiilinielujen vdhenemisen osalta. IImastovaikutusten
katsotaan olevan kuitenkin kummankin vaihtoehdon osalta vahaisia.

Pentinsaari Pietari
Ylijohtaja

Vaisanen Laura
Erityisasiantuntija

Tama asiakirja on allekirjoitettu séhkoisesti. Liikenne- ja viestintavirasto (Traficom)
20.12.2023. Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa sahkdisia allekirjoituksia
tukevalla lukijaohjelmalla tai Traficomin kirjaamosta.
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Turvallisuus- ja kemikaalivirasto 04.12.2023 Tukes 11675/03.00.02/2023

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistékeskus
PL 36, 00521 HELSINKI

Lausunto Tukes 11675/03.00.02/2023

Asia
Lausunto Lentoradan YVA-arviointiselostuksesta (Dnro UUDELY/322/2022)

Lausunto

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto on tutustunut otsikossa mainittuun lausuntopyyntéénne.
Tukesilla ei ole kemikaaliturvallisuuslainsdadannon (390/2005) nakokulmasta lausuttavaa YVA-
arviointiselostukseen. Tukes on kommentoinut (dnro 386/36/2022) yleisella tasolla YVA-
arviointiohjelmaa. Aiempaan kommenttiin lisdyksend, ettd alueella mahdollisesti sijaitsevien
maakaasuputkien osalta on syyta pyytaa lausuntoa Gasgrid Oy:lIta.

Ratkaisija: Kati Hietamaki, Ryhmapaallikko

Tama asiakirja on allekirjoitettu sahkoisesti. Allekirjoittajan henkildllisyyden ja allekirjoituksen ajankohdan voi varmistaa
allekirjoitusta klikkaamalla ja asiakirjan aitous voidaan todentaa sahkoisesti. Jos asiakirjaa muutetaan jalkikateen, allekirjoitus ei
ole enda kelvollinen. Sdhkéinen asiakirja on alkuperaiskappale, eikd allekirjoituksen oikeellisuutta voi varmistaa paperitulosteesta.
Alkuperéisen sdahkoisen asiakirjan voi tarvittaessa pyytaa Tukesin kirjaamosta.

Turvallisuus- ja Helsinki Tampere Rovaniemi Vaihde 029 5052 000
kemikaalivirasto PL 66 www.tukes.fi
(Opastinsilta 12 B) Yliopistonkatu 38 Valtakatu 2 kirjaamo@tukes.fi

00521 Helsinki 33100 Tampere 96100 Rovaniemi Y-tunnus 1021277-9
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§ 505

Suomi-rata Oy:n Lentoradan YVA, lausunto, Tuusulan kunta

TUUDN0-2022-2054

Liitteet

Valmistelija / lisatiedot:

Taina Toivanen, Henna Lindstrom, Jukka-Matti Laakso, Petteri Puputti, Vili Lustman
taina.toivanen@tuusula.fi, henna.lindstrom@tuusula.fi, jukka-matti.laakso@tuusula.fi,
petteri.puputti@tuusula.fi, vili.lustman@tuusula.fi

suunnitteluinsinddri, yleiskaavasuunnittelija, liikenneinsinoori, projektipaallikkd,
asemakaavasuunnittelija

1 Lentorata kartta, khall 18.12.2023

Lausunto Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta

Lausuntopyynto

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus on pyytanyt Tuusulan kunnalta
lausuntoa Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta. Uudenmaan elinkeino-, liilkenne- ja ymparistokeskus toimii
hankkeessa YVA-lain tarkoittamana yhteysviranomaisena.

Lausunto tulee toimittaa viimeistaan 29.12.2023.

Arviointiohjelma ja kuulutus l6ytyvat ymparistéhallinnon verkkosivuilla www.
ymparisto.fi/LentorataYVA.

YVA-menettely

Hankkeeseen sovelletaan ymparistdvaikutusten arviointimenettelyd, joka perustuu
ymparistovaikutusten arviointimenettelysta annettuun lakiin (YVA-laki). Menettely
jakautuu arviointiohjelma- ja arviointiselostusvaiheeseen. Arviointiohjelma on
suunnitelma siita, miten ymparistovaikutukset arvioidaan. Lisaksi ohjelmaan sisaltyy
suunnitelma tiedottamisesta, osallistumisen jarjestamisesta ja palautteen
antamisesta. Selostusvaiheessa arvioidaan vaihtoehtojen vaikutukset keskittyen
hankkeen todennakoisesti merkittaviin vaikutuksiin. Arvioinnin tulokset esitetaan
ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa. Taman jalkeen yhteysviranomainen (ELY)
antaa arviointiselostuksesta perustellun paatelman, jolla tarkoitetaan
yhteysviranomaisen tekemaa perusteltua johtopaatdsta hankekokonaisuuden
merkittavista ympadristdvaikutuksista.

Lentoradan ymparistdvaikutusten arvioinnin (arviointiselostuksen) ja
linjaussuunnitelman valmistuttua, suunnittelu jatkuu ratalain mukaisten
yleissuunnitelman ja ratasuunnitelman laatimisella. Suunnittelussa otetaan huomioon
yhteysviranomaisen antama perusteltu paatelma ja sen ajantasaisuus.

Hanketta koskevat tiedot

Hankkeesta vastaa Suomi-rata Oy, jonka toimialana on Helsingin ja Tampereen
valiseen Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta kulkevaan raideyhteyteen liittyva
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raideliikenneinfrastruktuurin suunnittelu rakentamisvalmiuteen asti. Lisaksi
hankeyhtion tehtavana on selvittaa rahoitus- ja toteutusmallivaihtoehtoja. Suomi-rata
Oy:n omistajina ovat Suomen valtio, edustajanaan Liikenne- ja viestintaministerio seka
Finavia. Yhtidssa osakkaina ovat Helsingin, Tampereen, Vantaan, Hdmeenlinnan,
Riihimaen, Lahden, Akaan, Jyvaskylan, Portin, Vaasan, Kangasalan, Nokian, Oriveden,
Ylajarven, Oulun, Seindjoen, Kokkolan ja Parkanon kaupungit seka Janakkalan ja
Pirkkalan kunnat. Suomiradan rakentamisvaiheesta tai sen osista ei ole tehty
paatosta, eika Suomi-rata Oy:n sopimuksen mukaisen suunnittelun
loppuunsaattaminen velvoita osapuolia rakentamista koskevaan paatéksentekoon.
Mahdollisen rakentamisvaiheen investointikustannuksista merkittava osa katetaan
muilta tahoilta, kuten kunnilta seka muilta toimijoilta saatavilla sijoituksilla, tuotoilla ja
maksuosuuksilla. Suomi-rata Oy:ssa mukana olevat osapuolet ovat sitoutuneet
mydtavaikuttamaan ja osallistumaan rakentamisvaiheen rakentamiskustannusten
kattamistapojen ja investointiedellytysten selvittamiseen.

Lentorata valilla Pasila (Helsinki) - Kytdmaa (Kerava) on uusi 30 kilometrin pituinen
kaukoliikenteen rataosa, josta 28 kilometria sijoittuu tunneliin. Lentoradan
vaihtoehtoina tarkastellaan paaradan parantamista 1-2 uudella lisaraiteella seka
vertailuvaihtoehtona hankkeen toteuttamatta jattamista. YVA:n yhteydessa tehtavassa
alustavassa linjaussuunnittelussa maaritelladn Lentoradan likimaarainen sijainti ja
tilantarve, kuiluyhteydet maan pinnalle, suhde ymparoivaan maankayttéon seka
tekniset ja lilkenteelliset perusratkaisut.

Hankkeen tavoitteena on lyhentaa matka-aikoja lentoasemalle, vahentaa
henkiloautolla ajettuja kilometreja seka tuoda kapasiteettia ja vahentaa
hairioherkkyytta padakaupunkiseudun liikkennoinnissa.

YVA-menettely ei ole paatoksentekoprosessi eika lupamenettely. Paatosta
jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta ei tehda YVA-menettelyn aikana.

Hankkeessa tutkittavat vaihtoehdot:

e Vaihtoehto 1 Lentorata

e Vaihtoehto 2 Padradan parantaminen kahdella lisaraiteella (5. ja 6. raide)

¢ Vaihtoehto 3 Paaradan parantaminen yhdella lisaraiteella (5. raide)

e Vaihtoehto 0 hankkeen toteuttamatta jattaminen (vertailuvaihtoehto)
Kaikissa vaihtoehdoissa oletetaan uuden digitaalisen turvalaite- ja
kulunvalvontajarjestelman rakentamisen toteutuneen 2030-luvulla.

Tyossa selvitetaan hankkeen merkittavat vaikutukset:

® v3estoon seka ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viintyvyyteen

® maahan, maaperaan, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen seka elidihin ja
luonnon monimuotoisuuteen

¢ yhdyskuntarakenteeseen, aineelliseen omaisuuteen, maisemaan,
kaupunkikuvaan ja kulttuuriperinté6n

® luonnonvarojen hyddyntamiseen

e seka mainittujen keskinaisiin vuorovaikutussuhteisiin.

YVA-menettelyssa arvioitavat vaihtoehdot

Hankkeessa on tarkasteltu kahta perusratkaisua paaradan kapasiteetin ja
toimintavarmuuden lisdamiseksi Pasilan ja Keravan valisella rataosalla:
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e Vaihtoehto L: Lentorata
e Vaihtoehto P: Paaradan parantaminen yhdella lisaraiteella (5. raide)
e Vaihtoehto 0+: Paaradalle on toteutettu Pasila-Riihimaki rataosan liikenteellisen
valityskyvyn parantamisen 1. ja 2. vaiheiden mukaiset toimenpiteet
Kaikissa tarkasteltavissa vaihtoehdoissa digitaalinen turvalaite- ja
kulunvalvontajarjestelma oletetaan toteutetuksi.

Tarkasteltavien vaihtoehtojen maara ei ole ollut sama kuin YVA-ohjelmassa on
kuvattu. YVA-selostuksessa on kuvattu vaihtoehtojen karsintavaihe, jossa VE2
(paaradan 5. ja 6. raide) on karsittu pois arvioitavien vaihtoehtojen joukosta.
Arviointimenettelyssa on lisaksi tarkasteltu vertailuvaihtoehtoa 0+, jossa paaradalle on
toteutettu Pasila-Riihimaki -rataosan liikenteellisen valityskyvyn parantamisen 1. ja 2.
vaiheiden mukaiset toimenpiteet. Kaikissa tarkasteltavissa vaihtoehdoissa digitaalinen
turvalaite- ja kulunvalvontajarjestelma oletetaan toteutetuksi.

Tuusulan kunnanhallituksen lausunto

Tuusulan kunnan YVA-ohjelmavaiheen lausunnon mukaisesti Lentorata tulee
suunnitella ja toteuttaa myos taajamajunaliikennettd ja padkaupunkiseudun
paikallisliikennetta palvelevana ratana. Toteutuessaan seka lahi-etta
kaukoliikenneyhteytena Lentorata tarjoaisi merkittavia kehittamis- ja
tiilvistamismahdollisuuksia raidekdytavan asemanseuduille. Lentoradan potentiaali
lahiliikennetta palvelevana ratana tulee arvioida ja huomioida koko seudun
kasvutavoitteet pitkalla aikavalilld. Ratatunneliosuuden osalta tulisi tarkastella
erillislinjausta, joka mahdollistaa tunneliaseman toteuttamisen myds Hyrylaan ja
samalla Tuusulan keskustaajaman kytkemisen lahijunaliikenteen piiriin Lentoradan
rakentamisen yhteydessa tai erikseen myohemmin, jotta ratayhteyden taytta
potentiaalia ei meneteta.

Toteutuessaan Hyrylan kautta kulkeva rata ja radalla kulkeva taajamaliikenteen
junavuorotarjonta mahdollistaisi nopean ja suoraviivaisen yhteyden Tuusulan ja
Helsingin valilla, mika siirtaisi liikkumisen painopistetta yksityisautoilusta
joukkoliikenteeseen. Tuusulassa on valtavasti kehittamispotentiaalia
asuinrakentamisen muodossa, mutta alueesta on muodostumassa myads
seututasoisesti merkittava tydpaikkatoimintojen keskittyma. Alueen saavutettavuus
my0s eteldsta tulee siis korostumaan tulevaisuudessa.

Hyryldassa, Rykmentinpuiston alueelle on Rykmentinpuiston osayleiskaavassa osoitettu
henkiloliikenteen terminaalialue, joka merkintana osoittaa linja-autoterminaalin
pysakkien likimaaraisen sijainnin. Osayleiskaavan terminaalimerkinnassa todetaan
my®os, etta mahdollisen maanalaisen metro- tai muun raideyhteyden pysakin
sisdankaynti tulee yhteyden toteutuessa sijoittaa terminaalin yhteyteen.

Edelleen Tuusulan kunnanhallitus haluaa lisata, etta Tuusulan yleiskaava 2040 on
hyvaksytty kunnanvaltuustossa 14.11.2022 §133. Kaava ei ole lainvoimainen, koska
hyvaksymispaatoksesta tehtyjen valitusten kasittely on kesken. Yleiskaavaan Lentorata
on merkitty liikennetunnelin ohjeellisella linjauksella maakuntakaavan mukaiselle
paikalle. Lisaksi yleiskaavaan on merkitty Kulloontien ja Tuusulanvaylan varrelle
joukkoliikenteen laatukaytava, joka voidaan toteuttaa myos raideliikenneyhteytena.

Ristikytodn on osoitettu selvitysalue (SE), jonka maankaytto ratkaistaan tarkemmassa
suunnittelussa. Selvitysaluemerkinnan paalle ei ole osoitettu muita merkintdja, kuten
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ratoja tai asemia. Lentoradan jatkosuunnittelussa tulee varmistaa, etta aiemmin esilla
olleille Ristikydon ja Kytdmaan seisakkeille etsitaan yksi yhteinen sijaintipiste ja
lahijunaliikenteen asemapaikka. Lentoradan yhdistyminen paarataan tulee suunnitella
niin, ettei se vaikeuta taman taajamajuna-aseman sijoittamista.

Tuusulan kunta yhtyy Keravan kaupungin lausuntoon, jonka mukaan suunnitelmassa
tulee varautua mahdollisuuteen toteuttaa Keravan aseman alle Lentoradan juna-
asema.

YVA-selostuksessa kerrotaan, etta Tuusulassa Lentoradan kaytava on paaosin
rakentamatonta aluetta. Alueella on kuitenkin uusia lainvoimaisia ja vireilla olevia
asemakaavoja. Sulan alueella Tuusulan itavaylan luoteispuolella on uudet
lainvoimaiset Sulan tydpaikka-alueen asemakaavat. Tuusulan itavaylan lansipuolella
Rykmentinpuistossa on uusi lainvoimainen Rykmentinpuiston tydpaikka-alueen
asemakaava, joka laajenee itapuolelle vireilla olevassa Rykmentinportti | -
asemakaavassa. Maan alla kulkeva Lentorata voinee aiheuttaa vaikutuksia esimerkiksi
alueen energiajarjestelmille tai jos alueille sijoittuu tunnelin tyo- tai
ilmanvaihtotunneleita. Jatkosuunnittelussa tuleekin huomioida nykytilan ja
lainvoimaisten asemakaavojen lisaksi alueen suunnitelmat.

Lentoradan tunneliosuudella rataliikenteen aiheuttaman runkomelun arvioidaan
kaikissa arvioiduissa kohdissa lievasti ylittavan runkomelulle maaritetyn ohjearvon.
Arvioitu vaikutus ei ole hyvaksyttava ja runkomelun tehokkaaseen vaimentumiseen
tulee kiinnittaa huomiota radan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa siten, etta
runkomelu pysyy ohjearvojen rajoissa.

YVA-selostuksen liitteissa on esitetty melukartat. Karttoja tulee tadydentaa siten, etta
niilla esitetaan myos lentoradan ratalinja seka lentoradan tunnelin kuilut. YVA-
selostukseen tulisi my®&s liittaa kartta, josta nakyy rakennukset ja kiinteistot, joihin
laskennallinen runkomelu kohdistuu.

Hankkeen jatkosuunnittelussa tulee kiinnittda huomiota Uusikylan alueen Vaha-
Muorin pohjavesialueeseen ja sen turvaamiseen lentoradan tunnelitydvaiheessa seka
lopputilanteessa. Uusikylan asutus on vesihuoltoverkon ulkopuolella ja tukeutuu mm.
talousvesikaivoihin.

Tuusulan kunta pitaa lisaksi tarkeana, etta kaukoliikenteen juna-asema on Tuusulan ja
erityisesti Etela-Tuusulan alueelta saavutettavissa myds paikallisella joukkoliikenteella
ilman kohtuutonta vaihtojen maaraa, vaihtoihin liittyvia viiveita tai liityntdmatkan
pituutta. Kaukojuna-aseman sijoittaminen Keravalle tukisi hyvin kaukojunien
saavutettavuutta. On ilmeistg, ettd Lentoradan toteutuminen korostaisi myos
Lentoaseman juna-aseman roolia vaihtopaikkana kaukojunaliikenteen osalta.
Lentoaseman juna-aseman rooli olisi merkittdva myos HSL-alueen sisaisen
joukkoliikenteen suunnittelussa. Lentoaseman vaihtopaikkaroolin korostuminen tulisi
ottaa hankkeen edetessa huomioon lentoaseman liityntdjoukkoliikenteen ja mm.
lityntapysakaintijarjestelyjen parantamisena.

Tuusulan alueelle tai valittdmasti Tuusulan rajalle sijoittuvat tunnelit A8, A9, A10, A11,
Niiden yhteenlaskettu louhekuljetuksiin liittyva kuljetuskaluston liikennemaara viikkoa
kohti on yli 5100 matkaa, arkipaivaa kohti siis keskimaarin hieman yli 1000 raskaan
kuljetuskaluston ajoneuvoilla ajettua matkaa. Raskaan kaluston liikenteen osuus
vaikuttaa merkittavasti maantie- ja katuliikenteen meluhaittavaikutukseen. Tuusulan
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alueella ratatunnelin louhekuljetuksissa kaytettavien ajoneuvojen liikkkuminen
ohjautuu hyvin todennakoisesti myds vaylaosuuksille, joiden liikennemelupaastoilla
on vaikutusta asumisoloihin Idhimmissa asunnoissa seka asuinkortteleissa.
Tyonaikaisen louhinnasta aiheutuvan liikenteen meluvaikutus tulisi arvioida
vaikutusarvioinnin yhteydessa.

A10 Fallbackantiella: Kunta toteuttaa Sulankaari-kadun liittamisen Fallbackantiehen
siten, etta syntyy nelihaarainen Fallbackantie/Tuotantie/Sulankaari -liittyma, joka
liikennevalo-ohjataan. My6s Telitie -katu liittyy Fallbackantiehen ajotunneli A10:n
suunnitellussa sijainnissa. Ajotunnelin A10 esitystapaa tulisi selkeyttaa niin, etta olisi
selvaa onko tarpeen toteuttaa 2 tunnelia vai ovatko esitetyt tunnelit vaihtoehtoisia
keskenaan. Ajotunneli ei saa estaa katujarjestelyjen olemassa oloa, kayttda tai
toimivuutta. Moottoriajoneuvoliikenteen lisaksi Fallbackantie sivukatuineen on
oleellista paikallisen jalankulun ja pyorailyn reitistdd. Fallbackantien kdytava on myds
seudullinen paareitti Helsingin seudun pyoraliikenteen paaverkolla, ja sita tulee
jatkossakin kehittaa tassa roolissa.

Yleisesti louhintatydn aikaisen raskaan liikenteen lisddntymisen voi olettaa vaikuttavan
kuljetuskaluston liikkkumiseen kaytettavien vaylien lilkenneturvallisuuteen.
Jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon, etta ajotunneleiden liittyminen
maanpaalliseen vaylastdodn vaikuttaa YVA-materiaalin perusteella monessa kohtaa
olevan haasteellista toteuttaa tavalla, joka ei kuormittaisi jo nykyisin
liikenneturvallisuuden kannalta haastavia liittymaalueita, tai tavalla, joka ei tuota
monimutkaisia, hankalasti hahmotettavia liikennejarjestelyja.

Lisaksi kunnanhallitus huomauttaa, etta YVA-selostuksessa sivuilla 78 ja 108 mainittu
Focus-alueen yleissuunnitelma on hyvaksytty Tuusulan kunnanhallituksessa
30.10.2023 8412.

Vaikutusten arvioinnissa tulisi arvioida myds paikallisesti arvokkaat
kulttuurihistorialliset kohteet. Ristikydon alueen laheisyydessa, jossa lentoradan
tunnelivaihtoehto nousee maan pinnalle sijaitsevat Tuomalan kylamaki ja peltoaukea,
jotka ovat paikallisessa selvityksessa 1-luokan kohteita

Vaikutukset energiajarjestelmiin, puhdasvesikaivoihin ja maalampdkaivoihin on
selvitettava jatkosuunnittelun yhteydessa.

Tuusulan kunta haluaa olla jatkossakin vahvasti mukana hankkeen arvioinnissa ja
suunnittelussa sen kaikissa vaiheissa.

Ehdotus
Esittelija: Kalle Ikkeld, pormestari

Kunnanhallitus paattaa

e merkita tiedoksi Suomi-rata Oy:n lentoratahankkeen YVA-selostuksen

e hyvaksya perusteluosan mukaisen lausunnon Uudenmaan ELY -keskukselle
toimitettavaksi

e tarkastaa ja hyvaksya poytakirjan taman asian osalta valittomasti kokouksessa.

Kokouskasittely
Puheenjohtajan avattua asiasta keskustelun, Kati Lepojarvi esitti seuraavan
muutosehdotuksen: "kunnanhallitus yhtyy myos Keski-Uudenmaan
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ymparistélautakunnan lausuntoon YVA-selostukseen". Lepojarven muutosehdotus
raukesi kannattamattoma.

Kasittelyn aikana esittelija muutti ehdotustaan siten, etta lause "Vaikutukset
energiajarjestelmiin ja maalampdkaivoihin on selvitettava jatkosuunnittelun
yhteydessa." muutettiin muotoon: "Vaikutukset energiajarjestelmiin,
puhdasvesikaivoihin ja maalampdkaivoihin on selvitettava jatkosuunnittelun
yhteydessa." Kunnanhallitus hyvaksyin muutosehdotuksen yksimielisesti. Muutokset
on huomioitu poytakirjassa.

Kati Lepojarvi ilmoitti paatoksesta eriavan mielipiteen. Toimitettu kirjallinen perustelu
eriavaan mielipiteeseen on liitetty poytakirjaan.

Liikenneinsindori Jukka-Matti Laakso selosti asiaa kokouksessa.

Paatos
Ehdotus hyvaksyttiin.

Eriava mielipide
Kati Lepojarvi jatti paatdkseen seuraavan eridvan mielipteen:

Kunnanhallitus 18.12.2023 8505

ERIAVA MIELIPIDE

Pidan valitettavana sita, etta kunnanhallituksen puheenjohtaja ei halunnut ottaa
hallituksen yksimieliseksi paatokseksi lisata kunnanhallituksen lausuntoon Suomi-rata
OY:n Lentoradan ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta, etta: "kunnanhallitus
yhtyy myds Keski-Uudenmaan ymparistélautakunnan lausuntoon YVA-selostukseen”.

Keski-Uudenmaan ymparistolautakunta oli antanut kokouksessaan 12.12.2023
erinomaisen tarkan lausunnon radan laajoista ymparistovaikutuksista ja riskeista
eritoten Tuusulan haavoittuvaisille luontokohteille, kuten pohjavesialueille, [ahteille,
hulevesille ja muille vesialueille ja viheryhteyksille. Ymparistokeskus esitti naiden
riskien hallitsemiseksi myds ratkaisuehdotuksia, joita ratahankkeen edetessa tulisi
erityisesti huomioida, seka esitti keinoja hankkeen aiheuttamien kokonaispaastdjen
hillitsemiseksi ja ndin ilmastovaikutusten vahentamiseksi.

Olisin pitanyt kunnioitettavana, etta kunnanhallitus olisi voinut tukea
ymparistélautakunnan lausuntoa my6s oman lausuntonsa painoarvolla, ja osoittanut
samalla tukensa Tuusulan strategiselle painopisteelle:

"LUONNON MONIMUOTOISUUS 12. Vaalimme viherymparist6g, vesistdja ja niiden
saavutettavuutta seka luonnon monimuotoisuutta”

Tuusulan kunnanhallituksen kokouksen pykalan 505 aineistosta puuttui kokonaan itse
Suomi-rata OY:n Lentoradan ymparistdvaikutusten arviointiselostus, johon lausunto
annettiin. Liiteaineistona oli vain karttakuva nk. Lentoradan linjauksesta.
Arviointiselostus oli kylla 16ydettavissa verkkohaulla, eli hallituksen jasenten
tutustuttavissa pienelld vaivannaolla. Lisaksi kunnanhallitukselle esitetty
lausuntoehdotus keskittyi ymparistovaikutusten sijaan, sindnsa ansiokkaasti, liikenne-
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ja meluarviointeihin. Yksittaisind mainintoina lausunnossa olivat kuitenkin mukana

vaikutukset Vaha-muorin pohjavesialueeseen seka energia- ja maalampdkaivoihin,
seka Tuomalan kulttuurimaisemaan.

Toivon, ettd kunta jatkossa huomioi ratahanketta koskevien lausuntojensa

valmistelussa ja paatéksenteossa myos paremmin ymparisto-, luonto- ja
iimastovaikutukset.

Tiedoksi
Uudenmaan ELY-keskus, kasvu ja ymparistd, valmistelijat
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Ote poytdkirjasta, joka on asetettu nahtavaksi yleisessa tietoverkossa 21.12.2023

Tiedoksianto asianosaiselle

Lahetetty tiedoksi sahkopostilla (Laki séhkdisesta asioinnista viranomaistoiminnassa
§19)21.12.2023.
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Muutoksenhakukielto
8505

Muutoksenhakukielto

Paatoksesta ei saa tehda kuntalain 136 8:n mukaan oikaisuvaatimusta eika
kunnallisvalitusta, koska paatds koskee vain valmistelua tai tdytantéonpanoa.
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Maakuntahallitus § 182 11.12.2023

Lausunto lentoradan YVA-selostuksesta

Maakuntahallitus 11.12.2023 § 182
353/06.02.00/2022

Tiivistelma

Maakuntahallitukselle esitetaan, etta se paattaa antaa ehdotuksen
mukaisen lausunnon.

Lentorata valilla Pasila (Helsinki) - Kytdmaa (Kerava) on uusi 30 kilometrin
pituinen kaukoliikenteen rataosa, josta 28 kilometria sijoittuu tunneliin.
Lentoradan tavoitteena on lyhentaa matka-aikoja lentoasemalle, vahentaa
henkildautolla ajettuja kilometreja seka tuoda kapasiteettia ja vahentaa
hairidherkkyytta padkaupunkiseudun liikennéinnissa. Lentorata on
voimassa olevan Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan mukainen.

Uudenmaan ELY-keskus on pyytanyt lausuntoa Lentoradan
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta. Lentoradan YVA-selostus
antaa paaosin hyvan kokonaiskuvan hankkeen mahdollisista vaikutuksista
ja lahtdkohtaisesti tarjoaa hyvat edellytykset jatkosuunnitteluun.
Lausunnossa esitetaan tdydennystarpeita liikenteen, luontovaikutusten ja
ilmastovaikutusten osalta. Lisdksi todetaan, etta kielteisten vaikutusten
lieventamistoimenpiteet on otettava mahdollisimman kattavasti huomioon
jatkosuunnittelussa.

Asian vireilletulo

Uudenmaan Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus on 1.11.2023
pyytanyt lausuntoa Lentoradan ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta
(YVA-selostus). Lausunnon maaraaika on 29.12.2023.

Asian tausta

Lentorata vastaa valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman 2021-
2032 tavoitteisiin parantaa Suomen ja sen eri alueiden kansainvalista
saavutettavuutta mm. kehittdmalla Helsinki—Vantaan lentoaseman
toimivuutta ja saavutettavuutta. Lentoradan tavoitteena on lyhentaa matka-
aikoja Helsinki— Vantaan lentoasemalle, edistda kulkutapamuutosta
ajoneuvoliikenteesta raideliikenteeseen seka vapauttaa paaradan
kapasiteettia ja vahentaa hairidherkkyytta Helsingin seudun
likenndinnissa. Hankkeella pyritdan varmistamaan tulevaisuuden
henkiljunaliikenteen kasvua ja toimintavarmuutta.

YVA:ssa tarkastellaan kolmea eri vaihtoehtoa:

o Vaihtoehto L: Lentorata. Lentoradan suunnittelualue alkaa Pasi-
lan aseman pohjoispuolelta, Pasilan ja limalan ratapihalta ja paat-
tyy Keravan aseman pohjoispuolelle, erikseen paaradan ja Lahden
oikoradan suunnille. Kokonaisuudessaan noin 30 kilometria pit-
kasta Lentoradasta noin kaksi kilometria on avorataa ja 28 kilomet-
ria on kahdessa erillisessa ratatunnelissa. Radalla on tunneliasema
Helsinki—-Vantaan lentoasemalla.
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Ehdotus lausunnoksi

® Nylands férbund

§ 182 11.12.2023

¢ Vaihtoehto P: Padradan parantaminen yhdella lisaraiteella
(5.raide). Paarata-vaihtoehdon suunnittelualue alkaa Kapylan poh-
joispuolelta ja paattyy Keravalle. Uuden rataosuuden pituus on 22,5
kilometrid. Lisaraide sijoittuu nykyisten raiteiden lansipuolelle lu-
kuun ottamatta Tikkurilan aseman kohtaa, jossa uusi raide sijoittuu
nykyisten raiteiden itapuolelle. Vaihtoehto ei sisélla suoraa rautatie-
yhteyttd Helsinki—Vantaan lentoasemalle.

o Vaihtoehto 0+: Paaradalle on toteutettu Pasila-Riihimaki rataosan
liikenteellisen valityskyvyn parantamisen 1. ja 2. vaiheiden mukai-
set toimenpiteet

Kaikissa tarkasteltavissa vaihtoehdoissa digitaalinen turvalaite- ja
kulunvalvontajarjestelma oletetaan toteutetuksi.

YVA-menettelyssa tarkasteltavat vaihtoehdot ovat voimassa olevan
Helsingin seudun vaihemaakuntakaavan mukaisia.

Maakuntakaavatilanne

Hankealue sijaitsee voimassa olevan Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavan alueella. Lentorata on osoitettu Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavassa Liikennetunnelin ohjeellisen linjauksen
merkinnalla. Merkintda koskevan suunnittelumaarayksen mukaan
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee kiinnittaa erityista huomiota
seudullisiin ulkoilu-, virkistys- ja viheryhteystarpeisiin, luonnonsuojeluun,
kulttuuriymparistdon ja kulttuuriperintédn, maisemaan, pohja- ja
pintavesien suojeluun seka lajiston liikkumiseen. Lisaksi on pyrittava
minimoimaan liikenteesta aiheutuvia melu-, tarina- ja paastohaittoja.
Ohjeellinen lilkennetunneli on toteutettava maanalaisena ratana.
Lentoradan osoittamisen perusteena ovat vuosina 2010 ja 2018
valmistuneet Lentorata-selvitykset, seka vuonna 2012 valmistunut Nopea
ratayhteys Helsingista itdan -selvitys.

Paarata on osoitettu maakuntakaavassa merkinnalla Paarata, jolla
osoitetaan valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittavat radat.

Arviointiselostuksessa on asianmukaisesti todettu maakuntakaavatilanne
ja kuvattu hankkeen suhde maakuntakaavaan. Selostuksessa ja liitteessa
6 on listattu hankealueelle sijoittuvat maakuntakaavamerkinnat.
Uudenmaan liitto toteaa kuitenkin, etta listauksista puuttuvat arvioitavien
linjausvaihtoehtojen kohdalle tai valittdmaan laheisyteen sijoittuvat
valtakunnallisesti merkittava kaksiajoratainen tie ja seudullisesti merkittava
tie.

Yhdyskuntarakenne ja maankaytto

Arviointiselostuksesssa on tunnistettu hankevaihtoehtojen vaikutukset
yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon paikallisella tasolla, seka
seudullisella ja valtakunnallisella tasolla.
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Lentorata lisaa Helsinki-Vantaan lentoaseman merkitysta valtakunnallisesti
merkittdvana liikkenteen solmukohtana, seka parantaa Helsingin seudun ja
Lentorataan hyvin kytkeytyvien muiden kaupunkiseutujen valisia yhteyksia
parantaen kyseisten alueiden kansallista ja kansainvalista
saavutettavuutta.

Lisaksi Lentorata mahdollistaa osaltaan mahdollisen uuden itaisen
ratayhteyden toteuttamisen. Toisaalta Tikkurilan ja useiden paaradan
lahijuna-asemien valtakunnallinen saavutettavuus voi heikentya, mika voi
osaltaan vahentaa naiden alueiden vetovoimaisuutta.

Paaratavaihtoehto ei arviointien mukaan aiheuta laaja-alaisia vaikutuksia
yhdyskuntarakenteeseen, koska se ei vaikuta merkittavasti junaliikenteen
palvelutasoon. Lisaraiteen rakentaminen vaikuttaa kuitenkin paikallisesti
katualueiden liikenne- ja tilajarjestelyihin, radan varren
lityntapysakadintialueisiin ja asemien kulkuyhteyksiin seka aiheuttaa
kavelyn ja pyorailyn reittien siirtotarpeita. Ratakaytavan leveneminen
edellyttdd kaavamuutoksia, maa-alueiden lunastuksia, ratasiltojen
leventamistarpeita ja muita merkittavia infran muutoksia. Lisaksi
rakentamisen yhteydessa joudutaan myds purkamaan tai siitdmaan
rakennuksia.

Molemmat hankevaihtoehdot ovat maakuntakaavan mukaisia, mutta
yhdyskuntarakenteen kehittdmisen kannalta Lentorata luo enemman
laajemmalle ulottuvia ja pidemman aikavalin mahdollisuuksia. Lentorata
mm. luo edellytyksia Porvoon kytkemiseen joukkoliikenteen yhteyteen,
seka mahdolliselle Itdradan linjaukselle. Hankkeen vaikutukset kestavan
yhdyskuntarakenteen edellytysten parantamiseen ovat maakuntakaavan
tavoitteiden mukaista ja lentorata toteuttaa naita tavoitteita suoraan ja
valillisesti.

Liikennejarjestelma, liikenne ja liikkuminen

Uudenmaan liitto pitaa tehtya ymparistdvaikutusten arvioita
likennejarjestelmasta, liikenteesta ja likkumisesta valtaosin kattavana ja
siind on huomioitu paaosin Uudenmaan liiton ohjelmavaiheessa esiin
tuomat selvitystarpeet liikkennejarjestelman ja likkumisen kannalta, joskin
osin hyvin lyhyesti.

Uudenmaan liiton mukaan ymparistévaikutusten arviota tulee taydentaa
seuraavin osin:

FinEst Link eli Tallinna-tunneliin littyvdn hankkeen osalta
arviointiohjelmassa tulee selventaa, kuinka Lentoradan linjaus ja
laiturirakenteet Lentoasemalla vaikuttavat Tallinna-tunnelin tdméan hetken
viimeisimpiin suunnitelmiin. Tallinna-tunnelin osalta on selostuksessa syyta
mainita myds Tallinna-tunneliin liittyva yhteys Lentoasemalta Tallinna-
tunnelin pohjoispaan rahtiterminaaliin seka edelleen rahtiterminaalista
pohjoiseen Hanko—Hyvinkaa-radalle. Hankkeiden yhteisvaikutusten
arvioinnissa Lentoradan ja Tallinna-tunnelin osalta puuttuvat
vaihtoyhteyksien tuomat vaikutukset kansainvaliselle saavutettavuudelle
seka kansallisesti Helsingin seutua laajemmin.
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Arvioitavien vaihtoehtojen vaikutukset joukkoliikenteen palvelutasoon ja
saavutettavuuteen on esitetty selostuksessa joukkoliikenteen
matkavastuksen %-muutoksena. Edella mainittujen %-muutosten lisaksi
tulee matkavastusten muutokset alueparien valilla esittda myoés matka-ajan
muutoksina, jolloin alueparien palvelutasojen muutokset toisistaan
havainnollistuvat paremmin.

Louhintakuljetusten maara ajotunneleittain on esitetty kokonaismaarina.
Nama on syyta esittda kuitenkin myds toteutuvina vuorokausiliikenteen
maarind huomioiden meno- ja paluuliikenne, jotta syntyvasta
louhekuljetusten vaikutuksesta saa paremman kasityksen.

Ristikyddn alue on merkitty lainvoimaiseen maakuntakaavaan merkinnalla
uusi raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen kehittamisvyéhyke.
Lentoradan jatkosuunnittelun yhteydessa on huomioitava mahdolliset
Kytdmaan ja Ristikyddn alueen asemapaikat ajantasaisten maankaytén
suunnitelmien mukaisesti.

Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

Vaikutuksilla inmisten elinolohin ja viihtyvyyteen tarkoitetaan hankkeen
ihmisiin tai yhteisd6n kohdistuvaa vaikutusta, joka aiheuttaa muutoksia
ihmisten elinymparistdssa, hyvinvoinnissa tai elamanlaadussa. Vaikutusten
muodostuminen on monen tekijan summa, mutta tdssa yhteydessa
huomiota on kiinnitetty hankkeen melu- ja tarinavaikutusten seka
runkomelun aiheuttamiin vaikutuksiin.

Lentoradan merkittdvimmat rakentamisen aikaiset vaikutukset ihmisten
elinoloihin ja viihtyvyyteen ovat melu- ja tarinahaitat, jotka aiheutuvat
erityisesti maanpinnan laheisyydessa tehtavasta louhinnasta ja
rajaytyksista. Lisaksi rakentamisen ja tunnelilouheen kuljetusten
aiheuttamat meluvaikutukset ovat laajamittaisia ja pitkadkestoisia.
Vaikutukset ihmisten elinolosuhteisiin kohdistuvat erityisesti ajotunneleiden
|&hialueisiin.

Lentorata aiheuttaa kaytdon aikana kielteisia runkomeluvaikutuksia
vaimennusmatoista huolimatta. Vaikutus kohdistuu ratatunnelien
ylapuolella 1ahella ratalinjausta asuviin ihmisiin. Muut elinoloihin,
viihtyvyyteen ja terveyteen kohdistuvat vaikutukset jaavat tunnelisuudella
vahaisiksi. Lentorata mahdollistaa kaukoliikenteen siirtymisen paaradalta
lentoradalle, jolloin melutasot ja runkomelun tasot paaradan varrella
pienenevat.

Paaratavaihtoehto aiheuttaa rakentamisen aikana meluhaittoja
l[&hiympariston asukkaille. Kayton aikana melulle, térinalle ja runkomelulle
altistuvien asuinrakennusten maara nousee merkittavasti lisaraiteen ja
likennemaarien kasvun myéta. Paikoin leveneva ratakaytava tuo haittoja
lahemmaksi asutusta ja muita toimintoja.

Arviointiselostuksessa on tunnistettu haitallisia vaikutuksia lieventavia
toimenpiteitéd hankkeen aiheuttamien melu-, tarina ja runkomeluvaikutusten
osalta. Esimerkiksi runkomelun osalta on tarpeellista tarkastella
vaimennusmattojen lisdksi myods muita toimenpiteitd mahdollisten
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runkomeluvaikutusten poistamiseksi. Esitetyt lieventavat toimenpiteet on
huomioitava jatkosuunnittelun yhteydessa, jotta kielteiset vaikutukset
ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen voidaan mahdollisimman hyvin estaa.

Maa- ja kalliopera seka luonnonvarojen hyédyntiaminen

Lentoradan tunnelin louhinnasta syntyy huomattava maara
kalliokiviaineista.

Uudenmaan liitto kannustaa kiinnittamaan jatkosuunnittelussa erityista
huomiota kalliokiviaineksen mahdollisimman resurssitehokkaaseen
hyédyntdmiseen ja kierrattdmiseen, milla voidaan vahentaa neitseellisen
kiviaineksen ottoa muualla. Kiertotalouden toteutumista ja luonnonvarojen
tehokasta hyddyntamista voidaan edistaa huolellisella
etukateissuunnittelulla mm. varaamalla maa-aineshuollon tarvitsemat
tukialueet mahdollisimman lIahella louhinta-alueita.

Paarata-vaihtoehdon vaikutukset luonnonvarojen hyédyntamiseen ovat
Lentorata-vaihtoehtoa vahaisempia eika silla arvioida olevan
tavanomaisesta maarakennushankkeesta poikkeavia vaikutuksia
luonnonvarojen hydtykayttoon.

Pintavedet ja pohjavedet

Vantaanjoen vesistd on paakaupunkiseudun raakaveden varavesilahde.
Vantaanjoki on osoitettu maakuntakaavassa merkinnalla vedenhankinnan
kannalta arvokas pintavesialue ja merkintdd koskevan maarayksen
mukaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on otettava huomioon,
ettei vesialueen kayttéa vedenhankintaan vaaranneta. Vantaanjoki on
myds Natura-joki.

Molemmilla arvioiduilla vaihtoehdoilla on arvioitu olevan rakentamisen
aikaisia vahaisia vaikutuksia pintavesiin (Vantaanjoki ja Keravanjoki, seka
Paarata-vaihtoehdon osalta myds Rekolanoja). Uudenmaan liitto toteaa,
ettad selostuksessa esitetyt haitallisten vaikutusten lieventamistoimet on
syyta ottaa jatkosuunnittelussa huomioon, jotta kielteisten vaikutusten
toteutuminen voidaan valttaa.

Molempien hankevaihtoehtojen alueilla sijaitsee kaksi vedenhankinnan
kannalta tarkeda pohjavesialuetta: Lentoradan kohdalla Lentoaseman ja
Matakiven pohjavesialueet, Pddradan kohdalla Valkealdhteen ja
Koivukylan pohjavesialueet. Seka Lentorata-, etta Paarata-vaihtoehdolla
on arvioitu olevan vahaisia tai kohtalaisia rakentamisen aikaisia vaikutuksia
pohjavesialueisiin. Vaikutusten merkittavyyttad voidaan pienentaa
haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteilla, kuten kallioperan
tiivistamisella ja pohjaveden pinnan alapuolelle tulevien rakenteiden
toteuttamisella siten, ettd ne eivat vaikuta haitallisesti pohjaveden
pinnankorkeuksiin. Myds pohjavesialueisiin kohdistuvien vaikutusten osalta
Uudenmaan liitto pitaa tarkeana, etta lieventamistoimenpiteet otetaan
jatkosuunnittelun yhteydessa mahdollisimman tarkasti huomioon.

Luonto ja suojelualueverkosto

Lahtotietoina on mainittu Uudenmaan liiton maakunnallisesti arvokkaiden
luontokohteiden selvitystietoja seka ekologisen verkoston tietoja, mutta
naita ei ole eritelty lahdeluettelossa. Lahdetieto on muodossa: Uudenmaan
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liitto 2021. Uusimaa-kaava 2050. Kaavakartta, selostus ja
taustaselvitykset. Nama lahteet on syyta tarkistaa ja tdydentaa. Lisaksi
kuvan 13.5 kuvateksti on puutteellinen ja voi johtaa harhaan. Siihen tulee
tasmentaa, etta kyseiset aineistot ovat lainvoimaisen (13.3.2023) Uusimaa-
kaavan selostuksen liitekartoista V2, V4 ja V6.

Lentorata-vaihtoehdon maanpaallisen osuuden kanssa risteaa
maakuntakaavan viheryhteystarve Tuomalansuo-Paippinen. Kyseessa on
kehittdmisperiaatemerkinta ekologiselle yhteydelle Tuomalansuon
metsdalueen ja laajan hyvin kytkeytyneen Sipoon Rdérstrandin
metsaalueen valilla. Arviointiselostuksen s. 174 esitetdan muun muassa,
ettd ”...maanpaallinen osuus ei risted maakuntakaavan tai yleiskaavojen
ekologisten yhteyksien kanssa. Hankevaihtoehdon pohjoisimmassa
osassa Yksi ekologinen yhteys sijaitsee maanpaallisen osuuden
laheisyydessa”. Arviointiselotuksen kuvaustapa on paikoin epaselva
hankkeen aiheuttamien muutosten (tunneliosuudet ja lantisen raiteen
siirtdminen) ja ekologisen yhteyden toteutumismahdollisuuksien sijaintien
suhteen. Karttojen kayttdminen asian kuvaamiseen ja tekstin
kohdentamiseen olisi laajemmin tarpeen. Tarkastelua on syyta tarkentaa
sen osalta, milla perusteella ekologinen yhteys olisi vain l1aheisyydessa,
eika risteava. Uudenmaan liitto huomauttaa, etta maakuntakaavan
viheryhteystarvemerkinnan sijainti on yleispiirteinen, ja sen
toteuttamisvaihtoehtoja tulee yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa siksi
tarkastella laajalla alueella, ottaen huomioon, mitkd kohdat voisivat toimia
yhteyden ekologisen merkityksen turvaamisessa tai vahvistamisessa.

Tarkemmassa suunnittelussa on tarkeaa valttaa ja lieventdd mahdollisia
haitallisia vaikutuksia seka tarkastella myds maakunnallisten
luontokohteiden ja ekologisten yhteyksien tilan parantamisen
mahdollisuuksia.

Maisema ja kulttuuriymparisto

Arviointiselostuksen liitekarttamateriaalissa (Liite 1b: Maankaytto,
maisema, elinolot ja viihtyvyys) on asianmukaisesti kuvattu
maakuntakaavassa osoitetut maiseman ja kulttuuriymparistdn
valtakunnalliset ja maakunnalliset arvokohteet (valtakunnallisesti arvokkaat
maisema-alueet, valtakunnallisesti merkittavat rakennetut
kulttuuriymparistét, maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriymparistét)
linjausvaihtoehtojen lahivaikutusalueella. Myds muinaisjaanndkset on
osoitettu Museoviraston tietojen (2022) perusteella. Vaikutukset
arvokohteisiin on arvioitu asianmukaisesti.

Arvioinnissa on tunnistettu, ettd Paaratavaihtoehto aiheuttaa
Lentoratavaihtoehtoa enemman kaupunkikuvallisia muutoksia
leventdessaan paaradan kaytavaa ja vaikuttaessaan myds laajemmin
ratakaytavan lahiympariston maankayttoon ja likennejarjestelyihin.
Paaratavaihtoehdon mahdollisessa tarkemmassa suunnittelussa on
kiinnitettava erityistd huomiota kulttuuriympariston arvokohteisiin
vaikutusalueella. Yleisesti maiseman ja kaupunkikuvan osalta todettakoon,
ettd asemanseudut ovat voimassa olevan maakuntakaavan keskeisia
yhdyskuntarakenteen kehittamisen ja kestavan liikkkumisen edistamisen
painopistealueita. Mahdollisessa jatkosuunnittelussa tuleekin erityisesti
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panostaa kaupunkiymparistdon laatuun seka kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen toimivuuden ja houkuttelevuuden edistamiseen.

limasto

Hankevaihtoehtojen ilmastovaikutuksia on arvioitu rakentamisesta
aiheutuvien ja kaytén aikaisten hiilidioksidipaastdjen osalta.
Paastblaskennassa on huomioitu hankkeen elinkaaren vaiheet. Lisaksi on
arvioitu hiilivarastojen ja -nielujen muutokset. Vaikutusten arvioinnin
menetelmat ja lahtdtiedot on kuvattu hyvin ja paastdlaskelmien tulokset
esitetty havainnollisesti.

Selostuksessa paastolaskelmia on verrattu eri hankevaihtoehtojen
kesken. Arvioinnin ndkdkulma on verrattain suppea, eika anna
kokonaiskuvaa siitd, mitkd hankevaihtoehtojen kokonaisvaikutukset ovat
esimerkiksi suhteessa kansallisiin ilmastotavoitteisiin tai vuotuisiin
kansallisiin paastoihin. Olisi tarkeda ymmartaa, milta taulukossa 16.17
esitetyt kasvihuonekaasujen maarat nayttaytyvat laajemmassa kuvassa.
Sita kautta saisi paremman kuvan vaihtoehtojen kokonaisvaikutuksista ja
vaikuttavuudesta.

Myos ilmastovaikutuksista olisi voinut laatia samanlaisen vaikutusten
merkittavyystaulukon kuin muistakin arvioitavista vaikutuksista.

Lopuksi

Lentoradan YVA-selostus antaa padosin hyvan kokonaiskuvan hankkeen
mahdollisista vaikutuksista ja lahtdkohtaisesti tarjoaa hyvat edellytykset
jatkosuunnitteluun. Arviointiselostuksessa on tunnistettu toimenpiteita, joilla
kielteisia vaikutuksia on mahdollista lieventda. Jatkosuunnittelussa
lieventavat toimenpiteet on syyta ottaa asianmukaisesti ja mahdollisimman
kattavasti huomioon.

Maakuntahallitus paattda antaa edella esitetyn ehdotuksen mukaisen
lausunnon.

Maakuntahallitus paatti esityksen mukaan.

Vs. Maakuntajohtaja Tuija Telén

Vastuujohtaja Paula Autioniemi
Asiantuntija Tanja Lamminmaki
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Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 182

Muutoksenhakukielto

Paatokseen, joka koskee vain asian valmistelua tai taytantdonpanoa, ei saa kunta-
lain 136 §:n mukaan hakea muutosta.
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Vantaan lausunto Uudenmaan ELY-keskukselle Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta
koskevasta ympadristévaikutusten arviointiselostuksesta

Uudenmaan elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskus pyytaa jakelussa mainituilta lausuntoa
Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta
(UUDELY/322/2022). YVA nédin merkittdvastd hankkeesta on erittdin laaja kokonaisuus, siksi
tdma lausunto on jasennelty aiheittain.

Vaikutuksen yhdyskuntarakenteeseen

Vaikutusten arvioinnissa on keskitytty hyvin paljon hankkeen paikallisiin vaikutuksiin.
Mittavien raideinvestointien vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ovat kuitenkin
poikkeuksetta paljon laajemmat ja vaikutus ulottuu hyvin pitkélle tulevaisuuteen.

Lentoratavaihtoehto VE L lisdisi isossa kuvassa Aviapolis-alueen ja lentokentan ympariston
vetovoimaa ja parantaisi valtakunnallista saavutettavuutta. Paikallisesti vetovoiman ja
saavutettavuuden parantumiseen liittyva asiat ratkeavat vasta jatkosuunnittelussa. Jos
verrataan nykytilanteeseen Tikkurilassa, niin yritysten on mahdollista sijoittua kdvelymatkan
padhan asemasta. Aviapoliksessa tilanne ei ole sama kuin Tikkurilassa, koska Lentoradan
asemalta olisi matkaa lahimmille tydpaikka-alueille. Lentoradan jatkosuunnittelussa on
erittdin tarkea varmistaa sujuvat yhteydet asemalta lahialueen tydpaikka-alueille julkisella
liikenteelld. Toinen ratkaiseva asia tulee tydmatkaliikenteen ja sita kautta alueen vetovoiman
nakokulmasta olemaan padseekd Lentorataa lentoasemalle ldhiliikenteen lipulla.

Kaukojunaliikenteen siirtyminen lentoasemalle voi mahdollistaa paikallisjunien lisdliikennetta
padradalle. Tama voi lisdta padradan asemanseutujen kiinnostavuutta asukkaiden
nakdkulmasta. Samalla kaukojunaliikenne siirtyy lannemmaksi nykyiselta paaradalta, milla voi
olla merkitysta Lansi-Vantaan saavutettavuuteen kaukoliikenteen junista.

YVA-selostuksessa on pidetty vahaisena lentoratahankkeen yhdyskuntarakenteellisia
vaikutuksia Tikkurilassa. On kuitenkin hyvin todennakdista, ettd kaukojunaliikenteen
siirtyminen kokonaan tai lahes kokonaan Lentoradalle heikentaa Tikkurilan kiinnostavuutta
yritysten sijoittumispaikkana. Junaliikenteen ja vaihtojen merkittdva vaheneminen
Tikkurilassa johtaa vaistamatta myos lilkenteeseen tukeutuvien palveluiden vahenemiseen
asemalla ja sen ymparistdssa. Talla voi olla vaikutusta Tikkurilan vetovoimaisuuteen.

Lentoradan tunneliin tarvitaan suuaukkojen lisdksi yhteyksida maan pinnalle paineen
tasauksen, savunpoiston, tekniikan ja huollon seka hatapoistumisen tarpeisiin. Yhteydet on
suunniteltu toteutettavaksi pystykuiluina ja ajotunneleina. Vantaalle sijoittuisi talla tiedolla
viisi kuilua ja kolme ajotunnelia. Jalkimmaisista kaksi olisi Kehdradan nykyisia ajotunneleita ja
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kolmas sijoittuisi siten, etta ajoyhteys olisi Tuusulan puolella ja maanalainen osuus Vantaan
puolella. Kuiluille ja ajotunneleille on haettu paikkoja yhteistydssa asemakaavoituksen ja
ratikkaprojektin kanssa, mutta tata yhteensovittamista tulee jatkaa hankkeen
jatkosuunnittelussa. Pakkalan ja Aviapoliksen Turbiinitien kuiluille ja ajotunneleille esitettyja
sijainteja tulee pitda ohjeellisina ja siina tarkkuudessaan ne voidaan katsoa sopiviksi. Niiden
tarkemmat sijainnit ja vaikutukset tulee tutkia asemakaavallisessa suunnittelussa, jossa
otetaan huomioon myos ymparoiva, kehittyva kaupunkirakenne. Pakkalan kuilujen osalta
Vantaan kaupunki katsoo, etta Vaind Tannerin tien varren voimajohtojen mahdollinen
tunnelointi tulee yhteensovittaa Lentoradan tunnelin rakentamisen kanssa. Kuten
selostuksessa mainitaan, tdma yhteensovittaminen vaatii viela tarkempaa suunnittelua. Myos
mahdollisen Tikkurilan lisdraiteen osalta tulee jatkaa yhteistad suunnittelua. Tunnelista
syntyvan louheen kdytettavyys on selvitettava jatkosuunnittelun yhteydessa.

Paarata-vaihtoehdolla VE P olisi paikallisia vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen siten, etta
lisaraiteen rakentaminen edellyttdisi Tikkurilassa kahden liike- ja toimistorakennuksen
purkamista. Koivukylassa purettavaksi tulisi linja-autoasemarakennus, jossa talla hetkella
toimii taksiasema. Raiteen toteuttaminen edellyttaa lisdksi lukuisien siltojen ja alikulkujen
levennyksia sekd muutoksia katuihin, jalankulun ja pyorailyn vayliin, asemien katoksiin ja
portaikkoihin seka pysakointialueisiin. Toisaalta paaradalla on kuitenkin myos pitkia osuuksia,
joilla lisdraide mahtuu nykyiselle asemakaavan mukaiselle rautatiealueelle.

Liikenteelliset vaikutukset
YVA-selostuksessa on liikennejarjestelman osalta kuvatta melko kattavasti junaliikenteen
nykytilaa ja matkustajamaaria Lentoradan vaikutusalueella seka vaihtoehtojen vaikutuksia.

Lentoratavaihtoehdon VE L osalta selostuksessa todetaan liikennejdrjestelmaa koskevissa
johtopaatoksissa, ettd Lentoradalla on viime vuosikymmenilla laadituissa selvityksissa
tunnistettu olevan kaksivaikutteinen rooli liikennejarjestelman kehittamisessa: kaukojunien
siirtyminen Lentoradalle seka se, ettad Lentorata avaa vaihdottoman yhteyden Lentoasemalta
kaukojuniin ja vapauttaa kapasiteettia paaradan kaukoliikenneraiteille, mika mahdollistaisi
junaliikenteen tarjonnan kehittamisen. Naista jalkimmainen vaikutusmekanismi mahdollisesti
poistuu Digiratahankkeen my6ta, jolloin vaikutusmekanismiksi jaa ainoastaan kaukojunien
pysahdyspaikan siirtyminen Tikkurilasta Lentoasemalle. Toisaalta johtop&datoksissa todetaan,
ettd Lentoradan arvioiduista matkustajahyodyistd merkittava osa kohdistuu nimenomaan
seudullisiin matkoihin Helsingin keskustasta ja Pasilasta Lentoasemalle. Tahan puolestaan
vaikuttaa merkittdva epavarmuustekija: onko Lentoradan kaukojunat kdytettavissd osana
HSL:n joukkoliikennettd Lentoaseman ja Helsingin keskustan/Pasilan valilla tai ovatko
lipunhinnat HSL:n vyohykelipun tasoisia. Koska asialla on niin merkittava liikkennevaikutus
Lentorataan, sita tulee arvioida selostuksessa vield tarkemmin.

Lentoradan kaukojunien matka-ajaksi Helsingin paarautatieaseman ja Lentoaseman valilld on
arvioitu 13 minuuttia. Keharadan juniin verrattuna tdma nopeuttaisi matka-aikaa kyseisella
valilla 14-20 minuuttia. Selostuksesta puuttuu tietoa siitda, mika on todellinen keskimaarainen
matka-aika Lentoradan junilla Helsingin padrautatieaseman ja Lentoaseman valilla
huomioiden junien kulkutiheydet ja mahdolliset odotusajat. Esimerkiksi Keharadalla junat
liilkennodivat nykyisin 10 minuutin vuorovalilld, jolloin odotusaika seuraavaan junaan jaa
lyhyeksi ja kokonaismatka-aikaan ei tule tdman myo6ta merkittavaa pidennysta.
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Lentoradan arvioidut vaikutukset eri kulkumuotojen liikkennemaariin vaikuttavat pienilta
hankkeen kokoon suhteutettuna. Tima todetaan myds selostuksen liikenteellisten
vaikutusten arvioinnin johtopaatoksissa. Suhteellisten muutosten arvioidaan olevan promillen
luokkaa seka joukkoliikenne- etta henkildautomatkoihin.

Lentoradan on arvioitu vahentdvan junaliikenteen hairioherkkyytta valilla Pasila—Kytémaa
seka tukevan tavoitteita Suomen ja sen eri alueiden kansainvalisen saavutettavuuden
parantamisen osalta. Vantaan osalta on arvioitu, ettd Lentoaseman saavutettavuus paranee,
mutta Tikkurilan ja useiden paaradan ldhijuna-asemien valtakunnallinen saavutettavuus
heikkenee. Selostuksen mukaan tavoite saavutettavuuden parantamisesta
kustannustehokkaasti ei kuitenkaan valttamatta toteudu arvioinnissa kaytetyilla lilkenne- ja
liikennodintiennusteilla. Saavutettavuuden parantamisen kustannustehokkuutta olisi hyva
arvioida selostuksessa tarkemmin kaikkien vaihtoehtojen osalta.

Lentorata-vaihtoehdossa VE L louhekuljetusten vaikutukset Aviapoliksessa on arvioitu
vahaisiksi. Selostuksesta ei kuitenkaan selvia, onko arvioinnissa huomioitu Aviapoliksen
alueen muuttumista keskusta-alueeksi ja Vantaan ratikan aiheuttamia muutoksia muun
muassa katujarjestelyihin. Esimerkiksi Vdino Tannerin tielld Vantaan ratikka vahentaa
ajokaistojen maaraa, mika varmasti vaikuttaa myos louhekuljetusten sujuvuuteen Pakkalan
ajotunnelissa (A5), erityisesti ruuhka-aikoina. Louhekuljetuksista arvioidun vaikutuksen
merkittdavyys Aviapolikseen sijoittuvissa ajotunneleissa vaikuttaa kokonaisuudessaan liian
pienelta ottaen huomioon louhinnan arvioidun keston seka louhekuljetusten maaran.
Louhekuljetusten aiheuttama suhteellinen lisdys alueen raskaan liikenteen maariin on
huomattava.

Paarata-vaihtoehdossa VE P palvelutaso-, liikenne- ja liikennejarjestelmavaikutusten
arviointia ei kuitenkaan kdytannossa ole, koska vaihtoehtoon on kuvattu sama junaliikenne
kuin vertailuvaihtoehtoon VE 0+. Selostuksessa vain todetaan lisdksi, etta lisaraiteen
toteuttaminen voi vaikuttaa paaradan junaliikenteen hairidherkkyyteen ja junaliikenteen
tasmallisyyteen, mutta nama vaikutukset jaavat nykyisilla tiedoilla vaikeasti todennettaviksi ja
ovat lilkennejarjestelmatasolla todennakoisesti merkitykseltddan pienehkoja. Lisdksi
vaihtoehdon VE P vaikutuksia radan varren kulkuyhteyksiin on arvioitu liian suppeasti.
Lisdraiteen on arvioitu pidentavan erityisesti radan suuntaisia pyoramatkoja ja tama pitaa
varmasti paikkansa radan varteen suunnitellun pyoréliikenteen baanan siirtyessa kulkemaan
osittain katuverkolle. Henkildautoliikenteen osalta vaikutuksia esimerkiksi Korson keskustan
alueella ei ole puolestaan tarkasteltu riittavalla tasolla ja arvioitu muutoksen suuruus
vaikuttaa liian pienelta. Selostuksessa todetaan, etta lisdraiteen myota rautatiealue laajenee
Korson keskustan alueella, mika kaventaa Urpiaisentien katualuetta. Kyseessa on jo nykyisin
melko kapea katualue, jolla on my6ds huomattava maara seudullista liikennetta. Lisaksi
Vantaan kaupungilla on Korson keskustan kehittamiseksi suunnitelmia, joita ei olisi
mahdollista toteuttaa katualueen kaventuessa.

Vaihtoehdon VE P osalta selostuksessa todetaan myds, etta Tikkurilan ratapihan
jarjestelyiden myo6ta Hakkilan ratalinjausta on tarpeen siirtda. Hakkilan ratalinjauksen ns.
Santaradan siirrosta on selvitykset jo kdynnissa ja tdma tulee ottaa huomioon YVA-
selostuksen arvioinnissa.
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Vaikutukset pintavesiin
Hankealueen vesistot on arvioitu herkkyydeltaan kohtalaisiksi.

Lentoratavaihtoehdon VE L merkittavimpien pintavesiin kohdistuvien vaikutusten arvioidaan

ajoittuvan rakentamisvaiheeseen ja ne aiheutuvat tunnelin louhimisesta seka ylijddmamaan
ja -kiviaineksen kasittelysta seka sijoittamisesta aiheutuvasta kiintoaineksen/ravinteiden
kulkeutumisesta hulevesiin ja sitd kautta sadevesijarjestelmiin, viemareihin ja vastaanottaviin
vesistdihin. Tunnelin louhinnassa kdytetdaan runsaasti vesijohtovettd, noin 10 % louhittavista
kuutioista. Louhinnan yhteydessa rajahdysainejaamista voi poraus- ja hulevesien mukana
kulkeutua vesistda rehevoittaviad typpiyhdisteita (Iahinna nitraatteja). Arvioinnin johtopaatos
vaikutuksista on, etta VE L:ssa vesistoihin kohdistuvat vaikutukset ovat erittdin vahaisia ja
tunnelin tiivistdminen pienentaa pohjavesista johtuvien pintavesimuutosten riskia. Tunnelin
tydmaavedet johdetaan viemariverkostoon eivdtka ne ndin ollen heikenna vesistdjen tilaa.
Kayton aikaiset vaikutukset katsotaan merkityksettomiksi.

Liikenndinnin aikaiset hulevesivaikutukset on arvioitu merkityksettomiksi tai enintdan
vahaisiksi kielteisiksi. Vaikutukset kohdistuvat Vantaan suualueen (21.011), Keravanjoen
alaosan (21.091) seka Rekolanojan (21.095) valuma-alueille. Vaihtoehdossa VE L tunneliin
suotautuvat vedet johdetaan suunnitelman mukaan viemariin. Tunnelin noustessa maan
paalle betonikaukalossa Keravan Kytdémaan kohdalla, kulkeutuvat hulevedet Keravanjoen
valuma-alueelle. Vaihtoehdossa VE P hule-

vedet tullaan johtamaan samoille valuma-alueille alueille kuin nykyisin. Rekolanojan virtaama
on alhaisempi verrattuna Vantaan- ja Keravanjokeen, minka vuoksi merkittavyys arvioitiin
enintaan vahaiseksi kielteiseksi. Nykytilaan verrattuna muutos hulevesien maarassa on
molemmissa vaihtoehdoissa hyvin pieni.

Padratavaihtoehdon VE P merkittdvimmat vaikutukset pintavesiin aiheutuva Rekolanojan
siirrosta seka Vantaan- ja Keravanjoen siltojen leventamisesta. VE P edellyttda Rekolanojan

uoman siirtoa ja ennallistamista neljassa kohdassa noin 500 metrin osuudella ennen
Koivukylantietd. Uomaa saatetaan joutua siirtamaan myos Koivukyldantien pohjoispuolella
kolmessa kohdassa. Vaikutukset muodostuvat uoman morfologisista muutoksista seka
kiintoainetta sisdltdvien tydmaavesien kuormituksesta. Kohdissa, joissa Rekolanojan uoman
siirto tehdaan, voi olla kutu- ja pienpoikasalueita. Vantaanjoen ja Keravanjoen ylittavien
siltojen leventaminen edellyttda vesirakentamistoita (esim. paalutukset, tyosillat), jotka
aiheuttavat valiaikaista sedimentin levidmista ja kiintoaine- ja ravinnepitoisuuden
kohoamista. Vertailuvaihtoehdon VEO+ vaikutukset katsotaan vahaisiksi.

Vaikutukset pohjavesiin

Lentoratavaihtoehdon VE L kohdalle sijoittuu kaksi vedenhankinnan kannalta tarkeaa 1.
luokan pohjavesialuetta: Lentoaseman ja Matdkiven pohjavesialueet. Pdaradan kohdalla on
Vantaalla kaksi vedenhankintaa varten tarkeda pohjavesialuetta: Valkealdhde ja Koivukyla.

Vaikutusalueen herkkyys arvioidaan suureksi kaikkien luokiteltujen pohjavesialueiden
kohdalla. Rakentaminen voi aiheuttaa kohtalaisia kielteisia vaikutuksia ilman
lieventamistoimenpiteita.
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Lentoradan vaikutusalueella herkkyys on arvioitu suureksi pohjavesialueilla ja kohtalaiseksi
paikoin ajotunneleiden ja kuilujen lahiymparistdssa. Pohjavesialueiden ulkopuolella herkkyys
on arvioitu vahaiseksi. Rakentamisen aikaiset vaikutukset pohjavesiin on arvioitu kohtalaisen
kielteisiksi pohjavesialueille rakennettaessa, muilla alueilla rakentamisen vaikutukset
pohjavesiin on arvioitu vahaisiksi. Tunnelin rakentaminen pohjavesialueella lisaa pohjaveden
madraan liittyvia riskeja erityisesti niilld pohjavesialueilla, joilla on vedenottamoita.
Pohjavesiin kohdistuvien vaikutuksien osalta vaikutusten suuruus ja merkittdavyys on arvioitu
kohtalaiseksi, koska rakentaminen pohjavesialueiden kohdalla voi aiheuttaa kohtalaisia
vaikutuksia ilman lieventamistoimenpiteita. Lentoradan haitallisia vaikutuksia voidaan
pienentdad huomattavasti kallioperan tiivistamisella ja pohjaveden pinnan alapuolelle tulevien
rakenteiden toteuttamisella siten, ettd ne eivat vaikuta haitallisesti pohjaveden
pinnankorkeuksiin. Kayton aikana ei arvioida muodostuvan uusia pohjavesivaikutuksia.
Lentoradalla arvioidaan olevan pienia tai kohtalaisia vaikutuksia Matakiven ja Lentoaseman
alueella sijaitsevista ldahteistd purkautuvien vesien maaraan.

Merkittavin epavarmuus liittyy kallioperan vedenjohtavuuteen. Vaikutusten arviointi on
toteutettu olemassa olevaan tietoon pohjavesistd, pohjavesien pinnankorkeuksista ja
pohjavesien liikkumisesta. Ndiden avulla on tunnistettu nykytila ja arvioida oleelliset
vaikutusalueet ja vaikutusten suuruus. Pohjavesialueiden ulkopuolisilla alueilla vaikutusten
arviointi perustuu kartta-aineistoihin. Varsinaista pohjavesimallinnusta — kuten Vantaa oli
arviointiohjelmasta antamassaan lausunnossaan toivonut - ei ole tehty. Selostuksessa
todetaan tarve tarkentaa lahtotietoja jatkosuunnittelussa vedenjohtavuuksista,
pohjavesialueiden ulkopuolisilla alueilla, mm. suunniteltujen ajotunneleiden ja kuilujen
ympadristossa seka paineellisen pohjaveden alueilla. Todetaan myds, ettd pohjavesialueiden
kohdalla jatkosuunnittelun vaikutusten arvioinnissa on suositeltavaa laatia kasitteellinen malli
pohjavesiolosuhteista ja hydodyntda vaikutusten arvioinnissa pohjavesimallinnusta. Vantaan
kaupunki toistaa vaatimuksensa pohjavesien mallintamisesta tunnelin jatkosuunnittelussa.

Pddrata-vaihtoehdon VE P osalta vaikutusalueen herkkyys on arvioitu pohjavesialueiden
ulkopuolisille alueilla vahaiseksi. Rakentaminen pohjavesialueiden kohdalla voi aiheuttaa
kohtalaisia vaikutuksia ilman lieventamistoimenpiteita. Uuden raiteen rakentaminen
olemassa olevan viereen ei muodosta merkittdvid uusia vaikutuksia. Rakentaminen
pohjavesialueilla edellyttaa lieventamistoimenpiteita, kuten pohjaveden
alentamistoimenpiteita.

Vertailuvaihtoehdon VE+ osalta Pasila—Riihimaki-hankkeen lisdraiteiden rakentaminen on
aloitettu, eika selostuksessa sen vuoksi arvioida rakentamisen aikaisia vaikutuksia. Kayton
aikaiset vaikutukset liittyvat radan kunnostustoimenpiteisiin ja mahdollisiin vuoto-
J/onnettomuustilanteisiin. Vertailuvaihtoehdon vaikutukset arvioidaan kokonaisuutena
luokkaan ei muutosta.

Vaikutukset luontoon

Luontotyyppikohteiden laheisyydessa tapahtuva rakentaminen voi aiheuttaa epdsuoria
kielteisia vaikutuksia, mm. vesistovaikutusten ja reunavaikutuksen kautta. Radan ja rataan
liittyvien rakenteiden rakentaminen ja rataan liittyvat muut rakennustyot (esim. alikulkujen
levennykset, siltojen levennykset, muutokset katuihin) aiheuttavat vesistovaikutuksia, joista
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oleellisin on kiintoainesvaikutus. Tunnelirakentaminen voi puolestaan vuotovesien kautta
vaikuttaa pohjaveden pinnantasoon ja sita kautta mm. lahdeluontotyyppeihin.

Lentorata-vaihtoehto VE L

Suunnittelualueelle sijoittuu Vantaanjoen Natura-alue (SAC, FI0100104), jonka Lentorata-
vaihtoehto alittaa kalliotunnelissa ja Pdarata-vaihtoehto ylittaa sillalla. Lentoradan
hankevaihtoehdon tunnelijakso alittaa viisi luonnonsuojelualuetta: Haltialanmetsan ja
Haltialan aarnialueen, kaksi Vantaanjoen Ruutinkosken luonnonsuojelualuetta ja Harminsuo—
Harminkallio—Matkoissuon luonnonsuojelualueen. Tunnelin Iaheisyydessa (alle 200 metria)
on nelja muuta luonnonsuojelualuetta. Lentoratalinjauksen kohdalla on Vantaan yleiskaavan
luo-kohteita, joiden luontoarvot tulee sailyttdd kohteiden suunnittelussa, hoidossa ja
kdytossa. Esim. Kylmaojan varren alueet Tuusulanvaylan molemmin puolin sekd Vierumaen
metsan itdosa. Lisaksi muutama kuiluista ja sisddnajoaukoista sijaitsee ekologisen verkoston
kohdalla, mika tulee jatkosuunnittelussa huomioida.

Lentoradan tunneli alittaisi useita luonnonsuojelualueita, Vantaanjoen Natura-alueen ja
yhden kaavan suojelualueen. Vaikutukset on arvioitu kohtalaiseksi, koska tunnelin ei arvioida
muuttavan suojeluverkoston kohteiden elinymparist6ja ja vaikutukset vuotovesien kautta
arvioidaan olevan hyvin epatodennakoéisia. Kokonaisuudessaan lentoradan vaikutuksen
suuruus arvioidaan vahaiseksi ja merkittavyys niin ikddn vahaiseksi.

Padrata-vaihtoehto VE P sijaitsee etdalla luonnonsuojelualueista. Paaratavaihtoehdossa
herkkyys on arvioitu suureksi. Tata puoltaa hankevaihtoehdon sijoittuminen Vantaanjoen
Natura-alueelle seka erityisesti suojeltavan halavasepikan esiintyminen Rekolanojan
siltapaikan valittomassa laheisyydessa. Paaradan varrella on Vantaan yleiskaavan “luonnon
monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeita alueita” (luo), joista yleismaarayksessa
todetaan nain: alueen suunnittelussa, kdytossa ja hoidossa tulee turvata alueen sisdltamien
erityisten luonnonarvojen sailyminen. N&itd ovat Rekolanoja ja siihen Vallinojan alueella
laskeva Myllyniitynojan sivuhaara. Paaradan lisaraiteen rakentaminen aiheuttaisi merkittavia
vaikutuksia Rekolanojalle. Tarhurintien pohjoispuolelle tulisi rakentaa kaksi uutta ratasiltaa,
mika edellyttdisi uoman siirtamista ja ennallistamista neljassa kohtaa. Peijaksentien
pohjoispuolella lisdraide sijoittuisi lahelle Rekolanojaa, joten uomaan voisi kohdistua
paikallisia siirtoja

Vaikutukset meluun, runkomeluun ja tarindan

Raideliikenteen meluvaikutuksia on arvioitu ainoastaan maanpaallisilla rataosuuksilla.
Vantaan alueella Lentorata kulkee tunnelissa, joten Lentorata-vaihtoehto (VE L) vdahentaisi
kdyton aikana raideliikenteen melua Vantaalla verrattuna Paarata-vaihtoehtoon (VE P).
Kaukoliikenteen siirtyessa Paaradalta tunneliin vahenisi ohjearvot ylittavalle melulle (Laeq < 55
dB) altistuvien asukkaiden maéara noin 40 % (VE L). Nollavaihtoehdossa ja Paarata-
vaihtoehdossa ilman melutorjuntaa melulle altistuvien asukkaiden maara kasvaisi lahes 30 %,
Pddrata-vaihtoehdossa meluntorjunnan kanssa altistuvien maara vahenisi noin 24 %.
Lahtokohtaisesti lilkennehankkeiden yhteydessa tulee toteuttaa meluntorjuntatoimenpiteita,
mikali niiden arvioidaan lisdavdan melulle altistumista. Molemmissa toteutusvaihtoehdoissa
VE L ja VE P melulle altistuvien maara siis vdahenisi. Yhteenvetotaulukossa tata ei ole
huomioitu, vaan on esitetty VE P vaikutukset ilman meluntorjuntaa.
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Vantaalla runkomelua ja tarinda aiheutuu asuinrakennuksille nykyisin seka raide- etta
tieliikenteesta. Lentorata-vaihtoehdon arvioidaan aiheuttavan merkittavia tarindvaikutuksia
rakentamisvaiheessa seka paikallisesti hieman tarinavaikutuksia. Lentorata-vaihtoehdossa
runkomelua aiheutuu kdyttévaiheessa tunnelin [aheisyydessa siind maarin, etta laskennalliset
ohjearvot ylittyvat vaimennusmatosta huolimatta, mutta Paaradalla vaikutukset pienenevat.
Paarata-vaihtoehdossa runkomelulle ja tarinalle altistuvien maara kasvaisi hieman. Arviointiin
sisdltyy paljon epdavarmuutta, ja jatkosuunnittelussa tulee tutkia runkomelutilanne ja
tarvittavat vaimennustoimenpiteet siten, ettd ohjearvotaso ei ylity nykyisilla tai tulevilla
asuinalueilla. Mikali Paarata-vaihtoehto toteutettaisiin, tulisi huomioida sen vaikutusten
lieventamiseksi tarvittavat toimenpiteet.

Vaikutukset ilmanlaatuun

Hankkeen negatiiviset vaikutukset ilmanlaatuun syntyvat rakentamisen aikana louhinta- ja
maansiirtotoista seka kuljetuksesta, ja positiiviset vaikutukset kulkutapajakauman
muutoksesta, jolla ei arvioitu juuri olevan vaikutusta. Vaikka rakentamisen aikaiset paastot
ovat véliaikaisia ja paikallisia, vaikutus ei ldhialueen asukkaiden kannalta ole merkitykseton,
kun louhinta kestda arvion mukaan 27-30 kuukautta. limanlaatuhaittojen vahentamiseksi
tulisi huomioida raskaan liikenteen ajoittaminen ruuhka-aikojen ulkopuolelle, jotta liikenne
on mahdollisimman sujuvaa eika synny paikallisia pdastoja kasvattavaa tyhjakayntia.

limastovaikutukset

Paastolaskennassa on kuvattu kattavasti laskennan sisalto ja rajaukset. Kaikki rakentaminen
aiheuttaa paastoja. Lentorata-vaihtoehdon suurimmat paastot syntyvat rakennusvaiheessa,
erityisesti tunnelien ja ratalinjan rakentamisesta mutta myds louheen kuljetuksesta. Padrata-
vaihtoehdossa rakentamisaikaisia pdast6ja aiheuttavat erityisesti perustus- ja pohjarakenteet,
silla lisaraiteen linjaus sijoittuu pehmeikélle. Imastovaikutuksia muodostuu myds
hiilivarastojen ja -nielujen poistumisen vuoksi seka kayttovaiheessa junien
energiankulutuksesta.

Lentorata-vaihtoehdon rakentamisen ja kunnossapidon paastot ovat 462 000 t CO2ekv ja
junien energiankulutus seka hiilinielujen ja -varastojen muutos huomioiden paastot 30
vuoden aikana ovat yhteensa vahan alle 550 000 t CO2ekv. Padrata-vaihtoehdon
kokonaispaastot 30 vuodessa ovat hieman alle 200 000 t CO2ekv. Lentoradan arvioidaan
vahentavan liikenteen CO2-paastdja 30 vuoden aikana noin 21 000 tonnia. Suurin osa
paadstovahennyksesta syntyy arvion mukaan lentoliikenteen ja linja-autoliikenteen paastojen
vahenemasta. Helsingin seudun tieliikenteen nykyiset CO2-paastét ovat yli miljoona tonnia/v
ja kotimaan lentoliikenteen noin 0,2 milj. tonnia/v, joten Lentoradan vaikutukset liikenteen
CO2-paastojen kokonaismaaraan jaavat hyvin pieniksi hankkeen kokoon nahden.

Yhteenveto

Lentorata on hankkeena erittdin laaja ja vaikutuksiltaan merkittava. Isoja vaikutuksia on myos
paaratavaihtoehdolla. Vantaan kaupunki toteaa, ettd YVA-selostus avaa hyvin eri
mittakaavoissa molempia ratkaisuehdotuksia. Valinnat vaihtoehtojen valilla tehd&dan
myO6hemmin, mutta tdma YVA-selostus antaa sille hyvan pohjan.

Vantaan kaupunki Puhelin (vaihde) 09 83911 Toimiala
Kirjaamo kirjaamo[at]vantaa.fi Matkapuhelin
PL 1100 www.vantaa.fi Y-tunnus 01246109
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Uudenmaan ELY-keskus
Ympaéristo ja luonnonvarat
PL 36

00521 Helsinki

Viite: Lausuntopyyntonne 01.11.2023

Asia: SUOMI-RATA OY:N LENTORATAHANKETTA KOSKEVA
YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTISELOSTUS

Sijainti: Suunniteltu rata kulkee Pasilasta lentokentan ali Keravalle.
Vantaan alueella rata kulkisi koko matkan maan alla
tunnelissa.

Uudenmaan ELY-keskus on pyytanyt Vantaan kaupunginmuseolta lausuntoa Suomi-rata
Oy:n Lentoratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta.
Suunnitella oleva uusi lentorata kulkisi Pasilasta Keravalle. Hankkeessa on tarkasteltu
kahta perusratkaisua p&éradan kapasiteetin ja toimintavarmuuden lisddmiseksi Pasilan ja
Keravan valisella rataosalla. Vaihtoehtoina ovat joko Helsinki—-Vantaan lentoaseman
kautta kulkeva uusi ratayhteys (Lentorata, hankevaihtoehto VE L) tai pdaradan varteen
sijoittuva lisaraide (paaradan 5. raide, hankevaihtoehto VE P). Vantaan kaupunginmuseo
on antanut Lentoradan ymparistonvaikutusten arviointiohjelmasta lausunnon 8.11.2022
(Dnro VKM/147/2022).

Vaihtoehto VE-L

Museo totesi arviointiohjelmasta annetussa lausunnossaan hankevaihtoehdosta VE L (Ve
1), etta suurin vaikutus kulttuuriympériston arvoalueille ja kohteisiin seuraa tunnelin
maanpaallisista rakenteista, joiden sijaintipaikat ja kokoluokka tai muut ulkonadlliset asiat
pitaisi tasmentaa prosessin kuluessa, mahdollisimman tarkoiksi. Arviointiselostuksen
luvussa 2.2.3. kasitellaan tunnelin maanpintayhteyksia ja maanpaéallisia rakenteita.
Vantaan alueella (kartta s. 23) maanpintayhteydet eivat sijaitse rakennetun
kulttuuriympariston kannalta merkittavilla alueilla ja néin ollen radan rakentamisella ei ole
vaikutusta rakennettuun kulttuuriympéaristoon eikd arvokkaisiin maisema-alueisiin. Asia on
todettu vaikutusten arvioinnin tuloksia kasittelevassa luvussa (14. Maisema ja
kulttuuriymparistd), jossa on kasitelty erikseen vaikutukset valtakunnallisesti merkittavalle
Vantaanjoen maisema-alueelle seké valtakunnallisesti merkittaville rakennetun
kulttuuriympariston alueille, Backaksen kartanolle ja Suureen rantatiehen. Vaikutusten
arvioinnissa on todettu, ettd muutosta ndille alueille ei tule. "Maiseman ollessa jo
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nykyiselladn voimakkaasti rakentunutta ei uuden kuilun ja ajotunnelin rakentumisella
katsota olevan muutosta nykyiseen maisemaan. Alueen kaytt6 ja kokemus ei muutu.”
Museolla ei ole nain ollen huomautettavaa VE-L:n toteuttamiseen rakennetun
kulttuuriymparistdn ja maiseman kannalta.

Vaikutusten arvioinnin selostuksessa kappaleessa 14.5.4 on kasitelty hankkeen vaikutusta
kiinteisiin muinaisjadnnoksiin. Luvussa todetaan, etta "Hankkeen tarkastelualueella on
useita inventoituja kiinteitd muinaisjaannoksia (Liite 1). Ratalinjausten kohdalle tai niiden
l&heisyyteen (etaisyys alle 200 metrid) sijoittuu yhteensa 42 kiinteaa muinaisjadnnosta
seka niihin liittyvia laajempia muinaisjgédnnosalueita (Lentorata 27 kpl, paarata 15 kpl).
Tunnetut kiinteat muinaisjddnnokset on tarkistettu hankealueelta Museoviraston
muinaisjadnnosrekisterista.” Vaikutuksia ei kuitenkaan selostuksessa ole arvioitu taman
yksityiskohtaisemmin. Museo nakee etenkin rakentamisaikaisten vaikutusten arvioinnin
tarkeana kiinteiden muinaisjddnnosten osalta. Selostukseen tulisi liittdd osuus, jossa
arvioitaisiin tunnelin rakentamisen mahdollinen vaikutus sen ylapuolella sijaitseviin
arkeologisiin kohteisiin.

Vaihtoehto VE-P

Luvussa 2.3 kasitellaan vaihtoehtoa VE-P, jossa ratayhteyksia parannettaisiin nykyisen
paaradan viereen rakennettavalla lisaradalla. Vantaan alueen muutokset ovat kuvattu
kartoissa selostuksen sivuilla 31-32. Museo ottaa lausunnossaan kantaa niihin Vantaalla
sijaitseviin radan suunnittelualueisiin, joissa on todettuja kulttuuriymparistbarvoja.

Tikkurilan alue

Tikkurilan alueella lisaraidetta on suunniteltu radan itapuolelle. Rakentamisella olisi
vaikutusta Keravanjoen ylittavalla osuudella niin maakunnallisesti merkittavaan
Keravanjoen ja Tikkurilan kulttuurimaisemaan (maininta puuttuu selostuksen luvussa 6.5.1
S. 61 olevassa Uudenmaan vaalittavien kulttuuriymparistojen listalta). Alueella sijaitsee
Tikkurilan varitehtaisiin ja sen historiaan liittyvid rakennushistoriallisesti merkittavia ja
suojeltuja teollisuusrakennuksia, vanha rautatiesilta, rautatiehistoriaan liittyva
valtakunnallisesti merkittdva Tikkurilan asemarakennus asemapuistoineen, 1990-luvun
postmodernia arkkitehtuuria edustava toimistorakennus seka Lars Soncin suunnittelema
Villa Gronberg, joka myds omalta osaltaan kertoo taman monella tavalla merkittavan
alueen teollista historiaa. NAmé& kohteet ovat listattu Vantaan kaupungin
rakennusperintokohteiksi.

Vaikutus maisemakuvaan

Hankkeen vaikutusta Keravanjoen alueen ja Tikkurilan aseman maisemakuvaan
kasitelladn selostuksen luvussa 14.4.2. Luvussa on arvioitu ratahankkeen vaikutuksia
maisemakuvaan pienen herkkyyden tasolla. Maisemakuvan on kuvailtu olevan "Ajallisesti
ja tyylillisesti epayhtenaisesti rakentunut alue, joka on kuitenkin tunnistettava keskusalue.
Erityisesti Keravanjoen ymparistossa yhtenaisempi viher- ja virkistysalue molemmin puolin

VANTAAN KAUPUNGINMUSEO, Tikkurilan vanha asema, Hertaksentie 1, 01300 Vantaa, +358 40 838 0401, kulttuuriymparisto@vantaa.fi, www.vantaankaupunginmuseo.fi



jokea. Alueella myds kulttuurihistoriallisia rakennuksia. Vaikutukset on todettu vahaisiksi
kielteiseksi ja p&aradan lisaraiteen rakentaminen seka siita johtuvat rata-alueen muutokset
ja uuden ratasillan rakentaminen ovat katsottu voimistavan keskusalueen rakennettua
iimetta radan valittomassa lahiymparistossa. Vahaista kielteista vaikutusta perustellaan
myos silla, etta lisaraide ei ole uusi elementti maisemakuvassa, eikd mainittavasti muuta
alueen kayttoa tai kokemusta alueesta. Keravanjoen ylitykselld vaikutusten todetaan
olevan maisemakuvaan kielteisimpia, kuin muualla aseman ymparistossa.

Maisemakuvan vaikutusten arvioinnissa nostetaan esiin radan itapuolella sijaitsevien
toimistorakennusten purku mahdollisesti positiivista muutosta keskusta-alueen ilmeeseen
tuovana mahdollisuutena. Rakennuksista on mainittu, ettei niill& ole historiallisesti- tai
arkkitehtonisesti erityistd merkittavyyttd. TAma tieto on virheellinen. Vernissakatu 4:ss&
sijaitsee entinen Metsahallituksen toimitalo, (nyk. Kiinteistd Oy Vantaan Vernissakatu 4)
joka on arvotettu Vantaan 1980-1990-luvun rakennuskannan inventoinnissa (Saatsi
Arkkitehdit, Vantaan 1980-1990-lukujen rakennuskannan inventointi, vaihe 1, 2022)
rakennushistoriallisilta arvoiltaan paikallisesti merkittavaksi. Rakennus ei ole
asemakaavassa suojeltu. Toimistorakennuksella on todettu olevan ymparistdarvoa sen
sijaitessa kaupunkikuvallisesti keskeisella ja ndkyvalla paikalla Tikkurilan juna-aseman ja
junaradan valittomassa laheisyydessa. Rakennuksen lounaiskulman nayttavan
porrastornin on todettu muodostavan kaupunkimaisen ja kiinnostavan ndkyméan
Tikkurilantielle. Rakennus on todettu olevan merkittava osa Tikkurilan aseman itapuolella
olevaa, yhtenéaista 1990-luvun alun liikerakennus- ja asuntokeskittymaa. Nain ollen museo
pitdé lausumaa siita, etta rakennuksen purkaminen toisi lisdarvoa alueelle virheellisena.
Selostuksessa tulee ottaa huomioon rakennuksen inventoinnissa todettu
kulttuurihistoriallinen arvo ja poistaa lause rakennuksen purkamisen ymparistoa
parantavasta vaikutuksesta.

Selostuksessa on maisemakuvan liséksi arvioitu maisemaa maakunnallisesti merkittavien
maisema-alueiden kohdalla (luku 14.5.3.). Tikkurilan kulttuurimaisemaan kohdistuvassa
vaikutusten arvioinnissa aluetta on arvioitu kohtalaisella herkkyydelld ja muutosten
suuruus on todettu pieneksi kielteiseksi. Vantaan kaupunginmuseon nakokulmasta
muutokset tulisi talla alueella arvioida suuremmalla herkkyydella, koska alueella sijaitsee
valtakunnallisesti-, maakunnallisesti ja paikallisesti merkittavaa kulttuuriymparistoa ja
monia suojeltuja ja inventoinneissa merkittaviksi todettuja rakennusperintokohteita
molemmin puolin rataa ja molemmin puolin Keravanjokea. Nailla perusteilla, museon
nakokulmasta kielteisyyden astetta tulisi nostaa maisemakuvan muutoksen vaikutusten
kannalta kohtalaisen tai jopa suureksi kielteiseksi.

Vaikutus Tikkurilan vanhaan asemaan ja Veteraanipuistoon

Tikkurilan aseman kohdalla ratakaytava levenee molemmin puolin. Radan lansipuolella
sijaitsee Tikkurilan vanha rautatieasema, joka on valtakunnallisesti merkittava rakennetun
kulttuuriympariston kohde (RKY 2009) ja suojeltu asemakaavassa. Asemakaavasuojelun
piiriin kuuluu myods Tikkurilan veteraanipuisto, joka vaihtoehdon toteutuessa muuttuisi
osittain rautatiealueeksi. Asemarakennusta on arvioitu suurella herkkyydella sen
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valtakunnallisen merkittdvyyden takia (14.5.2). Arvioinnissa on todettu, ettd muutosta ei
asemarakennukseen kohdistu, joten ratamuutokset eivat vaikuta kohteen ominaispiirteiden
tai rakennushistoriallisten arvojen sailymiseen. Puistoalueeseen kohdistuvaa muutosta ei
ole arvioitu, vaikka osa puistosta on tarkoitus muuttaa osittain rautatiealueeksi.
Selostuksesta ei ilmene mité kaytannossa tarkoittaa puiston muuttaminen rautatiealueeksi.
Muutoksen vaikutuksenarviointia ei ilmeisesti ole suoritettu, koska alue ei ole rajattu RKY-
alueen sisélle. Veteraanipuisto on kuitenkin ainoa sailynyt osa Tikkurilan vanhan aseman
aiemmin laajemmasta asemapuistosta, ja kuuluu oleellisena osana asemarakennuksen ja
rautatielaitoksen historiaan. Sen kayton mahdollisella rajoittamisella on museon
nakokulmasta suuri merkitys alueen kulttuurihistorian kokemiseen.

Lisaksi radan itdpuolella, Tikkurilan aseman pohjoispuolella sijaitsee asemakaavalla
suojeltu arkkitehti Lars Sonckin suunnittelema Villa Gronberg, joka on paikallisesti
merkittavad, asemakaavalla suojeltu rakennusperintékohde Vantaalla. Kohdetta ei ole
huomioitu YVA-selostuksessa ja hankeen vaikutukset rakennukseen ja siihen kuuluvaan
piha-alueeseen jaa avoimeksi. Selostuksessa on kuitenkin todettu, ettd "Yksittaiset,
pistemaiset kulttuuriympariston kohteet, kuten suojellut rakennukset ja kiinteat
muinaisjaddnnokset, on todettu suunniteltujen ratalinjojen lahialueilta noin 200 metrin
etaisyydelta" ja ettd, "Alueita tai kohteita, joihin ei kohdistu vaikutuksia tai joille vaikutukset
ovat hyvin vahaisia, ei ole erikseen nostettu esiin arvioinnissa." Museo tulkitsee taméan
siten, ettd hankkeella ei ole vaikutuksia kyseisen rakennuksen ja sen pihapiirin arvoihin.

Hanabdlen kyla ja Havukosken kerrostaloalue

Hiekkaharjun jalkeen rata-alue laajenee Hanabdlen maakunnallisesti merkittavaan
kylamaisemaan, jonka arvokkaat peltoalueet ovat radan laheisyydessa nykyisin golf-
kenttana. Paaradan lisaraiteen rakentaminen ei vaikuta kulttuurimaisema-alueen
keskeisimpien ominaispiirteiden tai rakennushistoriallisten arvojen sailymiseen. Paaradan
l&nsipuolelle rakennettava lisaraide on todettu selostuksessa heikosti havaittavissa edes
golfkentalta tarkasteltaessa, joka kestdd maisemanmuutosta perinteista viljelymaisemaa
paremmin.

Havukosken kerrostaloalue on otettu vaikutusten arvioinnissa huomioon maakunnallisesti
merkittavana kohteena. Vaikutusten on todettu olevan merkityksettomid asuntoalueen
ominaispiirteiden tai rakennushistoriallisesti arvojen sailymiseen. Alueen maisemakuva tai
luonne ei muutu lisaraiteen rakentamisen myota. Lisaraide ei ole havaittavissa
asuntoalueelta tarkasteltaessa.

Korson rautatieasema

Korsossa rautatiealue on suunniteltu levenevan Korson asemarakennuksen lahelle ja
rakennukseen kohdistuu mahdollisesti muutostoimenpiteita, jopa purkamisuhka. Korson
asema, asuinkasarmi ja asemapuisto kuuluvat valtakunnallisesti merkittavan rakennetun
kulttuuriympariston alueeseen (RKY 2009) ja ne ovat asemakaavassa suojeltuja.
Rakentamisen vaikutus on todettu selostuksessa suureksi kielteiseksi valtakunnallisesti
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merkittavan kohteen vaikutusten arvioinnissa, siindkin tapauksessa, etta asemarakennus
voitaisiin sailyttaa, silla koko kortteli on suojeltu, ei vain rakennukset. Myds maisemakuvan
kannalta on todettu, etta lisdraiteen rakentamisella voi olla suuri vaikutus rautatieasemaan
oleellisesti kuuluvien historiallisten rakennusten sailymiseen. Museo yhtyy ndkemykseen,
ettéd vaikutus on suuri kielteinen Korson valtakunnallisesti merkittavan rautatieaseman ja
koko asemapuiston kannalta.

Paaradan levennyksen alueelle ei sijoitu yhtdan muinaisjddnnoésaluetta Vantaan alueella.

Marjo Poutanen Susanna Paavola
Museopalveluiden paallikko Rakennustutkija
Tiedoksi: Museovirasto
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@ Vant a a Kaupunkiympéristolautakunnan lupajaosto

19.12.2023

Vastaanottaja:

Osoite:

Oheinen paatods tiedoksenne.

Poytakirjanotteen lahettad

22.12.2023

Hanni Saurén palvelusihteeri

Tama poytakirjanote on
1. lahetetty tiedoksi kirjeella (hallintolaki 59 §), annettu postin kuljetettavaksi _ ._

2. luovutettu asianosaiselle .

Vastaanottaja:

Oikaisuvaatimus/valitusaika paattyy _ ._ .
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Ote poytdkirjasta Nro 14/2023 Sivu 2
Kaupunkiympadristélautakunnan lupajaosto
19.12.2023

Kaupunkiymparistélautakunnan lupajaoston poytakirja

Aika 19.12.2023 klo 17.00 — 19.00

Paikka Kielotie 20 C, 01300 Vantaa / Teams-kokous

Osallistujat
Jasenet Lasna Varajasenet Lasna
Eklund Tarja, puheenjohtaja X Friman Milla
Nevala Jukka, varapuheenjohtaja X Erkkild Minna

Sievildinen Marianne

Norrena Vaula X

Kaupunginhallituksen edustaja
Valtanen Hanna-Maria

Muut osallistujat

Perttula Sampo, kaupunkisuunnittelujohtaja
Viinanen Jari, ymparistdjohtaja va.

Levanto Risto, rakennusvalvontapaallikkd
Kytdsaho Ifa, johtava lupa-arkkitehti
Rantataro Maarit, johtava ymparistétarkastaja
Hiltunen Kirsi, 1. kaupungin eldinladkari
Nikkola Reetta, rakennuslakimies

Saurén Hanni, palvelusihteeri, rakennuslupajaoston
sihteeri

Kokouksen laillisuus ja paatosvaltaisuus

Todettiin

Allekirjoitukset

Puheenjohtaja Tarja Eklund
Poytakirjanpitaja Hanni Saurén

Poytdkirjan tarkastus

Aika ja paikka

Norrena Vaula

x (etayhteys), klo 17.21-
19.00, §:t 143-146
Isberg Jeppe x (etdyhteys)

Tivarinen Oskari

Pesonen Petrus
Mutanen Tuomas

Seppanen Tia x (etdyhteys)

Lasna
X
X
X
x (etdyhteys)
X
X
X
x (etdyhteys)

21.12.2023 Vantaan rakennusvalvonta, Kielotie 20 C, 01300 Vantaa

Nevala Jukka

Pykalat 143 ja 146, tarkastettiin ja hyvaksyttiin kokouksessa.

Poytdkirja on yleisesti nahtavana

Aika ja paikka

27.12.2023, Vantaan kaupungin internetsivuilla paatokset.vantaa.fi
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144 § Ympadristonsuojeluviranomaisen ja terveydensuojeluviranomaisen lausunto Suomi-rata
Oy:n Lentoradan ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta
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Asia

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus) pyytdaa YVA-lain tarkoittamana
yhteysviranomaisena Vantaan ymparistonsuojelun ja ymparistéterveyden lausuntoa Suomi-rata Oy:n
Lentoratahanketta koskevasta ympaéristovaikutusten arviointiselostuksesta (YVA-selostus). Lausunto
tulee toimittaa viimeistaan 29.12.2023.

YVA-selostus ja kuulutus ovat nahtavilld 1.11.-29.12.2023 ymparistohallinnon verkkosivuilla
www.ymparisto.fi/L217entorataYVA. Painettu versio on nahtavilla muun muassa Vantaa-infossa
Tikkurilassa (Dixi, Ratatie 11, 2. krs, Vantaa) ja Tuusinfossa, Autoasemankatu 2, Tuusula.

Kaupunkiympdristolautakunnan lupajaosto oli 1.11.2022 antanut lausuntonsa Suomi-rata Oy:n
Lentoradan ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta.

Hankkeen kuvaus ja arvioitavat vaihtoehdot

Hankkeessa on tarkasteltu kahta perusratkaisua paaradan kapasiteetin ja toimintavarmuuden
lisaamiseksi Pasilan ja Keravan valisella rataosalla. Nama ovat joko Helsinki—Vantaan lentoaseman kautta
kulkeva uusi ratayhteys (Lentorata, hankevaihtoehto VE L) tai pdaradan varteen sijoittuva lisdraide
(pdaradan 5. raide, hankevaihtoehto VE P).

Lentoradan (VE L) suunnittelualue alkaa Pasilan aseman pohjoispuolelta, Pasilan ja llmalan ratapihalta ja
paattyy Keravan aseman pohjoispuolelle, erikseen paaradan ja Lahden oikoradan suunnille.
Kokonaisuudessaan noin 30 kilometria pitkasta radasta noin 2 km on avorataa ja 28 kilometrid on
kahdessa erillisessa ratatunnelissa. Radalla on tunneliasema Helsinki—-Vantaan lentoasemalla.

Padrata-vaihtoehdossa (VE P) uuden rataosuuden pituus on 22,5 kilometria. Lisdraide sijoittuu nykyisten
raiteiden lansipuolelle lukuun ottamatta Tikkurilan aseman kohtaa, jossa uusi raide sijoittuu nykyisten
raiteiden itdpuolelle.

Vertailuvaihtoehto VEO+ kdsittaa nykyisen paaradan, jolle on toteutettu Pasila—Riihimaki-rataosan
liikenteellisen valityskyvyn parantamisen 1. ja 2. vaiheiden mukaiset toimenpiteet.
Vertailuvaihtoehdossa, kuten kaikissa hankevaihtoehdoissa, digitaalinen turvalaite- ja
kulunvalvontajarjestelma oletetaan toteutetuksi.

Lentoradan yleissuunnitelman ja ratasuunnitelman laatiminen kestavat vahvistamismenettelyineen
arviolta 5—6 vuotta. Lentoradan rakentamisen keston arvioidaan olevan kokonaisuudessaan 5-7 vuotta.

Hankkeen toteutuessa liikenne alkaisi aikaisintaan 2030-luvun puolivélissa.

Vaihtoehtojen keskeiset vaikutukset ja vertailu
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Melu

Raideliikenteen melualueella sijaitsevien asuinrakennusten maara lisdantyisi nykytilanteen 672
rakennuksesta vertailuvaihtoehdossa VE 0+ 929 rakennukseen ja vaihtoehdossa VE P 959 rakennukseen.
Meluntorjunnalla VEP vaihtoehdossa altistuvien rakennusten maara vahenisi 409 rakennukseen. VE L
vaihtoehdossa rakennusten maara vahenisi 335 rakennukseen.

Raideliikenteen melualueella asuvien asukkaiden maara lisdantyisi nykytilanteen 10 698 asukkaasta
vertailuvaihtoehdossa VE 0+ 13 535 asukkaaseen ja vaihtoehdossa VE P 13 598 asukkaaseen ilman
lisdttya meluntorjuntaa. Meluntorjunnalla VEP vaihtoehdossa altistuvien asukkaiden maara vahenisi
meluntorjunnalla 8 183 asukkaaseen. VE L vaihtoehdossa asukkaiden maara vahenisi 6 166 asukkaaseen.

Selostuksessa on arvioitu myds sisdmelun ohjearvon mahdollisia ylittymisia. Padaradan rautatieliikenteen
aiheuttamat paivadajan keskiaanitasot on todettu sisamelutasojen kannalta mitoittavammaksi kuin
yOaikaiset keskidanitasot tai hetkelliset enimmaisaanitasot. Sisamelutasojen ylittymisen riski on arvioitu
sen olettamuksen pohjalta, etta kaikkien asuinrakennusten julkisivujen adnitasoero raideliikennetta
vastaan olisi vahintaan 30 dB. Taman tarkastelun perusteella sisimelutaso vylittyisi nykytilanteessa 49
rakennuksessa, vertailuvaihtoehdossa VE 0+ 108 rakennuksessa ja vaihtoehdossa VE P 111
rakennuksessa. VE L vaihtoehdossa rakennusten maara vahenisi neljaan rakennukseen. Rakennusmaarat
on esitetty ilman uutta meluntorjuntaa. Tata on selostuksessa perusteltu silld, ettd meluesteilld ei
yleensa esitetyn mukaisesti olisi merkittavaa vaikutusta rakennusten julkisivuihin kohdistuviin
suurimpiin melutasoihin.

Selostuksessa raideliikenteen vaikutuksia herkkiin kohteisiin on arvioitu sanallisesti nykytilanteen osalta.
Ohjearvot ylittyvat nykytilanteessa osittain tai kokonaan Hiekkaharjussa palvelutalon, Havukoskessa
paivakodin, Koivukyldssa kahden paivakodin, Asolassa paivakodin, Rekolassa paivakodin, Korsossa
vahaisin osin paivakodin, Metsolassa Koulun ja Vallinojassa koulun piha-alueella.

Vaihtoehdossa VE P ilman uutta meluntorjuntaa melutaso kasvaa Vantaanjoen varrella olevalla
virkistysalueella ja ohjearvot ylittava melualue laajenee nykyisesta noin 60—90 metrid molemmin puolin
ulottuen suurimmillaan 240 metrin etdisyydelle rautatiesta. Melutaso kasvaa myos Keharadan
erkaantumiskohdassa sijaitsevalla virkistysalueella ja ohjearvot ylittava melualue laajenee nykyisesta
250 metrista 300 metriin. Vaihtoehdossa VE L ohjearvot ylittdva melualue pienenee huomattavasti
virkistysalueilla.

Rakentamisen aikana melua aiheutuu meluavista toista kuten louhinnasta ja rajaytyksista seka louheen
kuljetuksesta. Louhekuljetusten ajoittuminen pdivaaikaan vahentaa tarindsta ja melusta aiheutuvia
haittoja. VE L vaihtoehdossa pystykuilut ja ajotunnelit sijaitsevat Pakkalassa asuinkerrostalojen
tienpuoleisten julkisivujen ldheisyydessa seka Aviapoliksessa ja lentoasemalla. Rataosilla, joissa
nopeudet olemassa olevilla raiteilla ovat yli 140 km/h, joudutaan ty6skentelya varten tekemaan
liikennekatkoja ja rakentaminen ajoittuu todennakdisesti iltakymmenen ja aamukuuden vilille.

Runkomelu ja tdrina

Raideliikenteen aiheuttamia runkomelutasoja on arvioitu VTT:n oppaan “Maaliikenteen aiheuttaman
runkomelun arviointi” arviointitason 2 sisatilojen suositusarvojen 35 L, dB avoratojen ja 30 L,m dB
tunneliosuuksien pohjalta. Tarindn arviointi on tehty suositusarvon ‘w,95 0,30 mm/s pohjalta.
Vaihtoehdossa VE 0+ liikenteen lisdantyminen voi arvion mukaan pienissd maarin lisata runkomelulle
altistuvien rakennusten maaraa. Vaihtoehdolla ei ole nykytilanteesta poikkeavia tarinavaikutuksia. VE P
vaihtoehdossa tarinan vaikutuspiirissa sijaitsevien asuinrakennusten maara Vantaalla lisdantyisi
muutamilla (< 20 rakennuksella).
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Vaihtoehdossa VE L ratatunnelin vaikutusalueella on arvioitu Ylaston, Pakkalan ja lentoaseman alueilla
sijaitsevan 32 asuinrakennusta ja yksi hotelli, joissa laskennallinen runkomelutaso ylittda ohjearvotason
radan 15 dB:n runkomeluvaimennuksesta huolimatta. Kaukoliikenteen siirtymisen paaradalta
lentoradan tunneliin vahentda runkomelulle altistuvien rakennusten maaraa 200 rakennuksella.
Runkomelulle altistuvien rakennusten vahentamiseksi ja haitallisten vaikutusten lieventamiseksi on
radan 15 dB:n runkomeluvaimennuksen lisana nostettu lisdvaimennuskeinona esille syvempaan
rakennetut tunneliosuudet, paksummat radan alapuoleiset rakennekerrokset seka radan rakentaminen
kiintoraiteeksi.

Rakentamisen aikana vertailuvaihtoehdolla VE 0+ ei ole tarina- tai runkomeluvaikutuksia. VE L
Rakentamisessa tarinda ja runkomelua aiheuttavia toita ovat paalutus, pontitus ja kiviaineksen rikotus.
Louhintarajaytykset aiheuttavat vain tarindavaikutuksia. Lisaksi louhintamateriaalien kuljetus aiheuttaa
vahaista tarinaa kuljetusreittien varrella. VE P vaihtoehdossa paalutuksesta ja pontituksesta syntyy
tarinda ja runkomelua, ldhelld sijaitsevian asuinrakennusten kohdalla. Vaikutukset ovat VE P
vaihtoehdossa lyhytaikaisia toiminnan siirtyessa ratalinjaa pitkin.

lImanlaatu

Hankkeen ilmanlaatuvaikutusten arvioidaan olevan merkittavimmat rakentamisen aikana ja suurimmat
VE-L vaihtoehdossa louhekuljetusten takia. Rakentamisen aikaiset ilmanlaatuvaikutukset on arvioitu
lyhytkestoisiksi ja vahaisiksi suhteessa liikennéintiaikaan.

Merkittavimmaksi ilmanlaatuvaikutukseksi on arvioitu rakentamisen aikaisten kuljetusten aiheuttama
polydaminen etenkin Lentoratavaihtoehdossa kuljetusreitin alkuosassa. Kuljetustapahtumia on
enimmillaan noin 500 kappaletta vuorokaudessa. Kaikki kuljetusreitit ovat pinnoitettuja, mutta etenkin
reitin alkuosalle voi levita autojen renkaiden mukana maa-ainesta, joka kuivuessaan nousee polyna
ilmaan. PAly voi levita hairitsevasti reitin [aheisyydessa.

Pélyhaittojen lievennyskeinoina nostetaan esille toiminnan ajoittaminen ja kuormien peittdminen seka
ajovaylien kastelu ja pesu. Pesua suositellaan kaikkien tydmaateiden osalta, silla karttatarkastelun
perusteella kaikkien kuljetusreittien laheisyydessa on asuinrakennuksia tai muita herkkia kohteita.

Maa- ja kalliopera seka luonnonvarojen hyédyntaminen

Lentoradan rakentamisessa syntyy louhetta noin 5,5 milj. m3ktr ja noin 0,7 milj. m>ktr kaivumassoja.
Hanke tarvitsee alustavasti noin 30 000 m*® massoja rakenteisiin. Pddkaupunkiseudun potentiaalisissa
rakennuskohteissa voitaisiin louheesta nykytiedoilla hyédyntia enimmilldan noin 1,7 milj.m? vuosien
2027-2033 aikana. Luonnonvarojen hyodyntaminen vahentaa neitseellisten luonnonvarojen
hyodyntamisen tarvetta, mika edistaa kiertotaloutta ja vahentda hankkeen hiilijalanjalkea. Maa-aineksia
voitaneen osin hydodyntad maisemarakentamisessa, mutta niitd jouduttaneen myos kuljettamaan maa-
ainesten sijoitusalueille.

Padratavaihtoehdossa muodostuvien maa- ja kiviainesten maara on vahainen. Vaikutukset eivat poikkea
tavanomaisista maanrakennushankkeista.

Pintavedet

Lentorata —vaihtoehto (VE L) rakennettaisiin Vantaan alueella kokonaan tunneliin. Arviointiselostuksen
mukaan tunnelijakson ldaheisyyteen on suunniteltu rakentamisen ja kaytén aikana tarvittavia
ajotunneleita ja pystykuiluja. Kylméaojan latvahaaran valittomaan ldheisyyteen on suunniteltu pystykuilu
ja Pakkalan ajotunneli on Pakkalanpuron (Krakanojan laheisyydessa). Kylmdoja on arvokas virtavesi ja
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taimenvesisto ja lahin tiedossa oleva kutusoraikko on noin 1 km alavirtaan pain pystykuilusta. Samoin
Pakkalanpuro (Krakanoja) on arvokas virtavesi ja Krakanojan varrella on luonnonsuojelualue.

Merkittavimpien pintavesivaikutusten arvioidaan ajoittuvan rakentamisvaiheeseen. Tunnelin louhiminen
seka ylijadamamaan ja -kiviaineksen kasittely seka sijoittaminen aiheuttaa kiintoaineksen ja ravinteiden
kulkeutumisesta hulevesiin ja sitd kautta sadevesijarjestelmiin, viemareihin ja vastaanottaviin
vesistoihin. Louhinnan yhteydessa rajahdysainejadamista voi poraus- ja hulevesien mukana kulkeutua
vesistoa rehevoittavia typpiyhdisteita lahiymparistoon, mikali vedet johdettaisiin alueen pintavesiin.
Lentorata-vaihtoehdossa poraus- ja hulevedet kasitellddn ennen niiden johtamista viemariverkostoon,
joten niiden aiheuttamat vaikutukset pintavesiin katsotaan merkityksettomiksi. Kasittelyssa noudatetaan
HSY:n tydmaavesiohjetta ja sen raja-arvoja.

Suurin osa rdjahdeaineperaisesta typesta on sitoutuneena tunnelista poistettavaan louheeseen, jonka
valivarastointi- tai loppusijoitusalueita ei vield tiedetd, joten vaikutuksia ei voida arvioida paikkaan
sidotusti. Louhe tullaan kuljettamaan pois hankealueelta.

Pintavesiin voi heijastua vaikutuksia Lentoaseman pohjavesialueella, jossa voi olla vahaisia vaikutuksia
lahteista yms. purkautuvaan vesimaaraan. Tunnelin tiivistamiselld ennen louhintaa vaikutetaan
merkittavasti ymparistoon heijastuviin vaikutuksiin. Lentoaseman pohjavesialueella vesia purkautuu
nykyisin Kylmaojaan.

Lentoradan kaytonaikaiset vaikutukset pintavesiin aiheutuvat hulevesissa olevasta kiintoaineesta ja
ravinteista seka tunnelien suotovesista. Tunnelin suotovedet tullaan johtamaan viemariverkostoon.
Paaratavaihtoehdon (VE P) maanpaallisiin radan muutosalueisiin kuuluu useita arvokkaita
virtavesikohteita ja purovarren luontotyyppeja. Keravanjoki on virtavesien arvokas elinymparisto ja
ekologinen kaytava. Rekolanojalla on havaittu erityisesti suojeltava ja erittdin uhanalainen
halavasepikka. Rekolanoja on paikallisesti arvokas savimaiden puro ja siella on virtavesien arvokkaita
elinymparist6ja seka useita taimenen poikastuotantoalueita. Vallinoja on Rekolanojan sivuhaara ja siella
sijaitsee Tussinkosken luonnonsuojelualue.

Paarata-vaihtoehdossa pintavesivaikutukset syntyvat padosin nykyisen olemassa olevan radan alueella.
Merkittavin vaikutus on tydmaavesien aiheuttama kiintoaine- ja ravinnekuormitus, jota aiheutuu lahes
kaikesta radan rakentamiseen liittyvasta toiminnasta, mikali tydémaavesia ei hallita riittavalla tavalla,
seka vesirakentamisen vaikutukset uomissa.

Tyomaavesien aiheuttama kuormitus kohdistuu radan Iahella sijaitseviin vesistoihin. Merkittavimmat
toimenpiteet ovat Rekolanojan siirto sekd Vantaanjoen ja Keravanjoen ylittavien ratasiltojen
leventdminen. Vaihtoehdossa Rekolanojan uomaa siirretaan ja ennallistetaan useassa kohtaa ja uusi
uoma toteutetaan luonnonmukaisen vesirakentamisen mukaisesti. Uoman siirroilla arvioidaan olevan
vaikutuksia vedenlaatuun |ahinna kiintoainepitoisuuden ja sameustason paikallisena ja valiaikaisena
kohoamisena. Rekolanojan siirto voi edellyttda vesilain mukaista lupaa. Hankkeella ei arvioida olevan
pysyvia eika merkittavia valiaikaisia vaikutuksia Rekolanojan kalastoon tai muuhun vesieliost6on, kun
huomioidaan, etta vetta samentavat tyot tehdaan vahan veden aikaan taimenen nousu- ja kutuajan
(1.9.-30.11.) ulkopuolella. Vantaanjoen ja Keravanjoen ylittavien siltojen leventaminen edellyttda
vesirakentamistoita (esim. paalutukset, tydsillat), jotka aiheuttavat valiaikaista sedimentin levidmista ja
kiintoaine- ja ravinnepitoisuuden kohoamista. Vaikutuksien arvioidaan olevan paikallisia ja valiaikaisia.
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Kaytonaikaisen vaikutuksen arvioidaan Rekolanojassa olevan enintdaan vahainen kielteinen, eikd muihin
vesistoihin arvioida kohdistuvan muutosta. Kaytto ei heikenna luokiteltujen vesistdjen ekologista tilaa
eikd esta tilatavoitteen saavuttamista.

Pohjavedet

Tunnelin rakentaminen pohjavesialueella lisda pohjaveden maaraan liittyvia riskeja erityisesti niilla
pohjavesialueilla, joilla on vedenottamoita. Lahtokohtaisesti kalliotunneli tiivistetaan siten, ettd valmis
tunneli ei vaikuta haitallisesti tunnelin ympariston pohjavesiolosuhteisiin ja kalliotiloihin tapahtuvat
vesivuodot eivat haittaa tunnelin kayttoa.

Kuninkaanlahteen vedenottamon eteldpuolella olevan Sammonmaen alueella on kdynnissa pohjaveden
suojapumppaus alueella todettujen haitta-aineiden vuoksi. Tunnelilouhintojen aiheuttamilla muutoksilla
pohjaveden virtauskuvassa voi olla vaikutuksia myds alueen pohjavedessa todettujen haitta-aineiden
kulkeutumiseen.

Keharadan rakentamisen aikana todettiin, ettd lentoaseman alueella on kulkeutunut glykolia ja sen
hajoamistuotteita maaperaan ja myos kalliopohjaveteen. Niita voidaan todeta myos Lentoradan
alueella, joten yhdisteet on otettava huomioon radan suunnittelussa ja rakentamisessa.

Tunnelilinjaus sijoittuu paikoin tiiviisti rakennetulle taajama-alueelle. Linjan Idheisyydessa saattaa olla
talousvesikaivoja tai maalampodkaivoja. Lisdksi tunnelilinjaus risteda Pitkdkosken raakavesitunnelin
kanssa Paloheinan alueella. Tunnelilinjaus ei sijoitu Pdijannetunnelin suojavydhykkeelle. Etdisyys
Paijannetunneliin on pienimmilldan noin 2 km.

Luonto- ja suojelualueverkosto

Arviointiselostuksessa Lentorata-vaihtoehdon (VE L) vaikutuksen suuruus ja merkittavyys
suojelualueisiin ja muihin arvokkaisiin luontokohteisiin arvioitiin vahaisiksi. Rakentamisen ja kaytén
aikaisia vaikutuksia kohdistuisi [ahinna muutamaan pystykuilujen ja ajotunneleiden kohdalla sijaitsevaan
arvokkaaseen luontokohteeseen.

Padrata-vaihtoehdon (VE P) vaikutusten merkittavyys on kohtalainen tai suuri kielteinen, riippuen muun
muassa siita, esiintyyko erityisesti suojeltava ja erittdin uhanalainen kovakuoriaislaji halavasepikka
Rekolanojan varrella. Vaikutusten arvioinnin suuruuteen liittyy epavarmuutta, silla halavasepikan
esiintymisesta ja elinymparistoista hankevaihtoehdon vaikutusalueella ei ole riittavasti tietoa. Paarata-
vaihtoehdossa lisaraide ylittda Keravanjoen, jossa esiintyy uhanalaista EU-direktiivilaji
vuollejokisimpukkaa. Laji tulee huomioida radan suunnittelussa ja rakentamisessa Keravanjoen
ylityksessa.

Paarata sitd reunustavine aitoineen muodostaa merkittavan eldinten liikkumista vaikeuttavan esteen.
Arviointiselostuksessa Paarata-vaihtoehdon vaikutukset ekologisiin yhteyksiin arvioitiin vahaisiksi, koska
hankevaihtoehto ei muuttaisi merkittavasti eldinten liikkumismahdollisuuksia rata-alueen poikki
nykytilanteeseen nahden. Taman edellytyksena on kuitenkin, etta virtavesien ylityspaikoilla sailytetaan
vahintdan nykyisen kaltaiset kulkuyhteysmahdollisuudet, eika uusia aidattuja rataosuuksia tehda
nykyisille aidattomille osuuksille.

lImasto
Lentorata-vaihtoehdon elinkaaren aikaiset ilmastopaastot (n. 547 000 t CO2-ekv.) ovat noin 2,3 kertaa
suuremmat kuin Paarata-vaihtoehdon (n. 189 000 CO2-ekv.). Molemmissa vaihtoehdoissa suurimmat
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ilmastovaikutukset muodostuvat rakentamisesta ja kunnossapidosta hankkeiden alkuvaiheessa.
Molemmissa vaihtoehdoissa rakentamisen aikaisista paastoista noin puolet aiheutuu betonin
valmistuksesta.

Kaupunkiymparistolautakunnan lupajaosto 19.12.2023 § 144

Ymparistonjohtajan va. esitys:

Paatetdan antaa Uudenmaan elinkeino-, lilkenne- ja ymparistokeskukselle seuraava lausunto.
Kaupunkiymparistdlautakunnan lupajaosto toimii seka ymparisténsuojelu- etta
terveydensuojeluviranomaisena ja lausuu Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta seuraavaa.

Melu, runkomelu ja tarind

Raideliikenteestd aiheutuva asuinrakennusten sisatilojen keskidanitaso nykytilanteessa ja
tarkasteltavissa vaihtoehdoissa on arvioitu oletetulla 30 dB:n danitasoeron eristavyydella raideliikenteen
melua vastaan. Tarkastelua tulisi tarkentaa tarkistamalla ja huomioimalla asemakaavan ja
rakentamisajankohdan mukainen rakennukselta vaadittu danitasoero.

Selostuksessa paivaajan keskiddnitaso on selostuksessa todettu sisatilojen melun kannalta
mitoittavammaksi kuin yoajan keskiaanitaso tai yoaikaiset hetkelliset enimmaisaanitasot. Selvityksessa
ei ole esitetty taman tueksi mallinnuskarttoja julkisivuihin kohdistuvien paiva- ja ydaikaisten
keskidganitasojen ja hetkellisten enimmaisaanitasojen osalta. Selostuksen liitekarttoja tulisi tdydentaa
ndiden osalta ja kartoilla tulisi selkeasti tuoda esille sellaiset rakennukset, joissa on riski paiva- tai ydajan
ohjearvotason tai hetkellisten enimmaisaanitasojen suositustason ylitykselle.

Selostuksesta ei kdy ilmi, mihin perustuu olettamus siita, ettd meluesteilld ei ole vaikutusta rakennusten
julkisivuihin kohdistuviin suurimpiin melutasoihin ja on epaselvaa, tarkoitetaanko olettamuksella
pelkastaan hetkellisia julkisivuun kohdistuvia enimmaisdanitasoja Lamax Vai my06s pdiva- ja ydaikaisia
julkisivuihin kohdistuvia keskidanitasoja Laeq. Meluesteiden vaikutus tulisi esittaa kartoilla paiva- ja
yOaikaisten julkisivuihin kohdistuvia keskiddnitasojen ja hetkellisten enimmaisdanitasojen Lamax Osalta.

Selostuksessa ei ole esitetty kattavia arvioita yhteismeluvaikutuksista tieliikenteen melun kanssa.
Selostuksen arvioita ja karttaliitteita tulee taydentaa raide- ja tieliikenteen yhteismelun osalta seka
yhteismelun sisamelun keskidanitasojen ohjearvon ja hetkellisten enimmaisdanitasojen suositusarvojen
ylittymisen osalta. Yhteismelu tulee huomioida myds meluntorjunnan tarvetta maaritettaessa.

Selostusta tulee taydentaa arvioilla eri hankevaihtoehtojen ja meluntorjunnan vaikutuksista herkkiin
kohteisiin. Arviot tulee esittda niin, ettad vaihtoehtojen vaikutusalueilla sijaitsevat herkat kohteet ovat
helposti yksiloitdvissa ja tunnistettavissa. Selostusta tulee tdydentdaa myds arvioilla herkkien kohteiden
sisdmelun ohjearvon tai enimmaisdanitason suositusten ylittymisen osalta. Herkat kohteet tulee
huomioida meluntorjuntatarpeen maarittamisessa ja herkkien kohteiden sijainnit tulee merkita
melukarttaliitteille.

Selostuksessa eri hankevaihtoehtojen vaikutukset virkistysalueisiin on esitetty hyvin yleispiirteisesti.
Selostusta tulee taydentaa kattavammilla arvioilla eri vaihtoehtojen ja meluntorjunnan vaikutuksilla
virkistysalueiden aaniymparistoihin. Virkistysalueiden melutasoissa tapahtuvat muutokset olisi hyva
tuoda esille havainnollistavina karttoina. Selvityksessa ei kdy ilmi, onko meluntorjuntatarpeen tarkastelu
tai esitetty meluntorjunnan tarve ulotettu koskemaan myos virkistysalueita ja sellaisessa tilanteessa,
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joissa torjuntatarve koskisi lahtokohtaisesti vain virkistysalueita. Virkistysalueita koskevia arvioita tulee
taydentaa ja tuoda esille niiden melusuojauksen mitoitukseen kadytetyt tavoitteet ja periaatteet.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset on eri vaihtoehtojen osalta esitetty suppeasti ja yleispiirteisesti, eika
rakentamisen aikaista haittaa pysty selostuksen perusteella kattavasti ja kohdekohtaisesti arvioimaan.
Selostusta tulee taydentdaa meluavien tyévaiheiden osalta seka laatia kartta ty6aikaisen melun
vaikutusalueista. Yotoista voi varsinkin pitkdkestoisina aiheutua erittdin merkittavaa haittaa
vaikutusalueiden asukkaille ja herkille kohteille. Tdydennyksissa tulee kiinnittaa erityistd huomiota yolla
tehtaviin meluaviin tyovaiheisiin, niiden kestoon, melutasoihin ja altistuviin kohteisiin. Melun lahteina
tulee huomioida my6s mahdolliset tunneleiden suuaukoille asennettavat tunnelipuhaltimet ja niiden
kayttdé myos Gisin. Eri vaihtoehtojen rakentamisen aikainen melu tulee arvioida tarkemmin
suunniteltujen asuinrakentamiskohteiden osalta.

Tarinalle altistuvien rakennusten maara tulee arvioida ja esittda tarkemmin ei vaihtoehtojen osalta.
Tarinaa ja runkomelua ei ole arvioitu suunniteltujen asuinrakennusten tai suunniteltujen herkkien
kohteiden osalta. Arviointia tulee tdydentda suunniteltujen alueiden ja -rakennusten osalta, jotta
varmistetaan ohje- ja suositusarvojen tdayttyminen. Selostusta tulee tadydentda runkomelu- ja
tarinakartoilla, joista kay selkedsti ilmi riskialueet seka tarinalle ja runkomelulle altistuvat rakennukset.
Selostuksessa tulisi esittaa karttaliitteella myos sellaiset kohteet, joiden alueella tulisi 15 dB
runkomeluvaimennuksen lisdna kayttaa muita vaimennuskeinoja, jotta runkomelun tavoitetaso ei ylity.

llImanlaatu

Hankkeen ilmanlaatuvaikutukset on arvioitu vahaisiksi ja selostuksessa on merkittavimpana
ilmanlaatuun vaikuttavana paastolahteena nostettu esille kuljetusten aiheuttama pélyaminen. Haittojen
vahentamiskeinoina on selostuksessa ehdotettu toiminnan ajoittamista, kuormien peittoa seka
ajovaylien kastelu ja pesu. Ajoittamista ei voida pitaa kovin luotettava toimenpiteena, koska kuljetukset
tehdaan ensisijaisesti kuljetustarpeen pohjalta. Tdman takia kuormien peittdminen seka huolellinen
ajovaylien kastelu ja pesu tulee olla ensisijaisia. Pesussa tulee kiinnittda huomiota kaytettavaan
kalustoon ja pesumenetelmaan, jotta kuivuessa herkasti polyava hienojakoinen lieju ja pély saadaan
tehokkaasti poistettua ajoreiteilta ja estetdaan niiden kulkeutuminen katuverkkoon. Huomiota tulisi
kiinnittda myds pesujen parhaaseen mahdolliseen ajoitukseen ja sdadanndéllisyyteen.

lImasto

[Imastopadastdjen laskennan ldhtotiedot ja rajaukset on perusteltu hyvin. Selostuksessa todetaan, etta
tunnistetut epavarmuudet molempien vaihtoehtojen laskennassa voivat merkittavasti muuttaa
toteutuneita paastoja. Epavarmuuden laajuus huomioiden laskenta olisi siis padosin syyta tehda
mahdollisimman konservatiivisilla arvioilla.

Selostuksessa tuodaan ilmi, ettd molempien vaihtoehtojen myohemman vaiheen suunnitteluratkaisuilla
on huomattavia mahdollisuuksia pienentaa paastoja, joten ratkaisujen valintaan on paastonakokulmasta
kiinnitettdava huomioita hankkeen jatkosuunnittelussa.

Molemmissa vaihtoehdoissa kasvihuonekaasupaastot ovat merkittavat. Hankevaihtoehtojen VE L ja VE P
suurimmat ilmastovaikutukset muodostuvat rakentamisesta ja kunnossapidosta, VE L -vaihtoehdossa yli
80%. Jatkosuunnittelussa Vantaa edellyttaa rakentamisen aikaisten paastévaikutusten tarkentamista.
Lentorata-vaihtoehdon elinkaaren aikaiset ilmastop&astot ovat n. 547 000 t CO2-ekv. ja Paarata-
vaihtoehdon n. 189 000 t CO2-ekv. Vertailukohtana esimerkiksi Vantaan koko kaupunkialueen paastot
olivat 939 000 t CO2-ekv vuonna 2022.
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Hankkeella tavoitellaan paaradan kapasiteetin ja toimintavarmuuden lisddamista kahdella tarkastellulla
vaihtoehdolla (Lentorata ja Paarata). Selostuksessa kuitenkin todetaan, etta uudistettavan
junaliikenteen kulunvalvonnan (Digirata-hanke) ja vireilld olevan Pasila—Riihimaki-rataosan
liilkenteellisen valityskyvyn kasvattamistoimien on arvioitu mahdollistavan tarvittavan lisdkapasiteetin
toteutumisen myds ilman Lentorataa ja padradan lisdraiteita. Kapasiteetin lisatarpeelle ei mydskaan ole
varmuutta. Nain ollen Lentorata-vaihtoehdon mahdollisena hydtyna olisi lopulta paaasiassa lentokentan
saavutettavuuden parantaminen, ja tasta ndakokulmasta hankkeen toteuttaminen ei mittavien
ilmastopaastdjen nakdkulmasta olisi perusteltua.

Maa- ja kalliopera seka luonnonvarojen hyddyntdminen

Lentorata-vaihtoehdossa syntyy mittava maara louhetta, josta arviolta vain vajaa kolmannes voitaisiin
hyotykayttaa padkaupunkiseudulla. Arviointiselostuksessa todetaan, etta maa-ainesten kiertotalous
vahentaad materiaalin kuljetustarvetta, mistad syntyy kustannus- ja paastdsaastoja. Kustannus- ja
padstosadstoihin vaikuttaa kuitenkin merkittavasti se, miten kauaksi louhetta joudutaan kuljettamaan
jatkojalostettavaksi. Neitseellisten luonnonvarojen sailyminen on merkittava positiivinen vaikutus, mutta
toisaalta tunnelista louhittavan kiviaineksen laatu maarittaa kayttokelpoisuutta potentiaalisissa
kayttokohteissa.

Pintavedet

Lentorata (VE L) vaihtoehdossa tulee varautua siihen, ettd osa tunnelinlouhinta tydmaavesista on
johdettava kuitenkin myos pintavesiin, jos esimerkiksi tydmaavesia syntyy kerralla niin suuria maaria,
ettei viemarin kapasiteetti hetkellisesti riita vesille. Lisdksi uuden suunnitellun Pakkalan ajotunnelin
suuaukko sijaitsee Pakkalanpuron (Krakanojan) sivuhaaran ranta-alueella. Ajotunnelille tulisi
jatkosuunnittelussa etsia vaihtoehtoinen paikka, jos silla on haitallisia vaikutuksia Pakkalanpuroon
(Krakanojaan). Ajotunnelin tydmaavedet on kasiteltdva, hallittava ja johdettava siten, ettei aiheuteta
haittaa Krakanojan virtaamalle, vedenlaadulle ja elidstolle. Tydmaavesien kasittelysta ja johtamisesta on
laadittava erillinen tydmaavesien hallintasuunnitelma. Krakanoja on arvokas virtavesi, jossa esiintyy
taimenta. Krakanojalla on my6s tehty kalataloudellisissa kunnostuksissa poikaskivikkoja ja
kutusoraikkoja. Lisaksi Krakanojan varrella (ajotunnelin kohdalla ja siitd alavirtaan) sijaitsee
Krakanpuiston luonnonsuojelualue.

Tunnelista poistettava louhe tullaan kuljettamaan pois hankealueelta, mutta louheen vilivarastointi- tai
loppusijoitusaluevaihtoehtoja pitda vield tarkastella erikseen. Louheen varastoinnista ja
loppusijoittamisesta ei saa aiheutua kiintoaine- ja ravinnekuormitusta pintavesiin.

Paarata -vaihtoehdon (VE P) vaikutuksesta Rekolanoja-puroon on arviointiselostuksessa kuvattu alueet,
joilla Rekolanojan uomaa siirretdaan, vaikutukset taimeniin ja kutusoraikkoihin elidihin ja rantoihin kuten
lupajaoston arviointiohjelmasta antamassa lausunnossa oli edellytetty. Tuusulan ja Vantaan rajalle,
Rekolanojan sivuhaaran, Vallinojan (Myllyniitynojan) latvahaaran ldheisyyteen tutkitaan ajotunnelin ja
pystykuilun sijoittamista (A 9, K 14). Kohdealueesta alavirtaa sijaitsee Tussinkosken luonnonsuojelualue.
Jos paarata -vaihtoehto (VE P) toteutetaan, on tydmaavesien kasittelysta ja johtamisesta Rekolanojan ja
sen sivuhaaran Vallinojan (Myllyniitynojan) ldheisyydessa ja siirrettavalla Rekolanojan uomaosuuksilla
laadittava erillinen tydmaavesien hallintasuunnitelma. Lupajaosto katsoo, ettd Rekolanojan uoman
siirrot edellyttdvat vesilain luvan. Keravanjoen ja Vantaanjoen ylittavien siltojen leventamisesta tulee
jatkosuunnittelussa laatia erillinen tydmaavesien hallintasuunnitelma.

Paakaupunkiseudun kaupungit ovat laatimassa yhdessa HSY:n kanssa yhteista tydmaavesiohjetta, joka
valmistunee vuoden 2024 alussa. Tydmaavesien kasittelyssa on noudatettava padakaupunkiseudulla
voimassa olevaa tydmaavesiohjetta.
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Pohjavedet
Arviointiselostuksessa hankkeen VE L ja VE P vaihtoehtojen pohjavesivaikutukset on arvioitu

molemmissa vaihtoehdoissa kohtalaisiksi. Lentorata (VE L) -vaihtoehdossa rakentamisen aikaiset
vaikutukset voivat vaikuttaa pohjavesialueilta hyddynnettadvissa olevan veden maardan. Selostuksessa
todetaan, etta vuotovesimaarat Kuninkaanlahteen vedenottamon ldheisyydessa voivat vaikuttaa
ottamon ldhialueen pohjaveden virtauskuvaan. Lisdksi on hyva huomioida, ettd selostuksessa on todettu
Keharadan tunnelin rakentamisella olleen vaikutusta Lentoaseman pohjavesialueen kalliopohjaveden
pinnan korkeuksia laskevasti jopa useilla metreilld. Vastaavaa on siis odotettavissa Matdkiven
pohjavesialueella. Huomioiden Matakiven pohjavesialueen merkitys alueen vesihuollolle, kahden
kaytOssa olevan vedenottamon sijoittuminen kyseiselle pohjavesialueelle, hankkeen kohtalainen
vaikutus pohjaveden maaraan ja laatuun aliarvioidaan kyseisen pohjavesialueen osalta. Lentorata -
vaihtoehdossa hankkeen vaikutuksia Matakiven pohjavesialueeseen ja sen vedenlaatuun tulee
tarkastella kriittisesti ja toiminta suunnitella mahdollisimman huolellisesti, jotta sen vaikutukset alueen
pohjaveden laatuun ja maaraan voidaan minimoida.

Arviointiselostuksessa on tuotu esiin, ettd Lentoaseman pohjavesialueelle tulee Lentorata —
vaihtoehdossa todennédkdisesti kohdistumaan yhteisvaikutuksia sekd olemassa olevan Keharadan etta
rakennettavan Lentoradan tunnelien osalta. Yhteisvaikutusten merkitysta ja suuruutta on varmasti
vaikea arvioida, mutta niita tulisi kuitenkin arvioida nyt esitettyd paremmin. Tama on syyta huomioida
myos alueen glykolin ja sen hajoamistuotteiden osalta maaperassa ja kalliopohjavedessa.

Selostuksessa vaikutuksia energiakaivoihin on tunnistettu Keravan alueella. My6s muiden, kuten
Vantaan kaupungin osalta, on syyta tehda kaivokartoitus. Kartoituksessa on syyta huomioida myo6s
yksittdisten talouksien talousvesikaivot seka hankkeen (etenkin VE L —vaihtoehdon osalta) vaikutuksista
energia- ja talousvesikaivojen interaktioihin.

Paarata (VE P) -vaihtoehdon osalta vaikutukset koskisivat Valkealdhteen ja Koivukylan pohjavesialueita,
joilla jouduttaisiin laajentamaan nykyisia alikulkuja. Taman johdosta alikulkujen kuivatuksen alentava
vaikutus pohjaveden pinnan korkeuteen ulottuisi nykyistda hieman laajemmalle alueelle. Kyseisilla
pohjavesialueilla ei ole aktiivista vedenottamotoimintaa, mutta ne ovat tarkeita pohjavesialueita.
Selostuksessa ei kyseisen Paadrata -vaihtoehdon osalta tuoda esille muita vaikutuksia kuin valiaikaista
samentumista tai muutoksia pohjaveden pinnankorkeuksissa. Pddrata -vaihtoehdon osalta rakentamisen
itsensa ja lilkkenteen maaran muutosten vaikutuksista pohjavesialueisiin ei selostuksessa ole otettu
kantaa. Naitakin olisi hyva ollut selostuksessa arvioida nykyista tarkemmin.

Luonto ja suojelualueverkosto

Padrata-vaihtoehdon vaikutukset Vantaan rauhoitettuihin luonnonsuojelualueisiin ovat vahaiset. Sen
sijaan haitallisia vaikutuksia kohdistuisi Rekolanojan keski- ja alajuoksun LUO-alueisiin (luonnon
monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkea alue), joissa lisdraide supistaisi uhanalaisten ja
silmallapidettavien lehtotyyppien alaa ja lisdisi reunavaikutukselle altistuvaa aluetta.

Arviointiselostuksessa tuodaan esille tarve selvittaa erittdain uhanalaisen ja erityisesti suojeltavan
kovakuoriaislajin, halavasepikdn, esiintyminen ja potentiaaliset elinymparistdoalueet Rekolanojan
varressa ja selvittaa tarkemmin Tarhurinpuiston tiedossa olevan halavasepikkaalueen nykytilanne.
Lisaraide ylittaa Tikkurilassa Keravanjoen, jossa elda uhanalainen ja EU:n luontodirektiivin tiukasti
suojelema laji, vuollejokisimpukka. Ennen mahdollista sillan rakennustéiden aloittamista on selvitettava
kohdealueen vuollejokisimpukkatilanne, silla sillan rakentamisella voi olla haitallinen vaikutus
simpukoihin.



Ote poytdkirjasta 144 Sivu 12
Va n t a a Kaupunkiympdristélautakunnan lupajaosto

19.12.2023

Paarata muodostaa nykyiselldaan merkittavan liikkumisesteen eldimille, ja lisaraide heikentaa ekologisia
yhteyksia entisestaan. Paaraide risteda ita-lansisuuntaisten maakunnallisesti tarkeiden ekologisten
yhteyksien kanssa Matarissa ja Keravanjokivarressa. Maakunnallisesti tarkea ekologinen yhteys kulkee
Rekolanojaa seuraillen, ja sielld lisaraide heikentaisi pitkalta matkalta pohjois-eteldsuuntaista ekologista
yhteytta. Lisdaraide myos heikentaisi kahta muuta Vantaan yleiskaavan ekologista runkoyhteytta
Vallinojalla ja Hiekkaharjussa. Hankevaihtoehdon haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteissa olisi
hyva esittda keinoja myos Kylmaojankorpi-Matarinkoski-valisen maakunnallisen ekologisen yhteyden
parantamiseksi.

Lentorata-vaihtoehdossa (VE L) Pakkalanpuron (Krakanojan) yldjuoksulle on rajattu laaja alue, jolle on
tarkoitus rakentaa pystykuilu/pystykuiluja. Rajaukseen kuuluu Krakanpuiston luonnonsuojelualeen
pohjoisosa. Pystykuilua ei tule rakentaa paikkaan, jossa silld olisi haitallinen vaikutus Krakanpuiston
luonnonsuojelualueeseen tai viereisiin Sarkaniitty-Peltovuorenmetséan ja Tuulensuunpuiston LUO-
alueisiin. Tuulensuunpuiston LUO-alueella on myos liito-oravan elinymparistoa, kuten luonnontilaisessa
uomassa virtaavan puron varren metsaa ja huomionarvoista pesimalinnustoa. Ennen rakentamisen
aloittamista on selvitettava vahintaan alueen liito-oravatilanne.

Molemmissa hankevaihtoehdoissa suunnitelluille rakentamiskohteille tarvitaan vieraslajiselvitys
arviointiselostuksen mukaisesti. Tall6in voidaan huomioida vieraslajien levidmisriski jo ennen
rakentamisvaihetta.

Ihmisten elinolot, viihtyvyys ja terveys

Ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen ja terveyteen on arviointiselostuksessa tuotu esiin eri kaupunkien
osalta vaikutusten merkittdvyydet. Vantaan kaupungin osalta Paarata (VE P) -vaihtoehto on todettu
ndiden haitallisten vaikutusten merkittavyyden osalta rakentamisen aikana kohtalaiseksi. Syyna mm.
rakentamisen liittyvat liikenne, ydaikaan tehtavat meluavat tyot seka erilaisten
liike-/toimistorakennusten purkamiset.

Kayton aikana Paarata -vaihtoehto on arvioitu haitallisten vaikutusten merkittavyyden osalta suureksi
mm. liikennemaaran kasvun johdosta, joka lisaa melulle altistuvien maaraa.

Lentorata (VE L) -vaihtoehdon osalta rakentamisen aikaiset haitalliset vaikutukset on arvioitu
kohtalaisiksi. Vantaan osalta vaikutukset koskevat mm. louhinnasta ja rajaytyksista aiheutuvia
runkoaania seka tietyilla alueilla liikennemaarien kasvua.

Kayton aikana Lentorata —vaihtoehdon haitalliset vaikutukset on Vantaan osalta arvioitu vahaisiksi,
Idhinna raideliikenteesta aiheutuvasta runkomelusta ratatunnelin ylapuolella olevissa
asuinrakennuksissa.

Selostuksessa Lentorata-vaihtoehto aiheuttaa myonteisen vaikutuksen pdaradan vaikutuspiirin ihmisten
elinolosuhteisiin.

Hankkeen vaikutusten arviointi ihmisten elinolosuhteisiin ei ole aivan yksiselitteista. Asioita voidaan
pilkkoa vaihtoehtojen mukaisesti, mutta kokonaistarkastelussa jaa talloin helposti huomiotta erilaiset
yhteisvaikutukset. Hankkeen aikana ovat vantaalaiset tuoneet esille omia huoliaan koskien esim.
Lentorata —vaihtoehdon vaikutuksista pohjavesialueisiin ja talojen rakenteisiin sekd asuintiloihin
kantautuvaan runkomeluun. Vaikka Lentorata-hanke vahentaisi padaradan elinolosuhteista meluhaittaa,
saattaa kokonaishaitta kuitenkin kasvaa muiden elinymparistéhuolien osalta (pohjavedet,
virkistysalueiden luontoarvot yms.). Hankkeen vaikutuksia ihmisten elinolosuhteisiin, viihtyvyyteen ja
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terveyteen tulisi tarkastella nykyista laajemmin ja kokonaisuus huomioiden, esimerkiksi tarkastellen
hankkeesta nousseet asukkaiden huolet ja kysymykset.

Kasittely:

Merkittiin, etta jasen Vaula Norrenan esityksesta jaoston yhteisend paatdksena lausuntoon lisattiin
seuraava lause:

Hankevaihtoehtojen VE L ja VE P suurimmat ilmastovaikutukset muodostuvat rakentamisesta ja
kunnossapidosta, VE L -vaihtoehdossa yli 80%. Jatkosuunnittelussa Vantaa edellyttaa rakentamisen
aikaisten paastovaikutusten tarkentamista.

Ehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti. Poytdkirjaan lisatty ehdotuksen mukainen lausuma.

Paatos:

Paatettiin antaa Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselle ymparistojohtaja va.
esityksenmukainen lausunto Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta

Hyvaksyttiin muutettu esitys.

Liitteet:

Taytantoonpano: Lausunto Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselle
Muutoksenhakuohje: 3. Oikaisuvaatimus- ja valituskielto

Lisatiedot:

Maarit Rantataro, puh. 040 045 8017
(etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi)
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= Vantaa

Muutoksenhakuohje 3. Oikaisuvaatimus- ja valituskielto

3.1. Tahan paatokseen, joka koskee vain valmistelua tai taytantoonpanoa, ei saa hakea muutosta.
(Kuntalaki 136 §)

3.2. Tahan paatokseen, joka koskee hankintaoikaisua, ei saa hakea muutosta.
(Hankintalaki 135 §)
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

VAYLA/6485/06.00.03/2022
8.1.2024

Uudenmaan ELY-keskus
kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

Lausuntopyynt6 1.11.2023 (UUDELY/322/2022)

Lausunto Suomi-Rata Oy:n lentoratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta

Uudenmaan ELY-keskus on pyytanyt Vaylaviraston lausuntoa Suomi-rata Oy:n
Lentoratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta.

Lentoradan YVA kasittda ymparistovaikutusten arvioinnin Lentoradasta ja sen
vaihtoehdosta, lisaraiteen (5. raide) rakentamisesta padradalle valille Képyla—Kerava.

Lentoradan YVA on tehty hankeyhtion toimesta. Vaylavirasto toteaa yleisesti, ettei
paatoksia siita, ovatko tulevat raiteet osa valtion rataverkkoa vai yksityisraiteita, ole
tehty.

Hankkeessa on tarkasteltu kahta perusratkaisua paaradan kapasiteetin ja
toimintavarmuuden lisdamiseksi Pasilan ja Keravan valisella rataosalla. Nama ovat joko
Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta kulkeva uusi ratayhteys (Lentorata,
hankevaihtoehto VE L) tai paaradan varteen sijoittuva lisaraide (paaradan 5. raide,
hankevaihtoehto VE P). Arviointimenettelyssa on lisaksi tarkasteltu vertailuvaihtoehtoa
0+, jossa paaradalle on toteutettu Pasila—Riihimaki -rataosan liikenteellisen valityskyvyn
parantamisen 1. ja 2. vaiheiden mukaiset toimenpiteet. Kaikissa tarkasteltavissa
vaihtoehdoissa digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestelma oletetaan
toteutetuksi.

Vaylavirasto lausuu YVA-selostuksesta seuraavaa:
Hankevaihtoehdot

Lentorataa koskevassa ymparistdvaikutusten arviointiohjelmassa on esitetty
tarkasteltavan hankevaihtoehtoina padradan parantamista 1-2 uudella lisaraiteella seka
vertailuvaihtoehtona hankkeen toteuttamatta jattamista. Ymparistovaikutusten
arviointiselostuksessa todetaan, etta arviointiohjelmassa esitetyn paaradan 5. ja 6.
raiteen vaihtoehdon (VE) liikennesuunnittelun yhteydessa todettiin, etta vaihtoehto
edellyttaisi eritasossa kulkevan puolenvaihtoraiteen toteuttamista paaradalle.

Vayldvirasto

PL 33, 00521 Helsinki Puhelin 0295 34 3000 etunimi.sukunimi@vayla.fi
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Arviointiohjelman liitteessa todetaan VE2 karsinnasta, etta Vaylaviraston laatimien 5. ja
6. raiteen vaihtoehdon liikenteellisten selvitysten yhteydessa todettiin, etta lisaraiteiden
aluevarausselvityksessa esitetyn vaihtoehdon toteuttaminen edellyttdisi eritasossa
kulkevan puolenvaihtoraiteen toteuttamista Tikkurilan ja Keravan valille.

Selvyyden vuoksi Vaylavirasto esittad, ettei virastossa ole laadittu liitteessa mainittua
kattavaa liikenteellista selvitysta, vaan karkea tarkastelu, jossa on tunnistettu, etta
tarkempi liikenteellinen tarkastelu tulisi tehda asian varmistamiseksi, jotta voitaisiin
arvioida sillattomasta vaihtoehdosta aiheutuneiden haittojen kustannuksia sillan
rakentamisen kustannuksiin. Arviointiohjelmassa tai sen liitteena ei ole esitetty
likenndintimallia tai aikataulurakennetta, josta selviaa 5. raiteen (VE P) toimintamalli ja
kalustokierto. Arviointiselostuksessa on kerrottu, etta viidennen raiteen myoéta
kaukojunilla ja Riihimden ja Lahden lahijunilla olisi kaksi rinnakkaista raidetta kaytdssa
ruuhkasuuntaan ja kaupunkijunat kayttavat nykyisia raiteita. Keskimmaisen
kaukoliikenneraiteen lilkennodintisuunta vaihtuisi keskelld paivaa. Selostuksessa ei ole
kerrottu kalustokiertoa eika aikataulurakennetta tarkemmin. Nain ollen selostuksesta ei
kay ilmi, kuinka paljon junia viidennen raiteen arvioidaan valittavan, kun kaukoliikenteen
raiteilla on kaytossa toiseen suuntaan kaksi raidetta ja toiseen suuntaan yksi raide. On
myds epaselvaa se mihin Helsinkiin saapuvat junat jatkavat, eika laituriraiteiden
riittdvyytta Helsingin asemalla ole tarkasteltu.

Hankkeen kuvaus

Vaylavirasto on arviointiohjelman lausunnossaan todennut, ettd esitystasoa voisi
tarkentaa aikaisempien selvityksien ja suunnitelmien osalta mm. Finest Link ja Pasila-
Kerava lisdraideselvitykset (2018). Arviointiselostuksessa on kirjattu, etta lentoradalla ei
kulje tavaraliikennettda, muuten ei ole kuvattu tarkemmin vaikutuksia Finest Linkin
toteuttamiseen. Lentoradan esiselvitykseen on kirjattu, ettd Lentoradan suunnittelussa
on otettu Tallinnan tunnelin alustavat linjaukset huomioon.

Arviointiohjelmassa Vaylavirastolle jai epaselvaksi, miten Pasila-Kerava selvitys on otettu
huomioon. YVA-selostuksen tausta-aineiston Lentoradan esiselvityksen ja sen liitteissa
on tarkasteltu viidennen lisdraiteen puoleisuus ja tarkennettu suunnitelmia viidennen
raiteen osalta.

Vaikutusten arvioinnin lahtdkohdista
Kaikkien vaihtoehtojen osalta mydnteiset seka kielteiset vaikutukset tulisi olla
tarkasteltuna samoilla kriteereilla ja tarkkuudella, jotta vaihtoehdot ovat
vertailukelpoisia.

Vaikutusten arviointi ja rakentamisen aikaiset vaikutukset

Paastdjen nakdkulmasta hanketta perustellaan siten, ettd matkustajat siirtyvat autoista
ja kotimaan lennoista kdyttdmaan enemman junaa. Kohteena on kuitenkin lentoasema,
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joten hankkeella helpotetaan lentoliikennettd ulkomaille eli paastdintensiivista
kaukolentdmista. Vaihtoehdossa VE L Lentorata on arvioitu kotimaan
lentomatkustamisen tuomat CO2-pdastdjen vahentyminen mutta kansainvalisen
lentoliikenteen lisdyksen maarallistda muutos ei ole arvioitavissa.

Nykytilanteen meluselvityksessa on kaytetty samoja liikennemaaria kuin EU-
meluselvityksessa. Junien nopeuksina on YVAn nykytilaselvityksessa kaytetty junien
maksiminopeuksia (IC ja pendolino 200 km/h), joihin ne eivat Kapyla-Kerava valilla ylla,
EU-meluselvityksessa kaytettiin toteutuneita GPS nopeuksia. Tuloksena YVA
selvityksessa on sitten paljon enemman altistujia ja altistuvat alueet ovat laajempia kuin
todellisuudessa, jolloin kaukoliikenteen siirtyminen pois nykyisilta raiteilta VE L tunneliin
liioittelee melulle altistuvien vahenemista.

Vaylavirasto on arviointiohjelman lausunnossaan todennut, etta tarina- ja
runkomeluvaikutukset tulee kasitelld erikseen. Arviointiselostuksessa on erilliset osiot
seka tarina- etta runkomeluvaikutuksille. Runkomelun osalta arvioinnissa oli mainittu,
ettd runkomelutapahtumien toistoilla ei ole merkitysta koska vaikutus ei ole
kumuloituva. Tama perusteella liikennemadrien muutoksilla ei ole vaikutusta
runkomeluun. Kuitenkin arvioinnissa on ihan asiallisesti huomioitu liikennemaaran
muutosten vaikutusta. Arvioinnissa oli mainittu, ettd paaradan varrella on
laskennallisesti n. 400 runkomelulle altistuvaa asuntoa. Selostuksesta ei kay ilmi mihin
tama perustuu.

Selostuksessa on annettu runkomelun osalta suuri positiivinen vaikutus VL L
vaihtoehdolle. Toteutuessaan tunneliin siirtyisi padosta kaukojunaliikenteestd, mutta
paikallisliikenne jaa nykyiselle paaradalle. Nain ollen runkomelun osalta voisi arvioida,
ettd paaradanosalta runkomelutilanne pysyy ennallaan tai korkeintaan hieman paranee,
mutta tunnelin vaikutusalueelle tulee uusia runkomelulle altistuvia kohteita.

Vaihtoehdossa VE P vaikutukset runkomelun osalta ovat oletettavasti nykyisen kaltaiset.
Jos kuten selostuksessa on mainittu, runkomelutapahtumien toistolla ei ole vaikutusta,
ei mahdollisella liikennemaaran kasvulla ole vaikutuksia runkomelutilanteeseen. Uusi
raide voi tuoda runkomeluheratteen lahemmas altistuvia kohteita ja silla on jonkin
asteinen negatiivinen vaikutus.

T1émd asiakirja on séhkoisesti allekirjoitettu.
Véylavirastossa asian on ratkaissut Osastonjohtaja Jaakko Knuutila ja esitellyt
Projektipaallikké Anna Miettinen.

Uudenmaan ELY-keskus, Y-vastuualue
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