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Peruspalvelut, oikeusturva ja luvat
Ymparistéterveydenhuoltoyksikkd

Uudenmaan elinkeino-, liikkenne- ja ymparistokeskus
kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

lausuntopyyntd 10.10.2022, UUDELY/322/2022

Suomi-rata Oy:n Lentorata - hankkeen ymparistovaikutusten
arviointiohjelma

Suomi-rata Oy suunnittelee kaukoliikennetta palvelevan Lentoradan
rakentamista valilla Pasila (Helsinki) — Kytémaa (Kerava). Uuden
radan pituus on 30 kilometrid, josta 28 kilometria sijoittuu tunneliin.

Arvioitavat vaihtoehdot:

VE1: Lentorata

VE2: Padradan parantaminen kahdella lisaraiteella (5. ja 6.
raide)

VE3: Padradan parantaminen yhdella lisaraiteella (5. raide)

VEO: Hankkeen toteuttamatta jattaminen.

Lausunto

Eteld-Suomen aluehallintoviraston peruspalvelut, oikeusturva ja luvat
-vastuualueen ymparistéterveydenhuoltoyksikkd lausuu seuraavaa:

Melu

Arviointiohjelman mukaan suunnittelualueella on vilkasliikenteisia
teita, joiden aiheuttama melu on yleisesti alueella merkitseva, mutta
rautatien varrelle merkitsevampaa on rautatieliikenteen aiheuttama
melu. Padradan varressa on nykyisin meluntorjuntaa useassa kohtaa,
mutta ohjearvot ylittavilla melualueilla on nykytilanteessa paljon
asutusta ja useita melulle herkkia kohteita.
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Meluvaikutusten arvioinnissa tehdaan laskennalliset
rautatieliikenteen melumallinnukset eri hankevaihtoehdoille.
Meluntorjuntavaihtoehtoja laaditaan yksi/hankevaihtoehto ja
meluntorjunta mitoitetaan lahtékohtaisesti siten, etta kaikki
raideliikenteen melulle altistuvat saadaan suojattua alle ohjearvojen.
Meluntorjunnassa kaytettavien meluesteiden suurin korkeus rajataan
kuitenkin toteuttamiskelpoiseen korkeuteen, mika ei valttamatta riita
suojaamaan altistuvia kaikilla osuuksilla alle ohjearvojen.
Yhteisvaikutuksia tieliikenteen melun kanssa tarkastellaan etenkin
paaradan risteavien tai sita Iahella kulkevien vaylien kohdalla.
Vaikutusten tarkastelussa pyritaan osoittamaan melulle herkat
kohteet, joissa tieliikenteen melu aiheuttaa samantasoiset tai
suuremmat melutasot kuin rautatieliikenne.

Ymparistoterveydenhuoltoyksikkd pitaa tarpeellisena, etta
arviointiselostuksessa tuodaan esille myds ne toimenpiteet, joihin

voidaan ryhtya, mikali meluntorjunnalla ei paasta alle ohjearvojen.

Tarina ja runkomelu

Arviointiohjelman mukaan hankkeen tarkastelualueella nykyinen
paarata aiheuttaa ymparistédnsa jossain maarin tarina- ja
runkomeluvaikutuksia. Radan varren lahialueella junaliikenteen
tarind- ja runkomeluvaikutukset ovat tieliikennetta merkittavampia.

Ymparistoterveydenhuoltoyksikkd pitaa tarpeellisena, etta
arviointiselostuksessa kuvataan tarkemmin nykyisen paaradan tarina
ja runkomeluvaikutusten aluetta ja tarinalle ja melulle altistuvien
maaraa seka miten hanke muuttaa tilannetta. Lisaksi on tarpeellista
tuoda esille, miten tarina ja runkomeluvaikutusten arviointi on tehty
seka keinoja tarinan ja runkomelun ehkaisemiseksi.

Pohjavedet

Arviointiohjelman mukaan hankkeella voi olla vaikutuksia seka
kalliopohjaveteen etta maapohjaveteen. Lentoradan kohdalle
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sijoittuu kaksi vedenhankinnan kannalta tarkeda pohjavesialuetta
(Lentoasema, Matakivi) ja hanke sivuaa vedenhankintakayttéén
soveltuvaa pohjavesialuetta (Vaha-Muori). Matakiven
pohjavesialueella lahella ratalinjausta sijaitsee kaksi
pohjavedenottamoa ja yksi varavedenottamo. Nykyisen paaradan
kohdalla sijaitsee kaksi vedenhankintaa varten tarkeaa
pohjavesialuetta (Valkealahde, Koivukyld). Tunnelilinjaus risteaa
Pitkakosken raakavesitunnelin kanssa. Paijanne-tunneliin on
etaisyytta lyhimmilldan noin kaksi kilometria.

Tunnelilinjauksen laheisyydessa saattaa olla talousvesikaivoja ja
maalampobkaivoja. Kaivojen todennakadisia sijaintialueita ja syvyyksia
selvitetaan arviointiselostukseen.

Arviointiselostuksessa esitetdan tarkemmat tiedot
pohjavesiolosuhteista ja kuvataan tiedossa olevat mahdolliset
paineellisen pohjaveden alueet seka kallioperan heikkousvydhykkeet.
Lisaksi esitetdan vedenottamot ja tiedossa olevat hankealueen
laheisyydessa sijaitsevat yksityiskaivot tai alueet, joilla mahdollisesti
sijaitsee kaivoja.

Keharadan rakentamisen yhteydessa kalliopohjaveteen kulkeutui
glykolia ja sen hajoamistuotteita. Arviointiohjelman mukaan
suunnittelualueelle sijoittuvat mahdolliset pilaantuneet maa-alueet
selvitetaan ELY-keskuksesta. Tietojen perusteella arvioidaan
kohteiden pilaantuneisuutta ja niiden vaikutusta hankkeeseen.

Vaikutusten arvioinnissa esitetaan arvio hankkeen vaikutuksista
pohjaveden laatuun ja maaraan seka pinnankorkeuksiin ja
virtaussuuntiin. Erityisesti arvioidaan hankkeen vaikutukset
luokiteltuihin pohjavesialueisiin ja vedenottamoihin. Lisaksi
arvioidaan hankkeen vaikutukset paineelliseen pohjaveteen,
Paijanne-tunneliin, Pitkdkosken raakavesitunneliin, yksityiskaivoihin
ja maalampokaivoihin. Selostuksessa esitetdan mahdollisten
haitallisten vaikutusten ehkaisy- ja lieventamiskeinoja seka
tarvittavan vaikutustarkkailun painopistealueet.
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Tiedoksi

Ymparistoterveydenhuoltoyksikkd pitaa esitettya arviointitapaa
riittavana. Vedenottamoiden ja talousvesikaivojen sijaintia ei
turvallisuussyista tule esittaa kartalla, mutta etaisyydet niihin tulee
kuvata.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Arviointiohjelman mukaan tunnelin rakentamisen aikana louhimisesta
ja rajaytystoista seka louheen kuljetuksesta voi syntya melu-, tarina-
ja polyhaittoja. Rajaytys-, louhinta- ja maansiirtotdiden aiheuttamat
haitat arvioidaan todennakoéisimman tydmenetelman mukaisesti
kaikissa vaihtoehdoissa.

Ymparistoterveydenhuoltoyksikkd pitaa tarkeana rakentamisen
aikaisten vaikutusten huolellista arviointia. Erityisesti tydétunneleiden
sijainnilla seka louheen ja maa-ainesten ajoreiteilla vaikutukset
ldhimmissa hairiintyvissa kohteissa voivat olla merkittavia.
Arviointiselostuksessa tulee esittaa myds rakentamisen kestoaika eri
vaihtoehdoissa, koska myo6s se vaikuttaa haittojen merkittavyyteen.

Ymparistoterveydenhuollon
ylitarkastaja Erja-Riitta Tarhanen

Helsingin kaupunki, ymparistéterveys
Vantaan kaupunki, ymparistéterveys
Keski-Uudenmaan ymparistokeskus, ymparistdterveys
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Finavia Oyj:n lausunto Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta ympa-
ristovaikutusten arviointiohjelmasta

Uudenmaan ELY-keskus on pyytanyt Finavia Oyj:Ité lausuntoa Suomi-
rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta ymparistdvaikutusten arvi-
ointiohjelmasta 8.11.2022 mennessa.

Lentorata vélilla Pasila (Helsinki) - Kytdmaa (Kerava) on uusi 30 kilo-
metrin pituinen kaukoliikenteen rataosa, josta 28 kilometrid sijoittuu
tunneliin. Hankevaihtoehtoina tarkastellaan paaradan parantamista
1-2 uudella lisaraiteella seka vertailuvaihtoehtona hankkeen toteutta-
matta jattamista. YVA:n yhteydessa tehtdvassa alustavassa linjaus-
suunnittelussa méaaritelldan Lentoradan likimaarainen sijainti ja tilan-
tarve, kuiluyhteydet maan pinnalle, suhde ympardivdan maankayt-
toon seka tekniset ja liikenteelliset perusratkaisut.

Hankkeen tavoitteena on lyhentdd matka-aikoja lentoasemalle, va-
hentd& henkildautolla ajettuja kilometreja seka tuoda kapasiteettia ja
vahentaé hairioherkkyyttd pdakaupunkiseudun liikenndinnissa.

Hankkeen ymparistévaikutusten arvioinnissa tarkastellaan seuraavien
vaihtoehtoja:

e Vaihtoehto 1 Lentorata

e Vaihtoehto 2 Pdaradan parantaminen kahdella lisaraiteella (5.

ja 6. raide)

e Vaihtoehto 3 P&aaradan parantaminen yhdella lisaraiteella (5.
raide)

e Vaihtoehto O hankkeen toteuttamatta jattaminen (vertailuvaih-
toehto)

Finavia Oyj - Lentdjéantie 3, 01531 VANTAA, FINLAND - +358 20 708 000 - 2302570-2 - finavia.fi
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Finavia Oyj lausuu ympéristévaikutusten arviointiohjelmasta seuraa-
vaa.

Lentoaseman alueella vaihtoehdon 1 Lentorata kulkee kokonaisuudes-
saan tunnelissa. Finavia huomauttaa, ettd ratatunnelin louhintojen ta-
rinavaikutuksia arvioitaessa on otettava huomioon lentoaseman ra-
kenteet ja rakennukset seka erityisesti lentoaseman alueella olevat
tarinadlle herkat lennonvarmistuslaitteet.

Lentoradan linjaus sijaitsee osittain 1-luokan pohjavesialueella (Len-
toasema). Finavia katsoo, ettéd YVA-ohjelmaan tulee sisallyttaa pohja-
vesimallinnuksella toteutettu tarkastelu ratatunnelin rakentamisen ja
kayton aikaisista vaikutuksista maapohjaveden virtaussuuntiin. Tar-
kastelu tulee ulottaa koko vaikutusalueelle. YVA-ohjelmassa tulee ar-
vioida ratatunnelien louhinnan vaikutusta kallioperan tunnettujen ra-
koiluvydhykkeiden avautumiseen ja sen myoté kalliopohjaveden vir-
tauksiin.

Tunnelin yhteyteen rakennetaan ns. pystykuiluja savunpoistoon ja
paineentasaukseen. Finavia huomauttaa, etta kyseisten kuilujen ra-
kentaminen lentoaseman alueelle ja laheisyyteen saattaa edellyttda
ilmailulain (864/2014) 158 8:n mukaista lentoestelupaa, jonka myon-
tad Liikenne- ja viestintavirasto Traficom. Lentoestelupaan liittyy
Fintraffic Lennonvarmistus Oy:n lentoestelausunto. My6s kuilujen ra-
kentamiseen liittyvat laitteet ja rakenteet voivat vaatia lentoestelu-
van.

Finavia Oyj edellyttad, ettd lentoaseman laheisyyteen sijoittuva toi-
minta ei milladn tavalla vaaranna lentoturvallisuutta. Toiminta tulee
voida keskeyttad, mikali lentoturvallisuutta vaarantavia poély-, savu-,
sumu-, kaasu- tai irtoainespéastoja torjuntatoimenpiteistd huolimatta
ilmenee tai tarind vaikuttaa lennonvarmistuslaitteistojen toimintaan
(llmailulaki (864/2014) 159 8).

Lisatietoja Finaviassa antaa ymparistopaéllikko Kirsi Pitkaranta
(p- 020 708 2279, kirsi.pitkaranta@finavia.fi).
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FINAVIA OYJ
Tekniikka, vastuullisuus ja turvallisuus

Mikko Viinikainen
johtaja, kestava kehitys

Tiedoksi Helsinki-Vantaan lentoasema
Fintraffic Lennonvarmistus Oy
Tekniikka, vastuullisuus ja turvallisuus
Ympaéristo ja kestdva kehitys
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Kirjaamo
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Lausuntopyyntd 10.10.2022

Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskeva ymparistévaikutusten
arviointiohjelma UUDELY/322/2022

Kiitamme lausuntopyynngstanne:
Fingridilla ei ole varsinaisesti kommentoivaa arviointiohjelmasta.

Ratalinjaus ja paarata risteavat Fingridin 110 kV ja 400 kV voimajohtojen kanssa (ks.
kartta). Hankkeesta vastaava voi harkita, misséa radan suunnitteluprosessin vaiheessa
mahdollinen tekninen yhteensovittaminen voimajohtojen tulee tehda.

Tassa YVA-lausunnossa ei voida ottaa kantaa hankkeen teknisiin ratkaisuihin
voimajohtojen nakdkulmasta. Niilté osin, kun rata tai sen rakenteet , voimajohtoalueelle
tai sen laheisyyteen, tarkemmassa suunnitteluvaiheessa rakentamisesta tulee pyytaa
Fingridistéa myos erillinen risteamalausunto (risteamalausunnot@fingrid.fi).

—— 400 kV, FINGRID
— 110 kV, FINGRID

Muiden omistajien

voimajohto

[ 110 kv PORVOO -
| RUOTSINKYLA 2597
{ Fingrid Oyj

400 KV FORSSA - ‘
TAMMISTO 1574 A |
| / Fingrid Oyj

400 kV TAMMISTO -
LANSISALMI 2501
/ Fingrid Oyj

400 kV ESPOO -
TAMMISTO 1531
|/ Fingrid Oyj

’3 0 5001 000 2000 m

Kuva 1. Fingridin voimajohdot selvitysalueella.

Fingrid Oyj
Katuosoite Postiosoite Puhelin Faksi Y-tunnus 1072894-3, ALV rek.
Lakkisepantie 21 PL 530 etunimi.sukunimi@fingrid.fi

00620 Helsinki

00101 Helsinki

030 395 5000

030 395 5196

www.fingrid.fi
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YVA-menettelyn osalta hankkeessa yhteyshenkilona toimii Mika Penttila puh. 030 395
5230.
Ystavallisin terveisin

Fingrid Oyj
Maankaytto ja ymparisto

"

Mika Penttila
yksikon paallikko

Fingrid Oyj
Katuosoite Postiosoite Puhelin Faksi Y-tunnus 1072894-3, ALV rek.
Lakkisepantie 21 PL 530 etunimi.sukunimi@fingrid.fi

00620 Helsinki 00101 Helsinki 030 395 5000 030 395 5196 www.fingrid.fi
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Geologian tutkimuskeskus
Ympadristoratkaisut

Uudenmaan ELY-keskus
kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

LAUSUNTOPYYNTO (UUDELY/322/2022) SUOMI-RATA OY:N LENTORATAHANKETTA
KOSKEVASTA YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIOHJELMASTA

Geologian tutkimuskeskus (GTK) kiittda saadessaan mahdollisuuden antaa lausunnon Suomi-rata Oy:n
Lentoratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta. Lausunnossa kasitellaan
arviointiohjelmaa siltd osin, kun se koskee suunnittelualueen maa- ja kallioperan ja luonnonvarojen
seka pinta- ja pohjavesien nykytilaa, kehitysta ja vaikutusten arviointimenetelmia.

Radanvarren maaperan haitalliset aineet

Ohjelmassa todetaan (5.5 kappale), etta YVA-selostusvaiheessa selvitetdan hankealueen maaperan
pilaantuneisuus MATTI-rekisteristd, ja ettd materiaalien elinkaariajattelun tavoitteena on
resurssitehokkuus, uudelleenkdytté ja kierratys. Ohjelman mukaan merkittavimmat radanpidon
materiaalimaarat muodostuvat sepelistd, sorasta ja muista maa- ja kiviaineksista, ja uuden radan
suunnittelussa radan tasaus pyritdaan optimoimaan niin, ettd maa- ja kallioaineksen siirtotarpeet jaavat
mahdollisimman pieneksi ja kuljetusmatkat lyhyiksi. Jos maa- ja kalliomassoja jaa yli, ne kierratetaan
tai kaytetdaan mahdollisuuksien mukaan hyodyksi.

GTK toteaa, etta ratojen lahiymparistolle on kansainvalisten geokemiallisten kartoitusten perusteella
tyypillistd pintamaan tavanomaista suuremmat metallipitoisuudet (esimerkiksi kromi, barium,
mangaani, sinkki kupari ja nikkeli), joten maa-ainesten hyddyntdminen radan valittdman
[ahiympariston ulkopuolella vaatii metallipitoisuuksien selvittamistd. Radan valittomassa laheisyydessa
muutamien metallien taustapitoisuudet voivat olla maaperdssa suurempia kuin muualla
kaupunkiymparistdssa, joten radan varren maaperan taustapitoisuuden selvittdminen voisi olla
peruste siirrettavien maamassojen hyodyntamiselle ratalinjan [ahella.

Happamat sulfaattimaat

Arviointiohjelman suunnittelualueen nykytilan ja kehityksen kuvauksessa mainitaan (5.5 Maa- ja
kallioperd ja luonnonvarojen kayttd), ettd hankealueelle sijoittuu paikoin mahdollisia happamien
sulfaattimaiden esiintymisalueita, mutta niiden esiintymistodennakoisyys on luokiteltu padosin

Geologian tutkimuskeskus | Geologiska forskningscentralen | Geological Survey of Finland
Espoo e Kokkola e Kuopio e Loppi ® Outokumpu e Rovaniemi
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pieneksi. Kuvauksessa myds mainitaan, ettd hankealueella esiintyy syvddan veteen kerrostuneita
sedimenttejd, kuten savea ja silttid, jotka peittdavat paikoin melko laajoja alueita Vantaan- ja
Keravanjoen laaksoissa seka Rekolanojan ymparistdssa.

GTK toteaa, ettd mahdollisten happamien sulfaattimaiden esiintyminen keskittyy hankealueella
karkeasti korkeustason 30 m alapuolisille alaville maille, joilla voidaan tavata erityisesti muinaiseen
Litorina-mereen kerrostuneita liejuisia hienorakeisia sedimentteja. Sulfaattimaiden alustavassa
tarkastelussa ja tutkimustarpeen arvioinnissa voidaan hyddyntdaa maaperakarttoja, GTK:n happamien
sulfaattimaiden karttapalvelua (https://gtkdata.gtk.fi/hasu/index.html) sekd alueen sulfidi- ja
korroosiotutkimusten tietoja.

Happamien sulfaattimaiden aiheuttamat riski liittyvat maaperan kuivatukseen tai kaivettujen massojen
[3jitykseen, jolloin maa-aineksen rikkiyhdisteet hapettuvat aiheuttaen voimakasta happamoitumista,
lisaten myos haitallisten aineiden liukoisuutta. Happamuus ja haitalliset aineet voivat kulkeutua suoto-
ja valumavesien mukana pinta- ja pohjavesiin. Happamat sulfaattimaat voivat myds muodostaa
normaalista poikkeavan korroosioympariston maaperan betoni- ja terasrakenteille.

GTK:n arvion mukaan happamilla sulfaattimailla voi olla vaikutusta maaperéan ja pinta-/pohjavesien
tilaan erityisesti hankkeen toteutusvaihtoehdoissa VE2 ja VE3, ja niiden esiintyminen ja vaikutukset on
syyta ottaa huomioon arviointiohjelman mukaisessa asiantuntija-arvioinnissa.

Maa- ja kallioaines

Koskien kappaleita 5.5 Maa- ja kallioperd ja luonnonvarojen kaytté seka 6.4 Vaikutukset maa- ja
kallioperdan, luonnonvaroihin ja niiden kestavaan kayttoéon: Toivotaan tarkennuksia massojen laadun
selvittdmisestd. Tassa vaiheessa on jarkevampada tuoda esille, ettd massojen hyddynnettavyys
selvitetdan ja kertoa miten ja missa vaiheessa hanketta eri massojen laatua selvitetdan. Massojen
laadusta ja todellisesta hyodynnettavyydesta ei voida tdssa vaiheessa olla varmoja eika niiden laadusta
tai syntyneesta hiilijalanjaljesta tule antaa liian optimistista kuvaa ilman tutkimustietoa. Tutkimukset,
esimerkiksi kiviaineskartoitus ja kiviainestestit, tulee ohjelmoida heti suunnittelun alkuvaiheeseen
suunnittelun tueksi. Lisdksi tunnelilouheella on huonommat edellytykset kiviainesjalostukseen ja siten
rajoittuneempi hyotykayttomahdollisuus. Myds kallioperan kivilajiominaisuudet ja
heikkousvydhykkeet on huomioitava erityisesti tunnelivaihtoehdon tarkemmassa suunnittelussa.

Epadselvaksi jai, onko tunnelilouheen lisdksi myds merkittdavia maaria avoleikkauksista syntyvaa
louhetta, koska tama louhe on paremmin hyédynnettavissa. Arviointiohjelmassa ei myoskaan esitetty
arviota syntyvan louheen maarasta. Arvio parantaisi kasitysta, paljonko hankkeessa syntyy kivimassoja
mm. kiviainesmarkkinoita ja l3jitystarvetta varten. Maamassojen maarakin kannattaa tuoda esille tai
ainakin paljonko prosentuaalisesti massoista on maita ja paljonko on louhetta. Havainnollistavaa on
my0s kertoa milla syvyydelld/missa korossa tunneli kulkisi, jos tietoa on vield olemassa.

Pohjavedet

Lentoradan tunnelilinjauksen kohdalle sijoittuu Matakiven ja Lentoaseman pohjavesialueet
(vedenhankinnan kannalta tarked 1. luokan alue). Tunnelilinjaus kulkee Matakiven pohjavesialueen

Geologian tutkimuskeskus | Geologiska forskningscentralen | Geological Survey of Finland
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koillisosassa noin 300 metria Firan vedenottamosta ja pohjavesialueen eteldosassa noin 500 metria
Kuninkaanldhteen vedenottamosta. Matdkiven pohjavesialueen koillispuolella sijaitsee my0ds
kallioperdan  heikkousvyohyke.  Tunnelilinjauksen  kohdalle  sijoittuvien  pohjavesialueiden
pohjavesiolosuhteisiin on kiinnitettavda huomiota. Tunnelin mahdollisesti aiheuttamiin pohjaveden
laadun, maaran ja pohjaveden virtaussuunnan muutoksiin on varauduttava sekd minimoitava nama
vaikutukset.

Olli Breilin Jouni Pihlaja
Johtaja, Operatiivinen toiminta Yksikon paallikkod, Ymparistoratkaisut
JAKELU

Operatiivinen johto

GTK:n kirjaamo

Yksikon paallikko Jouni Pihlaja
Ryhmapaallikké Lauri Solismaa
Geologi Jaakko Auri

Geologi Tom Rauhaniemi

Geologi Jonna Poikolainen

Geologian tutkimuskeskus | Geologiska forskningscentralen | Geological Survey of Finland
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Paatos

Pormestari antoi Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskuk-
selle (ELY-keskus) Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta
ymparistdvaikutusten arviointiohjelmasta (YVA-ohjelmasta) seuraavan
lausunnon:

Junaliikenteen nopeutuminen Helsingista Tampereelle seka Helsinki-
Vantaan lentoasemalle parantaisi Helsingin kaupungin ja Helsingin
seudun saavutettavuutta, milla on vaikutusta tydvoiman saatavuuteen,
yritysten toimintaedellytyksiin ja kansainvaliseen kilpailukykyyn. Raide-
likenteen kulkumuoto-osuuden kasvattaminen on kaupungin tavoittei-
den mukaista. Lentorata tukisi toteutuessaan naita tavoitteita. Lentorata
mahdollistaa nopeamman kaukojunayhteyden. Suorat kaukojunayhtey-
det lyhentavat matka-aikoja eri puolelta Suomea maan suurimmalle
lentoasemalle. Lentoradan toteuttaminen on linjassa uudistuvan EU-
tason liikennesaantelyn kanssa (Trans-European Transport

Network, TEN-T). TEN-T -asetusehdotuksessa esitetaan, etta ydinver-
kon lentokentat (ml. Helsinki-Vantaa) pitaa yhdistaa pitkan matkan ra-
taverkkoon. Lentorata lisaa kapasiteettia voimakkaasti kuormitetulla
Pasila—Kerava osuudella seka Helsingin ja Tampereen valilla. Hank-
keelle asetetut tavoitteet ovat Helsingin nakokulmasta erittain kannatet-
tavia. On hyva, etta Lentoradan suunnittelu on edistynyt aiemmin ase-
tetun aikataulun ja tavoitteiden mukaisesti. On tarkeaa, etta myos jat-
kosuunnittelu etenee nopeasti.

YVA-ohjelmassa on tunnistettu hyvin arvioitavat teemat ja arviointime-
netelmia on esitetty asianmukaisesti. Nykytilan kuvauksessa tulee ku-
vata tarkemmin alueita, joihin eri vaihtoehtojen vaikutukset kohdistuvat.

Postiosoite Kéayntiosoite Puhelin Y-tunnus Tilinro

PL 10 Pohjoisesplanadi 11-13 +358 9 310 1641 0201256-6 F10680001200062637
00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 17 Faksi Alv.nro
kaupunginkanslia@hel.fi http://www.hel.fi/lkaupunginkanslia F102012566



Helsingin kaupunki

Pormestari

Poytakirjanote 2 (5)

14.11.2022

Kuvauksessa tulee kayttaa enemman karttaesityksia ja muuta visuaa-
lista nykytilaa havainnollistavaa materiaalia, jotta mahdolliset arvioita-
vat vaikutukset suhteessa kuvattuun nykytilaan hahmottuvat paremmin.

Nykytilan kuvauksessa Helsingin yleiskaavan kohdalla tulee selvemmin
kuvan 5.2 kuvatekstissa tai selitteessa todeta, etta kuvassa esitetyt si-
niset viivat ovat tydssa arvioitavia vaihtoehtoja, jotta ne erottuvat lain-
voimaisessa yleiskaavassa olevista merkinnoista. YVA-ohjelmassa to-
detaan myds, etta yleiskaavassa on varauduttu Lentorataan ja Tallin-
nan tunneliin raideliikenteen yhteystarve -merkinnalla. Tata on tasmen-
nettava siten, etta kyseiset merkinnat ovat yleiskaavassa rautatie-
merkintdja ja etta niista todetaan Tallinnaan suuntautuvan rautatietun-
nelin ja suoran lentoasemaradan sijaintien olevan ohjeellisia.

Maanalaisesta yleiskaavasta 2021 esitettya kuvaa 5.3 tulee selventaa.
Selkeyden vuoksi kuvassa tulee todeta tummansinisista viivoista, etta
ne ovat tydssa arvioitavia vaihtoehtoja. Suunniteltu Lentorata sijoittuu
kuvassa samalle sijainnille kuin maanalaisen yleiskaavan Lentoradan
ohjeellinen sijainti. Epaselvyytta saattaa aiheuttaa se, ettd maanalai-
sessa Yleiskaavassa on Lentoradan ohjeellisen sijainnin lisaksi Tallin-
nan tunnelin ohjeellinen sijainti, joka sijoittuu kaavassa Lentoradan lan-
sipuolelle. Taman vuoksi kuvaan 5.3 tulee lisata selitteeseen erikseen
viivamerkinnat Tallinnan tunnelin ja Lentoradan ohjeellisille sijainneille.

Maankayton kehitys ja kaavatilanne -kohdassa tulee maakuntakaavan
ja yleiskaavojen lisaksi todeta myos asemakaavatilanteesta tai esimer-
kiksi kuvallisesti esittaa, minkalaiset asemakaavalliset lahtokohdat
asialle on eri vaihtoehdoissa. Asemakaavat ovat keskeista lahtotietoa
suunnittelussa ja eri vaihtoehtojen arvioinnissa. lImakuvien ja muiden
kartta-aineistojen lisaksi maastokaynnit ovat hyva tapa lisata tietoa
maankayton tilanteesta eri vaihtoehdoissa. Lentoradan sijoittuessa
suurimmaksi osaksi tunneliin, maastokaynnit tulee kohdistaa erityisesti
lisdraidevaihtoehtojen vaikutusten arviointiin.

YVA-ohjelmassa on kuvattu ymparistovaikutusten arvioinnissa tarkas-
teltavat vaihtoehdot. Vaihtoehtoja ovat VE1 Lentorata, VE2 Paaradan
parantaminen kahdella lisaraiteella (5. ja 6. raide) seka VE3 Paaradan
parantaminen yhdella lisaraiteella (5. raide). On perusteltua, etta kaik-
kiin vaihtoehtoihin sisaltyy uusi digitaalinen turvalaite- ja kulunvalvonta-
jarjestelma (ns. Digirata-hanke), joka on valtion tavoitteena toteuttaa
nykyisen kulunvalvontajarjestelman elinkaaren paattyessa koko rata-
verkon osalta. Digirata muun muassa mahdollistaa junamaaran lisaa-
misen nykyisella raiteistolla.

Eri vaihtoehtojen kannalta tulee selvasti todeta, ovatko ne keskenaan
toisensa pois sulkevia. Jos on mahdollista, ettd on vaihtoehto, jossa to-
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teutuu seka Lentorata etta lisaraidevaraus paaradalle, tulisi se tarkas-
tella myds omana vaihtoehtonaan ja kuvata hankkeiden yhteisvaiku-
tukset. Paaradan lisaraiteisiin liittyvien vaihtoehtojen vaikutukset maan-
kayttdédon ovat Helsingin kaupungin arvion mukaan merkittavia. Raide-
varaukset sijaitsevat asemakeskusten Iahella alueilla, joilla tiivistami-
nen on kaupungin ja valtion tavoitteiden mukaista. My6s naiden maan-
kayttopotentiaalien toteutumisen tai toteutumattomuuden arviointi tulee
sisaltya ymparistdvaikutusten arvioinnin maankayttovaikutusten osuu-
teen. Rakentamisen yhteydessa jouduttaisiin purkamaan tai siirtamaan
useita rakennuksia. Vaikutuksia olisi jo rakennettuihin, rakenteilla ole-
viin ja suunniteltuihin alueisiin/rakennuksiin seka erityisesti tiiviisti ra-
kennettujen raiteisiin tukeutuvien paaradan varren kaupunginosien tu-
levaisuuden kehittamismahdollisuuksiin. Kilometrin sateelle paaradan
Kapyla—Puistola -valin asemista on arvioitu vuoteen 2050 mennessa
toteutuvan uutta rakentamista 1,8—2,6 miljoonaa kerrosneliometria. Jo
nykyisin neljan linjaraiteen aiheuttama estevaikutus on merkittava.

Eri vaihtoehtojen vaikutusten arvioinnissa on tarkea huomioida pie-
nempien yksittaisten toimenpiteiden jarjestelmatasoiset vaikutukset.
Paaradan lisaraiteet edellyttavat todennakoisesti kaavamuutoksia,
maa-alueiden lunastuksia seka merkittavia infran muutoksia lahes koko
matkalla Pasilasta Keravalle. Paikallisesti arvioitavien vaikutusten li-
saksi lisaraiteiden toteuttamisella olisi negatiivinen vaikutus Helsingin
seudun ja valtion valisen MAL-sopimuksen mukaisen asuntotuotannon
tavoitteiden saavuttamiseen ja Helsingin yleiskaavan toteuttamisohjel-
massa maaritettyjen taydennysrakentamisen painopistealueiden kehit-
tamiseen. Tulevaisuudessa taydennysrakentamisen rooli tulee kasva-
maan entisestaan ja paaradan asemanseudut ovat Helsingin keskei-
simpia kehittamisalueita. Helsingin kaupunki on perustanut aseman-
seutujen kehittamista edistavan suunnitteluryhman ja ohjannut merkit-
tavia suunnitteluresursseja paaradan asemanseutujen kehittamiseksi.
Paaradan asemien kehittamista tehdaan yhteistydssa valtion viran-
omaisten ja Senaatti Asema-alueet Oy:n kanssa.

On tarkea huomioida, etta jo nykyiset lisaraidevaraukset vaikeuttavat
asemanseutujen keskusta-alueiden kehittamista erityisesti Malmilla ja
Kapylassa. Nailla alueilla radan liikennealueen yli tarvittaisiin kansira-
kenteita uusien kortteleiden kavely-yhteyksien, kaupallisten palveluiden
ja vaihtoterminaaliin liittyvia tarpeita varten. Jos suurella nopeudella
ajavat kaukojunat siirtyisivat Lentoradalle, ratakuilun kattaminen olisi
taloudellisesti ja rakenteellisesti paremmin toteutettavissa.

Liitekartassa 3 Ihmisten elinolot (A3) on esitetty ratavaihtoehtojen suh-
de olemassa oleviin rakennuksiin. Kartassa tulee erotella tunnelissa
kulkeva rata ja maan pinnalla kulkeva rata. Naillda on merkittavasti
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Esittelija

eroava vaikutus ihmisten elinoloihin. Myos vaikutuksille altistuvien
asukkaiden maara tulee esittaa.

Osittain Paaradan raidevarausten paikalle on suunniteltu myds toteu-
tettavaksi pyoraliikenteen baanaverkon laajennuksia. Pohjoisbaanan
yleissuunnitelman mukaisesti baana on tarkoitus toteuttaa Vaylaviras-
ton kanssa sopimalla nykyisen lisaraidevarauksen paikalle, jolloin lisa-
raiteiden toteutuessa baana jouduttaisiin purkamaan. Korvaava reitti
heikentaisi pyoraliikenteen yhteyksia verrattuna yleissuunnitelman mu-
kaiseen linjaukseen. Lisaraidevaraukset heikentaisivat kavelyn edelly-
tyksia monin paikoin muuttaen reitteja ja lisaten radan estevaikutusta.

Lentoradan vaikutukset ovat valtakunnallisia, seudullisia ja paikallisia.
Arviointia tulisi tehda riittavasti kaikilla tasoilla. Hanketta ei tulisi kasitel-
l& pelkastaan infrastruktuurin ja sen konkreettisten vaikutusten kannal-
ta, vaan myos eri vaihtoehtojen mahdollistamien systeemisten ratkaisu-
jen nakokulmasta. Arviointitaso on syyta pitaa vertailukelpoisena eri
vaihtoehtojen valilla.

liImastovaikutusten nakokulmasta on hyva, etta arvioinnissa huomioi-
daan rakentamisen aikaiset vaikutukset ja kaytonaikaiset siirtymat hen-
kildautoista juniin. On mahdollista, etta arvioitavat vaihtoehdot toteutui-
sivat 2040 mennessa. Hankevaihtoehtojen erot siitymissa henkiléau-
toista juniin tulee arvioida.

Lentoradan vaihtoehtoon sisaltyy merkittavaa tunnelirakentamista. Ra-
tatunneli edellyttaa pysyvia ajoneuvoliikenteelle sopivia pelastus- ja
huoltoyhteyksia, jotka tulee kaupunkiseudulla esittaa myos asemakaa-
vassa. Sama koskee pysyvia teknisia kuiluja. Lopputilanteen tunneli-
aukkojen vaikutusten lisaksi tulee tarkastella riittavalla tasolla vaikutuk-
sia rakentamisen aikaiseen liikkenteeseen, kuten louhittavan kiviainek-
sen kuljetuksiin. Myds tyonaikaisten ajotunnelien maaraa ja alustavaa
sijaintia pitaisi pystya arvioimaan.

Lentoradan ratalinjauksella on kiinteistoja, joiden [ammitys perustuu
maalampoon. Ratahankkeen toteutuessa nama kiinteistot joutuvat 10y-
tamaan korvaavan lammontuotantotavan. Talla hetkella kaupunki ei
myonna maanalaisen yleiskaavan ohjeellisen ratalinjauksen kohdalle
uusia lupia maalampaoon perustuville lammitysratkaisuille.

Arvioinnissa tehdaan meluvaikutusten arviointi. On erittain hyva, etta
tarvittavia meluntorjuntatoimenpiteita tarkastellaan eri vaihtoehtojen yh-
teydessa.

kansliapaallikkd
Sami Sarvilinna
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Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus on asettanut nah-
taville 9.10.2022 Suomi-rata Oy:n Lentoratahankkeen ymparistovaiku-
tusten arviointiohjelman. YVA-ohjelmasta on pyydetty toimittamaan
lausunnot 8.11.2022 mennessa. Hankevastaavana on Suomi-rata Oy
ja yhteysviranomaisena Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparisto-
keskus.

Lentoratahankkeen ymparistovaikutusten vaihtoehtotarkastelussa on
mukana kolme vaihtoehtoa:

* VE1 Lentorata

» VE2 Paaradan parantaminen kahdella lisaraiteella (5. ja 6. raide)

* VE3 Paaradan parantaminen yhdella lisaraiteella (5. raide).

Lentorata sijoittuu valilla Helsingin Pasila—Keravan Kytdmaa. Rataosan
pituus on noin 30 kilometria, jonka tunneliosuus vaihtoehdossa 1 on
noin 28 kilometria. Vaihtoehdossa 2 lisaraide 5. sijoittuisi Paaradan
lansipuolelle ja raide 6. lansipuolelle. Vaihtoehdossa 3 lisaraide 5. si-
joittuisi Paaradan lansipuolelle. Vertailuvaihtoehtona on hankkeen to-
teuttamatta jattaminen. Kaikissa vaihtoehdoissa on lahtokohtaisena
oletuksena, etta uusi turvalaite- ja kulunvalvontajarjestelma on toteutu-
nut 2030-luvulla.

YVA-prosessin yhteydessa laaditaan Lentoradan alustava linjaussuun-
nitelma. Linjaussuunnitelmassa maaritetaan kaksiraiteisen radan liki-
maarainen sijainti ja tilantarve, kuiluyhteydet maan pinnalle, suhde ym-
pardivaan maankayttoon seka tekniset ja liikenteelliset perusratkaisut.

Helsingin kaupungin ymparistdpalveluiden lausunto sisaltaa seka ym-
paristonsuojelu- etta terveydensuojeluviranomaisen nakemykset YVA-
ohjelmasta.
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Ohjelmassa varsinainen hanke, sen toteuttaminen seka tyovaiheet on
kuvattu varsin paapiirteisesti. Esimerkiksi linjauksen sijainti on esitetty
yleispiirteisesti, mutta tarkempia yksityiskohtia muun muassa tunnelien
suuaukkojen sijainneista ei ole kuvattu. Myoskaan liikkenne- tai matkus-
tajamaaria ei ole esitetty ohjelmassa. YVA-prosessin lahtokohtana oh-
jelmavaiheessa tulisi olla kattava hanke- ja nykytilan kuvaus, jolloin
varsinainen vaikutusten arviointi on mahdollista toteuttaa laadukkaasti.

Tarkasteltavat vaihtoehdot on esitetty selkeasti ja vaihtoehtoasettelu
mahdollistaa arvioinnin ja vertailun eri vaihtoehtojen valilla. Vaikutusar-
vioinnin keskidssa on tunnistaa merkittavimmat vaikutukset, jotka oh-
jelman mukaan kohdentuvat muun muassa elinoloihin ja viihtyvyyteen,
luonnonymparistoon ja luonnonvaroihin seka maisemaan ja kulttuu-
riymparistoon.

Arvioinnissa on otettava huomioon, etta eri vaikutuksien laajuudet ja
mekanismit voivat poiketa huomattavasti toisistaan, eivatka niiden vai-
kutukset valttamatta jaa ainoastaan paikallisiksi. Siten eri vaikutusar-
viointiosa-alueet on ulotettava riittdvan laajalle, jotta vaikutusarvioinnis-
ta tulee riittavan kattava ja perusteellinen. Esimerkiksi vaikutukset ve-
sistoihin ja pienvesiin voivat ulottua varsinaisesta hankealueesta melko
etaalle. Ohjelmassa on mainittu, etta YVA-prosessin rinnalla laaditaan
radan linjaussuunnitelma. Linjaussuunnitelman laadinnassa on oleellis-
ta varmistua siita, etta se on tarkkuustasoltaan riittava ja tukee vaikutu-
sarvioinnin eri osa-alueita.

Isojen liikennehankkeiden kohdalla on tarkea panostaa meluarvioinnin
lisaksi myds tarinan ja runkomelun arviointiin, jotka ovat tyypillisia juna-
likenteen vaikutuksia. Meluvaikutukset on esitetyt arvioitavaksi omana
kokonaisuutena ja arviointi sisaltda meluntorjuntatarkastelun. Tarina-
vaikutukset on ohjelmassa liitetty arviointikokonaisuuteen, joka kasittaa
vaikutukset ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen ja terveyteen. Seka tari-
nan etta runkomelun vaikutukset olisi kuitenkin perusteltua arvioida
omina osa-alueinaan, mika syventaisi ja parantaisi elinoloja kasittele-
vaa vaikutuskokonaisuutta.

Ohjelmassa on todettu, etta tarvittava tyétunneleiden ja kuilujen maara
tarkentuu alustavan linjaussuunnitelman yhteydessa. Vaikutusarvioin-
nin kannalta edella mainitut asiat ovat tarpeellisia lahtoétietoja, koska
varsinaisen Lentoradan liikenndinnin lisaksi on oleellista tarkastella vai-
kutusarvioinnissa myds radan rakentamisen aikaisia vaikutuksia, joista
aiheutuu muun muassa melu- ja tarinavaikutuksia. Tarvittavilta osin ar-
vioinnin tukena on syyta hyédyntaa melumallinnustarkastelua. Tunne-
liosuuden louhinnan lisaksi myos louheenkuljetuksista aiheutuu seka
melu- ettd ilmanlaatuvaikutuksia. YVA-selostuksessa on tarpeen esit-
taa arvio louheenkuljetuksien liikkennemaarista ja reiteista. Kuljetuksien

Postiosoite

PL 58235

00099 HELSINGIN KAUPUNKI
Kaupunkiymparisto@hel.fi

Kéayntiosoite Puhelin Y-tunnus Tilinro

Ty6pajankatu 8 09 310 1691 0201256-6 F106 8000 1200 0626 37
Helsinki 58 Faksi Alv.nro
https://www.hel.fi/ F102012566



Helsingin kaupunki

Lausunto 3 (4)

Y~ Kaupunkiympariston toimiala
Palvelut ja luvat -palvelukokonaisuus

Ymparistopalvelut

Ymparistojohtaja

03.11.2022

kohdalla tulee tarkeaksi huolehtia muun muassa louhekuormien suo-
jaamisesta erityisesti, jos kuljetuksia joudutaan ohjaamaan esimerkiksi
asuinalueiden lapi. Lisaksi yoaikaan painottuvia kuljetuksia tulisi valttaa
etenkin asuinalueilla.

Louhintaan kytkeytyy myos tyomaavesien hallinta, joka tulee suunnitel-
la siten, etta valtytaan tydmaavesien tulvimiselta ja kulkeutumiselta ve-
sistoihin. Louhinnan yhteydessa syntyy rajaytyslankajatetta, jonka kul-
keutuminen vesistdihin tulee estaa. Vesipuitedirektiivin mukaan ravin-
teiden paasy vesistoihin tulee estaa eika vesiekosysteemien kemialli-
nen tai ekologinen laatu saa heikentya. Selostusvaiheessa olisi tarpeel-
lista esittaa tydmaavesien hallinta- ja seurantasuunnitelma. Hankkeella,
erityisesti VE1:1la on vaikutuksia maaperaan ja pohjaveteen. Ymparis-
tonsuojelulaissa on pohjaveden pilaamiskielto, joka on ehdoton. Hank-
keessa onkin tehtava kattavat hydrologiset selvitykset, jotta pohjaveden
maaraa ja laatu ei heikkene.

Ohjelman mukaan hankealueelle sijoittuu paikoin happamien sulfaatti-
maiden esiintymisalueita, mutta esiintymistodennakdisyys on hankea-
lueen kohdalla luokiteltu paaosin pieneksi. Happamia sulfaattimaita
esiintyy useilla alueilla Helsingissa ja paakaupunkiseudulla ja esiinty-
misalueet on syyta selvittaa ennakoivasti, jotta voidaan varautua tarvit-
taviin lupaprosesseihin hyvissa ajoin, eikad rakennusvaiheessa ei ai-
heudu vesiston happamoitumista ja haitta-aineiden liukenemista.

Arviointiin tulee sisallyttaa tarpeeksi kattava herkkien kohteiden arvioin-
ti. YVA-ohjelman liitekartassa on esitetty muun muassa paivakotien ja
koulujen sijainteja varsin laajalta alueelta, mutta naiden lisaksi on myos
muita herkaksi luokiteltavia kohteita, kuten vanhainkodit ja palvelutalot.
YVA-selostusta varten olisi hyva tarkistaa, sijaitseeko lahella hankea-
luetta tai vaikutusalueella muita herkkia kohteita kuin liitekartassa esite-
tyt paivakodit ja koulut, ja tarvittaessa vaikutusarviointi tulee ulottaa
naihin kohteisiin.

Lisatiedot

Juha Korhonen, ymparistotarkastaja, puhelin: 310 32080

juha.korhonen(a)hel.fi

Ymparistojohtaja
Postiosoite Kéayntiosoite Puhelin Y-tunnus Tilinro
PL 58235 Ty6pajankatu 8 09 310 1691 0201256-6 F106 8000 1200 0626 37
00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 58 Faksi Alv.nro
Kaupunkiymparisto@hel.fi https://lwww.hel.fi/ F102012566
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Asiakirja on sahkoisesti allekirjoitettu.
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Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

PL 36
00521 Helsinki
kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

Viite
Lausuntopyyntdnne 10.10.2022
UUDELY/322/2022

Lausunto Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten
arviointiohjelmasta

Lentoradan YVA kasittda ymparistdvaikutusten arvioinnin Lentoradasta ja sen
vaihtoehtoina paaradan parantamisesta joko kahdella tai yhdelld lisaraiteella.
YVA:n yhteydessa Lentoradalle laaditaan alustava linjaussuunnitelma valilla
Pasila-Kytémaa. Linjaussuunnittelussa maaritellaan kaksiraiteisen radan
likimaarainen sijainti ja tilantarve, kuiluyhteydet maan pinnalle, suhde
ympardivaan maankayttéon seka tekniset ja liikkenteelliset perusratkaisut.

Rataosan pituus olisi noin 30 kilometria, josta 28 kilometria on tunnelissa.
Hankkeen tavoitteena on lyhentaad matka-aikoja lentoasemalle, vahentaa
henkildautolla ajettuja kilometreja seka tuoda kapasiteettia ja vahentaa
hairioherkkyyttd padkaupunkiseudun junaliikenteessa. Lisaksi hankkeella
varmistetaan tulevaisuuden henkildjunaliikenteen kasvua ja
toimintavarmuutta.

Hankkeen tutkittavat vaihtoehdot:
e Vaihtoehto 1 Lentorata
¢ Vaihtoehto 2 Paaradan parantaminen kahdella lisaraiteella (5. ja 6.
raide)
¢ Vaihtoehto 3 Paaradan parantaminen yhdella lisaraiteella (5. raide).

Vertailuvaihtoehtona on hankkeen toteuttamatta jattaminen. Kaikissa
vaihtoehdoissa oletetaan uuden digitaalisen turvalaite- ja
kulunvalvontajarjestelman rakentamisen toteutuneen 2030-luvulla.
Vertailuvuotena liilkennetarkasteluissa on vuosi 2040.

HSL Helsingin seudun liikenne - PL 100 - 00077 HSL - Puhelin (09) 4766 4444 - Faksi (09) 4766 4441 - hsi@hsl.fi - Y-2274586-3
HRT Helsingforsregionens trafik - PB 100 - 00077 HRT - Telefon (09) 4766 4444 - Fax (09) 4766 4441 - hsl@hsl.fi - FO-2274586-3
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Lentoradasta on laadittu selvitys 2010, johon on 2018 tehty liikenteellinen
selvitys seka tekninen kustannusarvion paivitys. Paivitetty kustannusarvio oli
2,7 mrd. € (MAKU 120, 2015=100).

Ymparistovaikutusten arviointimenettely perustuu ymparistdvaikutusten
arvioinnista annettuun lakiin (YVA-lakiin). Uudenmaan ELY-keskus pyytaa
lausuntoa 8.11.2022 mennessa.

Materiaali 16ytyy osoitteesta https://www.ymparisto.fi/LentorataYVA .

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymé (HSL) lausuu kannanottonaan
seuraavaa:

Liikennejarjestelma

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma vastaa
liikennejarjestelmasuunnitelman laatimisesta Helsingin seudulle (15 kuntaa)
seka suunnittelee ja jarjestaa toimialueensa (9 kuntaa) joukkoliikenteen ja
edistda sen toimintaedellytyksia.

Helsingin seudulle laaditaan parhaillaan MAL 2023 -suunnitelmaa, joka on
tarkoitus hyvaksya seudun luottamushenkiléelimissa kevaalla 2023. Vuoden
2023 aikana kaynnistyvat myés MAL-sopimuksen 2024—2035 neuvottelut.

MAL 2023 -suunnitelman osana valmistellaan seudulle 12-vuotista
investointiohjelmaa, joka on ohjelmoitu nelivuotiskausille. MAL 2023 -
suunnitelmaluonnoksessa vuosien 2024—2035 rataverkkoon liittyvia hankkeita
ovat:

e Espoon kaupunkiradan lisdtoimenpiteet
Helsinki—Pasila-kapasiteetin lisddminen
Paarata Pasila—Riihimaki 3. vaihe
Kerava—Nikkila-ratayhteys
Lahijunaliikenteen varikot Paaradalle, Rantaradalle ja Keharadalle
Digirata.

Hankeyhtididen suuret ratahankkeet eivat ole osa seudullista MAL 2023 -
investointiohjelmaa, mutta niiden vaikutuksia seudulliseen
likennejarjestelmaan ja maankayttoon tullaan arvioimaan.

HSL Helsingin seudun liikenne - PL 100 - 00077 HSL - Puhelin (09) 4766 4444 - Faksi (09) 4766 4441 - hsi@hsl.fi - Y-2274586-3
HRT Helsingforsregionens trafik - PB 100 - 00077 HRT - Telefon (09) 4766 4444 - Fax (09) 4766 4441 - hsl@hsl.fi - FO-2274586-3
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Ymparistovaikutusten arviointiohjelma

Ymparistovaikutusten arviointia koskevassa lainsdadanndssa
ymparistovaikutuksilla tarkoitetaan hankkeen tai toiminnan aiheuttamia
valillisia tai valittomia vaikutuksia, jotka voivat olla joko myonteisia tai
kielteisia.

Arviointiohjelmassa on hyvin kuvattu hanketta, vaikutusten arviointimenettelya
seka kasitelty vaikutusryhmittaisia teemoja. Vaikutusten merkittavyytta on
pyritty asianmukaisesti tuomaan esiin vaikutuskohteen herkkyys ja muutoksen
suuruus huomioiden. Todennakoisesti merkittdvimmiksi on tunnistettu
asutukseen ja ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen, luonnonymparistéon ja
luonnonvaroihin, seka maisemaan ja kulttuuriymparistéén kohdistuvat
vaikutukset.

Arvioitavat liikennevaikutukset ja kaytettavat menetelmat on
arviointiohjelmassa esitetty melko kattavasti. Saavutettavuusvaikutuksia
arvioitaessa on Helsingin seudun ja koko Suomen lisaksi hyva arvioida myds
vaikutuksia kansainvaliseen saavutettavuuteen. Lentorata ei ole mukana MAL
2023 -suunnitelman investointiohjelmassa, joten sen vaikutuksia seudun
likennejarjestelmaan ei ole arvioitu. Lentoradan liikennejarjestelmatasoiset
vaikutukset on syyta tunnistaa ja arvioida osana ymparistdvaikutusten
arviointia seka valtakunnan ettad Helsingin seudun tasolla. HSL osallistuu
mielelldan tdhan tyéhon.

Vaikutusten arvioinnissa tulee selkeasti kuvata, millaisella
junaliikenndintimallilla arviot on tehty koskien seka kaukoliikennetta etta
I&hijunaliikennettd. Tutkittaville vaihtoehdoille seka VEO:lle tulee esittda
realistinen ja toimiva liilkenndintimalli. Matkustajamaaraennusteisiin vaikuttaa
merkittavalla tavalla liikkumisen hinta ja siten ennusteissa tai niiden
herkkyystarkasteluissa on huomioitava hankeyhtién rahoitusmallin todellinen
vaikutus kysyntaan. HSL on mielelldan mukana likennemaaraennusteiden
laatimisessa seka liikennointimallin simuloinnissa.

Arvioinnissa on tarkeaa tuoda esiin tarkasteltavien vaihtoehtojen seka
vertailuvaihtoehdon vaikutukset maankayttdéon seka naiden valiset erot.
Asumisen ja maankayton muutosten kattava kuvaaminen eri vaihtoehdoissa
sekad VEOQ:ssa palvelee mm. liikenteestd aiheutuvien paastdjen ja
liikkumismahdollisuuksien vaikutusten arviointia.

Arviointiohjelmassa ilmastovaikutusten arviointia on k&sitelty monipuolisesti.
On hyva, etta arvioinnissa tarkastellaan hankkeen kasvihuonekaasupaastojen

HSL Helsingin seudun liikenne - PL 100 - 00077 HSL - Puhelin (09) 4766 4444 - Faksi (09) 4766 4441 - hsi@hsl.fi - Y-2274586-3
HRT Helsingforsregionens trafik - PB 100 - 00077 HRT - Telefon (09) 4766 4444 - Fax (09) 4766 4441 - hsl@hsl.fi - FO-2274586-3
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kehitysta seka rakentamisen etta likenndinnin ajalta ja huomioidaan myos
hiilinielut- ja varastot. YVA-ohjelmassa on tuotu esiin hallitusohjelmassa
mainittu hiilineutraaliustavoite vuoteen 2035. Tavoitteiden osalta on hyva
todeta lisdksi kansallinen liikenteen paastévahennystavoite vuosille 2030 ja
2045. Liikenteen sahkdistyessa myos liikennesuoritteen ja
energiankulutuksen vahentamisen merkitys tulee korostumaan ja naita
vaikutuksia tulee arvioinnissa tuoda esiin. Fossiilittoman liikenteen tiekartan
tavoitteena on liikennejarjestelman energiatehokkuuden parantaminen niin,
ettei henkildautojen suorite enaa vuoden 2020 jalkeen kasva.

Vaikutukset ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen ja terveyteen on huomioitu
arvioinnissa kattavasti. Merkittdvyyden arvioinnissa on tuotu esiin vaikutuksia
herkkiin vaestéryhmiin. Saavutettavuuden muutoksia on hyva arvioida
kattavasti sosiaalisten vaikutusten yhteydessa seka herkkien vaestéryhmien
osalta. Arvioinnissa on tarkedd huomioida riittdvassa maarin myds
vaikutukset liikenneturvallisuuteen.

Lentorata kuten myds muut nopeat junayhteydet vaatisivat erittdin suurta
taloudellista panostusta yhteiskunnalta. On tarkkaan harkittava, millaisilla
investoinneilla kansalliset ja seudulliset tavoitteet kustannustehokkaimmin
saavutetaan. Toimintaympariston ja liikkumistapojen muutokset mm. etatyén
muodossa on otettava huomioon. Hankkeiden rahoitusmalliin on ennakoitu
kayttajamaksua seka kiinteistokehittamisen tuloja. Kayttajamaksun taso
vaikuttaa olennaisella tavalla ratayhteyden matkustuskysyntaan ja heikentaa
yhteyden kannattavuutta. Mahdolliset kiinteistokehityskohteista saatavat
tuotot ovat kuitenkin maltillisia ja kokonaistaloudellisempaa voi olla hyédyntaa
ne kaupunkiseudun sisaisiin joukkoliikenneinvestointeihin.

Riskien osalta on huomioitava ja tarkennettava rakentamisen aikaisten riskien
ohella myo6s kaytonaikaiset riskit (hairidtilanteet, matkustajiin ja liikenndintiin
liittyvat riskit). Liikkennemalliin ja ennusteisiin liittyvat epavarmuudet on tarpeen
kuvata osana arvioinnin epavarmuustekij6ita. Riskienhallintatydpajoissa tulee
erityisesti naita riskeja kasitella kattavasti.

Lisatietoja lausunnosta antavat suunnitteluinsindéri Janne Markkula ja
liikennesuunnittelija Ella Tormala (ymparistdvaikutusten
arviointiohjelma). Sahkdpostit muotoa etunimi.sukunimi@hsl.fi.
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Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyma (HSL)

Mika Nykanen
Toimitusjohtaja

Asiakirja on sahkoisesti allekirjoitettu asianhallintajarjestelmasséa 03.11.2022.
Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa HSL:n kirjaamosta.

HSL Helsingin seudun liikenne - PL 100 - 00077 HSL - Puhelin (09) 4766 4444 - Faksi (09) 4766 4441 - hsi@hsl.fi - Y-2274586-3
HRT Helsingforsregionens trafik - PB 100 - 00077 HRT - Telefon (09) 4766 4444 - Fax (09) 4766 4441 - hsl@hsl.fi - FO-2274586-3

www.hsl.fi



PAAKAUPUNKISEUDUN VESI OY 64/22/AK

8.11.2022

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

PL 36

00521 Helsinki
kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi.

Viite:

Asia:

UUDELY/322/2022.

LAUSUNTO SUOMI-RATA OY:N LENTORATAHANKETTA KOSKEVASTA
YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIOHJELMASTA

Uudenmaan elinkeino-, litkkenne- ja ympéaristokeskus (ELY -keskus) on ilmoittanut 10.10.2022
Suomirata Oy:n Lentorata-hankkeen ympéristovaikutusten arviointiohjelman (YVA-
ohjelman) vireilldolosta (Laki ymparistovaikutusten arviointimenettelystd; 252/2017) ja
pyytényt lausuntoa HSY Helsingin seudun ympéristopalvelut -kuntayhtymaélta.

Padkaupunkiseudun Vesi Oy lausuu 10.10.2022 pidivittyyn lausuntopyyntdon liittyen
Péijannetunneliin seuraavaa:

Péijannetunneli on padkaupunkiseudun kuntien muodostaman yhtion omistama
raakavesitunneli. Tunnelia pitkin johdettavasta raakavedestd valmistetaan talousvesi noin 1,3
miljoonalle ihmiselle ja pddkaupunkiseudun teollisuudelle.

Lentoradan tunnelilinjauksen etdisyys Pdijannetunnelista on pienimmillddn noin 2 km.
Padkaupunkiseudun Vesi Oy:n késityksen mukaan Lentoradan rakentaminen tai kaytto ei tule
vaikuttamaan haitallisesti Pdijannetunnelin toimintaan normaalioloissa, eikd my0dskdin
mahdollisten korjaustéiden aikana, jolloin tunneli tyhjennetadn vedestd ja pohjaveden
virtaukset Péijannetunneliin voimistuvat laajemmalta alueelta kuin normaalitilanteessa.

Padkaupnkiseudun Vesi Oy pyytédd saada olla tietoinen hankkeen etenemisesté kuitenkin
edelleen.

PAAKAUPUNKISEUDUN VESI OY

|

Z/Z

Arto Kallio
Toimitusjohtaja

PL 500

00066 HSY

Puhelin (09) 1561 1 psv@psv-hrv fi Y-tunnus 0113062-4
Telefax (09) 1561 2274 www.psv-hrv.fi Alv-rek. Enn.per.rek.


http://www.psv-hrv.fi/

Helsingin kaupunki Lausunto 1(8)
Y~ Kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala

Kulttuuripalvelukokonaisuus

Kaupunginmuseo 08.11.2022

Kulttuuriperintoyksikko

Kulttuuriymparistotiimi,

kulttuuriymparistopaallikko

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparisto-
keskus

Laine Leila

PL 36

00521 Helsinki

Keski-Uudenmaan alueellisen vastuumuseon lausunto koskien
Suomi-rata Oy:n Lentoradan ymparistovaikutusten arviointiohjel-
maa

HEL 2022-011760 T 11 01 05

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus) on
pyytanyt Helsingin kaupunginmuseolta/ Keski-Uudenmaan alueelliselta
vastuumuseolta lausuntoa Suomirata Oy:n Lentorata-hankkeen ympa-
ristdvaikutusten arviointiohjelmasta. Museo lausuu asiasta kulttuuriym-
paristojen vaalimisen nakokulmasta Helsingin, Keravan ja Tuusulan
osalta.

Lentorata olisi uusi noin 30 kilometrin pituinen kaukoliikenteen rataosa,
josta 28 kilometria sijoittuisi tunneliin. Hankealue sijoittuisi valille Pasila
(Helsinki) - Kytdmaa (Kerava). Hankkeen tavoitteena on lyhentda mat-
ka-aikoja lentoasemalle, vahentaa henkildautolla ajettuja kilometreja
seka tuoda kapasiteettia ja vahentaa hairioherkkyytta paakaupunkiseu-
dun liikenndinnissa. Hankkeeseen sovelletaan YVA-menettelya. YVA-
menettelyssa tarkasteltavia hankevaihtoehtoja on nelja: vaihtoehto 1
(VE1), jossa rata sijoittuu paaosin tunneliin, vaihtoehto 2 (VE2), jossa
paarataa parannetaan kahdella lisaraiteella (5. ja 6. raide), vaihtoehto 3
(VE3), jossa paarataa parannetaan yhdella lisaraiteella (5. raide) ja ver-
tailuvaihtoehtona hankkeen toteuttamatta jattaminen. YVAn yhteydessa
tehtavassa alustavassa linjaussuunnittelussa maaritelldan Lentoradan
likimaarainen sijainti ja tilantarve, kuiluyhteydet maan pinnalle, suhde
ymparoivaan maankayttoon seka tekniset ja liikenteelliset perusratkai-
sut.

Maisema ja kulttuuriymparisto

Ratahankealue sijoittuu maisemamaakuntajaossa etelaisen rantamaan
etelaiseen viljelyseutuun, jolle on tyypillista jokilaaksojen savikoille rai-
vatut kumpuilevat ja metsasaarekkeiden rikkomat peltoalueet. Maaseu-

Postiosoite Kéayntiosoite Puhelin Y-tunnus Tilinro
PL 17401 Aleksanterinkatu 16 +358 9 310 1060 0201256-6 fi0680001200062637
00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 17 Faksi Alv.nro

kulttuurijavapaa-aika@hel.fi +358 9 310 36664 fi02012566
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tumaisemien lisaksi alueelle sijoittuu Suomen laajin ja tihein paakau-
punkiseudun kaupunkiasutus.

Suunnitellun tunnelissa kulkevan lentoratalinjauksen paalle sijoittuisi
Helsingin alueella Pasilasta Paloheinaan tiiviisti rakennettuja asuina-
lueita, joita jakaa ja rytmittaa suuremmat keha- ja paatiet tai kapeat,
paaosin metsaiset, vinervyohykkeet. Lentokentan ja Keravan taajama-
alueen valilla lentoradan linjaus sivuaisi tiiviimmin rakennettuja pienta-
lovaltaisia asuinalueita seka yksittaisia teollisuus- ja varastoalueita. Ke-
ravan taajama-alueella rakentaminen tiivistyy ja ymparistd muuttuu
kaupunkimaiseksi.

Paaradan maisemakuva on lahes koko matkalta Pasilasta Keravalle tii-
viisti rakennettua kaupunkiymparistda. Maisemassa vaihtelevat pieni-
piirteisemmat pientalovaltaiset asuinalueet seka rakennetummat, usein
asemien ymparille levittaytyneet kaupunkikeskukset. Hankealueella on
paaradan kohdalla kaksi jokiylitysta, Helsingin alueella Vantaanjoki ja
Keravanjoki Vantaalla.

Eri vaihtoehtojen sijoittuminen hankealueelle on esitelty kartalla yleis-
piirteisesti. Hankkeen vaikutusalueella sijaitsevat valtakunnallisesti ja
maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriymparistot, mukaan lukien kiinteat
muinaisjaannokset, on esitetty kartalla ja tekstissa lyhyesti luonnehtien.

Lentoradan (VE1) hankealueelle sijoittuisi Vantaanjokilaakson viljely-
maisema, joka on luokiteltu valtakunnallisesti arvokkaaksi maisema-
alueeksi (VAMA 2021). Kaikkien kolmen hankevaihtoehdon (VE1, VEZ2,
VE3) alueille sijoittuisi myos useita valtakunnallisesti merkittavia raken-
nettuja kulttuuriymparistoja (RKY 2009). Lisaksi hankealueille sijoittuisi
useita maakunnallisesti arvokkaita maisema-alueita ja kulttuuriymparis-
toja.

Keski-Uudenmaan alueellisen vastuumuseon kanta
Vaikutukset maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriymparistoon

ArviointiohjelImassa kulttuuriymparistoa on tarkasteltu luvussa 5.8. Ar-
vioinnissa on keskitytty valtakunnallisiin ja maakunnallisiin arvokohtei-
siin eika paikallisesti arvokkaita kohteita ole tarkasteltu, elleivat ne ole
osa valtatakunnallista tai maakunnallista aluemaista kohdetta.

Arviointiohjelmassa on esitelty suunnittelualueen vaikutuspiirissa olevat
valtakunnallisesti arvokkaat kulttuuriymparistét (RKY 2009), mutta nii-
den merkitysta ei ole tarkemmin avattu tai tarkasteltu suhteessa suun-
nittelualueeseen. Valtakunnallisia alueidenkayttotavoitteita koskevan
valtioneuvoston paatdksen kulttuuri- ja luonnonperintéa koskevien eri-

Postiosoite Kéayntiosoite Puhelin Y-tunnus Tilinro
PL 17401 Aleksanterinkatu 16 +358 9 310 1060 0201256-6 fi0680001200062637
00099 HELSINGIN KAUPUNKI Helsinki 17 Faksi Alv.nro

kulttuurijavapaa-aika@hel.fi +358 9 310 36664 fi02012566



Helsingin kaupunki Lausunto 3 (8)
Y~ Kulttuurin ja vapaa-ajan toimiala

Kulttuuripalvelukokonaisuus

Kaupunginmuseo 08.11.2022

Kulttuuriperintoyksikko

Kulttuuriymparistotiimi,

kulttuuriymparistopaallikko

tyistavoitteiden mukaan alueiden kaytdssa on varmistettava, etta valta-
kunnallisesti merkittavat kulttuuriymparistojen ja luonnonperinnon arvot
sailyvat. Kulttuuriymparistéa ovat kulttuurimaisemat, rakennettu kulttuu-
riymparisto ja muinaisjaannokset. Paatoksen tarkoittama sailyttamis-
velvoite edellyttaa, etta viranomaisten laatimat valtakunnalliset inven-
toinnit otetaan huomioon alueiden kayton suunnittelun lahtokohtina.

Helsinki

Helsingin alueella nykyisen paaradan varrella on lahes yhtenainen
asuin-, toimisto-, tydpaikka- ja palvelurakennuksista muodostuva ra-
kennuskanta. Asemien ja seisakkeiden kohdilla on kaupallisia palvelui-
ta. Paikoin rata-alueeseen rajautuu myads puisto-, viher- ja virkistysa-
lueita ja jopa yksi siirtolapuutarha sijaitsee aivan radan tuntumassa.
Paaradan varrelle, paikoin jopa valittomaan laheisyyteen, sijoittuvat
Malmin vanha funktionalistinen rautatieasema, Pihlajamaen 1ahio seka
Kapylan puutaloalueet ja Kaarmetalo ovat kaikki luokiteltu valtakunnal-
lisesti merkittaviksi rakennetuiksi kulttuuriymparistoiksi (RKY 2009).
Pihlajamaen &hié on myos valittu kansainvalisen DOCOMOMO-
jarjeston hyvaksymaan suomalaisen modernismin merkkiteosvalikoi-
maan. Lisaksi paaradan varteen sijoittuu Kapyla-Koskelan asuntoalue,
joka on luokiteltu maakunnallisesti arvokkaaksi kulttuuriymparistoksi.

Lisaraiteiden aluevarausselvityksen mukaan hankkeella olisi vaikutuk-
sia myos paaradan varteen sijoittuville Oulunkylan, Pukinmaen, Tapa-
nilan ja Puistolan alueille. Alueilta on olemassa hyvin vahan inventointi-
tietoa tai muita selvityksia, joita tarvitaan alueiden ja niiden rakennus-
kannan arvottamisen pohjaksi.

Kerava ja Tuusula

Keravan kaupungin osalta tiivis kaupunkirakenne ulottuu aivan nykyi-
sen ratalinjan tuntumaan Keravan aseman seudun ja keskustan lisaksi
myo0s etelaisemmassa osassa kaupunkia. Tallaisia lahelle rataa sijoit-
tuvia rakennettuja alueita sijaitsee erityisesti Savion asemanseudulla,
radan molemmin puolin. Keravan rakennuskulttuurin inventointi ja hoi-
tosuunnitelmassa (Arkkitehtitoimisto Lehto — Peltonen — Valkama ja
Keravan kaupunki 2003) seka Savion aseman itapuolelle sijoittuva Sa-
vion teollisuusymparisto ettéd aseman lansipuolelle sijoittuva Savion
vanha keskusta on arvotettu kulttuurihistoriallisesti arvokkaiksi ymparis-
toiksi, joiden vanha rakennuskanta tulisi sailyttaa. Lisaksi hieman poh-
joisempana radan lansipuolella sijaitsee kulttuurihistoriallisesti arvokas
Tuomikadun pientaloalue, jossa hoitosuosituksen mukaan tulisi varmis-
taa vanhojen rakennusten ja ympariston luonteen sailymisen eika van-
hoja rakennuksia tule purkaa. Lisaratavaihtoehtojen todelliset vaikutuk-
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set ja mahdollisesti purettavaksi esitettavat rakennukset tulee siten sel-
vittaa erityisesti naiden alueiden samoin kuin Keravan asemanseudun
valtakunnallisesti merkittavan kulttuuriymparistdon osalta. Keravan ra-
kennuskulttuurin inventointi ja hoitosuunnitelma ei kattanut kaikkea ra-
kennuskantaa ja on laadittu lahes 20 vuotta sitten, joten inventoinnin
paivittaminen erityisesti nuoremman rakennusperinnon osalta on valt-
tamatonta.

Tuusulan kunnan osalta esitetyista vaihtoehdoista vain VE1 sijoittuu
Tuusulan kunnan alueelle. Hankkeella ei ole Tuusulan kunnan alueella
sellaisia vaikutuksia rakennettuun kulttuuriymparistoon ja maisemaan,
etta lisaselvitysten tekeminen olisi tarpeen.

Arviointiohjelman mukaan VE1 sijoittuisi paaosin tunneliin eika uuteen
maastokaytavaan, jolloin vaihtoehdon vaikutukset maisemaan ja kult-
tuuriymparistodn kohdistuisivat rakennetun kulttuuriperinndn osalta 1a-
hinna tyo- ja ilmanvaihtotunneleiden laheisyyteen. Rautatietunnelit oli-
sivat runkorakenteeltaan joko kalliotunneleita tai betonitunneleita tai
naiden yhdistelmia. Rautatietunneli koostuisi kahdesta rinnakkaisesta
erillisesta ratatunnelista. Arviointiohjelman mukaan kalliotunneli pyri-
taan suunnittelemaan niin syvalle, ettei kalliokatto edellyta erikoisraken-
teita. Kuitenkin kalliokaton ollessa hyvin ohut tarkastellaan tunnelin ra-
kentamista myos betonitunnelina tai radan sijoittamista kallioavoleik-
kaukseen. Museo katsoo, etta edella mainituilla vaihtoehdoilla voi olla
merkittavia kielteisia vaikutuksia rata-alueen kulttuuriymparistoon.
Mahdollisten betonitunnelien ja kallioavoleikkausten sijainnit tulee sel-
vittdaa ennen, kuin niiden vaikutuksia voi kulttuuriympariston osalta ar-
vioida tarkemmin. Lisaksi arviointiohjelman mukaan tunneleihin raken-
netaan tarvittaessa kuiluja seka poistumisteita. Myos naiden sijoittumi-
nen tulee selvittaa tarkemmin ennen, kuin niiden mahdollisia vaikutuk-
sia kulttuuriymparistdon osalta voidaan arvioida.

Museo katsoo, ettd ehdotetuilla lisdratavaihtoehdoilla (VE2, VE3) olisi
merkittavia kielteisia vaikutuksia paaradan varrelle sijoittuviin aseman-
seutuihin ja asuinalueisiin Helsingissa ja Keravalla. Arviointiohjelman
mukaan vaihtoehtoihin VE2, VE3 liittyisi rakennusten purkua seka mat-
kustajalaitureiden muutoksia. Useilla asemilla jouduttaisiin lisaksi ra-
kentamaan kokonaan uusi laituri. Museo toteaa, etta ennen, kuin vaiku-
tuksia ymparistoon voidaan tarkemmin arvioida, tulee tarkastella eri
vaihtoehtojen vaikutuksia paitsi valtakunnallisesti merkittavien raken-
nettujen kulttuuriymparistojen myos paikallisesti merkittavien rakennus-
ten seka rakennettujen ymparistdjen osalta. Lisaksi hankealueille sijoit-
tuvien alueiden kaupunginosittain tehtyjen inventointien ajantasaisuus
tulee selvittaa. Erityisesti purettavien rakennusten osalta tulee selvittaa,
onko inventointien paivitykselle tarvetta. Museo my0s katsoo, etta
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hankkeen vaikutusten arvioinnin tueksi tulisi laatia havainnekuvia, joi-
den avulla voi tarkastella miten vaikutukset sijoittuvat jo olemassa ole-
vaan kaupunkikuvaan.

Arkeologinen kulttuuriperinto

Ymparistovaikutusten arviointiohjelmassa esitetyista vaihtoehtoreiteista
lentoradan VE1-linjaus kulkee Helsingin, Tuusulan ja Keravan alueella
kallioperaan louhituissa tunneleissa. Osa radasta voidaan sijoittaa
myds kallioavoleikkaukseen tai betonitunneliin. Kalliotunnelin vaikutus
maastossa sailyneeseen arkeologiseen kulttuuriperintddn on vahainen.
Ymparistovaikutusten arviointiohjelmassa ei ole ilmoitettu, milla alueilla
lentorata tullaan sijoittamaan avonaiseen kalliotunneliin tai mitka osat
on tarkoitus tehda betonitunnelina. Nain ollen lentoradan tai sen raken-
tamisen aiheuttamia vaikutuksia arkeologiseen kulttuuriperintoon ei
voida taysin arvioida. Ratasuunnitelmien tarkentuessa on selvitettava
valitun linjauksen laheisyydessa olevien kiinteiden muinaisjaanndsten
tilanne.

Helsinki

Helsingin alueella vaihtoehto VE1 kulkisi tunnelissa, jolloin sen ylapuo-
lella, linjan l&heisyydessa sijaitsee kaikkiaan 17 kiinteaa muinaisjaan-
nosta, joista nelja on historiallisen ajan asuinpaikkaa ja loput ensim-
maisen maailmansodan aikaisia linnoitteita tai niihin liittyvaa tiestoa.
Vaihtoehto VE2:ssa kahden lisaradan laheisyydessa sijaitsee 14 kiin-
tedd muinaisjaannosta, joista yksi on historiallisen ajan asuinpaikka ja
loput ensimmaisen maailmansodan aikaisia linnoitteita tai tiestdoa. Vaih-
toehto VE3:ssa uuden radan laheisyydessa on viisi kiintead muinais-
jaannosta, joista yksi on historiallisen ajan asuinpaikka ja loput ensim-
maisen maailmansodan aikaisia linnoitteita tai tiestoa.

Helsingin alueen kiinteiden muinaisjaanndosten inventointi maastossa
on toteutettu ensimmaisen maailmansodan linnoitteiden osalta 1996
eika inventointi ole enda ajan tasalla. Historialliset asuinpaikat on in-
ventoitu 2011 ja inventoinnin voidaan katsoa olevan ajan tasalla. Edella
mainitun perusteella on ratasuunnitelmien tarkentuessa selvitettava va-
litun linjauksen laheisyydessa olevien kiinteiden muinaisjaannosten ti-
lanne.

Tuusula

Ymparistovaikutusten arviointiohjelmassa on esitetty lentoradan (VE1)
alueella sijaitsevat Tuusulan tunnetut kiinteat muinaisjaannokset ja
muut arkeologiset kohteet. Osa Tuusulan alueen tunnetuista muinais-
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jaannoksista, jotka sijaitsevat radan alueella tai sen valittdmassa lahei-
syydessa, puuttuvat arviointiohjelmasta.

Tuusulan eteldosan alueella on suoritettu viimeisin arkeologinen inven-
tointi vuonna 2011, joka on tehty Helsingin yliopiston inventointikurs-
silla. Lisaksi alueelle on ulottunut Museoviraston tutkija Kirsi Luodon
tekema inventointi vuonna 2006 ja Historiallisen ajan muinaisjaanno-
sinventointi, jonka on tehnyt Museoviraston tutkija Katja Vuoristo vuon-
na 2009. Molemmat inventoinnit ovat vanhentuneet. Jotta lentoradan
vaikutuksia voidaan arvioida, tulee lentoradan linjauksen alueella tehda
arkeologinen inventointi. Inventoinnissa tulee huomioida eri-ikaiset ja -
tyyppiset arkeologiset kohteet ja maarittaa niiden sijainti ja aluerajaus.
Myos alueella sijaitsevat ja jo ennestaan tunnetut arkeologiset kohteet
tulee sisallyttaa inventointiin ja tarkistaa niiden sailyneisyys, kunto seka
aluerajaus.

Kerava

Keravan alueella kaikki ratavaihtoehdot kulkevat hyvin lahelta mui-
naismuistolain (295/1963) suojaamaa kiinteaa muinaisjaannosta, Siko-
korven juoksuhauta (tunnus muinaisjaannoésrekisterissa 1000010014).
Alueen on inventoinut arkeologi Olli Kunnas vuonna 2013. Inventointi-
kertomuksen mukaan juoksuhauta kuuluu | maailmansodan puolustus-
varustukseen, jonka laajuutta tai sailyneisyytta ei taysin tunneta. Nain
ollen alueella on suoritettava tarkkuusinventointi, jossa selvitetaan koh-
teen sailyneisyys seka sen aluerajaus.

Inventointien jalkeen inventointitulosten pohjalta tulee laatia Museovi-

raston arkeologisten laatuohjeiden mukainen raportti. Tutkimuskustan-
nuksista vastaa muinaismuistolain 15 §:n mukaisesti hankkeen toteut-
taja.

Arkeologisia tutkimuksia tekevat useat toimijat, joiden yhteystiedot 10y-
tyvat Museoviraston verkkosivuilta osoittees-
ta:https://www.museovirasto.fi/fi/kulttuuriymparisto/arkeologinen-
kulttuuriperinto/arkeologisen-kulttuuriperinnon-tutkimus/arkeologisten-
kenttatoiden-tilaaminen

Lopuksi

Kulttuuriympariston vaalimisen asiantuntijana Keski-Uudenmaan alu-
eellinen vastuumuseo katsoo, ettd YVA-arviointiohjelmasta voi jo paa-
telld hankkeesta syntyvan laajoja kulttuuriympariston kannalta kielteisia

vaikutuksia.
Lisatiedot
Katariina Ruuska-Jauhijarvi, tutkija, puhelin: 040-3347014
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Kulttuuriymparistotiimi, kulttuuriymparistopaallikko
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Asiakirja on sahkoisesti allekirjoitettu.
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Viite: UUDELY/322/2022.
Suomi Rata Oy:n Lentoradan YVA-ohjelma, lausunto

Keski-Uudenmaan ympadristokeskus kiinnittda huomiota ymparistdvaikutusten arvioinnissa seuraa-
vaan:

Pohjavesi ja kaivot

Lentoratalinjaus kulkee Matakiven 1-luokan pohjavesialueen, pohjaveden muodostumisalueen
seka Kuninkaanldahteen vedenottamon vesioikeuden vahvistaman kaukosuojavyohykkeen kautta.
Matakiven pohjavesialueella on useita alueellisia ja paikallisia, suunnaltaan vaihtelevia kallioperadn
ruhjevyohykkeita. Naissa ruhjevyohykkeissa kalliopera on rikkonaista ja rakoilevaa, ja siten myos
vettd johtavaa. Laajalle ulottuvat pohjaveden virtausreitit ovat mahdollisia alueella risteavien kal-
lioperdn heikkousvyohykkeiden ja niihin kerrostuneiden vetta johtavien maakerrosten kautta (Ma-
takiven pohjavesialueen suojelusuunnitelma - Pdivitys 2017, Kivimaki ja Fagerlund). YVA-ohjel-
massa on todettu, ettd radan rakentamisella on paikallisesti suoria ja huomattavia vaikutuksia ra-
kentamisalueen maa- ja kallioperaan. Lisaksi on todettu, ettd pohjaveteen kohdistuvien vaikutuk-
sien kannalta haavoittuvimpia alueita ovat mm. hyvin vetta johtavat kallioperdn heikkousvydhyk-
keet. Vaikutusten arvioinnissa tulee kiinnittaa erityista huomiota kallioperan heikkousvydhykkei-
siin pohjaveden kannalta.

YVA-ohjelmassa todetaan, ettd lentorata sijoittuu paaosin tunneliin, jolloin se tulee todennakoi-
sesti vaikuttamaan pohjaveden pinnankorkeuksiin suunnitellun linjauksen laheisyydessa. Vaikutus-
ten arvioinnissa tulee arvioida, kuinka paljon radan rakentaminen alentaisi pohjaveden pinnankor-
keutta ja mika vaikutus silla olisi esim. vedenottamon antoisuudelle ja yksityisten talousvesikai-
voille. Myds mahdolliset vaikutukset maalampdkaivoihin tulee selvittaa riittavalla tasolla. Tarvitta-
essa tulee tehda tarkempia selvityksia ja mittauksia, jos kaytettavissa ei ole valmiiksi riittavan tark-
koja tietoja. Arvioinnissa tulee selvittda riittdvasti myos hankkeen mahdolliset vaikutukset Pai-
jdnne-tunneliin, joka aineiston mukaan kulkee Iahimmillaan noin 2 kilometrin etaisyydella lentora-
dan linjauksesta.

YVA-ohjelman liitekartassa 1 Matdkiven pohjavesialueen nimena on virheellisesti Matakivenméaen
pohjavesialue.

Pilaantuneet maat ja pohjavesi

Keski-Uudenmaan ymparistokeskus nakee tarpeelliseksi tuoda arvioinnin alkuvaiheessa esille len-
toradan suunnitellun linjauksen ldheisyyteen sijoittuvan PIMA-kohteen, jolla on merkittavia vaiku-
tuksia pohjaveteen. Tuusulassa Sammonmaen teollisuusalueella, Matakivi B- pohjavesialueella on
todettu pohjavedessa esiintyvan talousveden laatuvaatimukset ylittavia pitoisuuksia mm. tetra-
kloorieteenia ja trikloorieteenia. Alueella on valmistettu vuodesta 1985 Iahtien ilmeisesti noin kym-
menen vuoden ajan Terrazol-nimista ainetta, jonka raaka-aineina on kaytetty trikloorieteenia ja
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tetrakloorieteenia. Muiden toiminnassa mahdollisesti kaytettyjen kloorattujen liuottimien kay-
tosta ei ole tietoa. Trikloorieteenia ja tetrakloorieteenia esiintyy alueella sekd maapohjavedessa
ettd kallioperan ruhjeissa.

Vuosien 2016 ja 2017 aikana on tehty tutkimuksia maaperan ja pohjaveden padastélahteen selvit-
tdmiseksi. Maaperan huokoskaasunaytteissa todettiin alemman ohjearvon ylittdvid pitoisuuksia
tetra- ja trikloorieteenia. Koekuoppakaivuissa todettiin maaperdssa alemman ohjearvon ylittavia
pitoisuuksia tetrakloorieteenia. Vuonna 2017 on tehty maaperan osittaiskunnostusta, jolla saatiin
osa paastolahteestd poistettua, mutta mm. kloorattuja liuottimia esiintyy maaperassa ja pohjave-
dessa edelleen.

Kloorattujen liuottimien suojapumppausta tehdaan jatkuvatoimisesti Lemminkdisen vedenotta-
molla (noin 250 m3/d) tarkoituksena estaa liuottimien paasy Kuninkaanldhteen vedenottamolle.
Pumpattu vesi johdetaan aktiivihiileen perustuvaan puhdistusjarjestelmaan ja eteenpain avo-
ojaan. Suojapumppaukseen tulevan veden kokonaisliuotinpitoisuudet ovat vaihdelleet huomatta-
vasti, mutta liuotinpitoisuuksien pitkdnajan trendi suojapumppauksen alavirran puolella on ollut
laskeva.

Keski-Uudenmaan ymparistokeskus esittda huolen lentoradan tunnelin vaikutuksista pohjavesiolo-
suhteisiin erityisesti ko. Sammonmaen alueella. Hankkeen vaikutukset pohjaveteen tulee selvittaa
niin tarkkaan, ettad voidaan estdd mm. pohjaveden pinnankorkeudessa ja virtauksissa tapahtuvat
muutokset, jotka voisivat vaikuttaa esimerkiksi kloorattujen liuottimien levidmiseen pohjavedessa.

Luonto

YVA:ssa tulee selvittda rakentamisvaiheen sekda maanpaallisten rakenteiden vaikutukset arvokkai-
siin luontokohteisiin, ekologiseen verkostoon ja laajojen yhtendisten metsaalueiden kokonaisuuk-
siin. Liitekartalla 1 esitettyja arvokkaita luontokohteita tulee tdydentdaa myds kuntien teettamien
luontoselvitysten pohjalta.

VE 1:n ldheisyydessa sijaitsevia arvokkaita luontokohteita ovat mm.:

Tuusula:
®=  Harminsuo-Harminkallio-Matkoissuon luonnonsuojelualue Tuusulassa. VE 1:n linjaus kul-
kee suojelualueen lapi. Myos Keravan kaupunki on suojelemassa Keravan puolella sijait-
sevan osan.
= Hyvdksymiskasittelyssa olevassa Tuusulan yleiskaavan 2040 ehdotuksessa on osoitettu:
e ekologisia yhteyksia VE 1:n alueella
e Pirunkorvenpuron paikallisesti arvokas purouoma ja metsalain 10 §:n mukainen
reheva korpi (sl 16)

Kerava:
= Keravalla Niinikankaan seudulla on Keravan mittakaavassa laajempi yhtendinen metsa-
alue, jolla sijaitseva paikallisesti arvokas Niinikankaan lehto on Keravan laajimpia lehtoja.
Keravan Viherkaavassa alueelle on osoitettu useita ymparistéarvoja, kuten ekologinen
viheryhteys, pyorailyn runkoverkko, virkistysreitti, luo-alue, sdilytettava metsa- ja viher-
alue, lepakkoalue, ja ekosysteemipalveluiden alue.



https://tuusula.cloudnc.fi/fi-FI/Toimielimet/Kuntakehityslautakunta/Kokous_12102022/Tuusulan_yleiskaava_2040_kaava_nro_1005_(45768)
https://www.kerava.fi/palvelut/kaavoitus/viherkaava

VE 2:n ja VE 3:n osalta tulee arvioida radan levennysten vaikutukset ekologisiin yhteyksiin, kuten
liito-oravan kulkuyhteyksiin radan yli. Liito-oravaa on havaittu esim. Keravan Kytémaan haavikon
arvokkaassa luontokohteessa ja sen laheisyydessa, jotka on my6s osoitettu viherkaavassa.

Lisaksi tulisi arvioida mahdollisuuksia kompensoida hankkeen yhteydessa haviavia tai heikentyvia
luontoarvoja tai ekologisia yhteyksid, mikali niiden havittamista ei voida valttaa.

Vesist6t ja hulevedet

Lentoradan vaihtoehdossa VE1 on mahdollisten maanpdaallisten rakennustdiden ja niista syntyvien
hulevesien osalta otettava huomioon ja selvitettdva mahdolliset vaikutukset Iahialueiden arvokkai-
siin pienvesiin sekd muihin vesistoihin. Erityisesti huomioitavia alueita Tuusulan ja Keravan (seka
valuma-alueesta riippuen osin myds Vantaan) alueilla ovat Matdkivennummen alueen lahteet
(Tuusulan yleiskaavan luontoselvitys 2011), Tussinkosken suojelualueelle virtaavat uomat seka Ke-
ravalla Nissinojaan ja Savionojaan johtavat uomat. Naiden osalta on arvioitava vaikutukset huleve-
sikuormiin, kiintoaineksen maardan sekd vesistdjen tilaan, mikali valuma-alueilla suoritetaan
maanmuokkausta aiheuttavia rakennustoimenpiteita.

Melu, tarina ja runkomelu

Tunnelin kdytdn arvioinnissa tulee kiinnittdda huomiota raideliikennemelun levidmiseen etenkin
tunnelin suuaukkojen laheisyydessa, jotka ovat akustisesti vaativia kohteita. Arviointiehdotuksen
mukaan itse tunnelista ei kantaudu ymparistodn ratamelua ilmadanena. Epaselvaksi jaa miten pys-
tykuilut ja kulkuaukot toimivat akustisesti melua vélittavina rakenteina, jota tulisi arvioinnissa sel-
ventaa. Lisdaksi maanpaallisten rakenteiden sijainnilla lienee ainakin rakentamisvaiheessa merki-
tystd mm. tyémaamelun ldhteina. Rakenteiden sijoittumista tulee tassakin suhteessa arvioida suh-
teessa asutukseen ja muihin herkkiin toimintoihin. Lisdksi ratatunnelin liikenteen aiheuttama ta-
rind ja runkomelun muodostuminen ja naista aiheutuvan haitan arviointi on jatetty arviointiohjel-
massa vahalle huomiolle. Aiheen avaaminen paremmin arvioinnin yhteydessa on tarpeen ja se lie-
nee myos asukkaita erityisesti kiinnostava aihe.

Lentoradan YVA:n linjaussuunnitelmassa radan varrella sijaitsee Tuusulan ja Keravan alueella
asuinrakennuksia, kouluja sekd loma-asunto. Lentoradan varrelle on suunniteltu 200—250 metrin
valein poistumisreitteja sekd ilmanvaihtoaukkoja. Lentorataa ja sen rakentamistditd suunnitelta-
essa on varmistettava, etta koulun kdytdssa on myos jatkossa riittava ja turvallinen piha-alue, jolla
keskidanitaso on ulko-oleskelualueelle soveltuva. Valtioneuvoston p&atoksessa (993/1992) on
suunnittelua varten annettu ymparistdmelun yleiset ohjearvot seka ulkona etta sisalla esiintyvalle
melulle. Lisaksi tulee ottaa huomioon, ettd asumisterveysasetuksessa asunnon tai muun oleskelu-
tilan paivakeskidanitason (klo 7-22) toimenpiderajaksi on asetettu Laeq35 dB asuinhuoneiden seka
oleskelutilojen osalta ja muiden tilojen osalta 40 dB. Ydajan (klo 22 — 7) keskidanitason toimenpi-
deraja on asuinhuoneissa ja oleskelutiloissa 30 dB ja muissa tiloissa seka keittiossa 40 dB.

Louhinta ja muut rakentamisen aikaiset vaikutukset

Vaikutusten arvioinnissa tulee esittaa pystykuilujen, huolto- ja tyétunneleiden ja ilmeisten muiden
paastolahteiden seka louheen kuljetusreittien sijainti suhteessa lahimpaan asutukseen ja muihin
herkkiin kohteisiin, ja arvioida naihin liittyvaa poly-, melu- ja tarindhaitan leviamista seka haitan
lieventdamiseksi vaihtoehtoisia keinoja. Kaytannon toimintaa suunnitellessa tulee huomioida kiviai-



neksen louhintaan ja murskaukseen, muihin melua ja tarinaa aiheuttaviin toihin seka jatemaan |a-
jittadmiseen liittyva lainsdadanto seka mahdollisesti vaadittavat lupa- ja ilmoitusmenettelyt. Myos

rakentamisen aikaisista toistd mahdollisesti aiheutuva polyhaitta tulee huomioida ennalta, jotta se
saadaan minimoitua.

Tapio Reijonen
Ympadristonsuojelupaallikko
Keski-Uudenmaan ymparistokeskus
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Lausunto Lentoradan ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta

Porvoon kaupunki toteaa aluksi, ettei kaupungilta ole pyydetty lausuntoa
Lentoradan ymparistdvaikutusten arviointiohjelmasta, mutta Porvoon kaupunki
lausuu asiassa seuraavaa.

Itaradan suunnittelua varten perustettu Itarata Oy hankeyhtié on aloittanut
toimintansa. Lentorataa on pidetty edellytyksena idan suunnan uudelle
ratayhteydelle, Itdradalle. Nykyisissa suunnitelmissa idan suunnan uusi
ratayhteys kytkeytyy Lentorataan.

Lentoradan YVA -ohjelman mukaan ymparistovaikutusten arvioinnin yhteydessa
Lentoradalle laaditaan alustava linjaussuunnitelma valilla Pasila -Kytdmaa.
Porvoon kaupunki katsoo, etta YVA-menettelyssa ja alustavassa
linjaussuunnitelmassa tulee ottaa huomioon paremmin Itaradan liittyminen
Lentorataan ja selvitettava siitd aiheutuvat tekniset ja liikenteelliset
perusratkaisut seka likimaarainen sijainti. Myds muissa YVA-ohjelman
mukaisissa vaihtoehdoissa on selvitettava ltdradan mahdollinen liittyminen
rataverkkoon.

Lentoradan ja muiden vaihtoehtojen alue- ja yhdyskuntarakenteen ja
likenteellisten vaikutusten arvioinnissa tulisi ottaa huomioon myds laajemmat,
maakunnalliset ja itdiseen Suomeen kohdistuvat vaikutukset.

Porvoon kaupunki katsoo, etta Lentoradan ymparistovaikutusten arvioinnista
tulisi pyytaa Porvoon kaupungin lausunto.

Porvoossa 7.11.2022

Porvoon kaupunki

Jukka-Pekka Ujula Roope Lenkkeri
kaupunginjohtaja hallintojohtaja

Porvoon kaupunki PL 23, 06101 Porvoo puh. ,www.porvoo.fi
Borga stad PB 23, 06101 Borga tfn, www.borga fi
City of Porvoo tel., www.porvoofi
Assently: 6fd3fd0f0267db7cf75c9d6f0d197e910076ddc65a39ec10c4d779b9373a16ea9b031f321€9959055ed2b83d1ccOaaed 124ddf5b8759b45c0ea8b025dad260f0
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Liikenne- ja viestintdaviraston lausunto Lentoradan YVA:n ymparistovaikutusten
arviointiohjelmasta

Uudenmaan ELY-keskus on pyytanyt lausuntoa Liikenne- ja viestintavirasto
Traficomilta koskien Suomi-rata Oy:n Lentoradan YVA:n ympadristovaikutusten
arviointiohjelmasta.

Traficom lausuu seuraavaa

Ymparistovaikutusten arviointiohjelmassa on kuvattu laajasti nykytilannetta, tehtyja
selvityksia ja kaavoitusta seka vaikutusten arviointia. Kiinnitimme huomiota
seuraaviin asioihin, joiden kohdalla kuvausta ja vaikutusten arviointia olisi
mahdollisesti syyta tarkentaa:

Nykytilanteen kuvaus

Nykyisen Keharadan matka-aika Helsingin Rautatieasema — Helsinki—Vantaan-
lentoasema on 28 minuuttia padradan reittia pitkin ja 35 minuuttia Vantaankosken
kautta. Arviointiohjelmassa on esitetty matka-ajan pituudeksi 38 minuuttia seka
Paaradan etta Rantaradan reittia. Reitti ei kulje Rantarataa pitkin ja matka-aika on
arvioitu huomattavasti pidemmaksi kuin se on. Talla voi olla merkittava vaikutus
vaikutustenarviointiin ja sen tuloksiin.

Nykytilanteen osalta radan kapasiteettia on arvioitu nykyisella kulunvalvonnalla ja
vaihtoehtojen osalta arviointi on tehty oletuksella digitaalisesta kulunvalvonnasta
(ns. Digirata). Olisi tarkeda kuvata Digiradan vaikutukset lapinakyvasti ja siten, etta
vaihtoehtoja vertailtaessa on nahtavissa, mika on Digiradan vaikutusta.

Rakentamisaikaiset vaikutukset

Rakentamisaikaiset liikenteelliset vaikutukset eivat rajaudu vain radan valittdmaan
ldheisyyteen, silld radan varren aseman seudut toimivat laajempien alueiden
lilkenteen solmupisteind mm. seka liityntéapysakdoinnin, mikroliikkumisen ja
jalankulun osalta etta palvelujen keskittymisen kautta. Rakentamisaikaisilla haitoilla
ja heikennyksilla liikenneymparistdon voi olla alueellisesti laajempi vaikutus
lilkennemuotojen valintaan, mika voi heijastua tilanteeseen myo6s rakennustdiden
valmistuttua. Ymparistdvaikutusten arvioinnissa tulisikin arvioida laajemmin naita
vaikutuksia eri vaihtoehdoissa ja keinoja minimoida haittoja, joilla voi olla
pidempiaikaisiakin seurauksia mm. mikali kulkutapaosuudet muuttuvat
rakennustdiden aiheuttamien hankaluuksien vuoksi.

Rakentamisaikainen tarinan ja runkomelu voivat olla merkittavia seka Lentoradan
tunnelin rakentamisen osalta etta Pdaradan leventamisvaihtoehdoissa. Koska

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom e PL 320, 00059 TRAFICOM e p. 029 534 5000 e Y-tunnus 2924753-3
Transport- och kommunikationsverket Traficom e PB 320, 00059 TRAFICOM e tfn 029 534 5000 e FO-nummer 2924753-3
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rakentamisvaihe on pitkakestoinen, tulisi naita vaikutuksia myds arvioida ja haittoja
pyrkia vahentamaan.

Ylipaansa rakentamisaikaisten vaikutusten realistinen arviointi ja kuvaaminen seka
arvioinnin ulottaminen riittavan laajalle ymmartden esim. asemanseutujen tarkeys
lilkenteen ja palveluiden solmukohtina on tarkeda, koska hanke tulee olemaan pitka
ja pitkaaikaiset haitat saavat ihmiset muuttamaan toimintaansa.

Melu- ja tarinavaikutukset

Runkomelun ja térinan vaikutusten arviointia ei ole kuvattu arviointiohjelman
toimenpiteissa selkedsti verrattuna esimerkiksi ilmamelun kuvaukseen, vaikka siihen
on joissain kohdin viitattu esim. osana terveyteen vaikuttavia seikkoja. Runkomelu
ja tarinad ovat raideliikenteen osalta kuitenkin merkittdvid haittoja. Esimerkiksi
tunnelivaihtoehdossa runkomelu ja tarina voivat kantautua kallioperan kautta
alueille, joissa niita ei nykyaan ole ja heikentaa nain ihmisten ja eldinten
elinolosuhteita. Tunnelivaihtoehdon osalta olisi tarpeen arvioida myés mm.
ilmanvaihtokanavien ja esim. varavoimakoneiden aiheuttama melu ja huomioitava
ne suunnittelussa.

Maisema- ja estevaikutukset

Hankekuvauksessa oli kuvattu, etta tunnelivaihtoehdossa olisi mahdollista tehda
myo6s avoleikkauksia, jos kallio osoittautuu heikoksi. Suunnittelualueella on kuvattu
olevan useita heikkousvydhykkeita, mika voi tarkoittaa, etta rata joudutaan osin
toteuttamaan avoleikkaukseen. Talla olisi merkittavia vaikutuksia maisemaan ja
ymparistdéon seka mahdollisesti merkittava estevaikutus ihmisten ja eldinten
kulkemiseen. Miten naiden vaikutuksia on tarkoitus arvioida?

Tunnelivaihtoehdossa ilmanvaihtokuilujen ja tyétunneleiden vaikutusten arviointi
maiseman kannalta ei kdy ilmi arviointiohjelmasta.

Estevaikutusten arviointia ei muutenkaan ole kuvattu arviointiohjelmassa.
Esimerkiksi vaihtoehdoissa, joissa nykyista padrataa levennetaan, estevaikutus
erityisesti kevyelle liikenteelle voi mahdollisesti lisadantya paikoin merkittavastikin
matkojen pidentymisen my6ta ja heikentda nain ihmisten mahdollisuuksia liikkua.
Tunnelivaihtoehdossa vahintdan suuaukkorakenteet voivat mahdollisesti aiheuttaa
estevaikutusta, jonka arviointia ei ole kuvattu.

Vaikutukset palvelutasoon ja kulkumuotojakaumaan

Liikenndinnin osalta olisi tarkea arvioida, miten uusi ratayhteys vaikuttaa
mahdollisesti vanhojen asemien palvelutasoon, silla palvelutason muutoksilla voi olla
merkittava vaikutus kulkutavan valintaan. Onko mahdollista, ettd uusi Lentorata
heikentda vanhan yhteyden osalta palvelutasoa, jolloin aikaisemmin
junaliikenteeseen tukeutuneilla alueilla siirryttaisi henkildéautoiluun junaliikenteen
palvelutason heikentyessa lahiasemilla.

Pietari Pentinsaari
johtaja

Tama asiakirja on allekirjoitettu séhkoisesti. Liikenne- ja viestintavirasto (Traficom)
2.11.2022. Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa sahkéisia allekirjoituksia
tukevalla lukijaohjelmalla tai Traficomin kirjaamosta.
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Aihe: Lausuntopyynto Suomi-rata Oy:n Lentoradan ympadristovaikutusten arviointiohjelmasta

Hei,

Liitteend Uudenmaan ELY-keskuksen lausuntopyynt6 Suomi-rata Oy:n Lentoradan valilld Pasila (Helsinki)-Kytomaa (Kerava) ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta.
Arviointiohjelma liitteineen, lausuntopyyntd ja kuulutus |6ytyvét sivulta: www.ymparisto.fi/LentorataYVA

Lausuntojen madrapdivd on 8.11.2022.

Ystavallisin terveisin,

Leila Laine

Tarkastaja | Inspektér

leila.laine@ely-keskus fi

0295 021 118, vaihde | vaxel 0295 021 000

Ympéristévalvonta | Miljétillsyn

Uudenmaan ELY-keskus, Opastinsilta 12 A, 2. krs, PL 36, 00521 HELSINKI
NTM-centralen i Nyland, Semaforbron 12 A, 2. van, PB 36, 00521 HELSINGFORS
www.ely-keskus.fi/uusimaa | www.ntm-centralen.fi/nyland
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§ 388

Suomi-rata Oy:n Lentoradan YVA, ymparistévaikutusten arviointiohjelma, Tuusulan kunnan

lausunto

TUUDN0-2022-2006

Liitteet

Valmistelija / lisatiedot:

Henna Lindstrom, Petteri Puputti, Sakari Eskelinen, Taina Toivanen, Jukka-Matti Laakso
henna.lindstrom@tuusula.fi, petteri.puputti®tuusula.fi, sakari.eskelinen@tuusula.fi,
taina.toivanen@tuusula.fi, jukka-matti.laakso@tuusula.fi

yleiskaavasuunnittelija, projektipaallikko, lakimies, suunnitteluinsindéri,
liikenneinsindori

1 Lausuntopyynt6 ja kuulutus Suomi-rata Oy:n lentoradan YVA, ympadristovaikutusten
arviointiohjelma
2 Lentorata YVA-ohjelma, 2022

Lausunto Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten
arviointiohjelmasta

Lausuntopyynto

Uudenmaan ELY-keskus YVA-lain yhteysviranomaisena pyytaa Tuusulan kunnalta
lausuntoa Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten
arviointiohjelmasta. Lausunnot tulee toimittaa viimeistaan 8.11.2022.

Arviointiohjelma ja kuulutus l6ytyvat ymparistéhallinnon verkkosivuilla www.
ymparisto.fi/LentorataYVA.

YVA-menettely

Hankkeeseen sovelletaan ymparistdvaikutusten arviointimenettelyg, joka perustuu
ymparistovaikutusten arviointimenettelysta annettuun lakiin (YVA-laki). Menettely
jakautuu arviointiohjelma- ja arviointiselostusvaiheeseen. Arviointiohjelma on
suunnitelma siita, miten ymparistévaikutukset arvioidaan. Lisaksi ohjelmaan sisaltyy
suunnitelma tiedottamisesta, osallistumisen jarjestamisesta ja palautteen
antamisesta. Selostusvaiheessa arvioidaan vaihtoehtojen vaikutukset keskittyen
hankkeen todenndkdisesti merkittaviin vaikutuksiin. Arvioinnin tulokset esitetaan
ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa. Taman jalkeen yhteysviranomainen (ELY)
antaa arviointiselostuksesta perustellun paatelman, jolla tarkoitetaan
yhteysviranomaisen tekemaa perusteltua johtopaatdsta hankekokonaisuuden
merkittavista ymparistdvaikutuksista.

Lentoradan ymparistdvaikutusten arviointi (arviointiselostus) ja linjaussuunnitelma
valmistuvat vuoden 2023 loppuun mennessa. YVA-menettelyn jalkeen suunnittelu
jatkuu ratalain mukaisten yleissuunnitelman ja ratasuunnitelman laatimisella.
Suunnittelussa otetaan huomioon yhteysviranomaisen antama perusteltu paatelma ja
sen ajantasaisuus.

Hanketta koskevat tiedot

Hankkeesta vastaa Suomi-rata Oy, jonka toimialana on Helsingin ja Tampereen
valiseen Helsinki-Vantaan lentoaseman kautta kulkevaan raideyhteyteen liittyva
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raideliikenneinfrastruktuurin suunnittelu rakentamisvalmiuteen asti. Lisaksi
hankeyhtion tehtavana on selvittaa rahoitus- ja toteutusmallivaihtoehtoja. Suomi-rata
Oy:n omistajina ovat Suomen valtio, edustajanaan Liikenne- ja viestintaministerio seka
Finavia. Yhtidssa osakkaina ovat Helsingin, Tampereen, Vantaan, Hdmeenlinnan,
Riihimaen, Lahden, Akaan, Jyvaskylan, Porin, Vaasan, Kangasalan, Nokian, Oriveden,
Yl6jarven, Oulun, Seinajoen, Kokkolan ja Parkanon kaupungit seka Janakkalan ja
Pirkkalan kunnat. Suomiradan rakentamisvaiheesta tai sen osista ei ole tehty
paatdsta, eika Suomi-rata Oy:n sopimuksen mukaisen suunnittelun
loppuunsaattaminen velvoita osapuolia rakentamista koskevaan paatoksentekoon.
Mahdollisen rakentamisvaiheen investointikustannuksista merkittava osa katetaan
muilta tahoilta, kuten kunnilta seka muilta toimijoilta saatavilla sijoituksilla, tuotoilla ja
maksuosuuksilla. Suomi-rata Oy:ssa mukana olevat osapuolet ovat sitoutuneet
myotavaikuttamaan ja osallistumaan rakentamisvaiheen rakentamiskustannusten
kattamistapojen ja investointiedellytysten selvittamiseen.

Lentorata valilla Pasila (Helsinki) - Kytdmaa (Kerava) on suunniteltavana oleva 30
kilometrin pituinen kaukoliikenteen rataosa, josta 28 kilometria sijoittuu tunneliin.
Lentoradan vaihtoehtoina tarkastellaan paaradan parantamista 1-2 uudella
lisaraiteella seka vertailuvaihtoehtona hankkeen toteuttamatta jattamista. YVAN
yhteydessa tehtavassa alustavassa linjaussuunnittelussa maaritellaan Lentoradan
likimaarainen sijainti ja tilantarve, kuiluyhteydet maan pinnalle, suhde ympardivaan
maankayttdon seka tekniset ja lilkenteelliset perusratkaisut.

Hankkeen tavoitteena on lyhentda matka-aikoja lentoasemalle, vahentaa
henkildautolla ajettuja kilometreja seka tuoda kapasiteettia ja vahentaa
hairioherkkyytta paakaupunkiseudun liikkennoinnissa.

YVA-menettely ei ole paatoksentekoprosessi eika lupamenettely. Paatosta
jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta ei tehda YVA-menettelyn aikana.

Hankkeessa tutkittavat vaihtoehdot:

e Vaihtoehto 1 Lentorata
e Vaihtoehto 2 Paaradan parantaminen kahdella lisaraiteella (5. ja 6. raide), ei
Lentorataa
¢ Vaihtoehto 3 Padradan parantaminen yhdella lisaraiteella (5. raide), ei Lentorataa
e Vaihtoehto 0 hankkeen toteuttamatta jattaminen (vertailuvaihtoehto)
Kaikissa vaihtoehdoissa oletetaan uuden digitaalisen turvalaite- ja
kulunvalvontajarjestelman rakentamisen toteutuneen 2030-luvulla.

TyoOssa selvitetaan hankkeen merkittavat vaikutukset:

® viestdon seka ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viintyvyyteen
® maahan, maaperaan, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen seka elidihin ja
luonnon monimuotoisuuteen
¢ yhdyskuntarakenteeseen, aineelliseen omaisuuteen, maisemaan,
kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintéon
e luonnonvarojen hyédyntamiseen
seka mainittujen keskinaisiin vuorovaikutussuhteisiin.

Tuusulan kunnanhallituksen lausunto
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Lentorata tulee suunnitella ja toteuttaa myds taajamajunaliikennetta ja
paakaupunkiseudun paikallisliikennetta palvelevana ratana. Tuusulan kunta arvioi,
ettd myds muissa ratatunnelin varren kaupungeissa on samankaltaisia paikallisia
liikkumistarpeita. Toteutuessaan seka lahi- etta kaukoliikenneyhteytena Lentorata
tarjoaisi merkittavia kehittamis- ja tiivistamismahdollisuuksia raidekaytavan
asemanseuduille. Lentoradan potentiaali [ahiliikennetta palvelevana ratana tulee
arvioida vaikutusarvioinnin yhteydessa ja huomioida koko seudun kasvutavoitteet
pitkalla aikavalilla. Samassa yhteydessa YVA:ssa tulisi tarkastella tunneliosuuden
osalta erillislinjausta, joka mahdollistaa tunneliaseman toteuttamisen myds Hyrylaan
ja samalla Tuusulan keskustaajaman kytkemisen lahijunaliikenteen piiriin Lentoradan
rakentamisen yhteydessa tai erikseen myéhemmin.

Toteutuessaan Hyrylan kautta kulkeva rata ja radalla kulkeva taajamaliikenteen
junavuorotarjonta mahdollistaisi nopean ja suoraviivaisen yhteyden Tuusulan ja
Helsingin valilla, mika siirtaisi liikenteen painopistetta yksityisautoilusta
joukkoliikenteen pariin. Tuusulassa on valtavasti kehittamispotentiaalia
asuinrakentamisen muodossa, mutta alueesta on muodostumassa myds
seututasoisesti merkittava tyopaikkatoimintojen keskittyma. Alueen saavutettavuus
myds eteldsta tulee siis korostumaan tulevaisuudessa.

Lentorata tulee linjata siten, etta se yhtyy paa- ja oikorataan Ristikyddssa, jonne on
mahdollista toteuttaa uusi merkittava vaihtoasema ja uutta taajamarakennetta mm.
Uusimaa 2050 -kaavan tavoitevuoden jalkeen. Lentoradan merkittavan
infrapanostuksen osalta tuleekin ennakoida tulevaisuuden tarpeita maakuntakaavan
tavoitevuotta pidemmalle.

Ratahanke voidaan alusta lahtien suunnitella toteutettavan vaiheittain, jolloin
paikallisliikenteen eri osuudet voidaan ottaa kayttdon maankayton kehittyessa ja
sailyttaa ndin optio yhdyskuntarakenteen tiivistamiselle vuosikymmeniksi eteenpain.
Mikali suunnittelussa ei Iahtékohtaisesti varauduta hankkeen mahdollisiin
laajenemistarpeisiin voivat ne olla myéhemmin hyvin vaikeita tai mahdottomia
toteuttaa ja ratayhteyden mahdollistama taysimittainen potentiaali menetetaan.

Erillisen Lentoradan tunnelin louhittavan kiviaineksen kuljetus ja valivarastointi
aiheuttavat merkittavia vaikutuksia suunniteltavien ajotunnelien ja
valivarastointialueiden ymparistossa. Vaikutukset ulottuvat laajallekin alueelle
rilppuen suunniteltavista kuljetusreiteista. Mikali tallaista toimintaa suunnitellaan
tapahtuvan Tuusulan kunnan alueella, tulee siita neuvotella Tuusulan kunnan
edustajien kanssa.

Edelleen Tuusulan kunnanhallitus haluaa lisatd, etta Tuusulan yleiskaava 2040 on
edennyt hyvaksymisvaiheeseen. Kuntakehityslautakunta 12.10.2022 § 82 ja
Kunnanhallitus 31.10.2022 § 368 paattivat ehdottaa valtuustolle yleiskaavan
hyvaksymista. Hyvaksyttavaan yleiskaavaan Lentorata on merkitty liikkennetunnelin
ohjeellisella linjauksella maakuntakaavan mukaiselle paikalle kaavaehdotuksesta
saatujen lausuntojen perusteella. Lisaksi yleiskaavaan on merkitty Kullooontien ja
Tuusulanvaylan varrelle joukkoliikenteen laatukdytava, joka voidaan toteuttaa myds
raideliikenneyhteytena. Ristikytoon on osoitettu selvitysalue (SE), jonka maankaytto
ratkaistaan tarkemmassa suunnittelussa. Selvitysaluemerkinnan paalle ei ole osoitettu
muita merkintdja, kuten ratoja tai asemia.

YVA-ohjelmassa kerrotaan, etta Tuusulassa Lentoradan kaytava on paaosin
rakentamatonta aluetta. Alueella on kuitenkin uusia lainvoimaisia ja vireilla olevia
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asemakaavoja. Sulan alueella Tuusulan itavaylan luoteispuolella on uudet
lainvoimaiset Sulan tydpaikka-alueen asemakaavat. Tuusulan itavaylan lansipuolella
Rykmentinpuistossa on uusi lainvoimainen Rykmentinpuiston tydpaikka-alueen
asemakaava, joka laajenee itapuolelle vireilla olevassa Rykmentinportti | -
asemakaavassa. Maan alla kulkeva Lentorata voinee aiheuttaa vaikutuksia esimerkiksi
alueen energiajarjestelmille tai jos alueille sijoittuu tunnelin tyo- tai
ilmanvaihtotunneleita. Arvioinnissa tuleekin huomioida nykytilan ja lainvoimaisten
asemakaavojen lisaksi alueen suunnitelmat.

Tuusulan kunta yhtyy Keravan kaupungin lausuntoon, jonka mukaan Suomi-rata Oy:n
lentoradan ympdristévaikutusten arviointiohjelman lahtéselvitykseksi on lisattava
Uudenmaan liiton esiselvitys Ristikydén ja Kytémaan asemapaikoista (2018). Kyseisen
selvityksen johtopddtéksissé todetaan, ettd Ristikyddn ja Kytomaan toivotuille seisakkeille
on tarkoituksenmukaista etsid yksi sijaintipiste, joka kattaa molempien alueiden tarpeet.
Yhteisen sijaintipisteen I6ytdminen edistdd kestévdd yhdyskuntarakennetta ja liséd
kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuuden kasvua. YVA:ssa tulisi tutkia vaihtoehto, joka
mahdollistaisi matkustajien kannalta yhdistetyn aseman ja vaihtopaikan Paaradan,
Lentoradan ja Itaradan suuntiin kauko- ja lahiliikenteen osalta.

Tuusulan kunta pitaa lisaksi tarkeana, etta kaukoliikenteen asema on Etela-Tuusulan
alueelta saavutettavissa myos paikallisella joukkoliikenteelld ilman kohtuutonta
vaihtojen maaraa ja vaihtoihin liittyvia viiveita.

Tuusulan kunta haluaa olla jatkossakin vahvasti mukana hankkeen arvioinnissa ja
suunnittelussa sen kaikissa vaiheissa.

Ehdotus
Esittelija: Kalle Ikkela, pormestari

Kunnanhallitus paattaa

® merkita tiedoksi Suomi-rata Oy:n lentoratahankkeen YVA-ohjelman
® hyvaksya perusteluosan mukaisen lausunnon Uudenmaan ELY -keskukselle
toimitettavaksi
e tarkastaa ja hyvaksya poytakirjan taman asian osalta valittomasti kokouksessa.
Paatos
Ehdotus hyvaksyttiin.
Projektipaallikkd Petteri Puputti selosti asiaa kokouksessa.

Tiedoksi
Uudenmaan ELY-keskus, kasvu ja ymparistd, valmistelijat
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Otteen oikeaksi todistaa Tuusulassa 8.11.2022

Aila Toivonen
poytakirjanpitaja
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Muutoksenhakukielto
8388

Muutoksenhakukielto

Paatoksesta ei saa tehda kuntalain 136 8:n mukaan oikaisuvaatimusta eika
kunnallisvalitusta, koska paatds koskee vain valmistelua tai tdytantéénpanoa.



Uudenmaan ELY-keskus

Uudenmaan liitto Lausunto 1 (4)
) Nylands férbund 8.11.2022

Dnro 353/06.02.00/2022

kirfaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

UUDELY/322/2022

Lausunto Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta ymparistdvaikutusten

arviointiohjelmasta

Uudenmaan ELY-keskus pyytda lausuntoa Suomi-rata Oy:n
Lentoratahanketta koskevasta ymparistdvaikutusten arviointiohjelmasta.
Lausunto pyydetaan antamaan 8.11.2022 mennessa.

Lentorata valilla Pasila (Helsinki) - Kytdmaa (Kerava) on uusi 30 kilometrin
pituinen kaukoliikenteen rataosa, josta 28 kilometria sijoittuu tunneliin.
Hankevaihtoehtoina tarkastellaan pdaradan parantamista 1-2 uudella
lisaraiteella seka vertailuvaihtoehtona hankkeen toteuttamatta jattamista.
YVAnN yhteydessa tehtévassa alustavassa linjaussuunnittelussa
maaritelladn Lentoradan likim&aardinen sijainti ja tilantarve, kuiluyhteydet
maan pinnalle, suhde ympardivaan maankayttoon seka tekniset ja
likenteelliset perusratkaisut.

Hankkeen tavoitteena on lyhentdd matka-aikoja lentoasemalle, védhentaa
henkildautolla ajettuja kilometreja seka tuoda kapasiteettia ja vahentaa
hairioherkkyytta paédkaupunkiseudun lilkkennéinnissa.

YVA-menettelyssa tarkasteltavat vaihtoehdot ovat:

VE 1 Lentorata

VE 2 Paaradan parantaminen kahdella lisaraiteella (5. ja 6. raide)
VE 3 Paaradan parantaminen yhdella lisaraiteella (5. raide)

VE 0 hankkeen toteuttamatta jattdminen (vertailuvaihtoehto)

Kaikissa vaihtoehdoissa oletetaan uuden digitaalisen turvalaite- ja
kulunvalvontajarjestelman rakentamisen toteutuneen 2030-luvulla.

Hankealueen kaavatilanne

Arviointiohjelmassa on kuvattu voimassa olevien Uudenmaan
maakuntakaavojen tilanne. Ohjelmassa mainitaan virheellisesti, etta
voimassa on Uusimaa 2050 maakuntakaava. Uusimaa-kaava 2050 on
nimitys kolmen oikeusvaikutteisen vaihemaakuntakaavan muodostamalle
kokonaisuudelle (Helsingin seutu, Itd&-Uudenmaan ja Lansi-Uudenmaan
vaihemaakuntakaava). Hankealue sijaitsee Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavan alueella. Ohjelmassa todetaan virheellisesti myos
Lentoasemaa koskeva maakuntakaavatilanne. Helsinki-Vantaan
lentoasema on osoitettu Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa
likennealueen aluevarausmerkinnalla.

Uudenmaan liitto // Nylands forbund // Helsinki-Uusimaa Regional Council

Esterinportti 2 B « 00240 Helsinki

Finland

+358 9 4767 411 + toimisto@uudenmaanliitto.fi + uudenmaanliitto fi
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Arviointiohjelmassa on lueteltu hankealueeseen liittyvéat
maakuntakaavamerkinnat. Luettelosta puuttuvat seuraavat hankkeen
kannalta merkittavat kaavamerkinnat: taajamatoimintojen
kehittamisvydhyke, paakaupunkiseudun ydinvy6hyke, uusi
raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen kehittamisvyohyke,
raakavesitunneli, sek& raskaan raideliikenteen varikko. Hankealuetta
koskevat myds maakuntakaavan yleiset suunnittelumaaraykset.

Arviointiohjelmassa havaitut puutteet on syyta ottaa selostusvaiheessa
huomioon.

Vaikutusten arvioinnin lahtokohtia

Vaikutusten arvioinnin l&htdtilanne ja menetelmét on kuvattu hyvin.

Vaikutukset aluerakenteeseen, yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon

Arviointiohjelmassa hankealueen kuntien alue- ja yhdyskuntarakenne ja
arvioinnin siséalto ja menetelmét on kuvattu asianmukaisesti.

Yksityiskohtana mainittakoon, ettéd maalampdkaivot ja muut maanalaiset
rakenteet on mainittu sivulla 88 pohjavesiin kohdistuvien
vaikutusarviointien yhteydessa. Maalampokaivoihin ja muihin maanalaisiin
rakenteisiin kohdistuvia vaikutuksia voisi arviointiselostuksessa kasitella
maankayttoon kohdistuvien vaikutusten yhteydessa, joihin maanalaiset
rakenteet suoremmin liittyvat.

Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparistoon

Arviointiohjelmassa on asianmukaisesti kuvattu hankealueen maiseman ja
kulttuuriympariston piirteet ja arvokohteet (valtakunnalliset ja
maakunnalliset). Vaikutusten arvioinnissa olisi kuitenkin hyva ottaa
huomioon myds paikallisesti merkittéavat kohteet, jos niihin vaikuttaa
kohdistuvan suoria vaikutuksia.

Vaikutukset liikenteeseen ja likkumiseen

YVA-ohjelmassa on tunnistettu kattavasti arvioitavat liikennevaikutukset.
Uudenmaan liitto haluaa tdsment&a kuitenkin muutamia liikenteellisia
vaikutustarkasteluja, jotka tulee lisata YVA-ohjelmaan.

Saavutettavuusvaikutuksia tulee tarkastella Uudenmaan alueella
lentoasemalle, Helsingin keskustaan sekd muihin maakuntakaavaan
mukaisiin keskustatoimintojen alueiden keskuksiin. Saavutettavuutta tulee
tarkastella henkil6liikenteen liséksi myds tavaraliikenteen kannalta
paaradalla ja Lahden oikoradalla huomioiden yhteydet Skoldvikiin ja
Vuosaareen.

YVA-ohjelma luonnoksessa mainittujen valtakunnallisten ratahankkeiden
Suomiradan ja Itaradan liséksi tulee arvioida vaihtoehtojen
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kehittamismahdollisuuksia liittyen myds Tallinna-tunneliin ja siihen
liittyvaan yhteyteen Hanko—Hyvinkaa-radalle. Tallinna-tunnelin yhteys
lentoasemalle ja Hanko—Hyvink&a-radalle tulee lisata myos
hankekuvaukseen mahdollisiin pitkéan aikavalin uusiin ratasuuntiin.

Liikennejarjestelmén kehittdmismahdollisuuksien ohella tulee tarkastella
vaihtoehtojen lilkenndinnin hairibherkkyytta.

Lahijunaliikenteen kehittaminen vaatii junalilikenteen varikon toteuttamisen
Paaradalle ja voimassa olevassa Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavassa on osoitettu raskaan raideliikenteen varikko
Keravan kohdalle. Uudenmaan liitto katsoo, etta varikon toteuttamisen
mahdollisuuksia tulee arvioida tarkasteltavissa vaihtoehdoissa.

Kaikissa vaihtoehdoissa oletetaan uuden digitaalisen turvalaite- ja
kulunvalvontajarjestelman rakentamisen toteutuneen 2030-luvulla.
Arviointiselostukseen voisi sisallyttaéa kuvauksen siité, mitka ovat uuden
turvalaite- ja kulunvalvontajarjestelman vaikutukset liikenndintiin ja miten
se parantaa tilannetta nykytilaan verrattuna.

Vaikutukset luonnonoloihin ja suojelualueisiin

Luonnonolojen suhteen mydnteisissa vaikutuksissa olisi syyta tarkastella
my6s mahdollisuudet ekologisten yhteyksien parantamiseen nykytilaan
verrattuna hankkeen yhteydessa.

Liitekartan 1, Luonnonympaéristd, merkintéjen selityksessa on
epatarkkuutta maakuntakaavan merkintgjen osalta. Kartan
aineistolahteista puuttuu maakuntakaavan suojelualuemerkintéjen ja
maakunnallisesti arvokkaiden luontokohteiden lahteet.

Meluvaikutukset

Arviointiohjelmassa on kuvattu suunnittelualueen nykyista melutilannetta ja
melutasoa juna- ja tieliikenteen melun osalta. On huomattava, etta
Lentoradan linjaus sijaitsee maakuntakaavan lentomelualueella lahes koko
matkan lentoasemalta Keravan Kytdmaalle asti. Selostuksessa ja
vaikutusten arvioinnissa onkin syyta ottaa huomioon myds lentoliikenteen
aiheuttama melu, seké eri meluldhteiden yhteisvaikutukset eri
hankevaihtoehdoissa. Myds runkomeluvaikutukset on otettava vaikutusten
arvioinnissa huomioon.

Arviointiohjelmassa on esitetty riittdvasti vaihtoehtoja ja ne ovat toistensa
kanssa vertailukelpoisia. Ohjelmassa esitettya arvioinnin laajuutta voidaan
pitaé lahtdkohtaisesti riittavana arviointiselostuksen laatimiselle.

Uudenmaan liitolla ei ole muuta lausuttavaa arviointiohjelmasta.
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Uudenmaan ELY-keskus
Viite: UUDELY/322/2022

Lausunto Lentoradan ympadristovaikutusten arviointiohjelmasta /
Suomirata Oy

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, ymparisto- ja luonnonvarat vastuualue
pyytada Vantaan kaupungin ja kaavoitusviranomaisen lausuntoa Suomi-rata Oy:n
Lentoratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta (UUDELY/322/2022).
Lausunnot on pyydetty 8.11.2022. mennessa, mutta Vantaan lausunnolle on saatu lisdaikaa
16.11.2022 asti.

Vantaan kaupunki antaa seuraavan lausunnon Lentoradan ymparistovaikutusten
arviointiohjelmasta.

Arvioitavat vaihtoehdot on kuvattu arviointiohjelmassa varsin suppeasti, koska suunnitelmat ovat
vield alustavia. Vaikutusten kuvaamiseen ja arviointiin tarvitaan ohjelmassa esitettya tarkemmat
suunnitelmat mm. lisaraiteiden sijoittumisesta ja tilatarpeista sekda mahdollisista uusista
asemajarjestelyista ja katuverkon muutoksista. Nyt esitetysta aineistosta jaa viela epaselvaksi
vaativatko paaradan vaihtoehdot uusia kaavoja tai jopa rakennuksien purkamista ja muutoksia
paaradan varren liikennereitteihin seka liityntapysakaointiratkaisuihin. Paaradan kdytavan
laajentaminen nykyisesta vaikuttaisi mahdollisesti my6s luonnonymparistéon kuten puroihin.
Lentoaseman osalta on lentoratavaihtoehdossa syyta tutkia, mita mahdollisia vaikutuksia uudella
kaukoliikenteen juna-asemalla on lentoaseman maaliikenteeseen ja sen toimivuuteen.

Ymparistovaikutusten arvioinnin sisalté on maaritelty varsin kattavaksi. Mielenkiintoisin osuus
Vantaan nakoékulmasta on, miten arvioidaan vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen ja alueiden
saavutettavuuden ja vetovoiman muutoksiin. Mahdollisella uudella lentoradalla olisi merkittava
vaikutus Tikkurilan kehitysndakymiin ja laajemmin muihin paaradan keskuksiin.

Rakentamisen aikaisien vaikutuksien osuutta tulee arviointiin tdydentaa. Tunnelien louhimisen
osalta tulee esittda ja kuvata, miten tydmaatunnelit on tarkoitus toteuttaa ja miten niista
liilkennoitdisiin. Rakentamisella ja uusilla tunneleilla voi olla merkittavia vaikutuksia arvokkaisiin
pohjavesialueisiin. Uusi tunneli voi edesauttaa liuottimien kulkeutumista. Arvioinnin yhteydessa
tulisi laatia tarkempi pohjavesimallinnus.

YVA-ohjelman mukaan haittojen ehkaisy ja lieventaminen ovat tarkea osa suunnittelua ja YVA-
menettelyd, mutta ohjelmassa ei ole esitetty, milla tavoin naita tullaan tarkastelemaan
vaikutusryhmittain. Mikali selostuksessa tuodaan esiin vaihtoehtoisia toteutustapoja, tulee

Vantaan kaupunki, Vanda stad Puhelin (vaihde), Telefon 09 83911 Toimiala, Verksamhetsomrade
Kirjaamo, Registraturen kirjaamo[at]vantaa.fi Matkapuhelin, Mobiltelefon
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kaikkien vaikutukset arvioida ja esittda haittojen ehkaisy- ja lieventamistoimenpiteet. Haittojen
ehkaisy on ensisijaista kompensaatioon nahden.

Vantaan yleiskaavaa koskeva luku on osin virheellinen. Vantaalla on talla hetkelld voimassa
yleiskaava 2007 ja Marja-Vantaan osayleiskaava seka pienelld osin Vantaan yleiskaava 1992.
Vantaan uusi yleiskaava 2020 on hyvaksytty (KV 25.1.2021), mutta ei vield lainvoimainen. Helsingin
hallinto-oikeus kumosi valitusten johdosta kartalta osittain kaksi aluevarausta (osa
asuinaluevarauksesta (A) Santaradan radanpidon alueelta Hakkilassa seka osa
luonnonsuojelualuevarauksesta (SL) Myllykylantien varresta Kiilan kaupunginosassa), seka osan
kaupallisten palveluiden alueen (KM) kaavamaarayksesta. Hallinto-oikeuden ratkaisusta on haettu
valituslupia korkeimmasta hallinto-oikeudesta. Kaupunginhallitus ei ole 8.8.2022 paattanyt
yleiskaavan osittaisesta voimaantulosta.

Kaupunki katsoo, ettd painotukset arvioinnissa ovat olleet oikeansuuntaisia, ja hankkeen YVA-
arviointi antaa hyvan pohjan jatkosuunnittelulle.

VANTAA KAUPUNGINHALLITUS 14.11.2022
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YLEINEN ALLEKIRJOITUSPROSESSI

Yleinen allekirjoitusprosessi Vantaan kaupunginmuseon lausunto 8.11.2022. Suomi-Rata
Oy, Lentoratahanke YVA on allekirjoitettu Visma X-Sign -palvelussa. Prosessin tunnus on
baab7cd7-b2f0-4bb8-84a2-87deac50532c.

ALLEKIRJOITUKSET

Allekirjoittaja Koivisto Andreas

Allekirjoitusaika 08.11.2022 11:20

Allekirjoittaja Yli-Karhula Piivi

Allekirjoitusaika 08.11.2022 11:21

ASTAKIRJAT

Asiakirjat LAUSUNTO 8.11.2022_Suomi-Rata Oy, Lentoradan

ympdristovaikutustenarviointiohjelma.pdf
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Vantaan kaupunki | Vantaan kaupunginmuseo

Uudenmaan ELY-keskus
Ymparisto ja luonnonvarat
PL 36

00521 Helsinki

Viite: Lausuntopyyntonne 10.10.2022

Asia: SUOMI-RATA OY:N LENTORATAHANKETTA KOSKEVA
YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIOHJELMA

Sijainti: Suunniteltu rata kulkee Pasilasta lentokentan ali Keravalle.
Vantaan alueella rata kulkisi koko matkan maan alla
tunnelissa.

Uudenmaan ELY-keskus on pyytanyt Vantaan kaupunginmuseolta lausuntoa Suomi-rata
Oy:n Lentoratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta. Suunnitella
oleva uusi lentorata kulkisi Pasilasta Helsinki-Vantaan lentokentan kautta Keravalle.
Rataosan pituus olisi noin 30 kilometria, josta 28 kilometria on tunnelissa. Vaihtoehtona
Lentoradalle YVA-ohjelmassa tarkastellaan paaradan lisaraiteiden toteuttamista
(vaihtoehdot 2 ja 3).

Ymparistovaikutusten arvioinnin ensimmainen vaihtoehto koskee Lentoradan
rakentamista, joka Vantaan alueella kulkisi tunnelissa. Suunnitelmien mukaan tunneli
kulkisi Vantaanjoen ali Ruutinkosken kohdalla. Matkalla lentokentalle ratatunneli alittaa
Backaksen alueella valtakunnallisesti merkittavan Vantaanjoen maisema-alueen, seka
valtakunnallisesti merkittavan rakennetun kulttuuriympariston kohteet Backas - Elannon
suurtilan, seka Suuren rantatien linjauksen. Lentokentan jalkeen tunneli jatkuu pohjoiseen
Tuusulaan ja tulee vield uudestaan Vantaan alueelle Vierumaen kaupunginosan alla.

Backaksen kartanoalueen ja ratalinjauksen laheisyydessa sijaitsee useita
muinaismuistolain suojaamia kiinteitd muinaisjaannoksia. Sellaisia ovat ainakin
historiallisen ajan kylatontit Skattmansby (Veronmiehenkyla) Nederbyggarne (mj. rek.
tunnus 1000001771), Skattmansby (Veronmiehenkyld) (m;j. rek. tunnus 1000001725) seka
Tolkby (Tolkinkyla) (mj. rek. tunnus 1000001724) ja historialliset tiet Skattmansby
(Veromiehenkyla), Nedebyggarne-Backas (mj. rek. tunnus 1000010751) seka Tolkby
(Tolkinkyla)-Nackbole (Niskala) (mj. rek. tunnus 1000010765).

Suurin vaikutus kyseisille kulttuuriympariston arvoalueille ja kohteisiin seuraa ve 1:n
kohdalla tunnelin ty6- ja ilmanvaihtotunneleiden rakenteista, joiden sijaintipaikat ja
kokoluokka tai muut ulkonadlliset asiat pitaisi tasmentaa prosessin kuluessa,
mahdollisimman tarkoiksi.

VANTAAN KAUPUNGINMUSEO, Tikkurilan vanha asema, Hertaksentie 1, 01300 Vantaa, +358 40 838 0401, kulttuuriymparisto@vantaa.fi, www.vantaankaupunginmuseo.fi



Vaihtoehdoissa 2 ja 3 paaradan vierelle rakennettavat lisaraiteet on esitetty Vantaan
alueella nykyisten raiteiden lansipuolelle Tikkurilasta pohjoiseen. Tikkurilassa lisaraiteet
sijoittuisivat nykyisten raiteiden itapuolelle. Raiteen lansipuolella on valtakunnallisesti
merkittava Tikkurilan vanha asemarakennus. Yva-ohjelmassa on huomioitu myos
Jokiniemen koelaitoksen valtakunnallisesti merkittava alue, joka sijaitsee lahimmillaan 350
metrin paassa raiteista. Raiteet kulkisivat Hanabdlen maakunnallisesti merkittavan
kylamaisema alueella, jonka jalkeen pohjoiseen mentaessa rata kulkee maakunnallisesti
arvokkaan Havukosken kerrostaloalueen laheisyydessa. Korsossa raiteen lansipuolella
sijaitsee valtakunnallisesti merkittava Korson rautatieasema asuinkasarmeineen.

Tikkurilan pohjoispuolella ja radan lansipuolella sijaitsevia muinaisjaannoksia ovat
Hiekkaharjun aseman pohjoispuolella sijaitsevat ja vuoden 1918 Tikkurilan radan
taisteluihin liittyva taisteluhauta Hiekkaharjun asema (mj. rek. tunnus 1000032833) seka
Koivukylan aseman etelapuolelle jaava kivikautinen asuinpaikka Koivukylan risteys (m;.
rek. tunnus 1000032828).

Hankkeen eri vaihtoehtojen vaikutusten arvioiminen tulee kohdistaa Vantaalla ylla
mainttuihin kohteisiin. Ne ovat mainittu Havukosken aluetta lukuun ottamatta YVA-
ohjelmassa arvioitavina kohteina. Sen lisaksi, etta arvioinnissa kiinnitetaan huomiota
muutoksen tarkasteluun eli siihen, miten alue muuttuu hankkeen vaikutuksesta, tulisi
vaikutusten arvioinnissa huomioida myos rakentamisen aikainen vaikutus naihin kohteisiin.
Jaako rakentamisesta pysyvia jalkia ymparistoon ja miten rakentaminen itsessaan
vaikuttaa esimerkiksi alueella sijaitseviin muinaisjaannoksiin?

Vantaan kaupunginmuseolla ei ole muuta huomautettavaa arviointiohjelmasta.

Paivi Yli-Karhula Andreas Koivisto

vs. Museopalveluiden paallikkd Arkeologi

Tiedoksl: Museovirasto

VANTAAN KAUPUNGINMUSEO, Tikkurilan vanha asema, Hertaksentie 1, 01300 Vantaa, +358 40 838 0401, kulttuuriymparisto@vantaa.fi, www.vantaankaupunginmuseo.fi
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@ Vanta a Kaupunkiympéristdlautakunnan lupajaosto

01.11.2022

Uudenmaan ELY-keskus

Oheinen paatods tiedoksenne.

Poytakirjanotteen lahettad

4.11.2022

Hanni Saurén, lupasihteeri

Tama poytakirjanote on
1. lahetetty tiedoksi kirjeella (hallintolaki 59 §), annettu postin kuljetettavaksi _ ._

2. luovutettu asianosaiselle .

Vastaanottaja:

Vantaan kaupunki Puhelin (vaihde) 09 83911 Toimiala

Kirjaamo kirjaamo[at]vantaa.fi Matkapuhelin
Asematie 7 www.vantaa.fi Y-tunnus 01246109

01300 Vantaa ID 2617284
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Ote poytéakirjasta
Kaupunkiympaéristdlautakunnan lupajaosto
01.11.2022
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Kaupunkiymparistélautakunnan lupajaoston poytakirja

Aika 1.11.2022 klo 17.00 — 20.33

Paikka Rakennusvalvonta, Kielotie 20 C, 01300 Vantaa / Teams

Osallistujat
Jasenet Lasna Varajdsenet Lasna
Eklund Tarja, puheenjohtaja X Friman Milla
Nevala Jukka, varapuheenjohtaja X Erkkild Minna
Sievildinen Marianne X Tivarinen Oskari
Isberg Jeppe x (etayhteys), klo 17.05-17.09, Pesonen Petrus

17.24-20.29, 20.32-20.33, §:t
130-144, 146

Rautavaara Maija X Manninen Aleksi
Kaupunginhallituksen edustaja
Norrena Vaula X, klo 17.00-19.28 §:t 127 - 138  Seppénen Tia
Muut osallistujat Lasna
Laine Tarja, kaupunkisuunnittelujohtaja X

Rautalahti Katariina, ympdristdjohtaja

x (etdyhteys)

Levanto Risto, rakennusvalvontapaallikko. X

Rekonen Ilkka, lupapaallikkd X

Rantataro Maarit, johtava ymparistotarkastaja x (etdyhteys)

Hietanen Tommi, rakennuslakimies X

Teerikangas Jenny, ympéristtarkastaja x (etdyhteys)

Ahtiainen Jouni, ympadristésuunnittelija X

Mahlamaki Rainer, arkkitehti, X, klo 17.49-18.23 § 130
esittely

R6nko6 Katri, arkkitehti, X, klo 17.49-18.23 § 130
esittely

Saurén Hanni, lupasihteeri, rakennuslupajaoston X

sihteeri

Kokouksen laillisuus ja paatosvaltaisuus

Todettiin

Allekirjoitukset

Puheenjohtaja Tarja Eklund
Poytakirjanpitaja Hanni Saurén

Poytdkirjan tarkastus

Aika ja paikka 3.11.2022 Vantaan rakennusvalvonta, Kielotie 20 C, 01300 Vantaa

Sievilainen Marianne Nevala Jukka

Pykalat 130 - 141, tarkastettiin ja hyvaksyttiin kokouksessa.
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Ote poytéakirjasta 144 Sivu 4
Vanta a Kaupunkiymparistélautakunnan lupajaosto

01.11.2022

144 § Lausunto Uudenmaan elinkeino-, lilkkenne- ja ymparistokeskukselle Suomi-rata Oy:n
Lentoradan ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta

VD/11405/11.00.03.00/2022

KR/JP/MRA/JA

Asia

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus) pyytda YVA-lain tarkoittamana
yhteysviranomaisena Vantaan ymparistokeskuksen ja ymparistoterveyden lausuntoa Suomi-rata Oy:n
Lentoradan ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta. Lausunto tulee toimittaa viimeistdaan 8.11.2022.
Arviointiohjelma ja kuulutus seka tallenne yleisotilaisuudesta 27.10.2022 ovat ymparistohallinnon
verkkosivuilla www.ymparisto.fi/LentorataYVA. Arviointiohjelman painettu versio on nahtavilla 10.10. -

8.11.2022 muun muassa Vantaa-infossa Tikkurilassa (Dixi, Ratatie 11, 2. krs, Vantaa) ja Tuusinfossa,
Autoasemankatu 2, Tuusula.

Hankkeen kuvaus

Lentorata vélilla Pasila (Helsinki) - Kytémaa (Kerava) on uusi 30 kilometrin pituinen kaukoliikenteen
rataosa, josta 28 kilometria sijoittuu tunneliin. Hankevaihtoehtoina tarkastellaan paaradan parantamista
1-2 uudella lisaraiteella seka vertailuvaihtoehtona hankkeen toteuttamatta jattamista. YVAn yhteydessa
tehtavassa alustavassa linjaussuunnittelussa maaritelldan Lentoradan likimaardinen sijainti ja tilantarve,
kuiluyhteydet maan pinnalle, suhde ympardivaan maankayttéon seka tekniset ja liikenteelliset
perusratkaisut. Monet ihmisten ja ympariston kannalta olennaiset yksityiskohdat ratkaistaan vasta
ratasuunnitteluvaiheessa.

Hankkeen tavoitteena on lyhentda matka-aikoja lentoasemalle, vahentaa henkiléautolla ajettuja
kilometreja seka tuoda kapasiteettia ja vahentaa hairioherkkyytta paakaupunkiseudun liikkennoéinnissa.

Arvioitavat vaihtoehdot

e Vaihtoehto 1: Lentorata

e Vaihtoehto 2: Pdaradan parantaminen kahdella lisaraiteella (5. ja 6. raide)

e Vaihtoehto 3: Pdaradan parantaminen yhdella lisaraiteella (5. raide)

e Vaihtoehto 0: hankkeen toteuttamatta jattdminen (vertailuvaihtoehto)
Kaikissa vaihtoehdoissa oletetaan uuden digitaalisen turvalaite- ja kulunvalvontajarjestelman
rakentamisen toteutuneen 2030-luvulla.

Kaupunkiympadristélautakunnan lupajaosto 1.11.2022 § 144

Ympéristéjohtajan esitys:
Paatetdaan antaa Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselle seuraava lausunto.
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Kaupunkiymparistolautakunnan lupajaosto toimii seka ymparistonsuojelu- etta
terveydensuojeluviranomaisena ja lausuu Suomi-rata Oy:n Lentoradan ymparistévaikutusten
arviointiohjelmasta seuraavaa.

Lentorata-vaihtoehto sijoittuu Vantaalla kokonaan tunneliin. Rakentamisen aikaisten tyétunneleiden tai
pystykuilujen maaraa tai sijainteja ei arviointiohjelmassa ole esitetty edes alustavasti. Sen sijaan on
todettu, etta radan ja sen tarvitsemien tyétunneleiden ja kuilujen sijainti suunnitellaan YVA-menettelyn
aikana sellaisella tarkkuudella, ettd vaihtoehtojen keskeiset ymparistovaikutukset voidaan arvioida
vertailukelpoisesti. Tunnelin louhinnan aiheuttaman melun, pélyn ja tarinan seka toisaalta porausvesien
ja tunnelin vuotovesien poisjohtamisen vaikutuksia ei nain ollen voida arvioida kuin yleisella tasolla.
Esimerkiksi yksityiskohtaisempi meluvaikutusten tarkastelu olisi tarpeen tyétunneleiden suuaukoilla,
joiden kautta louheet kuljetetaan. Renkaiden mukana tulee pdlydvaa hienoainesta, mika heikentaa
ilmanlaatua ainakin paikallisesti. Arviointiselostuksessa on my0s kuvattava haitallisten vaikutusten
lieventamiskeinoja.

Lisaraidevaihtoehdoissa Rekolanojaa jouduttaisiin siirtdmaan radan lansipuolella sekad Rekolan aseman
kohdalla etta Hiekkaharjussa noin 500 metrin matkalta. Arviointiohjelmassa on todettu, etta
lisdraidevaihtoehdoissa rakentamistyot aiheuttavat normaaleja tydmaaveden johtamisesta aiheutuvia
vaikutuksia. Kyse ei kuitenkaan esimerkiksi puron siirron kohdalla ole tydmaaveden johtamisesta vaan
rantaviivan muokkauksesta, jolla saattaa olla muitakin vaikutuksia kuin veden samentuminen.
Arviointiselostuksessa on kuvattava alueet, joissa Rekolanojaa siirretdan seka siirtojen vaikutukset puron
elidihin ja rantoihin.

Kaikissa toteutusvaihtoehdoissa linjaus kulkee pohjavesialueiden kohdalla. Lentoradan vaikutusten
arvioinnissa korostuvat vaikutukset kalliopohjaveteen. Maakerroksissa olevaan pohjaveteen muodostuu
Vantaalla todennakdisesti vaikutuksia ratatunnelin pystykuilujen ja ajotunneleiden kohdalla seka
lisdraidevaihtoehdoissa. Arviointiohjelmassa on maa- ja kallioperatiedot sekd pohjavesialueiden
perustiedot kuvattu hyvin. Kehdradan ja lentoaseman ymparistotarkkailun laajaa
pohjavesiputkiverkostoa voidaan hyddyntda tydssa. Vaikutusarviointia voisi taydentada
pohjavesimallinnuksella vahintdankin lentokentan ymparistossa. Erityishuomiota tulee kiinnittaa
tunnelilouhinnan aikaansaamiin mahdollisiin virtauskuvan muutoksiin, jotka voivat aiheuttaa haitallisten
aineiden levidamista. Esimerkiksi Matakiven pohjavesialueella, Sammonmaelld, Kuninkaanldhteen
vedenottamon laheisyydessa on pohjavedessa kloorattuja liuottimia. Lentoaseman kohdalla puolestaan
kalliopohjavedessa on Keharadan rakentamisen yhteydessa todettu glykolia hajoamistuotteineen.

Paaradan varrella melun ohjearvot ylittyvat jo nykyiselldan, ja lisdraidevaihtoehdoissa raideliikenteen
melu tulisi aiempaa lahemmaksi asuinalueita. Arviointiohjelman mukaan melutasot mallinnetaan paiva-
ja yoajalle myds meluntorjuntatoimenpiteiden kanssa. Lisdksi on esitettava arvio tarinasta

ja runkomelusta seka niiden lieventamistoimenpiteista kaikissa toteutusvaihtoehdoissa.

Arviointiohjelmaan on listattu ymparistollisia lupatarpeita. Listassa on mainittu maa-aineslain mukainen
ottamislupa sekd ymparistélupa maankaatopaikalle. Rata-alueelta tapahtuvaan kiviaineksen louhintaan
maa-aineslupaa ei kuitenkaan tarvita. Jos rakentamisessa syntyville massoille tarvitaan tilapaisten
varastointi- ja kasittelyalueiden lisdksi maankaatopaikkoja, olisi niiden sijaintivaihtoehtoja myds
tarkasteltava arviointiselostuksessa.

Paatos:
Paatettiin antaa Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskukselle ymparistdjohtajan esityksen
mukainen lausunto.
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Liitteet:
- Lentoradan alustava linjaus

Taytantéonpano: Lausunto Uudenmaan ELY-keskukselle
Muutoksenhakuohje: 3. oikaisuvaatimus- ja valituskielto
Lisatiedot:

Maarit Rantataro, puh. 040 045 8017
(etunimi.sukunimi[at]vantaa.fi)
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Kuva 1.1 Lentoradan alustava linjaus ja nykyinen padarata
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= Vantaa

Muutoksenhakuohje 3. Oikaisuvaatimus- ja valituskielto

3.1. Tahan paatokseen, joka koskee vain valmistelua tai taytantoonpanoa, ei saa hakea muutosta.
(Kuntalaki 136 §)

3.2. Tahan paatokseen, joka koskee hankintaoikaisua, ei saa hakea muutosta.
(Hankintalaki 135 §)
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Vaylavirasto
Trafikledsverket
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Uudenmaan ELY- keskus
Ymparistovalvonta

VAYLA/6485/06.00.03/2022

Lausuntopyyntd, UUDELY/322/2022

Lausunto Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta
ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta

Uudenmaan ELY- keskuksen Ymparisto- ja luonnonvarat -vastuualue on
pyytanyt Vaylaviraston lausuntoa Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta
koskevasta ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta.

Vaylavirasto osallistuu ko. hankkeen YVA- hankeryhmaan ja esittaa
lausuntonaan arviointiohjelmasta seuraavat huomiot:

Yleista

Lentorata valilld Pasila (Helsinki) - Kytdbmaa (Kerava) on uusi 30 kilometrin
pituinen kaukoliikenteen rataosa, josta 28 kilometria sijoittuu tunneliin.
Hankevaihtoehtoina tarkastellaan paaradan parantamista 1-2 uudella
lisaraiteella seka vertailuvaihtoehtona hankkeen toteuttamatta jattamista.
YVAnN yhteydessa tehtavassa alustavassa linjaussuunnittelussa maaritellaan
Lentoradan likimaarainen sijainti ja tilantarve, kuiluyhteydet maan pinnalle,
suhde ympardivaan maankayttdodn seka tekniset ja liikenteelliset
perusratkaisut.

Hankkeen kuvaus

Hankkeen kuvaus -osiossa on kuvattu yleiselld tasolla aikaisempia selvityksia
ja suunnitelmia sekda hankkeen liityntad muihin infrahankkeisiin,
suunnitelmiin ja ohjelmiin. Aikaisemmista selvityksista on mainittu mm.
Finest Link ja Pasila-Kerava lisaraideselvitykset (2018). Naiden osalta voisi
viela harkita, voisiko esitystasoa tarkentaa mm. seuraavista nakdkulmista:

- Tunneleiden jatkaminen ja leventaminen on erittain vaikeaa, jos siihen ei
ole varauduttu

Vaylavirasto
PL 33, 00521 Helsinki Puhelin 0295 34 3000 etunimi.sukunimi@vayla.fi
Opastinsilta 12 A, 00520 Helsinki Faksi 0295 34 3700 kirjaamo@vayla.fi

www.vayla.fi
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- Yhteiset tunneliosuudet, liitynnat erillisiin tuleviin Finest Linkin tunneleihin
seka yhteiset liikkennepaikat ja tulevat tavaraliikenteen tarpeet

- Onko pystygeometriassa huomioitu tavaraliikenteen vaatimukset,
esimerkiksi Kytomaalle ja oikoradalle nousut

- Miten huomioidaan Lentoradan ja Finest Linkin eri raideleveydet

- Vaikutukset Finest Linkin toteuttamiseen

- Pasila-Kerava selvityksen ohjelmassa olevan kirjauksen osalta (kpl 3.4) jaa
epaselvaksi onko Pasila-Kerava-selvitys otettu kokonaisuudessaan
huomioon. Tikkurilan kohta on erikseen mainittu, mutta valin Pasila-
Kapyla itapuoleisuutta ei ole mainittu erikseen. Tekstissa on kerrottu vain,
etta sijoitetaan padasiassa nykyisen raiteen lansipuolelle. Tasta
nakokulmasta olisi hyva tunnistaa, miten lansipuoleisuus toteutettaisiin
valilld Pasila-Kapyla ilman, ettd menetetaan Pasilan yhteyksia IImalan
varikolle ja autolastaukseen.

Vaikutusten arvioinnin lahtokohdista

Osiossa 4.7 on kuvattu yleisesti haittojen ehkaisyn ja lieventamisen keinoja
ja yhtena keinona on kasitelty myds kompensaatiota ja esimerkiksi alueiden
hankintaa suojelutarkoituksiin. YVA- menettelyn aikana voidaan tunnistaa
kompensaation tarpeita jatkosuunnittelun pohjaksi, mutta samassa
yhteydessa on  kuitenkin  hyva tunnistaa menettelyyn liittyvat
lainsaadanndlliset reunaehdot (mm. alueiden osoittaminen lakisaateisissa
suunnitelmissa ja alueiden hankkiminen). Erilaisten kompensaatioiden
kayttoedellytyksille voi kuitenkin olla vaikutusta myos silla, millaisella
toteutusmallilla  hankeyhtion  suunnitteluhanke  mydhemmin  etenisi
toteutukseen, eli mika taho hankkeen toteuttamisesta vastaavana toimijana
kompensaatioidenkin edistamisesta vastaisi.

Nykytila

Vaylavirasto toteaa yleisesti, etta kappaleiden 5.9 ja 5.10 osalta voisi
tarkentaa, etta niissa kuvattu nykytilakuvaus koskee nykyisen paaradan
melu-, tarina- ja runkoaanivaikutuksia. Naiden osalta voisi viela harkita,
olisiko mahdollista esittaa vaikutusalueita myds kartalla. Kuvauksesta saa
sellaisen kasityksen, ettd esimerkiksi tarina- ja runkomeluvyohykkeista olisi
mallinnustietoa, jolloin niiden esittaminen myos karttatietona olisi
mahdollista. Tekstista ei kay ilmi, mihin tutkimuksiin perustuen
runkomeluvaikutusta on arvioitu ja mihin tietoon perustuen esimerkiksi
runkomeluvydhykkeiden laajuutta on tarkasteltu (esimerkiksi ohjelman
maininta Tikkurilan pohjoispuolen runkomeluohjearvot ylittavan vydhykkeen
laajuudesta). Muilta osin Vaylavirastolla ei ole nykytilakuvauksen osalta
huomautettavaa.

Vaikutusten arviointi ja rakentamisen aikaiset vaikutukset
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Osiossa 6 on kasitelty erikseen vaikutusten arvioinnin menetelmia
vaikutusryhmittain, esimerkiksi meluvaikutusten (ilmaaani) ja
ilmastovaikutusten osalta. Vaylavirasto kiinnittda huomioita siihen, etta
osiossa ei ole erikseen kasitelty tarina- ja runkomeluvaikutuksia. Taman
liseaaminen ja tarkastelu omana kappaleenaan olisi perusteltua, kun
kokonaisuudessa on kuitenkin vertailtavana myods tunneli ja alueen
levennykset. Tyonaikaisen louhinnan tarinavaikutukset seka kallioporauksen
runkomeluvaikutus (ja myos ilmamelu- ja polyvaikutukset) on syyta
huomioida ohjelmassa riittdvan tarkasti. Myds kaytonaikainen
runkomeluvaikutus on hyvin todenndkdista, ja sen vaikutuksia tulee arvioida
tamankin arviointityon yhteydessa.

Osiossa 6.8 on kasitelty meluvaikutuksia. Sivulla 90 on todettu, ettd
"meluntorjunnassa kaytettavien meluesteiden suurin korkeus rajataan
kuitenkin toteuttamiskelpoiseen korkeuteen (esim. 3 metriin), mika ei
valttamatta riitd suojaamaan altistuvia kaikilla osilla alle ohjearvojen”.
Vaylaviraston nakemyksen mukaan toteuttamiskelpoisuutta tulisi tarkastella
riittdvan tapauskohtaisesti, ja suositeltavaa olisi tarkastella ainakin 4 metriin
asti, mika voi yleisesti ottaen olla teknistaloudellisesti vield toteutettavissa
oleva korkeus. Tama mahdollistaa myos sen, etta meluntorjunnan
kustannukset tulevat eri vaihtoehdoissa realistisesti arvioiduiksi.

Rakentamisen aikaisten vaikutusten osalta Vaylavirasto kiinnittda huomioita
vaikutusten jaotteluun tieliikenne- ja junaliikennevaikutusten osalta.
Esimerkiksi mikali Kytdmaan liitynnalle on eri vaihtoehtoja, jotka edellyttavat
muutoksia oikoradan sillan osalta, on tallaiset vaikutukset hyva tunnistaa ja
arvioida riittavan yksityiskohtaisesti seka tie- etta junaliikenteen osalta.

Téma asiakirja on sahkéisesti allekirjoitettu.
Vaylavirastossa asian on ratkaissut Johtaja Pekka Rajala ja esitellyt
Osastonjohtaja Jaakko Knuutila.

Jakelu Uudenmaan ELY- keskus, ymparistovalvonta



' " Vaylavirasto

ASIAKIRJA /HANDLING / DOCUMENT

\

Tama asiakirja on allekirjoitettu Vaylaviraston sahkoisen allekirjoituksen palvel ussa.
Voit varmistaa Adobe Acrobatilla séhkoisen allekirjoituksen eheyden.

Denna handling & undertecknad i Trafikledsverkets tjanst for elektroniska underskrifter.
Du kan verifiera den elektroniska underskriften med Adobe Acrobat.

This document has been signed at Finnish Transport Infrastructure Agency’s service for
electronic signatures.
Y ou can verify the authenticity of the signature by using Adobe Acrobat.

ALLEKIRJOITUKSET /UNDERSKRIFTER / SSIGNATURES

Allekirjoittaja Pekka Rajala
Allekirjoitusaika 09.11.2022 14:57
Allekirjoittaja Jaakko Knuutila
Allekirjoitusaika 09.11.2022 14:58
ASIAKIRJAT

Asiakirja Lausunto Suomi_rata 08112022.pdf



65f0e7bd-7b51-4957-a817-a95843aefafc



Lahettaj noreply@kerava.fi

Lahetetty: keskiviikko 23. marraskuuta 2022 12.26

Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Uusimaa

Aihe: Keravan kaupungin lausunto Suomi-rata Oy:n lentoradan ympdristévaikutusten arviointiohjelmasta

Liitteet: keravan_kaupungin_lausunto_suomirata_oyn_lentoradan_ymparistovaikutusten_arviointiohjelmasta.pdf
Luokat: Tiina

Asia: Lausunto Suomi-rata Oy:n Lentoradan ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta
Asianumero: KER/2516/00.02.02/2022

Keravan kaupungin lausunto
Suomi-rata Oy:n lentoradan ympadristévaikutusten arviointiohjelman lahtoselvitykseksi on lisattava Uudenmaan liiton esiselvitys Ristikydon ja Kytomaan asemapaikoista (2018). Kyseisen selvityksen
johtopaatoksissa todetaan, etta Ristikydon ja Kytomaan toivotuille seisakkeille on tarkoituksenmukaista etsia yksi sijaintipiste, joka kattaa molempien alueiden tarpeet. Yhteisen sijaintipisteen |oytaminen

edistda kestavaa yhdyskuntarakennetta ja lisaa kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuuden kasvua.

Lentorata kulkee Keravalla pddosin maan alla, maan pintaa lahestyen. On mahdollista, ettd radalla on haitallisia vaikutuksia esimerkiksi energiajarjesteImille ja tarindvaikutuksia rakennuksille, jotka tulee
ymparistovaikutusten arvioinnissa selvittda perusteellisesti.

YVA-prosessin yhteydessa tulee myos tutkia lentoradan linjausvaihtoehdot siten, ettd vaikutukset nykyiselle kiinteistokannalle ja energiajarjestelmille jaavat mahdollisimman pieniksi, erityisesti Keravan
keskustan ja keskustan ldhelld sijaitsevien asuntoalueiden osalta. Lisdksi YVA-prosessin yhteydessa tulee tutkia vaihtoehto, jossa yhteys Keravan asemalle on mahdollinen.

Paaradan parantamista koskevat vaihtoehdot 2 ja 3 taas vaikuttavat keskeisesti Keravan olemassa olevaan kiinteistokantaan. Kerava toteaa, etta vaihtoehdot 2 ja 3 eivat ole mahdollisia. Mikali paaradan
parantamista koskeviin vaihtoehtoihin paadytaan, jaa nykyista rakennuskantaa rata-alueen alle. Nama negatiiviset vaikutukset muun muassa historiallisesti arvokkaaseen kiinteistokantaan (Klondyke-talo

Saviolla) on tuotava ymparistovaikutusten arvioinnissa selkedsti esiin ja myos esitettava vaikutusten taloudelliset vaikutukset.

Tama viesti on lahetetty Valmu-jarjestelmasta. Alé vastaa tahan viestiin.
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§ 298 Keravan kaupungin lausunto Suomi-rata Oy:n lentoradan ympadristovaikutusten
arviointiohjelmasta

KER/2516/00.02.02/2022

Kaupunginhallituksen kaupunkikehitysjaosto 10.11.2022 § 85

Kaupunginhallituksen kaupunkikehitysjaosto 10.11.2022 § 85

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus on 10.10.2022 pyytanyt Keravan
kaupungin lausuntoa Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta koskevasta
ympadristévaikutusten arviointiohjelmasta 8.11.2022 mennessa. Keravan kaupunki
on anonut ja sille on myénnetty lausunnon antamiselle jatkoaikaa 27.11..2022
saakka.

Hankkeen kuvaus

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus) ilmoittaa
Suomirata Oy:n Lentorata-hankkeen ymparistovaikutusten arviointiohjelman
(YVA-ohjelman) vireilldolosta (Laki ymparistdvaikutusten arviointimenettelysta;
252/2017).

Lentorata valilla Pasila (Helsinki) - Kytomaa (Kerava) on uusi 30 kilometrin pituinen
kaukoliikenteen rataosa, josta 28 kilometria sijoittuu tunneliin.
Hankevaihtoehtoina tarkastellaan paaradan parantamista 1-2 uudella lisdraiteella
seka vertailuvaihtoehtona hankkeen toteuttamatta jattamista. YVA:n yhteydessa
tehtdvassa alustavassa linjaussuunnittelussa maaritelladn Lentoradan
likimaarainen sijainti ja tilantarve, kuiluyhteydet maan pinnalle, suhde
ympardivaan maankayttoon seka tekniset ja liikenteelliset perusratkaisut.
Hankkeen tavoitteena on lyhentda matka-aikoja lentoasemalle, vdhentaa
henkil6autolla ajettuja kilometreja seka tuoda kapasiteettia ja vahentaa
hairioherkkyytta padkaupunkiseudun liikkennoinnissa. Hankealueen kunnat ovat
Helsinki, Vantaa, Tuusula ja Kerava.

YVA-menettelyssa arvioitavat vaihtoehdot:

¢ Vaihtoehto 1 Lentorata

e Vaihtoehto 2 Pdaradan parantaminen kahdella lisaraiteella (5. ja 6. raide)

e Vaihtoehto 3 Pdaradan parantaminen yhdella lisdraiteella (5. raide)

e Vaihtoehto 0 hankkeen toteuttamatta jattaminen (vertailuvaihtoehto) YVA-
ohjelmassa kuvataan vaihtoehdot tarkemmin.

Arviointiohjelman ja kuulutuksen nahtavilla pito Arviointiohjelma ja kuulutus ovat
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nahtavilla 10.10.-8.11.2022.
Keravan kaupungin lausunto

Suomi-rata Oy:n lentoradan ymparistdvaikutusten arviointiohjelman
l[ahtoselvitykseksi on lisattdva Uudenmaan liiton esiselvitys Ristikydon ja Kytémaan
asemapaikoista (2018). Kyseisen selvityksen johtopadatoksissa todetaan, etta
Ristikydon ja Kytémaan toivotuille seisakkeille on tarkoituksenmukaista etsia yksi
sijaintipiste, joka kattaa molempien alueiden tarpeet. Yhteisen sijaintipisteen
[6ytaminen edistaa kestavaa yhdyskuntarakennetta ja lisda kestavien
kulkumuotojen kulkutapaosuuden kasvua. Lentoradan kulkiessa Keravan osalta
padosin maan alla vaikutukset Keravan osalta jadavat melko pieniksi. Joitain
vaikutuksia maan alla kulkeva lentorata luo esimerkiksi energiajarjestelmille.
Vaikutusten arvioinnissa on selkeasti tuotava esiin haitalliset vaikutukset siihen,
ettd lentoradan linjauksen kohdalle ei uusia lampdkaivoja voida jatkossa luvittaa.

Paaradan parantamista koskevat vaihtoehdot 2 ja 3 taas vaikuttavat keskeisesti
Keravan olemassa olevaan kiinteistokantaan. Mikali paaradan parantamista
koskeviin vaihtoehtoihin paadytaan, jaa nykyista rakennuskantaa rata-alueen alle.
Nama negatiiviset vaikutukset muun muassa historiallisesti arvokkaaseen
kiinteistokantaan (Klondyke-talo Saviolla) on tuotava ymparistovaikutusten
arvioinnissa selkeasti esiin ja my06s esitettava vaikutusten taloudelliset
vaikutukset.

yleissuunnittelupaallikké Emmi Kolis

Lausuntopyynto ohjelmasta_Lentorata_LN
Kuulutus_Lentorata_2022
Nahtavillapito

Kaupunginhallituksen kaupunkikehitysjaosto paattaa esittaa
kaupunginhallitukselle, etta se paattaa antaa ylla olevan lausunnon Suomi-rata
Oy:n Lentoratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta.

Asian kasittelyn aikana esittelija muutti lausuntoa tekemalla siihen seuraavan
lisdyksen:

YVA-prosessin yhteydessa tulisi my0s tutkia lentoradan linjausvaihtoehdot siten,
etta vaikutukset nykyiselle kiinteistokannalle ja energiajarjestelmille jaisivat
mahdollisimman pieniksi, erityisesti Keravan keskustan ja keskustan ldhella
sijaitsevien asuntoalueiden osalta. Lisdksi YVA-prosessin yhteydessa tulisi tutkia
vaihtoehto, jossa yhteys Keravan asemalle olisi mahdollinen.

Kaupunginhallituksen kaupunkikehitysjaosto hyvaksyi esittelijan muutoksen
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yksimielisesti.

Vs. toimialajohtaja Erkki Vahatorma saapui kokoukseen taman asian kasittelyn
alussa klo 18:30 ja poistui kokouksesta taman asian kasittelyn jalkeen klo 18:52.

Kaavasuunnittelija Jenni Aalto poistui kokouksesta tdman asian kasittelyn aikana
klo 18:32.

P&aatos Kaupunginhallituksen kaupunkikehitysjaosto padatti esittdaa kaupunginhallitukselle,
ettd se paattda antaa seuraavan lausunnon Suomi-rata Oy:n Lentoratahanketta
koskevasta ymparistévaikutusten arviointiohjelmasta.

Keravan kaupungin lausunto

Suomi-rata Oy:n lentoradan ymparistovaikutusten arviointiohjelman
Iahtoselvitykseksi on lisattdava Uudenmaan liiton esiselvitys Ristikydon ja Kytémaan
asemapaikoista (2018). Kyseisen selvityksen johtopdatoksissa todetaan, etta
Ristikydon ja Kytémaan toivotuille seisakkeille on tarkoituksenmukaista etsia yksi
sijaintipiste, joka kattaa molempien alueiden tarpeet. Yhteisen sijaintipisteen
6ytaminen edistaa kestavaa yhdyskuntarakennetta ja lisaa kestavien
kulkumuotojen kulkutapaosuuden kasvua. Lentoradan kulkiessa Keravan osalta
padosin maan alla vaikutukset Keravan osalta jaavat melko pieniksi. Joitain
vaikutuksia maan alla kulkeva lentorata luo esimerkiksi energiajarjestelmille.
Vaikutusten arvioinnissa on selkeasti tuotava esiin haitalliset vaikutukset siihen,
ettd lentoradan linjauksen kohdalle ei uusia lampdkaivoja voida jatkossa luvittaa.
YVA-prosessin yhteydessa tulisi my0s tutkia lentoradan linjausvaihtoehdot siten,
ettd vaikutukset nykyiselle kiinteistokannalle ja energiajarjestelmille jaisivat
mahdollisimman pieniksi, erityisesti Keravan keskustan ja keskustan lahella
sijaitsevien asuntoalueiden osalta. Lisaksi YVA-prosessin yhteydessa tulisi tutkia
vaihtoehto, jossa yhteys Keravan asemalle olisi mahdollinen.

Paaradan parantamista koskevat vaihtoehdot 2 ja 3 taas vaikuttavat keskeisesti
Keravan olemassa olevaan kiinteistékantaan. Mikali paaradan parantamista
koskeviin vaihtoehtoihin paadytaan, jaa nykyista rakennuskantaa rata-alueen alle.
Nama negatiiviset vaikutukset muun muassa historiallisesti arvokkaaseen
kiinteistokantaan (Klondyke-talo Saviolla) on tuotava ymparistovaikutusten
arvioinnissa selkeasti esiin ja my06s esitettava vaikutusten taloudelliset
vaikutukset.

Kaupunginhallitus 21.11.2022 § 298
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yleissuunnittelupaallikké Emmi Kolis

Lausuntopyyntd
Kuulutus
Nahtavillapito

Kaupunginhallitus pdattaa antaa seuraavan lausunnon Suomi-rata Oy:n
Lentoratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta.

Keravan kaupungin lausunto

Suomi-rata Oy:n lentoradan ymparistovaikutusten arviointiohjelman
lahtoselvitykseksi on lisattdva Uudenmaan liiton esiselvitys Ristikydon ja Kytémaan
asemapaikoista (2018). Kyseisen selvityksen johtop&datoksissa todetaan, etta
Ristikydon ja Kytémaan toivotuille seisakkeille on tarkoituksenmukaista etsia yksi
sijaintipiste, joka kattaa molempien alueiden tarpeet. Yhteisen sijaintipisteen
oytaminen edistaa kestavaa yhdyskuntarakennetta ja lisda kestavien
kulkumuotojen kulkutapaosuuden kasvua. Lentoradan kulkiessa Keravan osalta
padosin maan alla vaikutukset Keravan osalta jadvat melko pieniksi. Joitain
vaikutuksia maan alla kulkeva lentorata luo esimerkiksi energiajarjestelmille.
Vaikutusten arvioinnissa on selkedsti tuotava esiin haitalliset vaikutukset siihen,
ettd lentoradan linjauksen kohdalle ei uusia lampdkaivoja voida jatkossa luvittaa.
YVA-prosessin yhteydessa tulisi my0s tutkia lentoradan linjausvaihtoehdot siten,
ettd vaikutukset nykyiselle kiinteistokannalle ja energiajarjestelmille jaisivat
mahdollisimman pieniksi, erityisesti Keravan keskustan ja keskustan ldhelld
sijaitsevien asuntoalueiden osalta. Lisdksi YVA-prosessin yhteydessa tulisi tutkia
vaihtoehto, jossa yhteys Keravan asemalle olisi mahdollinen.

Paaradan parantamista koskevat vaihtoehdot 2 ja 3 taas vaikuttavat keskeisesti
Keravan olemassa olevaan kiinteistokantaan. Mikali paaradan parantamista
koskeviin vaihtoehtoihin paddytdan, jaa nykyista rakennuskantaa rata-alueen alle.
Nama negatiiviset vaikutukset muun muassa historiallisesti arvokkaaseen
kiinteistokantaan (Klondyke-talo Saviolla) on tuotava ymparistovaikutusten
arvioinnissa selkeasti esiin ja my0s esitettdva vaikutusten taloudelliset
vaikutukset.

Kasittelyn aikana esittelija muutti lausuntoa. Lausunto on kirjattu paatokseen
esittelijan muuttamassa muodossa, joka asiasiallon osalta kokouksessa
hyvaksyttiin.

Kaupunginhallitus paatti antaa seuraavan lausunnon Suomi-rata Oy:n
Lentoratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta.
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Lisatietoja antaa

Paitoksen
taytantéonpano

Keravan kaupungin lausunto

Suomi-rata Oy:n lentoradan ymparistdvaikutusten arviointiohjelman
l[ahtoselvitykseksi on lisattdva Uudenmaan liiton esiselvitys Ristikydon ja Kytémaan
asemapaikoista (2018). Kyseisen selvityksen johtopadatoksissa todetaan, etta
Ristikydon ja Kytémaan toivotuille seisakkeille on tarkoituksenmukaista etsia yksi
sijaintipiste, joka kattaa molempien alueiden tarpeet. Yhteisen sijaintipisteen
[6ytaminen edistaa kestavaa yhdyskuntarakennetta ja lisda kestavien
kulkumuotojen kulkutapaosuuden kasvua.

Lentorata kulkee Keravalla pdaosin maan alla, maan pintaa lahestyen. On
mahdollista, etta radalla on haitallisia vaikutuksia esimerkiksi energiajarjestelmille
ja tarinavaikutuksia rakennuksille, jotka tulee ymparistovaikutusten arvioinnissa
selvittda perusteellisesti.

YVA-prosessin yhteydessa tulee myds tutkia lentoradan linjausvaihtoehdot siten,
etta vaikutukset nykyiselle kiinteistokannalle ja energiajarjestelmille jadvat
mahdollisimman pieniksi, erityisesti Keravan keskustan ja keskustan lahella
sijaitsevien asuntoalueiden osalta. Lisdksi YVA-prosessin yhteydessa tulee tutkia
vaihtoehto, jossa yhteys Keravan asemalle on mahdollinen.

Paaradan parantamista koskevat vaihtoehdot 2 ja 3 taas vaikuttavat keskeisesti
Keravan olemassa olevaan kiinteistokantaan. Kerava toteaa, ettd vaihtoehdot 2 ja
3 eivat ole mahdollisia. Mikali paaradan parantamista koskeviin vaihtoehtoihin
paadytaan, jaa nykyista rakennuskantaa rata-alueen alle. Nama negatiiviset
vaikutukset muun muassa historiallisesti arvokkaaseen kiinteistokantaan
(Klondyke-talo Saviolla) on tuotava ympaéristovaikutusten arvioinnissa selkedasti
esiin ja my0s esitettdva vaikutusten taloudelliset vaikutukset.

yleissuunnittelupaallikké Emmi Kolis, emmi.kolis@kerava.fi, p. 040 318 4348

Ote:
Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
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MUUTOKSENHAKU
MUUTOKSENHAKUKIELTO

Paatoksesta ei saa tehda kuntalain 136 §:n mukaan oikaisuvaatimusta eika kunnallisvalitusta, koska paatos koskee vain
valmistelua tai taytantéonpanoa.

Tiedoksianto asianosaisille:
Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

¥/ Annettu tiedoksi sahkoisesti 23.11.2022
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