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MOTIVERAD SLUTSATS OM UTVIDGNINGSPROJEKTET AV
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1. PROJEKTUPPGIFTER OCH FORFARANDET VID MILJOKONSEKVENSBEDOMNING

Projektets namn

Utvidgning av hamnen i Koverhar, Hango

Projektansvarig och kontaktmyndighet

De projektansvariga & Hangd Hamn Ab, med Bjorn Peltonen som pro-
jektets kontaktperson, och Trafikverket, med Olli Holm som projektets kon-
taktperson. Konsekvensbeskrivningen har utarbetats pa konsultuppdrag
av Ecobio Oy, dar kontaktpersonerna ar Taru Halla och Masi Mailammi.
Enligt lagen om férfarandet vid miljokonsekvensbeddémning ar kontaktmyn-
digheten Nylands nérings-, trafik- och miljécentral (NTM-centralen), dar
kontaktpersonen ar Leena Eerola.

Beskrivning av projektet och dess alternativ

Hang6é Hamn Ab planerar att utvidga Koverhar hamn pa Hango udd. Ham-
nen har tva kajer i bruk och tanken ar att bygga ytterligare en eller flera
kajer utéver de nuvarande. | planen ingar aven en férandring av farleds-
omradets avgransning och av djupet pa den farled som gar till hamnen och
som administreras av Trafikledsverket.

Milj6tillstand finns for hamnfunktionerna och i miljétillstandet ingar hamn-
verksamheten fran miljotillstdndet for den tidigare fabriken i Koverhar.
Hamnen &r belagen pa en fastighet som arrenderats av Hango stad. Enligt
planen ska de nya kajerna byggas pa hamnbasséangens sodra och norra
sida parallellt med stranden. Planen ar att farledsomradet ska utvidgas sa
att omradet framfor de bada nya kajerna kommer att hora till farledsomra-
det.

Vattenomradet framfor hamnen, inklusive hamnomradet, hor till Natura
2000-omradet. | den sddra och Ostra delen av hamnen ligger Syndalens
skjutomrade, som anvands av Férsvarsmakten. Narmsta bostadshus
ligger pa ungefar 1,1 kilometers avstand fran projektomradet, narmare be-
stamt pa Ekd. Narmaste boséattningskoncentration ar Lappviks by som lig-
ger pa ungefar 1,6 kilometers avstand i nordlig riktning.

Fakturan till den projektansvariga 16 000 €. Betalningsgrunderna finns i slutet av den har slutsatsen.
NARINGS-, TRAFIK- OCH MILJOCENTRALEN | NYLAND

0295 021 000
www.ntm-centralen.fi
FO-nummer 2296962-1

Registratur
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Projektalternativen i konsekvensbeskrivningen

I miljkonsekvensbeskrivhingen (MKB) presenteras sju alternativ inklusive
konsekvenserna av dem. De alternativ som lagts fram i MKB-programmet
bearbetades i samband med beddmningen av miljokonsekvenserna, ef-
tersom de ursprungliga alternativens konsekvenser skulle ha varit bety-
dande med tanke pa bland annat Natura 2000-omradets skyddsvéarde och
alternativen saledes inte skulle ha varit genomférbara. Av de alternativ
som lagts fram i MKB-programmet &r ALT O, ALT O+ och ALT 1 fortfarande
med i beddmningen. De tre alternativen av mer omfattande projektstorlek
har bearbetats och kajen som skulle finnas parallellt med stranden pa den
norra sidan forkortades sa att dess inverkan pa den kansliga naturtypen
skulle bli mindre. Ett alternativ lades till i bedomningen (ALT 4).

Alternativ ALT O:

Alternativ ALT O &r att projektet inte genomférs. Verksamheten i Koverhar
hamn skulle fortsatta enligt nuvarande miljotillstandsvillkor. Det beviljade
vattentillstandet gor det mojligt att sanera den nuvarande bulkkajen och att
utfora underhallsmuddring av hamnbassangen. Efter saneringen skulle det
finnas tva kajer i bruk vid hamnen. Enligt det beviljade milj6tillstandet far
ungefar 1 milj. ton bulklast per ar hanteras, vilket innebar ungefar 150 far-
tygsbesok i aret. | alternativet granskas ocksa utvecklandet av hamnverk-
samheten i Vastra Hamnen i Hango.

Alternativ ALT O0+:

| alternativet ALT 0+ granskas vilket skick Koverhar hamn &r i efter sane-
ringen av den bulkkaj som ar i bruk och efter underhallsmuddringen av
hamnbassangen pa sa vis att de existerande kajerna utrustas med ramper
for rorotrafik. Uppskattningen av fartygstrafikens tonmangd &r densamma
som i O-alternativet men pa grund av rorofartygens mindre djupgaende och
lastningens utnyttjandegrad blir det fler fartygsbesok an sa, uppskattnings-
vis ungefar 295 per ar. Det storsta antalet (220) utgors av rorofartyg. | alter-
nativet granskas ocksa utvecklandet av hamnverksamheten i Vastra Ham-
nen i Hango.

Alternativ ALT 1:

| alternativ ALT 1 granskas en situation dar en ny bulk- eller containerkaj
byggs i Koverhar hamn pa norra sidan av den nuvarande hamnbassangen.
Vid den nya kajen kan fartyg med ett djup pa 12 meter ta i land (ramat djup
13,2 m). Det blir inga forandringar i farleden men farledsomradet andras sa
att det tacker framsidan av det nya kajomradet och det reduceras nagot i
norr for att minska pa miljokonsekvenserna. Det nya farledsomradet &r totalt
cirka 13,4 hektar.
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Framfor kajomradet muddras totalt 31 000 m3tfm och vattenomradet fyllts
upp med ungefér 28 000 m2. Uppskattningsvis kommer det att bli ungefar
400 fartygsbesok per ar.

Alternativ ALT 2:

Inom alternativ ALT 2 granskas en situation dar en kaj byggs parallellt med
stranden pa bade sodra och norra sidan av Koverhars nuvarande hamnom-
rade (djupgéende 13 m och ramat djup 14,3 m for norra kajen, djupgaende
9 m och ramat djup 11 m for sodra kajen) samt dartill en pir pa den norra
sidan. Kajen som gar parallellt med stranden pa norra sidan ar kortare an i
alternativ ALT 1. Fartyg som tar i land vid kajerna som gar parallellt med
stranden ar bulk/containerfartyg pa hamnbasséngens norra sida och ro-pax-
passagerarfartyg pa den sodra sidan, de har med andra ord &ven hyttplatser
for resenarer. Fartyg som anvander piren ar rorofartyg. Den norra sidans pir
byggs som en enkelsidig pir for att skydda naturskyddsomradet pa hamnens
norra sida fran paverkan av buller, propellerstrommar och vagerosion.

Farledsomradet andras sa att det tacker omradena framfor de nya kajom-
radena och en del av omradet i norr reduceras i syfte att géra miljokonse-
kvenserna mindre. Det nya farledsomradet &ar totalt cirka 28,2 hektar. Vid
omradena framfor kajerna muddras totalt 114 000 m3tfm och ungefar 23
000 m2 vattenomrade fylls upp. Dessutom ska infartsleden fordjupas till 13
meter, vilket aven forutsatter muddringar i narheten av Hast6 Buso/Tvar-
minneon. Farleden maste breddas genom att muddra/bryta sannolikt cirka
6 000 m3tfm klippgrund.

Uppskattningsvis skulle fartygstrafiken besta av ungefar 800 fartygsbesok i
aret med de nya kajerna. Maximalantalet for antalet passagerare som pas-
serar hamnen skulle uppga till 15 000.

Alternativ ALT 2+:

Alternativ ALT 2+ &r i Ovrigt detsamma som ALT 2 men kajen som l6per
parallellt med stranden pa hamnbasséangens sédra sida ar en bulk (djupga-
ende 9 m) pa vars sddra sida det finns en pir med fartygsplatser pa bada
sidorna. Detta alternativ forutsatter 6 000 m3tfm mer muddring &n ALT 2, det
vill saga totalt 120 000 matfm. Aven ett storre vattenomrade fylls upp med
totalt ungefar 26 000 m2. Mangden brytning &r densamma som i ALT 2.

Uppskattningsvis skulle de nya kajerna leda till ungeféar 1 100 fartygsbestk
i aret som en foljd av den utokade rorotrafiken.

Alternativ ALT 3:

| det nast mest omfattande alternativet ar bada kajerna som gar parallellt
langs stranden djupgdende 13 m (ramat djup 14,3 m). Hamnbassangens
norra sida skulle vara densamma som i alternativ ALT 2+ men kajen paral-
lellt med stranden pa den soddra sidan skulle vara en bulkkaj och enbart den
ena sidan av den sodra sidans pir skulle vara i bruk (bulkkajens batplats
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hindrar anvandning av pirens norra sida). Alternativet forutsatter muddring
av ungefar 243 000 m3tfm och uppfylinad av vattenomradet med ungefar
lika mycket som i ALT 2+, det vill sdga 26 000 m2. Mangden brytning férand-
ras inte i jamforelse med de ovanstadende alternativen.

Fartygstrafiken kommer uppskattningsvis att uppga till 900-1 150 fartygsbe-
sok per ar, beroende pa om kajen parallellt med stranden blir en bulk- eller
en containerkaj.

Alternativ ALT 4:

Alternativ ALT 4 bestar av samma konstellation av kajer som i de Ovriga
alternativen men djupgaende for container-/bulkkajen som gar parallellt med
stranden pa den norra sidan ar 10 m (ramat djup 14,3 m) och djupet for
bulkkajen pa den sodra sidan ar 14 m (ramat djup 15,4 m). P& den sodra
roropiren anvands endast sidan mot norr. Hela hamnomradet framfor den
sddra bulkkajen &r inte 14 m djupt, den led som ar 14 m djup I6per som en
smal farled mitt genom vattenomradet. Langre bort fran farleden ska det ra-
made djupet uppga till 16,1 m. Lite langre bort forgrenar sig farleden och
endast den Ostra forgreningen kan goras 14 m djup, det vill sdga nar det
géaller detta alternativ ska endast den 6stra férgreningen anvandas.

Vid alternativ ALT 4 uppgar mangden muddringsmassor till 168 000 m3tfm
och brytningen langre bort fran farleden uppgar till 14 000 m3tfm. Ungefar
25 300 m2 havsomrade anvands.

Fartygstrafiken kommer uppskattningsvis att uppga till 900-1 150 fartygsbe-
sok per ar, beroende pa om kajen parallellt med stranden blir en bulk- eller
en containerka,j.

Det valda alternativet

Hang® hamn har valt att alternativ ALT 4 ska férverkligas. Det gor det mojligt
for stora fartyg att anlanda till hamnen, vilket ocksa &r det mest kostnadsef-
fektiva alternativet for hamnens del. Samtidigt blir mangden fartygsbesok
mindre eftersom det behdvs farre fartyg for att transportera samma méngd
last.

Forfarandet vid miljokonsekvensbedémning

Pa projektet tillampas forfarandet vid miljokonsekvensbedémning (MKB-
forfarandet) utgdende fran 9 f-punkten i projektforteckningen i bilaga 1 i la-
gen om forfarandet vid miljokonsekvensbeskrivning (252/2017): havsfarle-
der, hamnar, lastnings- eller lossningskajer som i huvudsak byggs for han-
delssjofart och ar avsedda for fartyg pa mer &an 1 350 ton.

Hang®d Hamn Ab och Trafikverket (numera Trafikledsverket) inledde den 14
augusti 2017 ett forfarande for miljokonsekvensbedémning for Koverhar
hamns utvidgningsprojekt genom att sénda ett program for miljokonse-
kvensbeddmning av projektet till NTM-centralen i Nyland. NTM-centralen i
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Nyland kom med kontaktmyndighetens utlatande om bedémningsprogram-
met den 25 oktober 2017. Den projektansvariga har den 14 mars 2019 till
NTM-centralen i Nyland sént en miljokonsekvensbeskrivning som har utar-
betats utgdende fran bedomningsprogrammet och fran kontaktmyndighet-
ens utlatande.

Projektets koppling till andra planer och program

Pa det planerade omradet géller den helhetslandskapsplan fér Nyland som
miljdministeriet har faststallt samt etapplandskapsplanerna. Generalplanen
for Koverhars omrade haller pa att fornyas och fornyelsen utgor en central
del av hamnens utvecklingsprojekt. Malet ar att fa till stand en ny general-
plan som stadsstyrelsen ska godkanna under 2019.

En ny detaljplan ar i kraft for Koverhars omrade och det ar den har planen
som styr omradets utveckling. Detaljplanen mojliggor ateranvandning av det
gamla industriomradet, forflyttande av landsvag samt utvecklande av affars-
verksamhetsmojligheter som stdder sig pa fartygstrafik och hamnverksam-
het. | planen finns det landsvag (LT) samt hamn (LS),- miljdskydds- (SL) och
vattenomraden (VV). | planen har ocksa fornminnen, grundvattens- och Na-
tura 2000-omraden

beaktats. Gamla, nedstédngda avstjalpningsplatser har markerats med EV-
beteckning som skyddsgronomraden eller med E1-beteckning som special-
omraden. Delomradena for vard av naturens mangfald (miljo 1-3) hanteras
som karga och soliga habitat och stravan har varit att samordna hamnfunkt-
ionerna och utrotningshotade arters livsbetingelser.

Ovriga planer och program som galler omrédet &r bland annat Nylandspro-
grammet, utvecklingsprojektet fér Koverhar, havsférvaltningsplanen, de de-
skriptorer for god status i den marina miljén som avses i ramdirektivet om
en marin strategi, Kymijoen-Suomenlahden vesienhoitoalueen vesienhoi-
tosuunnitelma 2016-2021 (férvaltningsplanen for vattenforvaltningsomra-
dena Kymmene alv—Finska viken for 2016-2021), skyddsprogrammet for
Ostersjon, HELCOM aktionsplanen for Ostersjons miljo BSAP, Finlands
kuststrategi, Finlands sjofartsstrategi, Natura 2000-natverket, avfallsplanen
i sddra och vastra Finland fram till aret 2020 samt den riksomfattande av-
fallsplanen.

Samordnande av miljokonsekvensbeddmningen och 6vriga férfaranden

I samband med MKB-forfarandet for utvidgandet av Koverhar hamn har en
bedémning gjorts for hur bygget av hamnen paverkar Naturaomradets na-
turvarden. Den 7 januari 2019 gav NTM-centralen sitt utldtande om den upp-
daterade Naturabedémningen i enlighet med 65 § i naturvardslagen. Utla-
tandet finns som bilaga till den motiverade slutsatsen.

Hamnen har for narvarande ett giltigt miljétillstand (Nr 30/2006/1). Tillstan-
det ar det gamla miljétillstandet for stalverkets verksamhet, tillstAndsfore-
skrifterna for hamnen 6vergick till Hangdé Hamn Ab 2015.
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Hamnen har ocksa beviljats beslut om vattentillstand (256/2016/2) och ba-
serat pa detta utférdes under 2017-2018 underhallsmuddring och istand-
sattande av kajen, som var i daligt skick.

For att kunna utvidga hamnverksamheten kravs i enlighet med miljoskydd-
slagen (527/2014) miljétillstand fran regionforvaltningsverket (RFV) i Sodra
Finland eller en annan behérig myndighet.

Enligt vattenlagen (587/2011) kravs det tillstand av Sodra Finlands region-
forvaltningsverk (RFV) eller av en annan behérig myndighet for byggandet
av kajerna och faltomradena samt for muddring och deponering.

Miljokonsekvensbeskrivningen samt kontaktmyndighetens motiverade slut-
sats om denna ska bifogas som bilaga till tillstAndsansokningarna.

2. ORDNANDE AV DELTAGANDE SAMT SAMMANDRAG AV UTLATANDENA OCH ASIKTEN
OM KONSEKVENSBESKRIVNINGEN

Informerande samt hérande om konsekvensbeskrivningen

Miljokonsekvensbeskrivningen har kungjorts under tiden 21.3.2019-
17.5.2019. Kungorelsen har varit framlagd till paseende pa Hango stads (kir-
jaamo@hanko.fi) och Raseborgs stads (raseborg@raseborg.fi) officiella
elektroniska anslagstavlor. Tidningsannonser om kungdrandet har publice-
rats i tidningarna Eteld-Uusimaa, Hangon Lehti och Vastra Nyland.

Konsekvensbeskrivningen har funnits till pAseende under kungorelsetiden
21.3.2019-17.5.2019 pa foljande platser:

Hango stadsbibliotek, Berggatan 3-5, 10900 Hang6
Raseborgs stad, Stadskansliet, Raseborgsvagen 37, 10650 Ekenés

samt dessutom pa miljéférvaltningens gemensamma webbsidor
www.ymparisto.fi/koverharinsatamanlaajennusYVA.

Ett mote for allménheten om projektets konsekvensbeskrivning holls den 2
april 2019 kl. 17.30-20.00 vid Lappohjan koulu pa adressen Skolgrand 4,
10820 Lappvik. Forutom de projektansvariga, konsulterna samt represen-
tanterna foér Hango stad och kontaktmyndigheten deltog 21 personer i métet.

Vid motet for allmanheten presenterades MKB-férfarandet, miljokonse-
kvensbeskrivningen samt resultaten av de bedomningar som gjorts. Fragor
som diskuterades var bland annat den 6kning av langtradartrafiken som pro-
jektet medfor, bullerolagenheter och olycksrisker. En elektrifiering av spar-
trafiken ansags vara viktig. P4 motet foreslogs ocksa ett alternativ till en helt
ny vag och ett alternativ dar en del av trafiken skulle styras via Viskovagen
och en del via Koverharvagen. Annat som togs upp var projektets inverkan
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pa sysselsattningen. Sddant som oroade var bland annat bevarandet av lug-
net i naturen, simstrandens skick, avfallet fran fartygen samt sediment som
innehaller skadliga amnen.

Nar det galler samarbetet med myndigheter och intressegrupper har
handlednings- och uppfdljningsgrupper tillsatts inom ramarna for projektet
under den tid som MKB-forfarandet pagar.

NTM-centralen i Nyland har bett om utlatanden om konsekvensbeskriv-
ningen av Hango stad (stadsstyrelsen, miljoskyddsmyndigheten, planlagg-
ningsmyndigheten och byggnadsovervakningsmyndigheten), Raseborgs
stad, Caruna Ab, Sydspetsens miljohélsa, Regionforvaltningsverket i sddra
Finland (Basservicen, rattsskyddet och tillstand), Regionforvaltningsverket i
sodra Finland (milj6tillstand), Geologiska forskningscentralen, Transport-
och kommunikationsverket Traficom, Naturresursinstitutet, Vastra Nylands
landskapsmuseum, Vastra Nylands raddningsverk, Forststyrelsen, Musei-
verket, Forsvarsmakten, Sdkerhets- och kemikalieverket, Nylands férbund,
Gransbevakningsvasendet, Greenpeace, Hangd miljoforening, Natur och
Miljo, Finlands naturskyddsférbund, Tvarminne zoologiska station och WWF
Finland.

Sammandrag av de ankomna utlatandena och av asikten

Kontaktmyndigheten har mottagit 14 utlatanden och en asikt om miljokon-
sekvensbeskrivningen. Utlatandena och asikten kan i sin helhet ses pa
webbsidan www.ymparisto.di/koverharinsatamanlaajennusYVA.

Sammandrag av utlatandena
Allmant

| utldatandena ansags att utvarderingen av projektets miljokonsekvenser har
varit omfattande. Vid beskrivningen av konsekvensernas betydelse skulle
en sammanfattande tabell med de olika projektalternativens uppskattade
miljokonsekvenser anda ha varit nédvandig for att fa en helhetsbild och for
att kunna jamfdora skillnaderna mellan de olika projektalternativen.

Byggskedets konsekvenser var storre an den framtida hamnverksamhetens
och fartygsverksamhetens konsekvenser, men det ar anda fraga om kortva-
riga konsekvenser. Projektets konsekvenser for normaltillstandet var relativt
smd. De som svarade ansag att det granskade omradet var fér begransat
och att bangardsomradet borde ha tagits med i projektomradet.

Som en foljd av utvidgningen av hamnen kan den 6kande mangden tag-
transporter medfora att banan behdver elektrifieras. Det har skulle ha bety-
dande positiva effekter for miljon.

Att utvidga Koverhar hamn sags som ett béattre alternativ an att kraftigt ut-
vidga Véastra hamnen i Hango centrum, som klassificerats som en nationellt
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vardefull byggd kulturmiljo. Landtrafiken fran Vastra hamnen och Yttre ham-
nen gar genom stadskarnan i Hangd och med tanke pa bekampandet av
miljdolagenheter inneb&r det att utvecklandet av Koverhar hamn skulle ha
positiva effekter pa transporterna genom stadskarnan.

Alternativ

Det alternativ som har valts ut for forverkligande, ALT 4, gor det mdijligt att
ta emot stora fartyg till hamnen, vilket ar det kostnadseffektivaste alternati-
vet for hamnen. Samtidigt blir mangden fartygsbestk mindre eftersom det
behdvs farre fartyg for att transportera samma mangd last.

Bland utlatandena ansags att motiveringarna for valet av alternativ ska kom-
pletteras med uppgifter om de huvudsakliga orsaker som ledde till valet samt
kompletteras med eventuella miljokonsekvenser.

Konsekvenser for jordmanen samt for grund- och ytvattnet

Sedimentundersokningarna pa hamnomradet har uppvisat att det i sedimen-
tet finns forhojda halter av skadliga amnen men halterna underskrider hu-
vudsakligen gransvardena i statsradets forordning om bedémning av mar-
kens fororeningsgrad och saneringsbehovet och darmed kan stérsta delen
av massorna inte klassificeras som fororenade nar de deponeras pa land.
Bland sedimenten kan det ocksa férekomma sura sulfatjordar.

De funktioner som hor till hamnens normalverksamhet beréknas inte ha na-
gon direkt inverkan pa grundvattnet. Den 6kade mangden langtradartrafik
Okar emellertid risken fér nedsmutsning av grundvatten i och med det 6kade
behovet av halkbekampning och den 6kade risken for olyckor pa grundvat-
tenomradet. Det betonades att allt grundvatten ska skyddas, framfor allt pa
grundvattenomraden.

Det ansags ocksa vara nodvandigt att projektet till alla delar genomférs pa
sa vis att det inte utgoér nagon risk for kvaliteten och méangden grundvatten
som anvands till hushallsvatten. | miljétillstandet bor det stéllas tillrackliga
tillstdndsvillkor och uppfoljningsskyldigheter for att trygga kvaliteten pa hus-
hallsvattnet samt mangden hushallsvatten bade i samband med verksam-
heten under byggtiden och i samband med hamnverksamheten. | tillstAnds-
villkoren ska det ocksa forutsattas att hamnaktorerna ar noggrant forbe-
redda infor eventuella olyckor.

De muddrade sandmassorna kan anvandas vid bygget av kajerna och for
bakgrundsarbeten, forutsatt att halterna av skadliga @mnen inte dverskrider
de tilldtna vardena. Ocksa sandmassorna innehaller troligtvis sulfider/sulfa-
ter i sddan mangd att de behover behandlas/stabiliseras fére anvandning,
vilket &r bra att beakta sarskilt vid palning. Det konstaterades att sulfatjords-
risken har behandlats pa andamalsenligt vis i bedomningarna. Foére depo-
neringen och anvandningen av massorna ar det &nda bra att enligt méjlighet
analysera massornas sulfidrisk i en del av proverna. Pa sa vis kan man for-
bereda sig battre pa sulfidrisken.
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Forutom detta ska ocksa vattenltsliga amnen som ar skadliga for miljon be-
aktas vid hantering av dagvatten.

Beroende pa hamnomradets storlek kan snéhanteringen vintertid ha en stor
miljdinverkan eftersom den har snon mycket val kan innehalla en betydande
mangd amnen som ar skadliga for miljon. Konsekvensbeskrivningen ska
darfor ocksa ta upp miljokonsekvenser som fororsakas av snéhantering och
framfor allt av smaltvattnet fran snon.

Kvaliteten pa badvattnet eller de hygieniska férhallandena vid Lappviks all-
manna EU-badstrand far inte aventyras av till exempel partiklarna fran
muddringen. Projektomradets jordman bestar till stor del av utfyllnadsmas-
sor som kan innehalla kemikalier eller skadliga @&mnen. Man bor férhindra
att smutsigt lakvatten eller dagvatten rinner ut i havsvattnet.

Det ansags vara bra att de atgarder som gjorde vattnet grumligt ska &ga rum
utanfor simperioden och att anvandningen av luftbubblegardiner eller siltduk
ska forhindra spridning av sediment.

Miljokonsekvenser och Natura 2000-beddémning

| samband med MKB-férfarandet bedémdes samtidigt hamnens konsekven-
ser for Natura 2000-omradens naturvarden inom Natura 2000 skyddsvarda
marina omrade i Ekenas och Hango skargard och i Pojoviken.

Hamnomradet och vattenomradet framfor det ingar i Natura 2000:s skydds-
varda marina omrade i Ekenas och Hango skargard och Pojoviken. Utvidg-
ningen av hamnen gor det mojligare for storre fartyg &n tidigare att lagga till
vid hamnen, vilket ocksa kan tankas ha konsekvenser for Hango ostra fjard,
som ligger langre ut och som &r ett Natura 2000-omrade.

Det ansags att utredningen av konsekvenserna hade utforts pa ett anda-
malsenligt vis och att slutsatser om konsekvensernas betydelse kan dras
utgdende fran konsekvensbeddmningen. Influensomradet utgors av de kon-
sekvenser som uppstar i samband med hamnutvidgningen samt i samband
med anvandningen av hamnen.

Utgaende fran utredningarna och bedémningen ansags att alternativ ALT 1
pa ett betydande satt skulle forsvaga naturvardena i Naturaomradet skydds-
varda marina omraden i Ekenas och Hango skargard och i Pojoviken i fraga
om dess naturtyp "undervattenssanddyner”.

| alternativen ALT 2—ALT 4 forutsatter férdjupandet av farleden muddringar
och brytningar i ndrheten av Hastd, Busdn och Tvarminne. Detta kan ha
betydande negativa konsekvenser for en art i habitatsdirektivets bilaga,
namligen grasalen, samt for arterna i bilaga 1 i fageldirektivet.
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Genom lindrande atgarder (férdrivande av arter och anvandning av luft-
bubblegardiner) har konsekvenserna uppskattningsvis ingen betydande ne-
gativ inverkan pa grasalen och pa arterna i fageldirektivet. Arbetenas tid-
punkt ska anda forlaggas sa att det utfors utanfor faglarnas hackningstid och
de atgarder som orsakar grumlighet ska forlaggas till hosten och vintern.

Det ansags att konsekvenserna fran alternativen ALT 2—ALT 4 inte har en
betydande negativ inverkan pa naturtyperna forutsatt att lindrande atgarder
satts in och spridningen av fasta partiklar kan forhindras pa ett effektivt satt.

En viss oro forekom i fraga om eventuella forandringar som skulle gélla lang-
tidsuppfoljningen och framfor allt Storfjardens uppféljningsomrade. Det fo-
rekom en viss reservation infor den planerade brytningen av sandreven pa
sddra sidan av 6n Storsundsharun. Ons ejderpopulation &r foremal for lang-
varig, internationell forskning. De laga revomradena &ar viktiga matplatser for
de utrotningshotade ejdrarna. Dessutom &r undervattensreven skyddade
naturtyper enligt habitatdirektivet och dar finns en mangsidig mangd arter.

Bullerkonsekvenser

Omradets bullernivd paverkas av hamnverksamheten, av skjutvningar i
Syndalens skjutomrade, av langtradartrafik samt av 6vrig verksamhet som
uppstar i takt med att omradets utveckling framskrider pa det gamla stalver-
kets naromrade. Det ansags att bullermangden kommer att 6ka efter utvidg-
ningen av hamnen, vilket kan bli storande for exempelvis boséattningen pa
Oarna invid farleden.

Det ansags vara nédvandigt med en noggrannare bullerutredning
i samband med miljétillstAndsansokan.

Konsekvenserna fér markanvandningen och planlaggningen

Under forslagsskedet befinner sig projektomradet pa omradet for Vastra Ny-
lands etapplandskapsplan. Forslaget medfor vid en jamférelse med den ak-
tuella landskapsplanen inga betydande férandringar for projektomradet. Ut-
over anmarkningarna i konsekvensbeskrivningen pavisas i forslaget ocksa
planbeteckningar for Naturaomradet, for skyddsomradet och for forsvars-
maktens omrade.

Detaljplanen for projektomradet godkandes 2018 och en generalplan &r un-
der beredning. Det konstaterades att det utvecklande av den existerande
samhallsstrukturen och av hamnen som namns i generalplansutkastet ar i
overensstammelse med malen for omradesanvandningen. Pa planerings-
omradet och i dess omedelbara narhet finns det emellertid manga vardefulla
och kéansliga miljder och det &r av yttersta vikt att noggrant utreda vardena
for dessa miljoer samt att utvardera deras konsekvenser i forhallande till
planlésningarna i generalplanen.

Utvecklandet av hamnen skapar tryck pa ytterligare planlaggning av
narmiljon i omradet.
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Konsekvenserna for den bebyggda kulturmiljén och foér landskapet

Konsekvensbeskrivningen ansags vara andamalsenlig och tillracklig i fraga
om konsekvenserna for den bebyggda kulturmiljon och for landskapet.
Utvidgningen av hamnen utgor en del av forandringen av omradets land-
skapsbild. Utvidgningen av hamnen forandrar vyn sarskilt fran havet sett
och utvidgningen beréknas synas atminstone fran Lappvik by samt fran
darna Ekon, Hermanson och Koon och fran Lappvikens simstrand. Efter
utvidgningen stracker sig hamnen langre ut fran stranden och ut mot havet,
vilket tilsammans med den 6kade fartygsmangden kan paverka havsutsik-
ten fran bostadsomradena. Utvidgningen av hamnen bedéms ha sma kon-
sekvenser for landskapet, aven om de pa individniva kan upplevas pa
mycket olika vis. Det ansags att det i takt med att planeringen framskrider
bor finnas en stravan efter att minimera de konstaterade negativa konse-
kvenserna av hamnverksamheten.

Konsekvenserna av Hangé Hamn Ab:s utvalda alternativ ALT 4 for land-
skapet var de mest patagliga bland alternativen eftersom kajomradet blir
storre &n i de Gvriga alternativen och aven stora fartyg kan lagga till i ham-
nen.

Pa planeringsomradet finns inga vardefulla objekt eller omraden som kan
klassas som bebyggd kulturmiljd, med undantag av militérhistoriska och ar-
keologiska objekt.

Konsekvenserna for fornlamningar

Det valda alternativets konsekvenser for fornlamningarna &r mycket stora.
Av denna anledning betonades att undervattensinventeringen pa projekt-
omradet bor utforas i god tid sa att det finns tid att utfora tillrackliga efter-
forskningar/tillracklig dokumentering av de eventuella fornlamningar som
hittas i samband med inventeringen.

Det ansags att skydd av kulturarv bade under vatten och pa land hade be-
aktats i konsekvensbeskrivningen i tillracklig grad.

Konsekvenser for trafiken

Hamnprojektet far betydande konsekvenser for trafiken pa land. Den for
landskapet viktiga riksvag 25 kommer att trafikeras av en stor mangd tung
trafik, sarskilt i slutskedet men &aven under den tid som bygget pagar.
Vagens kapacitet har konstaterats vara tillracklig men frdgan om vagens ut-
vecklingsbehov lyfts upp ur sakerhets- och funktionalitetsperspektiv. Det
valda alternativet ALT 4 bygger pa att Hangd-Hyvingebanan kommer att
elektrifieras. | takt med att projektet framskrider ar det bra att forbereda sig
pa att det rdder en viss osékerhet kring saval elektrifieringen av banan som
vagtrafiken. For att f& sakerstalla att trafiksystemet fungerar foreslogs att
man i samband med den fortsatta planeringen av projektet ska beakta att
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hamnverksamheten hor ihop med elektrifieringsprojektet av tdgbanan och
med forbattringsprojektet av riksvag 25.

I allm&nhet har sj6ledens miljokonsekvenser beaktats i konsekvensbeskriv-
ningen i stor utstrackning men den ¢kade trafikmangden pa land har inte
beaktats i ndgon storre utstrackning utanfor sjalva projektomradet. Saker-
heten vid omradets plankorsningar bor forbattras nar trafikmangden okar.

Miljorisker

Trafikm&ngden kommer att 6ka betydligt mellan hamnen och vag 25 och
darmed Okar ocksa risken for olyckor. Aven om det inte skulle ha handlat
om transport av farliga &mnen medfor lackage fran ett tungt fordons brans-
letank i samband med en olycka en risk for att jordmanen och grundvattnet
fororenas.

Grundvattenomradets nuvarande avgransning bor granskas och kartlaggas
pa nytt. Vetskapen om huruvida man verkar pa ett grundvattenomrade eller
utanfor paverkar raddningsverkets taktik och metoder. Exempelvis nar en
brand ska slackas kan valet av slackskum ha betydelse fér grundvattnet. |
samband med uppdrag som géller olje-/kemikalielackage och skadebe-
kampning inverkar ocksa informationen om behov av att skydda grundvatt-
net pa resursanvandning och pa den snabbhet med vilken atgarder satts in.

Det konstaterades att riskerna med tankning av fartyg och dess miljékonse-
kvenser inte har bedomts.

Raddningsverket nar inte Koverhar hamn enligt anvisningen for aktionsbe-
redskap, varvid verksamhetsidkaren sjalv bor satsa pa forebyggande av
olyckor, riskhantering, 6vervakning samt pa avgransning av skador.

Vid planeringen och férberedandet av oljebekdmpning ska 22 ¢ § i radd-
ningslagen (2011/379) beaktas, dar hamninnehavaren och verksamhetsid-
karen i kustomradet alaggs att sorja for bekampningsberedskapen och dar-
till hérande planering samt beredskaps-, materiel- och personalfragor.

Mildrande av skadliga konsekvenser

Det ansags vara av yttersta vikt att muddring utférs pa ett satt som skonar
naturen och vid valet av metoder ska ett centralt urvalskriterium vara an-
vandning av den muddringsteknik som &r bast ut miljoperspektiv samt sad-
ana atgarder som forhindrar att konsekvenserna sprids utanfor malomradet.
Tidpunkt for muddringen, hur lange den pagar samt stromingsférhallandena
ska beaktas bade vid planeringen och vid genomférandet. Eventuell bryt-
ning bor forlaggas till hosten eller vintern da inverkan pa den marina miljon
blir sa liten som modjligt.

Det ansags vara sarskilt viktigt att hamnomradets och fartygens vandom-
rade muddras djupt redan i byggskedet sa att den grumlighet som orsakas
av propellerstrommarna ska bli sa liten som mojligt. Att tillrackligt mycket av
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det 6versta lagret avlagsnas minskar ocksa risken for att de skadliga am-
nena pa bottnen sprids i miljon i samband med hamnanvandningen.

Det viktiga ar att hamnomradets dagvatten inte rinner ut i havet i orenad
form utan att eventuella kemikalier, naringsdmnen och organiskt material
hanteras pa behorigt vis.

Fartygstrafikens negativa konsekvenser kan reduceras genom hastighets-
begréansningar for fartygen. Dessutom bdr en plan och en strategi utarbetas
och forfaranden bor tas i bruk for att minska risken for spridning av sadana
frammande arter som féljer med fartygen.

Det konstaterades att de lindrande atgarderna har beskrivits ytterst ytligt.
Vid tillstandsprocesserna for det alternativ som har valts ut for genomfo-
rande bor de lindrande atgarderna beskrivas och faststallas noggrannare.

Uppfdljning
Det behovs en uppfdljning av omradets grundvatten.

Den miljduppféljning som goérs oberoende av projekthamn bor ta hansyn till
omradets sardrag pa ett tillrackligt heltackande satt.

Den stora badstranden i Lappvik tillhér strandskyddsprogrammet och det &r
viktigt att folja med dess skick samt att vidta nédvandiga atgarder om hamn-
verksamheten leder till en igenslamning av stranden. Sandstranden &r unik
och viktig for den grundlaggande undervisningen och dess skick far inte
aventyras.

Konsekvenser for manniskors levnadsforhallanden

I konsekvensbeskrivningen har projektets konsekvenser for manniskors
halsa, levnadsforhallanden och trivsel beaktats, sdsom boende och omra-
dets rekreationsandamal.

Varken under byggskedet eller efterat far hamnverksamheten medféra hal-
sorisker, till exempel i form av ljus- eller luftféroreningar, buller eller damm.
Modelleringen av hamnens omgivningsbuller bér goras i samband med mil-
jotillstandsforfarandet.

Ovriga kommentarer

Konsekvensbeskrivningens redogorelse for Nylandsprogrammet innehaller
foraldrade uppgifter. Det nya programmet och den kompletterande genom-
férandeplanen tradde i kraft 2018.

| Hango finns dessutom tva andra hamnar, Vastra hamnen och Yttre ham-
nen, som paverkas av utvecklingsprojektet. Det skulle ha varit motiverat
med en ndrmare bedémning av dessa konsekvenser.
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| samband med MKB-processen ska ocksa pagaende parallella processer
for naromradena beaktas, som planeringen och dragningen av rérledningar
for lakvattenhanteringen vid det tidigare stalverkets avstjalpningsplats. Det
har kan ha en direkt inverkan pa anvandningen av hamnomradet och pa
dess funktioner.

Oy Visko Teepak Ab har grundvattentakter i narheten av
projektomradet.

Sammandrag av asikten

| asikten konstaterades att hamnen medfor miljérisker, till exempel oljeo-
lyckor, 6vriga utslapp i havet och lastningsolyckor. Koverhar fabriks sedi-
menterade farliga @mnen kan komma ut i havsvattnet i samband med mudd-
ringen. | &sikten stélldes fragan om hur

de vattenfoérandringar som orsakas av projektet ska féljas upp och hur man
kommer att ga tillvaga vid skadliga konsekvenser.

De stora fartygens motorer far jordlagret under vatten att réra pa sig, vilket
bidrar till att stranden omformas. Det &r tveksamt hur varaktig den farled
som uppstar genom muddringen ar med tanke pa att omradet har sandbot-
ten. Hur ska man kunna undvika kontinuerlig muddring, vilket utgér en fort-
satt belastning for miljon?

Byggnadstidens buller och damm kommer att spridas till strénderna. Bullret
och dammet fran hamntrafiken kommer att utgéra en bestaende olagenhet
for omradets invanare.

Det papekades att projektets influensomrade ar en del av Natura 2000-na-
turskyddsomradet. Det fanns en forundran 6ver varfor Hango tanker bygga
en stor hamn pa en plats dar miljon ar unik. Om den har miljoén blir forstérd
kan den inte ersattas. Olagenheterna kan synas genast eller forst efter en
tid och da finns det inte mycket att gora.

3. KONSEKVENSBESKRIVNINGENS TILLRACKLIGHET OCH KVALITET

NTM-centralen i Nyland har i egenskap av kontaktmyndighet for MKB-
forfarandet granskat konsekvensbeskrivningens tillrécklighet och kvalitet
och konstaterar féljande:

Hangd Hamn Ab:s och Trafikledsverkets miljokonsekvensbeskrivning om
genomforandet av Koverhar hamns utvidgningsprojekt uppfyller innehalls-
kraven i 19 8§ i lagen om forfarandet vid miljokonsekvensbeskrivning
(252/2017) och 4 § i statsradets forordning om forfarandet vid miljokonse-
kvensbeskrivning och den har behandlats pa det vis som MKB-lagstiftningen
forutsatter. Konsekvensbeskrivningen har utarbetats med hénsyn till pro-
jektets bedémningsprogram och kontaktmyndighetens utlatande om det.
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Det ar mojligt att utgdende fran konsekvensbeskrivningen fa en helhetsbild
av projektet och dess centrala miljokonsekvenser. Flera alternativ till ge-
nomfdrandet av projektet har lagts fram och konsekvensbeskrivningen inne-
haller tillrackliga bedomningar om de héar alternativens konsekvenser fér mil-
jon.

Trots att konsekvensbeskrivningen konstaterades vara tillréacklig har bedém-
ningen utgaende fran utlatandena, asikten och kontaktmyndighetens egen
granskning uppvisat nagra beaktansvarda brister som tas upp har nedan:

Brister i konsekvensbeskrivhingen

Kontaktmyndigheten konstaterar att konsekvenserna for malen i vattenfor-
valtningsplanen har beskrivits i begransad utstrdckning i konsekvensbe-
skrivningen.

| bilaga 11 har konsekvenserna for kvalitetsfaktorerna i vattnets skick be-
skrivits (vaxtplankton, bottendjur, makrofyter, vattenkvalitet, skadliga &m-
nen). N&ar det galler de biologiska kvalitetsfaktorerna beskriver bilagan kon-
sekvenserna for bottendjur och makrofyter. Daremot finns det ingen bedém-
ning fér vaxtplanktonets del.

| kapitel 12.6 i konsekvensbeskrivningen har det felaktigt konstaterats att
projektomradet hor till Hangod udds kustvattenstracka. Ratt vattenforekomst
ska vara Storfjarden. Det finns orsak att forst och framst granska projektets
inverkan pa den har kustvattenstrackan.

Muddringarnas konsekvenser for omradets 6vergddning och darigenom pa
det ekologiska tillstdndet har beskrivits alltfér positivt. Muddringarna ror
ocksa upp naringsamnen som redan forsvunnit ur kretsloppet.

| tillstandsskedet tas stallning till om projektet ar acceptabelt fér vatten- och
havsvardens del. Projektet maste behandlas i foljande vattenforvaltnings-
plan. | vattenférvaltningsplanen ska det inga en utredning om genomférande
av forutsattningarna for att avvika fran vattenvardens miljomal samt en ut-
redning om de férdndringar i vattenforekomsten och dess skick som pro-
jektet fororsakar, om man anvander den awvikelse fran malen for vattenvar-
den som namns i 4 kap. 23 § i lagen om vattenvards- och havsvardsforvalt-
ningen (1299/2004).

| konsekvensbeskrivningen skildras innehallet i det nya forslaget till land-
skapsplan (Nylandsplanen 2050) for det planerade omradets del. | beskriv-
ningen saknas en beskrivning av beteckningen fér Koverhar hamn.

| konsekvensbeskrivningen hade det varit skal att fora fram innehallet i ut-
kastet till generalplan i fraga om de delar som beror planeringsomradet.

I konsekvensbeskrivningen har detaljplanen for Koverhar delvis presente-
rats pa ett felaktigt satt. | detaljplanen har hamnen markts ut med LS-1-
markning, pa planomradet finns aven utmarkt EV-omraden, TY-omraden, T-
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1-omraden och SL-omraden. LT-omradena (landsvagarna) har inte markts
ut.

De framstallda bristerna i konsekvensbeskrivningen ar anda till sin natur sa-
dana att de inte forutsatter en komplettering av konsekvensbeskrivningen
utan bedémningen kan kompletteras och preciseras under den fortsatta pla-
neringen av projektet och vid kommande tillstdndsforfaranden.

4. KONTAKTMYNDIGHETENS MOTIVERADE SLUTSATS

Kontaktmyndighetens motiverade slutsats om de betydande miljékonse-
kvenser som projektet kan tankas medfora baserar sig pa konsekvensbe-
skrivningens innehallskrav i 19 § i lagen om forfarandet vid miljckonsekvens-
beskrivning och i 4 § i férordningen om forfarandet vid miljokonsekvensbe-
skrivning, pa den beskrivning och de utredningar av projektet som framstalls
i konsekvensbeskrivningen, pa utredningsresultaten och pa bedémningarna
av resultaten samt pa innehdllet i utlatandena och asikten om konsekvens-
beskrivningen.

Denna motiverade slutsats fran kontaktmyndigheten ska inga i tillstdndsbe-
slutet for projektet i enlighet med 26 § i lagen om férfarandet vid miljokon-
sekvensbeskrivning. Det bor framga av tillstAndsbeslutet hur konsekvens-
beskrivningen och den motiverade slutsatsen har beaktats i sin helhet.

Slutsatserna i Nylands NTM-centrals utlatande om Naturabedémningen i enlighet
med 65 § i naturvardslagen

Projektomradet ligger delvis inom Natura 2000-omradet skyddsvarda ma-
rina omraden i Ekenas och Hango skargard och Pojoviken. Darfor har kon-
sekvenserna for Natura 2000-omradet utretts genom en separat Naturabe-
démning av den 7 januari 2019.

NTM-centralen i Nyland gav den 27 juni 2019 ett utldtande om Naturabe-
démningen i enlighet med 65 § i naturvardslagen och bedémningen i sin
helhet medféljer som bilaga till den motiverade slutsatsen. Har nedan foljer
slutsatserna i utlatandet.

Utvidgningen av hamnen

Utgaende fran den uppgjorda konsekvensbeskrivningen och fran de
utredningar som ligger till grund fér konsekvensbeskrivningen anser
NTM-centralen i Nyland att alternativ 1 for utvidgningen av Koverhar
hamn pa ett betydande satt forsvagar naturtypen undervattenssand-
dyner som utg6r en del av Naturaomradet skyddsvarda marina omra-
den i Ekenas och Hango skargard och Pojoviken.

Alternativen 2—4 for utvidgningen av Koverhar hamn har inga sadana kon-
sekvenser som innebar ett betydande forsvagande av naturtyperna, férut-
satt att spridningen av fasta partiklar kan forhindras effektivt och att arbeten
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som fororsakar grumlighet forlaggs till host och vinter. Alternativen 2—4 har
pa hamnomradet inga betydande forsvagande konsekvenser pa fagelbe-
standet, forutsatt att arbeten som stor fagelbestanden gors utanfor hack-
ningstiden.

Fordjupande av farleden

| alternativen 2—4 ingar en fordjupning av farleden, vilket forutsatter mudd-
ringar och brytningar bl.a. i ndrheten av Hasto Bust/Tvarminneon, vilket kan
ha betydande férsvagande konsekvenser for en art i bilaga 1l i habitatdirek-
tivet, namligen grasalen, samt pa arterna i bilaga | i fageldirektivet. De skad-
liga konsekvenserna lindras genom att arterna fordrivs fran arbetsomradet
och dess narhet samt genom att luftbubblegardiner anvénds fér minskande
av undervattensbuller och da ar konsekvenserna inte langre betydande. Ar-
betena maste dessutom utféras utanfor fagelbestandets hackningstider. At-
garder som orsakar grumlighet bor koncentreras till hdst och vinter.

| samband med tillstandsforfarandet for Koverhar hamns vattenhushall-
ningsprojekt har man tidigare bedémt projektens konsekvenser for Natura-
omradets naturvarden. | det naturvardslagenliga bedémningsforfarandet
konstaterades att det mer omfattande av de utvarderade projekten, namili-
gen det som inkluderade fordjupning av hamnen och av den led som gar till
hamnen samt byggande av en ny kaj, skulle innebdra méarkbara forsva-
gande konsekvenser om inte formildrande atgarder genomfors, i synnerhet
begransad hastighet for fartyg. NTM-centralen konstaterade i sitt utldtande
om bedémningsprogrammet att mojligheterna for att genomfora de atgarder
som ska lindra de skadliga konsekvenserna samt arbetets tidtabell bor ut-
varderas noggrant. | Naturabedémningen har lindrande atgarder lagts fram
och dessa ska preciseras ytterligare nar det projektalternativ som ska ge-
nomforas har valts.

Vid milj6tillstandsprocessen ska positionen for naturtypen rev precis-
eras pa farledsomradet genom faltarbete, varvid bedémningen ska
preciseras och vid behov preciseras ocksa planen utgaende fran
dessa uppgifter. | tillstandsskedet ska ocksa forhindrandet av buller och
arternas fordrivning fran arbetsplatsen planeras och beskrivas mer detalje-
rat. Konsekvenserna i sin helhet (stranderosion, bottenerosion, grumlighet,
vagor fran fartygen och bullerolagenheter) utanfor farleden ska granskas
noggrannare i samband med ansdkan om miljétillstand och de minst skad-
liga I6sningarna ska véljas.

NTM-centralen i Nyland anser att om man gar tillvaga pa det satt som har
beskrivits ovan har alternativen 2—4 f6ér utvidgningen av Koverhar hamn
ingen markbart forsvagande inverkan pa de naturvarden som ska skyddas
inom Naturaomradena skyddsvarda marina omraden i Ekenas och Hango
skargard och Pojoviken (FI0100005) samt Hangd Ostra fjard (FI0100107).

Betydande konsekvenser och motiveringar for dessa

Konsekvenser for ytvattnen
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Konsekvenserna for ytvattnen beror i huvudsak pa muddringsarbetena un-
der byggnadsskedet, som har till pafoljd att vattnet blir grumligt och eventu-
ella skadliga &mnen som har varit bundna till sedimentet nu kommer i cirku-
lation. Under den tid som hamnen &r i anvandning kan kvaliteten pa ytvatt-
net paverkas av dagvattnet fran hamnomradet och av dess eventuella daliga
kvalitet.

De lindrande atgarderna for olagenheter som kan paverka vattendragen har
beskrivits tillréckligt i konsekvensbeskrivningen. Det som forblir oklart i kon-
sekvensbeskrivningen ar vilka lindrande atgarder man har forbundit sig till,
nar muddringarna ska utfdras och om skyddsnat kommer att anvéndas. Det
har ar vasentlig information och bedémningen av konsekvenserna ska infor
tillstdndsansokningarna kompletteras med genomférbara lindrande atgar-
der.

Om 6vriga muddringar utdver farledsmuddringar utfors utan skyddsnéat ska
spridningen av grumligheten modelleras. Detta galler férutom spridningen
av fasta partiklar ocksa hydrodynamiska konsekvenser och fartygstrafikens
inverkan, som har bedomts i de utredningar som géller dessa fragor med
avseende pa alternativen i programmet. | granskningen om frammande arter
i samband med fartygstrafiken saknas arter som sétter sig fast pa fartygets
skrov.

| tillstdndsansokan ska en aktorspecifik bedémning av det valda alternati-
vets konsekvenser for den ekologiska statusen goras med avseende pa vat-
tenvarden.

Konsekvenser for fornlamningar

Projektets konsekvenser for fornlamningarna ar stor. Av denna anledning
bor undervattensinventeringen pa omradet genomforas i god tid sa att det
finns tid att utfora tillrackliga efterforskningar och tillrécklig dokumentering
av de eventuella fornlamningar som hittas innan forverkligandet av projektet
inleds.

Konsekvenser for markanvandningen

Konsekvenserna for markanvandningen och planldggningen har behandlats
pa ett andamalsenligt vis i konsekvensbeskrivningen for Koverhars hamn-
projekt.

Omradets markanvandning forandras betydligt i och med att hamnen vaxer
och det fods manga nya arbetsplatser pa omradet. Konsekvenserna for
markanvandningen ar i huvudsak positiva.

Konsekvenser for trafiken

Hamnprojektet har betydande konsekvenser for trafiken. Omradets trafik-
natverk har tillracklig kapacitet fér en betydligt livligare trafik &n i nulaget.
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Det alternativ som har valts ut, alternativ 4, gér det mgjligt att fullt ut utnyttja
bantrafiken for transport av laster till hamnen. Allt gods som transporteras
pa sparet kan raknas bort fran mangden tung trafik inom vagnétet och sale-
des ger alternativ 4 ocksa en mindre 6kning av lastbilstrafiken an de andra
alternativen. Det har forutsatter emellertid att Hang6—Hyvinge-banan elekt-
rifieras och det har annu inte fattats nagot beslut om genomférande eller
tidtabell for detta. Det har &r en osakerhetsfaktor som man bér ta hansyn till.
Om bantrafiken 6kar som planerat bor en forbattring av trafiksakerheten vid
plankorsningen mellan Koverharvagen och jarnvagssparet évervagas sa att
olyckor kan undvikas.

Planerna for att utveckla hamnen preciseras under det pagaende arbetet
med en generalplan for Koverhar och Lappvik. Trafikkonsekvenserna bor
annu utredas noggrannare i detta sammanhang.

Bullerkonsekvenser

| konsekvensbeskrivningen har sarskilt undervattensbullret granskats i bred
utstrackning och med tillracklig noggrannhet. Dessutom innehaller konse-
kvensbeskrivningen och den separata rapporten om undervattensbuller en
omfattande framstallning dver vilka medel som ska lindra oldgenheterna
fran undervattensbullret under byggandet och i samband med verksam-
heten. Utgdende fran konsekvensbeskrivningen kan man bedéma att buller-
nivaderna i samband med byggandet (borrning, palning, sprangning) utgor
det mest betydande skedet nar det géller direkta och betydande olagenheter
for fiskar och marina daggdjur.

Det buller som uppstar vid den egentliga hamnverksamheten och sprid-
ningen av detta ljud har bedémts pé ett annat stélle i konsekvensbeskriv-
ningen, i samband med bullerutredningarna om hamnfunktionerna. En nog-
grannare bullerutredning &n den i konsekvensbeskrivningen behéver utar-
betas i samband med miljétillstAndsansokan, da bullret frAin hamnen model-
leras med hansyn till milijgférhallandena. Eftersom det i hamnens omedel-
bara narhet inte finns nagon fast bosattning eller fritidsboséttning ar det san-
nolikt att bullret frAin hamnverksamheten inte orsakar nagon betydande ola-
genhet eller 6verskrider riktvardena. Detta gar att styra genom placeringen
av de olika funktionerna samt genom planering av verksamheten och av
bullerbekdmpningen.

Medelljudsnivan for fartygstrafiken till och fran hamnen blir enligt konse-
kvensbeskrivningen sa 1&g att bullret knappast orsakar nagra betydande
storningar for vare sig fast bosatta eller fritidsboende. Okningen av trafiken
inom sarskilt alternativen ALT 2—ALT 4 skulle medféra en betydande 6kning
av undervattensbuller och detta kan fa konsekvenser for en del fiskars be-
teende. Bullret fran battrafiken kan minskas narmast genom att fartygens
hastighet atgardas. En lagre hastighet medfor att bullret fran fartyget blir
mindre. En lagre hastighet kan emellertid paverka fartygens styrbarhet sa
den hastighet som anvands bér dimensioneras med hansyn till sakerhetsa-
spekterna.
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Nar det galler bullret under byggtiden utgdrs den storsta skillnaden av skill-
naderna i den tid som bygget varar och i byggmetoderna. Om det under
bygget kravs att brytning genomfors orsakar explosionerna tillfalliga, kraftiga
bullerh&ndelser, som kan orsaka betydande skada for fiskar och marina
daggdjur. Eventuella olagenheter kan emellertid lindras betydligt beroende
pa vilken tidpunkt byggandet forlaggs till samt genom bullerbekampning och
genom att fiskar och marina daggdjur drivs bort i samband med kraftfulla
buller till en plats langre bort, utanfor det skadliga omradet.

Skillnaderna i det buller som uppstar och i dess varaktighet i samband med
bygget respektive i samband med verksamheten inom de olika alternativen
finns presenterade i rapporten. De storsta skillnaderna mellan alternativen
finns i bullret under byggtiden. Nar det galler den normala hamnverksam-
heten ger alternativen ALT 2—-ALT 4 upphov till ndgot mer buller an alterna-
tiven 0 + och 1. Bullernivaerna under verksamheten forblir pa en rimligt lag
niva och bullret vantas inte orsaka nagra betydande olagenheter for narom-
radets bosattning eller fritidsbosattning. Vid den fortsatta planeringen ar det
anda viktigt att fasta uppmarksamhet vid att funktioner som ger upphov till
buller ska placeras sa att bullret sprids till omgivningen i sa liten utstrackning
som mdojligt.

Olycksrisker
Olyckstillfallen kan f& betydande miljokonsekvenser om exempelvis olja eller
nagot annat farligt amne kommer ut i havet eller i jordmanen. Hamnens f6-

rebyggande beredskap &r emellertid heltdckande och uppfyller kraven.

Ovriga observationer och anvisningar om konsekvensbeskrivningen infér den fort-
satta beredningen

Konsekvenser for jordmanen och for berggrunden

Inverkan pa& jordmanen och pd berggrunden har utvarderats tillrackligt.
Muddringsmassorna kan innehalla sura sulfatjordar och forslaget lyder att
olagenheterna fran dessa kan foérhindras genom att deponering eller tat
tackning och/eller kalkning eller stabilisering sker under ytan. Kontaktmyn-
digheten betonar att muddringsmassorna inte far deponeras pa grundvat-
tenomrade utan behorigt tillstand.

Jordmanen pa projektomradet kommer att avlagsnas. Kvaliteten pa omra-
dets slaggblandade jordman finns inte beskriven i konsekvensbeskriv-
ningen. Jordmaterialets placering bor vara planerad och det ska hanteras
som avfall.

Konsekvenser for grundvattnet

| konsekvensbeskrivningen framstélls att omradet inte omfattas av nagra
sarskilda skyddsatgarder for grundvatten eftersom omradet inte &r klassat
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som grundvattenomrade. Konsekvensbeskrivningen erkanner anda att un-
der byggskedet kan markfyllningen av strandomradet, palningarna och byg-
get av kajerna paverka utflodet av grundvatten. Det bedoms att inga kon-
sekvenser for Koverhars vattentakt kommer att uppsta eftersom byggatgar-
derna &ger rum nedanfor tdkten om man ser till grundvattnets stromnings-
riktning. Det foreslas att man under den tid som byggarbetena pagar ska
granska ytnivan for grundvattnet i de mittersta delarna av projektomradet
eller vid Koverhars vattentakt. Bedomningen ar att Storkallans och Lappviks
vattentakter inte paverkas eftersom takterna ligger langt ifran projektomra-
det.

Konsekvenserna for grundvattnet har i huvudsak utvarderats tillrackligt. Vid
utvarderingen borde Geologiska forskningscentralens strukturmodell ha be-
aktats, eftersom denna strukturmodell visar att det i den norra delen av pro-
jektomradet finns en nordvastlig-sydostlig krosszon i berggrunden och detta
mojliggor en hydraulisk kontakt genom randformationen. Det finns inga ob-
servationsror vid krosszonen och uppgifterna om héjden pa klippytan base-
rar sig pa tryckluftsmatningar. Eventuella forandringar i grundvattnets ut-
flode, flodesbild och niva under byggtiden kan inverka pa den vattenmangd
som fas vid Storkallans vattentakt. | konsekvensbeskrivningen faststalls att
det finns osékra faktorer kring utvarderingen av grundvattnets flddesbild och
utflode.

Vid en jamférelse av konsekvenserna for grundvattnet bedéms alternativen
ALT 2, ALT 2+, ALT 3 och ALT 4 sannolikt ha en liten inverkan pa grund-
vattnet men man medger att en séankning av grundvattennivan ar mojlig, vil-
ket aterigen gor att konsekvenserna blir betydande.

Konsekvenser for fiskbestanden och fiskenaringen

Kontaktmyndigheten konstaterar att man i fiskbestandsutredningen med till-
racklig noggrannhet har bedomt de olika projektalternativens och projektat-
gardernas konsekvenser for fiskbestand och fiske. Konsekvensernas inver-
kan nar det galler fiskbestandet och fisket uppskattas ga at ratt hall och kon-
sekvensernas inverkan ar liten/mattlig, beroende pé vilket projektalternativ
det ar fraga om. Detta forutsatter emellertid att lampliga metoder anvands
for att reducera skadliga konsekvenser (framfor allt buller, grumlighet och
spridning av fasta partiklar). Mdjliga tekniker och metoder for att reducera
konsekvenserna ar vél presenterade i beddmningen. Nar det galler konse-
kvensbeskrivningen ar det skal att lagga marke till att bedémningen innehal-
ler en del osdkerhetsfaktorer, bland annat nar det galler var fiskarnas lek-
omraden ligger. Det finns inte exakt information om var lekomradena ligger
utan bedomningen baserar sig pa de kommersiella yrkesfiskarnas uppgifter,
vilket i det har skedet ses som tillrAcklig noggrannhet. Om det skulle visa sig
att viktiga lekomraden exempelvis anda ligger narmare arbetsplatserna i
vattnet an vad som har framstallts i bedomningen kan konsekvenserna vara
mer betydande an vad som beddémdes i konsekvensbeskrivningen.
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Omradet ar fisketekniskt viktigt och genomférandet av projektet forutsatter
att fiskenaringen observeras. Observationen ska inledas redan innan arbe-
tet paborjas eftersom det behovs tillrackligt noggranna utgangsuppgifter for
att eventuella konsekvenser ska kunna upptéckas. Av denna orsak vore det
bra att avtala om innehallet i observationen med fiskerimyndigheterna i sam-
band med ans6kan om miljé-/vattentillstand och i god tid. Det ar bra om man
redan i det har skedet beaktar den erséttning som eventuellt kommer att
betalas till kommersiella fiskare och sjalva faststallandet av ersattningen
samt kommer med ett forslag om fiskeekonomisk kompensation/fiskerihus-
hallningsavgift.

Andra anmarkningar

Uppfoliningsprogrammet innehaller ingen granskning av grundvattnets yt-
niva eller vattenkvalitet. Konsekvenserna under byggtiden kan andra pa flo-
desbilden for grundvattnet i omradet och rentav pa vattenkvaliteten vid Ko-
verhars vattentakt och darfor bor det ingé en granskning av eventuella kon-
sekvenser for grundvattnet i uppféljningsprogrammet. Férbudet mot férore-
ning av grundvatten ar ovillkorligt och det galler ocksa funktioner som ligger
utanfor klassificerade grundvattenomraden.

Nar miljotillstand soks bor de lindrande atgarderna for miljokonsekvenserna
vid hantering av olika lasttyper (ocksa eventuell professionell avfallshante-
ring) beaktas, sasom bullerbekampning, hantering av dagvatten och forhind-
rande av damm samt eventuell hantering av kemikalier. Vid anstékan om
miljotillstdnd bor ocksa verksamheten vid Ovriga miljotillstandspliktiga an-
laggningar p& omradet beaktas.

Det motiverade beslutets aktualitet

Det ar tankt att den eventuella utvidgningen av hamnen ska genomfdras
under aren 2020-2030. Tidtabellen for projektet och bedémningens aktuali-
tet paverkas bland annat av lésningarna som &r i bruk vid Hangos andra
hamnar samt av den ekonomiska utvecklingen. Bedoémningens aktualitet ar
viktig i tillstandsskedet. Tillstandsmyndigheten kan be kontaktmyndigheten
att framfora sin syn pa hur aktuell dess motiverade slutsats ar.

Kompetensen hos de personer som har utarbetat konsekvensbe-
skrivningen

Kompetensen hos de personer som har utarbetat konsekvensbeskrivningen
ar tillracklig inom alla delomraden som verksamheten omfattar. Kompeten-
sen har utretts ingaende i konsekvensbeskrivningen.

INFORMERANDE OM DEN MOTIVERADE SLUTSATSEN

NTM-centralen i Nyland sander den motiverade slutsatsen samt utldtandena
och asikten om konsekvensbeskrivningen till den som ansvarar for projektet.
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Den motiverade slutsatsen delges dem som sant in utlatandena, 6vriga be-
rorda myndigheter samt till den som séant in sin asikt.

Den motiverade slutsatsen, konsekvensbeskrivningen och Nylands NTM-
centrals utldtande om Naturabedomningen samt de inkomna utldtandena

och asikten kan ses pa miljéforvaltningens webbsidor pa adressen:
www.ymparisto.fi/lkoverharinsatamanlaalennusYVA.

6. BEHANDLINGSAVGIFT, DESS FASTSTALLANDE OCH SOKANDE AV ANDRING SAMT
RATTSNORMER SOM TILLAMPATS VID MKB-FORFARANDET

Behandlingsavgift
16 000 euro
Faststallande av avgift

Avgiften for NTM-centralens motiverade slutsats om konsekvensbeskriv-
ningen &r vid kravande projekt (24—-32 dagsverken) 16 000 euro.

Andringsansokan géallande avgiften

En betalningsskyldig, som anser att ett fel har begatts vid faststallande av
avgiften for den motiverade slutsatsen kan yrka pa rattelse hos Nylands
narings-, trafik- och miljocentral inom sex manader fran dagen da detta ut-
latande gavs.

Tillampade rattsnormer
Lagen om forfarandet vid miljckonsekvensbedémning (252/2017) Statsra-
dets forordning om forfarandet vid miljokonsekvensbedémning (277/2017)
Lagen om grunderna for avgifter till staten (150/1992) 8 §
Statsradets férordning om narings-, trafik- och miljocentralernas, arbets- och

naringsbyraernas samt utvecklings- och forvaltningscentrets avgiftsbelagda
prestationer aren 2019 och 2020 (1372/2018).

Direktor Satu Paakkonen

Overinspektor Leena Eerola

Distribution

De som gett utlatanden
Den som framfort sin asikt



