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Lupa- ja valvontavirasto on pyytanyt Myrskylan kunnan
ymparistonsuojelulta lausuntoa Itarata Oy:n Itarata-hanketta
koskevasta ymparistdvaikutusten arviointiselostuksesta.
Lausuntoa on pyydetty 13.3.2026 mennessa.

Paatos Ymparistonsuojelusihteeri toteaa lausuntonaan, etta taysia
vaikutuksia Myrskylan kunnan alueeseen on vaikea saada selville
vuoden 2025 ymparistdselvitysten puuttuessa liitteista. Liitteen 4
mukaan suurin osa Myrskylan alueen lajistoselvityksista on tehty
nimenomaan vuonna 2025. Myrskylan
ymparistonsuojeluviranomaisella ei ole kuitenkaan muuta
huomautettavaa ltdrata-hankkeen ymparistdvaikutusten
arviointiselostuksesta, koska valittu reittivaihtoehto ei oletettavasti
aiheuta vaikutuksia Myrskylan kunnan alueelle.

Perustelut Ymparistdvaikutusten arviointiselostuksessa on valittu
reittivaihtoehto, joka ei kulje Myrskylan kunnan kautta tai lahelta
eika nain ollen aiheuta Myrskylan kunnan alueelle suurempia
vaikutuksia. T&ma huomioon ottaen selostuksessa ei ole
havaittavissa selkeita puutteita tai muita asioita, joihin
ymparistonsuojelusihteeri ndkee tarpeellisena puuttua.

Toimivalta Askolan Hallintosaanto 8.9.2025
Askolan rakennus- ja ymparistdjaosto 9.2.2023 § 4, Liite 2
Laura Tudeer

Ymparistdnsuojelusihteeri LT
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Paatds on toimitettu jakelussa mainituille 24.2.2026.
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ITARADAN YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTISELOSTUS
Itarata Oy, Itarata, Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo, Loviisa, Myrskyla,
Lapinjarvi, Kouvola

Kiitamme lausuntopyynnosta.

YVA-menettelyssa arvioitavilla ratalinjauksilla on useita Fingridin nykyisten ja kehittyvien
voimajohtojen risteamia (kuva 1).

YVA-selostuksessa on tuotu esiin kantaverkon kehittdmishankkeet Fingridin YVA-
ohjelmavaiheen lausunnon mukaisesti. Aktiivisessa vaiheessa ovat Fingridin 400
kilovoltin (kV) voimajohto Hausjarvi—-Anttila (YVA-menettely 2024) ja 400 kV voimajohto
Lansisalmi-Anttila (YVA-menettely 2025) sek& Anttilan sahkdaseman laajennus. Naiden
lisdksi on tiedossa myds muita kehittamistarpeita: Fingrid on kdynnistaméassa
YVA-menettelyja uusille voimajohtohankkeille, jotka ovat 400 kV voimajohto Orimattila—
Koria seka 2 x 400 kV voimajohto Korialta pohjoiseen (Harjulinja). Fingridilla on myds
varaus Orimattilan suunnan ja Loviisan valiselle voimajohdolle (taustalla on vuonna 2004
paattynyt YVA-menettely Hikia—Loviisa).

Uutena tietona tuomme esille, ettd Fingrid on tunnistanut tarpeen toteuttaa uuden 400 kV
voimajohtoyhteyden Kotkan Kymin ja Porvoon Anttilan valilla. Fingrid on esittanyt, etta
kyseinen voimajohtotarve osoitettaisiin tekeilla olevassa Uudenmaan
Visio-maakuntakaavassa. Porvoon alueella tama uusi 400 kV voimajohto sijoittuisi
nykyisten 400 kV voimajohtojen kaytavaan (kuva 1).

Kantaverkon kannalta haastavin kohde Itaratahankkeen suunnittelualueella on Fingridin
Anttilan sahkdaseman seutu. Olemme tuoneet esiin, etta Anttilan alueen suunnittelussa
tulee turvata laajemmin edellytykset sahk6aseman seka voimajohtojen kayttéon ja
jatkokehittamiseen. Anttilan sahkdasema on sahkojarjestelméan kannalta keskeinen
solmupiste. Aseman omaisuusarvo on suuri, ja siihen on panostettu monilla
investoinneilla. Liséksi tavoitteena on jatkokehittd&d asemaa tulevina vuosina. Anttilan
séahkdasema vaatii laajentamista vastaamaan Kilpilahden alueen kasvavaa tehontarvetta.
Anttilan sahkbasema on myds Suomen ja Viron valisen EstLink 2 -yhteyden
Suomen-puoleinen paatepiste. Uusien voimajohtohankkeiden johtojarjestelyt vaativat
tarkempaa suunnittelua kuin YVA-vaiheessa on mahdollista tehda.

YVA-selostuksessa todetaan seuraavaa: "kumpikaan Anttilan sahk6aseman tuntumassa
kulkevista ratalinjausvaihtoehdoista (SP tai SE) ei hankaloita s&hkdaseman suunniteltua
laajentamista. Ratalinjausvaihtoehdon SP tai SE toteuttaminen saattaa kuitenkin rajoittaa
osin sédhkdaseman kehittamista tulevaisuudessa, silla ratalinja kulkee hyvin lahella
sahkdasemaa tai sen suunniteltuja laajennusalueita”. Fingrid on tuonut esille, etta Anttilan
etelaisimmissa ratavaihtoehdoissa ndemme merkittavié teknisia ja kayttokeskeytyksiin

Fingrid Oyj
Katuosoite Postiosoite Puhelin Faksi Y-tunnus 1072894-3, ALV rek.
Lakkisepantie 21 PL 530 etunimi.sukunimi@fingrid.fi

00620 Helsinki 00101 Helsinki 030 395 5000 030 395 5196 www.fingrid.fi
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liittyvia haasteita, joista voi aiheutua erittéin suuria kustannusvaikutuksia. Vaikutuksen
merkittdvyyteen Itdradan osalta emme kuitenkaan ota kantaa.

Fingrid ja Itarata-yhtio ovat keskustelleet Anttilan sdhkéaseman kohdan haasteista
YVA-menettelyn aikana hyvassa yhteistydssa. Tavoitteena on ollut 16ytaa ratkaisuja, jotka
mahdollistavat hankkeiden sujuvan suunnittelun ja toteutuksen. Sittemmin It&rata-yhtié on
ilmoittanut loppuvuodesta 2025, ettd jatkosuunnitteluun viedaan Itaradan uusi linjaus,
joka erkanee Lentoradalta ja kulkee tunnelissa lahes koko Sipoon alitse (Nikkilan
eteldpuolinen linjaus, vaihtoehto NE). Valinnan myo6ta Anttilan sdhkéaseman haasteet
eivat ole enda ajankohtaisia.

YVA-selostuksessa Fingridin voimajohtohankkeet on tuotu esille yhteisvaikutusten

nakokulmasta.
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Kuva 1. Kantaverkko ja voimajohtohankkeet Itdradan suunnittelualueella tilanne 03/2026, taustalla on
kuitenkin harmaalla viivalla Itdradan YVA-ohjelmavaiheen paikkatiedot, jotka on saatu Fingridin kayttoon

vuonna 2024.

Kantaverkon kohteet ja ratalinjaukset merkitsevat teknista yhteensovitusta. Harkittavaksi
jaa, ettd missa radan suunnitteluprosessin vaiheessa mahdollinen tekninen
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Fingrid Oyj

Katuosoite
Lakkisepantie 21
00620 Helsinki

yhteensovittaminen voimajohtojen tulee tehda. Téssa YVA-lausunnossa ei voida ottaa
kantaa tarkemmin teknisiin ratkaisuihin.

Huomatkaa, ettd YVA-asiakirjoja koskevissa lausunnoissa Fingrid ottaa kantaa vain
kantaverkkoon liittyviin asioihin ja vaikutuksiin. Tama lausunto koskee siten
ainoastaan Fingridin omistamia voimajohtoja ja toimintoja.

Fingridin johtoalueelle tai sen laheisyyteen sijoittuvasta rakentamisesta tulee pyytaa
Fingridista erillinen ristedmalausunto. Pyydamme toimittamaan risteamalausuntopyynnén
ensisijaisesti verkkosivun kautta: www.fingrid.fi/risteamalausunnot.

YVA-asiakirjat pyydamme lahettdmaan lausunnolle sdhkoisené osoitteeseen
kirjaamo@fingrid.fi.

Kaavoituksen ja YVA-menettelyiden yhteyshenkiléna Fingridissa toimii Mika Penttila puh.
030 395 5230.

Ystavallisin terveisin

FINGRID OYJ
Maankaytt6 ja ymparisto

Mika Penttila
yksikon paallikko

Postiosoite Puhelin Faksi Y-tunnus 1072894-3, ALV rek.
PL 530 etunimi.sukunimi@fingrid.fi
00101 Helsinki 030 395 5000 030 395 5196 www.fingrid.fi
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LAUSUNTO ITARATA-HANKKEEN YVA-SELOSTUKSESTA (LVV-U/20947/2026)

Geologian tutkimuskeskus (GTK) kiittda saadessaan mahdollisuuden lausua Itarata-
hankkeen YVA-selostuksesta. Geologian tutkimuskeskus on lausunnossaan tarkastellut
YVA-selostusta geologian nakdkulmasta omia tietokantojaan apuna kayttden. GTK on
antanut  asiantuntijalausunnon Itdrata-hankkeen  YVA-ohjelmasta  22.11.2024
(GTK/641/00.17/2024).

YLEISTA
Itdradan YVA-selostus vastaa suurelta osin yhteysviranomaisen ja GTK:n lausuntoihin ja
mielipiteisiin Itaradan YVA-ohjelmasta. Useat asiat on kuitenkin jatetty selostuksessa
jatkosuunnittelun varaan. Selostuksen vahvuus on sen tekninen kuvaus (maapera,
kalliopera, massamdaarat), mutta puutteita on vaikutusten mallintamisessa, erityisesti
pohjavesiin, savikoihin ja pilaantuneisiin maihin liittyen.

Yleinen geologia, materiaalivirtojen hallinta ja pohjavesien muodostumisolosuhteet on
kuvattu laajasti. Sen sijaan GTK:n edellisessad lausunnossaan suosittelemat kiviainesten
laadun tarkempi selvittaminen ja soveltuvuus eri kdyttotarkoituksiin seka sulfaattimaiden
perusteellinen kartoitus puuttuvat selostuksessa edelleen.

Geologian tutkimuskeskus | Geologiska forskningscentralen | Geological Survey of Finland
Espoo e Kokkola e Kuopio e Loppi ® Outokumpu e Rovaniemi
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KALLIO- JA MAAPERA

Itdrata-hankkeen sitoutuminen kiertotalouteen muodostaa vahvan |ahtékohdan
resurssiviisaalle toteutukselle koko hankkeen elinkaaren ajalle. Tama tukee merkittavasti
luonnonvarojen sdaastamista, ymparistétavoitteiden saavuttamista sekd luo pohjan
hankkeen resurssiviisaalle massakoordinaatiolle kallioperdn ja maaperdn ainesten
suhteen. YVA-selostuksessa on korostettu, ettd on tarkeaa huolehtia materiaalivirtojen
hallinnasta hankkeen eri vaiheissa.

YVA-selostuksessa on asianmukaisesti eroteltu kallioleikkausten ja tunnelilouheiden
muodostamat massamaddrat. Tama on olennainen |3htdkohta kiviainesten
hyodyntamiselle sekd hankkeen omissa tarpeissa ettd ldhialueen muihin
kayttotarkoituksiin. Jotta louhe- ja kallioaineksia voidaan hyddyntda mahdollisimman
tehokkaasti ja hukkamateriaali minimoida, tarvitaan varhaisessa vaiheessa tehtavia
kiviainestutkimuksia, jotka sisdltavat eri kayttokohteisiin soveltuvuuden ja saatavuuden
arvioinnin.  Lisaksi jalostus- ja valivarastointialueiden riittdva kapasiteetti ja
tarkoituksenmukainen sijainti ovat keskeisia materiaalitehokkuuden, logistiikan seka
kysynnan ja tarjonnan kohtaamisen kannalta.

Massakoordinaation merkitys on tuotu YVA-selostuksessa selkedsti esiin, mika vahentaa
kuljetustarpeita ja paastojd. Useissa lausunnoissa kuitenkin kaivattiin tarkempaa arviota
louheen ja maa-ainesten kuljetusreittien ymparistovaikutuksista. YVA-selostuksessa
todetaan myd0s, ettd suuri osa ylijadmamaa-aineksista joudutaan sijoittamaan muualle.
GTK  korostaa tiivista yhteydenpitoa ymparodivien alueiden rakennus- ja
ympadristohankkeisiin,  jotta  ylijdamamateriaalille  voidaan oytda  jarkevia
hyodyntamiskohteita ja siten vahentada varsinaisten ldjitysalueiden tarvetta.

Hankkeen jatkosuunnittelussa on tarkeda optimoida massakoordinaatio ja minimoida
neitseellisten luonnonvarojen kayttd. Samalla tulee huomioida kiviainesten
ominaisuuksien vaihtelu jo hy6tykdyton suunnitteluvaiheessa, jotta materiaalit voidaan
ohjata tarkoituksenmukaisiin kayttékohteisiin.

YVA-selostuksessa tiedostetaan hyvin alueen sulfaattimaiden riskit. Selostuksessa
todetaan kuitenkin selkedsti, ettd happamien sulfaattimaiden tarkempia kartoituksia ei
ole tehty YVA:n yhteydessa. Sulfaattimaat on otettava myds huomioon maa-aineksen
ldjitysalueilla, ettei hapanta valumaa paddse maaperdan eika vesistoihin. GTK
suositteleekin jatkossa sulfaattimaiden tarkempaa kartoitusta hankealueella.

Geologian tutkimuskeskus | Geologiska forskningscentralen | Geological Survey of Finland
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Hankkeen suunnittelualueelle ei ole tdssa vaiheessa tehty vyksityiskohtaista
pilaantuneiden maiden tarkastelua, vaikka alueella on lukuisia pilaantuneiksi luokiteltuja
maa-alueita. Tiedot on selvitetty maaperan tilan tietojarjestelmasta (MATTI), joka on
kuitenkin puutteellinen. Alueen pilaantuneiden maiden esiintyminen ei ole kaikilta osin
tiedossa, ja mahdolliset haitta-aineet voivat ilmeta vasta rakennustdiden yhteydessa.
Mahdolliset pilaantuneet maa-alueet tulee huomioida jatkosuunnittelussa siten, etta
riskialueet tunnistetaan ja niihin varaudutaan asianmukaisesti. Tama vaatii
lisatutkimuksia. Samoin pilaantuneiden maiden vaikutusta pohjavesiin tulisi arvioida
tarkemmin.

POHJAVESI

YVA-selostuksen pohjavesikuvaus on erittdin laaja. GTK:n lausunto on selostuksessa
huomioitu hyvin pohjavesien kuvausten ja riskimekanismien osalta. Kullekin
ratalinjausvaihtoehdolle on tehty erillinen vaikutusarvio ja arvioitu vuotoveden maara.
Pohjaveden korkeudet ja virtaussuunnat kuvataan tarkasti. Kuitenkin yksityiskohtaiset
pohjavesitutkimukset ja virtausmallinnukset sekd vedenottamoihin kohdistuvien
vaikutusten maarallinen analyysi puuttuvat. Mallinnus olisi tarpeellinen erityisesti
tunneleissa, savikoilla ja kallioperdan heikkousvyohykkeissa. My0Os ratalinjauksen
vaikutukset talousvesikaivoihin, rakennusten perustuksiin ja maalampéjarjestelmiin on
selvitettava perusteellisesti.

Rakentamisen vaikutusta pohjaveden pinnankorkeuden mahdolliseen vaihteluun seka
virtausolosuhteiden muuttumiseen olisi syytd selvittdd. Toimittaessa happamien
sulfaattimaiden esiintymisriskialueella on hyvin tarkedd, ettei pohjaveden pinnan
laskiessa sulfidipitoinen maa paase hapettumaan ja muodosta rikkihappoa.

Kokkolassa Rovaniemelld

Olli Breilin Jouni Pihlaja

Johtaja, ympariston kestava kaytto Yksikon paallikko, ymparisto-
ratkaisut

Geologian tutkimuskeskus | Geologiska forskningscentralen | Geological Survey of Finland
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Lausunto Itaradan ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta

YVA-menettelyssa arvioidaan Itaradan vaihtoehtoja lainsdadannon
tarkoittamalla tavalla (laki ymparistdvaikutusten arviointimenettelysta
252/2017) ja se tuottaa tietoa paatdksenteon tueksi seka auttaa lI6ytamaan
hankkeelle toteuttamiskelpoisen ratkaisun, jossa on sovitettu yhteen erilaisia
tarpeita.

Hankkeen keskeisena tavoitteena on mahdollistaa nykyistd nopeampi
kaukojunaliikenne itdiseen Suomeen turvaten osaltaan itdisen Suomen
huoltovarmuutta seka yhdistdd Porvoon kaupunki nopean rataliikenteen ja
I&hijunaliikenteen piiriin.

Itaradan linjausvaihtoehdot on muodostettu siten, etta eri tarkasteluvaleilla on
eri maara arvioitavia linjausvaihtoehtoja. Ratayhteyden kokonaispituus on
Kouvolaan asti vaihtoehdoista riippuen enimmillaan 118 kilometria.

Itdradan ratayhteys vaatii toteutuakseen Pasila—Kerava-valille suunnittelun
Lentoradan. Itdrataa kayttavat henkildjunat kulkisivat Lentoradan kautta
Pasilaan ja Helsingin paarautatieasemalle. Itarata erkaantuu tunnelissa
Lentoradasta.

Lentoradan ja Porvoossa sijaitsevan Backaksen valilla on tarkasteltu viitta
vaihtoehtoista linjausta:

e Anttilan kylan vaihtoehto (AK)

o Sahkdaseman pohjoinen vaihtoehto (SP)

o Sahkoaseman eteldinen vaihtoehto (SE)

¢ Nikkilan vaihtoehto (N)

o Nikkilan eteldpuolinen vaihtoehto (NE).

Itaradan vaihtoehtojen lisaksi on tarkasteltu vertailuvaihtoehtoa 0+, jossa
Itarataa ei toteuteta. Vertailuvaihtoehto 0+ sisaltaa nykyisen rataverkon
hyvaksytyt parantamishankkeet. Oletuksena on, etta Lentorata on rakennettu
ja digirata (digitaalisen junien kulunvalvonnan uudistus) on toteutunut.

Jatkosuunnitteluun on valittu Nikkilan eteldpuolinen linjaus (vaihtoehto NE).
Vaihtoehto on pituudeltaan ja matka-ajaltaan lyhin, ja silld on vahiten vaiku-
tuksia ihmisiin seka luontoon.

HSL Helsingin seudun liikenne - PL 100 - 00077 HSL - Puhelin (09) 4766 4444 - hsi@hsl.fi - Y-2274586-3
HRT Helsingforsregionens trafik - PB 100 - 00077 HRT - Telefon (09) 4766 4444 - hsl@hsl.fi - FO-2274586-3

www.hsl.fi
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Materiaali 16ytyy osoitteesta https://www.ymparisto.fi/fi/osallistu-ja-
vaikuta/ymparistovaikutusten-arviointi/itarata-vantaa-tuusula-kerava-sipoo-
porvoo-loviisa-myrskyla-lapinjarvi-kouvola .

Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymé (HSL) lausuu kannanottonaan
seuraavaa:

Lausunnossaan HSL kasittelee liikenndintia Porvooseen asti, jolloin voidaan
arvioida lahiliikenteen kokonaisuutta.

Liikennejarjestelma

[tdradan suunnittelukokonaisuutta sivuaa osaltaan Kerava—Nikkila-
henkildliikenteen liikenndintisuunnitelman paivittdminen, joka alkoi HSL:n
vetamana yhdessa Keravan, Sipoon ja Vaylaviraston kanssa kevaalla 2025.
Tyo jatkuu edelleen, jotta laadittavien selvitysten johdosta voidaan aloittaa
myd&hemmin ratasuunnitelman laatiminen. Nikkilan vaihtoehdossa (N) Itérata
kayttaisi Kerava—Nikkilan-rataosuutta.

Itaradan tavoitevuotena liikenne-ennusteessa on vuosi 2040. Hanke ei
ennusteen mukaan kaytanndssa lisda Helsingin tydssakayntialueen
joukkoliikennematkojen maaraa. Kasvua olisi vain linjausvaihtoehdosta
riippuen 0,01-0,04 prosenttia vuodessa. Henkildautomatkojen kokonaismaara
vaihtelisi -0,01-0,01 prosentin valilla.

HSL pitaa ymparistovaikutusten arviointiselostusta padosin kattavasti ja
laadukkaasti laadittuna.

Raideinfra

Kerava—Nikkila-radan kehittdminen henkildliikenteelle on MAL 2023-
suunnitelman toimenpide. Valilla Lentorata—Porvoon Backas on Itaradalla
tutkittu viitta eri ratalinjausvaihtoehtoa, mutta naista vain yksi vaihtoehto
kulkee Sipoon Nikkilan kautta. Tama linjausvaihtoehto mahdollistaisi suoran
Iahijunayhteyden Nikkilasta Helsinkiin ja Porvooseen, mutta ei pyséhdyksia
muilla KENI-radan asemilla (Talma ja Ahjo). Kerava—Nikkila-ratahankkeessa
oletuksena ja kannattavan liikkenndinnin edellytyksena on ollut
yhdyskuntarakenteen tiivistdminen ja maankayton lisdédminen koko
ratakaytavassa eika pelkastaan Nikkilan alueella. Pelkka Nikkilan pysahdys ei
mydskaan mahdollista Nikkila—Kerava bussiliikenteen vahentamista.

Mikali Nikkilan kautta kulkeva vaihtoehto on jatkosuunnittelussa edelleen yksi
tutkittavista vaihtoehdoista, on tarkeaa selvittda, onko Porvoon ja Kerava—
Nikkila-lahilikenteen liikenndinti mahdollista yhteisella linjaosuudella
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samanaikaisesti siten, ettd kummankaan liikennointi ei aiheuta kohtuutonta
haittaa toisen linjan liikenndinnille.

Itarata Oy on ehdottanut, etta jatkosuunnitteluun valitaan Nikkilan
etelapuolinen linjausvaihtoehto, joka ei mahdollista junien pysahtymista
Keravan ja Nikkilan valilla. Talléin Helsinki-Porvoo-lahijunaliikenteen ainoaksi
valiasemaksi jaa kaytannodssa vain Lentoasema. Valittu linjaus ei esta
Kerava—Nikkila-radan henkildliikenteen kaynnistamista, mutta kahden
samansuuntaisen ja rinnakkaisen lahijunayhteyden kehittdminen ei ole kovin
perusteltua talousnakdékulmasta.

Porvoossa jatkosuunnitteluun on tunnelivaihtoehdon liséksi valittu
Kuninkaanportin ja keskustan pistoraiteen linjaus. HSL pitaa
saavutettavuuden kannalta hyvana asiana, etta jalkimmaiseen vaihtoehtoon
on lisatty Porvoon keskustaan suuntautuva pistoraide, koska Kuninkaanportin
asema on sen verran etaalla keskustasta.

Selvityksessa on myds nostettu esille mahdollisuus rakentaa Keravalle
maanalainen asema tietyissa linjausvaihtoehdoissa. Selvityksen mukaan
Keravan maanalainen asema vahvistaisi Keravan liikenteellista ja
aluerakenteellista asemaa ja todennakdisesti lisaisi sen houkuttelevuutta
hyvaa saavutettavuutta edellyttavien tydpaikkojen sijaintina.

Lentoradan uusi linjaus mahdollistaa kuitenkin Keravalla pysahtyvien
lahijunien ajamisen Lentoradan kautta, joten uusi maanalainen asema ei toisi
juurikaan lisahyotyja Keravalle ja lisaksi se olisi erittdin kallis toteuttaa. Koska
kaukojunat eivat pysahdy Keravalla, niin kaytdnndssa maanalaisesta
asemasta hyotyisivat vain Porvoon suunnan matkustajat, jotka joko jaisivat
Keravalle tai jatkaisivat Keravalta Iahijunalla pohjoisen suuntaan tai Savio—
Koivukyla-valille. Oletettavasti naitd matkustajia on kuitenkin todella vahan,
joten Keravan maanalaisen aseman hyodyt jaisivat hyvin vahaisiksi.

Lippuyhteisty0 ja liikennointi

Matkustusvaikutusten arvioinnissa on huomioitava, etta markkinaehtoisen
kaukoliikenteen ja julkisena ostoliikenteena jarjestettavan lahijunaliikenteen
valilla ei voida tehda lippuyhteisty6ta, joka mahdollistaisi subventoitujen
lippujen kelpoisuuden kaukojunissa. Arvioinnissa kaytetty oletus, etta Porvoon
Iahijunaliikenteen liput Helsingin suuntaan ovat edullisempia kuin
kaukoliikenteen liput, on realistinen; samoin sen ennustettu seuraus, etta
paaosa Porvoon matkakysynnasta suuntautuisi [&hijuniin.

Kuitenkin pelkastdan Porvoo-Lentoasema—Helsinki-yhteytta palvelevan
I&hijunan kysynta jaisi hyvin pieneksi ja subventoitava alijddma huomattavan
suureksi verrattuna nykyisiin Helsingin seudun lahijunalinjoihin. Lisaksi
Lentoradan lahijunaliikenteen jarjestamiseen ja lippujen kelpoisuuteen liittyy
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huomattavaa epavarmuutta suhteessa markkinaehtoisen liikenteen tarjontaan
ja lippujen hinnoitteluun.

Oletus Lahden oikoradan lahijunaliikenteen merkittavasta lisdamisesta
korvaamaan poistuvaa kaukoliikennettd on myos ristiriidassa valtion nykyisten
linjausten kanssa. Valtion jarjestaman kilpailutettavan henkildjunaliikenteen
suunnitelmiin ei sisally mitaan tavoitetta tai varautumista ostoliikenteen
tarjonnan huomattavaan kasvattamiseen ja sen rahoittamiseen. Arvioinnissa
oletettu lahijunaliikenne sekd Porvoon ettd Lahden—Kouvolan suunnilla
johtaisi huomattavasti nykyista suurempaan alijgdmaan. Lisarahoitustarve
olisi luultavasti yli 10 miljoonan euron suuruusluokkaa vuosittain.

Uuden matkustuksen ja lipputulojen vahaisyyden lisdksi on huomioitava, etta
liikenndinnin kustannustaso voi nousta arvioinnissa kaytettya nykyliikenteen
tasoa selvasti korkeammaksi kahdesta syysta. Itaradan vaikutusaikana Sm4-
junat on jouduttu jo korvaamaan uudella junakalustolla, mika kasvattaa
kaluston padaomakustannuksia oleellisesti. Ratamaksun taso seka
Lentoradalla etta Itdradalla voi nousta kuusinkertaiseksi tai sitakin
korkeammaksi, kun lakimuutos on mahdollistanut uusille ratahankkeille
kayttdmaksujen korottamisen investointikustannusten kattamiseksi. Korkea
ratamaksu heikentaisi sekd markkinaehtoisen etta julkisen junaliikenteen
kannattavuutta, tarjontaa ja kilpailukykya verrattuna arvioinnin oletuksiin.

HSL:n arvio valtakunnallisten liikennevaikutusten osalta on, etta osa
markkinaehtoisen kaukojunaliikenteen vuoroista tulisi todennakoisesti
kulkemaan edelleen Lahden kautta. Kaikkien kaukojunien pysahtymista
Porvoossa ei voi myoskaan pitda varmana, koska markkinaehtoisen
junaliikenteen pysahtymiskayttaytyminen maaraytyy yksinomaan kaupallisin
perustein. Erityisesti 300 km/h nopeustason radalla voisi kdyda niin, ettei
matka-aikaa pidentavaa pysahdysta kannattaisi tehda, kun matkustuskysynta
Porvoossa on vahaista. Toisaalta Porvoossa pysahtyminen huomioiden rataa
ei todennakdisesti kannata valilla Helsinki-Porvoo mitoittaa 300 km/h
nopeustasolle, koska maksiminopeutta voitaisiin hyédyntaa vain muutaman
kilometrin matkalla.

HSL suosittaa selvittdmaan Itdradan rakentamista kustannustehokkaampana
toimenpiteend Savon ja Karjalan ratojen nopeustason nostamista, joilla
todennakoisesti saataisiin sama vaikutus kaukojunien matka-aikoihin. Talldin
Porvoon suunnan mahdollista I&hijunayhteytta voitaisiin Iahtea kehittdmaan
esimerkiksi KENI-radan jatkeena, jolloin valtyttaisiin kahdelta rinnakkaiselta
lahijunalinjalta ja likenndinnin tarpeettomalta tehottomuudelta.

Lisatietoja lausunnosta antaa suunnitteluinsindéri Janne Markkula, lipuista
seka liikennoinnista kehityspaallikké Kimmo Sinisalo ja jatkosuunnittelussa
mukana on liikkennesuunnittelija Mikko Mukula.
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Vesa Silfver
Vs. toimitusjohtaja

Asiakirja on sdhkoisesti allekirjoitettu asianhallintajarjestelmassa 12.3.2026.
Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa HSL:n kirjaamosta.
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Itaradan ymparistovaikutusten arviointiselostus, Sipoo, Porvoo, Loviisa,
Myrskyld, Lapinjarvi

Yhteysviranomainen, Lupa- ja valvontavirasto pyytda Porvoon museon — Ita-
Uudenmaan alueellisen vastuumuseon lausuntoa Itdradan ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta (YVA-selostus). Porvoon museo on tutustunut
arviointiselostuksen aineistoon ja toteaa lausuntonaan seuraavaa.

Itarata YVA-selostus kdsittad Lentoradan ja Kouvolan viélilla Porvoon kautta kulkevan
uuden nopean ratayhteyden reittivaihtoehdot. Itaratahankkeen eri reittivaihtoehdot
sijoittuvat Itd-Uudenmaan alueellisen vastuumuseon vastuualueelle Porvoon ja
Loviisan kaupunkien seka Sipoon, Myrskylan ja Lapinjarven kuntien alueelle.

Rakennettu ymparisto ja maisema

Maisema- ja kulttuuriymparistévaikutusten arvioinnin tueksi on tehty
maisemaselvitys, joka on sisdllytetty arviointiselostukseen. Suunnitellut
reittivaihtoehdot lapaisevat Itdisen Uudenmaan alueella useita valtakunnallisesti tai
maakunnallisesti merkittavia kulttuuriymparistoja, jotka on esitetty selvityksessa.
Selvityksessa on tarkasteltu paikallisesti merkittavia kulttuuriymparistdarvoja kuntien
teettdamien kulttuuriymparistoselvitysten pohjalta.

Maisemaselvitys on tehty hyvin suurpiirteisesti. Padosin on tyydytty esittamaan
kartoissa maakunnallisten ja valtakunnallisten arvoalueiden aluerajaukset ja koottu
niista lyhyet kuvaustekstit selostukseen. Maisema- ja kulttuuriymparistoselvityksessa
tulisi keskittya hankkeen vaikutusalueen yksityiskohtaisempaan tarkasteluun ja
esittaa esimerkiksi kartta-analyysien avulla maiseman rakennetta, muutosherkkyytta
ja arvokkaimpia nakymalinjoja. Hankkeen vaikutuksista on esitetty laaja sanallinen
arvio, jonka perusteella on tiivistetty keskeisimmat asiat taulukoiksi, jotka helpottavat
hyvin eri vaihtoehtojen vertailua.
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Selostuksen liiteaineiston havainnekuvia on kokonaisuudessaan esitetty hyvin suppea
maara, eivatka ne tue eri reittivaihtoehtojen vertailua riittavalla tavalla. Monet
nakymat on havainnollistettu ainoastaan lintuperspektiivista. Olisi ensisijaisen tarkeaa
havainnollistaa nakymia ihmisen perspektiivista ja tunnistaa ja sen myo6ta esittaa
havainnekuvin alueen keskeisimmat ja herkimmat nakymalinjat, joihin hanke
vaikuttaa. Havainnekuvien tulkintaa helpottaisi, jos kuvauspaikat olisi esitetty kartalla.
Nyt havainneaineistojen tarkat kuvauspaikat ja kuvakulmat jaavat epaselviksi tai
vaikeasti tulkittaviksi.

Monia kulttuuriymparistdarvojen kannalta merkittavia vaikutuksia on jatetty
kokonaan esittamatta havainnekuvin, esimerkiksi ve K+ vaikutukset
Porvoonjokilaakson kartano- ja kylamaiseman seka RKY-alueeseen ja
Porvoonjokilaakson VAMA-alueeseen seka eri reittivaihtoehtojen vaikutukset Suuren
Rantatien RKY-alueeseen, Pernajanlahden ja Koskenkylanjoen VAMA-alueeseen ja
useisiin maakunnallisesti merkittaviin kulttuuriymparistoihin. Riittavalla tarkkuudella
toteutetusta maisemaselvityksesta saattaa nousta esiin myds muita ndkymia, joita
olisi tarve havainnollistaa. Herkilta alueilta on tarpeellista esittda useampi kuin yksi
nakyma.

Etenkin maisemavaikutusten arvioinnin kannalta oleellista tietoa olisi myds milta osin
suunnitellaan nykyistda maan tasoa korkeampia penkereita ja milta osin rata tulisi
kulkemaan nykyisen maan tason korkeudessa. Léhtokohtaisesti keinotekoisen
korkean penkereen tai pdalla kulkeva rata hédiritsee maisemaa merkittavasti
enemman kuin ldhelld ympariston maan pintaa kulkeva. Nykyisistd havainnekuvista
voidaan todeta, ettd penkereiden maisemaa hairitseva vaikutus on paikoin suuri.
Maisemavaikutusten arvioinnissa havainnekuvilla on keskeinen merkitys.

Selostuksessa todetaan, ettd Myrskylan, Lapinjarven tai Loviisan kuntien alueella ei
ole tehty aikaisempia rakennetun kulttuuriympariston selvityksia. Reittivaihtoehtojen
valittdmilla Iahialueilla, joilla ei ole tehty selvityksia kuntien toimesta, on
karttatarkastelun avulla selvitetty paikallisesti merkittavia kulttuuriymparistdarvoja ja
karttatarkastelulla tehtyjen havaintojen perusteella on tehty maastokaynteja.
Kattavat tiedot alueen rakennuksista kuitenkin puuttuvat edelleen, vaikka Porvoon
museo on jo aikaisemmassa lausunnossaan tuonut esiin rakennusten
inventointitarpeen. Hankkeen eri reittivaihtoehtojen vaikutusalueella tulisi tehda ja
koota yhteen tarvittavat ja ajantasaiset rakennuskohtaiset inventoinnit niista
rakennuksista, joihin kohdistuu eri reittivaihtoehdoista merkittavia vaikutuksia.

YVA-selostukseen on laadittu tarina- ja runkomeluselvitys (A-Insin66rit, 15.10.2025).
Vaikutuksia arvioitaessa tulee ottaa huomioon kulttuuriympaéristokohteiden herkkyys,
erityisesti Vanhassa Porvoossa. Kulttuurihistoriallisesti arvokas rakennuskanta ja
kaupunkirakenne eivat saa vaurioitua. Olisi tarkeaa arvioida myos rakentamisen
aikaisen tarinan vaikutukset. Vanhan Porvoon ja Porvoon kaakkoisen keskustan
maaperatietoja ei ole kartoitettu tarina- ja runkomeluselvityksessa kaytossa olevassa
GTK:n aineistossa. Tastd aiheutuvat mahdolliset epdavarmuustekijat on huomioitava.

Ympadristovaikutusten arviointiselostuksessa todetaan, etta tunnelien
kuilurakennuksen mitoitus ja maisemaan sovittaminen ratkaistaan seuraavissa
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suunnitteluvaiheissa. Porvoon museolla tulee olla mahdollisuus ilmaista kantansa
kuilurakennusten sijoittumisesta.

Porvoon museo pitdd YVA-selostuksen maisema- ja kulttuuriymparistévaikutusten
arviointia osittain epdjohdonmukaisena ja siind esitettyja tulkintoja osittain
virheellisind. Hankkeen kielteiset vaikutukset on monelta osin arvioitu epéarealistisen
pieniksi. Esimerkiksi Porvoon museo ei yhdy ndkemykseen, ettd Porvoonjokilaakson
ratasilta asettuisi laajemmassa maisemakuvassa osaksi nykyista valtatie- ja
taajamamaisemaa ja, ettd sen vaikutukset jaisivat paikallisiksi. Silta muuttaisi
ympariston mittakaavaa merkittavasti ja aiheuttaisi ndkyvan laajalle vaikuttavan
uuden hairion maisemaan ja myos kulttuuriympariston arvokohteisiin kuten Kiialan
kartanoon. Ve K+:n osalta esitetyt positiiviset vaikutukset Porvoon vanhan
rautatieaseman kulttuuriymparistoon eivat myoskdan ole perusteltuja, vaan
mahdollisena vaikutuksena on, ettd alueen keskeiset rautatierakennukset jaisivat
uusien rinnalla alisteiseen asemaan. Lisaksi tunneleiden maanpaallisten rakenteiden
vaikutukset kulttuuriymparistoihin tulisi huomioida vaikutusten arvioinnissa
selkedammin, erityisesti valilla Backas — Bjorkdal.

Myd6s Mustijokilaaksoon, Myrskyldnjoen ymparistéon seka Pernajanlahden ja
Koskenkyldnjokilaakson kulttuuriymparistoon kohdistuvat maisema- ja
kulttuuriympadristdvaikutukset on esitetty lievempind, mita muu selostuksen aineisto
antaa ymmartaa tai esitetyt johtopaatokset eivat pohjaudu maisema- ja
kulttuuriymparistoselvityksessa esitettyyn materiaaliin. Ve LP:ssa ja ve LE:ssa
rakentuu Pernajanlahden ja Koskenkyldnjokilaakson kulttuuriymparistoon seka
Taasianjoen kulttuurimaisemaan siltoja, joiden vaikutuksia kulttuuriymparistoon ei
ole kasitelty riittavalla tavalla, kuten ei mydskaan eri reittivaihtoehtojen myota
Mustijokilaakson kulttuuriymparistoon sijoittuvien eri siltojen vaikutuksia.

Arviota maisema- ja kulttuuriymparistévaikutuksista tulee luonnollisesti tdydentaa
tarkentuvan selvitysaineiston mukaan.

Arkeologinen kulttuuriperinto

Arkeologisista kohteista on tehty perusteellinen arkeologinen inventointi, mutta
kuten selostuksessakin todetaan, on mahdollista, ettd kaikkia arkeologisen
kulttuuriperinndn kohteita ei ole inventoinnissa I0ytynyt ja ne havaitaan vasta
mahdollisen rakentamisen yhteydessa. Arkeologiset kohteet on arvotettu
muinaisjaanndksiksi ja kulttuuriperintokohteiksi, mutta naidenkin arvojen sisalla on
mahdollista tehda arvotusta; esim. osa muinaisjaanndksista on harvinaisia ja osa on
yleisia ja niiden sdilyneisyys saattaa vaihdella. Muinaisjaanndsten tyypit ovat myos
eriluonteisia, osa voi osoittautua tarkemmissa tutkimuksissa laajaksi ja osa on hyvin
pienialaisia. Osa niista nakyy maisemassa paremmin ja osa ei lainkaan.

Porvoon museo on pyytanyt paikkatietoaineistoa suunnitelluista linjoista tarkempaa
analyysia varten, jolloin kohteita olisi mahdollista arvioida tarkemmin; mitka
kohteista ovat vaarassa tuhoutua, minka kohteen laajuus voi olla oletettua suurempi
ja mika linjaus vaarantaisi mahdollisimman vahan harvinaisia muinaisjaannoksia.
Museo ei ole kuitenkaan saanut aineistoa eika tarkempaa analyysia ole vield voitu
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Tiedoksi

tehda. Sivun 192 taulukossa 133 on listattu linjojen muinaisjaannokset ja
kulttuuriperintokohteet. Kohteita on esitetty kuvassa 61. Molemmissa ndista, seka
sivun 191 tekstissa, on jaanyt huomioimatta, ettd myds Snickars Akerbacka
(613010009) on Vark-kohde. Alueidenkdyton suunnittelu tulee tehda Vark-kohteet
huomioiden ja kohteen sdilyttaminen tulee olla suunnittelun lahtékohtana. Myos
mahdolliset muinaisjaanndkset tulee listata aineistoon ja arvioida vaikutuksia koko
arkeologiseen kulttuuriperintodn. Aineistossa on myds muita poikkeamia. Esim.
Porvoo Kattron on merkitty aineistoon muuksi kulttuuriperintdkohteeksi, vaikka se on
arvotettu inventoinnissa lajiin “muu kohde”.

Vaihtoehdoista, joissa rata rakennetaan, Porvoon Bjorkdalista itddn Ve M vaarantaa
vahiten muinaisjaannoksia. Porvoon kohdalla tunnelivaihtoehto on
muinaisjaanndksille turvallisin, mutta vaihtoehto, jossa tunneli rakennetaan Porvoon
keskustan alta, saattaa aiheuttaa riskeja mm. Vanha Porvoo -muinaisjaanndksen
sailymiselle. Vaikka tarinavaikutuksia voidaan hallita, myds muutokset maakerrosten
kosteusoloissa vaikuttavat muinaisjaannoksen sdilymiseen. Sivulla 261 todetaan, etta
vaihtoehdolla ei ole vaikutuksia arkeologiselle kulttuuriperinnélle, mutta museo
kaipaa tarkempia perusteluja, miten arvioon on paadytty. Sipoon ja Porvoon valisella
osuudella on useita muinaisjaannoksia, joihin hankkeella on vaikutusta. Naita tulee
pyrkia sailyttamaan tarkemmalla suunnittelulla ja museon kanssa yhteistyossa
tehdylla arvotuksella. Selostuksessa vaihtoehdot on arvioitu kohteiden maaran ja sen
mukaan onko kyseessa “historiallinen kohde” vai “merkittava esihistoriallinen kohde”.
Anttilan kylan vaihtoehto olisi siis tdmdn mukaan muinaisjaanndsten kannalta
vaikutuksiltaan vahaisin. Arvioinnissa tulee kuitenkin huomioida vaikutukset koko
arkeologiselle kulttuuriperinnélle. Vaikutuksia on mahdotonta arvioida luotettavasti,
kun mahdolliset muinaisjaanndkset puuttuvat aineistosta ja muut kohteet on laskettu
kulttuuriperintokohteiksi.

Johanna Lehto-Vahtera Olli Jarveldinen

Museon johtaja Rakennustutkija

Riikka Mustonen

Arkeologi

Lupa- ja valvontavirasto
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w pelastuslaitos
13.03.2026

Vastaanottaja Kohde
YVA-selostus, Itarata
kijaamo@lvv fi

YVA-selostus, Itidrata
Itd-Uudenmaan pelastuslaitoksen lausunto Itiradan ymparistdovaikutusten arviointiselostuksesta.

YVA selostuksessa on otettu huomioon onnettomuusriskien mahdollisia vaikutuksia ja seurauksia. Oleellista
ettd jatkosuunnittelussa onnettomuusriskien huomioon ottaminen jalkautuu.

Hankkeen lapivienti vaatiikin tiivista yhteisty6ta pelastuslaitoksen kanssa YVA menettelysta 1ahtien radan,
tunnelien ja asemien kayttéonottoon saakka. Paloturvallisuuden ja muun turvallisuuden suunnittelu seka
yhteensovittaminen pelastustoiminnan kanssa on tallaisessa hankkeessa erittdin vaativaa, ja hankkeen
tuleekin tdma huomioida yhteistydssaan pelastuslaitoksen kanssa.

[térata tuo rakentamisen aikana ja valmistuttuaan merkittdvan muutoksen alueen pelastuslaitoksen
toimintaymparistdén valittdmine ja valillisine vaikutuksineen. Hankkeella on toteuduttuaan vaikutuksia
toimintaymparistdon ja sitd kautta alueen riskiprofiiliin seka alueelliseen riskiarvioon, pelastuslaitoksen
onnettomuuksien ehkaisyyn, operatiivisiin kalustotarpeisiin, resurssointiin, harjoitus- ja koulutustarpeisiin seka
laajemminkin varautumiseen ja valmiuteen. Mahdollinen vaarallisten aineiden kuljetukseen liittyva liikkenne on
kokonaisuudessa yksi suurimpia vaikuttavia tekijoita. Tasta huolimatta myds pelkkd henkiléliikenne tunneleissa
ja mahdollisilla maanalaisilla asemilla tuo lisda riskeja pelastuslaitoksen toimintaymparistéon. Lisaksi
ratalinjojen kulkeminen infrakohteiden, konsultointivydhykkeiden ja kaupunkikeskittymien vaikutusalueilla tuo
tarpeen laaja-alaiselle kasittelylle koskien mahdollisia onnettomuusriskeja ja seurauksia.

Pelastuslaitos pohtii onko mahdollista selvittdd mahdollisessa maanalaisessa tunneliratkaisussa kiinnostusta /
mahdollisuutta yleisen vaestdnsuojan rakentamiseen.

palotarkastaja
Jere Simontaival

Itd-Uudenmaan Loviisan palveluyksikkd palotarkastaja

pelastuslaitos Kirkkokatu 9 Jere Simontaival
Ruiskumestarinkatu 2 , 06100 PORVOO 07900 LOVIISA Puh: 0401864799

Puh: 020 1111 400 jere.simontaival@pelastustoimi.fi

etunimi.sukunimi@pelastustoimi.fi



Aihe: KAS/686/2026 Itdradan YVA selostus, Kaakkois-Suomen elinvoimakeskuksen liilkenneosaston lausunto
Lihetetty: 12.3.2026, 16.32.44

Mista: Halttunen Pasi (Elinvoimakeskus)<pasi.halttunen@elinvoimakeskus.fi>

Mihin: Lupa- ja valvontavirasto, Kirjaamo

Kopio: Virkkala Niklas (LVV); Minna Weurlander; jussi.kailasto; eeva.kopposela; Rantanen Topias (Elinvoimakeskus);
joel.peiponen; tommy.ulmanen; tuomas.talka; jukka.tamminen; vesa.koistinen; Mustonen Tuija (LVV); Pyysaari Antti
(EVK)

Kaakkois-Suomen elinvoimakeskus
Liikkenneosasto
Lausunto Itdarata-hankkeen ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta, Itarata Oy,

Viite: lausuntopyyntonne 11.2.2026, LVV-U/20947/2026.

Kaakkois-Suomen elinvoimakeskuksen liikenneosasto edellyttaa, ettd suunnittelussa tulee huomioida
itaradan laheisyys maanteihin nahden, niilta osin, kun ratalinjaus risteaa maantien kanssa tai sijaitsee sen
valittdmassa laheisyydessa. Radan ja tieverkon ristedmiskohdat on suunniteltava siten, ettd maanteiden
kunnossapidolle tai liikenteelle ei aiheudu merkittavia hairidita, mydskaan radan rakennustdiden aikana.

Itaradan jatkosuunnittelussa ja toteuttamisessa tulee huomioida liikennehankkeet seka maankayton
muutokset suunnittelualueilla. Myos valmistuneet ja kdynnissa olevat liikenneselvitykset ja suunnitelmat,
kuten esimerkiksi Vt 6 Koskenkyla-Kouvola, Loviisa, Lapinjarvi, Kouvola toimenpideselvitys, on huomioitava
hankkeen jatkosuunnittelussa. Jatkosuunnittelussa on huomioitava myos toimenpideselityksessa esitetyt
rinnakkaistiejarjestelyt. Lisaksi rataa ja tieverkkoa yhteensovitettaessa suunnittelussa tulee tarkastella
erikoiskuljetusreitit ja niiden vaatimat ylityskorkeudet ja painovaatimukset. Nykyisen tieverkon laheisyydessa
on jatkosuunnittelun yhteydessa muistettava tarvittavat lupaprosessit seka yhteistyd paikallisten
elinvoimakeskusten liikenneosastojen kanssa.

Rakentamisen aikaiset kuljetukset lisdavat suunnittelualueella merkittavasti raskasta liikennetta ja nain ollen
maanteiden seka liittymien valityskyky ja turvallisuus tulee taata myos muuttuvissa olosuhteissa. Kuljetusten
suuntautuminen alueellisesti tulee arvioida seuraavissa suunnitteluvaiheissa tarkemmin. Tarkemman
suunnittelun yhteydessa tulee valttaa tyon aikaisten suorien liittymien esittamista paatieverkolle.

Pasi Halttunen
Liikennejarjestelmaasiantuntija
pasi.halttunen@elinvoimakeskus.fi
0295 029 162

Kaakkois-Suomen elinvoimakeskus

Kayntiosoite (ja suora postiosoite toimistolle)
Kauppamiehenkatu 4, 8. krs.
45100 Kouvola

Tdmd viesti on tarkoitettu ainoastaan henkilélle tai yhteisélle, jolle se kuuluu. Viesti saattaa sisdltdd luottamuksellista tietoa. Jos olet saanut viestin
erehdyksessd, sinulla ei ole siihen kdyttéoikeutta. Tdssd tapauksessa ilmoita siitd Idhettdjélle ja poista viesti postilaatikostasi.

Detta meddelande dr endast avsett fér den person eller sammanslutning som meddelandet hor till. Meddelandet kan innehdlla konfidentiell
information. Du har inte rétt att Idsa meddelandet om det har skickats till dig av misstag. Meddela avséndaren och radera meddelandet frén din
brevldda i detta fall.

This message is intended exclusively for persons or groups for whom it is intended. The message may include confidential information. If you have
received the message in error, you do not have the right to use it. In such a case please inform the sender and delete the message from your
mailbox.
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KANTA-HAMEEN ALUEELLINEN VASTUUMUSED
EGENTLIGA TAVASTLANDS REGIONAL MUSEUM
HAME REGIONAL MUSEUM

Lausunto KHVM/74/2026

09.03.2026
Lupa- ja valvontavirasto
PL 20
13035 LVV
Viite  Lausuntopyyntd 13.1.2026, LVV-U/20947/2026
Asia Hameenlinna, Itarata Oy Itarata-hankkeen ymparistovaikutusten

arviointiselostus

Lupa- ja valvontavirasto pyytaa Hameenlinnan kaupunginmuseon — Kanta-
Hameen alueellisen vastuumuseon lausuntoa Itérata Oy Itérata-hankkeen
ymparistdvaikutusten arviointiselostuksesta. Itarata on suunnitteilla oleva
Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan kulkeva kaksiraiteinen nopean liikenteen
rata. Itaradan kokonaispituus on vaihtoehdosta riippuen enimmillaan 118
kilometria. Rataa suunnitellaan yhdeksan kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa,
Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo, Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola.
Ratahankkeen suunnittelusta vastaa Itarata Oy.

Hankealue sijoittuu lahimmillaan noin 30 kilometrin etaisyydelle Kanta-Hameen
maakuntarajasta. Etaisyydesta johtuen alueellinen vastuumuseo katsoo,

ettei hankkeella ole suoria vaikutuksia Kanta-Hameen kulttuuriymparistoihin

tai maisema-alueisiin. Kanta-Hameen alueellisella vastuumuseolla ei ole
hankkeeseen huomautettavaa kulttuuriympariston tai maiseman osalta.

vt. museonjohtaja Antti Krapu

rakennustutkija Laura Vikman
Liitteet
Tiedoksi Lupa- ja valvontavirasto, Museovirasto

HAMEENLINNAN KAUPUNGINMUSEO / KANTA-HAMEEN ALUEELLINEN VASTUUMUSEO
Raatihuoneenkatu 8, 13100 HAMEENLINNA, puh 03 621 2528, kulttuuriymparisto@hameenlinna.fi, www.hmimuseo.fi



Keravan kaupunki POYTAKIRJAN OTE 4/2026
Kaupunginhallitus

9.3.2026

KOKOUSTIEDOT
Aika 9.3.2026 klo 18:00
Paikka Kaupunginhallituksen kokoushuone, Kaupungintalo 2.0, Palokorvenkatu 2
KASITELTAVAT ASIAT
54 § Lausunto Lupa- ja valvontavirastolle Itdradan ymparistovaikutusten
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§54

Lausunto Lupa- ja valvontavirastolle Itaradan ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta

KER/449/08.01.00.00/2026

Kaupunkiymparistolautakunta 3.3.2026 § 30

Kaupunkiymparistélautakunta 3.3.2026 § 30

Valmistelijat

Toimivallan peruste

Liitteet

P3datosehdotus

Kasittely

Lupa- ja valvontavirasto on pyytanyt Keravan kaupungin lausunto Itdaradan
ympadristévaikutusten arviointiselostuksesta. Lausunto pyydetdan toimittamaan
13.3.2026 mennessa. 11.2026. tadydennetty lausuntopyynté on liitteena.
Ymparistovaikutusten arviointiselostus liitteineen on luettavissa osoitteessa:
www.itarata.fi/suunnittelu/ymparistovaikutusten-arviointi.

Ehdotus Keravan kaupungin lausunnoksi on liitteena.
kaupunkisuunnittelujohtaja Erkki Vahatérma

Keravan kaupungin hallintosdannén 5. luvun 1 §:n mukaan kaupunginhallitus
antaa lausunnot, vastineet, vastaukset ja selvitykset koko kaupungin kannalta
merkittdvista asioista.

Lausuntopyynto Itdradan YVA-selostuksesta 11-02-2026
Keravan kaupungin lausunto Itaradan ymparistévaikutusten arviointiselostuksesta

Kaupunkiympadristolautakunta paattaa esittdaa kaupunginhallitukselle, etta
kaupunginhallitus antaa Lupa- ja valvontavirastolle liitteena olevan lausunnon
Itdradan ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta.

Kasittelyn aikana esittelija teki liitteena olevaan lausuntoon seuraavat lisaykset
(kursivoitu):

Esitetty linjaus kulkee Keravalla Koukkusuon laheisyydesta. Jatkosuunnittelussa
tulee varmistua, ettei Koukkusuon vesitasapaino muutu hankkeen toteuttamisen
myo6ta. Suunnittelussa tulee huomioida, ettéd Koukkusuo on tdllé hetkellé ojitettu
metsdtalouskdytdssd oleva alue, mutta soveltuisi ennallistettavaksi
luontoalueeksi. Itédrata-hankkeella ei saa milléén tavalla vaarantaa
ennallistamisen mahdollisuuksia.

Keravan alueelle on esitetty mahdollisia kuilurakennusten sijaintipaikkoja. Kaikki

SAHKOISESTI ALLEKIRJOITETTU
Roos Simmo, arkistosihteeri 10.3.2026 12:36
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Paatos

esitetyt vaihtoehdot ovat periaatteellisesti mahdollisia, mutta niihin sisaltyy
suunnittelullisia reunaehtoja, jotka tulee ottaa jatkosuunnittelussa huomioon.
Keravan eteldrajalla sijaitsevat kuilut sijaitsevat Savion seldnteen
luonnonsuojelualueen valittémassa laheisyydessa ja niiden mahdollisessa
jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa erityistd huomiota alueen luontoarvoihin.
Toteutuksessa tulee I6ytdd ratkaisu, joka ei milléén tavalla heikennd alueen
luonnon tilaa. Savion seldnteen korvessa on mm. suoaluetta, jonka
vesitasapainoon ei saa tulla muutoksia.

Kaavoituspaallikkoé Turpeinen poistui kokouksesta klo 21:39 ja maisema-arkkitehti
Paakkonen klo 21:41 asian kasittelyn aikana

Kaupunkiymparistolautakunta hyvaksyi paatésehdotuksen yksimielisesti esittelijan
liitteeseen tekemilla lisayksilla.

Kaupunginhallitus 9.3.2026 § 54

Valmistelijat

Toimivallan peruste

Liitteet

P3datosehdotus

Paatos

Lisatietoja antaa

Paitoksen
taytantéonpano

kaupunkisuunnittelujohtaja Erkki Vahatérma

Keravan kaupungin hallintosaannoén 5. luvun 1 §:n mukaan kaupunginhallitus
antaa lausunnot, vastineet, vastaukset ja selvitykset koko kaupungin kannalta
merkittavista asioista.

Lausuntopyynto Itdradan YVA-selostuksesta 11-02-2026
Keravan kaupungin lausunto ltdradan ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta

Kaupunginhallitus paattda antaa Lupa- ja valvontavirastolle liitteena olevan
lausunnon ltdradan ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta.

Kaupunginhallitus paatti:
1. Hyvaksyi paatosehdotuksen yksimielisesti.

2. Tarkastaa poytdkirjan taman asian osalta heti kokouksessa.

kaupunkisuunnittelujohtaja Erkki Vahatorma, erkki.vahatorma@kerava.fi,
p. 040 318 2350

Ote:
Lupa- ja valvontavirasto

SAHKOISESTI ALLEKIRJOITETTU
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MUUTOKSENHAKU
MUUTOKSENHAKUKIELTO

Paatoksesta ei saa tehda kuntalain 136 §:n mukaan oikaisuvaatimusta eika kunnallisvalitusta, koska paatos koskee vain
valmistelua tai taytantéonpanoa.

Poytakirja Poytakirja on yleisesti nahtavilla Keravan kaupungin verkkosivuilla alkaen
nahtavana 10.3.2026

Tiedoksianto asianosaisille:
Lupa- ja valvontavirasto

¥/ Annettu tiedoksi sdhkoisesti 10.3.2026

SAHKOISESTI ALLEKIRJOITETTU
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Julkinen

Jakelun mukaan

Enligt sédndlistan

YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTISELOSTUS
Itarata Oy, Itarata, Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo, Loviisa, Myrskyla, Lapinjarvi, Kouvola

MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING
Ostbanan Ab, Ostbanan, Vanda, Tusby, Kervo, Sibbo, Borga, Lovisa, Mérskom, Lapptrisk, Kouvola

LAUSUNTOPYYNTO

Yhteysviranomainen on tiedottanut arviointiselostuksesta julkisella kuulutuksella alun
perin 13.1.2026. Hankkeesta vastaava on tdydentanyt arviointiselostuksen liiteaineistoja
30.1.2026. Luontoselvitysten lajihavaintojen karttaliitteessa 9 on korjauksia ja siihen on
paivitetty littia, Kouvolaa, Lapinjarved, Loviisaa, Myrskylaa ja Orimattilaa koskevia karttoja.
Luontoselvitysten raporttiliitteiden 3 ja 4 liitteet on lisatty aineistoon. Tasta syysta
taydennetty arviointiselostus annetaan uudelleen tiedoksi julkisella kuulutuksella.
Arviointiselostuksesta 13.1. alkaen jatetyt lausunnot ja mielipiteet tullaan huomioimaan,
eika niita tarvitse lahettaa uudelleen.

Lupa- ja valvontavirasto pyytaa lausuntoanne ylla mainitusta asiasta ja toimittamaan sen
13.3.2026 mennessa osoitteeseen kirjaamo@lvv.fi tai postitse osoitteeseen Lupa- ja
valvontavirasto, PL 20, 13035 LVV. Lausunnossa pyydetaan viittaamaan diaarinumeroon
LVV-U/20947/2026.

Lausunnossa pyydetaan kiinnittamaan huomiota erityisesti seuraaviin asioihin
edustamanne viranomaistahon ndkdékulmasta:

— nakemyksenne hankkeen todennakoisesti merkittavista ymparistovaikutuksista

— ympariston nykytilan kuvauksen riittavyys ja suunniteltujen selvitysten
kohdentuminen todennakdisesti merkittaviin vaikutuksiin

— suunniteltujen selvitysten yhteensovittamisen mahdollisuudet muihin
menettelyihin

— hankkeen edellyttamat suunnitelmat, luvat ja niihin rinnastettavat paatokset

Ymparistovaikutusten arviointiselostus liitteineen on nahtavilla sahkodisesti
ymparistohallinnon verkkosivuilla suomeksi osoitteessa ymparisto.fi/itarata-yva ja
ruotsiksi osoitteessa miljo.fi/ostbana-mkb.

Lupa- ja valvontavirasto toimii YVA-menettelyssa yhteysviranomaisena. Lisatietoja antaa
ylitarkastaja Niklas Virkkala, puh. 0295 254 915, niklas.virkkala@Llvv.fi.

SAHKOISESTI ALLEKIRJOITETTU
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JAKELU / SANDLISTA

litin kunta, kirjaamo(at)iitti.fi
litin kunta, kaavoitus
litin kunta, ymparistéonsuojelu, kirjaamo(at)iitti.fi, taru-tiina.kalliokuusi(at)iitti.fi
Paijat-Hameen ymparistoterveys, terveysvalvonta(at)hollola.fi
Keravan kaupunki, kaupunginhallitus, kirjaamo(at)kerava.fi
Keravan kaupunki, kaavoitus
Keski-Uudenmaan ymparistokeskus, ymparistokeskus(at)tuusula.fi
Kouvolan kaupunki, kirjaamo(at)kouvola.fi
Kouvolan kaupunki, kaavoitus
Kouvolan kaupunki, ymparistonsuojelu, ymparistonsuojelu(at)kouvola.fi
Kouvolan kaupunki, ymparistoterveys
Lapinjarven kunta, kunta(at)lapinjarvi.fi
Lapinjarven kunta, kaavoitus
Lapinjarven kunta, ymparistonsuojelu, ymparisto(at)loviisa.fi
Lapinjarven kunta, ymparistdterveys, ymparistoterveydenhuolto(at)porvoo.fi
Loviisan kaupunki, kaupunki(at)loviisa.fi
Loviisan kaupunki, kaavoitus
Loviisan kaupunki, ymparistonsuojelu, ymparisto(at)loviisa.fi
Loviisan kaupunki, ymparistoterveydenhuolto(at)porvoo.fi
Myrskylan kunta, kunta(at)myrskyla.fi
Myrskylan kunta, kaavoitus
Myrskylan kunta, ymparistéonsuojelu, ymparistonsuojelu(at)askola.fi
Myrskylan kunta, ymparistoterveys, ymparistoterveydenhuolto(at)porvoo.fi
Orimattilan kaupunki, kirjaamo(at)orimattila.fi
Orimattilan kaupunki, kaavoitus
Orimattilan kaupunki, ymparistonsuojelu, ymparisto(at)orimattila.fi
Paijat-Hameen ymparistoterveys, terveysvalvonta(at)hollola.fi
Porvoon kaupunki, kirjaamo(at)porvoo.fi
Porvoon kaupunki, kaavoitus
Porvoon kaupunki, ymparistonsuojelu, ymparistonsuojelu(at)porvoo.fi
Porvoon kaupunki, ymparistoterveys, ymparistoterveydenhuolto(at)porvoo.fi
Sipoon kunta, kirjaamo(at)sipoo.fi
Sipoon kunta, kaavoitus
Sipoon kunta, ymparistonsuojelu, ymparisto(at)sipoo.fi
Sipoon kunta, ymparistoterveys, ymparistoterveydenhuolto(at)porvoo.fi
Tuusulan kunta, kunnanhallitus, kirjaamo(at)tuusula.fi
Tuusulan kunta, kaavoitus
Keski-Uudenmaan ymparistokeskus, yaktoimisto(at)tuusula.fi
Vantaan kaupunki, kaupunginhallitus, kirjaamo(at)vantaa.fi
Vantaan kaupunki, kaavoitus
Vantaan kaupunki, ymparistokeskus, ymparistotarkastajat(at)vantaa.fi
Vantaan kaupunki, ymparistoterveys, ymparistoterveys(at)vantaa.fi
Fingrid Oyj, kirjaamo(at)fingrid.fi
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Gasgrid Finland Oy, info(at)gasgrid.fi

Huoltovarmuuskeskus, kirjaamo(at)nesa.fi

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom, kirjaamo(at)traficom.fi

Vaylavirasto, kirjaamo(at)vayla.fi

Helsingin seudun liikennelaitos HSL, hsl(at)hsl.fi

Geologian tutkimuskeskus, gtk(at)gtk.fi

Luonnonvarakeskus, kirjaamo(at)luke.fi

Metséahallitus, kirjaamo(at)metsa.fi

Suomen metsakeskus, kirjaamo(at)metsakeskus.fi

Paaesikunta, kirjaamo.pe(at)mil.fi, kirjaamo.1logr(at)mil.fi

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto TUKES, kirjaamo(at)tukes.fi

Uudenmaan liitto, toimisto(at)uudenmaanliitto.fi

Kymenlaakson liitto, virasto(at)kymenlaakso.fi

Paijat-Hameen liitto, toimisto(at)paijat-hame.fi

Ita-Uudenmaan alueellinen vastuumuseo, Porvoon museo, kirjaamo(at)porvoo.fi,
riikka.mustonen(at)porvoonmuseo.fi

Keski-Uudenmaan alueellinen vastuumuseo, Helsingin kaupunginmuseo,
kaupunginmuseo(at)hel.fi, helsinki.kirjaamo(at)hel.fi

Kymenlaakson alueellinen vastuumuseo, Kymeenlaakson museo, Kotka,
kirjaamo(at)kotka.fi, terhi.pietilainen(at)kotka.fi

Kanta-Hameen alueellinen vastuumuseo, Hdmeenlinnan kaupunginmuseo,
Hameenlinna, hameenlinnan.kaupunki(at)hameenlinna.fi,
kaupunginmuseo(at)hameenlinna.fi

Paijat-Hameen alueellinen vastuumuseo, Lahden museot, Lahti,
kirjaamo(at)lahti.fi, museo(at)lahti.fi

Vantaan kaupunginmuseo, kirjaamo(at)vantaa.fi, kaupunginmuseo(at)vantaa.fi
Ita-Uudenmaan pelastuslaitos, tilannekeskus.iu(at)pelastustoimi.fi
Keski-Uudenmaan pelastuslaitos, tilannekeskus(at)vakehyva.fi

Kymenlaakson pelastuslaitos, pelastuslaitos(at)kymenhva.fi

Uudenmaan elinvoimakeskus, liikenneosasto, kirjaamo.uusimaa(at)elinvoimakeskus.fi
Kaakkois-Suomen elinvoimakeskus, liikenneosasto, kirjaamo.kaakkois-
suomi(at)elinvoimakeskus.fi

Lounais-Suomen elinvoimakeskus, kalatalousviranomainen, kirjaamo.lounais-
suomi(at)elinvoimakeskus.fi

TIEDOKSI / FOR KANNEDOM

Itarata Oy, Minna Weurlander, minna.weurlander(at)itarata.fi, Petteri
Portaankorva, petteri.portaankorva(at)itarata.fi

Ramboll Finland Oy, Markku Salo, markku.salo(at)ramboll.fi, Heikki Surakka
heikki.surakka(at)ramboll.fi

Sitowise Oy, Veli-Markku Uski veli-markku.uski(at)sitowise.com

Lupa- ja valvontavirasto, Niklas Virkkala, niklas.virkkala(at)lvv.fi

Suomen Luonnonsuojeluliitto, lausunnot(at)slL.fi

SAHKOISESTI ALLEKIRJOITETTU
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Natur och Miljo r.f., kansliet(at)naturochmiljo.fi
Lentorata Oy, siru.koski(at)lentorata.fi
Fintraffic Raide Oy, info(at)fintraffic.fi
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Keravan kaupungin lausunto Itaradan ym-
paristovaikutusten arviointiselostuksesta

Linjausvaihtoehdot

Keravan kaupunki nékee rataverkon kehittamiseen tahtaavat suunnitelmat yleisesti
kannatettavina. Linjausvaihtoehtojen osalta Kerava nékee ehdottoman tarkeana,
ettei Keravan asemaa sivuuteta. Keravan asema on jo nykyisin risteysasema ja sen
rooli vahvistuu Lentoradan ja Kerava-Nikkila -radan henkiliikenteen toteutumisen
myoéta. Naiden hankkeiden myota Keravasta on muodostumassa lahijunaliikenteen
tarkein Helsingin ulkopuolinen solmukohta, joten esitetty ehdotus on erittain yllat-
tava, ettd Porvoon suunnan lahijunaliikenne ohjattaisiin ohittamaan kaikki Keravan
aseman nykyiset ja tulevaisuudessa muodostuvat vaihtoyhteydet Riihimaen, Lah-
den ja Nikkilan suunnan ratoihin seka Helsingin suuntaan kaupunkiradalle.

Keravan aseman kautta kulkevan linjauksen matka-ajallinen vaikutus on vahainen,
mutta sen merkitys saavutettavuuteen vaihtoyhteyksien kautta on huomattava. Jo
nyt Helsingin seudun aluerakenteessa on havaittavissa kehitysta, jossa monikes-
kuksisuuden ja poikittaisten yhteyksien merkitys kasvaa. Lahijunayhteys Porvoosta
ainoastaan Helsinki-Vantaan lentoasemalle, Pasilaan ja Helsinkiin ei tuota vastaa-
via hyotyja, mitd Keravan vaihtopaikan kautta saatavat hyodyt olisivat.

Keravan kaupunki ndkee, etta jatkosuunnitteluun Keravan kohdalla tulee valita lin-
jaus VE KP.

Kaavatilanne

Itdradan vanha linjaus on Keravalla viety yleiskaavaan ja joihinkin asemakaavoihin.
Kaupunki on varautunut laatimaan vaiheyleiskaavan, jolla voimassa olevaa linjausta
muutetaan siten, ettd se mahdollistaa Itaradalle valittavan linjauksen, kun tassa lau-
sunnossa esille nostetut asiat on huomoitu. Raidehankkeiden vaiheyleiskaava pyri-
taan valmistelemaan siten, ettd se saadaan hyvaksyttya vuoden 2027 aikana. Mi-
kali Itarata ei ehdi mukaan tahan yleiskaavaan, voidaan se kasitelld osana koko
kaupungin yleiskaavaa, joka on tavoitteena hyvaksya vuonna 2029.

SAHKOISESTI ALLEKKR#@NER KBUpunki
Roos Simmo, arkistosibteqidrda%i2020 1¢i38@mo@keravafi & PL 123, 04201 Kerava % (09) 29491
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Muut huomiot

Keravan alittavalla tunneliosuudella on muutamia maalampékaivoja. Vaikutukset
niihin ja menettelyt kaivojen korvaamisessa on kuvattu arviointiselostuksessa katta-
vasti.

Esitetty linjaus kulkee Keravalla Koukkusuon laheisyydesta. Jatkosuunnittelussa tu-
lee varmistua, ettei Koukkusuon vesitasapaino muutu hankkeen toteuttamisen
myo6ta. Suunnittelussa tulee huomioida, ettd Koukkusuo on talla hetkella ojitettu
metsatalouskaytdssa oleva alue, mutta soveltuisi ennallistettavaksi luontoalueeksi.
Itarata -hankkeella ei saa millaan tavalla vaarantaa ennallistamisen mahdollisuuk-
sia.

Keravan alueelle on esitetty mahdollisia kuilurakennusten sijaintipaikkoja. Kaikki
esitetyt vaihtoehdot ovat periaatteellisesti mahdollisia, mutta niihin sisaltyy suunnit-
telullisia reunaehtoja, jotka tulee ottaa jatkosuunnittelussa huomioon. Keravan ete-
larajalla sijaitsevat kuilut sijaitsevat Savion selanteen luonnonsuojelualueen valitto-
massa laheisyydessa ja niiden mahdollisessa jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa
erityistd huomiota alueen luontoarvoihin. Toteutuksessa tulee |6ytaa ratkaisu, joka
ei milldan tavalla heikenna alueen luonnon tilaa. Savion selénteen korvessa on mm.
suoaluetta, jonka vesitasapainoon ei saa tulla muutoksia.

Moottoritien valittbmassa laheisyydessa oleva kuilurakennusvaihtoehto sijaitsee
alueella, jossa on pilaantuneita maa-aineksia. Naiden puhdistamisen tarve on otet-
tava huomioon jatkosuunnittelussa. Lisaksi sijainnin valittbmassa laheisyydessa on
tekniseen huoltoon liittyvia johtoja ja johtovarauksia, jotka tulee yhteensovittaa mah-
dollisen kuilun ja kuilurakennuksen kanssa.

Keinukallion etelapuolelle Jokivarren metsaalueelle sijoittuva kuilurakennus seka
mahdollinen ajotunnelin suuaukko tulee sovittaa ymparistoonsa. Mahdollinen ajo-
tunnelin suuaukko sijaitsee seudullisesti tarkean ulkoilualueen valittdmassa lahei-
syydessa ja sen aiheuttamat liikenteelliset vaikutukset ja kehittamistarpeet tulee tar-
kastella jatkosuunnittelussa.

Pohjoisen linjauksen osalta kaupunki nakee, etta kuilujen paikat ja muut luonnon-
ymparistoon vaikuttavat asiat ovat ratkaistavissa.

SAHKOISESTI ALLEKKR#@NER KBUpunki
Roos Simmo, arkistosibteqidrda%i2020 1¢i38@mo@keravafi & PL 123, 04201 Kerava % (09) 29491
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Valmistelija

Esittelija

Lausuntopyynto

Ikonen Ekaterina, etunimi.sukunimi@tuusula.fi

ymparistokeskuksen johtaja Sjoblom Leena

Lupa- ja valvontavirasto pyysi lausuntoja ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta, joka koskee Itarata Oy:n Itarata-hanketta. YVA-
selostus liitteineen, kuulutus ja lausuntopyynto 16ytyvat internetista
osoitteesta www.ymparisto.fi/itarata-yva. Lausuntojen maaraaika on
13.3.2026. Lausunnot tulee toimittaa osoitteeseen kirjaamo@Ivv fi tai
postitse osoitteeseen Lupa- ja valvontavirasto, PL 20, 13035 LVV.

Lausuntopyynt6a koskeva toiminta

Itdrata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava
kaksiraiteinen nopean liikenteen rata. Itarata erkaantuu lansipaassa
Pasilan ja Keravan valille suunnitellusta Lentoradasta tunnelissa
Tuusulassa/Vantaalla ja liittyy itdpaassa nykyiseen Lahti—-Kouvola-rataan.
Kaukoliikenteen lisdksi rata mahdollistaa Helsingin ja Porvoon valisen
lahijunaliikenteen kaynnistymisen. Tavarajunaliikenteen mahdollisuutta
tutkitaan Keravan ja Kouvolan valilla.

Itaradan kokonaispituus on vaihtoehdosta riippuen enimmillaén 118
kilometria. Rataa suunnitellaan yhdeksan kunnan alueelle, jotka ovat
Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo, Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja
Kouvola.

Ratahankkeen suunnittelusta vastaa vuonna 2022 perustettu Itarata Oy,
jonka toimialana on Lentorata-Porvoo-Kouvola nopeaan junayhteyteen
liittyvan raideliikenneinfrastruktuurin suunnittelu rakentamisvalmiuteen asti.
Itarata Oy:n omistaa valtio 51 %:n osuudella edustajanaan liikenne- ja
viestintaministerid seka 24 kuntaa tai kaupunkia.

Hankkeen vaihtoehdot

YVA-menettelyssa arvioitavat Itdradan linjausvaihtoehdot on muodostettu
siten, etta eri tarkasteluvaleilla on eri maara arvioitavia linjausvaihtoehtoja.
Vaihtoehtoja ja tarkasteluvaleja on tarkennettu ja osittain suunniteltu
uudelleen sen jalkeen, kun YVA-ohjelma oli nahtavillda vuonna 2024.

Keski-Uudenmaan ymparistokeskuksen toimialuetta koskee Lentoradan ja
Porvoon Backaksen linjausvali.

Lentoradan ja Porvoossa sijaitsevan Backaksen valilla on tarkasteltu viitta
vaihtoehtoista linjausta:
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Anttilan kylan vaihtoehto (AK)

Sahkdéaseman pohjoinen vaihtoehto (SP)

Sahkdaseman etelainen vaihtoehto (SE)

Nikkilan vaihtoehto (N)

Nikkilan etelapuolinen vaihtoehto (NE)

Vertailuvaihtoehto 0+: Ymparistdvaikutusten arvioinnissa tarkastellaan
lisdksi vertailuvaihtoehtoa 0+, jossa Itarataa ei toteuteta. Vertailuvaihtoehto
0+ siséaltaa nykyisen rataverkon hyvaksytyt parantamishankkeet.
Oletuksena on, etta Lentorata on rakennettu ja digirata (digitaalisen junien
kulunvalvonnan uudistus) on toteutunut.

Paatésehdotus Keski-Uudenmaan ymparistdlautakunta paattaa antaa seuraavan
lausunnon:

Keski-Uudenmaan ymparistolautakunnan lausunto
Pohjavedet

Linjausvaihtoehdoilla AK, SP, SE ja N on vaikutuksia Tuusulan alueen
pohjavesialueisiin, vaihtoehdolla NE ei ole. Selostuksen lopussa todetaan,
etta Itérata Oy on valinnut jatkosuunnitteluun linjauksen, joka valilla
Lentorata-Backas kulkee vaihtoehdon NE mukaisesti. Matakiven ja Vaha-
Muorin pohjavesialueiden suojelun kannalta kyseinen vaihtoehto on paras.
Nain ollen Itédradasta ei aiheutuisi lisdvaikutuksia Matakiven
pohjavesialueelle Lentoradan liséksi, eika ratalinjaus kulkisi lainkaan Vaha-
Muorin pohjavesialueella.

YVA-ohjelmavaiheessa Itdradan mahdollistavan Lentoradan linjaus jatkui
nyt esitettya pidemmalle, jolloin ohjelmavaiheessa ltarata ei itsessaan
ulottunut Tuusulassa Matakiven 1-luokan pohjavesialueelle. Itaradan
erkaantuminen Lentoradasta on kuitenkin suunniteltu uudelleen kevaalla
2025, ja nyt selostusvaiheessa Itdradan linjausvaihtoehtona onkin Itaradan
erkaneminen Lentoradan tunnelista omaan tunneliinsa juuri Matakiven
pohjavesialueen kohdalla vaihtoehtojen AK, SP, SE ja N osalta.
Vaihtoehdon NE osalta erkaneminen tapahtuisi vasta Matakiven
pohjavesialueen jalkeen.

YVA-selostuksessa todetaan, ettd tunneli kulkisi Matakiven
pohjavesialueella noin 1 000 metrin matkalla, lisaksi alueelle on suunniteltu
yksi kuilu. Epaselvaksi jaa, onko kyseessa sama kuilu, joka on esitetty
Lentoradan linjauksessa. Selostuksen mukaan tunnelin ja kuilun
rakentaminen voivat aiheuttaa Matakiven pohjavesialueella pohjaveden
pinnankorkeuden paikallista alenemista seka muutoksia
virtausolosuhteissa. Pohjaveden pinnan alenema voi vaikuttaa alueen
suojapumppaukseen, jolla voi olla vaikutuksia haitta-aineiden
kulkeutumiseen lahinna kalliopohjaveden osalta. Kuilurakenne voi
aiheuttaa vaikutuksia seka kallio- ettd maapohjaveteen.

Vaihtoehtojen AK, SP, SE ja N ratalinjaus kulkee pohjoiseen suuntautuvan
tunnelin osalta Vaha-Muorin pohjavesialueen halki, ja etelaan suuntautuva
tunneli sijoittuu pohjavesialueen lansireunalle. Vaha-Muorin pohjavesialue
sijaitsee kallioperan heikkousvydhykkeelld, jolloin pohjavettd voi keraantya
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laajalta alueelta ja esiintya merkittavasti myos kalliopohjavetena. Tunnelin
louhinta voi paikallisesti muuttaa pohjaveden virtausreitteja tai aiheuttaa
merkittavaa tilapaista painetason laskua kalliopohjavedessa. Selostuksen
mukaan mahdolliset haitalliset vaikutukset ovat kuitenkin hallittavissa
tiivistystoimenpiteilld, eika haitallisia pohjavesivaikutuksia arvioida
aiheutuvan. Rakentamisella saattaa olla vaikutusta alueella sijaitseviin
yksityisiin talousvesikaivoihin.

Vaikutusten merkittdvyyden arvioinnissa Matakiven ja Vaha-Muorin
pohjavesialueille sijoittuvien vaihtoehtojen AK, SP, SE ja N vaikutusten
merkittdvyys on arvioitu kohtalaiseksi kielteiseksi. Selostuksessa kuitenkin
todetaan, ettd Matakiven pohjavesialueen osalta on mahdollista, etta
Lentoradan ja Itdradan yhteisvaikutuksen my6ta vaikutuksen merkittavyys
on nyt arvioitua suurempi. Tama on erittdin huolestuttavaa ja tulee ottaa
jatkosuunnittelussa huomioon kyseisten vaihtoehtojen osalta.

Vaikutusten arviointi on tehty asiantuntija-arviointina perustuen olemassa
oleviin tietoihin. Selostuksessa on kuitenkin tunnistettu, etta
jatkosuunnittelun yhteydessa tehddan mahdollisesti mm. pohjaveden
virtausmallinnuksia, kallioperan vedenjohtavuuden tutkimuksia ja
kaivokartoituksia. Riittavat tutkimukset ovat erittain tarkeita, jotta
pohjaveteen kohdistuvat haitalliset vaikutukset pystytdan minimoimaan.

Matakiven pohjavesialueen osalta selostuksessa ei ole tuotu esille
pohjavesialueelle vuonna 2017 laadittua suojelusuunnitelmaa. Vaha-
Muorin pohjavesialueen suojelusuunnitelma on laadittu vuonna 2024, ei
vuonna 2022.

Luonto

Itaradan linjaukset AK, SP, SE ja N kulkevat tunnelissa Tuusulan
Harminsuo-Harminkallio-Matkoissuo —luonnonsuojelualueen alta. Tama
yksityinen suojelualue sijaitsee Vaha-Muorin pohjavesialueen yhteydessa,
ja on hyvin mahdollista, etta alueen suot ovat pohjavesivaikutteisia.
Mahdollinen pohjavesivaikutteisuus on todettu myds Matkoissuolta vuonna
2024 laaditussa luontoselvityksessa ja hoito- ja kayttdsuunnitelmassa
(FCG). Nain ollen suojelualueen alta kulkevilla ratalinjauksilla voi olla
haitallinen vaikutus suojelualueen vesitalouteen. NE-linjaus ei puolestaan
kulje kyseisen suojelualueen alta.

Selkeyden vuoksi kehotamme Liitteen 16A-16E Suojelu- ja Natura-alueet —
vaikutukset —taulukossa selkeasti erottamaan Sipoossa sijaitsevan
Skogsbackan suojelualueen Tuusulassa sijaitsevasta Harminsuo —
Harminkallio — Matkoissuo -suojelualueesta, ja siihen Keravan puolella
littyvasta Matkoissuon suojelualueesta.

Vaihtoehdon NE osalta jaa epaselvaksi, onko Keravan kaakkoisosan
metsien ja Koukkusuon poikki kulkevan linjauksen osalta tehty
maastotarkasteluja mahdollisiin |8hteisiin liittyen. Kyseessa ei ole
pohjavesialue, mutta lahdekohteet jaavat karttatarkasteluissa helposti
tunnistamatta, ja lahteisyyden tai sen puuttumisen voi varmistaa
ainoastaan maastossa.
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Keravan ja Tuusulan osalta luontoarvoja ei ole selvitetty mahdollisten
kuilurakennusten ja tunnelin suuaukkojen alueilta. Jatkotyona tulee
selvittda mahdolliset arvokkaat luontokohteet ja hankkeen vaikutukset
niihin myos pienialaisemmissa rakentamisen alle jaavissa kohteissa.

Paatos Ehdotus hyvaksyttiin.

Tiedoksi Lupa- ja valvontavirasto/ kirjaamo
Niklas Virkkala, Lupa- ja valvontavirasto

Paatos on julkaistu yleisessa tietoverkossa 20.02.2026
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Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 18

Muutoksenhakukielto

Paatdkseen, joka koskee vain asian valmistelua tai taytantddnpanoa, ei saa
kuntalain 136 §:n mukaan hakea muutosta.
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Ote poytakirjasta: Tekninen lautakunta 05.03.2026

Kouvolan kaupungin lausunto Itarata Oy:n ltarata-hanketta koskevasta
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta

8235/11.01.00.03/2024

Tekninen lautakunta 05.03.2026 § 50

Valmistelija: johtava yleiskaavoittaja Jani Arponen, puh. 020 615 6452,
jani.arponen(at)kouvola.fi

Yhteenveto

Itdradan hankesuunnittelu on edennyt ymparistdvaikutusten arviointiin
(niin sanottu YVA-prosessi), ja taman arvioinnin tulokset on esitetty
lausuttavana olevassa ymparistdvaikutusten arviointiselostuksessa.
Arviointiselostuksen perusteella voidaan todeta, etta arviointi on
toteutettu paaosin asiantuntevasti, eri selvitysten ja vaikutusten
arviointien tulokset huomioiden. Jatkosuunnitteluun jaa viela tiettyjen
seikkojen (esimerkiksi uudet liikennepaikat ja niiden vaikutus,
vaikutukset luonnon- ja kulttuuriymparistéon) osalta selvitettavaa seka
tdydennettavaa, mika kuuluu myds luontevasti osaksi tarkempaa
ratahankeen suunnittelua. Ratahankkeen suunnittelun riskienhallintaa ja
esimerkiksi erilaisten yhteiskunnallisten ja geopoliittisten tekijdiden
vaikutuksia ja riskeja radan suunnitteluun ja mahdolliseen toteutukseen
liittyen tulisi tarkastella viela enemman. Jatkosuunnittelussa tulee myds
huomioida erityisesti kaavatilanteen muutokset kussakin kunnassa ja
alueilla seka aktiivinen vuoropuhelu ja osallisten seka sidosryhmien
osallistaminen hankkeeseen. Arviointiselostuksessa esitetty Lapinjarven
eteldisen ratalinjausvaihtoehdon vieminen jatkosuunnitteluun on
Kouvolan kaupungin nakemyksen mukaan paras esitetyista
linjausvaihtoehdoista, ja nain ollen kannatettava ratkaisu.

Asian valmistelun tausta, paatésvallan perusteet ja
kuntastrategian mukainen peruste valmistelulle

Itarata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava
kaksiraiteinen nopean liikenteen rata. Itarata erkaantuu lansipaassa
Pasilan ja Keravan valille suunnitellusta Lentoradasta tunnelissa
Tuusulassa/Vantaalla ja liittyy itdpaassa nykyiseen Lahti—Kouvola-
rataan. Kaukoliikenteen lisaksi rata mahdollistaa Helsingin ja Porvoon
valisen lahijunaliikenteen kaynnistymisen. Tavarajunaliikenteen
mahdollisuutta tutkitaan Keravan ja Kouvolan valilla. Itdradan
kokonaispituus on vaihtoehdosta riippuen enimmilldan 118 kilometria.
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Rataa suunnitellaan yhdeksan kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa,
Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo, Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja
Kouvola.

[tdradan suunnittelua varten perustetun hankeyhtio Itérata Oy:n
tarkoituksena on johtaa Itdradan suunnittelua rakentamisvalmiuteen
asti. Hankeyhtion osakkaina ovat Suomen valtio (51 %) seka 24 kuntaa
ja kaupunkia, joista yhtend Kouvolan kaupunki. Hankeyhti6é on laatinut
ymparistovaikutusten arviointiselostuksen ja selostukseen liittyvat
suunnitelmat ja selvitykset. Itdrata-hankkeesta vastaavana
viranomaistahona toimii Lupa- ja valvontavirasto (LVV), joka toimii myos
hankkeesta vastaavana yhteysviranomaisena. Arviointiselostus ja
kuulutukset ovat julkisesti nahtavilla ajalla 13.1.2026-13.3.2026.
Arviointiselostuksen julkinen vireilla olo perustuu lakiin
ymparistovaikutusten arviointimenettelysta (YVA-laki 252/2017).
Arviointiselostus liitteineen on Lupa- ja valvontaviraston verkkosivuilla
https://lvv.fi/ajankohtaista/kuulutukset-ja-yleistiedoksiannot seka
Kouvolan kaupungintalon infossa. Liséksi arviointiselostuksesta on
jarjestetty avoin yleisétilaisuus Kouvolatalolla 28.1.2026.

Ymparistovaikutusten arviointimenettely perustuu ymparistdvaikutusten
arvioinnista annettuun lakiin (YVA-lakiin). Menettelyssa vertaillaan
hankkeen vaihtoehtoja ja tuotetaan tietoa paatdksenteon tueksi.
Hankkeen tavoitteena on I6ytaa arviointimenettelyn pohjalta Itédradalle
toteuttamiskelpoinen ratkaisu, jossa on sovitettu yhteen erilaisia
tarpeita. Ymparistovaikutusten arviointiohjelmassa (YVA-ohjelma)
esitettiin aiemmin suunnitelma arvioinnin kulusta, sen menetelmista ja
vuorovaikutuksesta menettelyn aikana. Nyt lausuttavan olevassa
arviointiselostuksessa on esitetty arvio hankkeen todennakdisesti
merkittavistd ymparistovaikutuksista seka tuotu esiin haitallisten
vaikutusten lieventamistoimenpiteita. Haitallisten vaikutusten
lieventdminen ja ehkaiseminen ovat kiinted osa hankkeen suunnittelua.

Kouvolan kaupungin 1.1.2025 voimaan tulleen hallintosdannoén 26 §:n
mukaan tekninen lautakunta jarjestaa tekniset palvelut ja siina
tarkoituksessa huolehtii muun muassa rakentamislain,
alueidenkayttdlain, lain rakennetun ympariston tietojarjestelmista,
rakennusperinndn suojelemisesta annetun lain, ratalain,
raideliikennelain, kadun ja eraiden yleisten alueiden kunnossa- ja
puhtaanapidosta annetun lain, vesilain, kiinteistonmuodostamislain,
kiinteistérekisterilain, lunastuslain, likennejarjestelmasta ja maanteista
annetun lain, yksityistielain, tieliikennelain, vesilikennelain,
paikkatietoinfrastruktuurista annetun lain, ajoneuvojen siirtdmisesta
annetun lain ja vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain mukaan
kunnalle kuuluvista tehtavista lukuun ottamatta muille toimielimille
saadettyja tai maarattyja tehtavia.
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Kouvolan kaupunkistrategiassa 2025-2029 on mainittu painopisteina
muun muassa yritykset seka elinvoiman lisdaminen. Elinvoiman
lisddmisessa avainasemassa ovat liikenneyhteydet ja kaupungin
saavutettavuus. Erikseen strategiassa on mainittu myds kaupungin
hyva sijainti ja yhteydet seka asema logistiikkakaupunkina. Kaikissa
naissa strategian mukaisten seikkojen vahvistamisessa Itarata-
hankkeen edistamisella on merkittava rooli. Kaupungin pitkan aikavalin
strategisen kehittdmistyon kannalta merkittavat uudet liikenneyhteydet
luovat mahdollisuuksia elinvoiman lisddmiseen.
Joukkoliikenneyhteyksiin panostaminen rakentaa osaltaan strategian
mukaisesti kestavaa ja resurssiviisasta ymparistoa.

Kouvolan kaupungin lausunto Itarata-hanketta koskevasta
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta

Kouvolan kaupunki kiittda lausuntomahdollisuudesta Itarata-hankkeen
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta ja toteaa seuraavaa:
ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa on kasitelty seuraavat
seikat:

e Hankkeen kuvaus

e Hankevaihtoehdot

e Ymparistovaikutusten arviointimenettely ja osallistuminen
¢ Vaikutusten arvioinnin lahtékohdat

e Liikennejarjestelma, liilkenne ja liikkuminen

e Alue- ja yhdyskuntarakenne seka maankaytto

e Melu

e Tarinad ja runkomelu

e llmanlaatu

e Suojelualueet ja muut arvokkaat luontokohteet

e Huomionarvoinen lajisto

e Ekologinen verkosto

o Kokonaisvaikutukset luonnonymparistoon

o Pintavedet

o Pohjavedet

e Maa- ja kalliopera seka luonnonvarat

¢ Maisema ja kulttuuriymparist6

o |hmisten elinolot, viihtyvyys ja terveys

e llmasto

e Muut vaikutukset

¢ Yhteisvaikutukset muiden hankkeiden kanssa

o Riskien hallinta

o Keskeiset vaikutukset, vaihtoehtojen vertailu ja johtopaatokset
e |tarata Oy:n esitys jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta
e Jatkosuunnittelu ja vastuulliset arvioijat
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Hankevaihtoehdot on arvioitu suurissa infrastruktuurihnankkeissa
yleisesti kaytettyyn tapaan vertaillen tilannetta hankeen toteutuessa
tilanteeseen, jossa hanketta ei toteuteta. Lisaksi hankevaihtoehdoissa
on arvioitavat Itaradan eri linjausvaihtoehdot siten, etta eri
tarkasteluvaleilld on tietty maara arvioitavia linjausvaihtoehtoja.
Vaihtoehtoja ja tarkasteluvaleja on tarkennettu ja osittain suunniteltu
uudelleen sen jalkeen, kun YVA-ohjelma oli nahtavilla vuonna 2024. Nyt
nahtavilla olevassa ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa on
Kouvolan kaupungin alueella tarkasteltu kolmea vaihtoehtoista linjausta
Porvoon Bjorkdalista Kouvolan Teuroisiin. Nama vaihtoehdot ovat
Myrskylan vaihtoehto (M), Lapinjarven eteldinen vaihtoehto (LE) ja
Lapinjarven pohjoinen vaihtoehto (LP). Kouvolan Teuroisten ja Korian
(liittymiskohta Lahti-Kouvola-rataan) valille on tarkasteltu vain yhta
linjausta (TK). Ymparistovaikutusten arviointiprosessin myota edella
mainituista kolmesta linjausvaihtoehdosta jatkosuunnitteluun esitetaan
Lapinjarven etelaista vaihtoehtoa (LE).

Vaikutusten arvioinnin Iahtdékohtina on myo6s kaytetty olemassa olevia
suunnitelmia ja selvityksia seka eri kuntien ja maakuntien kaava- ja
muita aineistoja seka strategioita. Lahtdaineistoissa olisi ollut hyva
mainita myds Kouvolan uusi kaupunkistrategia 2025-2029, jossa
kaupungin kehittdmisen painopisteind mainitaan muun muassa yritysten
toimintaedellytysten lisddminen sekad saavutettavuuden ja kaupungin
logistisen aseman vahvistaminen. Nama edella mainitut tekijat ovat
my0ds olennaisia Itarata-hankkeen tavoitteita. Muutamat I&htdaineistona
kaytetyt tiedot ovat myos paivittyneet, ja esimerkiksi VT 6:n Korian
l&ntinen tiehanke on valmistunut vuoden 2025 puolella.

Kouvolan kaupunki toteaa, ettd hankkeessa kaytetty
ymparistovaikutusten arviointimenettely on yleisesti ottaen hyvin ja
seikkaperaisesti tehty erilaiset selvitykset ja vaikutusten arvioinnit
huomioiden. Osallisten kuuleminen on hoidettu tarkoituksenmukaisella
laajuudella ja hyvin. Osallisten kuuleminen riittdvassa laajuudessa ja
osallisten ja muiden sidosryhmien kytkeminen suunnitteluun on erittain
tarkedd myos jatkosuunnittelussa, jolloin suunnitteluratkaisut ja niiden
vaikutukset selviavat tarkemmin. Osallisten ja sidosryhmien
asiantuntemusta on hyva kayttaa hyddyksi esimerkiksi hankkeen
haitallisten vaikutusten lieventamisessa.

Itarata-hankkeen toteutus tuottaa potentiaalisesti suuria muutoksia
likennejarjestelmaan, liikkumiseen, aluerakenteeseen, maankayttdéon ja
alueiden saavutettavuuteen. Kouvolan kaupunki katsoo, ettd YVA-
raportissa on seikkaperaisesti tutkittu ja analysoitu naita vaikutuksia ja
huomioitu myds mahdolliset negatiiviset vaikutukset. Liikenteellisissa
tarkasteluissa olisi ollut hyva ottaa huomioon ainakin karkealla tasolla
muidenkin potentiaalisten liikkennepaikkojen kuin vain Porvoon aseman
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vaikutukset matka-aikoihin, matkustajakysyntdan seka radan
likennéinnin rakenteeseen ja kustannus-tuotto-suhteeseen.
Tavaraliikenteen potentiaali ja yhteydet ovat myo6s raportissa jaaneet
suhteellisen vahalle tarkastelulle. Radan toteutuksen mahdolliset
negatiiviset liikenteelliset vaikutukset esimerkiksi Lahti-Kouvola-valin
junatarjonnan vahentyessa olisivat myds ansainneet tarkempaa
tarkastelua. Raportissa ei ole otettu juurikaan kantaa
raideleveyskysymykseen ja potentiaalisiin vaikutuksiin jos rata toteutuisi
eurooppalaisella raideleveydella. Naita edella mainittuja seikkoja olisi
siis syyta tarkastella jatkosuunnittelussa tarkemmin.

Potentiaalisilla uusilla asemapaikoilla Kouvolan, Lapinjarven ja Loviisan
alueilla voi olla merkittavaa vaikutusta maankayton suunnitteluun ja
aluerakenteeseen erityisesti pitkalla aikavalilla. Vaikutusten arviointia
suhteessa maankayttdon ja aluerakenteeseen tulee siis talta osin
tarkentaa. On ehdottoman positiivista, etta kaikki radan
linjausvaihtoehdot mahdollistavat likennepaikkojen toteuttamisen
Elimaen ldheisyydessa. Raportissa kaytetyt kaava- ja muut maankaytdn
suunnittelun 1&ahtotiedot ovat oikein Kouvolan alueen vireilla olevien
maakunta-, yleis-, ja asemakaavojen osalta. Kouvolan kaupunki
huomauttaa liséksi, ettd koko kaupungin kasittdva maankayton
rakennemalli on tata lausuntoa kirjoitettaessa paatdskasittelyssa, ja
ratahanketta erityisesti Teuroinen-Koria osuuden pohjoisosassa
koskeva, alueen nykyiset yleiskaavat korvaava Kouvolan keskeisten
alueiden yleiskaava 2050 on tullut vireille kaupungin teknisen
lautakunnan paatoksella 19.2.2026. Lisaksi Kouvolan kaupunki toteaa,
ettd kaupungin alueella kulkeva arviointiselostuksen mukainen valittu
linjausvaihtoehto on suurelta osin tulevaisuudessakin todennakdisesti
yleiskaavatonta aluetta, ja nain ollen jatkosuunnittelun tulisi nojautua
esimerkiksi uuteen Kymenlaakson vaihemaakuntakaavaan 2060.

Meluvaikutuksia on raportissa arvioitu 1,5 km etaisyydelle
vaihtoehtoisista ratalinjoista. Linjausvaihtoehdoilla M ja LP on suuri
kielteinen vaikutus ja LE kohtalainen kielteinen vaikutus. LE
linjausvaihtoehdossa noin puolet rakennuksista saadaan suojattua
melulta ennakoivalla meluntorjunnalla. Teuroinen-Koria- valin ratalinjaus
TK kulkee koko matkan avoratana ja sijoittuu valtaosin taajaman
ulkopuolelle seka pienelta osin taajama-alueelle. Ratalinjaus yhdistyy
Lahti— Kouvola-rataan ja risteda VT 6:n kanssa, joten osalla osuutta on
jo nykyisin melua. Rataosuudella sijaitsee yksittaisia asuin- ja
lomarakennuksia. Rataosuuden varrella sijaitsee kolme
luonnonsuojelualuetta, joista kahdella ohjearvot ylittyvat. Melun osalta
rataosuudella hankkeella todetaankin olevan kohtalaisia kielteisia
vaikutuksia. Selostuksessa on esitetty meluntorjuntatarpeet
suunnittelualueilla ja lopullinen meluntorjunnan tarve ja tapa yksittaisten
rakennusten kohdalla ratkaistaan jatkosuunnittelussa.
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Tarinan ja runkomelun osalta linjausvaihtoehdoissa M, LP ja LE
vaikutukset ovat vahaisen kielteisia, koska ratalinjaus kulkee hyvin
harvaan asutulla alueella, ja mahdolliset tarinalle tai runkomelulle
altistuvat rakennukset saadaan suojattua alle ohjearvojen, kun
tarvittavilla osuuksilla kaytetaan tarinan- ja runkomelun
vaimennusmenetelmid. Myos vaihtoehdossa TK tarinalle altistuvista
yhdeksasta rakennuksesta 80 % ja runkomelulle altistuvista kaikki

saadaan suojattua alle ohjearvojen, kun tarvittavilla osuuksilla kaytetaan

vaimennusmenetelmia.

Hankkeella voidaan kokonaisuutena katsoen olla olevan vain vahaisia
rakentamisen aikaisia vaikutuksia ilmanlaatuun, eika ilmanlaadun
kannalta eri vaihtoehdoilla siten ole merkitsevaa eroa.
lImastovaikutusten osalta Itdradan arvioidaan vahentavan liikenteen
kasvihuonekaasupaastoja vuosittain 1800-2400 CO.e tonnia, joten
hanke tukee myos Kouvolan ja samalla koko Kymenlaakson
iimastotavoitteita. Arvioidut paastévahennykset tukevat Kouvolan
asemaa HINKU-kuntana seka kaupunkistrategian yleista tavoitteita
edistaa resurssiviisasta ja ympariston kannalta kestavaa toimintaa.

Suojelualueiden ja muiden arvokkaiden luontokohteiden osalta
Kouvolan kaupungin alueella oli tarkasteltu 13 selvitysaluetta. Naista
Oivonojan ja Kolmion kosteikoilla on arvokkaiden luontotyyppien
(kangasmetsa, lehto, suo) liséksi havaittu pesimalinnustoa,
viitasammakkoja seka sudenkorentoja. Lepakkohavaintoja tehtiin

Istuinkallio-Rappukallion, Pelkkuan ja Ympyraismaen selvityskohteissa.

Selvityksessa ei tehty liito-oravahavaintoja, mutta Kouvolassa tehdyilla
kolmella selvitysalueella (Passinmaki, Martinaro ja Ympyraismaki) oli
kuitenkin lajille soveltuvaa elinymparistéa. Ekologisten verkostojen
osalta tulee jatkosuunnittelussa huomioida, etta vireille tulleessa
Kouvolan keskeisten alueiden yleiskaava 2050:ssa on tarkoitus tehda
selvitys kaava-alueen luonnon ydinalueista seka tarkeimmista
ekologisista verkostoista, ja tdman tyon tulokset tulisi ottaa
jatkosuunnittelussa huomioon. Yleisesti ottaen ekologisia yhteyksia tuli
pyrkia varjelemaan kaikin keinoin ja lieventamaan niihin kohdistuvia
haittavaikutuksia. Sama koskee ratalinjan |aheisyydessa olevia
maisemallisesti arvokkaita kohteita ja arvokkaita rakennuskohteita ja
arkeologisia kohteita. Jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon
esimerkiksi vuosina 2024—-2025 tehty Kymenlaakson maakunnallisesti
arvokkaiden rakennettujen kulttuuriymparistéjen arvotustyo, ja siind
mainitut kohteet ratalinjalla tai sen laheisyydessa.

Kokonaisvaikutukset luonnonymparisté6n on arvioitu suureksi kaikissa
Kouvolan alueelle sijoittuvissa radan linjausvaihtoehdoissa Myés
lajistoon seka ekologiseen verkostoon kohdistuvat vaikutukset on
arvioitu suureksi kaikissa naissa vaihtoehdoissa. Suojelualueisiin seka

si
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valtakunnallisesti arvokkaisiin kohteisiin ja luontotyyppeihin kohdistuu
kohtalainen tai suuri vaikutus linjausvaihtoehdoissa M, LP ja LE ja seka
Teuroinen-Koria-linjauksella TK kohtalainen vaikutus. Selostuksessa on
esitetty toimia, joilla voidaan lieventaa arvokkaiden luontokohteiden ja
suojeluverkoston kohteisiin kohdistuvia vaikutuksia. Tallaisia toimia
voivat olla esim. korvaavan elinymparistdn luominen tai kompensaatio
seka puiden kaato pesimaajan rauhoituksen (1.4.—31.7.) ulkopuolella.
Nama toimet tulee tarkastella yksityiskohtaisesti ja suunnitella
huolellisesti mahdollisen valittavan linjausvaihtoehdon kohdalla. Lisaksi
viitasammakon ja sudenkorentojen lisdantymispaikkojen
vaikutusalueella ratalinjausvaihtoehtojen toteuttaminen edellyttaa
luonnonsuojelulain mukaisia poikkeamislupia, jos kohteita heikennetaan
tai havitetaan.

Pinta- ja pohjavesiin kohdistuvat vaikutukset on arvioitu Kouvolan
alueelle osuvissa vaihtoehdoissa vahaisen kielteisiksi, koska
tarkasteluvalilla ei sijaitse herkkiad vesimuodostumia ja rakentamisen
aikana kiinnitetdan huomiota tydmaavesien hallintaan. Teuroisten ja
Korian valinen ratalinjaus TK sijoittuu Kouvolassa luokitellulle
pohjavesialueelle (Nappa), joten sen vaikutus on arvioitu kohtalaisen
kielteiseksi. Alueella on jo kuitenkin olemassa oleva rautatie (Lahti-
Kouvola-rata), joten rakentamisen voidaan katsoa aiheuttavan
korkeintaan valiaikaisia vaikutuksia.

Ihmisten terveyteen kohdistuvissa vaikutuksissa Teuroisten ja Korian
valisella linjauksella TK seka Lapinjarven etelaisella linjausvaihtoehdolla
LE terveyteen vaikuttavista osatekijoistd melun ja pohjavesien
merkittavyys on kohtalaisen kielteinen, kun taas linjausvaihtoehdoissa
M ja LP merkittdvan kielteinen. Tarinan, runkomelun ja pintavesien
osalta merkittavyys on kaikissa vahaisen kielteinen ja ilmanlaadun
osalta vaikutuksilla ei ole merkitysta. Ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen
kohdistuvien vaikutusten osalta linjaus Teuroisista Korialle on
haasteellinen, koska linjaus jakaa Teuroisten kylaa, mika taas heikentaa
esimerkiksi virkistysolosuhteita. Melutasojen ylitykset voivat jopa
edellyttda rakennusten lunastamista, minka vuoksi jatkosuunnittelussa
tulee kiinnittaa erityista huomiota paitsi vaikutusten arviointiin Teuroisten
kylaalueella, myds osallisten kuulemiseen ja haittojen minimointiin.

Kouvolan kaupunki toteaa lopuksi, etta Itarata-hankkeen
ymparistovaikutusten arviointi on arviointiselostuksen ja sen liitteiden
mukaan toteutettu padosin asiantuntevasti, eri selvitysten ja vaikutusten
arviointien tulokset huomioiden. Jatkosuunnitteluun jaa viela tiettyjen
edella mainittujen seikkojen osalta selvitettavaa seka taydennettavaa,
mika kuuluukin luontevasti osaksi tarkempaa ratahankeen suunnittelua.
Ratahankkeen suunnittelun riskienhallintaa ja esimerkiksi erilaisten
yhteiskunnallisten ja geopoliittisten tekijéiden vaikutuksia ja riskeja
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radan suunnitteluun ja mahdolliseen toteutukseen liittyen tulisi
tarkastella viela enemman. Jatkosuunnittelussa tulee myds huomioida
erityisesti kaavatilanteen muutokset kussakin kunnassa ja alueilla seka
aktiivinen vuoropuhelu ja osallisten seka sidosryhmien osallistaminen
hankkeeseen. Arviointiselostuksessa esitetty Lapinjarven eteldisen
ratalinjausvaihtoehdon vieminen jatkosuunnitteluun on Kouvolan
kaupungin nakemyksen mukaan paras esitetyista linjausvaihtoehdoista,
ja nain ollen kannatettava ratkaisu.

Lisatietoja: johtava yleiskaavoittaja Jani Arponen, puh. 020 615 6452,
jani.arponen(at)kouvola.fi ja ymparistopaallikkdé Marleena Kuitikka, puh.
020 615 8016, marleena.kuitikka(at)kouvola.fi

Teknisen johtajan ehdotus:

Tekninen lautakunta paattaa antaa oheisen lausunnon Itarata Oy:n
Itarata-hanketta koskevasta ymparistdvaikutusten
arviointiselostuksesta.

Teknisen lautakunnan paatos:
Tekninen lautakunta hyvaksyi paatdsehdotuksen.

Kaupungininsindéri Anne Ahtiainen oli poissa kokouksesta taman asian
kasittelyn aikana (Osallisuusjaavi, hallintolaki 28 §, 1 mom. kohta 1) ja
palasi kokoukseen taman asian kasittelyn jalkeen.

Otteen tarkastetusta pdytakirjasta oikeaksi todistaa:
Kouvolassa 12.03.2026
poytakirjanpitaja Minna Pesonen

*** Tama paatos on allekirjoitettu sahkoisesti. ***
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Tekninen lautakunta 05.03.2026

Muutoksenhakuohje koskee pykailia: § 50

Muutoksenhakukielto

Valmistelua ja taytantdonpanoa koskevaan paatoksen ei saa hakea muutos-
ta.

Sovellettava lainkohta: Kuntalaki 136 §.
Poytiakirjan nahtaville asettaminen

Poytakirja on julkaistu nahtavaksi yleiseen tietoverkkoon 12.3.2026
Paatoksen tiedoksianto asianosaiselle

Paatods on lahetetty sdhkodpostitse seuraavasti:

Paatdksen saaja: Lupa- ja valvontavirasto

Paatdksen lahettamispaiva: 12.3.2026

Lahettdja: hallintosihteeri Minna Pesonen
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Kouvola 9.3.2026

Lupa- ja valvontavirasto
kirjaamo@Ivv.fi

Viite: LVV-U/20947/2026
Asia: Lausunto

Itdrata on osoitettu Kymenlaakson maakuntakaavassa 2040 ohjeellisena paaratana,
jossa on vaihtoehtoisia linjauksia. Merkintaa koskeva suunnittelumaarays: “Kouvola-
Koskenkyld yhteysvidilin vaihtoehtoisen ohjeellisen linjauksen tarkka sijainti tulee
mddritelld yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.” Kymenlaakson liitto toteaa, etta
YVA-ohjelmassa jatkotarkasteluun valittu linjaus Kymenlaakson alueella

on Kymenlaakson maakuntakaava 2040 mukainen.

Selostuksessa todetaan valitun linjausvaihtoehdon mahdollistavan Koskenkylan ja
Elimden seisakkeet seka yhteyden Itdiseen rantarataan. Mahdollisten seisakkeiden
vaikutukset liikennejarjestelmaan, liikenteeseen ja lilkkkumiseen on arvioitu
myonteisiksi. Kymenlaakso liitto katsoo, etta seisakkeiden mahdolliset sijainnit tulisi
esittda myos yleispiirteisesti kartoilla.

Lentorata-hankkeen suunnittelumuutosten seurauksena alkuosa Itdradan linjauksesta
on suunniteltu toteutettavaksi tunneliratkaisuna. Lisaksi eri linjausvaihtoehtoihin liittyy
Porvoon alueella useita vaihtoehtoisia tunneliratkaisuja, jotka edellyttavat
perusteellisempia jatkoselvityksia.

Ratalinjauksen sijoittaminen maanalaisiin rakenteisiin vaikuttaa olennaisesti hankkeen
kokonaisinvestointikustannuksiin ja saattaa osaltaan rajoittaa koko Itarata-hankkeen
toteuttamisedellytyksia. Edellda mainitut ndkdkohdat on otettava huomioon seka
hankkeen taloudellisten vaikutusten arvioinnissa etta jatkosuunnittelua ja
linjausvaihtoehtoja koskevassa paatoksenteossa.

Muilta osin ei huomautettavaa.

KYMENLAAKSON LIITTO
Virasto

SAHKOISESTI ALLEKIRJOITETTU

09.03.2026 Raty Ville, maakuntasuunnittelija 12.03.2026 Hering Frank, suunnittelujohtaja
Kymenlaakson liitto Hovioikeudenkatu 6 virasto@kymenlaakso.fi
Regional Council of Kymenlaakso 45100 Kouvola

www.kymenlaakso.fi Finland Y-0206714-5
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Lupa- ja valvontavirasto

Lausuntopyynté LVV-U/20947/2026, 13.1.2026
Liitteet

- Ymparistovaikutusten arviointiselostus liitteineen

Lausunto

KOUVOLA: Itarata, ymparistovaikutusten arviointiselostus

Kymenlaakson museolta on pyydetty lausuntoa Itarata-hankkeen ym-
paristovaikutusten arviointiselostuksesta (YVA-selostus). Itarata on
Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltu kaksiraiteinen no-
pean liikenteen rata. Itaradan kokonaispituus on vaihtoehdosta riip-
puen enimmillaan 118 kilometria. Rataa suunnitellaan yhdeksan kun-
nan alueelle, jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo, Lo-

viisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola.

YVA-selostuksessa tarkastellaan Kouvolan kunnan alueelta yhta lin-
jausta Teuroisten ja Korian valilla (TK), seka Porvoon itdosassa si-
jaitsevan Bjorkdalin ja Kouvolan Teuroisten valilla olevaa kahta vaih-
toehtoista linjausta: Lapinjarven pohjoinen vaihtoehto (LP) ja Lapin-

jarven eteldinen vaihtoehto (LE).

Museo on tutustunut YVA-selostukseen liitteineen ja toteaa lausunto-

naan Kymenlaakson osalta seuraavan.

Osoite etunimi.sukunimi@kotka.fi
Merikeskus Vellamo museo@kotka.fi
Tornatorintie 99 B www.kotka.fi/museo
48100 KOTKA

¢ visma sign
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Rakennettu kulttuuriymparisto
YVA-selostuksen luvussa 17 kasitellaan hankealueen maisemaa ja
kulttuuriymparistéa. Vaikutusten tunnistaminen kuvataan luvussa

17.1.1 selkeasti ja ymmarrettavasti.

Luvussa 17.3.2.1 kuvataan ratahankkeen laheisyydessa sijaitseva
valtakunnallisesti arvokas (VAMA) Eliméen viljelymaisema, jonka
herkkyys Itaradan aiheuttamille maisemamuutoksille arvioidaan suu-
reksi. Luvusta 17.3.2.2 puuttuvat RKY-alueet Mustilan arboretum
seka Eliméen kartanot ja viljelymaisema, jotka sijaitsevat kokonaan
VAMA-alueen sisalla. Edella mainitut RKY-alueet tulee taydentaa
YVA-selostuksen lukuun 17.3.2.2 ja taulukkoon 132 seka huomioida

Itarata-hankkeen jatkosuunnittelussa.

Luvussa 17.3.2.5 Paikallinen kulttuuriympéristé todetaan, etta "mikali
kunnan tai kaupungin alueella ei ole laadittuja selvityksia, on paikal-
lista kulttuuriympariston potentiaalia tarkasteltu kartta-aineistojen
avulla ratalinjausten valittomasta lahiymparistosta yleisella tasolla
painottaen tiiviimpia kylaalueita. Karttatarkastelusta saatuja tietoja
ja havaintoja kohdistettiin maastokaynnilla”. Kouvolan osalta selos-
tuksessa viitataan Kouvolan haja-asutusalueille tehtyyn Kymenlaak-
son liiton Rakennettujen kulttuuriymparistokohteiden inventointiin
(2024b). Edelld mainitun inventoinnin perusteella selostuksessa on
tunnistettu ratalinjausvaihtoehto LE:n valittomasta lahiymparistosta

yksi arvokohde, joka on Soiniityn kartano Kimonkylan itapuolella.

Osoite etunimi.sukunimi@kotka.fi
Merikeskus Vellamo museo@kotka.fi
Tornatorintie 99 B www.kotka.fi/museo
48100 KOTKA

# visma sign
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Museo haluaa tassa yhteydessa tarkentaa, etta Kymenlaakson liitto
ei ole toteuttanut viime vuosina uusia rakennetun kulttuuriymparisto-
kohteiden inventointeja. Liiton nettisivuilla oleviin raportteihin, joihin
YVA-selostuksessa viitataan, on vain koottu tietoja Kymenlaakson
kuntien tekemista inventoinneista, joista osa on hyvin vanhoja. Ita-
rata-hankeen vaikutusalueelta, vanhan Elimaen kunnan alueelta Kou-
volasta ei talla hetkella ole olemassa ajantasaisia rakennetun kult-
tuuriympariston tai maiseman selvityksia, kuten museo on jo YVA-

ohjelmaa kasitelleessa lausunnossaan (KyM432/2024) todennut.

Luvun 17.4.1 Vaikutukset maisemaan liikennbéinnin aikana mukaan
"maisemavaikutusten tarkastelussa on keskitytty hankkeeseen liitty-
vien suurien rakenteiden, kuten ajotunneleiden ja kuilujen, ratatun-
nelien suuaukkojen ja ratasiltojen, seka avoimeen maisematilaan si-
joittuvan maanpaallisen ratalinjauksen aiheuttamiin maisemakuvan
muutoksiin”. Kouvolaan osalta ratalinjausvaihtoehdot Lapinjarvi poh-
joinen (LP) ja Lapinjarvi etelainen (LE) sijoittuvat osin Elimaen vilje-
lymaisema VAMA-alueelle tai sivuavat sita. LP- ja LE-ratalinjausvaih-
toehtojen osalta todetaan, etta VAMA-alueelta ei etaisyyden vuoksi
aukea ollenkaan nakymaakseleita ratalinjausvaihtoehdoille. Yleisesti
selostuksessa katsotaan, ettd selanteiden reuna-alueet ja peltojen
metsasaarekkeet rajaavat nakymia ratalinjoille vanhoilta kartanoalu-
eilta, viljelyalueilta seka kylaalueilta. Maiseman luonne tulee selos-
tuksen mukaan muuttumaan “"paikallisesti perinteisestd maatalous-

maisemasta hieman rakennetummaksi, mutta muutos kohdistuu hyvin

Osoite etunimi.sukunimi@kotka.fi
Merikeskus Vellamo museo@kotka.fi
Tornatorintie 99 B www.kotka.fi/museo
48100 KOTKA
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rajatulle alueelle laajassa kulttuurimaisemakokonaisuudessa”. Tar-
kasteluvalilla Teuroinen-Koria radan aiheuttama muutoksen suuruus
on arvioitu pieneksi mm. siksi, etta vaihtelevassa ymparistossa mai-
semakuvan yhtendisyys hairiintyy vain vahan, eika ratalinjaus muuta
maiseman ominaispiirteitd huolimatta siita, ettd se voimistaa hieman

maiseman rakennettua ilmetta (taulukko s. 203).

Luvussa 17.4.2 kasitellaan ratalinjausvaihtoehtojen vaikutuksia kult-
tuuriymparistdéon liikkenndinnin aikana. Tarkasteluvaliltda Teuroinen-
Koria selostuksessa todetaan, etta "tarkasteluvalilla ei ole kulttuu-
riymparistén arvokohteita, jolloin ei aiheudu myéskaan vaikutuksia”
(s. 206). Paikalliseen kulttuuriymparistéén kohdistuvien vaikutusten
osalta selostuksessa todetaan, etta "ratalinjausvaihtoehdot eivat na-
kyessaan muuta yksittaisten kulttuuriympariston kohteiden, kuten ar-
vokkaiden rakennusten arkkitehtonisia tai rakennushistoriallisia ar-
voja. Ratalinja ei mydskaan paaosin suhteellisen matalana raken-
teena heikenna tai alista yksittaisten pihapiirien kylakuvallista ase-
maa. Alueilla, jossa ratalinjausvaihtoehto sijoittuu keskeisesti kyla-
alueen poikki, kylamiljoon maisemakuvan eheys ja yhtenaisyys voi
heikentya paikallisesti jonkin verran” (s. 206). Kouvolan osalta tallai-
sia alueita ei ole tunnistettu. Kaiken kaikkiaan selostuksessa katso-
taan, ettda "paikallisille kulttuuriymparistéon kohteille aiheutuvia kiel-
teisia vaikutuksia voidaan pitaa kokonaisuutena paaasiassa vahai-
sind” (s. 206).

Osoite etunimi.sukunimi@kotka.fi
Merikeskus Vellamo museo@kotka.fi
Tornatorintie 99 B www.kotka.fi/museo
48100 KOTKA
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Ratalinjan rakentamisen aikaisia vaikutuksia maisemaan ja kulttuu-
riymparistéon kasitellaan luvussa 17.4.3. Selostuksessa todetaan,
etta suurimmat rakentamisen aikaiset vaikutukset aiheutuvat maise-
marakenteeseen mm. puiden kaatamisen ja maanmuokkauksen
myota. Luvusta ilmenee, etta Itdradan rakentamisen vaikutukset ym-
paristoonsa ovat varsinaista ratalinjaa huomattavasti laajemmat,
mika hankeen toteutuessa tulee nakymaan radan laheisyydessa asu-

ville ja liikkuville.

Yhteenvedot ratalinjausvaihtoehtojen maiseman herkkyydesta ja
muutoksen suuruudesta tarkasteluvalikohteisesti on koottu taulukoi-
hin lukuun 17.5 Vaikutusten merkittdvyys ja vaihtoehtojen vertailu.
Kouvolaan koskevien ratalinjausvaihtoehtojen LP, LE ja TK osalta
maiseman herkkyys on arvioitu kaikissa kolmessa vahaiseksi ja mai-
semamuutoksen suuruus pieneksi. Vaikutusten merkittavyys on rata-

linjausvaihtoehdoissa LP, LE ja TK arvioitu vahaiseksi kielteiseksi.

Arkeologisen inventoinnin (Museoviraston Kenttapalvelut 2025) kart-
tojen perusteella ratalinjausten Kouvolan alueella on useita asuin-
kiinteistoja. Museon nakemyksen mukaan ajantasaisten rakennetun
kulttuuriympariston ja maiseman selvitysten puuttuminen Kouvolan
sijoittuvien ratalinjausvaihtoehtojen alueelta tuo epavarmuutta YVA-
menettelyn kulttuuriymparistdé- ja maisemavaikutusten arviointiin

Kouvolan alueella.

Osoite etunimi.sukunimi@kotka.fi
Merikeskus Vellamo museo@kotka.fi
Tornatorintie 99 B www.kotka.fi/museo
48100 KOTKA
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Koska usean kunnan alueelle sijoittuvan Itarata-hankeen YVA-menet-
telyn maisemavaikutusten arvioinnissa keskityttiin vain merkittaviksi
katsottujen vaikutusten arviointiin seka maiseman ja kulttuuriympa-
riston kannalta kriittisiin alueisiin ja kohteisiin, tulee Itaradan jatko-
suunnittelun yhteydessa kasitella Kouvolan alueen osalta tarkemmin
ratalinjauksen tai -linjausvaihtoehtojen ja niiden ympariston raken-
nusperinnon ja maiseman historiaa, nykytilaa seka arvoja. Lisaksi ra-
tahankkeen vaikutuksia maisemaan ja rakennusperintdédn tulee jatko-

suunnittelussa Kouvolan alueella havainnollistaa tarkemmin.

Arkeologinen kulttuuriperinto

Itaradan suunnittelualue sijoittuu kolmen ratalinjauksen osalta Kou-
volan kunnan alueelle. Ndista kokonaan Kouvolaan sijoittuu Teurois-
ten ja Korian valinen osuus (TK) ja osittain Porvoon itdosassa sijait-
sevan Venjarven ja Korian valisen osuuden kaksi linjausvaihtoehtoa,

jotka ovat Lapinjarven pohjoinen (LP) - ja eteldainen (LE) vaihtoehto.

Ratalinjauksien suunnittelualueella on suoritettu syksylla 2024 Ky-
menlaakson museon aiemmassa ymparistovaikutusten arviointiohjel-
man lausunnossaan (KyM432/2024) edellyttama arkeologinen in-
ventointi /tdrata: Linjausvaihtoehtojen arkeologinen inventointi 2024.
Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo, Loviisa, Lapinjérvi, Myrs-
kyld, Orimattila ja Kouvola (Vesa Laulumaa, Museoviraston arkeolo-
giset kenttédpalvelut), jonka yhteydessa inventoitiin Itaradan

Osoite etunimi.sukunimi@kotka.fi
Merikeskus Vellamo museo@kotka.fi
Tornatorintie 99 B www.kotka.fi/museo
48100 KOTKA
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rataosuus Teuroisten ja Korian valilla seka Venjarven ja Korian vali-

selta osuudelta Lapinjarven pohjoinen- ja etelainen vaihtoehto.

Ratalinjan suunnittelualueelta tunnettiin ennestaan kaksi muinais-
muistolain (295/1963) rauhoittama kiintedd muinaisjaannosta, jotka
ovat kivikautinen asuinpaikka Myllymaki (rekisteritunnus 44010003)
ja ajoittamaton Kiviroykkio Enkelivuori (rekisteritunnus
1000003635). Linjausvaihtoehtojen inventoinnin yhteydessa loydet-
tiin seitseman uutta kiintedd muinaisjaannoésta. Nama ovat tervahauta
Palokoivikko (rekisteritunnus 1000056025), tervahauta Sorsalammi
(rekisteritunnus 1000056043), tervahauta Myllyaho (rekisteritunnus
1000056024), hiilimiilu Hiekkarinne (rekisteritunnus 1000056021),
rajamerkki Kolmio (rekisteritunnus 1000056022), tervahauta Ahtiala
(rekisteritunnus 1000056020) ja hiilimiilu Soiniitty (rekisteritunnus
1000056041). Taman lisaksi inventoinnin yhteydessa loydettiin yksi
muu kulttuuriperintokohde, rajamerkki Rantatoyry (rekisteritunnus
1000056040). Suunnittelualueelta tunnetaan liséksi yksi luonnonmuo-
dostuma Pelkhuo (1000007871) seka yksi muu kohde Korian ravira-
dan ratavartijan tontti (rekisteritunnus 1000043303).

Kymenlaakson museo katsoo, ettd suunnittelualueelle tehdyt arkeo-
logiset selvitykset ovat riittavat arkeologiseen kulttuuriperintéén koh-

distuvien vaikutusten arvioimiseen YVA-menettelyssa.

Osoite etunimi.sukunimi@kotka.fi
Merikeskus Vellamo museo@kotka.fi
Tornatorintie 99 B www.kotka.fi/museo
48100 KOTKA
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YVA-selostuksessa vaikutuksia maisemaan ja kulttuuriymparistédon
kasitellaan luvussa 17 Maisema ja kulttuuriympéristé. Alaluvussa
17.3.3 Arkeologinen kulttuuriperinté on huomioitu alueella suoritetut
arkeologiset inventoinnit, niiden yhteydessa l|oydetty muinaisjaan-
nokset sekd hankealueelta ennestdan tunnetut muinaisjaanndkset

asianmukaisesti.

Selostuksen Taulukko 133:n mukaan suunnitellulle ratavaylalle olisi-
vat jaamassa kohteet Palokoivikko (rekisteritunnus 1000056025) ja
Hiekkarinne (rekisteritunnus 1000056021). Taman lisaksi ratalinjan
valittomaan laheisyyteen (alle 100 m) olisivat jAamassa kohteet Ah-
tiala (rekisteritunnus 1000056020) ja Sorsalammi (rekisteritunnus
1000056043).

Ratalinjaus tulee toteutuessaan valilla Teuroinen-Koria (TK) tuhoa-
maan muinaisjaannoskohteen Hiekkarinne, jota museo pitaa valitet-
tavana. Koska ratalinjauksesta Teuroinen-Koria (TK) haarautuva La-
pinjarven pohjoinen linjavaihtoehto (LP) johtaa toteutuessaan suun-
nittelualueella sijaitsevan arkeologisen kohteen Palokoivikko tuhou-
tumiseen ja saattaa vaikuttaa kohteen Sorsalammi sailymiseen, pitaa
museo linjausvaihtoehtoa Lapinjarven eteldinen linjavaihtoehto (LE)
arkeologisen kulttuuriperinndn sailymisen kannalta parempana. Lin-
jausvaihtoehto LE saattaa vaikuttaa vain kohteen Ahtiala sailymi-
seen. Vertailuvaihtoehto O+ jossa Itarataa ei toteutettaisi, olisi posi-

tiivisin alueen arkeologisen kulttuuriperinnén sailymisen kannalta.

Osoite etunimi.sukunimi@kotka.fi
Merikeskus Vellamo museo@kotka.fi
Tornatorintie 99 B www.kotka.fi/museo
48100 KOTKA
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Koska ratalinjaus valilla Teuroinen-Koria (TK) ja mahdollisesti toteu-
tuessaan Lapinjarven pohjoinen linjavaihtoehto (LP) edellyttavat kiin-
teaan muinaisjaannokseen kajoamista, tulee Itarata-hankkeen jatko-
suunnittelussa varautua hakemaan muinaismuistolain (295/1963) no-
jalla myodnnettavaa kajoamislupaa Museovirastolta. Luvan myodnta-
mista kasitellaan yleisen tyohankkeen kyseessa ollessa muinaismuis-
tolain 13 §:n mukaisessa menettelyssa. Mainitun pykalan mukaan tu-
lee hankkeen toteuttajan jarjestaa Museoviraston kanssa neuvottelu,

jossa kasitellaan muinaisjaanndéskohteen kajoamisen ehtoja.

Kymenlaakson museolla ei ole muita huomioita YVA-selostuksesta ra-
kennetun kulttuuriymparistéon, maiseman tai arkeologisen kulttuuripe-

rinnon osalta.

Osoite etunimi.sukunimi@kotka.fi
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48100 KOTKA
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df6601ee-4215-46¢5-9fb8-bca3117d0b53 - 2026-03-13 12:30:18 UTC +02:00
Authority to sign - Asemavaltuutus - Stallningsfullmakt - Autoritet til & signere - Myndighed til at underskrive

Terhi Pietildinen - terhi.pietilainen@kotka.fi - 82.215.206.23

Company - Yritys - Foretag - Selskap - Virksomhed:  Kymenlaakson museo
630e7507-b76d-4412-80c0-6f4f08070757 - 2026-03-13 13:12:55 UTC +02:00
Authority to sign - Asemavaltuutus - Stallningsfullmakt - Autoritet til & signere - Myndighed til at underskrive

authority to sign asemavaltuutus stallningsfullmakt autoritet til & signere
representative nimenkirjoitusoikeus firmateckningsratt representant
custodial huoltaja/edunvalvoja forvaltare foresatte/verge

Electronically signed / Séhkdisesti allekirjoitettu / Elektroniskt signerats / Elektronisk signert / Elektronisk underskrevet
https://sign.visma.net/fi/document-check/fda73c44-2c84-4a54-be98-c9440a217773

myndighed til at underskrive
repraesentant

frihedsbergvende

¢ visma sign

www.vismasign.com
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Kaupunginhallitus

Ote poytakirjasta 09.03.2026
Otteen oikeaksi todistaa Lahden kaupungin konsernihallinnossa 10.3.2026

Terhi Takala

valmistelusihteeri

Otteen saaja [ asianosainen:

Lupa- ja valvontavirasto kirjaamo@Ivv.fi

Viite: LVV-U/20947/2026

Tiedoksianto:

10.3.2026 sahkoposti

Poytakirjan nahtavaksi asettaminen:

17.3.2026
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Lahti

Kaupunginhallitus

Kaupunginhallitus

Poytakirja
Aika
Paikka

Osallistujat

Poissa

09.03.2026 16:00 - 16:20

Kaupungintalo, kaupunginhallituksen sali

Nimi

Komu Pekka
Bruneau Milla
Markkanen Marju

Putula Toni

Uosukainen Kimi
Lindqvist Marko
Aaltonen Kalle
Lientola Elisa
Kastehelmi Minerva
Seesvaara Eero
McCarron Francis
Pakkanen Lasse
Kyynarainen Niko
Hamaldinen Veera
Virkkunen Pekka

Kovero Anniina

Nimi

Laakso Jetta

Tehtava
puheenjohtaja

| varapuheenjohtaja
Il varapuheenjohtaja

Il varapuheenjohtaja

jasen
jasen
jasen
jasen
jasen

jasen

kaupunginvaltuuston pj.

2/8
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Lisatieto

poissa esteellisena klo

16.10-16.13/65§

kaupunginvaltuuston Il vpj.

kaupunginjohtaja, esittelija

viestintdjohtaja
lakiasiainjohtaja
hallintojohtaja,
poytakirjanpitdja

Tehtava

jasen

Lisatieto
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Kari Mika
Nieminen Mira
Alho Olli

Laavi Elina
Makela Mikko

Keitaanranta Mira

Morsky Tiina

Kaupunginhallituksen puolesta

Pekka Komu

Poytakirja on tarkastettu ja hyvaksytty.

3/8
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kaupunginvaltuuston | vpj.
kaupunginvaltuuston I vpj.
kaupunkikehitysjohtaja
elinvoimajohtaja
sivistysjohtaja
henkilostojohtaja,
konsernihallinnon johtaja

talousjohtaja

Anniina Kovero

Asiakirja on sahkaisesti allekirjoitettu paatoksentekojarjestelmassa.

Milla Bruneau

Marju Markkanen

Poytakirja on ollut nahtavilla Lahden kaupungin yleisessa tietoverkossa osoitteessa

http://www.lahti.fi 17.03.2026

Anniina Kovero

hallintojohtaja
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§56
Laillisuus ja paatosvaltaisuus

Puheenjohtaja totesi kokouksen lailliseksi ja paatosvaltaiseksi.

§57

Poytakirjan tarkastajat

Puheenjohtajan ehdotuksesta taman poytakirjan tarkastajiksi valittiin | vpj. Milla Bruneau ja I

vpj. Marju Markkanen.



Lahti 58

Kaupunginhallitus Ote poytakirjasta 09.03.2026

Lahden kaupunki, Kaupunginhallitus, 09.03.2026

§ 68

Lausunto Itarata Oy:n Itarata-hanketta koskevasta ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta

5082/00.05.00.00/2024

Asian valmistelija / lisatietojen antaja

liikenneinsindori Jatta Lahtinen, p. 044 483 1503

Paatos
Paatosehdotus hyvaksyttiin.
Samalla kaupunginhallitus tarkasti poytakirjan taman asian osalta heti.
Esittelija
kaupunginjohtaja Kyynarainen Niko
Paatosehdotus
Kaupunginhallitus paattaa antaa perusteluosassa esitetyn lausunnon Itarata Oy:n
ltarata-hanketta koskevasta ympadristovaikutusten arviointiselostuksesta.
Samalla kaupunginhallitus tarkastaa poytakirjan taman asian osalta heti.
Perusteluosa

Lahden kaupunki antaa lausunnon Itarata-hankkeen ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta, koska hanke toteutuessaan tulisi vaikuttamaan kielteisesti
Lahden liikenteelliseen asemaan, saavutettavuuteen seka alueelliseen

kilpailukykyyn. Arviointiselostus materiaaleineen on luettavissa Ymparistohallinnon
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verkkopalvelussa: Itarata, Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo, Loviisa,

Myrskyld, Lapinjarvi, Kouvola.

Lahden kaupunki on jattanyt lausunnon Itarata-hankkeen arviointiohjelmasta
vuonna 2024. Lausunnossa tuotiin esille, ettd Itarata-hankkeen
vertailuvaihtoehdossa o+ tulisi kuvata vastaavat nykytilanteen lahtétiedot kuin
tarkasteltavista Itaradan linjausvaihtoehdoista. Nykyisen radan
parantamistoimenpiteiden lisaksi olisi pitanyt ottaa huomioon tehdyt selvitykset ja
suunnitelmat, kuten Vaylaviraston seka Uudenmaan ja Paijat-Hameen liittojen
laatima kahta lisaraidetta koskeva Kerava-Lahti-Kouvola aluevarausselvitys.
Esitettyja nakokulmia ei ole kuitenkaan huomioitu lausuttavana olevassa

ympadristovaikutusten arviointiselostuksessa.

Lahti painottaa edelleen tarvetta arvioida, miten nykyista rataa parantamalla
voitaisiin saada vastaavat hyodyt kuin Itaradalla. Vaylaviraston julkaisussa 15/2020
todetaan, etta Ita-Suomen junayhteyksien kehittamisessa nykyisen radan
parantaminen on H/K-suhteeltaan paras vaihtoehto. Lisaksi Itaradalle
vaihtoehtoinen Lahti-Heinola—Mikkeli-rata on H/K-suhteeltaan parempi kuin
Itarata-hankkeessa suunniteltu Porvoo—Kouvola-yhteys. Esitetyt huomiot on syyta
huomioida Itdradan suunnittelussa, jotta hankkeen vaikutukset on mahdollista

arvioida tasapuolisesti.

Arviointiselostuksessa on tuotu esille, etta vertailuvaihtoehdon o+ toteutuessa,
Lahden aluerakenteellinen asema sdilyisi ennallaan. Vertailuvaihtoehdon o+
oletuksena on kuitenkin ollut Lentoradan toteutuminen, joka lyhentaisi Lahden ja
Helsinki-Vantaan lentoaseman valisen matka-ajan kaukoliikenteella alle 40
minuuttiin nykyisesta 55-66 minuutista. Nykyinen vaihdollinen yhteys muuttuisi
kaukoliikenteelld vaihdottomaksi, ja matka-aika lentoasemalle lyhentyisi
kolmanneksella. Matka-ajan lyhentymisella on merkittavat aluerakenteelliset

vaikutukset Lahden alueelle, jotka on syyta tunnistaa.


https://www.ymparisto.fi/fi/osallistu-ja-vaikuta/ymparistovaikutusten-arviointi/itarata-vantaa-tuusula-kerava-sipoo-porvoo-loviisa-myrskyla-lapinjarvi-kouvola
https://www.ymparisto.fi/fi/osallistu-ja-vaikuta/ymparistovaikutusten-arviointi/itarata-vantaa-tuusula-kerava-sipoo-porvoo-loviisa-myrskyla-lapinjarvi-kouvola
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Itaradan toteutuessa Lahden henkiléraideliikenne perustuisi jatkossa ainoastaan
hitaisiin lahijuniin. Nopean junayhteyden poistuminen heikentaisi Lahden seudun ja
koko Paijat-Hameen elinvoimaa, liikkumismahdollisuuksia seka saavutettavuutta.
Lahti on osa Helsingin tydssakayntialuetta, johon raideliikenteen palvelutason lasku
my®ds vaikuttaisi, kuten esimerkiksi Uudenmaan liitto on todennut YVA-ohjelmasta
antamassa lausunnossaan. Arviointiselostuksessa ei ole lainkaan arvioitu sita, etta
nopeiden junayhteyksien poistuminen Lahden ja Helsingin seudun valilta
todennakaisesti lisdisi merkittavasti henkildautoliikenteen maaraa ja lisaisi

tieliikenteen paastoja.

Vaikka Itarata-hankeyhtion tehtavana on suunnitella uutta nopeaa ratayhteytta
Lentorata—Porvoo—Kouvola vilille, uudella ratayhteydelld on merkittavia kielteisia
vaikutuksia Lahden seudulle. Taman takia Lahti edellyttaa laajempaa vaikutusten

arviointia Kerava-Lahti—Kouvola rataosuuden ymparistossa.

Euroopan laajuisessa liikenneverkossa (TEN-T) Kerava—-Lahti—-Kouvola raideyhteys
on osa Euroopan laajuista liikenteen ydinverkkoa seka tavaraliikenteen etta
henkildliikenteen osalta. Lisaksi Lahti on yksi liikenneverkon
kaupunkisolmukohdista yhdessa Helsingin, Turun, Tampereen, Oulun, Kuopion ja
Jyvaskylan kanssa. Kaikki TEN-T-verkon mukaiset kaupunkisolmukohdat ovat myds
MAL-kaupunkiseutuja. Itarata heikentaisi merkittavasti Lahden saavutettavuutta

TEN-T-liikenneverkon kaupunkisolmukohtana seka MAL-kaupunkiseutuna.
Muutoksenhaku

Muutoksenhakukielto

Toimenpiteet

Ote: Lupa- ja valvontavirasto 13.3.2026 mennessa osoitteeseen kirjaamo@Ivv.fi.

Viite: LVV-U/20947/2026.


mailto:kirjaamo@lvv.fi
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Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 56, § 57, § 68

Lahden kaupunki

MUUTOKSENHAKUKIELTO
oikaisuvaatimus/kunnallisvalitus

Koska paatos koskee vain valmistelua tai taytantoonpanoa, kuntalain 136 §:n nojalla tasta

paatoksesta ei saa tehda oikaisuvaatimusta eika kunnallisvalitusta.

Lahden kaupunki
Harjukatu 31, PL 202
15101 Lahti

03 814 2355
kirjaamo®@Iahti.fi
www.lahti.fi

0149669-3
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NUSEOT

Lahti City Museums Alueellinen vastuumuseo

11.3.2026

Lupa- ja valvontavirasto

Viite: Lausuntopyyntd 13.1.2026

Asia: Ymparistovaikutusten arviointiselostus, Itarata-hanke

@K

ltarata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava kaksiraiteinen nopean liikenteen rata.
Itarata erkaantuu lansipdassa Pasilan ja Keravan vilille suunnitellusta Lentoradasta tunnelissa
Tuusulassa/Vantaalla ja liittyy itApaassa nykyiseen Lahti-Kouvola-rataan. Kaukoliikenteen lisaksi rata
mahdollistaa Helsingin ja Porvoon vélisen lahijunaliikenteen kaynnistymisen. Tavarajunaliikenteen
mahdollisuutta tutkitaan Keravan ja Kouvolan valilla. Itdradan kokonaispituus on vaihtoehdosta
riippuen enimmilldan 118 kilometrid. Rataa suunnitellaan yhdeksan kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa,
Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo, Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola. Ratahankkeen suunnittelusta
vastaa vuonna 2022 perustettu Itarata Oy, jonka toimialana on Lentorata-Porvoo-Kouvola nopeaan
junayhteyteen liittyvan raideliikenneinfrastruktuurin suunnittelu rakentamisvalmiuteen asti. ltarata Oy:n
omistaa valtio 51 %:n osuudella edustajanaan liikenne- ja viestintdministerid seké& 24 kuntaa tai

kaupunkia.
Hankkeen pohjoisosat sivuavat Paijat-Hameen maakuntaa.

Lahden museot / Paijat-Hameen alueellinen vastuumuseo lausuu ymparistévaikutusten

arviointiselostuksen aineistosta pyydettyna lausuntonaan seuraavaa.

Arkeologinen kulttuuriperinté
Museolla ei ole asiakohdan hankkeesta huomautettavaa arkeologisen kulttuuriperinnén osalta.

Rakennettu kulttuuriperinté ja maisema
Ymparistdvaikutusten arviointiselostuksessa esitetyt versiot eivat vaaranna Paijat-Hameen
maakunnan alueelle sijaitsevia rakennetun kulttuuriympériston kohteita ja -alueita tai arvokkaita

maisema-alueita. Museolla ei ole huomautettavaa rakennetun kulttuuriperinndn ja maiseman osalta.

Lahden museot / Paijat-Hameen alueellinen vastuumuseo

tutkimuspaallikkod Liisa Koskelainen

arkeologi Kimmo Kyllénen

PL 113, 15111 Lahti | PO Box 113, 15111 Lahti, Finland
etunimi.sukunimi@lahti.fi

lahdenmuseot.fi
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Lahti City Museums Alueellinen vastuumuseo

rakennustutkija Sanni Hujanen

Tiedoksi: Museovirasto, Lupa- ja valvontavirasto.

B< PL 113, 15111 Lahti | PO Box 113, 15111 Lahti, Finland
@  etunimi.sukunimi@lahti.fi

lahdenmuseot.fi
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LAPPTRASK
2.3.2026

Kunnanhallitus

Kokousaika: 2.3.2026 klo 18:00 - 19:00
Kokouspaikka: Kunnanhallituksen kokoushuone, Lapinjarventie 25

Jasenet Benny Engard, puheenjohtaja
Tuija Aalto, | varapuheenjohtaja
Minna Alatalo, Il varapuheenjohtaja
Kari Hirvonen, jasen
Jan-Erik Lill-Smeds, jasen
Jonna Nygard, jasen
Matti Pelander, jasen
Mika Sistola, jasen
Gun-Vivian Wallén, jasen

Muut osallistujat

Paivi Lempid, kunnanvaltuuston puheenjohtaja
Goran Wallén, kunnanvaltuuston | varapuheenjohtaja
Kaj Ikaheimo, kunnanvaltuuston Il varapuheenjohtaja
Jarkko Sorvanto, kunnanjohtaja, esittelija
Susanne Sjoblom, hallintojohtaja, poytakirjanpitaja
Kasitellyt asiat
§22-34
Poytakirjan varmennus
Benny Engard Susanne Sjoblom
Puheenjohtaja Poytakirjanpitaja

Poytakirjan tarkastus

Lapinjarvelld, 6.3.2026

Gun-Vivian Wallén Minna Alatalo
Poytakirja yleisesti ndhtavilla

Lapinjarvelld, 9.3.2026

Anne Hildén, 9.3.2026
Asiakirja on sahkdisesti allekirjoitettu.
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2.3.2026

Kunnanhallitus

§29

Julkinen

Valmistelija

Esittelija

Lausunto Itdrata Oy:n Itdrata-hanketta koskevasta ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta

Kunnanjohtaja Jarkko Sorvanto
etunimi.sukunimi@Iapinjarvi.fi puh. 044 720 8655

Kunnanjohtaja Jarkko Sorvanto
etunimi.sukunimi@Iapinjarvi.fi puh. 044 720 8655

Itarata Oy:n Itdrata-hanke

Lupa- ja valvontavirasto ilmoittaa Itarata Oy:n ymparistovaikutusten arviointiselostuksen
vireilldolosta (Laki ymparistovaikutusten arviointimenettelystd; YVA-laki 252/2017).

Itdrata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava kaksiraiteinen nopean
lilkenteen rata. Itdrata erkaantuu lansipadssa Pasilan ja Keravan vilille suunnitellusta
Lentoradasta tunnelissa Tuusulassa/Vantaalla ja liittyy itdpaassa nykyiseen Lahti-Kouvola-
rataan. Kaukoliikenteen lisdksi rata mahdollistaa Helsingin ja Porvoon valisen
Iahijunaliikenteen kdynnistymisen. Tavarajunaliikenteen mahdollisuutta tutkitaan Keravan
ja Kouvolan valilla.

Itdradan kokonaispituus on vaihtoehdosta riippuen enimmilldan 118 kilometria. Rataa
suunnitellaan yhdeksan kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo,
Porvoo, Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola.

Hankkeen vaihtoehdot YVA-menettelyssa

YVA-menettelyssa arvioitavat Itaradan linjausvaihtoehdot on muodostettu siten, etta eri
tarkasteluvaleilla on eri maara arvioitavia linjausvaihtoehtoja. Vaihtoehtoja ja
tarkasteluvaleja on tarkennettu ja osittain suunniteltu uudelleen sen jalkeen, kun YVA-
ohjelma oli nahtavilla vuonna 2024. Nyt nahtavilla olevassa YVA-selostuksessa
tarkasteluvalit ja hankkeen vaihtoehdot ovat:

Lentoradan ja Porvoossa sijaitsevan Backaksen valilla on tarkasteltu viitta vaihtoehtoista
linjausta:

¢ Anttilan kylan vaihtoehto (AK)

¢ Sdhkoéaseman pohjoinen vaihtoehto (SP)

e Sdhkdaseman eteldinen vaihtoehto (SE)

¢ Nikkilan vaihtoehto (N)
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¢ Nikkilan eteldapuolinen vaihtoehto (NE)

Porvoon Backaksen ja Bjorkdalin valilla on tarkasteltu kolmea vaihtoehtoista linjausta
seka naihin liittyvia ala- ja tdydennysvaihtoehtoja:

¢ Kuninkaanportin vaihtoehto K, joka mahdollistaa maanpaallisen aseman toteuttamisen
Kuninkaanportin alueelle.

e Lisaksi tarkastellaan taydennysvaihtoehtoa K+, jossa Porvoon vanhan juna-aseman
Iahialueelle toteutettaisiin lahiliikenteen asema

¢ Puistokadun vaihtoehto P, joka mahdollistaa tunneliaseman toteuttamisen Lantisen
Mannerheiminvaylan alapuolelle

¢ Porvoon keskustan vaihtoehto VP3, joka mahdollistaa tunneliaseman toteuttamisen
Porvoon keskustaan

¢ Vaihtoehdon VP3 alavaihtoehto VP2, joka kulkee tarkasteluvalin alusta Loviisan puolelle
saakka tunnelissa. Alavaihtoehto mahdollistaa tunneliaseman toteuttamisen Porvoon
keskustaan. Alavaihtoehdolta ei kuitenkaan ole mahdollista liittya seuraavan
tarkasteluvalin Myrskyldan vaihtoehtoon.

Porvoon itdosassa sijaitsevan Bjorkdalin ja Kouvolan Teuroisten valilla on tarkasteltu
kolmea vaihtoehtoista linjausta:

e Myrskylan vaihtoehto (M)

e Lapinjarven pohjoinen vaihtoehto (LP)

e Lapinjarven eteldinen vaihtoehto (LE)

Kouvolan Teuroisten ja Korian valilla on tarkasteltu yhta linjausta (TK).
Vertailuvaihtoehto 0+: Ymparistovaikutusten arvioinnissa tarkastellaan lisdksi
vertailuvaihtoehtoa 0+, jossa Itdrataa ei toteuteta. Vertailuvaihtoehto 0+ sisdltaa nykyisen
rataverkon hyvaksytyt parantamishankkeet. Oletuksena on, ettd Lentorata on rakennettu

ja digirata (digitaalisen junien kulunvalvonnan uudistus) on toteutunut.

Osuudet ja niille sijoittuvat linjausvaihtoehdot on esitetty tarkemmin
ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa.

Arviointiselostuksen ja kuulutuksen ndhtavilla pito
Arviointiselostus, sen liitteet ja niitda koskeva kuulutus ovat nahtavilla 13.1.-13.3.2026.

Arviointiselostuksesta voi esittda mielipiteitd ja antaa lausuntoja kirjallisesti toimittamalla
ne Lupa- ja valvontavirastoon viimeistdaan 13.3.2026.

Lupa- ja valvontaviraston arviointiselostuksesta antama perusteltu paatelma seka
arviointiselostuksesta annetut lausunnot julkaistaan kahden kuukauden kuluessa
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nahtavilldolon paattymisesta internetissa osoitteessa ymparisto.fi/itarata-yva.

Arviointiselostus ja sen liitteet I6ytyvat internetista osoitteesta www.ymparisto.fi/itarata-
yva.

Kunnanjohtajan ehdotus

Kunnanhallitus antaa Lupa- ja valvontavirastolle Itdrata Oy:n Itdarata-hanketta koskevasta
ympadristovaikutusten arviointiselostuksesta seuraavan lausunnon:

Itarata-hanke on toteutuessaan vaikutuksiltaan ja kustannuksiltaan merkittava hanke.
Ratahankkeella on mittavia taloudellisia, sosiaalisia ja ymparistollisia vaikutuksia laajalla
alueella. Taman vuoksi hankkeen suunnittelussa ja vaikutusten arvioinnissa on oltava
erityisen huolellisia ja vaikutusten arvioinnit on toteutettava erittadin kattavasti ja laajasti
eri tahoja ja osallisia osallistaen. Jatkuva hankkeesta tiedottaminen ja vuoropuhelu
hankkeen vaikutuspiirissa olevien tahojen kanssa on tarkeaa. Tiedottaminen ja
vuoropuhelu on tehtava seka suomen etta ruotsin kielella.

Lausunnolla oleva Itdrata-hanketta koskeva ymparistovaikutusten arviointiselostus on
kattava ja laadittu padosin riittavalla laajuudella ja tarkkuudella. Yksittaisena huomiona
voidaan kuitenkin todeta, ettd arviointiselostuksessa esimerkiksi mainitaan virheellisesti,
etta Lapinjarven Ingermaninkylan, Kirkonkylan ja Vasarankylan osayleiskaava olisi
hyvaksytty 18.12.2022.

Lapinjarven kunnan alueella arvioitavia Itaradan linjausvaihtoehtoja on kolme: Myrskylan
vaihtoehto (M), Lapinjarven pohjoinen vaihtoehto (LP) ja Lapinjarven eteldinen vaihtoehto
(LE). Lapinjarven osalta Itdrata Oy on valinnut jatkosuunnitteluun, yleissuunnitelman
laadintaan, etenevan ratalinjauksen siten, etta se on Lapinjarven eteldinen linjaus (LE).
Tata perustellaan silld, etta vaihtoehdolla on vahiten haittavaikutuksia ihmisiin ja se
aiheuttaa pienimmat haitat luonnolle. Lapinjarven molemmat vaihtoehdot ovat
vhdyskuntarakenteen ja maankayton seka pinta- ja pohjavesivaikutusten osalta parempia
kuin Myrskylan vaihtoehto. Valittu vaihtoehto mahdollistaa tulevaisuudessa useampia
asemapaikkoja (Koskenkyla, Lapinjarvi, Elimaki), tukee itdisen rantaradan linjausta ja
mahdollistaa Lahti-Loviisa-radan hyédyntamisen helpoimmin.

Arviointiselostuksen mukaan jatkosuunnitteluun valittu ratalinjausvaihtoehto LE kulkee
Iahes koko tarkasteluvalin maan pinnalla lukuun ottamatta valtatien 6 alittavaa reilun 300
metrin pituista tunneliosuutta Loviisassa. Ratalinjausvaihtoehto kulkee Loviisan
Haddasbackenissa aivan valtatien 6 tuntumassa ja risteaa tarkasteluvalilla kahdesti
valtatien kanssa. Lisdksi ratalinjausvaihtoehto risteda Lahti-Loviisa-radan kanssa.
Ratalinjausvaihtoehto kulkee padosin alueella, jossa vuorottelevat kylaasutus ja harva
maaseutuasutus. Ratalinjausvaihtoehto sivuaa Porvoon llolan valjasti rakennettua
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taajama-aluetta sen pohjoispuolelta seka ohittaa Loviisan Liljendalin taajama-alueen
valtatien 6 itdpuolelta taajama-asutuksen keskittyessa valtatien 6 lansipuolelle. Valtatien
itdpuolelle sijoittuu Liljendalin taajama-alueen valjasti rakennettua reuna-aluetta.
Ratalinjausvaihtoehto halkoo Loviisan Osterbyn kyldaluetta, mink3 lisdksi se kulkee
Loviisan Nedre Rikebyn, Garpomin ja Ingermaninkylan kyldalueiden tuntumassa.
Ratalinjausvaihtoehto sivuaa lisaksi pienempia asutustihentymia Loviisan Erlandsbdlessa
seka Lapinjarven Jordasandanissa. Ratalinjausvaihtoehdon ymparisto on taajama- ja
kyldalueiden ulkopuolella paaasiassa maa- ja metsatalouskaytossa. Ratalinjausvaihtoehto
kulkee Loviisan Osterbyn kohdalla Pernajanlahden ja Koskenkyldnjoen kulttuurimaisema-
alueella, joka on luokiteltu valtakunnallisesti arvokkaaksi maisema-alueeksi.
Ratalinjausvaihtoehdon maanpaallisen osuuden kohdalla tai Idheisyydessa on noin 75
asuinrakennusta ja 20 lomarakennusta.

Paikallisella tasolla radan rakentamisesta aiheutuvat vaikutukset maankayttéon, luontoon
ja ymparistoon seka alueen asukkaisiin ovat padasiassa kielteisia ja paikoin myds
merkittavida. Maan paalla kulkeva ratalinja pirstoo asutustihentymia ja maa- ja
metsatalousalueita, luo estevaikutusta ja pidentaa paikallisia kulkuyhteyksia seka
aiheuttaa omaisuuteen kohdistuvia menetyksia. Kaiken kaikkiaan radan toteuttaminen
aiheuttaa Lapinjdrven alueelle pitkalti haittavaikutuksia Itaradan mahdollisten hyotyjen
kohdistuessa muualle. Radan mahdollisessa jatkosuunnittelussa on erityisesti kiinnitettava
huomiota siihen, ettei ratalinjauksen kohdalla sijaitsisi asuin- tai lomarakennuksia tai
yritysten toimitiloja.

Hyvaksyttiin yksimielisesti.
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Lupa- ja valvontavirasto
Yliopistonkatu 38
33100 TAMPERE

Lausuntopyynténne 13.1.2026/ LVV-U/20947/2026

YVA selostus, Itarata Oy, Itarata, Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo,
Loviisa, Myrskyla, Lapinjarvi, Kouvola

Lupa- ja valvontavirasto pyytda Lounais-Suomen elinvoimakeskuksen kalatalousviranomaiselta
lausuntoa otsikon mukaisesta asiasta.

1. Johdanto

Kalatalousviranomainen toteaa, etta Itdradan YVA-selostuksessa on tdydennetty luontoselvityksia ja
kartoituksia useilla alueilla, ja pienvesi- seka luontotyyppitietojen kokonaisuus on ohjelmavaiheeseen
verrattuna laajempi. Selostusvaiheen aineisto osoittaa, ettd arvokkaita luontokohteita ja virtavesia on
tunnistettu ja niihin liittyvia karttatietoja paivitetty.

Ohjelmavaiheessa esittdamamme kalataloudellisesti keskeiset nakdkohdat eivat kuitenkaan kaikilta
osin nady selostusvaiheen asiakirjoissa vaaditulla tasolla. Erityisesti vaelluskalojen esiintymisen ja
poikastuotantoalueiden arviointi on puutteellista, silla selostusvaiheen aineisto ei sisdlla ajantasaisia
sahkdkoekalastustietoja eika vesistokohtaisia tarkasteluja mahdollisista vaikutuksista. Nain ollen
arviointiselostus ei tarjoa riittdvaa pohjaa ymmartaa hankkeen suoria tai valillisia vaikutuksia taimenen
ja muiden virtavesilajien elinymparistdihin.

Rakentamisen ajoittamisesta kutuajan ulkopuolelle ja kiintoainekuormituksen hallinnasta esitetaan
selostuksessa lahinna yleisluontoisia toimintatapoja. Konkreettiset lieventdmistoimet ja tekniset
ratkaisut puuttuvat, mika jattaa epavarmuutta erityisesti niiden vesistdjen osalta, joissa madin kehitys
ja vastakuoriutuneiden poikasten elinolosuhteet ovat herkkia lyhytkestoisillekin hairidille.

Mydskaan mahdollisten tilapaisten tai pysyvien vaellusesteiden muodostumista ei ole arvioitu
rakenteellisella tasolla. Sillanrakennuksen vaikutuksia virtavesien hydrologiaan ja uoman
morfologiaan ei ole tarkasteltu kalatalouden nakodkulmasta. Samoin mahdollisten ennallistamistoimien
tarvetta ei ole tunnistettu, vaikka ohjelmavaiheessa edellytimme niiden arviointia tilanteissa, joissa
poikastuotantoalueet voivat heikentya rakentamisen seurauksena.

Linjausvaihtoehtojen vaikutuksia kalastoon ja vaelluskalojen elinymparistoihin ei ole selostuksessa
esitetty vesistokohtaisella tarkkuudella, minka vuoksi vaihtoehtojen kalataloudellinen vertailu jaa
puutteelliseksi. Esitamme, etta vaikutusarviointia tdydennetaan erityisesti niiden vesistdjen osalta,
joissa on tunnistettu vaelluskalojen lisdantymis- tai poikastuotantoalueita ja joissa ratahankkeen
rakenteet tai tydnaikaiset jarjestelyt voivat vaikuttaa uoman hydrologiaan tai veden laatuun.

2. YVA-selostuksen puutteet kalatalouden kannalta

2.1 Taimenen esiintyminen puroissa ja sivujoissa

Lisaliitteet (erityisesti Liite 5 Pienvesiselvitys) kuvaavat useita luonnontilaisia tai luonnontilaisen
kaltaisia puroja, joissa kalannousu on mahdollista. Naitd ovat mm. Traskesbacken (32A), 39C ja 53B,
joiden rakenteessa esiintyy kivikkoa, koskikohtia ja luonnontilaista virtaamaa. YVA-selostus ei
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kuitenkaan hyddynna tata aineistoa taimenen esiintymisen arvioinnissa eika tunnista potentiaalisia
kutu- ja poikastuotantoalueita.

2.2 Sahkokoekalastuksen puuttuminen

Liitteista ei 10ydy yhtdan uutta sahkokoekalastusta, vaikka useat uomat ovat luonnontilaisia ja
kalannousulle soveltuvia. Selvittamatta jaa, ovatko taimenen luontaiset kannat elpyneet esimerkiksi
nousuesteiden poistojen my6ta. Pienvesien yksityiskohtaiset kuvaukset osoittavat, etta koekalastus
olisi ollut valttamatonta.

2.3 Vesistorakenteet ja kuormituksen hallinta

Liitteet tuovat esiin useiden purojen herkan rakenteen: kapeita uomia, eroosioherkkid savipohjia,
tulvatasanteita ja lahteikkoja. YVA-selostuksessa esitetyt lieventamistoimet ovat yleisluontoisia eika
niissa esitetd NTU-raja-arvoja, tydnaikaista ohitusuoman periaatteita tai sillan mitoitusvaatimuksia.
Kun huomioidaan uomien fyysinen herkkyys, esitetty kuormituksen hallinta on selkeasti riittdmatonta.

2.4 Varautuminen ennallistamiseen

Liitteet sisaltavat runsaasti tietoa uomien nykytilasta ja osoittavat useita kohteita, joissa
virtavesirakenteet ovat heikentyneet mutta edelleen ennallistettavissa (esim. luonnontilaiset
l&hteikkdalueet kuten 47B). YVA-selostus ei kuitenkaan arvioi kohdekohtaisia ennallistamistarpeita
eika esita sitovia toimia.

2.5 Poikastuotantoalueet ja kunnostustarpeet

Pienvesiselvitys kuvaa tarkasti uomien rakenteen (kivisyys, soraikot, meanderisuus), jotka
mahdollistavat poikastuotannon. Vaikka aineisto on kattava, YVA-selostus ei tunnista eika analysoi
naitd kohteita kalataloudellisina tuotantoalueina, edes niissa tapauksissa, joissa rakentaminen voi
heikentda poikastuotantoa. Kunnostustarpeita ei mydskaan arvioida ratavaihtoehtokohtaisesti.

2.6 Pohjavesivaikutteiset pienvedet

Liitteissa esiintyy pohjavesivaikutteisia lahteikkdja ja tihkupintoja, jotka ovat herkkid pohjaveden
pinnan muutoksille. Tunnelivaihtoehtojen vaikutuksia naihin kohteisiin ei ole mallinnettu YVA-
selostuksessa, vaikka liitteet osoittavat hydrologisen herkkyyden.

2.7 Vaihtoehtojen kalataloudellinen vertailu

Kartoitukset osoittavat, etta eri ratavaihtoehdot leikkaavat huomattavan maaran luonnontilaisia puroja,
noroja ja lahteikkdja. Liitteiden perusteella olisi mahdollista rakentaa yksityiskohtainen
ratavaihtoehtokohtainen riskimatriisi, mutta YVA-selostus ei tata tee. Nain ollen ratavaihtoehtojen
kalataloudellinen toteuttamiskelpoisuus jaa arvioimatta.

3. Johtopaatokset

Lisaliitteet vahvistavat, ettd YVA-selostus ei hyddynna kaytettavissa olevaa pienvesi- ja
luontotyyppiaineistoa kalatalousvaikutusten arvioinnissa. Kalataloudellisesti merkittdvien purojen,
lahteikkojen ja tulvatasanteiden suuri maara edellyttaa vaikutusten arviointia ratavaihtoehtokohtaisella
tarkkuudella. Nykyiselldaan arviointi aliarvioi vaikutuksia ja on selvasti riittmaton.

4. Taydennysvaatimukset

Esitdmme varsin yksityiskohtaisia tdydennysvaatimuksia, koska on ilmeista, ettd vain pieni osa
uomaylityksistd etenee luvitusprosessiin.
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4.1. Poikasalueiden tunnistus ja sahkokoekalastus ennen jatkosuunnittelua

Ristedvien vesistdjen osalta tulisi mallintaa ja sdhkdkoekalastaa ainakin taimenen lisdantymiseen
soveltuvat kohteet, seka ne luonnontilaiset tai lahes luonnontilaiset uomat, jotka soveltuvat
kalannousulle, esimerkiksi Koskenkylanjoen, Myrskylanjoen ja llolanjoen sivu-uomat (kuten
Vadbéacken) ja muut vastaavat purot: vahintdan 2—3 koealaa/uoma (YOY, biomassa, lampétila,
uoman rakenne). Seuranta ennen—jalkeen (rakentaminen + kaytto 1., 3. ja 5. vuosi).

4.2. Pohjavesimalli tunnelivaihtoehdoille

Monet vaelluskalalajit eivat kesta voimakasta veden lampenemista, minka vuoksi niiden esiintyminen
painottuu vesistdihin, jotka pysyvat kesaisin riittavan viileina. Erityisesti pohjavesivaikutteiset purot ja
norot tarjoavat vaelluskaloille otolliset olosuhteet, silla niiden veden lampédtila pysyy tasaisen
matalana ja virtaama jatkuu usein myds kuivina jaksoina. Jotta hankealueen pienvesien mahdollinen
pohjavesivaikutus sailyisi, tulee maastokartoituksissa ja jatkosuunnittelussa kiinnittaa erityista
huomiota lahteiden ja lahteikkdjen luonnontilaisuuden turvaamiseen seka pohjaveden
purkautumisedellytysten sailyttdamiseen. Tasta syysta tulisi mallintaa pohjaveden pinnat,
virtaussuunnat ja purkautumisalueet puroihin/ Iahteikéihin. Lisaksi naille olisi maaritettava turva- ja
toimenpiderajat.

4.3. Siltamitoitus ja tyonaikaiset ohitukset

Vahimmaisvaatimukset: luonnonuoman leveys x 1,2; HQ1/20 + varmuusvara; luonnonmukainen
pohjamateriaali; ensisijaisesti avouomat, ei putkirumpuja. Lisaksi kaikille valiaikaisille suluille tulee
rakentaa ohitusuomat. [Eloranta, A. J., & Eloranta, A. P. (2016). Rumpurakenteiden
ymparistdongelmat, niiden ehkaisy ja korjaaminen. Keskisuomalainen pilottitutkimus, Keski-Suomen
ELY-keskus, raportti, 198 s].

4.4. Kiintoainekuorman hallinta ja seuranta

Kiintoaineesta muodostuu suurin yksittdinen kalataloushaitta, koska se tukkii uoman huokoisen
pohjan ja estdd seka uhanalaisen taimenen, etta sen puroissa kayttdman ravinnon elaman uomassa.
Kiintoaines on hankalaa, ty6lasta ja miltei mahdotonta poistaa uomasta, jonka lisaksi poistosta
aiheutuu erittain suuri hairid herkalle vesiekosysteemille. Siksi toimenpiteissa tulisi ensisijaisesti
keskittya siihen, ettei kiintoainesta alun perinkaan paase uomaan. Sameusrajat (NTU) esimerkiksi:
+30 % taustaan ndhden (Max 1 h) ja +10 % (vrk-keskiarvo). Reaaliaikainen sameusseuranta ja
halytysrajat, ainakin arvokkaimmiksi tunnistetuissa kohteissa. Rakentamisen ajoitus kutuajan ja
madin/ pienpoikasvaiheen kehityskauden ulkopuolella (toimenpidealueella padsaantoisesti
syyskuusta kesakuun alkuun).

4.5. Ennallistamis- ja kompensaatiokokonaisuus

Sorastukset (8—64 mm), varjostuskaistat (kasvillisuus), lahopuun lisdys, rumpujen poistot ja uomien
avaaminen, lahteikkojen suojavyohykkeet (= 30 m), valuma-aluetason toimet etenkin
Koskenkylanjoen ja Myrskylanjoen, seka llolanjoen alueella.

4.6. Vaihtoehtojen kalatalousvertailu, ns. VE-kohtainen kalatalousmatriisi

Tamanhetkisen, kalataloudellisesti puutteelliseksi todetun aineiston perusteella, suurimmat
kalatalousriskit ovat seuraavilla vaihtoehdoilla: LE (Iahteikéita ja noroja rakenteiden alla), LP (useita
virtavesiylityksia), K/K+ (maanpaallinen rata, laaja vaikutus pienvesiin). Pienimmat
pintauomavaikutukset ovat mahdollisesti vaihtoehdoilla VP2, VP3, P (tunnelivaihtoehdot), mutta
koska pohjavesiriskit ovat mallintamatta, voi tilanne muuttua.
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5. Loppulausuma

YVA-selostuksen nykyinen aineisto ei mahdollista kalatalousvaikutusten riittadvan luotettavaa
arviointia. Kokonaisuutena arvioiden YVA-selostus saattaa antaa riittavia yleiskuvauksia
hankkeen yleisista ymparistovaikutuksista, mutta kalatalouden kannalta vaikutusten arviointi
jaa selvasti puutteelliseksi. Esitamme, etta edella esitetyt tdydennysvaatimukset tulee
toteuttaa ennen luvitusta ja jatkosuunnittelua. Vasta taydennykset mahdollistavat
linjausvaihtoehtojen toteuttamiskelpoisuuden arvioinnin vaelluskalojen suotuisan
suojelutason turvaamiseksi.



Tama asiakirja LOU/1021/2026 on hyvaksytty sahkoisesti / Detta dokument LOU/1021/2026 har godkéants
elektroniskt

Hyvaksyja Vesikko Ilkka 19.03.2026 09:10
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Loviisan kaupungin lausunto Itarata Oy:n Itarata-hankkeen ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta

KH 09.03.2026 § 65
55/11.00.02/2026

Valmistelija Kaupunkisuunnittelupaallikkd Marko Luukkonen 0440 555 403,
ymparistopaallikkdé Heidi Lyytikdinen 0440 555 373

Lausuntopyyntd ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta

Lupa- ja valvontavirasto (LVV) on ilmoittanut kuulutuksella 13.01.2026
Itarata Oy:n ltarata-hanketta koskevan ymparistévaikutusten
arviointiselostuksen nahtavilla olosta. YVA-selostuksesta voi esittaa
mielipiteita ja antaa lausuntoja kirjallisesti toimittamalla ne Lupa- ja
valvontavirastoon viimeistaan 13.3.2026. Viitteeksi LVV-U/20947/2026.

Lausunnolla oleva materiaali 16ytyy osoitteesta:
https://www.ymparisto.fi/fi/osallistu-ja-vaikuta/ymparistovaikutusten-
arviointi/itarata-vantaa-tuusula-kerava-sipoo-porvoo-loviisa-myrskyla-lapinjarvi-
kouvola

Loviisan kaupunki on vuonna 2024 lausunut hanketta koskevasta
ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta (YVA-ohjelma). Tuolloin YVA-
menettely oli alkuvaiheessa, joten lausunto koski hankkeen tavoitteita,
Iahtbkohtia, selvityksia ja menetelmia. Lausunnossaan kaupunki kiinnitti
huomiota mm. siihen, ettad Lapinjarven mukaan nimettyjen vaihtoehtojen
suunnittelussa tulee varautua paikallislikennettad palvelevan seisakkeen
mahdollistamiseen Koskenkylaan. Huolena nostettiin esille my6s Helsingin
ja Loviisan valisen bussiliikenteen markkinaehtoiset toimintaedellytykset
tilanteessa, jossa valtaosa Porvoon lilkkenteesta korvautuisi junayhteydella.
Myd6s asumiselle ja elinkeinoille aiheutuvia haitallisia vaikutuksia
edellytettiin arvioitavaksi ja minimoitavaksi.

Nyt lausunnolla on ymparistdvaikutusten arviointiselostus (YVA-selostus),
jossa on kuvattu arvioitavat ratalinjausvaihtoehdot ja niiden
ymparistovaikutukset seka johtopaatdkset. Nahtavilla olon jalkeen YVA-
selostusvaiheen paatteeksi yhteysviranomainen antaa
arviointiselostuksesta perus—tel-lun paatelméan. Silla tarkoitetaan
yhteys—viran-omai—sen tekemaa perusteltua johtopaatdsta hank—keen
merkittavistd ymparistdvaikutuksista. Se tehdaan arviointi~se-lostuksen
sisallon, siitd annettujen mielipiteiden ja lausuntojen, seka
yhteysviranomaisen oman tarkastelun pohjalta (YVA-lain 2 §). Perusteltuun
paatelmaan liittyy arvioinnin sisallén riittdvyyden ja laadun todentaminen.

Hankkeen keskeisena tavoitteena on mahdollistaa nykyistd nopeampi
kaukojunaliikenne itaiseen Suomeen: Savon ja Karjalan ratoja pitkin
Kuopioon, Joensuuhun ja Kainuuseen. Lisaksi tavoitteena on yhdistaa
Porvoon kaupunki nopean rataliikenteen ja lahijunaliikenteen piiriin.
(Muualle ei ole suunniteltu asemia, mutta ratasuunnittelussa selvitetaan ja
huomioidaan mm. lahijunaseisakkeiden toteuttamisedellytykset
radanvarsitaajamien yhteyteen.)
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Itdradan kokonaispituus on noin 110—114 kilometria riippuen
reittivaihtoehdosta. Rataa suunnitellaan eri vaihtoehdoissa yhdeksan
kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo,
Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola. ltdrata on Keravalta Porvoon
kautta Kouvolaan suunniteltava kaksiraiteinen nopean liikenteen rata.
Itarata erkaantuu lansipaassa Pasilan ja Keravan valille suunnitellusta
Lentoradasta tunnelissa ja liittyy itdpaassa nykyiseen Lahti—Kouvola-
rataan. Kaukoliikenteen lisaksi rata on tarkoitus suunnitella siten, etta se
mahdollistaa Helsingin ja Porvoon valisen lahijunaliikenteen
kaynnistymisen. Tavarajunaliikenteen mahdollisuutta tutkitaan Keravan ja
Kouvolan valilla.

Tarkasteltavat radan linjausvaihtoehdot on muodostettu hankkeen
tavoitteiden seka aikaisempien suunnitelmien ja selvitysten perusteella.
Arvioitavat vaihtoehdot pohjautuvat suurelta osin Itdradan
paasuuntaselvitykseen, joka valmistui tammikuussa 2024. YVA-
selostusvaiheessa linjausvaihtoehtoihin ja tarkasteluvaleihin on tehty
useita muutoksia YVA-ohjelmaan nahden. Tarkasteluvalit Lentorata-
Paippistentie ja Paippistentie-Backas on yhdistetty yhdeksi
tarkasteluvaliksi. Porvoon alueella linjausvaihtoehtoja tarkastellaan
Backasista Bjorkdaliin asti, eli tarkasteluvalin raja on siirtynyt itapaastaan
noin 5 kilometria lanteen YVA-ohjelmavaiheeseen nahden. Osuus
Teuroinen-Koria on erotettu omaksi tarkasteluvalikseen, silla osuudella on
ainoastaan yksi tarkasteltava linjaus.

Arviointiselostuksessa on arvioitu hankkeen ja ratalinjausvaihtoehtojen
keskeiset vaikutukset. Jokaisesta vaikutusteemasta on yksityiskohtainen
kuvaus. Vaihtoehdot on lopuksi vertailtu vaikutusteemoittain ja
ratavaihtoehdot on koottu koontitaulukkoon. Koontitaulukossa vaikutusten
suuntaa on kuvattu varein seka plussilla ja miinuksilla. Lopuksi
arviointiselostuksen raportissa on esitetty johtopaatdkset vertailun
tuloksista seka esitys jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta.

Liite
Loviisan kaupungin lausunto Itarata Oy:n Itarata-hankkeen
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta

Kaupunginjohtaja Tomas Bjérkroth

Kaupunginhallitus lausuu Itarata Oy:n Itarata-hankkeen
ymparistévaikutusten arviointiselostuksesta liitteen mukaisesti.

Pykala tarkastetaan valittomasti.

Arja Isotalo teki seuraavan sisaltiset muutosehdotukset liitteena
annettavaan lausuntoon:

— Radan jatkosuunnittelussa tulisi Vanhankylan—Koskenkylan—
Liljendalin ja Rutumin valilla selvittaa tunnelivaihtoehtoja.
Koskenkyla—Vanhakyla osayleiskaavassa valtakunnallisesti
arvokkaaksi luokiteltu Pernajanlahti ja Koskenkylan jokilaakso
muodostavat tarkean maisema- ja kulttuurihistoriallisen
ymparistokokonaisuuden. Riistaonnettomuuksien valttamiseksi
riistan kulkureitit tulee huomioida rataa suunniteltaessa ja mm. 6
tiella tulisi toteuttaa riistasilta. Meluntorjuntaan tulee kiinnittaa



LOVIISAN KAUPUNKI

Kaupunginhallitus

Paatos

OTE POYTAKIRJASTA
§ 65 09.03.2026

erityistd huomiota, jotta saadaan ymparistoon levidva melu
vaimennettua.

—  Lausunnon toinen sivu, kolmas kappale, tekstiin lisataan loppuun:
Myllyjarvi on tarkea retkeilyalue ja lintujen pesimaalue.
Vanhankylan jarvi on luonnonsuojelullisesti merkittava

muuttolintujen levahdyspaikka kevaisin.

Puheenjohtaja tiedusteli, voidaanko ehdotetut muutokset yksimielisesti
hyvaksya.

Kaupunginhallitus hyvaksyi muutokset yksimielisesti.

Kaupunginhallitus hyvaksyi esittelijan paatdsehdotuksen kokouksessa
tehdyilla muutoksilla.

Tama pykala tarkastettiin valittdmasti.
Julkaisupaivamaara
Vastaanottaja

Lupa- ja valvontavirasto

Lahetetty sahkopostitse 12.3.2026
Lahetetty kirjeitse pvm
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Muutoksenhakuohje koskee pykailia: § 65

Muutoksenhakukielto

Paatokseen, joka koskee vain asian valmistelua tai taytantédénpanoa, ei saa kunta-
lain 136 §:n mukaan tehda oikaisuvaatimusta eika kunnallisvalitusta.



Loviisan kaupungin lausunto Itdradan ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta

Loviisan kaupungin alueelle on rataosuudelle Venjarvi-Koria merkitty kaksi pdavaihtoehtoa.
Paavaihtoehdoista itdisempi eli Lapinjarvi eteldinen ja -pohjoinen sijoittuvat Koskenkylan
taajaman pohjoispuolelle ja Liljendalin kirkonkylan ita- ja lAnsipuolelle. Lantinen linjaus eli
Myrskylan vaihtoehto sivuaa lyhyelld matkalla Loviisan lansiosan maaseutualuetta. Myrskylan
linjausvaihtoehto sijoittuu suurelta osin metsaiseen ymparistoon, mutta Lapinjarven
vaihtoehdot sen sijaan paaosin asutulle maaseudulle sivuten myds kahta Loviisan taajamaa.
Arviointiselostuksessa tarkasteluvalilla Bjorkdal-Teuroinen on jatkoselvitettavaksi
vaihtoehdoksi esitetty Koskenkylan ja Liljendalin taajaman kautta Lapinjarven etelapuolelta
Teuroisiin linjattua vaihtoehtoa Lapinjarvi E. Loviisan kaupungin lausunnossa keskitytaan
tdman vaihtoehdon vaikutuksiin. Lausunto on pyritty jasentaméaan lausuntopyynndssa
annettujen asiakokonaisuuksien mukaisesti.

Hankkeen todennédkoisesti merkittavat ymparistovaikutukset

Jatkosuunnitteluun valittu linjausvaihtoehto mahdollistaa maakuntakaavassa Koskenkylasta
Loviisan kautta idan suuntaan linjatun ns. rantaradan jatkosuunnittelun ja rakentamisen. Se
mahdollistaa myods paikallisliikennettd palvelevien seisakkeiden suunnittelun ja
toteuttamisen Koskenkylan ja Lapinjarven alueelle. YVA:ssa ei ole arvioitu tai suunniteltu
Koskenkylaan paikallisliikenteen asemaa, mutta ratalinjaus on tarkoitus suunnitella siten,
etta paikallisliikenteen seisakkeen sijoittaminen olisi jatkossa mahdollista mm.
Koskenkyladn. Myds liitynta Lahti-Loviisa radalle olisi teknisesti mahdollista. Muissa Porvoon
itapuolen linjausvaihtoehdoissa vastaavia mahdollisuuksia ei ole. Mikali Koskenkylan alueelle
toteutettaisiin paikallisliikenteen seisake, olisi silla positiivinen vaikutus koko seudun
liikennejarjestelmaan verrattuna tilanteeseen, jossa rata palvelisi vain Porvoon ja Helsingin
valista paikallisliikennetta. Koskenkylan rataseisakeoptio mahdollistaisi toteutuessaan bussi-
ja henkildauton syotto- ja liityntaliikenteen 6- ja 7- teiltd idan ja pohjoisen suunnasta. Itarata
aiheuttanee ongelmia Helsingin suunnan markkinaehtoiselle pitkanmatkan bussiliikenteelle.
Liikennejarjestelman toimivuuden ndkdkulmasta myds Porvoon asema tulisi sijoitta ja
suunnitella siten, etta se palvelee mahdollisimman hyvin Ita-uudenmaan
liikennejarjestelmaa. Talloin isossa roolissa ovat mm. liityntapysakointimahdollisuudet ja
saavutettavuus paatieverkolta.

Ratalinjaus on lansiosiltaan suunniteltu suurelta osin tunneliin, jolloin valtytdan monilta
haitallisilta ymparistovaikutuksilta. Porvoon jalkeen rata on sen sijaan suunniteltu
maanpinnalle. Ratalinjauksen alle tai sen valittomaan vaikutuspiiriin jda Loviisassa useita
asuinrakennuksia ja pihapiireja. Paikoitellen rata pirstoo kyldasutusta sekd muuttaa ja
heikentaa paikallisia kulkuyhteyksia. YVA-prosessin vuorovaikutuksen jarjestamisessa on
ollut puutteita. Yleisia tiedotus- ja keskustelutilaisuuksia on ollut, mutta maanomistajien
suora kuuleminen on ollut YVA-prosessin kuluessa vahaista. [taratayhtion ja niiden tahojen,
jotka vastaavat hankkeen jatkosuunnittelusta, tulisi ottaa maanomistajat ja asukkaat
kiintedAmmin mukaan suunnitteluun.



Suunniteltujen selitysten kohdentuminen todennédkoisesti merkittaviin vaikutuksiin

Luonnonymparistéon ja siihen liittyviin vaikutuksiin tulee kiinnittda viela lisda huomiota.
Valtatien 6 lilikennekaytavaan sijoittuvana ratalinjauksella ei ole luonnonymparistoon
vastaavaa haitallista vaikutusta kuin ns. Myrskylan vaihtoehdolla, mutta tassakin
vaihtoehdossakin rata lisda mm. eldinten liikkumiselle aiheutuvaa estevaikutusta 6-tien ja
suunnitellun ratalinjauksen alueella. Valtatien 6 suunnittelun yhteydessa on ollut mm.
Liljendalin alueelle tarkoitus rakentaa riistasilta, mutta siita oli sittemmin 6-tien rakentamisen
yhteydessa saastosyista luovuttu. Riista-aitojen valiin kulkeutuvien elainten takia vuonna
2025 oli Liljendalin ja Koskenkylan valiselld alueella lukuisia peurakolareita seka yksi
hirvikolari. Radan jatkosuunnittelussa tulisi Vanhankyldn-Koskenkylan-Liljendalin ja Rutumin
valilla selvittaa tunnelivaihtoehtoja. Koskenkyld—Vanhakyld osayleiskaavassa
valtakunnallisesti arvokkaaksi luokiteltu Pernajanlahti ja Koskenkylan jokilaakso muodostavat
tarkedn maisema- ja kulttuurihistoriallisen ymparistdkokonaisuuden. Riistaonnettomuuksien
valttdmiseksi riistan kulkureitit tulee huomioida rataa suunniteltaessa ja mm. 6 tiella tulisi
toteuttaa riistasilta. Meluntorjuntaan tulee kiinnittaa erityista huomiota, jotta saadaan
ymparistoon levidva melu vaimennettua.

Hankkeen vaikutuksia virtavesilajistoon on selvitettava tarkemmin. Loviisan lansiosassa
lahella Porvoon rajaa Porvoontien (valtatie 170) Palbélentien risteyksen lansi- ja itdpuolella
ojasto, joka varsinkin risteyksen itdpuolella mutkittelee luonnontilaisen kaltaisena. Tassa
vesistdssa esiintyy saukkoja. Koskenkyldnjoessa esiintyy vuollejokisimpukkaa, joka on nk.
direktiivilaji. Vuonna 2018 tehdyssa selvityksessa vuollejokisimpukkahavaintoja tehtiin
Porvoontien ylittavan sillan molemmin puolin. Koskenkyldnjoki on vaelluskalavesisto, ja
lajistoon kuuluu muun muassa uhanalaiseksi luokiteltu taimen. Kalataloudellisia
kunnostuksia ja istutuksia on tehty vuosikymmenien ajan. Liljendalin Alhusbacken on
luonnontilainen tai luonnontilaisen kaltainen, ja alueen lintulajistoon kuuluu muun muassa
uhanalainen koskikara.

Niinijarven osalta ei YVA-selostuksessa ollut mainintaa sen merkityksesta linnustolle.
Niinijarven alue on yksi etelarannikon tarkeimmista kurkien yopymis- ja
paivalepokosteikoista. Alue houkuttelee syksyisin myds kahlaajalintuja, kun sdanndstellyn
jarven vedenlaskun yhteydessa paljastuu kahlaajille soveltuvia lietteisia ravinnonhakualueita.
Myllyjarvi on tarkea retkeilyalue ja lintujen pesimaalue. Vanhankylan jarvi on
luonnonsuojelullisesti merkittava muuttolintujen levahdyspaikka kevaisin.

Koskenkylan pohjavesialueen ja vedenottamon merkitykseen ei ole kiinnitetty riittavaa
huomiota. Myos lyhytaikainen veden laadun tai saatavuuden heikkeneminen vaikuttaa
yhdyskunnan vedenhankintaan Koskenkylan vedenottamon ollessa Koskenkylan ja
Vanhankylan alueen ainoa kaytettavissa oleva vedenottamo. Korvaavaa talousveden lahdetta
ei talla hetkella ole kaytossa.



Hankkeen edellyttaméat suunnitelmat, luvat ja niihin rinnastettavat paatdokset

Koskenkylan kohdalla ratalinjaus sivuaa yleiskaavoitettua aluetta. Vuonna 2026 on maara
aloittaa Koskenkylan osayleiskaavan paivitystyo, jossa yhtena tarkastelukohteena on
ratalinjaan rajautuva maankaytto ja paikallisjunaliikennetta koskeva seisakevaraus.

Rakentamisaikainen louhinta ja/tai murskaus edellyttda ymparistdon kohdistuvien hairididen
kestosta riippuen joko ymparistolupaa tai meluilmoitusta. Kun vaikutukset kohdistuvat yhden
kunnan alueelle lupaviranomaisena toimii kunnan ymparistélupaviranomainen. Jos radan
rakentamiseen liittyvd maa-ainesten otto perustuu hyvaksyttyyn ratasuunnitelmaan erillista
maa-ainestenottolupaa ei tarvita.
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Lupa- ja valvontavirasto
kirjaamo@Ivv.fi

Lausunto
1 Johdanto

Itarata Oy suunnittelee yhdeksan kunnan alueella kulkevaa rataa Keravalta
Porvoon kautta Kouvolaan. Kyseessa on kaksiraiteinen nopean liikkenteen rata.
Radan kokonaispituus on enimmillaan 118 km. Kaukoliikenteen lisaksi rata
mahdollistaa Helsingin ja Porvoon valisen lahijunaliikenteen.

2 Lausunto
Pyydettyna lausuntonaan Luonnonvarakeskus esittda seuraavan.

Lausunnossaan Luke keskittyy Metsastyslaissa (28.6.1993/615) 5 §
(13.7.2018/555) lueteltuihin riistalajeihin.

Selostuksessa tuodaan esille, ettda merkittavin epavarmuustekija on lajitietojen
puutteellisuus. Lisaksi tuodaan esille lajiston ajallinen vaihtelu
epavarmuustekijana. Selostuksessa kerrotaan myos, etta varsinkin
metsdaluekokonaisuuksien kohdentaminen aiheuttaa sen, etta tieto laajoja
yhtenaisia metsaalueita kayttavien lajien osalta on puutteellista. Myds saukon
osalta tuodaan esille, etta lisdantymis- ja levahdyspaikoista jaa epavarmuutta.

Luke nakee, kuten selostuksessakin tuodaan esille, etta jatkosuunnittelun osalta
Keravan ja Porvoon valisellé osuudella lajiston kannalta keskeisia ovat
vaihtoehdot, joissa elinymparistot ja ekologiset yhteydet sailyvat.

Luke nékee, etta lajiston osalta on mahdollista jatkosuunnittelussa vahentaa
merkittavasti epavarmuuksia lajiston esiintymisesta toteuttamalla tarkemmin ja
laajemmalle alueelle lajistoselvityksia. Talldin voidaan myds tehokkaammin
valttda varovaisuusperiaatteen mukaisesti keskeisten kohteiden havittamista ja
heikentamista.

On hyva, ettd hankkeessa suunnitellaan lieventamistoimia kuten kuivapolkujen
turvaamiset radan ali saukolle ja rakentamisen aikarajoitteita laajaa elainryhmaa
ajatellen. Mutta tarkeda on huomioida myo6s hankkeen pitkdaikaiset vaikutukset
elinymparistdjen pirstoutumisen ja ekologisten kaytavien kutistumisen osalta.

Yhteisvaikutusten osalta Luke tuo esille, ettd keskeista olisi tarkastella kaiken
ymparoéivan infrastruktuurin ja tdman hankkeen luontoyhteisvaikutuksia, silla
eramaisemmat alueet radan ymparistdssa ovat suppeita ja niiden ymparille
sijoittuu runsaasti erilaista infrastruktuuria ja ihmishairiota. Selostuksessa
todetaan, ettd tiedossa olevat tuulivoimahankkeet sijoittuvat yli kilometrin
etaisyydelle ratalinjausvaihtoehdoista ja niilla ei siten arvioida olevan
yhteisvaikutuksia. Hankealueen ymparistdssa elaa kuitenkin lajeja, jotka liikkuvat
merkittavasti isommillakin alueilla, jolloin elinympariston muuttumiseen liittyvat
vaikutukset voivat kohdistua laajemmallekin alueelle.

Luonnonvarakeskus

Latokartanonkaari 9 | U ke ﬁ
PL 2, 00791 Helsinki Puhelin 029 532 6000 Y-tunnus 0244629-2 .
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Luke nakee, kuten selostuksessakin tuodaan esille, etta jatkosuunnittelun osalta
Keravan ja Porvoon valiselld osuudella lajiston kannalta keskeisia ovat
vaihtoehdot, joissa elinymparistot ja ekologiset yhteydet sailyvat. Luke nakee,
etta lajiston osalta on mahdollista jatkosuunnittelussa vahentaa epavarmuuksia
lajiston esiintymisesta toteuttamalla tarkemmin ja laajemmalle alueelle
lajistoselvityksia. Tallin voidaan myds tehokkaammin valttaa
varovaisuusperiaatteen mukaisesti keskeisten kohteiden havittamista ja
heikentamista. On hyva, ettd hankkeessa suunnitellaan lieventamistoimia kuten
kuivapolkujen turvaamiset radan ali saukolle ja rakentamisen aikarajoitteita
laajaa elainryhmaa ajatellen. Mutta tarkeda on huomioida myés hankkeen
pitkdaikaiset vaikutukset elinymparistdjen pirstoutumisen ja ekologisten
kaytavien kutistumisen osalta. Yhteisvaikutusten osalta Luke tuo esille, etta
keskeista olisi tarkastella kaiken ymparoéivan infrastruktuurin ja taman hankkeen
luontoyhteisvaikutuksia, silla eramaisemmat alueet radan ymparistdéssa ovat
suppeita ja niiden ymparille sijoittuu runsaasti erilaista infrastruktuuria ja
ihmishairiota.

Sirpa Thessler

Johtaja

Hyvaksytty Luken prosessinhallintajarjestelmassa 19.03.2026 klo 14:27:35.

Lausunnon valmistelija(t):

Saara Kattainen

Liitteet:

Tiedoksi:

Luonnonvarakeskus
Latokartanonkaari 9
PL 2, 00791 Helsinki

Puhelin 029 532 6000 Y-tunnus 0244629-2 | U ke o ﬁ
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Viite: Lausuntopyynt6 20.1.2026 (LVV-U/20947/2026)

Aihe

Lausunto (sisainen) - Itarata -hankkeen YVA-selostus (Itarata Oy)

Kiitdmme mahdollisuudesta jattda lausunto seka ilmaista mielipiteemme kyseisessa

asiassa.

Yleisesti toteamme, ettd lausuntomateriaalin esittamis- ja toteutustapa koettiin
kohtuullisen raskaaksi. Aineiston luettavuutta pidettiin, jatkuvan siirtelytarpeen
seurauksena, heikkona. Poikkeuksen teki aineiston lopussa olevat koontitaulukot, jotka
selkeyttavat monin paikoin raskasta, monitahoista ja hankalasti hallittavaa
kokonaisuutta.

Lupa- ja valvontaviraston sosiaali- ja terveysalan osaston, alkoholi ja ymparistoterveys -
yksikon terveydensuojeluryhma esittaa lausuntonaan seuraavaa:

Kyseessa on varsin laaja hanke, joka sisaltaa kohtuudella ennakoituja vaikutuksia.

1.

Nakemyksenne hankkeen todenniakoisesti merkittavista
ymparistovaikutuksista

Olemme samaa mielta aineistossa esitetyistd hankkeen todennakdisesti
merkittavimmista ymparistovaikutuksista. Negatiivisista etenkin
rakentamisaikaiset vaikutukset (melu, tarina, poly) seka kayton aikaiset
meluvaikutukset seka vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen
nousevat terveydensuojelullisina ndkékulmina esiin.

Ympariston nykytilan kuvauksen riittavyys ja suunniteltujen selvitysten
kohdentuminen todennakoisesti merkittaviin vaikutuksiin

Nykytilan kuvauksen riittdvyydestd emme pysty varmuudella lausumaan
mitdan paikallistuntemuksen puuttuessa. Tata osaamista ja tietamysta olisi
kunnan terveydensuojeluviranomaisilla.

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten osalta toteamme, etta ne eivat ole sama
kuin sosiaaliset vaikutukset (yksistdan). Tdma on hieman puutteellisesti
todettu aineistossa. Kasityksemme on, etta ihmisiin kohdistuvat vaikutukset
syntyvat terveysvaikutusten seka sosiaalisten vaikutusten yhteisvaikutuksena
(IVA=TVA+SVA)

Aineistossa ei ole juurikaan kasitelty osallisuutta tai
vaikuttamismahdollisuuksia. Taten esimerkiksi asukaskysely ja sen
vaikuttavuus jaa epaselvaksi. Tama voi tosin johtua osin siitd, jos kysely on
toteutettu jo aiemmassa vaiheessa. Kyselyaineiston kommentointiin olisi hyva
varata myds mahdollisuuksia eri asiantuntijoille sek& viranomaisille (mikali
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nain ei ole toimittu). Lisaksi jdimme pohtimaan, onko nain laaja-alaisen
hankkeen osalta varattu riittdvasti vaikuttamismahdollisuuksia osallisille.

Vaikuttamismahdollisuuksiin liittyy myds pohdinta siitd, miten
kokemuksellisuus tulee huomioitua vaikutusten arvioinnissa seka
mahdollisten haittojen ennalta ehkaisyssd. Haastavaksi tdman tekee se, ettei
kaikkea terveyteen liittyvia seikkoja ja vaikutuksia voida absoluuttisesti mitata.
Mutta niilla voi kuitenkin olla suoria tai epasuoria vaikutuksia ihmisten
terveyteen ja viihtyvyyteen. Taman kuvaaminen oli varsin yleisluonteista.

Piddmme erittdin suositeltavana ja hyvana menettelyna, ettad sosiaalisten
vaikutusten arviointiin on osoitettu erityisosaamista (sosiologi). Sosiaalisten
vaikutusten arvioinnin voidaan katsoa olevan erityistd osaamista seka laaja-
alaista ymmarrysta vaativa arvioinnin osa-alue.

Melu- ja tarinamittauksiin/mallinnuksiin emme pysty ottamaan kantaa talla
perehtymisella. Toisaalta tdma on ensisijaisesti kunnan
terveydensuojeluviranomaisten toimivaltaan kuuluva asia
paikallistuntemukseen liittyvien nakékulmien kautta.

3. Suunniteltujen selvitysten yhteensovittamisen mahdollisuudet muihin

menettelyihin

- Terveydensuojelulla ei ole tdhan hankkeeseen liittyen suoraa lupa- eika
valvontaviranomaisen roolia. Terveydensuojelulain tarkoituksena ja
tavoitteena on haittojen ennaltaehkaisy elinymparistdssamme. Taman vuoksi
toimivaltaisille kunnan terveydensuojeluviranomaisille tulisi tarjota
mahdollisuus osallistua ja vaikuttaa hankkeisiin niiden eri vaiheissa. Lisaksi
tulisi turvata mahdollisuudet yhteisty6hon eri viranomaisten
lupaprosesseissa.

4. hankkeen edellyttaimat suunnitelmat, luvat ja niihin rinnastettavat paatokset
- Kts. edellinen vastaus

Muita huomioita

Kunnan terveydensuojeluviranomaisten vaikuttamismahdollisuudet

Kunnan terveydensuojeluviranomaisten tulisi toimivaltaisina ja paikallistuntemuksen
omaavina viranomaisina olla aktiivisena osapuolena tdmankaltaisissa hankkeissa. Lupa-
ja valvontaviraston terveydensuojeluryhman ndkemyksen mukaan kyseessa on niin laaja
ja monitahoinen hanke, etta terveydensuojeluviranomaisten elinymparistdn terveytta
koskevat ja lapileikkaavat nakdkulmat tulisi huomioida aiempaa paremmin. He voivat
valmistelun eri vaiheissa tuoda hankkeeseen toimivaltaansa sekd osaamiseensa liittyvia
nakokulmia, joilla voidaan ennalta ehkaistd osaltaan mahdollisia haittatekij6ita, mutta
toisaalta myds mahdollisia valituksia seka prosessia muuten hidastavia tekijoita.

Terveydensuojelulain (763/1994) tarkoituksena on vaeston ja yksilon terveyden
yllapitaminen ja edistdminen seka ennalta ehkaista, vahentaa ja poistaa sellaisia
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elinymparistdssa esiintyvia tekijoita, jotka voivat aiheuttaa terveyshaittaa. Lain yleisen
periaatteen mukaan elinymparistdon vaikuttava toiminta tulee suunnitella ja jarjestetaan
siten, etta vaestdn ja yksilon terveytta yllapidetaan ja edistetdan. Taman edellytyksena
on, ettd toiminnanharjoittaja tunnistaa toimintansa terveyshaittaa aiheuttavat riskit ja
seuraa niihin vaikuttavia tekijoita.

Valtioneuvoston selvitys- ja tutkimustoiminnan julkaisusarjan julkaisussa 2024:37
"Terveydensuojelu nyt ja tulevaisuudessa” on tarkasteltu Suomen terveydensuojelun
nykytilaa ja terveydensuojelulainsaadannon toimivuutta. Julkaisun sivulla 25 on todettu
terveydensuojelulain tarkoituksesta seuraavaa:

"Terveyden ylladpitdminen viittaa ilmauksena ihmisen tai véestén nykyisen
terveydentilan séilyttdmiseen. Terveyden edistdminen puolestaan viittaa
terveydentilan parantamiseen aikaisempaan tilaan ndhden. Terveyden
edistdminen osoittaa, ettéa lain tarkoitus ei ole olemassa oleva tilan
séilyttdminen ja sen heikentymisen estdminen, vaan tarkoituksena on
myds parantaa sitd. Terveytta ei lain tavoitesddnnbksessé tai sen alkuosan
yleisissé sdadnnbksissa maaéritella. Terveyshaitan méaritelméstéa ja sen
esityblausumista saadaan kuitenkin tulkinnalle jonkin verran tukea
(fyysinen, psyykkinen ja sosiaalinen terveys).”

Lupa- ja valvontaviraston terveydensuojeluryhma pitaa edella kirjattua
terveydensuojelulain tarkoitukseen liittyvaa tulkintaa merkityksellisena ja
tarkoituksenmukaisena huomioon otettavaksi myds erilaisten hankkeiden suunnittelussa
seka kokonaisvaikutusten arvioinnissa.

Mydéhemmin samaisen julkaisun sivuilla 30-31 on maininta:
"Toisin sanoen vaikka yksittdinen tekija yksinéén esiintyessé ei voisi
esimerkiksi tieteellisen tutkimuksen tulosten perusteella aiheuttaa
terveyshaittaa (eiké yksindan esiintyesséa kuuluisi siten lain tarkoituksen ja
soveltamisalan piiriin), mutta jos sen yhteisvaikutus yhdessé toisen tekijan
esiintymisen kanssa voisi mahdollisesti aiheuttaa terveyshaittaa, kyseiset
tekijat yhdesséa kuuluisivat lain sdéntelyn piiriin. Terveyshaitta voi toisin
sanoen syntyéd useamman tekijan yhteisvaikutuksesta ja vaikuttaa néin
terveyteen.”

Terveydensuojelulain 4 pykalan 2 momentissa on saadetty terveydensuojelun
valtakunnallisesta johdosta, ohjauksesta ja valvonnasta seuraavaa:
“Lupa- ja valvontavirasto ohjaa ja valvoo terveydensuojelua seké arvioi
kuntien terveydensuojelun valvontasuunnitelmat ja niiden toteutumista.”.

Samaisen lain 6 pykalassa on sadadetty puolestaan kunnan terveydensuojelutehtavista
seuraavaa:
“Kunnan tehtdvéné on alueellaan edistéé ja valvoa terveydensuojelua
siten, etté asukkaille turvataan terveellinen elinympéristé. Kunnan on
tiedotettava terveydensuojelusta ja jérjestettévé terveydensuojelua
koskevaa ohjausta ja neuvontaa”.



®¢ Lupa-ja LAUSUNTO
@ valvontavirasto LW-U2084712026

Taman hankkeen osalta toimivaltaisia terveydensuojelun viranomaisia ovat:

Keski-Uudenmaan ymparistokeskus (Kerava ja Tuusula)

Kouvolan kaupungin viranomaispalvelut / Terveysvalvonta (Kouvola)
Porvoon kaupungin ymparistéterveydenhuolto (Lapinjarvi, Loviisa, Myrskyla,
Porvoo, Sipoo)

Vantaan kaupungin ymparistoterveydenhuolto (Vantaa)

Lupa- ja valvontavirasto
Postiosoite: PL 20, 13035 LVV
Puhelinvaihde: 0295 254 000

kirjaamo@Ivv.fi | lvv.fi



Tama asiakirja LVV-U/20947/2026 on hyvaksytty sahkdisesti / Detta dokument LVV-U/20947/2026 har
godkants elektroniskt

Valmistelija HOItta Lari 10.02.2026 07:59
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METSAHALLITUS 10)
FORSTSTYRELSEN
MEAHCIRADPDPEHUS 11.3.2026 MH 7893/2024

Lupa- ja valvontavirasto
PL 20
13035 LVV

kirfaamo@Ivv.fi

Viite: LVV-U/20947/2026
Metsahallituksen lausunto Itiarata-hankkeen YVA-selostuksesta

Lupa- ja valvontavirasto on kuuluttanut Itarata-hankkeen ymparistdvaikutusten
arviointiselostuksen (YVA-selostus). YVA-menettely koskee Porvoon kautta kulkevaa
ratayhteyttd, joka kulkee suunnitellun Lentoradan ja Kouvolan valilla.

Itarata erkaantuu Pasilan ja Keravan valille suunnitellusta Lentoradasta tunnelissa
Tuusulan tai Vantaan alueella ja liittyy itapaassa nykyiseen Lahti-Kouvola-rataan.
Kaukoliikenteen liséksi rata mahdollistaa Helsingin ja Porvoon valisen
lahijunaliikenteen kaynnistymisen. YVA-menettelyssa tarkasteltavat vaihtoehdot on
muodostettu siten, ettd eri rataosuuksilla on eri maara arvioitavia linjausvaihtoehtoja.
Radan kokonaispituus on eri vaihtoehdoissa enimmillaan 118 km. Hankkeesta
vastaava on Itarata Oy.

Metsahallitus lausuu hankkeesta valtion maa- ja vesiomaisuuden haltijana seka valtion
luonnonsuojelualueiden hoidon ja kayton suunnittelusta vastaavan viranomaisen
roolissa.

Metsidhallitus on tutustunut YVA-selostukseen ja toteaa siita seuraavaa:

Metsahallitus katsoo, ettd YVA-selostus on laadittu kokonaisuudessaan
asiantuntevasti ja siina esitellaan laajasti arvioitava hanke, eri hankevaihtoehdot seka
hankkeen keskeiset vaikutukset. YVA-menettelyn tueksi on myds laadittu laajat
luontoselvitykset, jotka tukevat osaltaan vaikutusten arviointia. Metsahallitus esittaa
seuraavassa huomioita hankkeen vaikutuksista hallinnassaan oleviin alueisiin.

Vaikutukset valtion luonnonsuojelu- ja Natura-alueisiin

Ratalinjausten suunnittelualueelle ei sijoitu valtion luonnonsuojelualueita eika valtion
luonnonsuojeluun varattuja alueita.

Ratahankkeen vaikutuksia Natura-alueisiin tarkastellaan YVA-selostuksessa (kpl 10.4)
Sipoonjoen (FI0100086, SAC), Porvoonjoen suiston-Stensbdlen (FI0100074, SAC/SPA),

Metsahallitus
PL 80 (Opastinsilta 12 C) Tel. 0206 39 4000 www.metsa.fi
FI-00521 HELSINKI, Suomi Finland kijaamo@metsa.fi Y-tunnus / Business ID: 0116726-7
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Pernajanlahtien ja Pernajan saariston merensuojelualueen (FI0100078, SAC/SPA),
llveskallion vanhan metsan (FI0100079, SAC) seka Kaalijoen, Pyydysmaen, Kontojan ja
Saviojan taponlehtilehtojen (FI0404002, SAC) Natura-alueiden osalta. Metsahallitus
hallinnoi valtaosaa Ilveskallion vanhan metsan seka Kaalijoen, Pyydysméaen, Kontojan
ja Saviojan taponlehtilehtojen Natura-alueesta. Muilla Natura-alueilla Metsahallitus
hallinnoi vain yksittaisia kiinteistoja.

YVA-selostuksen mukaan Sipoonjoen, Porvoonjoen suiston-Stensbdlen ja
Pernajanlahtien ja Pernajan saariston merensuojelualueen Natura-alueiden osalta
Natura-arvioinnin tarve selvitetdan myohemmassa suunnitteluvaiheessa, kun
ratalinjaus ja mahdolliset siltarakenteet ovat tarkentuneet. llveskallion vanhan metsan
ja Kaalijoen, Pyydysmaen, Kontojan ja Saviojan taponlehtilehtojen Natura-alueiden
osalta Natura-arviointia ei katsota tarpeelliseksi.

Metsahallitus yhtyy YVA-selostuksessa todettuun, etta ratahankkeen vaikutukset
llveskallion vanhan metsan ja Kaalijoen, Pyydysmaen, Kontojan ja Saviojan
taponlehtilehtojen Natura-alueisiin ovat todennakdisesti vahaisia eika niiden osalta
ole arvioitujen linjausvaihtoehtojen osalta tarpeen laatia luonnonsuojelulain mukaista
Natura-arviointia. Kaalijoen, Pyydysmaen, Kontojan ja Saviojan taponlehtilehtojen
Natura-alueen osalta hankkeen toteutuksessa tulee kuitenkin varmistua siita, ettei
toiminnalla heikenneta osaltaan Natura-alueeseen kuuluvan Saviojan tilaa.

Useat suunnitellut linjausvaihtoehdot sijoittuvat ldhelle linnustollisesti merkittavaa
Porvoonjoen suiston-Stensbélen Natura-aluetta. Metsahallitus katsoo, etta taman
Natura-alueen osalta erityisesti linnustovaikutusten arviointia tulee tarkentaa
hankkeen jatkosuunnittelussa, kun hankkeen toteutustapa ja linjaus tarkentuvat. Tarve
mahdolliselle Natura-arvioinnille tunnistetaan myos YVA-selostuksessa.

Vaikutuksiin ekologisiin yhteyksiin

Metsahallitus on Itdrata-hankkeen YVA-ohjelmasta antamassaan lausunnossa (MH
7893/2024, paivays 19.11.2024) korostanut ekologisten yhteyksien huomioimisen
tarkeytta erityisesti ratalinjauksen lansiosassa.

YVA-selostuksessa (kpl 12) hankkeen vaikutuksia ekologisiin yhteyksiin arvioidaan
paikkatietotarkasteluna arvioinnin painottuessa paaosin metsiin. YVA-selostuksen
mukaan kaikilla hankevaihtoehdoilla on merkittavyydeltdan suuria vaikutuksia
yhtenaisiin metsaalueisiin seka edelleen ekologisiin yhteyksiin. Metsahallitus katsoo,
etta johtopaatds on Uudenmaan metsaalueiden pirstoutuneisuus huomioiden
perusteltu.

Metsahallitus
PL 80 (Opastinsilta 12 C) Tel. 0206 39 4000 www.metsa.fi
FI-00521 HELSINKI, Suomi Finland kijaamo@metsa.fi Y-tunnus / Business ID: 0116726-7
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Suunniteltu rata sijoittuu osuudella "Lentorata-Backas” Sipoonkorven kansallispuiston
ja Rorstrandin vanhan metsan luonnonsuojelualueen valiin. Talla rataosuudella
vaikutuksia ekologisiin yhteyksiin vahentaa erityisesti vaihtoehdossa NE radan
sijoittuminen padosan matkaa tunneliin. Metsahallitus katsoo, etta Sipoonkorven
kansallispuiston ohituksessa radan sijoittaminen tunneliin pienentaa merkittavasti
hankkeen vaikutuksia ekologisiin yhteyksiin. Hanke tulee talta osin pyrkia
toteuttamaan mahdollisimman suurelta osin tunneliratkaisuna.

Lausunnon on valmistellut maankayton erityisasiantuntija Asko ljas Metsahallituksen
luontopalveluista.

Turussa 11.3.2026
Mikael Nordstrom

Asiointijohtaja

Metsahallitus, luontopalvelut

Tiedoksi Metsahallitus

Metsidhallitus

PL 80 (Opastinsilta 12 C) Tel. 0206 39 4000 www.metsa.fi
FI-00521 HELSINKI, Suomi Finland kijaamo@metsa.fi Y-tunnus / Business ID: 0116726-7
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MYRSKYLAN KUNTA
Kunnanhallitus

D/23/11.01.00.05/2026

§19 Lausuntopyynto Itdrata hankkeen YVA-selostuksesta
Julkinen

Valmistelu ja lisatiedot
hallintojohtaja Matti Latva-Pirild, puh 040 746 0626, etunimi.sukunimi@myrskyla.fi
Selostus

Lupa- ja valvontavirasto pyytaa lausuntoja ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta,
joka koskee Itdarata Oy:n Itarata-hanketta.

YVA-selostus liitteineen, kuulutus ja liitteenakin oleva lausuntopyynt6 |oytyvat
internetista osoitteesta www.ymparisto.fi/itarata-yva.

Lausuntojen maaraaika on 13.3.2026.
Kunnanjohtajan ehdotus

Kunnanhallitus antaa liitteena olevan lausunnon Itdrata Oy:n YVA-selostuksesta.

Tama pykala tarkastetaan kokouksessa.
Paatos Hyvaksyttiin.
Taytantdénpano

ote ja liite kirjaamo@|vv.fi

Liitteet Itarata YVA-selostus lausunto

Seija Kallio, 10.3.2026
Asiakirja on sahkdisesti allekirjoitettu.
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MYRSKYLAN KUNTA
Kunnanhallitus

D/23/11.01.00.05/2026
Tiedoksianto asianosaisille

Tiedoksianto sahkoisesti
Paivamaara: 10.3.2026
Vastaanottajat: Lupa- ja valvontavirasto

Poytakirja yleisesti ndhtavilla
Myrskylan kunnan kotisivuilla 16.3.2026
Muutoksenhaku

MUUTOKSENHAKUKIELTO VALMISTELUA TAI TAYTANTOONPANOA KOSKEVASTA PAATOKSESTA

Tahan paatokseen ei saa hakea muutosta, koska asia koskee vain valmistelua.
Sovellettavat lainkohdat: Kuntalaki (410/2015) 136 §



LIITE: Kunnanhallitus 9.3.20%6 /198

Myrskylan kunnan lausunto Itarata Oy:n YVA-selostuksesta (LVV-
U/20947/2026)

Yleiset huomiot

- Arvintiselostus liitteineen on kattava ja siina on riittdvasti huomioitu Myrskylan
kunnan lausunnossaan 4.11.2024 jattamat huomiot linjausten M (Myrskyld) ja LP
(Lapinjarvi pohjoinen) vaikutuksesta asutukseen, arvokkaisiin maisema-
alueisiin, luontoarvoihin ja pohjavesialueisiin.

- Mpyrskyldn kunta yhtyy Itdrata Oy:n esitykseen vilille Bjorkdal-Teuroinen jatko-
suunnitteluun valittavaksi esitettdvastd linjausvaihtoehdosta. Esitettavilld vaih-
toehdolla on vahiten haittavaikutuksia ihmisten elamédan ja luonnolle.

- Porvoon asemavaihtoehtoa valittaessa on huomioitava, ettd Porvoon kaupungin
ulkopuolelta tuleva liityntidliikenne mahdollistetaan sujuvasti ja se on otettu
asemanseudun suunnittelussa riittavilla tavalla huomioon.

- Koko Ita-Uudenmaan kehittymisen kannalta on huomioitava asemavaraukset
suunnitteluvaiheessa vilille Porvoo-Kouvola. Esimerkiksi Koskenkyla olisi luon-
nollinen kokoajapiste alueen useammalle kunnalle.

Myrskylan kunta - Virastotie 5, 07600 Myrskylda - 019 510 850 - kunta@myrskyla.fi - www.myrskyla.fi




W POYTAKIRJANOTE 3-2026

. 9.3.2026
MYRSKYLAN KUNTA
Kunnanhallitus



Orimattilan kaupunki Ote poytakirjasta

Ymparistovaliokunta §93 15.11.2024
Lupajaosto §6 04.02.2026

Lausunto lupa- ja valvontavirastolle Itarata Oy:n Itarata-hanketta koskevasta
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta

Ymparistovaliokunta 15.11.2024 § 93

Valmistelu ja lisatiedot ymparistonsuojelusihteeri Kirsi Liukkonen-Hamalainen, puh. 040-
5216733, kirsi.liukkonen-hamalainen@orimattila.fi

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus pyytaa
Orimattilan ymparistdnsuojeluviranomaiselta lausunto Itarata Oy:n
Itarata-hanketta koskevasta ymparistovaikutusten
arviointiohjelmasta. Uudenmaan ELY-keskus toimii hankkeessa
YVA-lain tarkoittamana yhteysviranomaisena. Lausuntoa pyydetaan
22.11.2024 mennessa. Lausunnossa on kaytettava viitetta
UUDELY/17031/2023.

Itarata on Keravalta Porvoonjoen kautta Kouvolaan suunniteltava
kaksiraiteinen nopean liikenteen rata. ltaradan kokonaispituus on
noin 110-114 kilometrid. Rataa suunnitellaan yhdeksan kunnan
alueelle, jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo, Loviisa,
Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola. Ratahankkeen suunnittelusta vastaa
Itarata Oy.

Kaukoliikenteen lisaksi rata mahdollistaa Helsingin ja Porvoon
valisen lahijunaliikenteen kaynnistymisen. Tavarajunaliikenteen
mahdollisuutta tutkitaan Keravan ja Kouvolan valilla. Itarata Oy:n
omistaa valtio 51 % osuudella edustajanaan liikenne- ja
viestintaministerio seka 24 kuntaa tai kaupunkia.

Vaihtoehdoilla ve LP ja ve M on merkitysta Orimattilalle valilla
Venjarvi-Koria, koska ne kulkevat Lapinjarven kohdalla aivan
Orimattilan rajan tuntumassa. Ratalinjaukset kulkevat YVA-ohjelman
mukaan lahtokohtaisesti maan pinnalla. Linjausten korkeusasemaa
seka mahdollisten tunneleiden ja siltojen sijainteja tarkastellaan
alustavassa yleissuunnittelussa syksyn 2024 aikana.
Ratalinjausvaihtoehdot M ja LP kulkevat Iahes koko ajan maaseudun
rakennus- ja asutustihentymien ulkopuolella.

Ratalinjausvaihtoehtojen ymparistd on YVA-ohjelma mukaan
kaupunkitaajamien ja tiheampien asutuskeskittymien ulkopuolella
paaasiassa maa- ja metsatalouskaytossa. Nailla alueilla
ratalinjausvaihtoehdot halkovat paikoitellen laajahkoja viljelykaytdssa
olevia peltoalueita ja yhtenaisia metsaalueita.

Rajausvaihtoehto LP vaikutusalueella on mm. metsia, kallioita,
puustoisia soita, avosoita, kosteikoita, maatalousymparisto, jarvia ja
pienvesia. Vaihtoehto ylittda Jaakkolanjoen, Koskenkylanjoen ja
Taasianjoen.
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Rajausvaihtoehto M vaikutusalue on metsaista, alueella on
maatalousymparistoja, jarvia, kallioita, puustoisia soita, avosoita,
kosteikkoja ja pienvesia. Vaihtoehto ylittaa Myrskylanjoen,
Koskenkylanjoen ja Taasianjoen.

Arviointiohjelma ja kuulutus ovat nahtavilla ajalla 14.10.-22.11.2024
ymparistohallinnon verkkosivuilla www.ymparisto.fi/ltarata-YVA
Arviointiohjelmaa ja hanketta kasittelevat avoimet yleisétilaisuudet
jarjestetaan loka-marraskuussa eri paikkakunnilla. Etayleisoétilaisuus
Teamsin valityksella pidetaan 13.11.2024.

Ymparistonsuojelusihteerin ehdotus:

Orimattilan ymparistdnsuojeluviranomaisena toimii
ymparistovaliokunta.

Ymparistovaliokunta paattaa antaa Uudenmaan ELY-keskukselle
seuraavanlaisen lausunnon Itarata Oy:n Itarata-hanketta koskevasta
ymparistdvaikutusten arviointiohjelmasta UUDELY/17031/2023:

Ymparistovaliokunta on tutustunut Itarata-hanketta koskevaan
ymparistovaikutusten arviointiohjelmaan.

Ymparistohallinnon verkkosivujen ensimmaisella sivulla kohdassa
YVA-menettelyn aikataulu (taydentyy menettelyn edetessa) mainittu
YVA-ohjelman virheellinen nahtavillaoloaika (14.10.2024-
18.11.2024) on korjattava kuulumaan 14.10.2024-22.11.2024.

Birdlife Suomi on MAALI-hankkeessa selvittanyt maakunnallisesti
tarkeimmat lintujen keraantymisalueet (muuton- ja talviaikaiset
ruokailu- ja levahdysalueet seka sulkasatoalueet). Selvityksen
mukaan suuri osa linnuille tarkeista keraantymisalueista sijaitsee
luonnonsuojelualueverkoston ukopuolella, mika tekee niiden
tunnistamisesta erityisen tarkeaa, jotta alueiden linnustollisia arvoja
ei heikenneta vahingossa. Lisaksi on tunnistettu alueet, joilla
tavataan pesivana maakunnallisesti merkittavia maaria
harvalukuisia, keskittyvia tai uhanalaisia lajeja seka on selvitetty
maakunnalliseti tarkeimmat lintujen lentoreittien keskittymaalueet,
jotta ne voidaan ottaa huomioon erilaisten hankkeiden
ymparistovaikutuksien arvioinnissa.

Orimattilan Artjarvella on kansainvalisesti arvokasta linnustoaluetta
(IBA). litissa ja Lapinjarven puolella on myds maakunnallisesti
arvokkaita linnustoalueita. Yhdessa nama muodostavat arvokkaan
linnustokeskittymakokonaisuuden.

Ymparistovaliokunta katsoo, etta Itarata-hankkeessa on otettava
huomioon tama ylla mainittu maakuntarajat ylittava arvokas


http://www.ymparisto.fi/Itarata-YVA
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linnustokeskittymakokonaisuus ja pyrittava valttamaan niita
reittivaihtoehtoja, jotka vaarantaisivat tdman kokonaisuuden.

Lisaksi ymparistovaliokunta katsoo, etta YVA-menettelyssa tulee
huomioida riistan ekologiset kaytavat ja kokonaan uusien
ratalinjausten riskienhallinta (rikkakasvien torjunta-aineet,
kemikaalikuljetukset, jatekuljetukset).

Esittelija Johtava rakennustarkastaja Timo Tarkkala
Paatosehdotus

Ymparistovaliokunta paattaa antaa ymparistonsuojelusihteerin
ehdotuksen mukaisen lausunnon Uudenmaan ELY-keskukselle.

Paatos Ymparistovaliokunta paatti yksimielisesti antaa paatosehdotuksen
mukaisen lausunnon Uudenmaan ELY-keskukselle.

Jakelu Uudenmaan ELY-keskukselle

Lupajaosto 04.02.2026 § 6
289/11.00.02/2024

Valmistelu ja lisatiedot ymparistonsuojelusihteeri Kirsi Liukkonen-Hamalainen, puh. +358
40521 6733, kirsi.liukkonen-hamalainen@orimattila.fi

Jatkossa uusi Lupa- ja valvontavirasto (LVV) toimii YVA-
menettelyssa yhteysviranomaisena.

Yhteysviranomainen pyysi vuonna 2024 lausunnot
arviointiohjelmasta hankkeen vaikutusalueen kunnilta ja muilta
viranomaisilta. Orimattilan ymparistdnsuojeluviranomainen antoi
lausuntonsa 15.11.2024. Otimme kantaa kahteen vaihtoehtoiseen
linjaukseen Porvoon itdosassa Myrskylan vaihtoehtoon M ja
Lapinjarven pohjoiseen vaihtoehtoon LP. LVV:n mukaan lausuntoja
toimitettiin kaiken kaikkiaan 43 kpl ja mielipiteita 208 kpl. Nama
julkaistaan kokonaisuudessaan henkilotietoja lukuunottamatta
osoitteessa www.ymparisto.fi/itarata-YVA.

Lupa- ja valvontavirasto pyytaa 13.01.2026 paivatylla
lausuntopyynndllaan LVV-U/20947/2026 Orimattilan kaupungin
ymparistonsuojeluviranomaiselta lausuntoa ymparistévaikutusten
arviointiselostuksesta 13.3.2026 mennessa.

Lausunnossa pyydetaan kiinnittamaan huomiota erityisesti
seuraaviin asioihin Orimattilan ymparistdonsuojeluviranomaisen
nakokulmasta:
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- nakemyksenne hankkeen todennakoisesti merkittavista
ymparistovaikutuksista

- ympariston nykytilan kuvauksen riittavyys ja suunniteltujen
selvitysten kohdentuminen todennakoisesti merkittaviin
vaikutuksiin

- suunniteltujen selvitysten yhteensovittamisen mahdollisuudet
muihin menettelyihin

- hankkeen edellyttamat suunnitelmat, luvat ja niihin rinnastettavat
paatokset.

Arviointiselostus on sahkoisesti luettavissa ymparistohallinnon
verkkosivulta osoitteessa www.ymparisto.fi/itarata-yva

Arviointiselostuksessa on esitetty arvio hankkeen todennakdoisesti
merkittavista ymparistovaikutuksista seka tuotu esiin haitallisten
vaikutusten lieventamistoimenpiteita. Haitallisten vaikutusten
lieventaminen ja ehkaiseminen ovat kiintea osa hankkeen
suunnittelua.

Itarata Oy on 30.10.2025 valinnut jatkosuunnitteluun,
yleissuunnitelman laadintaan etenevan ratalinjauksen. Valittu linjaus
aiheuttaa kokonaisuudessaan vahiten haittaa ja mahdollistaa eniten
hyotyja. Orimattilaa koskevalla osuudella valittiin vaihtoehto LE eli
Lapinjarven eteldinen linjaus. Nain ollen niita vaihtoehtoja M ja LP,
joilla olisi ollut erityistd merkitysta Orimattilan ympariston kannalta ei
otettu jatkoon. Syyna oli, etta nailla jalkimmaisilla vaihtoehdoilla
todettiin huomionarvoisen lajiston, ekologisen verkoston,
suojelualueiden ja muiden arvokkaiden luontokohteiden, melun ja
ilmaston osalta, etta kielteiset vaikutukset olivat merkittavyydeltaan
suuria.

Ymparistonsuojelusihteerin ehdotus:

Esittelija

Lupajaosto paattaa antaa lupa- ja valvontavirastolle seuraavanlaisen
lausunnon ltarata Oy:n Itarata-hanketta koskevasta
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta:

Orimattilan lupajaosto, paikallisena ymparistdnsuojeluviranomai-
sena, toteaa, etta Itarata Oy ei ole valinnut jatkosuunnitteluun
kumpaakaan niista vaihtoehdoista, joilla olisi ollut erityista merkitysta
Orimattilan ympariston kannalta. Nain ollen lupajaostolla ei ole
huomautettavaa jatkosuunnitteluun valitun vaihtoehdon osalta.

Johtava rakennustarkastaja Timo Tarkkala

Paatosehdotus

Lupajaosto paattaa antaa ymparistonsuojelusihteerin ehdotuksen
mukaisen lausunnon lupa- ja valvontavirastolle.


http://www.ymparisto.fi/Itarata-YVA

Orimattilan kaupunki
Ymparistovaliokunta

Lupajaosto

Paatos

Toimivalta

Jakelu

Ote poytakirjasta
§ 93 15.11.2024
§6 04.02.2026

Lupajaosto paatti, ettd annetaan ymparistonsuojelusihteerin
ehdotuksen mukainen lausunto lupa- ja valvontavirastolle.

Hallintosaanto 6. luku 6§

Lupa- ja valvontavirastolle

Otteen oikeaksi todistaa
06.02.2026

Tanja Mansikkaniemi
Lupasihteeri

Tama ote on allekirjoitettu sahkdisesti Orimattilan kaupungin
asianhallintajarjestelmassa.



Orimattilan kaupunki Ote poytakirjasta
Ymparistovaliokunta § 93 15.11.2024
Lupajaosto §6 04.02.2026

Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 6

Muutoksenhakukielto

Paatdkseen, joka koskee vain asian valmistelua tai taytantédnpanoa, ei saa kunta-
lain 136 §:n mukaan hakea muutosta.
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Nimi
Linnanmaki Vesa

Paakko Sakari, etdayhteys
Kauppinen Sanna, etayhteys
Tikka Tommi

Kuutsa Maigi

Simpanen Mia

Soininen Juha

Pollari Pekka

Hintikka-Varis Sari, poissa klo
10:36-10:47

Keilonen Jenny, etdyhteys

Kaipainen Tanja, etayhteys, saapui

klo 9:05

Vaatdinen Tuula
Itkonen-Brilli Teija, etdayhteys
Riihola Kari, etdayhteys
Maatta Tytti

Ollila Timo, poissa klo 10:23-10:25

Isola Annaelina
Martikainen Ossi, poissa klo 9:30-

9:32, poistui kokouksesta klo 9:16

Miettinen Tarja
Hublin Patrick, asiat §§ 16-22,
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Puheenjohtaja
Vesa Linnanmaki

SAHKOISESTI ALLEKIRJOITETTU

Anu Huusko, Hallinnon suunnittelija 26.2.2026

Tehtava
mkh:n puheenjohtaja

mkh:n 1. varapuheenjohtaja
mkh:n 2. varapuheenjohtaja
jasen

varajasen

jasen

jasen

jasen

jasen

jasen

jasen

mkv:n puheenjohtaja
mkv:n 1. varapuheenjohtaja
mkv:n 2. varapuheenjohtaja
maakuntajohtaja, esittelija
aluekehitysjohtaja
suunnittelujohtaja

yhteyspaallikko
hallintojohtaja, mkh:n sihteeri

maakuntainsindori

Poytakirjanpitaja
Tarja Miettinen

1



.. . Maakuntahallitus Poytakirjanote 2/2026 2
"j Pohjois-Savon liitto 4 J /
O 23.2.2026

Poytdkirjan tarkastus Juha Soininen Pekka Pollari
Poytakirja yleisesti Yleisessa tietoverkossa www.pohjois-savo.fi poytakirjan tarkastamisen ja
nahtavana allekirjoittamisen jalkeen

Poytakirja tarkastettu sahkoisesti
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§20 Lausunto Itdradan YVA-selostuksesta
Maakuntahallitus 23.2.2026 § 20

Asianumero PSL/94/15.00.18.00/2022

Valmistelijat maakuntainsindori Patrick Hublin 044 714 2683

Itaradan suunnittelu vaiheeseen, etta Kerava-Porvoo-Kouvola uuden radan
linjausvaihtoehdot ovat ymparistovaikutusten arviointiselostuksena nahtavilla
13.3.2026 saakka. Yhteysviranomaisena toimiva Lupa- ja valvontavirasto ei ole
pyytanyt lausuntoja hankealueen ulkopuolisilta maakunnilta eikd kaupungeilta
tai kunnilta, vaikka esim. Pohjois-Savosta Itdarata Oy:n osakkaita ovat Kuopion,
lisalmen ja Suonenjoen kaupungit seka Siilinjarven ja Lapinlahden kunnat.

Lausunnossa ei oteta kantaa Kerava-Porvoo-Kouvola linjausvaihtoehtoihin eika
tarkasteluvalille sijoittuviin muihin ratkaisuihin, mutta on tarpeen muistuttaa,
mika Itdrata-hankekokonaisuus on. Savon radan osalta Itdrata-hanke ulottuu
Kajaaniin saakka eli Etela-Savon, Pohjois-Savon ja Kainuun maakuntien alueille.

Pohjois-Savon liitto esittda lausuntonaan Itaradan YVA-selostuksesta
seuraavaa:

Pohjois-Savon liiton mielesta Itdarata-hanketta ja sen vaikutuksia tulee
tarkastella laajemmin kuin yksinomaan uuden Kerava - Porvoo - Kouvola
linjausvaihtoehtojen ymparistovaikutusten kannalta. Esimerkiksi Savon radan
osalta vaikutukset ulottuvat kolmen maakunnan (Eteld-Savo, Pohjois-Savo ja
Kainuu), kolmen maakuntakeskuksen (Mikkeli, Kuopio ja Kajaani) ja kolmen
seutukaupungin (Pieksamaki, Suonenjoki ja lisalmi) alueille.

YVA-selostuksessa jadvat vahalle huomiolle Savon radan ja myds Karjalan
radan vaikutusalueen aluekehitys-, aluetalous-, aluerakenne- ja
saavutettavuusvaikutukset. Laajemmalle kuin hankealueelle sijoittuvat
myonteiset vaikutukset ovat merkittavia perusteluja uuden Itdradan
toteuttamiselle Uudellamaalla ja Kymenlaaksossa. Alueellisesti laajempien
yhteiskunnallisten vaikutusten osalta YVA-selostuksen tarkastelut ovat
suppeat.

Itarata-hankekokonaisuus onkin nahtava kattavasti myos Savon radan ja
Karjalan radan vaikutuspiirit huomioon ottavana mukaan lukien
poikittaisradat, joita Savon radalta on seka lanteen Pieksamaelta Jyvaskylan-
Tampereen ja lisalmesta Ylivieskan etta itaan kaksikin poikittaisrataa Joensuun
suuntaan Pieksamaelta ja Siilinjarveltd. Osa uuden Itdaradan hyodyista voivat
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realisoitua vain, jos Savon rataa ja Karjalan rataa kehitetdaan vastaavaan tasoon
kuin miten Kerava - Porvoo - Kouvola toteutetaan. Savon radan ja Karjalan
radan kehittamistoimenpiteet tulee toteuttaa 2020-luvun lopulla ja 2030-luvun
alussa ennen Itaradan rakentamista.

Maakuntainsindori Patrick Hublin esittelee Itarata Oy:ta seka Itarata-hankkeen
suunnittelutilannetta ja YVA-selostusta kokouksessa.

Mkj:n

ehdotus Maakuntahallitus paattaa antaa Itdradan YVA-selostuksesta edelld esitetyn
lausunnon.

Paatos Maakuntahallitus hyvaksyi paatosehdotuksen yksimielisesti.

Poytakirjamerkinta Maakuntainsindori Patrick Hublin selosti asiaa kokouksessa.

Timo Ollila palasi kokoukseen klo 10:25.

SAHKOISESTI ALLEKIRJOITETTU
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Oikaisuvaatimus- Pohjois-Savon liitto

viranomainen

POytdkirja nahtavana Yleisessa tietoverkossa www.pohjois-savo.fi poytakirjan allekirjoittamisen
jalkeen

Tiedoksianto
Asianosaiset: Lupa- ja valvontavirasto

¥ Annettu tiedoksi sahkoisesti
Paivamaara: 26.2.2026
Vastaanottajat:Lupa- ja valvontavirasto
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POHJOIS-SAVON LIITTO
Maakuntahallitus

OIKAISUVAATIMUSOHIJEET JA VALITUSOSOITUS
Muutoksenhakukiellot (§§ 19-24, 26-28)

Niista paatoksista, jotka koskevat vain valmistelua tai tdytantdo6npanoa, ei saa tehda kuntalain 136 §:n
mukaan oikaisuvaatimusta eika kunnallisvalitusta.

Paatoksesta, josta voidaan tehda kuntalain 134 §:n mukaan kirjallinen oikaisuvaatimus, ei saa hakea
muutosta valittamalla.

Oikeudenkaynnista hallintoasioissa annetun lain (808/2019) 2 luvun 6 §:n perusteella valittamalla ei
myo6skaan saa hakea muutosta hallinnon sisdiseen maaraykseen, joka koskee tehtavan tai muun
toimenpiteen suorittamista.

Oikaisuvaatimusohjeet (§§ 16-18, 25)

Oikaisuvaatimuskelpoisiin paatoksiin voidaan hakea oikaisua Pohjois-Savon liiton
maakuntahallitukselta, Pohjois-Savon liitto, sahkopostilla kirjaamo@pohjois-savo.fi tai kirjeitse
osoitteeseen Sepankatu 1, 70100 Kuopio.

Oikaisuvaatimus on tehtava 14 paivan kuluessa paatoksen tiedoksisaannista. Asianosaisen katsotaan
saaneen paatoksesta tiedon, jollei muuta ndytetd, seitseman (7) pdivan kuluttua siitd, kun paatos on
lahetetty asianosaiselle kirjeella tai laitettu nahtaville yleiseen tietoverkkoon.

Kaytettdessa tavallista sahkoista tiedoksiantoa asianosaisen katsotaan saaneen paatdksesta tiedon,
jollei muuta naytetd, kolmantena paivana viestin lahettamisesta.

Tiedoksisaantipaivaa ei lueta oikaisuvaatimusaikaan. Jos oikaisuvaatimusajan viimeinen paiva on
pyhapaiva, itsendisyyspaiva, vapunpaiva, joulu- tai juhannusaatto tai arkilauantai, saa
oikaisuvaatimuksen tehda ensimmaisena arkipadivana sen jalkeen.

Oikaisuvaatimuksesta on kaytava ilmi vaatimus perusteluineen ja se on tekijan allekirjoitettava.

Valitusosoitus

Valituskelpoisiin paatoksiin haetaan muutosta kirjallisella valituksella. Oikaisuvaatimuksen johdosta
annettuun paatokseen saa hakea muutosta kunnallisvalituksin vain se, joka on tehnyt
oikaisuvaatimuksen. Mikali paatos on oikaisuvaatimuksen johdosta muuttunut, saa paatokseen hakea
muutosta kunnallisvalituksen my6s asianosainen seka jasenkunta ja kunnan jasen (137 §).

SAHKOISESTI ALLEKIRJOITETTU
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Valituksen voi tehda myds hallinto- ja erityistuomioistuinten asiointipalvelussa osoitteessa
https://asiointi.oikeus.fi/hallintotuomioistuimet

Muutos haetaan Ita-Suomen hallinto-oikeudelta:
- Osoite: Minna Canthin katu 64, 70100 Kuopio
- Sahkoposti: ita-suomi.hao(at)oikeus.fi
- Puhelin: 029 56 42500 (vaihde)
- Faksi: 029 56 42501
- Virka-aika: 8.00-16.15
Valitus on tehtava kirjallisesti. Myds sahkdinen asiakirja tayttaa vaatimuksen kirjallisesta muodosta.

Valitusaika on 30 paivaa. Valitusaika alkaa paatoksen tiedoksisaannista. Valitus on toimitettava
valitusviranomaiselle viimeistdan valitusajan viimeisena paivana ennen valitusviranomaisen
aukioloajan paattymista.

Valituskirjassa on ilmoitettava:

- valittajan nimi, ammatti, asuinkunta ja postiosoite

- paatos, johon haetaan muutosta

- milta osin paatoksesta valitetaan ja muutos, joka siihen vaaditaan tehtavaksi

- muutosvaatimuksen perusteet
Valituskirja on valittajan tai valituskirjan muun laatijan omakatisesti allekirjoitettava. Jos ainoastaan
laatija on allekirjoittanut valituskirjan, siind on mainittava myds laatijan ammatti, asuinkunta ja
postiosoite.

Valituskirjaan on liitettdva paatos, josta valitetaan, alkuperdisena tai viran puolesta oikeaksi
todistettuna jaljenndksena seka todistus siitd paivasta, josta valitusaika on luettava.

Valituskirjat on toimitettava valitusviranomaiselle ennen valitusajan paattymista. Omalla vastuulla
asiakirjat voi lahettaa postitse tai lahetin valityksellad. Postiin valituskirjat on jatettava niin ajoissa, etta
ne ehtivat perille ennen valitusajan paattymista.

Asian kasittelysta tuomioistuimessa voidaan peria maksu sen mukaan kuin tuomioistuinmaksulaissa
(1455/2015) saadetaan. Ajantasainen tieto oikeudenkayntimaksuista 16ytyy osoitteesta:
https://tuomioistuimet.fi/fi/index/asiointijajulkisuus/maksut/oikeudenkayntimaksuthallinto-
oikeudessa.html

Paatosta koskevia poytakirjan otteita ja liitteitad voi pyytaa Pohjois-Savon liiton kirjaamosta, osoitteesta
kirjaamo@ pohjois-savo.fi.
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Lupa- ja valvontavirasto
kirjaamo(at)lvv.fi

LVV-U/20947/2026

Lausunto Itarata Oy:n Itarata-hanketta koskevasta ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta

Itdradan vaikutusten arviointi on tehty huolellisesti ja osallistumiseen on
panostettu arviointiprosessin aikana kiitettavasti. Arviointiselostus on selkea ja
tuo esille hankkeen todennakdisesti merkittavat ymparistovaikutukset seka
keinoja haitallisten vaikutusten estamiseksi ja vahentamiseksi.
Arviointiselostuksessa on Porvoon kaupungin ndkdkulmasta joiltakin osin viela
puutteellisuuksia, seka selvityksissa etta vaikutusten arvioinnissa, joita tulee
radan jatkosuunnittelussa viela selvittaa ja arvioida vaikutuksia tarkemmin.

Arviointiselostuksessa on riittavasti tarkasteltu luonnonymparistdja. Radan
jatkosuunnittelussa yleissuunnitelmavaiheessa on viela varmistettava
mahdolliset yksityiskohtaisemmat selvitystarpeet. Kaikilla linjausvaihtoehdoilla
tulee olemaan kohtalaisia tai suuria kielteisia vaikutuksia luontoarvoihin (mm.
ekologiset yhteydet, elinymparistéjen pirstaloituminen, reunavaikutus ja pinta-
alamenetykset). Backas-Bjorkdal osuudella tunnelivaihtoehdoissa vaikutukset
luontoarvoihin jaavat selkeasti pienemmiksi kuin maanpaallisessa
vaihtoehdossa.

Itdradan linjaus kulkee monen pohjavesialueen lapi. Hankkeesta voi kohdistua
vaikutuksia pohjaveden maaraan, laatuun ja virtaukseen. Vaikutukset ilmenevat
erityisesti radan rakentamisvaiheessa. Kaytdn aikaiset vaikutukset ovat
vahaisempia, liittyen lahinna radan kunnossapitoon ja mahdollisiin
poikkeustilanteisiin, kuten onnettomuuksiin. Arviointiselostuksessa mahdolliset
riskit rakentamisen aikana erityisesti tunneliosuuksilla ja sulfaattimailla on
tunnistettu riittavasti, ja selostuksessa on esitetty keinoja vaikutusten
lieventadmiseksi ja estamiseksi.

Melu- ja tarindvaikutuksia on arvioitu asuin- ja lomarakennuksiin huolellisesti ja
tutkittu melun torjumiskeinoja. YVA-selostuksen mukaan vaikutuksia ja
torjuntakeinoja tarkennetaan jatkosuunnittelussa. Melukartoilla ei ole osoitettu
virkistys- eika luonnonsuojelualueita, esimerkiksi Venjarven uimaranta-aluetta
eika Venjarven metsan luonnonsuojelualuetta. Meluvaikutusten arviointi on nailta
osin puutteellinen, ja jatkosuunnittelussa tulee meluntorjunta huomioida
paremmin my®s virkistys- ja luonnonsuojelualueiden osalta.

YVA-selostuksessa on Porvoon asemavaihtoehtojen osalta mainittu
kategorisesti, etta kaikki asemavaihtoehdot tukevat liikkumistavoiltaan kestavan
yhdyskuntarakenteen kehittymista asemien ymparistdissa. Porvoon kaupungin
katsoo, ettd tama on liian yleisluontoinen maininta, silla Porvoon
asemavaihtoehdoilla on merkittavia eroja mm. yhdyskuntarakenteen eheyden ja

Porvoon kaupunki PL 23, 06101 Porvoo puh. ,www.porvoo.fi
Borga stad PB 23, 06101 Borga tfn, www.borga fi
City of Porvoo tel., www.porvoofi
Assently: fdd2b29e1562911b0c51355be3edbd6ae8865884c28d76c00d8493618d145ae0a87¢c2d9950dee059fb7d0c03cae3c1611a90f43973f56b51b26¢7b9d054e6989
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kestavien liikkumistapojen houkuttelevuuden ndkoékulmista. Tunneliratkaisu
keskustaan sijoittuvalla asemalla luo selvasti parhaat edellytykset kestavan
liikkumisen ja yhdyskuntarakenteen toteutumiseksi. Eri asemavaihtoehtojen
keskinaisia eroja on nailtad osin kasitelty puutteellisesti, eikd selostuksessa ole
tuotu riittavasti esille eri vaihtoehtojen vaikutuksia ja eroja.

YVA-selostuksessa on todettu Itdradan vahentavan henkildauton vuosittaista
matkustajasuoritetta. Pelkka luku ei vield kerro mitdan, vahenemalle olisi ollut
hyva esittda vertailukohtia. Samoin Itaradan vaikutuksista autoliikenteen
matkamaariin liittyvat kirjaukset ovat hyvin ylimalkaisia (esim. autoliikenteen
maara vahenee hieman Porvoon seudulla). Tarvitaan tarkempaa analyysia
Itaradan vaikutuksesta autoliikenteen maariin radan kanssa rinnakkaisilla
vaylilla, jotta Itaradan vaikutusta autoliikenteen olosuhteisiin voidaan tarkastella.
Jatkosuunnittelussa tulisi tarkastella Porvoon ja padkaupunkiseudun valisten
paavaylayhteyksien kuormituksia, ja tuoda selkeasti esille Itdradan vaikutukset
autoliikenteen sujuvuuteen kuormittuneilla osuuksilla (valtatie 7, valtatie 4, Keha
I, Keha Ill). Nyt esitetty vertailu koko Helsingin seudun autoliikenteen
matkamaariin ei vaikuta tarkoituksenmukaiselta, kun Itdradan vaikutukset
kohdistuvat nimenomaan liikenneverkon itaisiin osiin. Porvoosta pendeldinti
Helsingin seudulle on hyvin voimakasta. Itdradan roolia Helsingin seudun
saavutettavuuden parantamisessa tydmatkaliikenteen nakékulmasta tulisi tuoda
vahvemmin esiin.

Eri vaihtoehtojen vaikutukset Porvoon maankayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen
valilla Backas-Bjorkdahl on arvioitu puutteellisesti. Arvioinnissa ei ole lainkaan
otettu huomioon tekeilla olevan Porvoon keskeisten kaupunkialueiden
osayleiskaavan jo vuonna 2024 hyvaksyttya tavoitteellista rakennemallia ja
tavoitteita, jotka maarittelevat yhdyskuntarakentamisen kehittdmisen paalinjat, ja
joiden pohjalta on laadittu osayleiskaavaluonnos. Maanpaallisen ratalinjauksen
(Kuninkaanportin vaihtoehto K) vaikutukset on arvioitu liian positiivisiksi.
Arvioinnissa ei ole otettu riittavasti huomioon, ettd asema sijoittuu
taajamarakenteen reunalle, eika se tue Porvoossa valittuja yhdyskuntarakenteen
kehittdmisperiaatteita. Tunnelivaihtoehtojen (Puistokadun vaihtoehto P ja
Porvoon keskustan vaihtoehto VP3 ja VP 2) myonteiset vaikutukset on toisaalta
aliarvioitu. Samoin valilld Backas-Bjorkdahl on maanpaallisen ratalinjauksen
(Kuninkaanportin vaihtoehto K) kielteiset vaikutukset ihmisten elinoloihin,
viihtyvyyteen ja terveyteen aliarvioitu verrattuna tunnelivaihtoehtojen
vaikutuksiin.

Arviointiselostuksessa on huomioitu valtakunnalliset ja maakunnalliset maisema-
arvot ja kulttuuriymparistdon arvot Porvoon alueella. Paikalliset arvot on ohitettu
paaosin huomiolla, ettéd ne sisaltyisivat edella mainittuihin alueisiin. Selvitysta
varten ei ole laadittu tarkempaa inventointia paikallisista kohteista.
Havainnekuville, jotka on tehty valokuvasovitteisiin ei ole osoitettu kartoilta niiden
sijaintipistetta ja suuntaa, mika vaikeuttaa merkittavasti radan
maisemavaikutusten arvioimista. Selvityksia kulttuuriymparistdihin ja maisemaan
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on tarkennettava jatkosuunnittelussa. Vaikutuksia on arvioitava tarkemmin ja
laadittava tarkentavia havainnekuvia radan sovittamiseksi ymparistoon.

Porvoonjokilaakson osalta Kuninkaanportin vaihtoehdon (K) vaikutusten arviointi
maiseman ja kulttuuriympariston osalta ei anna totuudenmukaista kuvaa
muodostuvasta tilanteesta. Porvoonjoen ylittdvan ratasillan korkeutta ei ole
kerrottu tai kuvailtu selvityksessa. Havainnekuvien perusteella korkeus on
huomattava ja sijainti merkittavasti nykyistd moottoritien tielinjaa ylempana.
Ratasilta tulee erottumaan erittain kauas maisemassa, Saksalan kylalle asti,
josta jo nykyisellaan erottuu alempana kulkeva moottoritie. Ratasilta tulee
nakymaan kaytannossa koko ajan jokilaaksoa seurailevalle vanhalle
Hameenlinnantielle, Suomenkylan puoleisille asutusalueille, Karjalaiskylaan seka
Kiialan kartanon pihapiiriin ja osittain myos Vanhalle Saksalantielle seka
Vatajantielle. Korkea siltarakennelma tullee erottumaan merkittavasi myos
moottoritien etelapuoleisille alueille, kuten Linnamaen puoleisille virkistysalueille
joen varressa seka ns. Hattulan sahan alueelle, johon kaupunki on suunnitellut
taydennysrakentamista. Haittavaikutuksia maiseman ja melun osalta ei ole
arvioitu suhteessa tdman alueen tulevaan maankayttéon. Hieman epaselvaksi
selvityksessa jaa, onko melumallinnuksissa kaytetty siltojen suunniteltua
korkeutta. Jo nykyiselldan moottoritien melutaso on korkea koko jokilaakson
avoimella alueella niin Saksalan kuin Vanhan Porvoon suuntaan. Tieliikenteen
meluhaittojen osalta olisi syyta ratarakenteita edelleen suunniteltaessa
huomioida my6s mahdollisuudet tiemelun vahentamiseen. Maisemallisten
haittojen torjumiseksi olisi hyva tutkia myos ratkaisuja radan ympariston
metsittdmiseen Porvoonjokilaakson maisema-alueella.

Vaihtoehdossa K Kuninkaanportin aseman kohdalla penkereet ja Mantsalantien
ylittavat siltarakenteet erottuva kauas maisemassa. Vaikka nykyisellaan alueen
kaupallinen rakentaminen on muuttanut maisemaa, olisi uusia haittavaikutuksia
hyva lieventaa istutuksin. Voimassa olevassa yleiskaavassa on varattu alue
kaupallisen alueen suojaviheralueelle.

Mustijokilaakson osalta vaihtoehdon K vaikutusten arviointi antaa
valtakunnallisesti arvokkaaksi rakennetuksi ymparistdksi arvotetun Treksilan
kartanon osalta aivan liian positiivisen kuvan. Moottoritie katkaisee nykyisellaan
Mustijokilaakson kartanon Treksilan kartanon eteldpuolelta. YVA-arvioinnissa
todetaan seuraavasti: "Joen mutka ja rantapuusto peittavat nakymat myds
Treksilan kartanon pihapiirista. Ratalinjausvaihtoehto K sijoittuu
kulttuurimaisemakokonaisuuden keskeisten kyldalueiden ja merkittdvampien
kartanoymparistéjen ulkopuolelle.” Vaihtoehdossa K kartano jaisi kuitenkin
kahden merkittdvan liikkennevaylan puristuksiin, ja pihapiiri irtautuisi lopullisesti
pienipiirteisesta laaksosta. Mustijokilaaksosta esitetyn havainnekuvan
perusteella ratasilta myos katkaisee visuaalisesti jokilaakson, toisin kuin
selvityksessa esitetaan.

Lahijunaliikenteen vaihtoehdon K+ osalta YVA-selvitys ei ota kantaa
Hornhattulan laakson maisemaan, mutta tarvittava siltayhteys laakson poikki
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joen suuntaisesti on maisemallisesti merkittava. Sillan vaikutuksia Hornhattulan
asuinalueen, Linnamakien, joen itdrannan virkistysalueeseen seka vanhan
rautatieaseman miljodseen on viela mahdotonta arvioida kokonaisvaltaisesti,
silld kohteesta ei ole laadittu tarkempaa havainnollistavaa aineistoa. Sillan alta
tulee kulkea Fredrika Runebergin kadunuusi linjaus, levea kevyen liikenteen
yhteys seka viheralueverkostoon tukeutuva hulevesireitti.

Vaihtoehdossa K+ uusi lahijuna-asema vanhan aseman lansipuolella asettuu
melko korkealle. Havainnekuvan mukaista rakentamista ei ole viela kaavoitettu
alueelle, ja ratkaisu vaatii lisaa tutkimista mm. maaperaan ja kulttuuriympariston
suojeluun kohdistuvien epavarmuuksien takia. Mikali rakentaminen on
mahdollista, se voi vahentda radan maisemallisia vaikutuksia. Vaikutukset
syntyvat talldin uudesta rakentamisesta. K+ -vaihtoehdolla on todennakdoisesti
vaikutuksia myos Kiialan kartanon maisemaan, vaikka tata ei voi
suunnitteluaineiston yleispiirteisyydesta johtuen havaita. Lisaksi K+
vaihtoehdolla on maisemallisia vaikutuksia Hornhattulantien kohdalla, jossa
tarvitaan uusi silta lahelle nykyista tasoristeysta. Mydskaan tasta alueesta ei ole
tehty tarkempaa maisemallista vaikutustenarviointia.

YVA-selostuksen mukaan Itarata-hanke mahdollistaa tavaraliikenteen. YVA-
selostuksessa ei kuitenkaan tavaraliikenteen osalta ole esitetty, miten
tavaraliikenne liittyy muuhun rataverkkoon, ja mité uusia ratalinjauksia
littymisesta mahdollisesti aiheutuu. Itdradan jatkosuunnittelussa tulee
tavaraliikenteen mahdolliset yhteydet suunnitella ja arvioida vaikutukset.

Itaratayhtion on valinnut jatkosuunnitteluun eli yleissuunnitelmaan laadintaan
etenevan ratalinjauksen: Tarkasteluvalilla Lentorata—Backas Nikkilan
etelapuolinen linjaus (vaihtoehto NE); tarkasteluvalilla Backas—Bjérkdal
Kuninkaanportin (vaihtoehto K) ja pistoraiteen linjaus (K+) seka yksi
tunnelilinjaus; tarkasteluvalilla Bjorkdal-Teuroinen Lapinjarven eteldinen linjaus
(vaihtoehto LE); Tarkasteluvali Teuroinen—Koria YVA-menettelyssa on
tarkasteltu yhta linjausvaihtoehtoa, joka etenee yleissuunnitteluvaiheeseen.
Porvoon kaupungilta on pyydetty kesdan 2026 mennessa ndkemys kaupungin
kannalta parhaasta tunnelilinjausvaihtoehdosta, joka otettaisiin
jatkosuunnitteluun. Tunnelivaihtoehtoista (VP2 ja P) laaditaan parhaillaan
vertailua.

Porvoon kaupunki katsoo, ettd maanpaallisista linjauksista on jatkosuunnitteluun
valittu vahiten haittaa aiheuttava linjaus. Taman vaihtoehdon pohjalta tulee edeta
jatkosuunnitteluun maanpaallisen linjauksen osalta. Vaikutusten arvioinnin
mukaan ja myds Porvoon nakdkulmasta paras ja vahiten haittaa aiheuttava
ratalinjaus valilla Backas-Bjorkdal osuudella on tunnelilinjaus niin
yhdyskuntarakenteen, kestavan liikkumisen, maankaytén, luonnon, maiseman,
kulttuuriympariston seka vaeston terveyden, viihtyvyyden ja elinolojen kannalta.
Tunneliasemien keskinaisesta vertailusta laadittava selvitys valmistunee kevaan
kuluessa. Keskeisten kaupunkialueiden osayleiskaavaluonnoksessa on esitetty
Kuninkaanportin (vaihtoehto K) ja pistoraiteen linjaus (K+) seka kaksi
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tunnelivaihtoehtoa (Puistokadun vaihtoehto P ja Porvoon keskustan vaihtoehto
VP3). Osayleiskaavaluonnoksen nahtavillaolo- ja lausuntoaika paattyy
helmikuussa. Saapuvat mielipiteet ja lausunnot voidaan ottaa osaltaan huomioon
tehtavan selvityksen lisaksi, kun Porvoon kaupunki valitsee jatkosuunnitteluun
etenevaa tunnelivaihtoehtoa.

Hanke aiheuttaa huolta ja epavarmuutta tulevasta, erityisesti maanpaallisten
linjausten vaikutusten osalta. YVA-selostuksessa olisi ollut tarpeen kertoa
tarkemmin, mitd suunnitelmissa esitetty ratalinjauskaytava kaytannoéssa
tarkoittaa esimerkiksi niiden maanomistajien osalta, joiden kiinteistdjen alueelle
ratalinjauskaytava ulottuu. Hankkeen jatkosuunnittelun tulee edeta ripeasti ja
ratalinjausta seka sen vaikutuksia tulee tarkentaa. My6s haitallisten vaikutusten
estamista tai lieventamista tulee tutkia lisda. Jatkosuunnittelusta sekd hankkeen
etenemisesta tulee tiedottaa aktiivisesti ja osallisille tulee tarjota runsaasti tietoa
ratalinjauksesta sekd mahdollisuuksia osallistua ja vaikuttaa jatkosuunnitteluun.

Porvoon kaupunki
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Tillstands- och tillsynsverket
kirjaamo(at)lvv.fi

LVV-U/20947/2026

Utlatande om miljokonsekvensbeskrivningen av Ostbaneprojektet av
Ostbanan Ab

Konsekvensbedémningen for Ostbanan har genomférts noggrant, och
deltagandet har pa ett berémvart satt betonats under bedémningsprocessen.
Konsekvensbeskrivningen ar tydlig och belyser projektets sannolika betydande
miljdpaverkan samt satt att férebygga och minska skadliga effekter. Ur Borga
stads perspektiv innehaller beskrivningen fortfarande vissa brister, bade i
rapporterna och i konsekvensbeddmningen, som maste klargéras och bedémas
mer ingaende i den fortsatta planeringen av jarnvagslinjen.

| konsekvensbeskrivningen har man granskat naturmiljéerna tillrackligt. | den
allmanna planeringsfasen av banans vidare planering maste eventuella mer
detaljerade undersoékningsbehov fortfarande bekraftas. Alla alternativ for
anpassning kommer att ha mattliga till betydande negativa effekter pa
naturvarden (t.ex. ekologiska forbindelser, fragmentering av livsmiljoer,
kantverkningar och forlust av areal). | Backas-Bjorkdal-sektionen ar paverkan pa
naturvardena klart mindre i tunnelalternativen an i det ovanjordiska alternativet.

Ostbanans linje gar genom flera grundvattenomraden. Projektet kan paverka
grundvattnets kvantitet, kvalitet och flode. Paverkningarna ar sarskilt tydliga
under byggfasen av jarnvagslinjen. Paverkningarna under drift ar mindre
betydande och avser framst underhall av sparen och eventuella exceptionella
situationer, sasom olyckor. Konsekvensbeskrivningen identifierar i tillracklig man
potentiella risker under byggandet, sarskilt i tunnelavsnitt och sulfatjordar, och
presenterar atgarder for att mildra och férebygga paverkningarna.

Effekterna av buller och vibrationer pa bostads- och fritidsbyggnader har
utvarderats noggrant och atgarder for bullerdampning har undersokts. Enligt
beskrivningen kommer effekterna och atgarderna for att mildra dem att
specificeras i den fortsatta planeringen. Bullerkartorna visar inte nagra
rekreations- eller naturskyddsomraden, sdsom badstranden eller
skogsskyddsomradet vid Venjarvi. Beddmningen av bullerpaverkan ar
ofullstéandig i detta avseende, och bullerbekdmpning maste beaktas pa ett mer
effektivt satt i den fortsatta planeringen, aven i rekreations- och
naturskyddsomraden.

I miljokonsekvensbeskrivningen konstateras kategoriskt att alla stationsalternativ
i Borga stoder utvecklingen av en hallbar samhallsstruktur nar det galler
transportmedel i omradena kring stationerna. Borga stad anser att detta ar ett
alltfor allmant uttalande, eftersom det finns betydande skillnader mellan
stationsalternativen i Borga nar det galler till exempel samhallsstrukturens
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struktur och hallbara transportmedels attraktionskraft. Tunnelldsningen med en
station i stadens centrum skapar helt klart de basta férutsattningarna for hallbar
mobilitet och samhallsstruktur. Skillnaderna mellan de olika stationsalternativen
har inte behandlats tillréckligt i detta avseende, och redogdrelsen belyser inte i
tillracklig utstrackning effekterna och skillnaderna mellan de olika alternativen.

MKB-beskrivningen anger att Ostbanan kommer att minska den arliga
passagerartrafiken med privatbilar. Siffran i sig sdger ingenting; det hade varit
bra att presentera nagra jamférelsepunkter for minskningen. Samtidigt ar
uppgifterna om Ostbanans effekter pa biltrafikvolymerna mycket vaga (t.ex. att
biltrafikvolymerna kommer att minska nagot i Borgaregionen). En mer detaljerad
analys av Ostbanans inverkan pa biltrafikvolymerna pa vagar som I6per parallellt
med jarnvagen behdvs for att kunna bedéma Ostbanans inverkan pa
biltrafikférhallandena. Vid den fortsatta planeringen bér man understka
trafikbelastningen pa huvudvagarna mellan Borga och huvudstadsregionen och
tydligt belysa Ostbanans inverkan pa biltrafikflddet p& dverbelastade stréackor
(huvudvag 7, huvudvag 4, Ring |, Ring IIl). Den jamforelse som presenteras har
med det totala antalet bilresor i Helsingforsregionen verkar inte vara lamplig,
eftersom effekterna av Ostbanan kommer att markas sarskilt i de 6stra delarna
av transportnatet. Det ar mycket vanligt att pendla fran Borga till
Helsingforsregionen. Ostbanans roll fér att forbattra resandet il
Helsingforsregionen ur pendeltrafikens perspektiv bor lyftas fram tydligare.

De olika alternativen har inte utvarderats tilirackligt med avseende pa deras
inverkan pa markanvandningen och samhallsstrukturen i Borga mellan Backas
och Bjoérkdahl. Bedémningen tar inte hansyn till den malinriktade
strukturmodellen och malen i delgeneralplanen fér de centrala stadsomradena i
Borga, som godkandes 2024 och som faststaller huvudlinjerna for
samhallsutvecklingen och pa grundval av vilka utkastet till delgeneralplanen har
utarbetats. Effekterna av den ovanjordiska spardragningen (alternativ K,
Kungsporten) har bedémts alltfor positivt. Bedémningen tar inte tillracklig hansyn
till att stationen ligger i utkanten av stadsstrukturen och inte stdder de principer
for samhéllsutveckling som valts i Borga. A andra sidan har de positiva
effekterna av tunnelalternativen (Parkgatan-alternativet P och
centrumalternativen VP3 och VP 2) underskattats. Samtidigt har man mellan
Backas och Bjorkdahl underskattat de negativa effekterna av den ovanjordiska
strackningen (alternativ K, Kungsporten) pa manniskors levnadsvillkor, trivsel
och halsa jamfért med effekterna av tunnelalternativen.

Konsekvensbeskrivningen tar hansyn till nationella och regionala
landskapsvarden och kulturmiljévarden i Borgaregionen. Lokala varden har i stor
utstrackning forbisetts, under antagandet att de ingar i ovannamnda omraden.
Ingen detaljerad inventering av lokala objekt har sammanstalits fér denna
utredning. Placeringen och riktningen for de illustrativa bilder som skapats for
fotomontagen har inte markerats pa kartorna, vilket gor det betydligt svarare att
beddma jarnvagslinjens paverkan pa landskapet. Utredningarna om kulturmiljéer
och landskapet maste preciseras i den fortsatta planeringen. Konsekvenserna
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maste utvarderas mer ingaende och detaljerade illustrationer maste utarbetas for
att anpassa jarnvagen till miljon.

Nar det galler Borga adal ger beddmningen av Kungsportenalternativets (K)
paverkan pa landskapet och kulturmiljoén inte en korrekt bild av den situation som
kommer att uppsta. Hojden pa jarnvagsbron 6ver Borga & har inte specificerats
eller beskrivits i rapporten. Baserat pa illustrationerna ar héjden betydande och
l&get betydligt hégre an den nuvarande motorvagens vaglinje. Bron kommer att
synas pa langt hall, anda till Saxby, dar den lagre motorvagen redan ar synlig.
Bron kommer att vara synlig praktiskt taget hela tiden fran den gamla
Tavastehusvagen som l6per langs adalen, bostadsomradena vid Finnby,
Karelarbyn och Kiala gard, och delvis aven fran Gamla Saxbyvéagen.och
Vatajavagen. Den hoga brokonstruktionen kommer troligen ocksa att vara val
synlig frdn omraden séder om motorvagen, sasom rekreationsomradena
Borgbacken, langs an och sagverksomradet Hattula, dar staden har planer pa
fortatningsbyggande. Inga negativa effekter pa landskapet eller bullernivaerna
har beddémts i samband med den framtida markanvandningen i detta omrade.
Utredning lamnar det nagot oklart om den planerade héjden pa broarna
anvandes i bullerberakningen. Aven nu &r bullernivan fran motorvagen hog i hela
det 6ppna omradet i &dalen, i riktning mot Saxby och Gamla Borga. Nar det
galler buller fran vagtrafik bor man ocksa ta hansyn till méjligheterna att minska
vagtrafikbuller vid planeringen av jarnvagsanlaggningar. For att motverka
negativa effekter pa landskapet skulle det ocksa vara lampligt att undersoka
I6sningar for skogsplantering kring jarnvagslinjen i landskapsomradet Borga
adal.

| alternativ K sticker vallarna och brokonstruktionerna som korsar Mantsalavagen
vid Kungsportens station ut i landskapet. Aven om det kommersiella byggandet i
omradet har forandrat landskapet, skulle det vara bra att mildra eventuella nya
negativa effekter genom plantering. | den gallande generalplanen har ett omrade
reserverats for det kommersiella omradets skyddsgronomrade.

Nar det galler Svartsadalen ger konsekvensbedémningen for alternativ K en
alltfér positiv bild av 1aget kring Dragsby herrgard, som anses vara en
byggnadsmiljo av nationellt varde. Motorvagen avskarmar fér narvarande
Svartsadalens omrade fran sédra sidan av Dragsby-omradet. |
miljokonsekvensbeddmningen anges foljande: "Akréken och traden pa
flodbanken skymmer ocksa utsikten fran Dragsby gard. Alternativ K ligger
utanfér de viktigaste byomradena och de mer betydande herrgardsmiljéerna i
kulturlandskapet.” | alternativ K skulle dock garden kldammas in mellan tva stora
transportleder, och tradgarden skulle permanent separeras fran den lilla dalen.
Baserat pa den illustrativa bilden som presenteras for Svartans dalgang bryter
jarnvagsbron ocksa visuellt adalen, i motsats till vad som anges i rapporten.

Nar det galler alternativet med lokal tagtrafik K+ tar
miljdkonsekvensbeskrivningen inte stallning till landskapet i Hornhattuladalen,
men den broférbindelse som behdvs dver dalen langs an ar betydande ur
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landskapssynpunkt. Det ar fortfarande omdijligt att géra en heltdckande
beddmning av brons inverkan pa bostadsomradet Hornhattula, Borgbacken,
rekreationsomradet pa ans Ostra strand och den gamla jarnvagsstationen,
eftersom det inte finns nagot detaljerat illustrativt material fér objektet. En ny
strackning av Fredrika Runebergs gata kommer att ga under bron, likasa en bred
forbindelse for gang- och cykeltrafik samt en dagvattenavledningsvag som stods
av ett natverk av gronomraden.

| alternativ K+ kommer den nya tagstationen for nartag vaster om den gamla
stationen att ligga ganska hogt upp. Byggandet i enlighet med den illustrativa
bilden har annu inte planerats for omradet, och I6sningen kraver ytterligare
utredning pa grund av osakerheter rorande exempelvis mark- och
kulturmiljoskydd. Om byggandet ar mojligt kan det minska jarnvagens paverkan
pa landskapet. Effekterna i detta fall beror pa nybyggandet i omradet.
Alternativet K+ kommer sannolikt ocksa att paverka landskapet i runt Kiala gard,
aven om detta inte kan faststallas utifrn planeringsmaterialets allmanna
karaktar. Dessutom har alternativ K+ landskapsmassiga konsekvenser vid
Hornhattulavagen, dar en ny bro behévs nara den nuvarande plankorsningen.
Ingen detaljerad landskapsutvardering har heller genomforts for detta omrade.

Enligt MKB-beskrivningen kommer Ostbaneprojektet att mojliggéra
godstransporter. | beskrivningen forklaras dock inte hur godstrafiken kommer att
kopplas till resten av jarnvagsnatet eller vilka nya jarnvagslinjer som kan komma
att behévas fér denna koppling. | den fortsatta planeringen av Ostbanan maste
potentiella godstransportférbindelser planeras och deras effekter bedémas.

Ostbanan Ab har valt féljande strackning for vidare planering, dvs. for
utarbetandet av en dversiktsplan: Under granskningsperioden var féljande
alternativ aktuella: granskningsavsnittet Flygbanan—Backas, sddra Nickby
(alternativ NE); i granskningsavsnittet Backas—Bjorkdal Kungsporten(alternativ
K) och sidosparstrackningen (K+) samt en tunnelstrackning; i
granskningsavsnittet Bjorkdal-Teuroinen, sédra Lapptrask(alternativ LE); |
miljokonsekvensbeddmningen for strackan Teuroinen—Koria har ett alternativ
granskats, som kommer att ga vidare till den allmanna planeringsfasen. Borga
stad ombeds fére sommaren 2026 presentera stadens synpunkt pa det basta
alternativet for tunnelstrackningen, som skulle tas med i den fortsatta
planeringen. En jamférelse mellan tunnelalternativen (VP2 och P) haller for
narvarande pa att utarbetas.

Borga stad anser att den strackning som orsakar minst storningar har valts ut
bland de ovanjordiska strackningarna for vidare planering. Baserat pa detta
alternativ bor ytterligare planering fortsatta kring den ovanjordiska linjeféringen.
Enligt konsekvensbeddmningen och aven ur Borgas perspektiv ar den basta och
minst stoérande strackningen, nar det galler samhallsstruktur, hallbara
transporter, markanvandning, natur, landskap, kulturmiljé samt befolkningens
halsa, komfort och levnadsvillkor, en tunnelstrackning mellan Backas och
Bjorkdal. En utredning som jamfor tunnelbanestationer forvantas vara klar under
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varen. | utkastet till delgeneralplan for de centrala stadsomradena presenteras
Kungsporten (alternativ K) och sticksparstrackningen (K+) samt tva tunnelforslag
(Parkgatan-alternativet P och Borga centrum-alternativet VP3). Perioden da
utkastet till delgeneralplan ar framlagt och kan kommenteras avslutas i februari.
De inkomna asikterna och uttalandena kan beaktas utéver rapporten nar Borga
stad valjer tunnellésningen for vidare planering.

Projektet vacker oro och osakerhet om framtiden, sarskilt nar det galler paverkan
av de ovanjordiska strackningarna. Miljokonsekvensbeskrivningen borde ha
innehallit mer detaljerad information om vad den foreslagna jarnvagskorridoren
skulle innebara i praktiken, till exempel for markagare vars fastigheter ligger
inom korridoren. Den vidare planeringen av projektet maste fortskrida snabbt,
och strackningen samt dess konsekvenser maste specificeras mer detaljerat.
Det behovs ocksa ytterligare utredningar om hur man kan férebygga eller mildra
skadliga effekter. Det bor finnas en aktiv kommunikation om den fortsatta
planeringen och projektets framsteg, och intressenterna bor fa tillracklig
information om strackningen och méjligheter att delta i och paverka den fortsatta
planeringen.

Borga stad

Porvoon kaupunki PL 23, 06101 Porvoo puh. ,www.porvoo.fi
Borga stad PB 23, 06101 Borga tfn, www.borga fi
City of Porvoo tel. www.porvoofi
Assently: fdd2b29e1562911b0c51355be3edbd6ae8865884c28d76c00d8493618d145ae0a87¢c2d9950dee059fb7d0c03cae3c1611a90f43973f56b51b26¢7b9d054e6989



Seuraavat dokumentit on allekirjoitettu tiistai 17. helmikuuta 2026

Lausunto ltaradan YVA-

selostuksesta_Porvoo_16022026.pdf
(119414 byte)

SHA-512: 99b80b0901ae5676147cd83ea60e894c6533b
1leef394c909albf6ec512db3924fe5ac665ceal8f9dcs59
78d0e3e587a68116c76ce7d09f74fc4abcce0f920a837

Allekirjoitukset

Utlatande om o
miljokonsekvensbeskrivningen av
Ostebaneprojekt_16022026.pdf
(119874 byte)

SHA-512: e20e037e654599f6eab9f1f1dd6d97587c779
d924ece6db5537¢c844ac0d9238e7f5aec8b991f0c08916
d33975a42133fh598a90e30eede74de7afca5286a821f

Sivu 1/1

17.2.2026 12.51.32 (CET)

Jani Mikael Pitkaniemi

jani.pitkaniemi@porvoo.fi
Allekirjoitettu elD: ll& (Finnish Trust Network)

17.2.2026 10.58.30 (CET)

Roope Teuvo Markus Lenkkeri

roope.lenkkeri@porvoo.fi
Allekirjoitettu elD: ll& (Finnish Trust Network)

< assently

Allekirjoituksen on sertifioinut Assently

Lausunto Itdradan YVA selostuksesta Porvoo 16022026

https://app.assently.com/case/verify
SHA-512:

989

,‘3@1-'2% Tasta tositteesta

Taman tositteen aitouden varmistaminen voidaan tehdéa skannaamalla oheinen QR-koodi. Voit tehda taman myods kaymalla

l Tama asiakirja on séhkoisesti allekirjoitettu Assently E-Sign -palvelussa. Palvelun tarjoaa Assently AB, yritysrekisterinumero 556828-8442, Ruotsi.

fdd2b29e1562911b0c51355be3edbd6ae8865884c28d76c00d8493618d145ae0a87c2d9950dee059fh7d0c03cae3c1611a90f43973f56b51b26c7b9d054e6




Porvoon kaupunki Ote poytakirjasta

Ymparistoterveysjaosto § 16 19.02.2026

Itaradan YVA-selostus / lausunto Lupa- ja valvontavirastolle

Ymparistoterveysjaosto 19.02.2026 § 16
2510/11.05.02.08/2024

Valmistelu ja lisatiedot
terveydensuojelusuunnittelija Maarit Lonnroth
etunimi.sukunimi@porvoo.fi

Lupa- ja valvontavirasto pyytaa terveydensuojeluviranomaisen lau-
suntoa Itdradan ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta. Lupa-
ja valvontavirasto toimii YVA-menettelyssa yhteysviranomaisena.
Lausunto pyydetaan toimittamaan 13.3.2026 mennessa osoittee-
seen kirfaamo@lvv.fi. Asian diaarinumero on LVV-U/20947/2026.

Ymparistovaikutusten arviointiselostus liitteineen on nahtavilla sah-
koisesti ymparistohallinnon verkkosivuilla osoitteessa www.ympa-
risto.fi/itarata-yva.

Lausunnossa pyydetaan kiinnittdmaan huomiota erityisesti seuraa-

viin asioihin edustamanne viranomaistahon nakodkulmasta:

- nakemyksenne hankkeen todennakoisesti merkittavista ymparis-
tovaikutuksista

- ympariston nykytilan kuvauksen riittavyys ja suunniteltujen selvi-
tysten kohdentuminen todennakdisesti merkittaviin vaikutuksiin

- suunniteltujen selvitysten yhteensovittamisen mahdollisuudet
muihin menettelyihin

- hankkeen edellyttamat suunnitelmat, luvat ja niihin rinnastettavat
paatokset.

Itédrata on Lentoradalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava kak-
siraiteinen nopean liikenteen rata. Itarata erkaantuu lansipaassa Pa-
silan ja Keravan valille suunnitellusta Lentoradasta tunnelissa Tuu-
sulassa/Vantaalla ja liittyy itapaassa nykyiseen Lahti—-Kouvola-ra-
taan. Rataa suunnitellaan yhdeksan kunnan alueelle, jotka ovat Tuu-
sula, Vantaa, Kerava, Sipoo, Porvoo, Loviisa, Myrskyla, Lapinjarvi ja
Kouvola. Kaukoliikenteen lisaksi rata mahdollistaa Helsingin ja Por-
voon valisen lahijunaliikenteen kaynnistymisen. Tavarajunaliikenteen
mahdollisuutta tutkitaan Keravan ja Kouvolan valilla. Ratayhteyden
pituus on vaihtoehdosta riippuen enimmillaan 118 kilometria.

Ymparistovaikutusten arviointiselostus sisaltaa arvion hankkeen to-
dennakdisesti merkittavista ymparistdvaikutuksista. Selostuksessa
on kuvattu kunkin vaikutuslajin osalta alueen nykytila, arvio vaikutuk-
sista seka keinoja haitallisten vaikutusten estamiseksi ja vahenta-
miseksi.

Tassa lausunnossa on kasitelty erityisesti ihmisten elinoloihin ja ter-
veyteen seka pohjavesiin kohdistuvia vaikutuksia ita-Uudellamaalla.


mailto:kirjaamo@lvv.fi
http://www.ymparisto.fi/itarata-yva
http://www.ymparisto.fi/itarata-yva
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YVA-selostuksessa on kasitelty ja vertailtu useita linjausvaihtoehtoja.
Jatkosuunnitteluun on valittu arvioinnissa esiin tulleiden vaikutusten
perusteella seuraavat vaihtoehdot:

Lentorata—Backas

Jatkosuunnitteluun on valittu Nikkilan etelapuolinen linjaus (vaihto-
ehto NE). Vaihtoehto on pituudeltaan ja matka-ajaltaan lyhin, ja silla
on vahiten vaikutuksia ihmisiin seka luontoon. Vaihtoehto on yhdys-
kuntarakenteen ja maankayton kannalta myonteisin vaihtoehto.

Backas-Bjorkdal

Jatkosuunnitteluun on valittu Kuninkaanportin (vaihtoehto K) ja pisto-
raiteen linjaus (K+) seka yksi tunnelilinjaus. Tunnelissa kulkevat
vaihtoehdot vahentavat altistuvia melulle ja tarinalle maanpaallisiin
vaihtoehtoihin nahden, mutta siirtavat ymparistoriskin painopistetta
pohjavesitekniseen hallintaan. Porvoon kaupungilta on pyydetty ke-
saan 2026 mennessa nakemys kaupungin kannalta parhaasta tun-
nelilinjausvaihtoehdosta, joka otettaisiin jatkosuunnitteluun.

Bjorkdal-Teuroinen

Jatkosuunnitteluun on valittu Lapinjarven etelainen linjaus (vaihto-
ehto LE). Vaihtoehdolla on vahiten haittavaikutuksia inmisiin ja se
aiheuttaa pienimmat haitat luonnolle. Lapinjarven molemmat vaihto-
ehdot ovat yhdyskuntarakenteen ja maankaytdon seka pinta- ja poh-
javesivaikutusten osalta parempia kuin Myrskylan vaihtoehto. Valittu
vaihtoehto mahdollistaa tulevaisuudessa useampia asemapaikkoja
(Koskenkyla, Lapinjarvi, Elimaki), tukee itaisen rantaradan linjausta
ja mahdollistaa Lahti—Loviisa-radan hyddyntamisen helpoimmin.

Teuroinen—Koria YVA-menettelyssa on tarkasteltu vain yhta linjaus-
vaihtoehtoa

Suositellut toimenpiteet terveysvaikutusten lieventamiseksi

(melu, tarina, runkomelu) ovat meluesteet ja -vallit herkkiin kohtiin,
hiljaiset kiskoprofiilit ja saanndllinen hionta, alusrakenteen runkome-
lun vaimennuselementit, nopeus- ja ajoitus herkissa ydjaksoissa,
tyonaikaisen melun rajoitukset ja tiedotus.

Pohjavesien suojelemiseksi esitetaan I/ll-luokan alueilla kaksinker-
tainen suojaus (polttoaineet/kemikaalit), hulevesien esikasittely (las-
keutus/dljynerotus), tiivis injektointi tunneliosuuksilla ja vuotovesien
mittaus alenemaseuranta seka tydénaikainen vesienhallintasuunni-
telma (selkeat sulku-/valumapolut).

Viihtyvyyteen vaikuttavat paatekijat ovat:

- Melu ja runkomelu (erityisesti ulkoilu- ja asuinalueilla)

- Maisemavaikutukset (maanpaalliset linjat vs. tunnelilinjat)

— Virkistysreittien ja alueiden pirstoutuminen tai kulkuyhteyksien
muuttuminen

- Hoito- ja oppilaitosrakennusten lahiympariston rauhallisuus
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- Rakentamisen aikaiset hairiot (likenne, poly, tarina, louhekulje-
tukset — korostuu tunnelien suuaukoilla)

Viihtyvyyden kannalta edullisimpia ovat vaihtoehdot, jotka:

- Sijoittuvat mahdollisimman kauas asutuksesta ja hoitolaitoksista

- Kulkevat tunnelissa kaupunki- ja kylaalueilla

- Valttavat virkistys- ja ulkoilualueiden katkaisemista

- Saastavat luonnonrauha-alueita ja maisemallisesti arvokkaita na-
kymia

Jatkosuunnitteluun valitut linjat ovat YVA-aineiston mukaan viihty-
vyyden kannalta suhteellisesti parhaat kompromissit.

Ymparistoterveydenhuollon paallikko:
Ymparistoterveysjaosto paattaa antaa asiasta seuraavan lausunnon:
YVA-selvitys on kattava ja hyvin laadittu.

Ymparistoterveysjaosto katsoo, etta vaihtoehdoista tulisi valita se,
jolla vahiten vaikutuksia asuin- ja oleskelutilojen seka niihin liittyvien
ulkoalueiden meluun ja tarinaan. Tiheasti asutulla alueella tunneli-
vaihtoehto on tasta syysta suositeltava. Myds haja-asutusalueella tu-
lee rata ja radan melusuojaukset toteuttaa niin, ettd asumisterveys-
asetuksen toimenpiderajat melulle eivat asuntojen sisatiloissa ylity.

Tarinalle ei ole toimenpiderajoja. Rakentamisen aikainen seka radan
toiminnan aikainen tarina eivat saa vaurioittaa rakennusten tai kun-
nallistekniikan rakenteita niin, etta terveyshaittaa aiheutuisi. Erityi-
sesti on otettava huomioon talous- ja jatevesiverkosto seka rakentei-
den tiiviys.

Yhteiskunnan vedenhankinnan kannalta tarkeat pohjavesialueet eivat
saa vaarantua veden riittoisuuden tai laadun osalta hankkeen toteu-
tuksen tai kayton aikana. Suunnittelussa on syyta kayda neuvotteluja
vesihuoltolaitosten kanssa, joilla on pohjavedenottoa vaikutusalu-
eella. Hankkeen toteutuksessa tulisi olla ennalta suunnitellut menet-
telytavat tilateisiin, joissa pohjavesi on suojauksista huolimatta uhat-
tuna.

Ymparistoterveysjaosto muistuttaa myds, ettéa haja-asutusalueen yk-
sityiskiinteistolla on kaytossa talousvesikaivoja, jotka myos on syyta
kartoittaa ja ottaa huomioon hankkeen vaikutusalueella.

Ymparistoterveysjaostolla ei ole asiasta muuta huomautettavaa.
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Paatos:
Ehdotus hyvaksyttiin.

Otteen oikeaksi todistaa 13.03.2026

Riitta Nieminen
toimistosihteeri

*** Tdma asiakirja on séhkdisesti allekirjoitettu ***
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Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 16
MUUTOKSENHAKUKIELTO

Paatokseen, joka koskee vain asian valmistelua tai taytantdonpanoa ei saa hakea

muutosta.

Sovellettava lainkohta: Kuntalaki 136 §.
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Lausunto Itdrata Oy:n Itarata-hanketta koskevasta ymparistovaikutusten

arviointiselostuksesta

Paatos

Lupa- ja valvontavirasto pyytaa lausuntoa Itdrata Oy:n Itarata-
hanketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta
(YVA). Ymparistovaikutusten arviointiselostus liitteineen on
nahtavilla sahkoéisesti ymparistohallinnon verkkosivuilla suomeksi
osoitteessa ymparisto.fi/itarata-yva. Lupa- ja valvontavirasto
toimii YVA-menettelyssa yhteysviranomaisena. Lausuntoa
pyydetddn 13.3.2026 mennessa osoitteeseen kirjaamo@Ivv.fi tai
postitse osoitteeseen Lupa- ja valvontavirasto, PL 20, 13035 LVV.
Lausunnossa pyydetdan viittaamaan diaarinumeroon LVV-
U/20947/2026.

Itarata on Lentoradalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava
kaksiraiteinen nopean liikenteen rata. Itdrata erkaantuu
lansipaassa Pasilan ja Keravan vilille suunnitellusta Lentoradasta
tunnelissa Tuusulassa/Vantaalla ja liittyy itapaassa nykyiseen
Lahti—Kouvola -rataan. Rataa suunnitellaan yhdeksdn kunnan
alueelle, jotka ovat Tuusula, Vantaa, Kerava, Sipoo, Porvoo,
Loviisa, Myrskyla, Lapinjarvi ja Kouvola.

YVA-selostuksessa kasitelldaan useita linjausvaihtoehtoja.
Ratayhteyden kokonaispituus on vaihtoehdoista riippuen
enimmillaan 118 kilometria. Ymparistovaikutuksia arvioidaan
myo0s vertailuvaihtoehdossa 0+, jossa Itdrataa ei toteuteta, mutta
nykyinen rataverkko parannetaan hyvaksytyilla hankkeilla, ja
Lentorata seka digirata oletetaan rakennetuiksi. Lentoradan
rakentaminen on edellytys Itdradan toteutumiselle.
Linjausvaihtoehtojen tarkemmat kuvaukset on esitetty YVA-
ohjelmassa.

Asian on valmistellut erityisasiantuntija Petra Isotalo, p. 044 371
9467.

Paijat-Hameen liitto antaa lausunnon ltdrata-hankkeen
ympadristdvaikutusten arviointiselostuksesta, vaikka ratahanke ei
sijoitu Pdijat Himeen alueelle. Toteutuessaan hanke vaikuttaa
merkittavasti Padijat-Hameen saavutettavuuteen,
raideliikenneyhteyksiin ja kilpailukykyyn. Paijat-Hameen liitto
nakee, etta YVA selostus ei anna riittavaa kuvaa hankkeen
kokonaisvaikutuksista ja vaikutuksista Paijat-Hameessa, eika
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vaikutuksia ei ole arvioitu tasapuolisesti radan koko
vaikutusalueella.

Paijat-Hameen liitto on antanut vuonna 2024 lausunnon Itdaradan
YVA-ohjelmasta. Lausunnossa on kannatettu O+
vertailuvaihtoehdon arviointia ja nostettu esiin
vertailuvaihtoehtoon liittyvien selvitysten tarkastelun merkitys
seka vaihtoehtokustannusten arvioinnin tarkeys. Lausunnossa on
todettu, etta Itdradan arvioidut kustannukset ovat huomattavan
suuret suhteessa hankkeen tuottamiin matka-aikasaastoihin.

Vaihtoehdon 0+ arviointia tdydennettava

Keskeinen puute YVA selostuksessa on vertailuvaihtoehdon 0+
kasittely. Selostuksessa ei ole esitetty vertailuvaihtoehdolle
vastaavan tasoisia lahtotietoja, vaikutusarvioita eika liikenteellisia
tarkasteluja kuin Itaradan linjausvaihtoehdoille. Tama estaa
vaihtoehtojen tasapuolisen vertailun.

Vaylavirasto seka Uudenmaan ja Paijat-Hameen liitot ovat
laatineet vuonna 2022 Kerava-Lahti-Kouvola
aluevarausselvityksen uuden raideparin sijoittamisesta nykyisen
radan yhteyteen. Lisaksi Paijat-Hameen liitto sekd Lahden ja
Heinolan kaupungit ovat laatineet selvityksen idan suunnan
raideyhteyksista (2022), jossa kasitelldaan myds Lahden oikoradan
nopeudennoston mahdollisuuksia pitkalla aikavalilla.

Arviointiselostuksessa on tuotu esille, etta vertailuvaihtoehdon
0+ toteutuessa, Lahden aluerakenteellinen asema sailyisi
ennallaan. Vertailuvaihtoehdon 0+ oletuksena on kuitenkin ollut
Lentoradan toteutuminen, joka lyhentdisi Lahden ja Helsinki-
Vantaan lentoaseman valisen matka-ajan kaukoliikenteella alle 40
minuuttiin nykyisesta 55—66 minuutista. Nykyinen vaihdollinen
yhteys muuttuisi kaukoliikenteelld vaihdottomaksi, ja matka-aika
lentoasemalle lyhentyisi kolmanneksella. Matka-ajan
lyhentymiselld on merkittavat aluerakenteelliset vaikutukset
Lahden alueelle, jotka on syyta tunnistaa.

Rataverkon kehittamisen kokonaiskuva huomioitava

Itdradan vaikutukset ulottuvat laajalle. Paijat-Hameen liitto
pyytdaa huomioimaan Itaradan vaikutusten ja kannattavuuden
arvioinnissa rataverkon kokonaiskuvan ja muut
kehittamishankkeet. Tahan liittyy oleellisesti Savon oikorata
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valilla Lahti-Heinola-Mikkeli, joka sisaltyy Vaylaviraston pitkan
aikavalin nakemykseen siitda, miten maankaytdssa tulee varautua
pitkalla aikavalilla rataverkon kehittdmiseen (ks. liite 1). Savon
oikoradan ajantasaisuusselvityksessa (Vaylavirasto 2025;
luonnos) esitetty oikoradan kustannusarvio on noin 1,4 miljardia
euroa ja matka-aikasaasto 40 minuuttia. Oikorata tukeutuu
Lahden ja Heinolan valilla nykyiseen rataa, jonka
peruskorjauksesta ja kehittamistarpeista Vaylavirasto laatii
parhaillaan selvitysta.

Paijat-Hameen liitto painottaa edelleen tarvetta arvioida, miten
nykyisia ratoja parantamalla saataisiin vastaavat hyodyt kuin
Itdradalla. Vaylaviraston julkaisussa 15/2020 todetaan, etta Ita-
Suomen junayhteyksien kehittamisessa nykyisen radan
parantaminen on H/K-suhteeltaan paras vaihtoehto. Lisaksi
Vaylaviraston selvityksessa 15/2019 todetaan, ettd Lahti—
Heinola—Mikkeli-rata on H/K-suhteeltaan parempi kuin Itirata-
hankkeessa suunniteltu Porvoo—Kouvola-yhteys. Niukkenevien
resurssien maailmassa tulisi arvioida mahdollisimman laajasti
myo0s Itdradan toteuttamisen vaihtoehtoiskustannukset.

Savon oikoradan toteutuessa se toisi noin 40 minuutin matka-
aikasaaston Savon radalle esimerkiksi Mikkeliin ja Kuopioon.
Talloin myo6s kaukojunayhteys Lahden ja Pieksamaen kautta
Jyvaskylaan olisi yhta nopea kuin nykyinen yhteys Tampereen
kautta.

Kaukojunien siirtyessa Lahden oikoradalta Itaradalle myods
yhteydet Itd-Suomesta Kouvolan ja Riihimaden kautta Lansi-
Suomeen heikentyvat. Riihimaelle vuonna 2017 valmistunut
kolmioraide mahdollistaa vaihdottoman henkil6liikenteen Ita- ja
Lansi-Suomen valilla Lahden ja Riihimaen kautta.

Itaradan liikenneselvityksen (2023) mukaan valtakunnallisten
joukkoliikennematkojen maara kasvaa 23 800 matkalla vuodessa
suhteessa vertailuvaihtoehtoon, jossa Itdrataa ei toteuteta. Tama
tarkoittaa Suomen rataverkolle siis keskimaarin noin 65 matkaa
vuorokaudessa lisad. Rautateiden henkil6liikenteessa tehtiin
vuonna 2024 noin 84,6 miljoonaa matkaa.

Kielteisia vaikutuksia Paijat-Hameessa

Itarata-hankkeen yhtena tavoitteena on yhdistdaa Porvoon
kaupunki nopean rataliikenteen ja lahijunaliikenteen piiriin.
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Samaan aikaan uhkana on nopean kaukojunaliikenteen
lakkaaminen yhdeltd Suomen suurimmilta kaupunkiseuduilta.
Lahden seudun vaestomaara on lahes 3,5-kertainen verrattuna
Porvoon seudun asukasmaaraan.

Euroopan laajuisessa liikenneverkossa (TEN-T) Kerava—Lahti—
Kouvola raideyhteys on osa Euroopan laajuista liikenteen
ydinverkkoa seka tavaraliikenteen etta henkil6liikenteen osalta.
Lisaksi Lahti on yksi Suomen seitsemasta kaupunkisolmukohdasta
yhdessa Helsingin, Turun, Tampereen, Oulun, Kuopion ja
Jyvaskylan kanssa. Kaikki TEN-T-verkon mukaiset
kaupunkisolmukohdat ovat myés MAL-kaupunkiseutuja. Nopean
junayhteyden poistuminen heikentaisi Lahden seudun ja koko
Paijat-Hameen elinvoimaa, liikkumismahdollisuuksia seka
kansallista ja kansainvalista saavutettavuutta.

Kielteisia vaikutuksia Helsingin seudulla

Lahti on osa Helsingin tyossakdyntialuetta, johon raideliikenteen
palvelutason lasku myos vaikuttaisi, kuten esimerkiksi
Uudenmaan liitto on todennut YVA-ohjelmasta antamassa
lausunnossaan. Arviointiselostuksessa ei ole lainkaan arvioitu
sita, ettd nopeiden junayhteyksien poistuminen Lahden ja
Helsingin seudun valilta lisaisi henkiloautoliikenteen maaraa ja
tielilkenteen paastoja.

Itdradan liikenneselvityksessa on todettu, etta Helsingin seudun
tydssakadyntialueen sisaisten joukkoliikennematkojen maara
pienenee 102 500 matkalla ja henkiloautomatkoja tehdaan 59
100 matkaa enemman, kun Lahden pendel6innissa osa
matkustajista siirtyy kaukojunista henkil6autoon palvelutason
heikentyessa. Asia on tarkea tunnistaa myos osana
ymparistévaikutusten arviointia.

Yhteiskuntataloudellisen kannattavuuden arviointi

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn aikana on laadittu
Itaradan alustavaa yleissuunnitelmaa ja hankearviointia. Traficom
on julkaissut kuulutuksen ratalain (110/2007) mukaisen Itarata
Oy:n yleissuunnitelman aloittamisesta 9.3.2026. Paivitettya
kustannusarviota ei kuitenkaan ole esitetty osana YVA-selostusta,
vaan edellinen 1,6—3,0 miljardin euron kustannusarvio on esitetty
yli kaksi vuotta sitten tammikuussa 2024. Tama vaikeuttaa radan
vaikutusten arviointia suhteessa yhteiskuntataloudelliseen
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kannattavuuteen ja vaihtoehtokustannuksiin ja heikentaa
suunnittelun ja vaikutusten arvioinnin lapinakyvyytta ja
legitimiteettia.

Juha Hertsi
Vt. maakuntajohtaja

***Tama asiakirja on sahkoisesti allekirjoitettu. ***
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Muutoksenhakukielto

Paatokseen, joka koskee vain asian valmistelua tai tadytantéonpanoa, ei saa kuntalain 136
§:n mukaan hakea muutosta.



Rautateiden kehittamiseen varautuminen maankaytossa - \ Y4

Vaylaviraston nakemys maankdyton varautumistarpeista Vaylavirasto

emmse Kaksoisraide
Salo-Turku
Turku-Toijala
Tampere-Jyvaskyla

Oulu-Kemi
Kemi-Kolari
Kemi-Kemijarvi
Kouvola-Siilinjarvi
Luumé&ki-Parikkala
Kokkola-Ykspihlaja
Juurikorpi-Kotka

eamsse  Kolme raidetta
. Tampere-Lielahti

. Liminka-Qulu

emmse Neljd raidetta
. Leppavaara-Kirkkonummi
. Kerava-Tampere
. Kerava-Kouvola

@ Kuusi raidetta
. Helsinki-Kerava

e Muu verkko

Lielahti, Tampere-Kokemaki
Lielahti, Tampere-Liminka

A

Varautuminen lisdkohtauspaikkoihin
jaltai kaksoisraideosuuksiin

@» @» Uusiratayhteys

. Espoo-Salo

. Helsinki-Tallinna
. Lentorata
. Itarata, Kerava—-Porvoo-Kouvola
I . Heinola—Mikkell I
. ampereen lantinen oikorata

. Merenkurkun yhteys
. Rovaniemi-Sodankyla

. Kolari-Kittild-Sodankyla
. Kemijarvi-Sodankyla

Kolmioraiteet

Vantaa (keharadalta pohjoiseen)

Toijala, Akaa (Turun suunta, paarata eteld)

Oulu (Kontionmé&en suunta, padrata eteld)

Imatra (Lappeenrannan suunta, raja)

Luumaki (Vainikkala-Lappeenranta-valille)

Lohja (Espoo-Salo-rataan liittyen, Espoo-Lohja-vélille)
Kuopio (Sorsasalosta pohjoiseen)

Seinadjoki (Vaasa-Kokkola-valille)

Kemi (Laurila~Tornio ja Laurila-Rovaniemi -valeille)
Tampere (Pori-Seinadjoki ja Pori-Helsinki -véleille)

Huom. Kartta ei kuvaa nakemysta rataverkon taman hetken arpeista vaan katse on pitkalla tule vaisuudessa.

3.12.2025

Trafikledsverket

50 100 km
| I (N

Taustakartat © MML 2025, ESRI Terrain 2020

LIITE 1. Vaylaviraston kartta osoittaa selkeasti, kuinka Savon oikorata Lahdesta Heinolan kautta Mikkeliin parantaa Etela-
ja Pohjois-Savon, Kainuun ja jopa Jyvaskylan kaupunkiseudun saavutettavuutta. Rata lyhentaa matka-aikaa Savon radan
suuntaan 40 minuuttia. (Kuva: Vaylavirasto 2025).



https://vayla.fi/suunnittelu-rakentaminen/liikennejarjestelman-suunnittelu/rautateiden-kehittaminen

w Sipoon kunta
‘. o Sibbo kommun

7

OTE POYTAKIRJASTA
PROTOKOLLSUTDRAG

Kunnanhallitus / Kommunstyrelsen

09.03.2026

Sipoon kunnan lausunto Itarata Oy:n Itdrataa koskevasta ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta / Sibbo kommuns utlatande géallande miljokonsekvensbeskrivning for

Ostbanan Ab:s Ostbana

Kunnanhallitus / Kommunstyrelsen 09.03.2026 § 52

529/08.00.00.00/2023

Valmistelija / Beredare: Yleiskaavoittaja / Generalplanlaggare Miika
Norppa, miika.norppa@sipoo.fi

Sipoon kunnan lausunto Itarata Oy:n Itarataa koskevasta
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta

Lupa- ja valvontavirasto pyytaa Sipoon kunnalta lausuntoa
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta, joka koskee Itarata Oy:n
Itarata-hanketta valilla Vantaa-Kouvola.

Lausunnot tulee toimittaa Lupa- ja valvontaviraston kirjaamoon
osoitteeseen kirjaamo@lvv.fi tai postitse osoitteeseen Lupa- ja
valvontavirasto, PL 20, 13035 LVV kuulutuksessa ilmoitettuna aikana,
viimeistdan 13.3.2026. Lausunnossa pyydetaan viittaamaan
diaarinumeroon LVV-U/20947/2026.

Lausunnossa pyydetaan kiinnittdmaan huomiota erityisesti seuraaviin
asioihin:

- nadkemyksenne hankkeen todennakdisesti merkittavista
ymparistovaikutuksista

- ymparistdon nykytilan kuvauksen riittdvyys ja suunniteltujen selvitysten
kohdentuminen todennakoisesti merkittaviin vaikutuksiin

- suunniteltujen selvitysten yhteensovittamisen mahdollisuudet muihin
menettelyihin

- hankkeen edellyttamat suunnitelmat, luvat ja niihin rinnastettavat
paatokset

Ymparistovaikutusten arviointiselostus liitteineen on nahtavilla sahkoisesti
ymparistohallinnon verkkosivuilla suomeksi osoitteessa ymparisto.fi/itarata-
yva ja ruotsiksi osoitteessa miljo.fi/ostbana-mkb.

Hankkeen kuvaus

Itarata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava
kaksiraiteinen nopean liikenteen rata. ltaradan kokonaispituus on
vaihtoehdosta riippuen enimmilldan 118 kilometria. Rataa suunnitellaan
yhdeksan kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo,
Porvoo, Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola. Ratahankkeen
suunnittelusta vastaa Itarata Oy.

YVA-menettelyssa arvioitavat Itdradan linjausvaihtoehdot on muodostettu
siten, etta eri tarkasteluvaleilld on eri maara arvioitavia linjausvaihtoehtoja.
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Vaihtoehtoja ja tarkasteluvaleja on tarkennettu ja osittain suunniteltu
uudelleen sen jalkeen, kun YVA-ohjelma oli nahtavilla vuonna 2024.

Lentoradan ja Porvoossa sijaitsevan Backaksen valilla on tarkasteltu viitta
vaihtoehtoista linjausta:

e Anttilan kylan vaihtoehto (AK)

o Sahkdaseman pohjoinen vaihtoehto (SP)
o Sahkobaseman etelainen vaihtoehto (SE)
o Nikkilan vaihtoehto (N)

o Nikkilan etelapuolinen vaihtoehto (NE)
Sipoon kunnan lausunto

Esitetyt ratalinjaukset ovat Sipoon oikeusvaikutteisten yleis- ja
osayleiskaavojen vastaisia. Sipoon kunta esittda pohdittavaksi, olisiko
Itaratahankkeen edistamisen sijaan tarkoituksenmukaisempaa panostaa
olemassaolevan Helsinki-Kouvola-ratayhteyden parantamiseen, mikali
yhteyden nopeuttamiselle arvioidaan olevan todellista tarvetta.
Lahijunaliikennetta Porvooseen voisi niin ikaan kehittaa olemassaolevaa
rataa parantamalla.

Mikali Itarata paatetdan rakentaa, Sipoon kunta edellyttaa, etta rata
toteutetaan kokonaan maanalaisena yhteytena. Itarata ei saa estaa tai
haitata maankayton suunnittelua Sipoon kunnan alueella tai kunnan
kannalta tarkeiden maankaytdllisten hankkeiden toteuttamista.

Sipoon kunta suunnittelee yhdyskuntarakennettaan seka Talman ja
Nikkilan taajamia Kerava-Nikkila-radan (KeNi-rata) Iahijunaliikenteen
varaan. KeNi-radan henkildjunaliikenteen kdynnistamisesta on laadittu
likenndintisuunnitelma ja radasta aluevaraussuunnitelma.
Liikenndintisuunnitelman paivitys alkoi vuonna 2025 yhteisty6ssa Sipoon
kunnan, Keravan kaupungin, HSL:n ja Vaylaviraston kanssa.
Liikenndintisuunnitelman paivitysta seuraavat esiselvitys ja ratasuunnittelu.
KeNi-rata on osa Helsingin seudun kuntien ja valtion valistd maankayton,
asumisen ja likenteen sopimusta vuosille 2024-2035, ja se on mainittu
MAL-sopimuksessa investointihankkeena vuosille 2028—2031. Liikenne
radalla voisi kdynnistya 2030-luvun alkupuoliskolla. Sipoo tavoittelee KeNi-
radalle asemia seka Talmaan etta Nikkildan. Itaradalle ei yhdessakaan
vaihtoehdossa ole osoitettu asemaa Talmaan, ja jaa epaselvaksi, miten
Itérata vaikuttaisi KeNi-radan toteutumiseen. Esitetyista Itaradan
linjausvaihtoehdoista kolmella on maankaytollisesti kielteisia vaikutuksia
Nikkilan taajama-alueella asuntorakentamisen ja virkistysmahdollisuuksien
kehittdmisen kannalta.

Sipoon kunta suunnittelee myds datakeskusta Stormosskarretin alueelle.
Sipoon kunnanhallitus on paattanyt (10.06.2024 § 187) datakeskuksen
kaavoituksen aloittamisesta. Kaksi esitetyista Itdradan
linjausvaihtoehdoista sijoittuu datakeskuksen aluevarauksen alueelle.
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Valmisteilla olevassa Sipoon yleiskaava 2050:ssa tarkastellaan myos nk.
Savijarven tai Stormossan tydpaikka-alueen laajentamista alueella, jolle
yksi linjausvaihtoehdoista on vedetty.

Linjausvaihtoehdoista kaikki paitsi yksi halkovat Sipoon kyla- ja haja-
asutusalueita, maa- ja metsatalousalueita ja uhkaavat
kulttuurihistoriallisesti arvokkaita rakennuksia seka kulttuurihistoriallisesti ja
maisemallisesti arvokkaita alueita. Maanpaalliset linjaukset katkovat myds
viheryhteyksia ja haittaavat eldinten likkumista. Osa linjausvaihtoehdoista
uhkaa arvokkaiksi todettuja luontokohteita. My6s tunneliosuuksilla ja
kokonaan tunneloidulla radalla olisi ilmanottokuilujen kautta maanpinnalle
ulottuvia vaikutuksia.

Mikali ratahanke toteutetaan, sen haitat Sipoon keskusta-, taajama-, kyla-,
haja- ja vapaa-ajan asutukselle, elinkeinotoiminnalle, maa- ja
metsataloudelle, arvokkaille luontoalueille, pinta- ja pohjavesille,
virkistykselle, eldinten liikkumiselle seka kulttuurihistoriallisesti ja
maisemallisesti arvokkaille alueille on minimoitava.

Sipoon kunnan huomiot Itdradan eri linjausvaihtoehdoista

Vaihtoehto AK halkoo voimassa olevan, oikeusvaikutteisen yleiskaavan
kylaalueita Etela-Paippisten etelaosassa seka voimassa olevan,
oikeusvaikutteisen Linnanpellon osayleiskaavan kylaalueita. Molemmilla
kylaalueilla on runsaasti olemassa olevaa rakennuskantaa, joten
kyldalueiden keskeltad vedetty rata synnyttaisi kyseisilla kylaalueilla
asukkaille merkittavan estevaikutuksen ja pirstoisi vanhoja kylayhteisoja.
Rata aiheuttaisi myds muita haittoja, kuten melun, tarindn seka
likenneturvallisuusriskien lisdantymista. Rata merkitsisi myds tilojen,
kiinteistdjen ja rakennusten lunastuksia seka rakennusten purkamisia sen
linjauksella sijaitsevilla kylaalueilla. Sipoon kunta katsoo, etta Itarataa ei
tule linjata kylaalueiden halki.

Vaihtoehto AK sijoittuu Linnanpellon osayleiskaavan rajalla aivan
yleiskaavan viheryhteyden tuntumaan.

Vaihtoehto AK sijoittuu Linnanpellon osayleiskaavassa olevan luo-alueen
paalle. Sipoon kunta katsoo, etta luonnoltaan arvokkaat alueet tulee
huomioida Itaradan suunnittelussa.

Vaihtoehto AK potentiaalisesti uhkaa kulttuurihistoriallisesti arvokkaaksi
vuonna 2025 valmistuneessa Sipoon yleiskaava 2050:n kulttuuriymparisto-
ja rakennusperintdselvityksessa tunnistettua Linnanpellon alueen
rakennuskantaa. Vaihtoehto AK halkoo my0s kyseisessa
rakennusperintdselvityksessa maisemallisesti arvokkaiksi tunnistettuja
alueita. Sipoon kunta katsoo, etta Itarata ei saa vaarantaa Sipoon
kulttuurihistoriallisesti arvokasta rakennuskantaa ja maisemia.

Vaihtoehto SP halkoo vaihtoehto AK:n tavoin voimassa olevan
yleiskaavan kylaalueita Etela-Paippisten eteldosassa sekad voimassa
olevan Linnanpellon osayleiskaavan kyldalueita. Molemmilla kylaalueilla on
runsaasti olemassa olevaa rakennuskantaa, joten kylaalueiden keskelta
vedetty rata synnyttaisi kyseisilla kylaalueilla asukkaille merkittavan
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estevaikutuksen ja pirstoisi vanhoja kylayhteis®ja. Rata aiheuttaisi myds
muita haittoja, kuten melun, tarinan seka liikenneturvallisuusriskien
lisdantymista. Rata merkitsisi myo0s tilojen, kiinteistdjen ja rakennusten
lunastuksia seka rakennusten purkamisia sen linjauksella sijaitsevilla
kylaalueilla. Sipoon kunta katsoo, etta Itdrataa ei tule linjata kyldalueiden
halki.

Vaihtoehto SP sijoittuu Linnanpellon osayleiskaavan rajalla yleiskaavan
viheryhteyden paalle vaikeuttaen nain elainten liikkumista alueella. Sipoon
kunta katsoo, etta viheryhteyksien sailymisen varmistaminen tulee olla
[taradan suunnittelun Iahtokohtana.

Vaihtoehto SP sijoittuu Linnanpellon osayleiskaavassa olevan luo-alueen
tuntumaan. Sipoon kunta katsoo, etta luonnoltaan arvokkaat alueet tulee
huomioida Itaradan suunnittelussa.

Vaihtoehto SP potentiaalisesti uhkaa kulttuurihistoriallisesti arvokkaaksi
vuonna 2025 valmistuneessa Sipoon yleiskaava 2050:n kulttuuriymparisto-
ja rakennusperintdselvityksessa tunnistettua Linnanpellon alueen
rakennuskantaa. Vaihtoehto SP halkoo myds kyseisessa
rakennusperintéselvityksessa maisemallisesti arvokkaiksi tunnistettuja
alueita. Linjaus halkoo valtakunnallisesti merkittavaksi rakennetuksi
kulttuuriymparistoksi (RKY) maariteltya Suurta Rantatieta (Vanha
Kuninkaantie). Sipoon kunta katsoo, etta Itérata ei saa vaarantaa Sipoon
kulttuurihistoriallisesti arvokasta rakennuskantaa ja maisemia.

Vaihtoehto SE halkoo voimassa olevan yleiskaavan kylaalueita Etela-
Paippisten eteldosassa seka Hagalundin alueella. Molemmilla kylaalueilla
on runsaasti olemassa olevaa rakennuskantaa, joten kylaalueiden keskelta
vedetty rata synnyttaisi kyseisilla kylaalueilla asukkaille merkittavan
estevaikutuksen ja pirstoisi vanhoja kylayhteis6ja. Rata aiheuttaisi myos
muita haittoja, kuten melun, tarindn seka liilkenneturvallisuusriskien
lisaantymista. Rata merkitsisi myos tilojen, kiinteistdjen ja rakennusten
lunastuksia seka rakennusten purkamisia sen linjauksella sijaitsevilla
kylaalueilla. Sipoon kunta katsoo, etta Itdrataa ei tule linjata kyldalueiden
halki.

Vaihtoehto SE halkoo voimassa olevan yleiskaavan Stormossan/
Savijarven tyopaikka-aluetta, jonka alueelle kunta on aloittamassa
datakeskushankkeen asemakaavan laadinnan. Hankkeesta on tehty
kunnan ja Fortum Oyj:n valinen kaavoituksen kaynnistamissopimus.
Vaihtoehto SE:n linjaus on datakeskushankkeen suunnittelualueella.
Datakeskus on kokoluokaltaan erittdin huomattava hanke, ja Itarata-hanke
ei missdan nimessa saa vaarantaa datakeskuksen toteuttamista. On
huomioitava, etta tulevaan datakeskukseen liittyy myds tukitoimintoja ja
myos nama tarvitsevat maa-alueita. Sipoon kunta katsoo, etta ratalinjaus
tulee joko poistaa vaihtoehtojen joukosta tai sen linjausta tulee muuttaa.

Vaihtoehto SE halkoo myds Nikkilan pohjoisosassa voimassa olevan
yleiskaavan A-aluetta, jonne kunta on valmisteilla olevassa Sipoon
yleiskaava 2050:ssa osoittamassa A-reservialuetta seka
lahivirkistysaluetta. Sipoon kunta katsoo, etta Itérata ei saa haitata Nikkilan
maankayton suunnittelua.
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Vaihtoehto SE sijoittuu voimassa olevissa Sipoon yleiskaavassa ja
Linnanpellon osayleiskaavassa osoitettujen viheryhteyksien paalle pitkilla
osuuksilla, hankaloittaen eldinten liikkkumista nykytilanteeseen nahden.
Sipoon kunta katsoo, etta viheryhteyksien sailymisen varmistaminen tulee
olla Itdradan suunnittelun I&htékohtana.

Vaihtoehto SE sijoittuu Linnanpellon osayleiskaavassa olevan luo-alueen
tuntumaan. Sipoon kunta katsoo, ettd luonnoltaan arvokkaat alueet tulee
huomioida Itdradan suunnittelussa.

Vaihtoehto SE potentiaalisesti uhkaa kulttuurihistoriallisesti arvokkaaksi
vuonna 2025 valmistuneessa Sipoon yleiskaava 2050:n kulttuuriymparisto-
ja rakennusperintdselvityksessa tunnistettua Linnanpellon alueen
rakennuskantaa. Vaihtoehto SE halkoo kyseisessa
rakennusperintdselvityksessa maisemallisesti arvokkaiksi tunnistettuja
alueita. Linjaus halkoo valtakunnallisesti merkittavaksi rakennetuksi
kulttuuriymparistoksi (RKY) maariteltya Suurta Rantatieta (Vanha
Kuninkaantie). Sipoon kunta katsoo, etta Itdrata ei saa vaarantaa Sipoon
kulttuurihistoriallisesti arvokasta rakennuskantaa ja maisemia.

Vaihtoehto SE sijoittuu myoés I&helle koko Suomen sahkdverkon kannalta
merkittdvaa Anttilan sahkéasemaa, jota on tarkoitus laajentaa. Sipoon
kunta katsoo, etta Itdradan suunnittelussa tulee huomioida Anttilan
sahkdaseman laajentamismahdollisuudet seka sen |aheisyydesta
hy6tyvien toimintojen kehittymismahdollisuudet.

Vaihtoehto N halkoo Sipoon voimassa olevan yleiskaavan keskusta- ja
taajamatoimintojen alueita Nikkilassa. Nikkilan taajamaa on tarkoitus
kehittdd KeNi-radan lahijunaliikenteen varassa. Nikkildssa on
kaavoitusohjelmassa tai kaynnissd useampi asemakaavahanke, joiden
halki vaihtoehto N on linjattu. Vaihtoehto N:n sijoittamista tunneliin ei ole
tarkasteltu. Sipoon kunta katsoo, etta Itarata ei saa vaarantaa Nikkilan
yhdyskuntarakenteen KeNi-rataan tukeutuvaa kehittamista. Kunta on
valmisteilla olevassa Sipoon yleiskaava 2050:ssa osoittamassa
lahivirkistysalueita alueille, joille vaihtoehto N on linjattu. Linjauksen
varrella on yleiskaavan tarkentavissa luontoselvityksissa havaittu noro.
Sipoon kunta katsoo, etta jos vaihtoehto N toteutetaan, sen tulisi Nikkilan
keskusta- ja taajamatoimintojen alueella noudattaa KeNi-radan/Kerava-
Skéldvik-radan linjausta. Rata ei myéskaan saa aiheuttaa nykyista
ratalinjaa tai KeNi-radan suunniteltua liikkennettd suurempia melu-, tarina-
ym. vaikutuksia Nikkilan taajama-alueelle; junien ajonopeudet eivat voi olla
korkeita taajama-alueella. Alueella on runsaasti olemassaolevaa
rakennuskantaa ja ratalinjaus uhkaa useiden rakennusten sailymista seka
kayttd- ja asumismukavuutta. Olemassaolevat rakennukset tulee
huomioida ratalinjauksessa ja kulttuurihistoriallisesti arvokkaiksi arvioidut
rakennukset tarpeen vaatiessa siirtda toiseen sijaintiin. Jos N-vaihtoehto
toteutetaan, sen tulee mahdollistaa henkildlikenteen asemat Nikkilaan ja
Talmaan KeNi-radan aluevaraussuunnitelman mukaisesti. Talmassa on
voimassa osayleiskaava, jonka pohjalta Sipoo asemakaavoittaa Talman
aluetta KeNi-radan aseman toteuttamiseen perustuen.

Vaihtoehto N halkoo voimassa olevan yleiskaavan kylaaluetta Hagalundin
alueella. Kylaalueella on runsaasti olemassa olevaa rakennuskantaa, joten
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kyldalueen keskeltd vedetty rata synnyttaisi kylaalueella asukkaille
merkittdvan estevaikutuksen ja pirstoisi vanhaa kylayhteis6a. Rata
aiheuttaisi my6s muita haittoja, kuten melun, tarinan seka
likenneturvallisuusriskien lisdantymista. Rata merkitsisi myds tilojen,
kiinteistojen ja rakennusten lunastuksia seka rakennusten purkamisia sen
linjauksella sijaitsevilla kylaalueilla. Sipoon kunta katsoo, etta ltarataa ei
tule linjata kylaalueiden halki.

Vaihtoehto N halkoo Sipoon voimassa olevassa yleiskaavassa olevaa nk.
Savijarven/ Stormossan tyopaikka-aluetta, jonka alueelle kunta on
aloittamassa datakeskushankkeen asemakaavan laadinnan. Hankkeesta
kunnan ja Fortum Oyj:n valinen kaavoituksen kaynnistamissopimus.
Linjaus on datakeskushankkeen suunnittelualueella. Datakeskus on
kokoluokaltaan erittain huomattava hanke, ja Itarata-hanke ei missaan
nimessa saa vaarantaa datakeskuksen toteuttamista. On huomioitava, etta
tulevaan datakeskukseen liittyy mydés tukitoimintoja ja myés nama
tarvitsevat maa-alueita. Sipoon kunta katsoo, etta ratalinjaus tulee joko
poistaa vaihtoehtojen joukosta tai sen linjausta tulee muuttaa.

Vaihtoehto N:n tunneloimattomalla osuudella on kaksi voimassa olevan
yleiskaavan viheryhteytta: Nikkilan keskustaajaman lansipuolella seka
Anttilan sahkdaseman lansipuolella. Etenkin Anttilan sahk6éaseman
l&heisyydessa viheryhteyden katkeaminen hankaloittaisi eldinten
likkumista nykytilanteeseen nahden, silla ratalinjaus poikkeaa Skoldvikin
radan linjauksesta. Lisaksi valmisteilla olevassa Sipoon yleiskaava
2050:ssa on osoitettu uusi viheryhteys, jota vaihtoehto N halkoo. Sipoon
kunta katsoo, etta viheryhteyksien sailymisen varmistaminen tulee olla
[taradan suunnittelun l1ahtokohtana.

Vaihtoehto N uhkaa potentiaalisesti Nikkilan alueen kulttuurihistoriallisesti
arvokkaaksi vuonna 2025 valmistuneessa Sipoon yleiskaava 2050:n
kulttuuriymparisto- ja rakennusperintdselvityksessa tunnistettua
rakennuskantaa. Vaihtoehto N halkoo kyseisessa
rakennusperintdselvityksessa maisemallisesti arvokkaiksi tunnistettuja
alueita. Sipoon kunta katsoo, etta Itarata ei saa vaarantaa Sipoon
kulttuurihistoriallisesti arvokasta rakennuskantaa ja maisemia.

Vaihtoehdot AK, SP, SE ja N halkovat myds yleiskaavan haja-
asutusalueita, joilla sijaitsee rakennuskantaa seka maa- ja
metsatalousalueita. Sipoon kunta katsoo, etta Itdradan vaikutukset maa- ja
metsatalouden harjoittamiselle Sipoon kunnan alueella tulee minimoida.

Esitetyista vaihtoehdoista Sipoon kunta pitdaa parhaana Nikkilan
eteldpuolista vaihtoehtoa NE. Myds ymparistdvaikutusten
arviointiselostuksessa kyseinen vaihtoehto on tunnistettu vertailluista
vaihtoehdoista vaikutuksiltaan vahaisimmaksi niin alue- ja
yhdyskuntarakenteen sekd maankaytén, melun, tarinan ja runkomelun,
suojelualueiden ja muiden arvokkaiden luontokohteiden, huomionarvoisen
lajiston, ekologisen verkoston, maiseman ja kulttuuriympariston kuin
ilmaston osalta. Ihmisten elinolojen, viihtyvyyden ja terveyden kannalta
vaihtoehto on arvioitu vaikutuksiltaan toiseksi parhaimmaksi; parhaimmaksi
arvioitua vaihtoehtoa (N) nostaa lahiliikenteen yhteys Nikkilasta, joka
toteutuisi myds KeNi-radan my6ta. Lisaksi pintavesien osalta NE-
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vaihtoehto on arvioitu neljan vaikutuksiltaan vahdisemman vaihtoehdon
joukkoon. Pohjavesien osalta eri vaihtoehtojen vaikutukset on arvioitu
yhtalaisiksi. Itarata-hankkeella ei ole merkittavia ilmanlaatuvaikutuksia.
Sipoon kunta toivoo NE-linjausta muutettavaksi siten, etta rata sijoittuisi
Sipoon kunnan alueella kokonaan tunneliin. Nyt vaihtoehto halkoo
yleiskaava 2025:n erityisaluetta. Vaihtoehdon NE laheisyydesta on Sipoon
yleiskaava 2050:n tarkentavissa luontoselvityksessa (2026) |6ydetty
lainsdadanndlla turvattu kohde (pahkindpensaslehto), yksi erityisen tarkea
luontokohde ja yksi monimuotoisuutta turvaava luontokohde. Naiden
sailyminen on turvattava. Lisaksi Sipoon kunta on tarkentavien
luontoselvitysten pohjalta laajentamassa Savijarven tyopaikka-aluetta
valmisteilla olevassa Sipoon yleiskaava 2050:ssa alueelle, jolle vaihtoehto
NE on esitetty. Myos tama perustelee radan tunnelointia alueella.

Kunta katsoo, etta Itdratahankkeen jatkosuunnittelun tulee edeta ripeasti.
Koska hankkeen toteutuminen ei ole varmaa, on pitkittyneella
suunnitteluprosessilla ja sen tuomalla epavarmuudella kielteinen vaikutus
linjausten laheisyydessa sijaitseville kiinteistoille ja kiinteistonomistajille.
Jatkosuunnittelusta tulisi tiedottaa ja viestia aktiivisesti, etenkin linjausten
laheisyydessa sijaitsevien kiinteistdjen omistajille.

Kunnanjohtaja / Kommundirektér Grannas Mikael

Kunnanhallitus paattda antaa Itarata Oy:n Itarataa koskevasta ymparisto-
vaikutusten arviointiselostuksesta ylla olevan lausunnon. Kaavoituspaalli-
kolle annetaan oikeus tehda teknisia korjauksia ennen lausunnon toimitta-
mista Lupa- ja valvontavirastolle.

Pykala tarkastetaan valittomasti.

Kommunstyrelsen beslutar ge ovanstaende utlatande om miljokonsekvens-
beskrivning fér Ostbanan Ab:s Ostbana. Planlaggningschefen ges ratt att
gora tekniska korrigeringar innan utlatandet lamnas in till Tillstands- och
tillsynsverket.

Paragrafen justeras omedelbart.

Vs. yhdyskuntajohtaja Eric Roselius selosti asiaa kokouksessa.

Tf. samhallsdirektdr Eric Roselius redogjorde for arendet vid
sammantradet.

Kunnanhallitus hyvaksyi yksimielisesti esittelijan ehdotuksen.
Pykala tarkastettiin valittomasti.

Kommunstyrelsen godkande enhalligt féredragandens forslag.

Paragrafen justerades omedelbart.
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Jonas Kujanpaa
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Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 52
MUUTOKSENHAKUKIELTO

Kuntalain (10.4.2015/410) 136 §:n mukaan paatoksesta, joka koskee vain valmistelua tai taytan-
tédnpanoa, ei saa tehda oikaisuvaatimusta eika kunnallisvalitusta.

BESVARSFORBUD

Enligt 136 § i kommunallagen (10.4.2015/410) far omprévning inte begaras eller kommunalbesvar
anféras i fraga om beslut som endast galler beredning eller verkstallighet.
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Rakennus- ja ymparistovaliokunta /
Byggnads- och miljéutskottet
26.02.2026

Sipoon kunnan ympaéristonsuojeluviranomaisen lausunto Itarata Oy:n Itarata-hankkeen
ympéristévaikutusten arviointiselostuksesta (YVA) / Sibbo miljévardsmyndighets utlatande
om miljokonsekvensbedomningens (MKB) beskrivning for Itarata Oy:s Ostbana

Rakennus- ja ymparistévaliokunta / Byggnads- och miljoutskottet 26.02.2026 § 22
961/11.01.04/2024
Valmistelija / Beredare: ymparistdasiantuntija / miljdexpert Jessika
Karvinen, jessika.karvinen(at)sipoo.fi
Lupa- ja valvontavirasto on asettanut Itaradan YVA-selostuksen nahtaville
11.2.-13.3.2026 valiseksi ajaksi. Itarata-hankkeen keskeisena tavoitteena
on mahdollistaa nykyista nopeampi kaukojunaliikenne itdiseen Suomeen ja
yhdistaa Porvoon kaupunki nopean raideliikenteen ja lahijunaliikenteen
piiriin. YVA-selostuksessa tarkastellaan Sipoon osalta viitta eri
linjausvaihtoehtoa, joita on muutettu YVA-ohjelmavaiheen jalkeen.
Esittelija / Foéredragande Ymparistovalvontapaallikko / Miljotillsynschef Kyttala Christel
Ehdotus / Férslag
Rakennus- ja ymparistovaliokunta antaa liitteen 1 mukaisen lausunnon asi-
asta.
Byggnads- och miljdutskottet ger utldatande om arendet enligt bilaga 1.
Kasittely / Behandling
Paatos / Beslut
Rakennus- ja ymparistovaliokunta hyvaksyi yksimielisesti ymparistdval-
vontapaallikon ehdotuksen.
Byggnads- och miljdutskottet godkande enhalligt miljétillsynschefens
forslag.

Liitteet / Bilagor

Liite / Bilaga 1: Ymparistdnsuojeluviranomaisen lausunto Itaradan YVA-selostuksesta

Otteen oikeaksi todistaa / Utdragets riktighet intygar
Sipoossa / Sibbo

7.5.2026

Sofia Ui Shuilleabhain
poytakirjanpitaja / protokollférare
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Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 22

MUUTOKSENHAKUKIELTO

Kuntalain (10.4.2015/410) 136 §:n mukaan paatoksesta, joka koskee vain valmistelua tai
taytantdédnpanoa, ei saa tehda oikaisuvaatimusta eika kunnallisvalitusta.

BESVARSFORBUD

Enligt 136 § i kommunallagen (10.4.2015/410) far omprévning inte begaras eller kommunalbesvar
anforas i fraga om beslut som endast galler beredning eller verkstallighet.
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Rakennus- ja ymparistovaliokunta
PL7
04131 Sipoon kunta

Lupa- ja valvontavirasto
kirjfaamo®@lvv.fi

Sipoon kunnan ymparistonsuojeluviranomaisen lausunto Itdrata Oy:n Itdradan YVA-
selostuksesta LVV-U/20947/2026

Itaradan YVA-menettelyn selostusvaiheessa ratalinjausvaihtoehdot ovat muuttuneet
ohjelmavaiheesta. Uutena vaihtoehtona on nyt myds uusi linjausvaihtoehto NE Nikkilan
etelapuolella, joka kulkee lahes koko matkan itaisinta osuuttaan lukuun ottamatta Sipoon
alueella tunnelissa.

Itaradan junaliikenne tulisi nostamaan melutasoja taajamissa ja kylaalueilla. YVA-
selostuksessa on esitetty, ettd suurin osa rakennuksista voidaan suojata meluntorjunnalla,
mutta meluvaikutus on kuitenkin ilmeinen esimerkiksi radan laheisyyteen sijoittuvilla
ulkoilureiteilla ja luonnonymparistdodn. YVA-selostuksen kappaleessa 11.4.2. tulee lisata, etta
liikennoinnin aikainen melu voi olla haitallinen vaikutus viitasammakoille, silla se voi
lisddntymisaikana peittaa koiraiden aantelyn.

Junaradan ekologisia yhteyksia pirstova vaikutus on arvioitu suureksi (kohtalaiseksi
tunnelivaihtoehdossa). Sipoossa junarata muodostaisi uuden erityisesti pohjois-
eteldsuuntaisen esteen maan pinnalla. Samassa suunnassa ekologiset yhteydet katkeavat tai
heikkenevat jo nykyiselldan Oljytien, osittain olemassa olevan junaradan ja voimalinjan
vuoksi, joista jalkimmaiseen on suunnitteilla lisdysta Fingridin uudesta 400 kV-linjasta.
Ainoastaan vaihtoehto N sijoittuu lyhyella jaksolla Kilpilahden olemassa olevaan
rataosuuteen.

Arviointiselostuksen pintavesia kasittelevassa kappaleessa 14 todetaan, etta vaihtoehdon N
rakentamisen vuoksi Ollbackenin puron uomaa jouduttaisiin siirtamaan ratalinjauksen
ulkopuolelle. Selostuksen mukaan uomaa joudutaan siirtdmaan useiden kilometrien
matkalta ja siirron vaikutuksesta uoman nykyinen mutkittelevuus menetetaan. Lisaksi
ratalinjauksille muualla osuvat norot menetetaan rakentamisen aikana. Valiokunta toteaa,
ettd Ollbacken puronvarsilehtoineen on Nikkilan alueella erityinen luontokohde, johon ei tule
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kohdistaa néin raskaita toimenpiteita alueen ominaispiirteiden ja luonnonmonimuotoisuuden

sailyttamiseksi.

Nikkilan etelapuolinen linjaus (NE) aiheuttaa vahaisia vaikutuksia maanpaalliseen
ymparistoon, silla se sijoittuu lahes kokonaan tunneliin. Taméan vaihtoehdon toteutuessa on
kiinnitettava erityistd huomiota pohjavesien suojeluun. Selostuksen mukaan tunneli voi
aiheuttaa muutoksia Brobdlen pohjavesialueella erityisesti pohjaveden pinnan tasoon. YVA-
selostuksen mukaan tassé vaiheessa ei ole viela selvilld suunnitelmaa mahdollisten
tunneliosuuksien kuivatusvesien johtamiseen tai louhittujen massojen sijoittamiseen, mutta
Sipoon kunnan ymparisténsuojeluviranomainen huomauttaa Sipoon alueen vesistdjen
erityisyydesta, mikali niihin aiotaan johtaa kyseisia vesia rakentamisen ja kaytdn aikana.
Valiokunta katsoo, etta hankkeen jatkosuunnittelussa Sipoon osalta tulee keskittya NE-
vaihtoehtoon, jolla on arvioitu olevan vahaisimmat vaikutukset ymparistolle. Tama ratalinjaus
Sipoon kohdalla on mydés Itarata Oy:n jatkosuunnitteluun valitsema vaihtoehto. Tahankin
vaihtoehtoon liittyy kuitenkin tdssa vaiheessa oleellisia epavarmuustekijoita, silla suunnittelu
on edelleen hyvin yleisella tasolla eika sita voida pitaa taysin ongelmattomana.
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Lupa- ja valvontavirasto
kirjaamo@Lvv.fi

Viite: LVV-U/20947/2026

Suomen metsakeskuksen lausunto

Suomen metsdkeskus kiittdada mahdollisuudesta lausua Itarata Oy:n
Itarata-hankkeen ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta.

Itarata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava kaksiraiteinen,
nopean liikenteen rata, jonka kokonaispituus on vaihtoehdon mukaan enimmillaan
noin 118 kilometria ja joka sijoittuu yhdeksan kunnan alueelle. YVA-selostus ja sen
liitteet ovat olleet nahtavilla 13.1.-13.3.2026.

Metsakeskus tarkastelee kokonaisuutta metsdlain valvonnan ja kestavaan
metsatalouteen perustuvien elinkeinojen edistamisen nakdkulmasta.

Hankkeen valmistelussa on hyva huomioida, etta metsalakia (1093/1996)
sovelletaan yleiskaava-alueilla vain maa- ja metsadtalouteen ja virkistykseen
osoitetuilla alueilla. Nailla alueilla sovelletaan mm. my6s luonnonsuojelulain
(1096/1996), vesilain (587/2011), ymparisténsuojelulain (5627/2014) ja
muinaismuistolain (295/1963) saadoksia.

Kun metsdlakia ei sovelleta, vaikuttaa se myos muiden metsankayttda ohjaavien
lakien voimassaoloon, kuten lakiin metsatalouden maaraaikaisesta
kannustejarjestelmasta (71/2023) (Metka) ja lakiin metsatuhojen torjunnasta
(1087/2013) (metsatuholaki). Nama lait ovat riippuvaisia metsalain
soveltamisesta. Suomen metsakeskus valvoo metsalainsaadannon noudattamista.

Alueilla, joilla metsdlakia sovelletaan, metsdlaki ohjaa metsien hoitoa ja kayttoa.
Metsdlain ohella metsien kayttoa saatelevat myos metsalain nojalla annettu
valtioneuvoston asetus metsien kestdavasta hoidosta ja kaytosta. Myos
ymparistolainsaadannolla on vaikutuksia metsatalouteen. Metsalaki asettaa
metsien hoidolle ja kaytolle vahimmadisvaatimukset. Vahimmaisvaatimuksissa
sdaadetdaan muun muassa puun korjuusta, metsan uudistamisesta ja metsaluonnon
monimuotoisuuden turvaamisesta.

Suomen metsdkeskus ¢ Vaihde p. 029 432 400 ¢ Asiakastuki p. 029 432 409, asiakastuki@metsakeskus.fi ¢ metsakeskus.fi
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Hankkeen vaikutukset metsiin ja metsakatoon

Hankkeen merkittavimmat metsatalouteen ja metsaymparistoon kohdistuvat
vaikutukset liittyvat metsakatoon, metsaluonnon pirstoutumiseen, ekologisten
yhteyksien ja suojelualueiden kytkeytyneisyyteen, maapera- ja
pohjavesivaikutuksiin, rakentamisen aikaisiin vaikutuksiin (mm. tyénaikaiset
kuljetus- ja varastointitarpeet, tuulenkaato- ja hyonteistuhoriskit
reunavyohykkeilld), seka hiilinieluihin ja hiilivarastoihin. Metsakeskus toteaa, etta
suunnitelman osallisille, kuten viranomaisille ja maanomistajille, avataan jatkossa
paremmin kokonaisuuden vaikutuksia kaavaselostuksessa. Metsakeskus painottaa
tassa etenkin vaikutuksia metsien kayttamiseen ja metsdelinkeinoihin.

YVA-selostuksen luontovaikutusliitteissa on koottu suojelu- ja Natura-alueiden,
arvokkaiden luontokohteiden ja ekologisten yhteyksien sijainti seka vaihtoehto- ja
osuuskohtaiset herkkyys- ja muutossuuruusarviot. Esimerkiksi Liitteessa 16a-e
mainitaan Sipoonjoen Natura-alueen (SAC) ylityksiin liittyvista riskeista ja
mainitaan vaikutusten yhteys toteutustapaan ja rakentamisen ajankohtaan.
Samassa liitteessa arvioidaan myds useiden pienten suojelualueiden
reunavaikutusherkkyytta, erityisesti tunneliosuuksien suuaukkojen lahistolla, seka
mahdollisia vaikutuksia vesitalouteen louhintatdiden yhteydessa. Nama havainnot
ovat olennaisia my0s metsien monimuotoisuudelle ja metsatalouden
riskienhallinnalle koko vaikutusalueella, koska esimerkiksi alueelliset vesitalouden
muutokset voivat vaikuttaa metsien kasvuun ja hyvinvointiin.

Luonnonarvokohteiden, suojelukohteiden ja ekologisten yhteyksien karttasarja
(Liite 9) on keskeinen aineisto metsien pirstoutumisen ja viheryhteyksien
arvioinnissa. On huomionarvoista, etta karttasarjaa on korjattu 30.1.2026, ja siina
on paivitetty Iittia, Kouvolaa, Lapinjarved, Loviisaa, Myrskylaa ja Orimattilaa
koskevia karttoja. Karttapaivitys korostaa tarvetta varmistua siita, etta
jatkosuunnittelussa kaytettdava paikkatieto on ajan tasalla ja se sovitetaan yhteen
muiden viranomaisten (mm. SYKE, maakuntaliitot, kunnat) tietokantojen kanssa.

Metsien osalta merkittdvia ovat myds maapera- ja kallio-olosuhteet seka
pehmeikkojen ja pohjavesialueiden sijoittuminen suhteessa linjauksiin. Maa- ja
kallioperakarttasarja (Liite 13) on hyva lahtdaineisto, silla maansiirron tarve ja
leikkaukset/pengerrykset vaikuttavat suoraan seka metsien poistumaan
(metsadkato) ettd rakennusaikaisiin haittoihin (kuljetusreitit, varastointi,

Suomen metsdkeskus ¢ Vaihde p. 029 432 400 ¢ Asiakastuki p. 029 432 409, asiakastuki@metsakeskus.fi ¢ metsakeskus.fi
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reunavydhykkeiden lisaantyminen). Nailla valinnoilla on suora yhteys
metsaluonnon pirstoutumiseen ja hiilivarastojen haviamiseen.

Metsdkeskus korostaa hankkeen hiilinielu- ja hiilivarastovaikutuksia.
Ratalinjauksen infrarakentaminen ja levea rata-/turvavyéhyke luovat pysyvia
muutoksia maankadyttoon: puuston poistuma ja suoja- ja kunnossapitovydhykkeet
heikentavat nielua pysyvasti rata-alueella ja sen laheisyydessa seka vaikuttavat
metsatalouden toimintaedellytyksiin. YVA-selostuksen tulee esittaa
linjauskohtaisesti arvio metsien poistumasta, hiilinieluvaikutuksista, suunnitellut
lieventamiskeinot (esim. metsityksen kompensaatiot, ekologiset kompensaatiot,
vaikutukset metsatalouteen, rakenteelliset ratkaisut), seka kytkenta mahdollisiin
valtakunnallisiin ohjauskeinoihin. Hiilinielujen kasittelya on syyta tasmentaa
jatkosuunnittelussa, jotta vaikutus jaa ymmarrettavaksi ja vertailukelpoiseksi eri
vaihtoehtojen valilla. Lisaksi Metsakeskus painottaa, etta hankkeessa on
minimoitava metsakato ja metsien pirstoutuminen seka turvattava metsadtalouden
toimintaedellytykset hankkeen vaikutusalueella.

YVA-selostus ja metsien kaytto

YVA-selostuksen nykytila-aineisto on laaja, ja kokonaisuutena nykytilan kuvaus
kattaa hyvin suojelualueet, arvokkaat luontotyypit ja ekologiset yhteydet.
Metsakeskuksen nakokulmasta on kuitenkin tarkeaa, etta nykyinen
metsatalousinfrastruktuuri (metsatiet, kaantdpaikat, varastoalueiden tyypilliset
rakenteet, metsdkuvioiden rajat jne.) kytketaan tiiviimmin vaikutusarvioihin, koska
ne maarittavat todelliset toteutus- ja kunnossapitotarpeet seka rakentamisen
aikaiset haitat.

Metsakeskus pitdaa hyvana, ettd luontovaikutusten liitteissa (16a-e) on taulukoitu
herkkyys ja muutoksen suuruus vaihtoehdoittain seka tunnistettu
tunneliosuuksien suuaukkojen vaikutukset luontoon. Suosittelemme taydentamaan
tata metsatalouden nakodkulmasta kahdella lisandkymalld: ensinnakin kuvaus
raja-/reunavyohykkeiden kasvusta ja siihen kytkeytyvista tuuli- ja
hydnteistuhoriskeista metsikkdtasolla, ja toiseksi arvio koneellisen korjuun ja
puuhuollon logistiikan muutoksista (kulkuyhteydet, ylitykset, tyonaikaiset
kiertoreitit jne.). Nama tasmennykset lisdadvat arvioinnin kayttokelpoisuutta
prosessin tulevissa vaiheissa ja urakkasuunnittelussa.
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Metsaalueiden pirstoutuminen heikentaa metsatalouden kannattavuutta,
vaikeuttaa koneellista korjuuta ja lisaa alttiutta myrsky- ja lumituhoille.
Pirstoutuminen lisaa myos reunavybhykkeiden maaraad, mika puolestaan kasvattaa
tuhoriskeja ja lisaa kirjanpainajan kaltaisten tuholaisten leviamismahdollisuuksia.
Naihin vaikutuksiin tulee kiinnittaa suunnittelussa huomiota, jotta hankkeen
mahdollinen toteuttaminen ei johda haitallisiin seurauksiin. Naita seurauksia on
mahdollista valttaa ja lieventaa ohjaamalla ratasuunnitelma vahemman haittaa
aiheuttavien alueiden laheisyyteen.

Suunnittelumerkint6jen tulee olla ymmarrettdvia ja yksiselitteisia niin
maanomistajille kuin viranomaisille. Nykyinen suunnittelu ohjaa seuraavia
suunnitteluvaiheita, joten mahdolliset metsankasittelyyn liittyvat rajoitukset tulee
ilmoittaa selkeasti jo suunnittelun tassa vaiheessa.

Mikali suunnitelman toteuttaminen johtaa metsien poistumaan tai
metsdelinkeinojen heikentymiseen, tulee haittojen lieventamiskeinot arvioida
tapauskohtaisesti. On perusteltua harkita esimerkiksi korvaavien
metsatalousalueiden osoittamista tai ekologisen kompensaation kayttda
tilanteissa, joissa metsdatalouden toimintaedellytykset heikentyvat ratainfran
rakentamisen vuoksi.

Selvitysten yhteensovittaminen muihin menettelyihin

Metsakeskus korostaa, etta ymparistovaikutusten arvioinnissa tuotettujen
selvitysten tulee olla yhteensopivia ja hyodynnettavissa hankkeen my6hemmissa
suunnittelu- ja lupamenettelyissa. YVA-selvitykset muodostavat keskeisen
tietopohjan erityisesti kaavoitukselle, ratasuunnitelman laatimiselle seka ratalain
mukaiseen hyvaksymismenettelyyn liittyville arvioille. Selvitysten tulee olla laadittu
siten, etta niiden tuottama tieto voidaan suoraan yhdistdaa maakuntakaavan,
yleiskaavan ja asemakaavoituksen prosesseihin (ml. aluevarausten,
yhteysverkostojen ja ymparistoarvojen sovittaminen niiden edellyttamaan
tarkkuustasoon).

YVA-selvityksia tulee hydédyntaa myds metsdlain soveltamisen kannalta. Tama
tarkoittaa, etta selvitysten tulee osoittaa riittavan yksiselitteisesti, milla alueilla
metsadlakia voidaan soveltaa taysimaaraisesti ja milla alueilla metsien kasittelyn
rajoitteet maaraytyvat muun lainsaadannon tai hankkeen lopullisen
maankayttoratkaisun perusteella. Esimerkiksi metsankayttéilmoitusten,

Suomen metsdkeskus ¢ Vaihde p. 029 432 400 ¢ Asiakastuki p. 029 432 409, asiakastuki@metsakeskus.fi ¢ metsakeskus.fi



.. 5 (6)
Metsdkeskus

Lausunto
2565/09.03/2024
12.3.2026

Metka-tukien ja metsatuholain velvoitteiden kannalta on olennaista, etta
YVA-selvitykset tuottavat riittavan yksiloitya tietoa maankayttomuutoksista, turva-
ja suojavyohykkeista ja ratalinjan pysyvista kayttorajoituksista.

Lupamenettelyiden osalta Metsakeskus painottaa, etta YVA-selvitysten tulee
tarjota kattava lahtokohta Natura-arvioinnille, vesilain mukaisille luville seka
luonnonsuojelulain mahdollisille poikkeamispaatoksille. Menettelyiden
aikataulutuksessa on tarkeaad, etta nama selvitykset voidaan hyodyntaa ilman
padadllekkaisia lisaselvityksia tai paallekkaista tyota. Selvitysten tulee siksi olla
laadittu siten, etta ne vastaavat kyseisten menettelyjen tiedollisia
vahimmaisvaatimuksia jo YVA-vaiheessa. Talla varmistetaan, etta lupaprosessit
ovat sujuvia, ja etta ratasuunnittelun linjausvaihtoehtojen merkittavat
ymparistovaikutukset voidaan arvioida yhdenmukaisesti kaikissa
viranomaismenettelyissa.

Metsakeskus katsoo, etta selvitysten tulee olla suorassa yhteydessa tulevaan
ratasuunnitelmaan seka ratalain mukaiseen hyvaksymismenettelyyn.
Ratasuunnitelman laadinta edellyttaa tasmallista tietoa maaperasta, pohjavesista,
luontokohteista, maankadytdstd, metsatalousalueista ja mahdollisista maankayton
rajoitusvyohykkeista. YVA-selvitysten on siten oltava muodoltaan ja tarkkuudeltaan
sellaisia, etta ne voidaan siirtaa ratasuunnitelman teknisiin maarittelyihin ilman
lisatulkintaa. Selvitysten tulee olla johdonmukaisia myds rakentamisen aikaisia
ymparistolupia tai metsa- ja ymparistonsuojelulain mukaisia menettelyja varten.

Metsakeskus suosittelee lisaksi, etta kaikki hankkeen selvitykset laaditaan
paikkatietopohjaisesti yndenmukaisessa formaatissa. Tama tukee aineistojen
vertailtavuutta. Lisaksi ajankohtainen paikkatieto mahdollistaa, etta
YVA-selvitykset voidaan liittaa helposti my6hempiin kaavoitus- ja
lupamenettelyihin seka eri viranomaisten tietojarjestelmiin. Tama tukee myos
Katja-asetuksen mukaista kaavatiedon yhteensovitettavuutta ja parantaa
lapinakyvyytta seka tietojen ajantasaisuutta hankkeen koko suunnittelu- ja
toteutusketjussa.

Hankkeen edellyttamat suunnitelmat, luvat ja niihin rinnastettavat padtokset

Metsakeskus toteaa, etta hankkeen toteutus edellyttaa ratasuunnitelman
hyvaksymista ratalain (110/2007) mukaisesti seka useita vaikutusalueesta
riippuvia lupia: luonnonsuojelulain mukaisia poikkeamispaatoksia, vesilain
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mukaisia lupia, mahdollisia ymparistolupia seka kaavan muutoksia niilta osin, kuin
rata sijoittuu alueille, joilla voimassa olevat kaavat eivat sita mahdollista. Lisaksi
maisematyolupien tarve tulee arvioida niilla alueilla, joilla metsdlakia ei sovelleta.
YVA-selvitysten tulee tuottaa tarvittava tietopohja naiden lupien kasittelyyn.

Kokonaisuutena Metsdkeskus lausuu, etta ratasuunnitelman jatkokehittamisessa
tulee kiinnittaa erityista huomiota metsakadon minimointiin, metsaalueiden
yhtenadisyyden sadilyttamiseen, hiilinielun vahvistamiseen ja metsatalouden
toimintaedellytysten turvaamiseen maankayttorakenteen muuttuessa.
Metsakeskus pitda tarkedna, etta hankkeen jatkovalmistelussa hyodynnetaan
ajantasaista metsa- ja luontotietoa seka arvioidaan suunnitelman vaikutukset
metsaluonnon rakenteeseen, hiilinieluihin ja metsatalouden toimintaedellytyksiin
yksityiskohtaisesti eri ratalinjausten osalta.

Pekka Pennanen
pekka.pennanen@metsakeskus.fi
elinkeinopaallikkd

Suomen metsakeskus
Aleksanterinkatu 18 A

15140 Lahti
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Liikenne- ja viestintavirasto Traficomin
lausunto Itarata-hanketta koskevasta
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom kiittda mahdollisuudesta lausua Itarata-
hankkeen ymparistdvaikutusten arviointiselostuksesta.

YVA-selostus on rakenteeltaan selked ja sisadltda laajan tarkastelun hankkeen
lilkenteellisista, alueellisista ja ymparistévaikutuksista. Selostuksessa on
vahvistettu valtakunnallista ndkékulmaa suhteessa ohjelmavaiheeseen, ja
vaikutuksia on arvioitu systemaattisesti suhteessa perusennusteeseen (0+).

Traficom esittaa seuraavat huomiot jatkosuunnittelun ja paatéksenteon tueksi.

Valtakunnalliset liikennevaikutukset ja ennusteiden

epavarmuus

Selostuksessa liikennevaikutukset perustuvat valtakunnallisiin liikenne-ennusteisiin
mika on lienee talla hetkelld parasta saatavilla olevaa aineistoa, seka

herkkyystarkasteluihin.

Traficom pitaa tarkednad, ettd hankearvioinnissa tarkastellaan systemaattisesti
ennusteiden epavarmuutta. Liséksi jatkosuunnittelussa tulisi arvioida uuden
valtakunnallisen liikennemallijérjestelman (VALMA) tuoma tarkennus ennusteisiin.

Hankkeen valtakunnalliset vaikutukset ovat merkittavid, ja niiden arvioinnin tulee
olla lapinakyvaa ja kestdaa myo6s ennustemuutoksia.

Vaikutukset Lahti—Helsinki-yhteysvalilla seka palveluiden

toteutumisen edellytykset

Selostuksessa todetaan, ettd Itdaradan toteutuessa Lahden ja Helsingin seudun
valinen kaukojunaliikenne jaanee pois ja jaljelle jaa vain hitaampi lahijunaliikenne
ja raideliikenteen palvelutaso Lahdesta padkaupunkiseudulle heikkenee. Traficom
pitaa tarkeana, etta ennen hankkeen toteutuksesta padttamistad palvelutason
muutoksen vaikutukset alueelliseen saavutettavuuteen arvioidaan
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kokonaisvaltaisesti. Jatkosuunnittelussa olisi tarpeen tarkastella, voidaanko
lilkenndintiratkaisuilla lieventaa palvelutason heikentymisté Lahden alueen osalta
ja millaisia julkisia kustannuksia se tuottaisi ja millaista julkista rahoitustasoa se
vaatisi vertailuvaihtoehdon suhteen. My&s Porvoon suunnan lahiliikenteen osalta
palvelun toteutumisen edellytykset olisi tarpeen tuoda esiin. Lisaksi ratkaisun
vaikutuksia valtakunnalliseen rataverkkoon ja palvelutasoon seka alueiden
kayttoon tulisi tarkastella osana koko rataverkon kehittamista. Itaradan
toteuttamisessa on kyse liikennejarjestelman kokonaisratkaisusta, jossa uuden
yhteysvadlin toteuttamisella on paitsi mydnteisia vaikutuksia liikkumiseen ja
alueiden kayttéon uudella rataosuudella, myds mahdollisia voimakkaasti
negatiivisia vaikutuksia toisaalla. Olisikin térkeaé arvioida kokonaisuuden kannalta
parhaat ratkaisut, joilla tuetaan Suomen kilpailukykya ja elinvoimaa
tasapainoisesti. Toteutukseen tahtadvassa jatkosuunnittelussa tai sen tukena on
perusteltua tarkastella myoés henkildjunaliikenteen palveluiden toteutumisen
edellytykset. Liikenteen palveluiden edellytykset liittyvat infrastruktuurin ohella
myo6s kalustoon ja palveluiden rahoitukseen. Vaikutuksissa olisi tarpeen tuoda esiin
Itéradan aiheuttamat kalustoinvestointitarpeet ja julkisen puolen
henkiléjunaliikenteen rahoitustarpeet, jotka voivat muodostua merkittaviksi
julkisen puolen lisakustannuksiksi. Jatkosuunnittelussa on my6és perusteltua
tarkastella muita verkollisia kehittédmispolkuja osana valtakunnallista
lilkennejarjestelmasuunnittelua.

Tunnelivaihtoehtojen tekniset- ja turvallisuuskysymykset

Selostuksessa on arvioitu tunnelivaihtoehtojen runkomelu- ja tarinavaikutuksia ja
todettu, ettd ne ovat hallittavissa vaimennustoimenpitein.

Jatkosuunnittelussa tulee huomioida tunneliturvallisuuden, ilmanvaihdon,
viemardinnin ja pelastustoiminnan jarjestelyt ja kuulla seka tunneliturvallisuudesta
vastaavia viranomaisia etta pelastustoimea, jotta ratkaisut ovat turvallisia seka
matkustajille ettd kunnossapitoa suorittaville. Lisaksi tulisi arvioida operatiiviset
turvallisuusvaikutukset osana ratalain mukaista suunnittelua seka tarkastella
jarjestelmien yhteensopivuutta rataverkon teknisten vaatimusten kanssa.

Jatkosuunnittelussa tulee myds kiinnittédd huomiota siihen, miten VAK-
onnettomuustilanteessa tunneleissa toimitaan ja saadaan suojattua seka
tunnelissa olevat ihmiset ettd ymparisto oikeanlaisilla ja turvallisilla ratkaisuilla.

Nama kysymykset kuuluvat yksityiskohtaiseen suunnitteluvaiheeseen, mutta niiden
merkitys on merkittédva seka hankkeen kustannusten ettd kayttéturvallisuuden
kannalta.

Vaikutukset luontoon ja luontoarvoihin

Itarata sijoittuu kokonaan uuteen kaytavaan ja osin rakentamattomaan
ymparistdoon ja sen vaikutukset ovat taman vuoksi merkittavasti ymparistoa ja
luontoa muuttavia.

Vaikutusalueella on useita Natura-kohteita, merkittdvimpina hankkeen valittémaan
ldheisyyteen sijoittuvat Sipoonjoki ja Porvoonjoen suistoalue, joilla
tydmaanaikaiset maanmuokkaus ja kuljetustoimenpiteet voivat aiheuttaa
merkittavaa, vesistdja pitkin laajalle leviavaa ja elinymparistdjen tuhoutumisen
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osalta peruuttamatonta haittaa luonnolle. Jatkosuunnittelussa on erittain tarkeda
noudattaa vahintaankin niitd toimenpiteitd, jotka on kuvattu haittavaikutuksia
lieventavina toimenpiteina.

Yleisesti luontoon kohdistuvia vaikutuksia oli selvitetty kiitettdvan laajasti ja
lieventamistoimia oli esitetty hyvin. Arvioinnista valittyy kuitenkin osin mielikuva,
ettd rakentamisesta ei aiheutuisi haittoja tai ennallistamisella haitat olisivat
korjattavissa. Esimerkiksi, kun vesistd ylitetaan sillalla, siitd aiheutuu yleensa
merkittavaa haittaa rakentamisaikana ja vaikka rakentamisaika on véliaikainen, voi
herkka elinymparisté tuhoutua peruuttamattomasti, kun alueen yli ajetaan
raskailla tydkoneilla ja ennallistamisesta huolimatta vaikutus voi jaada pysyvaksi,
vaikkei haittaa enda radan valmistuttua tulisikaan.

Ilmastovaikutukset

Hankkeen ilmastovaikutuksia on arvioitu, mutta loppuyhteenvedon osalta
tilanteesta ei synny aivan kattavaa kuvaa hankkeen kokonaisvaikutuksista.

Rakentamisen aikaiset ilmastovaikutukset ovat merkittavasti negatiiviset ja
hiilinielujen ja hiilivarastojen menetysten vuoksi jossain maarin myds pysyvia.

Liikenndinnin aikaisten ilmastovaikutusten arvioidaan olevan kulkutapasiirtyman
ansiosta kohtalaisesti positiiviset. Kuitenkin liikenndinnin aikainen paastdévahenema
on arvioiden perusteella niin pieni, ettei se tarkasteltavan 50 vuoden aikana
kompensoi rakentamisesta aiheutuvia haittoja ilmastolle.

Ilmastovaikutuksen jakaminen kahteen kategoriaan "rakentamisen aikaiset" ja
"kaytdn aikaiset" vaikutukset antaa epaselvan viestin. Ilmaston kannalta olennaista
on koko hankkeen arvioitu vaikutus ilmastoon, joka jaa vaikutukseltaan selkeasti
negatiiviseksi tarkasteluaikana. Téama kokonaisuus olisi hyva avata selkedmmin ja
todeta suoremmin, ettd hankkeen ilmastovaikutuksia voidaan pitaa kokonaisuutena
negatiivisina tarkastelujakson aikana, kun huomioidaan seka rakentaminen,
hiilinielujen ja -varastojen vahenemat seka kulkutapaosuuksien muutokset.

Asp Emil
Ylijohtaja

Vdisanen Laura
Erityisasiantuntija

Tama asiakirja on allekirjoitettu séhkoisesti. Liikenne- ja viestintavirasto (Traficom)
12.3.2026. Allekirjoituksen oikeellisuuden voi todentaa sahkdisia allekirjoituksia
tukevalla lukijaohjelmalla tai Traficomin kirjaamosta.
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Aihe: Lausuntopyynto, YVA-selostus Itarata, LVV-U/20947/2026
Lihetetty: 23.1.2026,11.51.12

Mista: Heinimaa Tanja (Tukes)<Tanja.Heinimaa@tukes.fi>
Mihin: Lupa- ja valvontavirasto, Kirjaamo

Luokat: K2 Jaana

Hei,

Tukesilla ei ole lausuttavaa.

Tukes on antanut asiasta aiemmin lausunnon (Tukes 11217/03.00.02/2024, 7.11.2024), eika Tukesilla ole siihen
lisattavaa. Tukesilla ei huomioitavaa lausuntopyynndssa esitettyihin asioihin: Yhteysviranomaisen lausunnossa YVA-
ohjelmasta todetaan, ettd hankealueen kemikaalilaitosten riskit ja niiden vaikutukset junarataan tulee huomioida
jatkosuunnittelussa.

Mikali teilla on erityiskysymyksia Tukesille, toimittakaa niista lausuntopyynté Tukesin kirjaamoon kirjaamo@tukes.fi.
yt, Tanja Heinimaa

Tanja Heinimaa
Johtava asiantuntija, Teolliset prosessit | Senior Specialist, Industrial Process Unit

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto
Sakerhets- och kemikalieverket

Finnish Safety and Chemicals Agency

Puh. 029 505 2657 | Tel. +358 29 505 2657

Turvallinen ja kestava tulevaisuus — se on tehtava.

Tukes.fi | Tukes Kampus | Linkedin | Facebook | Instagram | YouTube
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Lausunnon antaminen Itiratahanketta koskevaan ymparistovaikutusten arviointiselostukseen

Kuntakehityslautakunta 04.03.2026 § 23

Valmistelija Laakso Jukka-Matti, etunimi.sukunimi@tuusula.fi
Lausuntopyynto6

Lupa- ja valvontavirasto (LVV) pyytaa Tuusulan kunnan lausuntoa
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta, joka koskee Itarata Oy:n Itarata-
hanketta. YVA-selostus liitteineen, kuulutus ja lausuntopyyntoé 16ytyvat
internetista osoitteesta www.ymparisto.fi/itarata-yva. Lausuntojen maaraaika
on 13.3.2026. Lausunnot tulee toimittaa osoitteeseen kirjaamo@Ivv fi tai
postitse osoitteeseen Lupa- ja valvontavirasto, PL 20, 13035 LVV. Tuusulan
kunta on saanut lisdaikaa lausunnon toimittamiseen. Lausunto tulee toimittaa
viimeistaan 20.3.3026.

Tuusulan kunnanhallitus lausui YVA-ohjelmasta kokouksessaan 18.11.2024 §
397.

Ymparistovaikutusten arviointiselostus

YVA-menettelyssa arvioitavat Itaradan linjausvaihtoehdot on muodostettu
siten, etta eri tarkasteluvaleillda on eri maara arvioitavia linjausvaihtoehtoja.
Vaihtoehtoja ja tarkasteluvéleja on tarkennettu ja osittain suunniteltu uudelleen
sen jalkeen, kun YVA-ohjelma oli nahtavilla vuonna 2024. Nyt nahtavilla
olevassa YVA-selostuksessa tarkasteluvalit ja hankkeen vaihtoehdot ovat:

Lentoradan ja Porvoossa sijaitsevan Backaksen valilla on tarkasteltu viitta
vaihtoehtoista linjausta:

* Anttilan kylan vaihtoehto (AK)

» Sdhkbaseman pohjoinen vaihtoehto (SP)

» Sahkodaseman eteldinen vaihtoehto (SE)

* Nikkilan vaihtoehto (N)

* Nikkilan etelapuolinen vaihtoehto (NE)

Porvoon Backaksen ja Bjérkdalin valilla on tarkasteltu kolmea vaihtoehtoista
linjausta seka naihin liittyvia ala- ja tdydennysvaihtoehtoja:

» Kuninkaanportin vaihtoehto K, joka mahdollistaa maanpaallisen aseman
toteuttamisen Kuninkaanportin alueelle.

« Lisaksi tarkastellaan taydennysvaihtoehtoa K+, jossa Porvoon vanhan juna-
aseman lahialueelle toteutettaisiin 1ahilikenteen asema

» Puistokadun vaihtoehto P, joka mahdollistaa tunneliaseman toteuttamisen
Lantisen Mannerheiminvaylan alapuolelle

» Porvoon keskustan vaihtoehto VP3, joka mahdollistaa tunneliaseman
toteuttamisen Porvoon keskustaa

* Vaihtoehdon VP3 alavaihtoehto VP2, joka kulkee tarkasteluvalin alusta
Loviisan puolelle saakka tunnelissa. Alavaihtoehto mahdollistaa
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tunnneliaseman toteuttamisen Porvoon keskustaan. Alavaihtoehdolta ei
kuitenkaan ole mahdollista liittya seuraavan tarkasteluvalin Myrskylan
vaihtoehtoon.

Porvoon itdosassa sijaitsevan Bjorkdalin ja Kouvolan Teuroisten valilla on
tarkasteltu kolmea vaihtoehtoista linjausta:

* Myrskylan vaihtoehto (M)

* Lapinjarven pohjoinen vaihtoehto (LP)

* Lapinjarven etelainen vaihtoehto (LE)

Kouvolan Teuroisten ja Korian valilla on tarkasteltu yhta linjausta (TK).

Vertailuvaihtoehto 0+: Ymparistévaikutusten arvioinnissa tarkastellaan lisaksi
vertailuvaihtoehtoa 0+, jossa ltarataa ei toteuteta. Vertailuvaihtoehto O+
sisaltda nykyisen rataverkon hyvaksytyt parantamishankkeet. Oletuksena on,
ettad Lentorata on rakennettu ja digirata (digitaalisen junien kulunvalvonnan
uudistus) on toteutunut.

Hanketta koskevat tiedot

Itdrata on Lentoradalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava kaksiraiteinen
nopean lilkkenteen rata. Itarata erkaantuu lansipaassa Pasilan ja Keravan
valille suunnitellusta Lentoradasta tunnelissa Tuusulassa/Vantaalla ja liittyy
itdpadssa nykyiseen Lahti—-Kouvola-rataan. Rataa suunnitellaan yhdeksan
kunnan alueelle, jotka ovat Tuusula, Vantaa, Kerava, Sipoo, Porvoo, Loviisa,
Myrskyla, Lapinjarvi ja Kouvola. Kaukoliikenteen liséksi rata mahdollistaa
Helsingin ja Porvoon valisen lahijunaliikenteen kaynnistymisen.
Tavarajunaliikenteen mahdollisuutta tutkitaan Keravan ja Kouvolan valilla.
Ratayhteyden pituus on vaihtoehdosta riippuen enimmillaan 118 kilometria.

Itaradan ratayhteys vaatii toteutuakseen Pasila— Kerava-valille suunnittelun
Lentoradan. Itarataa kayttavat henkildjunat kulkisivat Lentoradan kautta
Pasilaan ja Helsingin paarautatieasemalle. ltarata erkaantuu Lentoradasta
tunnelissa.

Itarata Oy on valinnut jatkosuunnitteluun, yleissuunnitelman laadintaan
Nikkilan etelapuolisen linjauksen (vaihtoehto NE). Ratalinjauksen valinnasta
paatti Itarata Oy:n hallitus 30.10.2025 ja se esiteltiin hankeyhtion
osakaskokouksessa 12.11.2025. Vaihtoehto on YVA-seostuksessa esitettyjen
perusteluiden mukaan pituudeltaan ja matka-ajaltaan lyhin, ja silla on vahiten
vaikutuksia ihmisiin seka luontoon. Vaihtoehto on yhdyskuntarakenteen ja
maankayton kannalta myonteisin vaihtoehto. Valittu linjaus aiheuttaa
kokonaisuudessaan vahiten haittaa ja mahdollistaa eniten hydtyja.

YVA-selostuksen mukaan kaikki ratalinjausvaihtoehdot edellyttavat
Tuusulassa muutosta voimassa oleviin osayleiskaavoihin. Tuusulan
yleiskaavan yleispiirteisyys huomioon ottaen Lentoradan ohjeelliseen
merkintdan voidaan kuitenkin tulkita sisaltyvan myds Itdradan erkaneminen.
Tunneliosuus edellyttaa lisaksi asemakaavojen muuttamista tai
vaiheasemakaavan laatimista. Tunneliin liittyvat maanpaalliset rakenteet
(kuilut ja ajotunnelit) voivat edellyttdd asemakaavamuutoksia sijoittuessaan
asemakaavoitetulle alueelle.
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TUUSULAN KUNNAN LAUSUNTO

Tuusulan kunta on YVA-ohjelmavaiheessa (khall 18.11.2024 § 397) lausunut:
"YVA:ssa tulisi tarkastella tunneliosuuden osalta linjausta, joka mahdollistaa
tunneliaseman toteuttamisen myds Hyryléén ja samalla Tuusulan
keskustaajaman kytkemisen l&hijunaliikenteen piiriin Itdradan rakentamisen
yhteydessé tai erikseen mybhemmin, jotta ratayhteyden taytta potentiaalia ei
meneteta.”

Itdradan YVA-selostuksessa tutkituista vaihtoehdoista pohjoiset linjaukset ve
AK, ve SP, ve SE ja ve N vastaisivat parhaiten kunnan nakemysta. Naissa
vaihtoehdoissa mahdollistettaisiin myds lahilikenneasema Keravalle, joka
tukisi myés Tuusulan joukkoliikennetarjontaa. Nahtavilla olevassa YVA-
selostuksessa todetaan, etta Itarata Oy on kuitenkin valinnut
jatkosuunnitteluun etelaisen vaihtoehdon NE.

Tuusulan alueelle sijoittuvaan ratakaytavaan, tunneliin ja tunnelirataa
tukevaan infraan liittyvat, kunnalle kohdentuvat riskit, rajoitteet, vastuut ja
velvollisuudet tulee hankkeen jatkosuunnittelussa hankkeen toimesta
kartoittaa suunnittelu, rakentamis- ja yllapitovaiheiden osalta. Tuusulan
alueella kunnalle ja kunnallisille toimijoille kohdistuviksi ennakoidut vaikutukset
tulee mahdollisuuksien mukaan estaa, minimoida tai ratkaista. Kartoitusta
tulee yllapitda ajantasaisena ratahankkeen edetessa.

Tuusulan kunta edellyttaa, etta jatkosuunnittelussa toteutetaan Itaradan ja
Lentoradan vaikutusten samanaikainen ja yhdenmukainen tarkastelu seka
tuotetaan hankkeiden yhteiset suunnitelmat haitallisten vaikutusten
minimoimisesta ja estamisesta.

Tuusulan kunta mahdollistaa kaavoituksella maankaytdn kehittymista
ratakaytdvan alueella. Kunta haluaa hyddyntaa Itdradan linjausvaihtoehtojen
alueille sijoittuvat asuin-, tyopaikka- ja teollisuusalueet taysimaaraisesti, taysin
Itaradan tunnelilinjauksesta rippumatta. Ratatunneli, rata mm. tarina ja
runkomeluvaimennustensa osalta seka rataan liittyvat tekniset ratkaisut maan
alla ja maan pinnalla tulee suunnitella ja toteuttaa siten, etteivat ne aseta
rajoituksia maankaytdlle tai sen laadulle Tuusulan alueella.

Keski-Uudenmaan ymparistoélautakunta on lausunut 17.2.2026 § 18 YVA-
suunnitelmasta pohjavesien ja luontoarvojen osalta. Ymparistdlautakunta nosti
lausunnossaan mm. sen, ettei ymparistdvaikutusten arvioinnissa ole selvitetty
luontoarvoja mahdollisten kuilurakennusten ja tunnelien suuaukkojen alueilta.
Keski-Uudenmaan ymparistolautakunnan tavoin Tuusulan kunta edellyttaa,
etta jatkotydna tulee selvittdd mahdolliset arvokkaat luontokohteet ja
hankkeen vaikutukset niihin myds pienialaisemmissa rakentamisen alle seka
vaikutuksen piiriin jaavissa kohteissa.

Kaavatilanne

Tuusulan yleiskaava 2040 on hyvaksytty valtuustossa 14.11.2022 ja kaava sai
lainvoiman 17.12.2025. Lainvoimaisessa yleiskaavassa Etela-Tuusulaan on
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merkitty liikennetunnelin ohjeellinen linjaus Uusimaa kaavan 2050 mukaiselle
sijainnille. Kaavamaarayksen mukaan "Merkinnélla osoitetaan ohjeellinen
varaus maanalaiselle rautatielle. Radan rakentamisen yhteydessé tulee oftaa
huomioon pohjaveden esiintyminen.” Tuusulan kunta on lausunut Lentorata
Oy:lle 12.1.2026, etta paivitetyssa Lentoradan YVA-selostuksessa 3/25
esitetty Lentoradan linjaus ei ole kunnan nakemyksen mukaan yleiskaavan
vastainen. Itdradan vaihtoehto ve NE noudattaa pitkalti samaa linjaa Tuusulan
eteldosassa.

Lainvoimaiseen Tuusulan yleiskaavaan 2040 on merkitty Kulloontien ja
Tuusulanvaylan varrelle joukkoliikenteen laatukdytava, joka voidaan toteuttaa
myo0s raideliikenneyhteytena.

Tuusulan yleiskaava on 2040 on kumonnut Hyrylan laajentumissuunnat -
osayleiskaavan, Maantiekyla -osayleiskaavan, Rykmentinpuiston
osayleiskaavasta Tuusulan itdvaylan idanpuoleiset osat ja Sulan
osayleiskaavasta Tuusulan Itavaylan kaakkoispuolella olevat alueet. Lisaksi
asemakaavoitettu alue on laajentunut Tuusulan Itavaylan itdpuolelle
Rykmentinportti | -asemakaavan saatua lainvoiman. Nama tiedot tulee korjata
Kaavakartat ja maankaytto -karttasarjaan liitteeseen 7 ja selostukseen. Focus-
alueen ja Ruotsinkyla - Myllykyla -osayleiskaavoja ei ole kumottu.

YVA-selostuksessa esitettyjen Itdradan vaihtoehtojen alueilla on voimassa tai
vireilld useita asemakaavoja. Itdradan linjaukset kulkevat pohjoisessa likimain
Mattilan vanhalla asuinalueella ja Rykmentinpuiston yritysalueella seka
etelassa Kelatien, Jusslan ja Sammonmaen tydpaikka-alueilla. Naille alueille
on laadittu asemakaavoja.

Lainvoimaisissa asemakaavoissa ei ole huomioitu Itaradan linjauksien
mukaisia maanalaista rautatieta tai kuilu- ja ajotunnelirakenteita.
Rykmentinportti | -asemakaavaan (voimaantulo 28.05.2025) on merkitty
Ohjeellisen maanalaisen rautatietunnelin linjauksen osoittava alueen osa.
Rautatietunnelin vaatimukset on otettava huomioon korttelien suunnittelussa.
Lisdksi asemakaavaan on osoitettu Yhdyskuntateknisté huoltoa palvelevien
rakennusten ja laitosten alue. Alueelle saa sijoittaa maanalaisen
rautatietunnelin toimintaa palvelevan kuilurakennuksen. Merkinnat on tehty
asemakaavaan Lentoradan senhetkisen linjauksen mukaan. Itaradan
pohjoisempia vaihtoehtoja nama kaavamerkinnat eivat valttdmatta palvele.

Vireilla olevissa asemakaavoja tarpeelliset merkinnat voidaan ottaa huomioon.
Tuusulan kunta tulee tarvittaessa paivittamaan asemakaavojaan.

Kuilut ja ajotunnelit

YVA-selostuksessa on esitetty mahdollisia ajotunneleiden suuaukkoja ja
kuilurakennuksia.

Ajotunneleiden ja kuilurakennusten sijoittelussa on yleisesti otettava
huomioon, ettd Tuusulan kunta valmistelee merkittavien tydpaikka-alueiden
asemakaavoitusta Etela-Tuusulassa. Tulevien tydpaikka-asemakaavojen on
tarkoitus sallia teollisuus-, tuotanto- ja varastotoimintojen lisaksi kaupallisia
toimintoja. Kuilurakennusten sijoittamisessa tulee huomioida tyopaikka-
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alueiden toiminnot (esim. kemikaalivarastointi, tuotantotoiminnot ja niihin
littyvat tavara- ja materiaalitoimitukset).

Yleisesti tunnelilouhintatyon aikaisen raskaan liikenteen lisdantymisen voi
olettaa vaikuttavan kuljetuskaluston likkumisessa kaytettavien vaylien
liikenneturvallisuuteen. Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittda huomiota siihen,
ettd ajotunnelivaylien liittyminen maanpaalliseen vaylastoon toteutetaan
tavalla, joka ei kuormita jo nykyisin liikenneturvallisuuden kannalta haastavia
littymaalueita, seka tavalla, joka ei tuota monimutkaisia, hankalasti
hahmotettavia liikennejarjestelyja.

Lammaskaskentien ajotunnelin sijoittuessa Focus-osayleiskaavan
lentoliikenteelle varatulle alueelle, tulee ratkaisun toteutuksesta neuvotella
maanomistaja Finavian kanssa.

Esitetty etelaisin kuilurakennus Tuusulan kunnan alueella sijoittuu
Kulomaentien (mt 152) ja Vanhan Tuusulantien (mt 11556) liittymaan.
Liittymaaluetta tullaan tarkastelemaan ja suunnittelemaan maantiejarjestelyjen
osalta maantie 152 jatkeen (Keha V) tiesuunnittelun yhteydessa.
Ratahankkeen tulee varautua tarkastelemaan kuiluun liittyvat jarjestelyt
uudelleen tiesuunnittelun yhteydessa.

Muottikujan lansipaan tuntumaan osoitettu mahdollinen ajotunnelin suuaukko
sijoittuu asemakaava-alueen reunalle, juuri sen ulkopuolelle. Alueella on
voimassa Ruotsinkylan osayleiskaava ja siina maa- ja metsatalousalueen
erityisalue MTE-1. Alue on varattu Metsantutkimuslaitoksen tarpeita varten ja
alueella saa rakentaa toiminnan kannalta tarpeellisia rakennuksia ja laitteita.

Muottikuja on nykyisin kapeimmillaan noin 5 metrinen tonttikatu, jota ei ole
mitoitettu suunnitelluille kiviaineskuljetuksille. Jatkosuunnittelussa katu tulee
tarvittavien parannusten osalta varautua suunnittelemaan ja toteuttamaan
ratahankkeen toimesta. Vaihtoehtoisesti ajotunnelia varten tulee toteuttaa oma
vayla Kelatien asemakaava-alueen ulkopuolelle.

Itavaylan ja Fallbackantien risteyksen mahdollisen ajotunnelin
(linjausvaihtoehdot AK, SP, SE, N) suuaukon laheisyydessa kunta toteuttaa
Sulankaari-kadun liittdmisen Fallbackantiehen siten, ettd syntyy nelihaarainen
Fallbackantie/Tuotantie/Sulankaari -littyma, joka liikennevalo-ohjataan. Myos
Telitie -katu liittyy Fallbackantiehen ajotunneli suunnitellussa sijainnissa.
Mahdollinen Itaradan ajotunneli ei saa estaa katujarjestelyjen olemassa oloa,
kayttéa tai toimivuutta. Moottoriajoneuvoliikenteen liséksi Fallbackantie
sivukatuineen on oleellista paikallisen jalankulun ja pyorailyn reitistoa.
Fallbackantien kaytava on myds seudullinen paareitti Helsingin seudun
pyoraliikkenteen paaverkolla, ja sita tulee jatkossakin kehittda tassa roolissa.
Ajotunneli ei saa mydskaan vaarantaa Vaha-Muorin pohjavesialueen tai
Harminsuo- Harminkallio-Matkoissuon arvoja, eika yksityisten
talousvesikaivoja.

Mayrakorven eteldisen mahdollisen ajotunnelin (linjausvaihtoehdot AK, SP,
SE, N) suuaukon alueella on vireillda Rykmentinpuiston keskiosan
yleissuunnitelma. Yleissuunnitelmaluonnos on ollut nahtavilla alkukesalla
2025. Yleissuunnitelmaa ei edisteta talla valtuustokaudella. Luonnoksessa
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Mayrakorpeen ja Sammalkalliolle on tutkittu asumisen ja tyopaikkojen alueita.
Mahdollinen ajotunnelin sijainti tulee myéhemmassa vaiheessa sovittaa
tarkemmin vastaamaan kunnan suunnitelmia.

Esittelija kuntakehitysjohtaja Andersson Albert

Paatdésehdotus Kuntakehityslautakunta paattda ehdottaa kunnanhallitukselle, etta
kunnanhallitus paattaa antaa selostusosan mukaisen lausunnon Itérata Oy:n
Itarata hankkeen ymparistdvaikutusten arviointiselostuksesta (Lupa- ja
valvontaviraston diaarinumero LVV-U/20947/2026).

Lisaksi kuntakehityslautakunta paattaa tarkastaa ja hyvaksya poytakirjan
tdman asian osalta valittdbmasti kokouksessa.

Paatos Kuntakehityslautakunta paatti ehdottaa kunnanhallitukselle, etta
kunnanhallitus paattaa antaa selostusosan mukaisen lausunnon Itarata Oy:n
Itarata hankkeen ymparistdvaikutusten arviointiselostuksesta (Lupa- ja
valvontaviraston diaarinumero LVV-U/20947/2026).

Lisaksi kuntakehityslautakunta paatti tarkastaa ja hyvaksya poytakirjan tdman
asian osalta valittdmasti kokouksessa.

Kunnanhallitus 16.03.2026 § 104
69/11.00.02/2026

Valmistelija Laakso Jukka-Matti, etunimi.sukunimi@tuusula.fi
Esittelija kansliapaallikkd Oksanen Annaliisa
Paatosehdotus Kunnanhallitus paattaa antaa selostusosan mukaisen lausunnon Itarata

Oy:n Itarata hankkeen ymparistévaikutusten arviointiselostuksesta (Lupa-
ja valvontaviraston diaarinumero LVV-U/20947/2026)Kunnanhallitus
paattaa antaa selostusosan mukaisen lausunnon Itarata Oy:n Itarata
hankkeen ymparistdvaikutusten arviointiselostuksesta (Lupa- ja
valvontaviraston diaarinumero LVV-U/20947/2026).

Kasittely Kasittelyn aikana esittelija muutti pohjaehdotusta siten, etta
pohjaehdotukseen lisattiin kohta: tarkastaa ja hyvaksya poytakirjan taman
asian osalta heti kokouksessa. Kunnanhallitus hyvaksyi muutoksen
yksimielisesti.

Paatos Kunnanhallitus paatti
- antaa selostusosan mukaisen lausunnon lItarata Oy:n Itarata hankkeen
ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta (Lupa- ja valvontaviraston
diaarinumero LVV-U/20947/2026)

-tarkastaa ja hyvaksya poytakirjan tdman asian osalta heti kokouksessa
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Muutoksenhakuohje koskee pykailia: § 104

Muutoksenhakukielto

Paatokseen, joka koskee vain asian valmistelua tai taytantdonpanoa, ei saa
kuntalain 136 §:n mukaan hakea muutosta.



Aihe: Itdradan YVA selostus, Uudenmaan elinvoimakeskuksen liikenneosaston lausunto
Lihetetty: 12.3.2026, 14.05.59

Mista: Karkkdinen Arto (Elinvoimakeskus)<arto.karkkainen@elinvoimakeskus.fi>
Mihin: Lupa- ja valvontavirasto, Kirjaamo
Kopio: minna.weurlander@itarata.fi; ylva.wahlstrom; Siimes Heli (EVK); Ruohio Petri (EVK); Ylipaavalniemi Paivi (EVK);

jenni.rautiainen; anna.puolamaki; marko.kelkka; jaakko.kuha

Luokat: K2 Taru

Itaradan YVA selostus, Uudenmaan elinvoimakeskuksen liikenneosaston lausunto
UuD/4373/2026

Viite: lausuntopyynténne 13.1.2026, LVV-U/20947/2026.

Uudenmaan elinvoimakeskuksen likenneosasto edellyttaa, ettd suunnittelussa tulee huomioida itdradan laheisyys
maanteihin ndhden, niiltd osin, kun ratalinjaus risteda maantien kanssa tai sijaitsee sen valittdmassa laheisyydessa.
Radan ja tieverkon risteamiskohdat on suunniteltava siten, ettd maanteiden kunnossapidolle tai liikenteelle ei aiheudu
merkittavia hairiditd, mydskaan radan rakennustdiden aikana.

Itdradan jatkosuunnittelussa ja toteuttamisessa tulee huomioida likennehankkeet seka maankayton muutokset
suunnittelualueilla. My6s valmistuneet ja kdynnissa olevat liikenneselvitykset ja suunnitelmat, kuten esimerkiksi Vt 6
Koskenkyla-Kouvola, Loviisa, Lapinjarvi, Kouvola toimenpideselvitys, on huomioitava hankkeen jatkosuunnittelussa.
Jatkosuunnittelussa on huomioitava myo6s toimenpideselityksessa esitetyt rinnakkaistiejarjestelyt. Lisdksi rataa ja
tieverkkoa yhteensovitettaessa suunnittelussa tulee tarkastella erikoiskuljetusreitit ja niiden vaatimat ylityskorkeudet ja
painovaatimukset. Nykyisen tieverkon laheisyydessa on jatkosuunnittelun yhteydessa muistettava tarvittavat
lupaprosessit seka yhteistyd paikallisten elinvoimakeskusten liikenneosastojen kanssa.

Rakentamisen aikaiset kuljetukset lisdavat suunnittelualueella merkittavasti raskasta liikennetta ja nain ollen
maanteiden seka liittymien valityskyky ja turvallisuus tulee taata my6és muuttuvissa olosuhteissa. Kuljetusten
suuntautuminen alueellisesti on hyva arvioida seuraavissa suunnitteluvaiheissa tarkemmin, varsinkin radan
tunneliosuuksien louhekuljetusten osalta. Tarkemman suunnittelun yhteydessa on valtettava tyon aikaisten liittymien
esittamista paatieverkolle.

Uudenmaan elinvoimakeskuksen liikenneosasto pitaa kannatettavina suuntausvaihtoehtoja, jotka mahdollistavat
toimivat lahijunayhteydet Porvoon ja Nikkilan alueille.

Arto Kérkkdinen

Ympadristovastaava

Uudenmaan elinvoimakeskus
Liikenneosasto

p. 0400 432288

sp. arto.karkkainen@elinvoimakeskus.fi



mailto:arto.karkkainen@elinvoimakeskus.fi

OTE POYTAKIRJASTA

Uudenmaan liitto

.-‘;‘":.3 Nylands férbund
.........

Maakuntahallitus § 41 30.03.2026

Lausunto Itaradan YVA-selostuksesta

Maakuntahallitus 30.03.2026 § 41
489/06.02.00/2024

Tiivistelma

Uudenmaan liitto pitda Itarata-hanketta merkittavana liikennejarjestelman
kehittamishankkeena, jolla voi olla laaja-alaisia vaikutuksia
valtakunnalliseen raideliikenneverkkoon, alueelliseen saavutettavuuteen
seka maankayton kehitykseen. Ymparistovaikutusten arviointiselostus
tarjoaa paaosin kattavan kokonaiskuvan hankkeen vaikutuksista, mutta
arvioinnissa on myos tarkentamista edellyttavia kysymyksia erityisesti
likennejarjestelmavaikutusten, maankayton kehittdmisen seka
ymparistovaikutusten tarkastelun osalta.

Lausunnossa korostetaan erityisesti ratkaisujen merkitystd Uudenmaan
likennejarjestelman toimivuuden, Porvoon asemaratkaisujen seka alue- ja
yhdyskuntarakenteen kehityksen nakokulmasta. Liséksi tuodaan esiin
arviointiselostuksen tietopohjaan, luontovaikutusten tarkasteluun seka
ilmastovaikutusten arviointiin liittyvia tarkennustarpeita. Jatkossa
suunnittelussa on tarkeaa varmistaa, etta ratahankkeen ratkaisut tukevat
kestavaa liikennejarjestelmaa seka maakuntakaavan tavoitteiden mukaista
alue- ja yhdyskuntarakennetta.Maakuntahallitukselle esitetdan, etta se
paattada antaa ehdotuksen mukaisen lausunnon.

Asian vireilletulo

Lupa- ja valvontavirasto pyytaa lausuntoja ymparistévaikutusten
arviointiselostuksesta, joka koskee Itarata Oy:n Itarata-hanketta.
Lausuntopyyntd on saapunut 13.1.2026. Lausunnon maaraaika on
13.3.2026, mutta Uudenmaan liitto on saanut lisdaikaa virallisen lausunnon
jattdéon 2.4.2026 asti. Lisaaika pyydettiin lupa- ja valvontavirastolta
13.2.2026.

Asian tausta

Itdiseen Suomeen suuntautuvan uuden nopean raideyhteyden suunnittelu
perustuu pitkaan jatkuneeseen selvitys- ja suunnittelutydhén, jota on tehty
useiden eri viranomaisten ja toimijoiden toimesta jo 2000-luvulta Iahtien.
Nykyinen Itarata-hanke ei siten ole yksittdinen uusi suunnitteluhanke, vaan
useiden vaihtoehtotarkastelujen ja strategisten
likennejarjestelmalinjausten tulos.

Ensimmaiset merkittavat selvitykset laadittiin 2000-luvun lopulla, jolloin
Ratahallintokeskus tarkasteli vuonna 2008 Helsinki—Pietari-raideyhteyden
kehittamista seka erilaisia oikoratavaihtoehtoja Suomen puolella.
Selvityksessa arvioitiin nopeiden ratayhteyksien mahdollisuuksia seka
niiden vaikutuksia liikenteeseen ja aluekehitykseen.

2010-luvulla suunnittelua jatkettiin laajemmin valtakunnallisen
likennejarjestelman nakdkulmasta. Liikennevirasto laati vuosina 2011—
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2012 selvityksia nopeasta ratayhteydesta Helsingista itaan
maakuntakaavoituksen tueksi. Naissa tarkasteluissa arvioitiin useita
ratakaytavia ja niiden toteuttamisedellytyksia.

Suunnitteluty6ta jatkoi mydhemmin Vaylavirasto, joka vuosina 2019-2020
tarkasteli It&-Suomen junayhteyksien kehittamisvaihtoehtoja ja vertaili
useita eri ratakaytavia. Tarkastelussa olivat muun muassa Porvoon,
Kotkan ja muiden itaisten yhteyssuuntien vaihtoehdot. Samanaikaisesti
alueelliset toimijat, kuten maakuntaliitot, laativat omia
ratakaytavaselvityksidan maakuntakaavoituksen tueksi. Naiden selvitysten
perusteella Lentoradan kautta Porvooseen ja edelleen Kouvolaan kulkeva
yhteys alkoi muodostua jatkosuunnittelun kannalta
tarkoituksenmukaisimmaksi vaihtoehdoksi.

Suunnittelun seuraava merkittava vaihe oli hankeyhtién perustaminen
vuonna 2022. Talléin perustettiin Itarata Oy, jonka tehtavana on vastata
nopean Lentorata—Porvoo—Kouvola-ratayhteyden suunnittelusta
esisuunnitteluvaiheesta rakentamisvalmiuteen saakka. Yhtion
enemmistéomistajana toimii Suomen valtio liikenne- ja viestintaministerion
kautta, ja lisaksi omistajina on useita kuntia ja kaupunkeja.
Hankeyhtiomallin tavoitteena on ollut nopeuttaa suurten ratahankkeiden
suunnittelua seka varmistaa alueellinen sitoutuminen hankkeen
edistamiseen.

Hankeyhtién perustamisen jalkeen suunnittelua tdsmennettiin useilla
erillisilla selvityksilla. Vuonna 2023 laadittin muun muassa
liikenneselvityksia seka tarkasteltiin Porvoon suunnan lahijunaliikenteen
toteuttamisedellytyksid. Vuonna 2024 valmistui Itdradan paasuuntaselvitys,
jossa tutkittiin esisuunnitelmatasolla alustavia ratalinjausvaihtoehtoja jopa
300 km/h nopeustasolle. Selvityksessa arvioitiin alustavasti linjausten
vaikutuksia, tarkasteltiin Porvoon asemasijaintivaihtoehtoja seka
tunnistettiin luontoarvoja ja pienvesikohteita ymparistévaikutusten arviointia
varten. Naiden tarkastelujen jalkeen Lentorata—Porvoo—Kouvola-yhteys
valikoitui hankkeen jatkosuunnittelun lahtékohdaksi.

Varsinainen ymparistovaikutusten arviointimenettely kdynnistyi syyskuussa
2024, kun arviointiohjelma toimitettiin yhteysviranomaiselle.
Yhteysviranomaisena hankkeessa toimii lupa- ja valvontavirasto. YVA-
menettelyn aikana tarkennetaan ratalinjausvaihtoehtoja, laaditaan luonto-,
melu- ja vaikutusselvityksia seka vertaillaan vaihtoehtojen
ymparistovaikutuksia paatdéksenteon tueksi.

Ymparistovaikutusten arvioinnin tavoitteena ei ole tehda paatosta
toteutettavasta vaihtoehdosta, vaan tuottaa riittavat tiedot jatkosuunnittelua
varten. YVA-menettelyn paatyttya hankkeesta vastaava voi valita
jatkosuunnitteluun etenevan vaihtoehdon, jonka pohjalta laaditaan ratalain
mukainen yleissuunnitelma ja myéhemmin ratasuunnitelma.
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Liikennejarjestelma, liikenne ja liikkuminen

Keskeisin liikennejarjestelmatason vaikutus liittyy raideliikenteen
kapasiteetin hallintaan Helsingin seudulla. Nykyinen paarata Helsingin ja
Keravan valilla on yksi Suomen kuormitetuimmista rataosuuksista, jossa
kauko-, lahijuna- ja tavaraliikenne kayttavat samaa infrastruktuuria. Uuden
ratayhteyden toteutuminen mahdollistaisi osan kaukoliikenteen
siirtymisesta pois nykyiselta rataosuudelta, mika vapauttaisi kapasiteettia
Iahijunaliikenteen kehittamiselle seka parantaisi likenteen tasmallisyytta.
Tama tukee padkaupunkiseudun kasvavan vaeston liikkumistarpeita ja
joukkoliikenteen palvelutason kehittdmista.

Helsingin seudun raideliikennejarjestelman osalta hankkeen merkittavin
potentiaalinen vaikutus liittyy kapasiteetin hallintaan ja rataverkon
toimintavarmuuteen. Helsinki—Kerava-rataosuus on valtakunnallisesti
keskeinen liikenteellinen pullonkaula, jossa kauko-, l1ahijuna- ja
tavaraliikenne kilpailevat rajallisesta kapasiteetista. Mikali kaukoliikenteen
junia siirtyy uudelle ratayhteydelle, voi tama pitkalla aikavalillda mahdollistaa
I&hijunaliikenteen palvelutason kehittdmisen seka parantaa liikenteen
tasmallisyyttd. Samalla vaikutusten toteutuminen on vahvasti sidoksissa
Lentoradan toteutumiseen seka tulevaan liikkenndintimalliin, joiden osalta
epavarmuuksia on edelleen.

Mikali Itaradan toteutuessa osa kaukoliikenteen junista siirtyy uudelle
ratayhteydelle, voi talla olla vaikutuksia oikoradan liikennetarjontaan ja
erityisesti nopeiden junayhteyksien maaraan. Oikorata palvelee
merkittavasti myds Lahden ja paakaupunkiseudun valista
tydmatkaliikennetta, jossa nopeat kaukoliikenteen junat muodostavat
tarkean osan paivittaisia yhteyksia. Mikali kaukoliikenteen vuorotarjonta
oikoradalla vahenee, voi talla olla heikentava vaikutus tydomatkaliikkumisen
sujuvuuteen Lahden ja Helsingin valilla. Taman vuoksi olisi tarkeaa, etta
jatkosuunnittelussa tarkastellaan nykyista tarkemmin mahdollisia
muutoksia junaliikenteen palvelutasossa oikoradalla seka niiden
vaikutuksia tydmatkaliikenteeseen ja alueiden valiseen saavutettavuuteen.

Liikennejarjestelman resilienssin nakdkulmasta uusi ratayhteys voi lisata
vaihtoehtoisten reittien maaraa ja parantaa raideliikenteen
hairidnsietokykya paakaupunkiseudulla. Samalla nykyiselle rataverkolle
mahdollisesti vapautuva kapasiteetti voi parantaa tavaraliikenteen
toimintaedellytyksia satamien ja logististen solmukohtien yhteyksissa.
Vaikutusten todellinen laajuus riippuu kuitenkin siitd, kuinka merkittavasti
likennetta siirtyy uudelle radalle.

Seudullisesti tarkasteltuna hankkeen vaikutukset kohdistuvat erityisesti
Uudenmaan liikennejarjestelmaan seka Porvoon seudun
saavutettavuuteen. Porvoon aseman sijaintivaihtoehdoilla on keskeinen
merkitys seka matkaketjujen toimivuuden ettd aseman saavutettavuuden
kannalta. Porvoon keskustaan sijoittuva asema tukisi erityisesti paikallista
saavutettavuutta, silld asema olisi hyvin saavutettavissa kavellen,
pyoraillen ja paikallisella joukkoliikenteelld. Samalla aseman sijoittuminen



OTE POYTAKIRJASTA

:20® Uudenmaan liitto
..;'E';‘. Nylands férbund
@

Maakuntahallitus

§ 4 30.03.2026

paaosin maan alle Porvoon ydinkeskustassa rajoittaisi lityntaliikenteen
jarjestamismahdollisuuksia. Erityisesti lityntapysakdinnin toteuttaminen
keskustaymparistdssa olisi tilallisesti haastavaa, mika voi rajoittaa aseman
kayttoa laajemman seudullisen kayttgjakunnan nakokulmasta.

Kuninkaanportin alueelle sijoittuva asema voisi puolestaan palvella
laajemmin Porvoon seutua ja sen ymparoivia alueita. Alue sijaitsee
keskeisten tieyhteyksien laheisyydessa, mika mahdollistaa sujuvat
yhteydet henkildautolla ja linja-autoliikenteella. Kuninkaanportissa olisi
myo6s paremmin tilaa liityntdpysakoinnille seka liityntaliikenteen
jarjestamiselle, mika tukee matkaketjujen toimivuutta ja aseman
saavutettavuutta erityisesti seudullisesta nakdkulmasta.

Aseman sijaintivaihtoehdoilla on merkitystd my6s maankayton
kehittdmismahdollisuuksien kannalta. Porvoon keskustassa aseman
sijoittuminen lahelle historiallisesti arvokasta vanhan kaupungin aluetta
rajoittaa laajamittaisen kaupunkirakenteen kehittdmismahdollisuuksia.
Taman vuoksi aseman ymparille rakentuvan uuden, raideliikenteeseen
tukeutuvan kaupunkirakenteen kehittdminen olisi keskustavaihtoehdossa
rajallisempaa. Kuninkaanportin alueella maankayton kehittdmisedellytykset
ovat valjemmat, ja asemaseudun ymparille on mahdollista suunnitella
vaiheittain uutta asumista, tydpaikkoja ja palveluja siten, ettd alue tukeutuu
suoraan raideliikenteeseen ja muodostaa toimivan joukkoliikenteen
solmukohdan.

Maakuntakaavoituksen nakdkulmasta Porvoon aseman sijaintiratkaisulla
on siten keskeinen merkitys sille, miten uusi ratayhteys kytkeytyy
alueelliseen liikennejarjestelmaan ja ohjaa tulevaa maankayton kehitysta.
Vaihtoehtojen vertailussa on tarkeaa tarkastella tasapainoisesti paikallista
ja seudullista saavutettavuutta, liityntaliikenteen toimivuutta seka
asemaseutujen maankayton kehittdmismahdollisuuksia. Naiden tekijdiden
yhteensovittaminen on keskeista, jotta uusi ratayhteys voi tukea seka
toimivaa liikennejarjestelmaa ettd maakuntakaavan tavoitteiden mukaista
kestavaa yhdyskuntarakennetta.

Kokonaisuutena hankkeella on potentiaalia vahvistaa Uudenmaan
saavutettavuutta ja raideliikenteen pitkan aikavalin kehittamisedellytyksia.
Vaikutusten toteutuminen edellyttada kuitenkin tiivista yhteensovittamista
muun liikennejarjestelman kehittamisen, maankayton suunnittelun seka
likennepalvelujen kanssa. Naihin liittyvat epavarmuustekijat korostavat
vaikutusten jatkotarkentamisen tarvetta suunnittelun seuraavissa
vaiheissa.

Kaikki ymparistdvaikutusten arvioinnissa tarkasteltavat ratalinjaukset eivat
ole kaikilta osin voimassa olevan maakuntakaavan mukaisia. YVA-prosessi
seka Itaratahankkeen alustava yleissuunnitelma tullaan kuitenkin
huomioimaan parhaillaan kdynnissa olevassa VISIO-
vaihemaakuntakaavaprosessissa.
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Alue- ja yhdyskuntarakenne

YVA-menettelyssa on arvioitu seka ratalinjausvaihtoehtojen etta
mahdollisten uusien asemien vaikutuksia nykyiseen ja suunniteltuun
maankayttoon seka alueidenkayton kehittamisedellytyksiin.

Arvioinnin tausta-ainesto vaikuttaa kattavalta. Alue- ja
yhdyskuntarakenteen nykytilaa ja kehitysnakymia on selvitetty seka
paikkatietojen ettd voimassa ja vireilla olevien kaavojen avulla.
Arvioinnissa on tunnistettu, minkalaisia vaikutusmekanismeja uudella
ratahankkeella voi olla vaikutusalueensa maankayttoon. Arvioinnissa on
otettu huomioon eri suunnittelu- ja aluetasot.

Aluerakenteeseen kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa korostetaan
hankkeen merkitysta Porvoon, Kouvolan ja Ita-Suomen kannalta.
Arviointiteksista on kuitenkin jonkin verran vaikea hahmottaa, mika on
nimenomaan ltarata-hankkeen merkitys ja mika osuus kokonaisvaikutusten
kannalta taas on Lentoradalla ja mika Itaradan jalkeisilla yhteyksilla
edelleen Kouvolasta itaan.

Arvioinnissa on tunnistettu hankkeen merkitys Porvoon kannalta, mutta
rinnastettu Porvoon tilannetta koskemaan myds Kouvolaa, johon kuitenkin
jo nykyiselldaan on ratayhteys. Arvioinnissa on aluerakennendkdkulmasta
tuotu esiin radan todennakoinen vahainen merkitys muiden ratakaytavan
uusmaalaisten kuntien osalta. Arvioinnissa tuodaan esiin mahdolliset
vaikutukset Lahden suunnan junaliikenteeseen, joten arvioinnissa mainitun
Lahden kaupunkiseudun lisdksi aluerakenteellisten vaikutusten
arvioinnissa olisi ollut syyta tuoda esiin myos Helsingin ja Lahden valilla
sijaitseviin Uudenmaan radanvarsikuntiin kohdistuvat mahdolliset
vaikutukset.

Yhdyskuntarakenteen kehittamisen osalta maakuntakaavassa osoitetuista
tiiviin yhdyskuntarakenteen alueista merkittavimpia vaikutuksia voi
kohdistua Sipoon Nikkildan ja Porvooseen. Muilta osin
ratalinjausvaihtoehdot sijoittuvat Uudellamaalla joko tunneliin tai
harvemman asutuksen alueille.

Arvioinnissa on tuotu esiin pinnassa kulkevan radan vaikutusmekanismeja
ratakaytdvan maankayttéon (esim. melu ja tarina, pirstominen,
estevaikutukset, vaikutukset reitteihin).

Nikkila on Sipoon merkittavin keskus, joka maakuntakaavassa on osoitettu
keskuksena seka taajamatoimintojen kehittamisvyohykkeena. Nama ovat
maakunnan ensisijaisia yhdyskuntarakenteen kehittamisen alueita, joita
koskevat monet tavoitteet, kuten yhdyskuntarakenteen tehostaminen,
kavelyn ja pyorailyn edistaminen, palveluiden saavutettavuus jne. Nikkila
on myds itaisin maakuntakaavan mukaisista niin kutsutun KeNi-radan
maankayton kehittdmisen vydhykkeista. Arvioinnissa on tuotu esiin
Iahijunaliikenteen merkitystd asemaymparistdjen maankayton
kehittdmispotentiaalin kannalta. Sen sijaan Sipoon keskeisimman taajama-
alueen halkaisevan nopean kaukoliikenteen radan rajoittavat vaikutukset ja
ristiriidat suhteessa keskuksen maankaytdn kehittamistavoitteisiin (ja
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kaavoihin) jaavat Nikkilan vaihtoehdon (N) osalta vahaiselle huomiolle
arvioinnissa. Radan ja siihen liittyvien mahdollisten muiden rakenteiden
(melunsuojaus tms.) suhdetta ympardivaan kaupunkirakenteeseen
keskeisella taajama-alueella olisi ollut hyva myds havainnollistaa esim.
leikkauspiirroksen avulla.

Porvoossa muut linjaus- ja asemavaihtoehdot vaihtoehtoa K lukuun
ottamatta sijoittuvat tunneliin moottoritien etelapuoliselle alueelle, jonne
maakuntakaavassa on osoitettu keskus ja taajamatoimintojen
kehittamisvydhyke. Pintavaihtoehto K ja uusi asema Kuninkaanportissa,
moottoritien pohjoispuolella, loisi siten toteutuessaan uuden
kaupunkirakenteen painopisteen, ja ratakaytava uudenlaisia reunaehtoja
moottoritien pohjoispuolisen alueen maankaytdlle. Maakuntakaavassa
Kuninkaanportin alue on osoitettu uudeksi raideliikenteeseen tukeutuvaksi
taajamatoimintojen kehittdmisvyohykkeeksi.

Valjemman rakentamisen alueita koskien arvioinnissa on tunnistettu
pinnassa kulkevan radan kylamaisiin alueisiin tai muihin asutustiivistymiin
kohdistuva pirstova vaikutus.

Arvioinnissa on tuotu esiin myos esimerkiksi lityntapysakoinnin tilantarpeet
ja se, etta liityntaliikenne ja -pysakainti voi olla haasteellisia yhteensovittaa
asemaymparistoja koskevien yhdyskuntarakenteen tiivistamisetavoitteiden
kanssa.

Tunneliosuuksien osalta arvioinnissa on tuotu esiin mahdolliset paikalliset
vaikutukset, kuten maanpaalliset rakenteet seka maalampdkaivojen
rakentamisen estyminen linjauksen alueella.

Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

Vaikutuksilla ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen tarkoitetaan hankkeen
ihmisiin tai yhteis66n kohdistuvaa vaikutusta, joka aiheuttaa muutoksia
ihmisten elinymparistdssa, hyvinvoinnissa tai elamanlaadussa. Vaikutusten
muodostuminen on monen tekijan summa, mutta tdssa yhteydessa
huomiota on kiinnitetty erityisesti hankkeen melu- ja tarinavaikutuksiin,
seka ilmanlaatuun kohdistuviin vaikutuksiin.

Arviointiselostuksessa on selkeasti arvioitu vaikutukset niin rakentamisen
kuin kayton aikana, tunnistettu merkittavimmat vaikutukset ja kuvattu
haitallisten vaikutusten lieventamiskeinot, seka arviointiin liittyvat
epavarmuustekijat. Hankkeen vaikutukset syntyvat padosin radan
rakentamisen ja kayton aikana. Kuitenkin jo hankkeen
suunnitteluvaiheessa voi syntyd asukkaissa huolia tai epavarmuuksia
muutoksista, joita hanke ihmisten elinymparisté6n tuo.
Linjausvaihtoehdosta riippuen toteuttaminen voi edellyttaa rakennusten
lunastuksia.

Raideliikenteen melu, tarina ja ilmanlaatuvaikutukset suhteessa nykytilaan
ovat suurimmat alueilla, jotka ovat talla hetkella hiljaisia ja maaseutumaisia
alueita. Toisaalta jo rakennetussa ymparistossa melulle ja tarinalle altistuu
suuremmat ihmismaarat. Vaikutusten arvioinnin mukaan suurimmat
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kielteiset meluvaikutukset ovat alueilla, joilla on useita rakennuksia.
Tunneliosuuksilla vaikutukset jaavat vahaisemmiksi.

Selostus antaa realistisen kuvan ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen
kohdistuvista vaikutuksista. Selostuksessa tunnistetut haitallisia
vaikutuksia lieventavat toimenpiteet on jatkosuunnittelun yhteydessa
tarpeen ottaa mahdollisimman kattavasti huomioon.

Suojelualueet ja luontoarvot

Selostuksen mukaan vaihtoehtojen vaikutuksia suojelukohteisiin voidaan
lieventaa tarkemmassa suunnitteluvaiheessa. Esimerkiksi ratalinjauksen
sijoittuminen linjauskaytavassa tarkentuu, jolloin merkittavaan osaan
linjauskaytaviin sijoittuvista arvokohteista voidaan valttaa kajoamasta.
Luonnonymparistdn kokonaisarvioinnissa tunnistetaan epavarmuustekijana
vahainen tiedon maara tavanomaiseen luontoon liittyen. Arviointia on tehty
yleispiirteisesti avointen paikkatietojen avulla.

Selostuksessa todetaan, ettd hankkeen luontoselvityksissa tuotettu
luontoaineisto on jaoteltu neljdan arvoluokkaan Luopas-oppaassa esitetyn
mukaisesti (Makela & Salo 2023). Sen sijaan saman oppaan jaottelua
huomioitaviin asioihin suunnittelun tarkkuustason mukaan ei ole mainittu:
— aina huomioitavat kohteet (huom. voi sisaltdd myos luokan 4
kohteita)
— naiden lisaksi yleispiirteisessa maakuntatason suunnittelussa huo-
mioitavat kohteet

Tietopohjassa ei selostuksessa mainita maakuntakaavoituksen yhteydessa
tunnistettujen maakunnallisten luontokohteiden tietoja (Uusimaa-kaava
2050 kokonaisuuden liitekartta ja kohdelista V3), paitsi ne, jotka on
osoitettu suojelualuemerkinnalla (taulukko 61). Naiden alueiden arvot on
syyta ottaa huomioon maakuntakaavan yleisen suunnittelumaarayksen
mukaan: "Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa ja alueidenkaytéssa on
otettava huomioon alueiden arvokkaat ominaispiirteet ja turvattava
luonnon, maiseman ja kulttuuriympariston arvot.”

Selostuksen selkeyden vuoksi siihen (tai liitteeksi, johon viittaus tekstissa)
tulisi sisaltya yhteenvetokartta selvitysalueiden rajauksista hankkeen
yhteydessa teetetyista luontoselvityksista. Lisdksi mukaan kuuluisi tieto
siitd, mitka linjaukset ovat olleet mukana missakin selvitysvaiheessa.

Ekologinen verkosto

Vaikutukset ekologiseen verkostoon on arvioitu maakunnallisella ja
ylimaakunnallisella tarkastelutasolla paikkatietoaineistoihin ja
maakuntakaavamerkint6ihin perustuen. Arviointiaineisto on kuvattu ja sita
on kaytetty asianmukaisesti. Uudenmaan maakuntakaavoissa osoitetut
viheryhteystarvemerkinnat ja Uudenmaan ekologiset verkostot -selvityksen
aineisto on huomioitu liitteessa 9.

Vaikutukset on arvioitu kaikkien ratalinjausvaihtoehtojen osalta paaosin
suuriksi seka ekologisen verkoston herkkyyden etta vaikutuksen
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suuruuden ja merkittdvyyden kannalta. Kielteiset vaikutukset on arvioitu
vahaisemmaksi silloin, kun rataosuus sijoittuu paaosin tai kokonaan
tunneliin. Pitkat tunnelijaksot ja ratasillat ovat arvioinnin perusteella
suositeltavia ekologisen verkoston sailymisen kannalta.

Arviointiselostuksessa on esitetty ekologisiin yhteyksiin kohdistuvien
haitallisten vaikutusten lieventamiskeinoja. Tunnistetut keinot ovat
relevantteja ja ne tulee ottaa mahdollisimman laaja-alaisesti kayttéon
radan jatkosuunnittelussa. Uudenmaan liitto korostaa ekologisten
yhteyksien turvaamista radan poikki niissa paikoissa, jotka on selvityksissa
ja alueiden kayton suunnittelussa tunnistettu ekologisen verkoston ja
lajiston kannalta merkittaviksi.

Yksittaisten vaikutusten ja lieventamistoimien ohella on myos
valttdmatontad huomioida vaikutusten kumuloituminen. Ratahankkeen
yhteisvaikutukset muiden liikennevaylien, yhdyskuntarakenteen seka
rataan liittyvien asemien kehittamisen voivat paikoin olla merkittavia
ekologisen verkoston toimivuudelle. Lisaksi ilmastonmuutos vaikuttaa yha
voimakkaammin lajiston nykyisiin elinymparistdihin ja sita kautta
ekologisten yhteyksien tarpeisiin. Paikoin myds virkistyskaytto ja sen
kulutuspaine voivat heikentaa yhteyksien toimivuutta.

Uudenmaan liitto pitaa arviointia ja sen johtopaatoksia riittavina
jatkosuunnittelun kannalta.

Maa- ja kalliopera seka luonnonvarojen hyédyntaminen

Itéarata ei poikkea tavanomaisesta infrarakentamisen hankkeesta sen maa-
ja kallioperaan ja luonnonvarojen hyddyntamiseen liittyvien vaikutusten
osalta. Radan rakentaminen edellyttdd maaperan leikkauksia, louhintoja ja
maapohjan vahvistamistoimenpiteitd, jotka muuttavat maa- ja
kallioperaolosuhteita pysyvasti. Hankkeen mittakaavan vuoksi vaikutukset
ovat merkittavat. Rakentamisen aikana syntyy huomattava maara maa- ja
kiviaineksia, joista osa voidaan hyddyntaa radan rakenteissa, mutta
kokonaisuudessaan hanke on reilusti massaylijagdmainen.

Kokonaisvaikutukset maa- ja kallioperaan ja luonnonvarojen
hyédyntdmiseen on arvioitu myonteiseksi ja merkittavyydeltdan vahaiseksi
tai kohtalaiseksi. Arvioinnin johtopaatdsta on perusteltu silla, etta
massaylijaama voidaan jatkojalostaa ja kierrattaa, mika vahentaa
neitseellisten luonnonvarojen ottamisarvetta muualla.
Arviointiselostuksessa todetaan myds, etta laaja-alaisia haittoja maa- ja
kallioperaan ei ole odotettavissa, mutta tdman johtopaatéksen perustelut
jaavat epaselviksi.

Asiantuntija-arvion johtopaatosta voi pitaa kiertotalousnakokulmasta
oikeansuuntaisena, mutta ei maa- ja kallioperaan ja luonnonvarojen
hyédyntamiseen kohdistuvien kokonaisvaikutuksien nakékulmasta.
Hankkeen kokonaisvaikutuksia tulisi arvioida suhteessa nykytilaan, eika
johtopaatoksissa tulisi korostaa kiertotalouden ndkodkulmaa, koska
kiertotalous ja maamassojen hallinta liittyvat rakentamisen sivuvirtojen
hyédyntamiseen, ei varsinaisesti hankkeen tavoitteista lahtevaan
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toimintaan. Arvioinnin johtopaatdksia tulisi korjata siten, etta niissa
huomioidaan hankkeen aiheuttamat pysyvat merkittavat muutokset maa- ja
kallioperaan, seka luonnonvarojen hyodyntamiseen.

Luonnonvarojen hyddyntamiseen liittyen Uudenmaan liitto viela toteaa, etta
resurssiviisaus ja maa-ainesten kiertotalous on hyvin tarkeaa, ja kannustaa
I6ytamaan jatkosuunnittelussa erilaisia tapoja massaylijgaman
mahdollisemman tehokkaaseen hyddyntadmiseen.

Pohjavedet

Itaradan linjausvaihtoehdot osuvat useammalle pohjavesialueelle.
Arviointiselostuksessa on kuvattu pohjavesialueet ja niiden suhde
hankevaihtoehtoihin. Vaikutusten arvioinnissa on tunnistettu eri
vaihtoehtojen vaikutukset pohjavesialueille. Pohjavesia koskeva
vaikutusten arviointi vaikuttaa kattavasti ja asianmukaisesti laaditulta.
Ymparistoselvitys antaa hyvat 1ahtotiedot tarkemmalle suunnittelulle ja
pohjavesien huomioimiselle seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Maisema ja kulttuuriymparisto

Vaikutusten arvioinnin menetelmat ja tausta-aineistot vaikuttavat kattavilta
ja vaikutusmekanismit on tunnistettu. Maiseman piirteiden ja hankkeen
vaikutusten havainnollistamiseksi on laadittu paikkatieto- ja
havainnekuvamateriaalia. Maakuntakaavassa osoitetut maiseman ja
kulttuuriymparistdén arvokohteet on tunnistettu ja kuvattu asianmukaisesti.

Vaikutukset on tarkasteltu yleispiirteisella tasolla koko hankealueelta.
Vaikutusten arviointi on kuitenkin yksittaisten kohteiden nakdkulmasta
jaanyt suhteellisen kevyeksi. Tama on ymmarrettavaa ottaen huomioon
hankkeen laajuus. Tiettyjen erityisen herkkien/hairiiyntyvien kohteiden
osalta arviointia olisi kuitekin voinut jonkin verran laajentaa ja/tai tarkentaa.

Sipoon Nikkilda on maakuntakaavassa osoitettu keskuksena ja
taajamatoimintojen kehittamisvydhykkeena. Nama ovat maakunnan
ensisijaisia yhdyskuntarakenteen kehittamisen alueita.
Ratalinjausvaihtoehto N kulkee pinnassa keskusta-alueen poikki.
Vaikutusten arviointi jaa talta osin hyvin ohueksi eika tuo esiin nopean
kaukoliikenteen radan suhdetta (ja todennakaisia ristiriitoja) suhteessa
kaupunkirakenteeseen ja -kuvaan. Havainnemateriaaliin olisi myds ollut
hyva sisallyttaa esimerkiksi leikkauspiirustus ja/tai valokuvasovite
vaikutusten havainnollistamiseksi.

Myés vaihtoehto K+ aseman (seka pinnassa kulkevan ratalinjan ja
lityntapysakadinnin ym.) osalta arviointi on kevyt ottaen huomioon aseman
sijainti arvokkaan kulttuurimaisemkokonaisuuden alueella tai valittomasti
sen kupeessa, lahelld Porvoonjoen uomaa, vanhaa rautatieasemaa ja
Porvoon vanhaa kaupunkia. Laaditusta havainnekuvasta on jonkin verran
vaikea hahmottaa milta osin mallinnetut muutokset johtuvat ltarata-
hankkeesta ja miltd osin on kuvattu muuta mahdollisesti muuttuvaa
maankayttoa.
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Porvoon ydinkeskustan osalta mainitaan tunneliaseman sisaankaynnit,
mutta merkittdvampi ja haasteellisempi kysymys valtakunnallisesti
arvokkaan kulttuuriymparistén kannalta voi olla liityntaliikenteen ja -
pysakoinnin sovittaminen osaksi keskustan miljoota.

Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu on tyypillisesti vaikeaa
yksinkertaistaa taulukkomuotoon, kun kyse on maisemasta ja
kulttuuriymparistdstd moninaisine piirteineen ja arvoineen. Myds
subjektiivinen nakemys vaikuttaa arvioon hankkeen aiheuttamien
muutosten merkittavyydesta, silla yksinkertaisia metodeja ja mittareita
maisemavaikutusten ja niiden merkittavyyden arvioimiseksi on vaikea
maaritella.

limasto

Ratahankkeen kokonaisvaikutus ilmastoon muodostuu kolmesta
paatekijasta: 1. Rakentamisen ja kunnossapidon kasvihuonekaasupaastot.
2. Hiilivarastojen ja -nielujen muutokset. 3. Lilkkenteen muutoksista syntyvat
paastdvahennykset.

Rakentamisen paastot ovat hankkeen merkittavin yksittainen paastélahde,
jotka aiheutuvat paaosin rakennusmateriaalien valmistuksesta.
Vaihtoehdot, joissa on pitkid kalliotunneliosuuksia, aiheuttavat selvasti
suurimmat rakentamisen aikaiset paastot. Hiilivarastojen ja -nielujen
menetykset korostuvat vaihtoehdoissa, jotka kulkevat pitkia matkoja maan
paalld metsa- ja maatalousvaltaisilla alueilla. Liikenteen
paastévahennyksia saadaan, kun matkoja siirtyy etenkin henkildéautoilusta
raideliikenteeseen.

Hankkeen kokonaispaastot on havainnollistettu vaikutusluokittain 50
vuoden ajanjaksolla. Laskelman perusteella radan rakentamisen ja
kunnossapidon paastot ovat aina moninkertaiset hiilivarastojen ja -nielujen
menetykseen verrattuna. Pidemmalla aikavalilla hiilinielun menetyksen
kumulatiivinen vaikutus tosin kasvaa edelleen.

Yksinomaan ilmastopaastojen hillinnan nakékulmasta tulisi priorisoida
vaihtoehtoja, joissa rakentamisen paastot ovat mahdollisimman alhaiset.
Nain voidaan vahentda hankkeen suoria paast6ja nopeasti, mika on
ilmastonmuutoksen pysayttamisen kannalta kriittista. Tasta syysta on
erityisen tarkeaa, ettd arvioinnissa tunnistetut haitallisten vaikutusten
lieventamiskeinot rakentamisen paastojen vahentamiseksi otetaan laajalti
kayttéén hankkeen toteuttamisessa. Myos muita keinoja tarvitaan, mutta
niiden vaikutus kokonaispaastoihin jaanee pieneksi.

Itaradan arvioidaan vahentavan kayton aikaisia liikenteen paastoja
merkittavasti korvaamalla henkildautoliikennetta. Liikenteen
paastovaikutukset perustuvat oletettuun liikennodintiskenaarioon ja sen
pohjalta tehtyyn liikkenne-ennusteeseen. Arvioinnissa ei ole kuitenkaan
tunnistettu epavarmuustekijana henkildautokannan paastékehitysta, joka
on riippuvainen muun muassa autokannan uudistumisen nopeudesta ja
vaihtoehtoisten polttoaineiden tarjonnasta.
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Yhteenveto

Yhteenveto Uudenmaan liiton lausunnon keskeisista viesteista
osayleiskaavan jatkovalmistelua varten:

Itarata-hanke on liikennejarjestelman kannalta merkittdva hanke,
jolla voi olla vaikutuksia valtakunnalliseen raideliikenneverkkoon,
alueelliseen saavutettavuuteen sekd Uudenmaan
likennejarjestelman toimivuuteen.

YVA-selostus antaa paaosin kattavan kuvan hankkeen
vaikutuksista, mutta erityisesti likennejarjestelmavaikutusten
tarkastelua olisi perusteltua syventaa jatkosuunnittelussa.
Porvoon asemaratkaisuilla on keskeinen merkitys seka paikallisen
ettd seudullisen saavutettavuuden sekd maankayton
kehittamismahdollisuuksien kannalta.

Arvioinnissa tulisi tarkentaa hankkeen roolia suhteessa
Lentorataan ja Ita-Suomen jatkoyhteyksiin, jotta hankkeen
kokonaisvaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen ovat
selkedmmin hahmotettavissa.

Luontovaikutusten tarkastelussa tulisi huomioida
maakuntakaavatydssa tunnistetut maakunnallisesti arvokkaat
luontokohteet seka selkeyttaa luontoselvitysten rajauksia ja
aineistoja.

Rakentamisen ilmastovaikutukset ovat merkittavat, minka vuoksi
hankkeen jatkosuunnittelussa on tarkeaa kiinnittaa erityista
huomiota rakentamisen paastdjen vahentadmiseen ja haitallisten
vaikutusten lieventadmiseen.

Hankkeen jatkosuunnittelussa on keskeista varmistaa, etta
ratahankkeen ratkaisut tukevat kestavaa liikennejarjestelmaa seka
maakuntakaavan tavoitteiden mukaista alue- ja
yhdyskuntarakennetta.

Maakuntahallitus paattaa

antaa edelld esitetyn ehdotuksen mukaisen lausunnon,
tarkastaa pdytakirjan tdman pykalan osalta kokouksessa.

maakuntajohtaja Tuija Telén

Maakuntahallitus paatti esityksen mukaan.

Vastuujohtaja Mari Siivola
Asiantuntija Pasi Kouhia

Paatdsote: Lupa- ja valvontavirasto
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Muutoksenhakuohje koskee pykalia: § 41

Muutoksenhakukielto

Paatokseen, joka koskee vain asian valmistelua tai taytantddnpanoa, ei saa kunta-
lain 136 §:n mukaan hakea muutosta.
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Lupa- ja valvontavirasto
Viite: LVV-U/20947/2026

Vantaan kaupungin lausunto Lupa- ja valvontavirastolle Itarata Oy:n Itarata-han-
ketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta

Vantaan kaupunki kiittda mahdollisuudesta lausua Itarata-hanketta koskevasta ympéaristovai-
kutusten arviointiselostuksesta. YVA ndin merkittavasta hankkeesta on erittdin laaja koko-
naisuus, siksi tdma lausunto on jasennelty aiheittain.

Liikenteelliset vaikutukset

Arviointiselostuksessa todetaan kaksi padoletusta liikenteellisten vaikutusten osalta. Yh-

tend oletuksena on, ettd lyhyemman matka-ajan takia Lahden kautta kulkeva Ité-Suomen kau-
kojunaliikenne siirtyy kokonaisuudessaan kayttamaan Itdrataa, jolloin Helsingin ja Lahden seka
Lahden ja Kouvolan vélinen kaukojunatarjonta poistuu. Kaukojunatarjonnan supistumista kor-
vataan tihentamalla Iahijunatarjontaa. Toisena oletuksena on, etté lahijunaliikenne aloitetaan
Porvoon ja Helsingin valilla. Toisin kuin vertailuvaihtoehdossa Porvoon ja Helsingin valista bus-
sitarjontaa ei lisata vuoteen 2040 mennessa. Nykyiset Porvoon ja Helsingin valilld moottoritieta
pitkin kulkevat suorat bussilinjat kadnnetdan paattymaan Malmin asemalle Helsingin keskustan
sijaan. Lahijunaliikenne kdyttaa Itdradan lisaksi Lentorataa. Pysahdyspaikkoja ovat paatease-
mien lisaksi lentoasema (vaihtoyhteydet lahi- ja kaukojuniin), Pasila ja osassa linjausvaihtoeh-
doista Kerava.

Nailla oletuksilla on merkittdvia vaikutuksia Vantaan junaliikenteeseen, koska viimeistaan Itara-
dan myo6ta kaikki idan suunnan kaukojunaliikenne poistuu Tikkurilasta. Liséksi paaradan ja
idan suuntainen ldhijunaliikenne hajautuu Vantaalla, kun Porvoon ja Helsingin vélinen l3hiju-
naliikenne pysdhtyisi Vantaalla lentoasemalla. Nykyisin kaikki paaradan ja idan suunnan junalii-
kenne pysahtyy Tikkurilassa, joten Itéradalla ja sen osana olevalla Lentoradalla on laajoja vai-
kutuksia Vantaan joukkoliikennejdrjestelmaan. Koska Lentoradan aiheuttamista muutoksista
junaliikenteeseen ei ole padtdksid, on hankalaa arvioida, mitkd vaikutukset ovat pelkdstaan
Itdradan aiheuttamia.

Arviointiselostuksessa mainitaan, etta jatkosuunnitteluun valitulla ratalinjauksella NE Z-I3hiju-
nien vuorovalien tihentéminen parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa Keravan liséksi myds
Tikkurilassa, Jarvenpadssa, Mantsédlassa ja Orimattilassa. Vantaan kaupunki on eri mielta Tik-
kurilan joukkoliikenteen palvelutason parantumisesta ja esittad, etta junaliikkenteen muutoksien
vaikutuksia Vantaalle ja erityisesti Tikkurilaan on selvitettdva tarkemmin. Z-lahijunien vuorova-
lien tihentaminen korvaa poistuvaa kaukojunaliikennettd eli nopeampia yhteyksia esimer-

kiksi Tikkurilasta Lahteen poistuu. Liséksi kaukojunien poistuminen Tikkurilasta heikentda alu-
een kansallista saavutettavuutta ja houkuttelevuutta. Vaikka joiltakin asemilta yhteydet

Vantaan kaupunki Puhelin (vaihde) 09 83911 Toimiala
Kirjaamo kirjaamo[at]vantaa.fi Matkapuhelin
PL 1100 www.vantaa.fi Y-tunnus 01246109

01030 Vantaan kaupunki ID 3335720
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Tikkurilaan voivat parantua lahijunaliikenteen tihentyessd, kokonaisuudessa liikennéintimuu-
tosten vaikutus Tikkurilaan seka Itd-Vantaalle on negatiivinen.

YVA-selostuksen mukaan Vantaalle sijoittuisi yksi ajotunneli seka muutamia kuilurakennuk-
sia. Kuilurakennusten tarkempi sijainti ja maara riippuu valitusta linjauksesta, padosin ne sijoit-
tuisivat Vallinojan alueelle. Mahdollinen ajotunnelin suuaukko sijoittuu Lehmustontien ja Fall-
backantien risteyksen itdpuolelle. Samaa mahdollista ajotunnelia kaytettdisiin myds Lentoradan
rakentamisessa. Arviointiselostuksessa ei ole erikseen arvioitu yksittdisten ajotunnelien kulje-
tusmadaria. Louhekuljetusten aiheuttama suhteellinen lisdys Korson pohjoisosan raskaan liiken-
teen maadriin on joka tapauksessa huomattava ja liséksi raskas liikkenne voi synnyttaa turvalli-
suus- ja meluhaittaa. Huomioiden, etta Fallbackantien varrella on Vantaalla pientaloja seka pai-
vakoti, on naiden haittojen minimoimiseen kiinnitettava huomiota jatkosuunnittelussa.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon

Valtakunnallisen raidehankkeen keskeisimmat vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen syntyvat
valillisesti junaliikenteen muutosten aiheuttaman eri alueiden saavutettavuuden muutoksen
kautta. Arvioinnissa on kiinnitetty huomiota erityisesti Itdradan my6ta parantuviin yhteyksiin,
mutta vahemman siihen, kuinka heikentyva kaukojunaliikenteen saavutettavuus vaikuttaa.
Sen sijaan hankkeen suorat vaikutukset maankayttodn ovat vahaisia, silla Vantaan alueella
suunnitellut ratalinjaukset kulkisivat kokonaan maan alla. Maan paalle ndkyvia rakenteita olisi-
vat kuilurakennukset ja ajotunnelin suuaukko.

Yleiskaavassa paaradalle on osoitettu Vallinojan asemavaraus ja sen lahialueille uutta asuinalu-
etta. Itarata tulee suunnitella ja toteuttaa siten, ettd asemavaraus ja siihen tukeutuva asuinra-
kentaminen on mahdollista. Itarata ei saa heikentda Vantaan mahdollisuuksia hyddyntéa Val-
linojan aluetta asuntorakentamiseen.

Vaikutukset meluun, runkomeluun ja tarinaan

Rakentamisen aikaiset meluvaikutukset aiheutuvat erityisesti tunnelien rakentamisesta synty-
van louheen kuljetuksesta. Haittavaikutukset melun osalta tulee minimoida esimerkiksi kulje-
tusajat huomioiden. Runkomelua ja tarinda aiheutuu seka tunnelien rakentamisen etté radan
rakentamisen ja kayton aikana. Tunnelin louhiminen tulee toteuttaa tarindlle asetetut raja-ar-
vot huomioiden.

Tarina- ja runkomeluvaimennus tulee toteuttaa siten, ettd kayton aikana ohjearvotasot vaiku-
tusalueen rakennuksissa alittuvat. Jatkosuunnittelussa tulee tutkimuksin, mallinnuksin ja mit-
tauksin suunnitella vaimennukset ja varmistaa niiden toimivuus. Runkomelu on keskeinen ky-
symys ihmisiin kohdistuvien vaikutusten kannalta. Riittdva runkomeluvaimennus tulee toteut-
taa nykyisten lisdksi myds suunniteltujen asuinalueiden kohdalla, silld myéhemmin runkomelun
vaimentaminen on vaikeampaa. Ratojen aiheuttamasta tarinasta ja runkomelusta ei saa aiheu-
tua haittaa voimassa olevien kaavojen toteuttamiselle.
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Vaikutukset ilmanlaatuun

Vaikka rakentamisen aikaiset paastot ovat vdliaikaisia ja paikallisia, vaikutus ei ldhialueen
asukkaiden kannalta ole merkityksetdn. Suurin ilmanlaatuhaittojen Idhde on rakentamisen ai-
kaisten kuljetusten aiheuttama p&lyaminen erityisesti reitin alkuosassa. Reitin varrella on asu-
tusta seka paivakoti. Tarvittavat pélyntorjuntatoimenpiteet tulee suunnitella ilmanlaadun tur-
vaamiseksi my6s rakentamisen aikana. Ilmanlaatuhaittojen vahentdmiseksi tulisi huomioida
my0s raskaan lilkenteen ajoittaminen ruuhka-aikojen ulkopuolelle, jotta liikenne on mahdolli-
simman sujuvaa eika synny paikallisia paast6ja kasvattavaa tyhjakayntia.

Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Arvioinnissa ei ole tehty erillisia pohjavesitutkimuksia tai -kartoituksia, mutta selostuksen mu-

kaan tarkemmat selvitykset ja mallinnukset ovat oleellisia toimenpiteitd jatkosuunnitte-

lussa. Rakentamisen aikaiset vaikutukset voivat vaikuttaa pohjaveden maaraan. Ratalinjaus ei
Vantaalla sijoitu pohjavesialueille. Vallinojan savikkoalueella voi esiintya paineellista pohjavetta
savenalaisissa maakerroksissa.

Alueella on energia- ja mahdollisesti talousvesikaivoja, joita ei ole vield kartoitettu. Jatkosuun-
nittelussa ja toteutuksessa on keskeista tiivistéda tunneli siten, ettd pohjavesiolosuhteille ei ai-
heudu haitallisia muutoksia. Myds energia- ja talousvesikaivot tulee kartoittaa seka suunnitella,
kuinka poistettavat voidaan korvata. Asukkaat ovat tuoneet esiin huolen energiakaivoista.

Vaikutukset luontoon

Luontotyyppikohteiden léheisyydessa tapahtuva rakentaminen voi aiheuttaa epdsuoria kieltei-
sia vaikutuksia, mm. vesistovaikutusten ja reunavaikutuksen kautta. Radan ja rataan liittyvien
rakenteiden rakentaminen ja rataan liittyvat muut rakennustyét (esim. alikulkujen levennykset,
siltojen levennykset, muutokset katuihin) aiheuttavat vesistovaikutuksia, joista oleellisin on
kiintoainesvaikutus. Tunnelirakentaminen voi puolestaan vuotovesien kautta vaikuttaa pohja-
veden pinnantasoon ja sita kautta mm. Ldhdeluontotyyppeihin. Itdradan linjaus alittaa tunne-
lissa Rauno ja Liisa Ruuhijarven metsdn sekd Tussinkosken luonnonsuojelualueet. Tunneleiden
tiivistaminen on tarkead vaikutusten vahentamiseksi.

Kuilujen paikkojen tarkemmassa suunnittelussa on huomioitava luontoarvot rakennusten sijoit-
telussa. Vantaalla on kaytdssa ekologisen kompensaation malli, jossa rakentamisesta aiheu-
tuva luontohaitta (esim. puuston poisto) korvataan parantamalla luonnon tilaa toisaalla, jotta
luonnon monimuotoisuus ei vdhene.

Ilmastovaikutukset

Merkittavin osa hankkeen ilmastovaikutuksista syntyy rakentamisen aikana. Erityisesti tunneli-
painotteisilla vaihtoehdoilla rakentamisen padstot ovat suuret. Kdytdnaikaiset padstét muo-
dostuvat junien liikenndinnistad ja kunnossapidosta. Kayton aikana saavutetaan arvion mu-
kaan paastdvdahenemaa junan korvatessa osan henkildautomatkoista ja
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maantiekuljetuksista. Padstovdahennysten maksimoimiseksi yhteyden tulee olla houkutteleva,
mika saavutetaan korkeammalla nopeudella.

Kayton aikaisiinvaikutuksiin liittyy epavarmuuksia, ja erityisesti siksi rakentamisen aikaisten
vaikutusten minimointiin tulee panostaa. Jatkosuunnittelussa tulee arvioida mahdollisuudet va-
hentaa rakentamisaikaisia paastoja esimerkiksi vahahiilisempien materiaalien avulla tai pyrki-
malla vahentamaan kiviaineksen kuljetuksista aiheutuvia paastoja.

Yhteenveto

Itarata on hankkeena erittdin laaja ja vaikutuksiltaan merkittdava. YVA-selostukseen on koottu
laajasti arvioitavia vaikutuksia ja hankkeen YVA-arviointi antaa hyvan pohjan jatkosuunnitte-
lulle. Huomioiden kuitenkin hankkeen mahdolliset merkittavat vaikutukset Vantaan yhdyskunta-
rakenteeseen ja saavutettavuuteen, Vantaan kaupunki korostaa lausunnossa esiin nostettu-
jenjatkosuunnittelutarpeiden ja lisaselvitysten tarkeyttd. Vantaan kaupunki korostaa myos
hankkeen rakentamisen ja kayton aikaisten ymparistohaittojen minimoimisen tarkeytta.

VANTAAN KAUPUNGINHALLITUS
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Asia: ITARATA OY, ITARADAN YVA. YMPARISTOVAIKUTUSTEN
ARVIOINTISELOSTUS.

Sijainti: Suunniteltu rata kulkisi Vantaalla suunnitellusta lentoradasta

tunnelissa kohti Tuusulan ja Keravan rajaa.
Vallinoja 88, Vieruméaki 87

Lupa- ja valvontavirasto on pyytanyt Vantaan kaupunginmuseolta lausuntoa Itarata Oy:n
Itaratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta. Suunnitteilla oleva
rataosuus kulkisi Helsinki-Vantaan lentoasemalta itdiseen Suomeen. Itdradan
linjausvaihtoehdot erkaantuvat Lentoradan tunnelista Vantaan ja Tuusulan rajalla ja
littyvat nykyiseen rataverkkoon Korian alueella Kouvolassa. Vantaan kaupunginmuseo on
lausunut Itdradan ymparistévaikutusten arviointiohjelmasta 20.11.2024 kirjatussa
lausunnossaan (Dnro VKM/183/2024).

Itaradalla on hyvin vahaisia vaikutuksia Vantaan alueen rakennettuun kulttuuriymparistoon
ja maisemaan. Itdradan ratayhteys vaatii toteutuakseen Pasila—Kerava-valille suunnittelun
Lentoradan, joka on suunniteltu kulkevan Vantaalla tunnelissa. Suunnitelmien mukaan
Itarata erkanee Lentoradasta Vantaan ja Tuusulan rajalla. YVA-selostuksessa todetaan,
ettd kulttuuriympariston arvokohteille ei aiheudu vaikutuksia niiltd osin, kun
ratalinjausvaihtoehto sijoittuu tunneliin. Ratatunneliosuuksiin liittyvia ajotunneleita tai
kuiluja ei ole esitetty Vantaalla sijoitettavaksi kulttuuriympariston arvoalueille tai
arvoalueilta avautuviin keskeisiin nakymaakseleihin.

Vallinojan pohjoisosassa, alle 100 m Tuusulan rajasta, sijaitsee arkeologinen l6ytopaikka
Korpela (m;. rek. tunnus 1000034183). Kohteesta on vuonna 1947 16ytynyt kivikauden
lopun vasarakirveen katkelma. Reilu kymmenen vuotta aiemmin, vuonna 1936, samalta
alueelta on 16ytynyt hioin tai mahdollinen jauhinalusta. Tulevan Itarajan linjaus kulkee
vajaa 100 metria rekisterdidysta loytopaikasta kaakkoon. Mybhemmisséa tutkimuksissa
Korpelan l6yt6paikalta ei ole voitu todeta muinaisjaannosta. Loytopaikka on huomioitu
ratalinjauksen yhteydesséa tehdyssa arkeologisessa inventoinnissa.

VANTAAN KAUPUNGINMUSEO, Tikkurilan vanha asema, Hertaksentie 1, 01300 Vantaa, +358 40 838 0401, kulttuuriymparisto@vantaa.fi, www.vantaankaupunginmuseo.fi
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Nain ollen hankeella ei ole oleellista merkitystd Vantaan alueen kulttuuriymparistdihin, eika
Vantaan kaupunginmuseolla siten ole huomautettavaa ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta.

Pauliina Kaasalainen Susanna Paavola
Vs. Museopalveluiden paallikko Rakennustutkija
Tiedoksi: Museovirasto
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

Lupa- ja valvontavirasto
kirjaamo@Ivv.fi

PL20

13035 LW

Lausuntopyyntd 13.1.2026 (LVV-U/20947/2026)

Ymparistovaikutusten arviointiselostus, Itarata Oy, Itarata, Vantaa, Tuusula, Ke-
rava, Sipoo, Porvoo, Loviisa, Myrskyld, Lapinjarvi, Kouvola

Yleista

Lupa- ja valvontavirasto on pyytanyt Vaylaviraston lausuntoa Itdrata Oy:n Itarata-han-
ketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta. Vaylavirasto ei osallistu
YVA-hankeryhmaan. Vaylavirasto antaa lausuntonsa liikennejarjestelman ja rautateiden
nakokulmasta.

Itarata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava kaksiraiteinen nopean lii-
kenteen rata. Itérata erkaantuu lansipdaassa Pasilan ja Keravan valille suunnitellusta Len-
toradasta tunnelissa ja liittyy itépaassa nykyiseen Lahti—Kouvola-rataan. Kaukoliikenteen
lisdksi rata mahdollistaa Helsingin ja Porvoon valisen lahijunaliikenteen kaynnistymisen,
ilman Keravan ja Nikkilan liikennepaikkoja. Tavarajunaliikenteen mahdollisuutta tutki-
taan Keravan ja Kouvolan valilla.

Itaradan kokonaispituus on noin 110-114 kilometria vaihtoehdosta riippuen. Rataa
suunnitellaan yhdeksan kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Por-
voo, Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola.

Hankkeen kuvaus

Vayldvirasto

Itaradan linjausvaihtoehdot on muodostettu siten, etta eri rataosuuksilla on eri maara
arvioitavia linjausvaihtoehtoja.

Lentoradan ja Porvoossa sijaitsevan Backaksen valilla on tarkasteltu viitta vaih-
toehtoista linjausta:

¢ Anttilan kylan vaihtoehto (AK)

e Sdhkdaseman pohjoinen vaihtoehto (SP)

e Sdhkdaseman eteldinen vaihtoehto (SE)

¢ Nikkilan vaihtoehto (N)

PL 33, 00521 Helsinki Puhelin 0295 34 3000 etunimi.sukunimi@vayla.fi
Opastinsilta 12 A, 00520 Helsinki kirjaamo@vayla.fi
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¢ Nikkilan eteldapuolinen vaihtoehto (NE)
Itérata Oy on paattanyt jatkaa suunnittelua vaihtoehdolla NE.

Porvoon Backaksen ja Bjorkdalin valilla on tarkasteltu kolmea vaihtoehtoista lin-
jausta seka naihin liittyvia ala- ja tdydennysvaihtoehtoja:
¢ Kuninkaanportin vaihtoehto K, joka mahdollistaa maanpaallisen aseman toteutta-
misen Kuninkaanportin alueelle.
o Lisdksi tarkastellaan tdydennysvaihtoehtoa K+, jossa Porvoon vanhan
juna-aseman lahialueelle toteutettaisiin lahiliikenteen asema
e Puistokadun vaihtoehto P, joka mahdollistaa tunneliaseman toteuttamisen Lanti-
sen Mannerheiminvaylan alapuolelle
e Porvoon keskustan vaihtoehto VP3, joka mahdollistaa tunneliaseman toteuttami-
sen Porvoon keskustaan
o Vaihtoehdon VP3 alavaihtoehto VP2, joka kulkee tarkasteluvalin alusta
Loviisan puolelle saakka tunnelissa. Alavaihtoehto mahdollistaa tunneli-
aseman toteuttamisen Porvoon keskustaan. Alavaihtoehdolta ei kuiten-
kaan ole mahdollista liittyd seuraavan tarkasteluvalin Myrskylan vaihtoeh-
toon

Itarata Oy on paattanyt jatkaa suunnittelua Kuninkaanportin vaihtoehdolla K ja K+.

Porvoon itdosassa sijaitsevan Bjorkdalin ja Kouvolan Teuroisten valilla on tarkas-
teltu kolmea vaihtoehtoista linjausta:

e Myrskylan vaihtoehto (M)

e Lapinjarven pohjoinen vaihtoehto (LP)

e Lapinjarven eteldinen vaihtoehto (LE)

Itarata Oy on paattanyt jatkaa suunnittelua vaihtoehdolla LE.

Kouvolan Teuroisten ja Korian valilla on tarkasteltu yhta linjausta (TK).

Itarata Oy on paattanyt jatkaa suunnittelua linjauksella TK.

Vertailuvaihtoehto 0+: Ymparistovaikutusten arvioinnissa tarkastellaan lisdksi vertai-
luvaihtoehtoa 0+, jossa Itarataa ei toteuteta. Vertailuvaihtoehto 0+ sisaltaa nykyisen

rataverkon hyvaksytyt parantamishankkeet. Oletuksena on, etta Lentorata on raken-
nettu ja digirata (digitaalisen junien kulunvalvonnan uudistus) on toteutunut.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma

Ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa on tarkasteltu, miten Itdrata on vastannut
aiemman valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 (Liikenne
12) tavoitteisiin. Pdivittyneessa valtakunnallisessa liikennejarjestelmdsuunnitelmassa
vuosille 2026—2037 on asetettu valtakunnalliselle liikennejarjestelmalle kolme keskendan
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priorisoitua tavoitetta: 1) toimivuus, 2) turvallisuus ja 3) kestavyys. Naita tavoitteita yh-
distaviksi nakokulmiksi on maaritetty tehokkuus, saavutettavuus ja resilienssi.

Itaradan voidaan nahda vastaavan joihinkin paivitetyn Liikenne 12- suunnitelman
tavoitteisiin toimivuuden, kestavyyden ja saavutettavuuden ndkékulman osalta. Valittu
vaihtoehto vastaa padosin tavoitteisiin kestavien liikkkumismuotojen edistamisestd, koska
rata lyhentdaa kaukojunien matka-aikaa Ita-Suomeen, laajentaa kauko- ja
lahijunaliikenteen verkostoa Porvoon suuntaan ja parantaa yhteyksia Helsinki—Vantaan
lentoasemalle. Muutokset junaliikenteen palvelutasoon vaikuttavat kuitenkin junan
houkuttelevuuteen suhteessa vaihtoehtoisiin kulkutapoihin ja jatkosuunnitteluun valittu
Nikkilan eteldpuolinen vaihtoehto (NE) ei mahdollista lahiliikenteen asemia Keravalla tai
Nikkilassa.

Uuden ratayhteyden rakentaminen edistaa eri alueiden kansainvalista ja kansallista saa-
vutettavuutta lyhentdmalld kaukojunien matka-aikaa, laajentamalla kauko- ja lahijunalii-
kenteen verkostoa ja parantamalla yhteyksia Helsinki-Vantaan lentoasemalle, mutta se
ei vastaa tavoitteisiin olemassa olevan liikennejarjestelman tehokkaasta hyodyntami-
sestd, joissa Suomen kilpailukyky ja kasvu, eri alueiden saavutettavuus seka kansalais-
ten sujuva liikkuminen varmistetaan ensisijaisesti olemassa olevien liikenneverkkojen
toimivuudella.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Vaylaviraston kannalta olennaiset valtakunnalliset alueiden kdyttotavoitteet
ovat:

Tehokas liikennejdrjestelma:

- Edistetdan valtakunnallisen lilkennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta kehit-
tamalla ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyhteyksia ja verkostoja seka varmista-
malla edellytykset eri liikennemuotojen ja -palvelujen yhteiskdayttéon perustuville
matka- ja kuljetusketjuille seka tavara- ja henkil6liikenteen solmukohtien toimivuu-
delle.

- Turvataan kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien liikenne- ja viestintayh-
teyksien jatkuvuus ja kehittémismahdollisuudet seka kansainvalisesti ja valtakunnal-
lisesti merkittavien satamien, lentoasemien ja rajanylityspaikkojen kehittémismah-
dollisuudet.

Toimivat yhdyskunnat ja kestdva liikkkuminen:

- Edistetaan koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa
aluerakennetta, ja tuetaan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hyddyntamista.
Luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittamiselle seka vaestokehityk-
sen edellyttamalle riittavalle ja monipuoliselle asuntotuotannolle.
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- Luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle,
joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen. Suurilla kaupunkiseu-
duilla vahvistetaan yhdyskuntarakenteen eheytta.

- Edistetdaan palvelujen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta
eri vaestoryhmien kannalta. Edistetadn kavelya, pyoradilya ja joukkoliikennetta seka
viestinta-, liikkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittdmista.

- Merkittavat uudet asuin-, tydpaikka- ja palvelutoimintojen alueet sijoitetaan siten,
ettd ne ovat joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn kannalta hyvin saavutettavissa.

Terveellinen ja turvallinen elinymparistd:

- Varaudutaan saan aari-ilmidihin ja tulviin seka ilmastonmuutoksen vaikutuksiin. Uusi
rakentaminen sijoitetaan tulvavaara-alueiden ulkopuolelle tai tulvariskien hallinta
varmistetaan muutoin.

- Ehkaistaan melusta, tarinasta ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ymparisté- ja
terveyshaittoja.

- Haitallisia terveysvaikutuksia tai onnettomuusriskeja aiheuttavien toimintojen ja vai-
kutuksille herkkien toimintojen valille jatetaan riittdvan suuri etdisyys, tai riskit halli-
taan muulla tavoin.

- Suuronnettomuusvaaraa aiheuttavat laitokset, kemikaaliratapihat ja vaarallisten ai-
neiden kuljetusten jarjestelyratapihat sijoitetaan riittavan etaalle asuinalueista, yleis-
ten toimintojen alueista ja luonnon kannalta herkista alueista.

- Otetaan huomioon yhteiskunnan kokonaisturvallisuuden tarpeet, erityisesti maan-
puolustuksen ja rajavalvonnan tarpeet ja turvataan niille riittavat alueelliset kehitta-
misedellytykset ja toimintamahdollisuudet.

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparistd seka luonnonvarat:

- Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparistéjen ja luonnonperin-
non arvojen turvaamisesta.

- Edistetdan luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten
yhteyksien sdilymista.

Luodaan edellytykset bio- ja kiertotaloudelle seka edistetéan luonnonvarojen kestavaa
hyddyntamista. Huolehditaan maa- ja metsatalouden kannalta merkittavien yhtendisten
viljely- ja metsaalueiden sailymisesta.

Itarata ja valtakunnalliset alueidenkadyttotavoitteet

Itdradan YVA:n voidaan néhda vastaavan joihinkin Vaylaviraston kannalta olennaisiin
valtakunnallisiin alueidenkayttétavoitteisiin. Tehokkaan liikennejarjestelman osalta lau-
sunto on annettu edella valtakunnallisen liikennejarjestelman kappaleessa. Toimivat yh-
dyskunnat ja kestavan liikkkumisen osalta itarata ei luo edellytyksia vahahiiliselle ja re-
surssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, eika se tukeudu olemassa olevaan yhdyskun-
tarakenteeseen tai vahvista yhdyskuntarakenteen eheytta.
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Valittu vaihtoehto NE ei edista Porvoon ldhijunaliikenteen palvelujen, tydpaikkojen ja va-
paa-ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta, eika yhdyskuntarakenteen eheytta tai edista
joukkoliikenteen kehittdmista tai saavutettavuutta.

Itaradan YVA:ssa terveellinen ja tuvallinen elinymparist6 ja elinvoimainen luonto- ja
kulttuuriymparistdé on huomioitu hyvin. Itdrata ei luo edellytyksia bio- ja kiertotaloudelle,
eika se edista luonnonvarojen kestavaa hyddyntamista. Itdrata tulee pilkkomaan viljely-
ja metsaalueita.

Vaikutukset liikenteeseen ja liikkumiseen

Vaikutusten arvioinnissa on otettu huomioon Itdradan vaikutus Helsingin ja Kouvolan
valiseen kaukojunaliikenteeseen seka Helsingin ja Porvoon vdliseen lahijunaliikentee-
seen.

Liikenneselvityksen mukaan itarata ei lisda merkittavasti junien matkustajamaaria, vaan
siirtda nykyisia matkustajia uudelle massiiviselle itdradalle vahentden nykyisen rautatie-
verkoston matkustajamaaria.

Kerava-Lahti oikorata on suunniteltu 300 km/h ratageometriaan. Hankevaihtoehdossa
0+ ei ole huomioitu mahdollisuutta nostaa Kerava-Lahti oikoradan nopeutta 300 km/h.

Arvioinnissa on kaytetty ratageometrian mitoitusnopeutena 300 km/h. Suomessa kaytet-
tava nykyisen junakaluston maksiminopeus on 220 km/h. Modifioituna nykykalustolla
olisi mahdollista ajaa maksimissaan 250 km/h. Arvioinnissa tulisi ottaa huomioon suo-
messa kdytettdva junakalusto ja sen maksiminopeus tai sitten arvioida mika vaikutus
likennditsijalle on erillisen 300 km/h nopeuden mahdollistaman kaluston yllapitamisesta.

Vaihtoehdossa NE, joka on valittu jatkosuunnitteluun, vaistetdan Keravan ja Nikkilan
asema-alueet. Liikennevaikutusten taulukoissa ja kaaviokuvissa (kuvat 27 ja 28) on hy-
vin tuotu esille, kuinka paljon vahemman matkustajia saadaan Itaradalle osuudelle Hel-
sinki-Lentoasema-Kerava-Porvoo, kun ei mahdollisteta Iahijunaliikenteen liityntaa Hel-
sinki-Riihimaki rataosan lahiliikennejuniin.

Arvioinnissa on mainittu merkittévat vaikutukset Lahden kaukojunaliikenteeseen.
Liikenteellisessa tarkastelussa on Helsinki-Lahti kaukojunat korvattu hitaammalla Z-1ahi-
junalla. Arvioinnissa tulisi tarkastella myds nykyisen kaltainen hidas lahijuna valilla Kou-
vola-Lahti ja siitd sujuva, nopeutettu Lahti-Helsinki osuus ilman valipysahdyksia, kuten
nykyiset pendolinot ja IC-junat.

Arvioinnin perusteella l&hijunien maara kasvaa valilla Helsinki-Porvoo ja Helsinki

-Lahti (Z-junat) ja kaukojunien maara kasvaa valilla Helsinki-Kouvola. Arvioinnissa ei ole
varmistettu, etta lisdéntyva junaliikenne mahtuu valille Pasila-Helsinki tai Pasilan ja Hel-
singin laituriraiteille. Arvioinnissa tulee esittéaa myos raidekapasiteetin riittavyys valilla
Pasila-Helsinki seka Helsingin ja Pasilan laiturikapasiteetin riittavyys. Itdradan
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jatkosuunnittelussa tulee tarkastella tarkemmalla juna-aikataulujen suunnittelulla, miten
itdradan liilkenne on sovitettavissa yhteen esim. mahdollisten lénsiradan ja lentoradan
liikenteen lisdysten kanssa.

Lahiliikenteen varikot: tarkemmassa lilkkennesuunnittelussa on huomioitava erityisesti
Porvoon ldhijunien tarvitsemat varikkoratkaisut ja niiden sijainti huomioiden todennakoéi-
sen lahiliikenteen varikkotoimintojen siirtédminen pois IImalasta.

Selostuksessa oli mainittu suuret vaikutukset tavaraliikenteelle, mutta niita oli kasitelty
suppeasti. Epaselvaa oli mm. tavaraliikenteen vaatimien sivuraiteiden maara ja sijainti
seka mahdollistaako 300 km/h nopeudelle mitoitettu ratageometria ja tunnelit tavaralii-
kenteen itaradalla.

Meluvaikutusten arviointi

Vaylaviraston ohjeistuksen mukaan infrahankkeen meluvaikutukset arvioidaan Vnp
993/1992 ohjearvojen mukaisesti. YVA:ssa on esitetty lisaksi kiinteistokohtaisia melun-
torjuntamenetelmid, jotka ovat nk. ylimaaraisia toimenpiteita Vaylaviraston ohjeistuk-
seen nahden. Kiinteistokohtaiset meluntorjuntaratkaisut eivat ole viraston nakemyksen
mukaan ole mahdollisia valtion radalla nykyinen lainsaadantd huomioiden. Vaylavirasto
huomauttaa, etta se ei osallistu kiinteistokohtaisten meluntorjuntatoimenpiteiden raken-
tamis-, kunnossapito- tai yllapitokustannuksiin.

Tarinan ja runkomelun vaikutustenarvio

Luonto

Tarina ja runkomelu on kuvauksen perusteella arvioitu oikein, mutta tarkemmin tédhan
on vaikea ottaa kantaa, koska ko. selvitysta ei ole liitetty YVA:an.

Tarinan ja runkomelun torjuntaratkaisuilla on arvoitu saatavan kdytanndssa lahes kaikki
haitat torjuttua. Arvioinnissa tulisi lisdksi selvittda saadaanko mm. GOST -kaluston ta-
rindvaikutukset torjuttua. Transitoliikenne aiheuttavaa pienitaajuista tarinda (alle 10 Hz)
ja sen torjuminen on erittdin vaikeaa varsinkin, kun pohjamaana on siltti tai savi. Itdra-
dalla voi kuvitella tulevaisuudessa liikkuvan myos ko. kalustoa. Transitoliikenteen vaiku-
tuksen arviointia tulisi téydentaa.

Arviointia kuvaavissa taulukoissa oli merkitty tarind/runkomelun vaimennuksella riveille
sulkuihin maarat, kun ratakdytavan alle jaavat rakennukset jatetddn huomioimatta. Arvi-
oinnista jaa epaselvaksi, onko rautatietunnelin yldpuolella olevat rakennukset huomioitu
arvioinnissa.

YVA-selostuksessa esitettya haitallisten vaikutusten lieventdmiskeinoa puuston jatkuvan
kasvatuksen periaatetta ei yleisesti toteuteta radanpidossa mm. kustannussyista. Luon-
tokohteet selvitetdan ja huomioidaan ohjeistuksen mukaisesti. Vaylavirastolla on ratalain
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mukainen oikeus poistaa riskipuustoa rautatiealueelta ja sen ulkopuolella sijaitsevalta
suoja-alueelta. Puustoa poistetaan turvallisuuden varmistamiseksi, koska kaatuessaan
radalle yltédvat puut muodostavat turvallisuusriskin ja voivat vahingoittaa ratarakennetta.

YVA-selostuksessa esitetty korvaavien elinympadristdjen luominen ja vastaavien kohtei-
den kunnostaminen heikentyvan kohteen kompensoimiseksi on Vaylaviraston nakdkul-
masta mahdollista vain rautatiealueella, mikali tdssa yhteydessa on tarkoitettu luonnon-
suojelulain vapaaehtoista ekologista kompensaatiota.

Ekologisiin yhteyksiin kohdistuvien haitallisten vaikutusten lieventamiskeinona on esi-
tetty: "Rakennetaan vihersiltoja ja alikulkuja, jotka edistdvat sekd tieston ettd radan tur-
vallista ylittamista tai alittamista.” Vaylavirasto toteaa, ettd hankerahoitus koskee
yleensa vain ko. hanketta eli tdssa tapauksessa ratahanketta eika tiehanketta.

Ilmastokestdavyyden varmistaminen

Liitteet

Jakelu

Tiedoksi

Vaylavirasto muistuttaa, etta Climate proofing eli ilmastokestavyyden varmistaminen tu-
lee selvittaa osana YVA-prosessia TEN-T verkon hankkeissa, TEN-T —asetuksen mukai-
sesti vaatimus koskee hankkeita, joiden ymparistdvaikutusten arviointia koskeva hankin-
tamenettely on aloitettu 18. heinakuuta 2024 jalkeen.

Iimastonkestavyyden varmistaminen edellyttaa erityisesti hillitsemisen, sopeutumisen ja
laajemman EU:n ilmasto- ja kestdvan kehityksen tavoitteiden mukaisuuden arviointia
seka ilmastovaikutusten elinkaarinakdkulman integrointia suunnitteluun. Arviointi on
edellytys EU-tukikelpoisuudelle. CEF-hakemusten kannalta climate proofing — selvitys
tulee olla tehtyna niiden hankkeiden osalta joille haetaan tukea rakentamiseen.

Vaylavirastolla ei ole muuta huomautettavaa ratahankkeesta.

7dmd asiakirja on sé@hkoisesti allekirjoitettu.
Véylavirastossa asian on ratkaissut osastonjohtaja Emmi Tourunen ja esitellyt projekti-
péallikko Heidi Maenpdaa.

Kirjaamo
Jaakko Knuutila
Laura Yli-Jama

Emmi Tourunen
Anna Miettinen
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Lupa- ja valvontavirasto
kirjaamo(at)lvv.fi

LVV-U/20947/2026

Lausunto Itarata Oy:n Itarata-hanketta koskevasta ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta

Itdradan vaikutusten arviointi on tehty huolellisesti ja osallistumiseen on
panostettu arviointiprosessin aikana kiitettavasti. Arviointiselostus on selkea ja
tuo esille hankkeen todennakdisesti merkittavat ymparistovaikutukset seka
keinoja haitallisten vaikutusten estamiseksi ja vahentamiseksi.
Arviointiselostuksessa on Porvoon kaupungin ndkdkulmasta joiltakin osin viela
puutteellisuuksia, seka selvityksissa etta vaikutusten arvioinnissa, joita tulee
radan jatkosuunnittelussa viela selvittaa ja arvioida vaikutuksia tarkemmin.

Arviointiselostuksessa on riittavasti tarkasteltu luonnonymparistdja. Radan
jatkosuunnittelussa yleissuunnitelmavaiheessa on viela varmistettava
mahdolliset yksityiskohtaisemmat selvitystarpeet. Kaikilla linjausvaihtoehdoilla
tulee olemaan kohtalaisia tai suuria kielteisia vaikutuksia luontoarvoihin (mm.
ekologiset yhteydet, elinymparistéjen pirstaloituminen, reunavaikutus ja pinta-
alamenetykset). Backas-Bjorkdal osuudella tunnelivaihtoehdoissa vaikutukset
luontoarvoihin jaavat selkeasti pienemmiksi kuin maanpaallisessa
vaihtoehdossa.

Itdradan linjaus kulkee monen pohjavesialueen lapi. Hankkeesta voi kohdistua
vaikutuksia pohjaveden maaraan, laatuun ja virtaukseen. Vaikutukset ilmenevat
erityisesti radan rakentamisvaiheessa. Kaytdn aikaiset vaikutukset ovat
vahaisempia, liittyen lahinna radan kunnossapitoon ja mahdollisiin
poikkeustilanteisiin, kuten onnettomuuksiin. Arviointiselostuksessa mahdolliset
riskit rakentamisen aikana erityisesti tunneliosuuksilla ja sulfaattimailla on
tunnistettu riittavasti, ja selostuksessa on esitetty keinoja vaikutusten
lieventadmiseksi ja estamiseksi.

Melu- ja tarindvaikutuksia on arvioitu asuin- ja lomarakennuksiin huolellisesti ja
tutkittu melun torjumiskeinoja. YVA-selostuksen mukaan vaikutuksia ja
torjuntakeinoja tarkennetaan jatkosuunnittelussa. Melukartoilla ei ole osoitettu
virkistys- eika luonnonsuojelualueita, esimerkiksi Venjarven uimaranta-aluetta
eika Venjarven metsan luonnonsuojelualuetta. Meluvaikutusten arviointi on nailta
osin puutteellinen, ja jatkosuunnittelussa tulee meluntorjunta huomioida
paremmin my®s virkistys- ja luonnonsuojelualueiden osalta.

YVA-selostuksessa on Porvoon asemavaihtoehtojen osalta mainittu
kategorisesti, etta kaikki asemavaihtoehdot tukevat liikkumistavoiltaan kestavan
yhdyskuntarakenteen kehittymista asemien ymparistdissa. Porvoon kaupungin
katsoo, ettd tama on liian yleisluontoinen maininta, silla Porvoon
asemavaihtoehdoilla on merkittavia eroja mm. yhdyskuntarakenteen eheyden ja
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kestavien liikkumistapojen houkuttelevuuden ndkoékulmista. Tunneliratkaisu
keskustaan sijoittuvalla asemalla luo selvasti parhaat edellytykset kestavan
liikkumisen ja yhdyskuntarakenteen toteutumiseksi. Eri asemavaihtoehtojen
keskinaisia eroja on nailtad osin kasitelty puutteellisesti, eikd selostuksessa ole
tuotu riittavasti esille eri vaihtoehtojen vaikutuksia ja eroja.

YVA-selostuksessa on todettu Itdradan vahentavan henkildauton vuosittaista
matkustajasuoritetta. Pelkka luku ei vield kerro mitdan, vahenemalle olisi ollut
hyva esittda vertailukohtia. Samoin Itaradan vaikutuksista autoliikenteen
matkamaariin liittyvat kirjaukset ovat hyvin ylimalkaisia (esim. autoliikenteen
maara vahenee hieman Porvoon seudulla). Tarvitaan tarkempaa analyysia
Itaradan vaikutuksesta autoliikenteen maariin radan kanssa rinnakkaisilla
vaylilla, jotta Itaradan vaikutusta autoliikenteen olosuhteisiin voidaan tarkastella.
Jatkosuunnittelussa tulisi tarkastella Porvoon ja padkaupunkiseudun valisten
paavaylayhteyksien kuormituksia, ja tuoda selkeasti esille Itdradan vaikutukset
autoliikenteen sujuvuuteen kuormittuneilla osuuksilla (valtatie 7, valtatie 4, Keha
I, Keha Ill). Nyt esitetty vertailu koko Helsingin seudun autoliikenteen
matkamaariin ei vaikuta tarkoituksenmukaiselta, kun Itdradan vaikutukset
kohdistuvat nimenomaan liikenneverkon itaisiin osiin. Porvoosta pendeldinti
Helsingin seudulle on hyvin voimakasta. Itdradan roolia Helsingin seudun
saavutettavuuden parantamisessa tydmatkaliikenteen nakékulmasta tulisi tuoda
vahvemmin esiin.

Eri vaihtoehtojen vaikutukset Porvoon maankayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen
valilla Backas-Bjorkdahl on arvioitu puutteellisesti. Arvioinnissa ei ole lainkaan
otettu huomioon tekeilla olevan Porvoon keskeisten kaupunkialueiden
osayleiskaavan jo vuonna 2024 hyvaksyttya tavoitteellista rakennemallia ja
tavoitteita, jotka maarittelevat yhdyskuntarakentamisen kehittdmisen paalinjat, ja
joiden pohjalta on laadittu osayleiskaavaluonnos. Maanpaallisen ratalinjauksen
(Kuninkaanportin vaihtoehto K) vaikutukset on arvioitu liian positiivisiksi.
Arvioinnissa ei ole otettu riittavasti huomioon, ettd asema sijoittuu
taajamarakenteen reunalle, eika se tue Porvoossa valittuja yhdyskuntarakenteen
kehittdmisperiaatteita. Tunnelivaihtoehtojen (Puistokadun vaihtoehto P ja
Porvoon keskustan vaihtoehto VP3 ja VP 2) myonteiset vaikutukset on toisaalta
aliarvioitu. Samoin valilld Backas-Bjorkdahl on maanpaallisen ratalinjauksen
(Kuninkaanportin vaihtoehto K) kielteiset vaikutukset ihmisten elinoloihin,
viihtyvyyteen ja terveyteen aliarvioitu verrattuna tunnelivaihtoehtojen
vaikutuksiin.

Arviointiselostuksessa on huomioitu valtakunnalliset ja maakunnalliset maisema-
arvot ja kulttuuriymparistdon arvot Porvoon alueella. Paikalliset arvot on ohitettu
paaosin huomiolla, ettéd ne sisaltyisivat edella mainittuihin alueisiin. Selvitysta
varten ei ole laadittu tarkempaa inventointia paikallisista kohteista.
Havainnekuville, jotka on tehty valokuvasovitteisiin ei ole osoitettu kartoilta niiden
sijaintipistetta ja suuntaa, mika vaikeuttaa merkittavasti radan
maisemavaikutusten arvioimista. Selvityksia kulttuuriymparistdihin ja maisemaan
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on tarkennettava jatkosuunnittelussa. Vaikutuksia on arvioitava tarkemmin ja
laadittava tarkentavia havainnekuvia radan sovittamiseksi ymparistoon.

Porvoonjokilaakson osalta Kuninkaanportin vaihtoehdon (K) vaikutusten arviointi
maiseman ja kulttuuriympariston osalta ei anna totuudenmukaista kuvaa
muodostuvasta tilanteesta. Porvoonjoen ylittdvan ratasillan korkeutta ei ole
kerrottu tai kuvailtu selvityksessa. Havainnekuvien perusteella korkeus on
huomattava ja sijainti merkittavasti nykyistd moottoritien tielinjaa ylempana.
Ratasilta tulee erottumaan erittain kauas maisemassa, Saksalan kylalle asti,
josta jo nykyisellaan erottuu alempana kulkeva moottoritie. Ratasilta tulee
nakymaan kaytannossa koko ajan jokilaaksoa seurailevalle vanhalle
Hameenlinnantielle, Suomenkylan puoleisille asutusalueille, Karjalaiskylaan seka
Kiialan kartanon pihapiiriin ja osittain myos Vanhalle Saksalantielle seka
Vatajantielle. Korkea siltarakennelma tullee erottumaan merkittavasi myos
moottoritien etelapuoleisille alueille, kuten Linnamaen puoleisille virkistysalueille
joen varressa seka ns. Hattulan sahan alueelle, johon kaupunki on suunnitellut
taydennysrakentamista. Haittavaikutuksia maiseman ja melun osalta ei ole
arvioitu suhteessa tdman alueen tulevaan maankayttéon. Hieman epaselvaksi
selvityksessa jaa, onko melumallinnuksissa kaytetty siltojen suunniteltua
korkeutta. Jo nykyiselldan moottoritien melutaso on korkea koko jokilaakson
avoimella alueella niin Saksalan kuin Vanhan Porvoon suuntaan. Tieliikenteen
meluhaittojen osalta olisi syyta ratarakenteita edelleen suunniteltaessa
huomioida my6s mahdollisuudet tiemelun vahentamiseen. Maisemallisten
haittojen torjumiseksi olisi hyva tutkia myos ratkaisuja radan ympariston
metsittdmiseen Porvoonjokilaakson maisema-alueella.

Vaihtoehdossa K Kuninkaanportin aseman kohdalla penkereet ja Mantsalantien
ylittavat siltarakenteet erottuva kauas maisemassa. Vaikka nykyisellaan alueen
kaupallinen rakentaminen on muuttanut maisemaa, olisi uusia haittavaikutuksia
hyva lieventaa istutuksin. Voimassa olevassa yleiskaavassa on varattu alue
kaupallisen alueen suojaviheralueelle.

Mustijokilaakson osalta vaihtoehdon K vaikutusten arviointi antaa
valtakunnallisesti arvokkaaksi rakennetuksi ymparistdksi arvotetun Treksilan
kartanon osalta aivan liian positiivisen kuvan. Moottoritie katkaisee nykyisellaan
Mustijokilaakson kartanon Treksilan kartanon eteldpuolelta. YVA-arvioinnissa
todetaan seuraavasti: "Joen mutka ja rantapuusto peittavat nakymat myds
Treksilan kartanon pihapiirista. Ratalinjausvaihtoehto K sijoittuu
kulttuurimaisemakokonaisuuden keskeisten kyldalueiden ja merkittdvampien
kartanoymparistéjen ulkopuolelle.” Vaihtoehdossa K kartano jaisi kuitenkin
kahden merkittdvan liikkennevaylan puristuksiin, ja pihapiiri irtautuisi lopullisesti
pienipiirteisesta laaksosta. Mustijokilaaksosta esitetyn havainnekuvan
perusteella ratasilta myos katkaisee visuaalisesti jokilaakson, toisin kuin
selvityksessa esitetaan.

Lahijunaliikenteen vaihtoehdon K+ osalta YVA-selvitys ei ota kantaa
Hornhattulan laakson maisemaan, mutta tarvittava siltayhteys laakson poikki
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joen suuntaisesti on maisemallisesti merkittava. Sillan vaikutuksia Hornhattulan
asuinalueen, Linnamakien, joen itdrannan virkistysalueeseen seka vanhan
rautatieaseman miljodseen on viela mahdotonta arvioida kokonaisvaltaisesti,
silld kohteesta ei ole laadittu tarkempaa havainnollistavaa aineistoa. Sillan alta
tulee kulkea Fredrika Runebergin kadunuusi linjaus, levea kevyen liikenteen
yhteys seka viheralueverkostoon tukeutuva hulevesireitti.

Vaihtoehdossa K+ uusi lahijuna-asema vanhan aseman lansipuolella asettuu
melko korkealle. Havainnekuvan mukaista rakentamista ei ole viela kaavoitettu
alueelle, ja ratkaisu vaatii lisaa tutkimista mm. maaperaan ja kulttuuriympariston
suojeluun kohdistuvien epavarmuuksien takia. Mikali rakentaminen on
mahdollista, se voi vahentda radan maisemallisia vaikutuksia. Vaikutukset
syntyvat talldin uudesta rakentamisesta. K+ -vaihtoehdolla on todennakdoisesti
vaikutuksia myos Kiialan kartanon maisemaan, vaikka tata ei voi
suunnitteluaineiston yleispiirteisyydesta johtuen havaita. Lisaksi K+
vaihtoehdolla on maisemallisia vaikutuksia Hornhattulantien kohdalla, jossa
tarvitaan uusi silta lahelle nykyista tasoristeysta. Mydskaan tasta alueesta ei ole
tehty tarkempaa maisemallista vaikutustenarviointia.

YVA-selostuksen mukaan Itarata-hanke mahdollistaa tavaraliikenteen. YVA-
selostuksessa ei kuitenkaan tavaraliikenteen osalta ole esitetty, miten
tavaraliikenne liittyy muuhun rataverkkoon, ja mité uusia ratalinjauksia
littymisesta mahdollisesti aiheutuu. Itdradan jatkosuunnittelussa tulee
tavaraliikenteen mahdolliset yhteydet suunnitella ja arvioida vaikutukset.

Itaratayhtion on valinnut jatkosuunnitteluun eli yleissuunnitelmaan laadintaan
etenevan ratalinjauksen: Tarkasteluvalilla Lentorata—Backas Nikkilan
etelapuolinen linjaus (vaihtoehto NE); tarkasteluvalilla Backas—Bjérkdal
Kuninkaanportin (vaihtoehto K) ja pistoraiteen linjaus (K+) seka yksi
tunnelilinjaus; tarkasteluvalilla Bjorkdal-Teuroinen Lapinjarven eteldinen linjaus
(vaihtoehto LE); Tarkasteluvali Teuroinen—Koria YVA-menettelyssa on
tarkasteltu yhta linjausvaihtoehtoa, joka etenee yleissuunnitteluvaiheeseen.
Porvoon kaupungilta on pyydetty kesdan 2026 mennessa ndkemys kaupungin
kannalta parhaasta tunnelilinjausvaihtoehdosta, joka otettaisiin
jatkosuunnitteluun. Tunnelivaihtoehtoista (VP2 ja P) laaditaan parhaillaan
vertailua.

Porvoon kaupunki katsoo, ettd maanpaallisista linjauksista on jatkosuunnitteluun
valittu vahiten haittaa aiheuttava linjaus. Taman vaihtoehdon pohjalta tulee edeta
jatkosuunnitteluun maanpaallisen linjauksen osalta. Vaikutusten arvioinnin
mukaan ja myds Porvoon nakdkulmasta paras ja vahiten haittaa aiheuttava
ratalinjaus valilla Backas-Bjorkdal osuudella on tunnelilinjaus niin
yhdyskuntarakenteen, kestavan liikkumisen, maankaytén, luonnon, maiseman,
kulttuuriymparistdon seka vaeston terveyden, viihtyvyyden ja elinolojen kannalta.
Tunneliasemien keskinaisesta vertailusta laadittava selvitys valmistunee kevaan
kuluessa. Keskeisten kaupunkialueiden osayleiskaavaluonnoksessa on esitetty
Kuninkaanportin (vaihtoehto K) ja pistoraiteen linjaus (K+) seka kaksi

Porvoon kaupunki PL 23, 06101 Porvoo puh. ,www.porvoo.fi
Borgd stad PB 23, 06101 Borga tfn, www.borga. fi
City of Porvoo tel., www.porvoofi







*9

Lausunto 5 (5)

16.2.2026

tunnelivaihtoehtoa (Puistokadun vaihtoehto P ja Porvoon keskustan vaihtoehto
VP3). Osayleiskaavaluonnoksen nahtavillaolo- ja lausuntoaika paattyy
helmikuussa. Saapuvat mielipiteet ja lausunnot voidaan ottaa osaltaan huomioon
tehtavan selvityksen lisaksi, kun Porvoon kaupunki valitsee jatkosuunnitteluun
etenevaa tunnelivaihtoehtoa.

Hanke aiheuttaa huolta ja epavarmuutta tulevasta, erityisesti maanpaallisten
linjausten vaikutusten osalta. YVA-selostuksessa olisi ollut tarpeen kertoa
tarkemmin, mitd suunnitelmissa esitetty ratalinjauskaytava kaytannoéssa
tarkoittaa esimerkiksi niiden maanomistajien osalta, joiden kiinteistdjen alueelle
ratalinjauskaytava ulottuu. Hankkeen jatkosuunnittelun tulee edeta ripeasti ja
ratalinjausta seka sen vaikutuksia tulee tarkentaa. My6s haitallisten vaikutusten
estamista tai lieventamista tulee tutkia lisda. Jatkosuunnittelusta sekd hankkeen
etenemisesta tulee tiedottaa aktiivisesti ja osallisille tulee tarjota runsaasti tietoa
ratalinjauksesta sekd mahdollisuuksia osallistua ja vaikuttaa jatkosuunnitteluun.

Porvoon kaupunki
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Utlatande om miljokonsekvensbeskrivningen av Ostbaneprojektet av
Ostbanan Ab

Konsekvensbedémningen for Ostbanan har genomférts noggrant, och
deltagandet har pa ett berémvart satt betonats under bedémningsprocessen.
Konsekvensbeskrivningen ar tydlig och belyser projektets sannolika betydande
miljdpaverkan samt satt att férebygga och minska skadliga effekter. Ur Borga
stads perspektiv innehaller beskrivningen fortfarande vissa brister, bade i
rapporterna och i konsekvensbeddmningen, som maste klargéras och bedémas
mer ingaende i den fortsatta planeringen av jarnvagslinjen.

| konsekvensbeskrivningen har man granskat naturmiljéerna tillrackligt. | den
allmanna planeringsfasen av banans vidare planering maste eventuella mer
detaljerade undersoékningsbehov fortfarande bekraftas. Alla alternativ for
anpassning kommer att ha mattliga till betydande negativa effekter pa
naturvarden (t.ex. ekologiska forbindelser, fragmentering av livsmiljoer,
kantverkningar och forlust av areal). | Backas-Bjorkdal-sektionen ar paverkan pa
naturvardena klart mindre i tunnelalternativen an i det ovanjordiska alternativet.

Ostbanans linje gar genom flera grundvattenomraden. Projektet kan paverka
grundvattnets kvantitet, kvalitet och flode. Paverkningarna ar sarskilt tydliga
under byggfasen av jarnvagslinjen. Paverkningarna under drift ar mindre
betydande och avser framst underhall av sparen och eventuella exceptionella
situationer, sasom olyckor. Konsekvensbeskrivningen identifierar i tillracklig man
potentiella risker under byggandet, sarskilt i tunnelavsnitt och sulfatjordar, och
presenterar atgarder for att mildra och férebygga paverkningarna.

Effekterna av buller och vibrationer pa bostads- och fritidsbyggnader har
utvarderats noggrant och atgarder for bullerdampning har undersokts. Enligt
beskrivningen kommer effekterna och atgarderna for att mildra dem att
specificeras i den fortsatta planeringen. Bullerkartorna visar inte nagra
rekreations- eller naturskyddsomraden, sdsom badstranden eller
skogsskyddsomradet vid Venjarvi. Beddmningen av bullerpaverkan ar
ofullstéandig i detta avseende, och bullerbekdmpning maste beaktas pa ett mer
effektivt satt i den fortsatta planeringen, aven i rekreations- och
naturskyddsomraden.

I miljokonsekvensbeskrivningen konstateras kategoriskt att alla stationsalternativ
i Borga stoder utvecklingen av en hallbar samhallsstruktur nar det galler
transportmedel i omradena kring stationerna. Borga stad anser att detta ar ett
alltfor allmant uttalande, eftersom det finns betydande skillnader mellan
stationsalternativen i Borga nar det galler till exempel samhallsstrukturens
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struktur och hallbara transportmedels attraktionskraft. Tunnelldsningen med en
station i stadens centrum skapar helt klart de basta férutsattningarna for hallbar
mobilitet och samhallsstruktur. Skillnaderna mellan de olika stationsalternativen
har inte behandlats tillréckligt i detta avseende, och redogdrelsen belyser inte i
tillracklig utstrackning effekterna och skillnaderna mellan de olika alternativen.

MKB-beskrivningen anger att Ostbanan kommer att minska den arliga
passagerartrafiken med privatbilar. Siffran i sig sdger ingenting; det hade varit
bra att presentera nagra jamférelsepunkter for minskningen. Samtidigt ar
uppgifterna om Ostbanans effekter pa biltrafikvolymerna mycket vaga (t.ex. att
biltrafikvolymerna kommer att minska nagot i Borgaregionen). En mer detaljerad
analys av Ostbanans inverkan pa biltrafikvolymerna pa vagar som I6per parallellt
med jarnvagen behdvs for att kunna bedéma Ostbanans inverkan pa
biltrafikférhallandena. Vid den fortsatta planeringen bér man understka
trafikbelastningen pa huvudvagarna mellan Borga och huvudstadsregionen och
tydligt belysa Ostbanans inverkan pa biltrafikflddet p& dverbelastade stréackor
(huvudvag 7, huvudvag 4, Ring |, Ring IIl). Den jamforelse som presenteras har
med det totala antalet bilresor i Helsingforsregionen verkar inte vara lamplig,
eftersom effekterna av Ostbanan kommer att markas sarskilt i de 6stra delarna
av transportnatet. Det ar mycket vanligt att pendla fran Borga till
Helsingforsregionen. Ostbanans roll fér att forbattra resandet il
Helsingforsregionen ur pendeltrafikens perspektiv bor lyftas fram tydligare.

De olika alternativen har inte utvarderats tilirackligt med avseende pa deras
inverkan pa markanvandningen och samhallsstrukturen i Borga mellan Backas
och Bjoérkdahl. Bedémningen tar inte hansyn till den malinriktade
strukturmodellen och malen i delgeneralplanen fér de centrala stadsomradena i
Borga, som godkandes 2024 och som faststaller huvudlinjerna for
samhallsutvecklingen och pa grundval av vilka utkastet till delgeneralplanen har
utarbetats. Effekterna av den ovanjordiska spardragningen (alternativ K,
Kungsporten) har bedémts alltfor positivt. Bedémningen tar inte tillracklig hansyn
till att stationen ligger i utkanten av stadsstrukturen och inte stdder de principer
for samhéllsutveckling som valts i Borga. A andra sidan har de positiva
effekterna av tunnelalternativen (Parkgatan-alternativet P och
centrumalternativen VP3 och VP 2) underskattats. Samtidigt har man mellan
Backas och Bjorkdahl underskattat de negativa effekterna av den ovanjordiska
strackningen (alternativ K, Kungsporten) pa manniskors levnadsvillkor, trivsel
och halsa jamfért med effekterna av tunnelalternativen.

Konsekvensbeskrivningen tar hansyn till nationella och regionala
landskapsvarden och kulturmiljévarden i Borgaregionen. Lokala varden har i stor
utstrackning forbisetts, under antagandet att de ingar i ovannamnda omraden.
Ingen detaljerad inventering av lokala objekt har sammanstalits fér denna
utredning. Placeringen och riktningen for de illustrativa bilder som skapats for
fotomontagen har inte markerats pa kartorna, vilket gor det betydligt svarare att
beddma jarnvagslinjens paverkan pa landskapet. Utredningarna om kulturmiljéer
och landskapet maste preciseras i den fortsatta planeringen. Konsekvenserna
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maste utvarderas mer ingaende och detaljerade illustrationer maste utarbetas for
att anpassa jarnvagen till miljon.

Nar det galler Borga adal ger beddmningen av Kungsportenalternativets (K)
paverkan pa landskapet och kulturmiljoén inte en korrekt bild av den situation som
kommer att uppsta. Hojden pa jarnvagsbron 6ver Borga & har inte specificerats
eller beskrivits i rapporten. Baserat pa illustrationerna ar héjden betydande och
l&get betydligt hégre an den nuvarande motorvagens vaglinje. Bron kommer att
synas pa langt hall, anda till Saxby, dar den lagre motorvagen redan ar synlig.
Bron kommer att vara synlig praktiskt taget hela tiden fran den gamla
Tavastehusvagen som l6per langs adalen, bostadsomradena vid Finnby,
Karelarbyn och Kiala gard, och delvis aven fran Gamla Saxbyvéagen.och
Vatajavagen. Den hoga brokonstruktionen kommer troligen ocksa att vara val
synlig frdn omraden séder om motorvagen, sasom rekreationsomradena
Borgbacken, langs an och sagverksomradet Hattula, dar staden har planer pa
fortatningsbyggande. Inga negativa effekter pa landskapet eller bullernivaerna
har beddémts i samband med den framtida markanvandningen i detta omrade.
Utredning lamnar det nagot oklart om den planerade héjden pa broarna
anvandes i bullerberakningen. Aven nu &r bullernivan fran motorvagen hog i hela
det 6ppna omradet i &dalen, i riktning mot Saxby och Gamla Borga. Nar det
galler buller fran vagtrafik bor man ocksa ta hansyn till méjligheterna att minska
vagtrafikbuller vid planeringen av jarnvagsanlaggningar. For att motverka
negativa effekter pa landskapet skulle det ocksa vara lampligt att undersoka
I6sningar for skogsplantering kring jarnvagslinjen i landskapsomradet Borga
adal.

| alternativ K sticker vallarna och brokonstruktionerna som korsar Mantsalavagen
vid Kungsportens station ut i landskapet. Aven om det kommersiella byggandet i
omradet har forandrat landskapet, skulle det vara bra att mildra eventuella nya
negativa effekter genom plantering. | den gallande generalplanen har ett omrade
reserverats for det kommersiella omradets skyddsgronomrade.

Nar det galler Svartsadalen ger konsekvensbedémningen for alternativ K en
alltfér positiv bild av 1aget kring Dragsby herrgard, som anses vara en
byggnadsmiljo av nationellt varde. Motorvagen avskarmar fér narvarande
Svartsadalens omrade fran sédra sidan av Dragsby-omradet. |
miljokonsekvensbeddmningen anges foljande: "Akréken och traden pa
flodbanken skymmer ocksa utsikten fran Dragsby gard. Alternativ K ligger
utanfér de viktigaste byomradena och de mer betydande herrgardsmiljéerna i
kulturlandskapet.” | alternativ K skulle dock garden kldammas in mellan tva stora
transportleder, och tradgarden skulle permanent separeras fran den lilla dalen.
Baserat pa den illustrativa bilden som presenteras for Svartans dalgang bryter
jarnvagsbron ocksa visuellt adalen, i motsats till vad som anges i rapporten.

Nar det galler alternativet med lokal tagtrafik K+ tar
miljdkonsekvensbeskrivningen inte stallning till landskapet i Hornhattuladalen,
men den broférbindelse som behdvs dver dalen langs an ar betydande ur
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landskapssynpunkt. Det ar fortfarande omdijligt att géra en heltdckande
beddmning av brons inverkan pa bostadsomradet Hornhattula, Borgbacken,
rekreationsomradet pa ans Ostra strand och den gamla jarnvagsstationen,
eftersom det inte finns nagot detaljerat illustrativt material fér objektet. En ny
strackning av Fredrika Runebergs gata kommer att ga under bron, likasa en bred
forbindelse for gang- och cykeltrafik samt en dagvattenavledningsvag som stods
av ett natverk av gronomraden.

| alternativ K+ kommer den nya tagstationen for nartag vaster om den gamla
stationen att ligga ganska hogt upp. Byggandet i enlighet med den illustrativa
bilden har annu inte planerats for omradet, och I6sningen kraver ytterligare
utredning pa grund av osakerheter rorande exempelvis mark- och
kulturmiljoskydd. Om byggandet ar mojligt kan det minska jarnvagens paverkan
pa landskapet. Effekterna i detta fall beror pa nybyggandet i omradet.
Alternativet K+ kommer sannolikt ocksa att paverka landskapet i runt Kiala gard,
aven om detta inte kan faststallas utifrn planeringsmaterialets allmanna
karaktar. Dessutom har alternativ K+ landskapsmassiga konsekvenser vid
Hornhattulavagen, dar en ny bro behévs nara den nuvarande plankorsningen.
Ingen detaljerad landskapsutvardering har heller genomforts for detta omrade.

Enligt MKB-beskrivningen kommer Ostbaneprojektet att mojliggéra
godstransporter. | beskrivningen forklaras dock inte hur godstrafiken kommer att
kopplas till resten av jarnvagsnatet eller vilka nya jarnvagslinjer som kan komma
att behévas fér denna koppling. | den fortsatta planeringen av Ostbanan maste
potentiella godstransportférbindelser planeras och deras effekter bedémas.

Ostbanan Ab har valt féljande strackning for vidare planering, dvs. for
utarbetandet av en dversiktsplan: Under granskningsperioden var féljande
alternativ aktuella: granskningsavsnittet Flygbanan—Backas, sddra Nickby
(alternativ NE); i granskningsavsnittet Backas—Bjorkdal Kungsporten(alternativ
K) och sidosparstrackningen (K+) samt en tunnelstrackning; i
granskningsavsnittet Bjorkdal-Teuroinen, sédra Lapptrask(alternativ LE); |
miljokonsekvensbeddmningen for strackan Teuroinen—Koria har ett alternativ
granskats, som kommer att ga vidare till den allmanna planeringsfasen. Borga
stad ombeds fére sommaren 2026 presentera stadens synpunkt pa det basta
alternativet for tunnelstrackningen, som skulle tas med i den fortsatta
planeringen. En jamférelse mellan tunnelalternativen (VP2 och P) haller for
narvarande pa att utarbetas.

Borga stad anser att den strackning som orsakar minst storningar har valts ut
bland de ovanjordiska strackningarna for vidare planering. Baserat pa detta
alternativ bor ytterligare planering fortsatta kring den ovanjordiska linjeféringen.
Enligt konsekvensbeddmningen och aven ur Borgas perspektiv ar den basta och
minst stoérande strackningen, nar det galler samhallsstruktur, hallbara
transporter, markanvandning, natur, landskap, kulturmiljé samt befolkningens
halsa, komfort och levnadsvillkor, en tunnelstrackning mellan Backas och
Bjorkdal. En utredning som jamfor tunnelbanestationer forvantas vara klar under
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varen. | utkastet till delgeneralplan for de centrala stadsomradena presenteras
Kungsporten (alternativ K) och sticksparstrackningen (K+) samt tva tunnelforslag
(Parkgatan-alternativet P och Borga centrum-alternativet VP3). Perioden da
utkastet till delgeneralplan ar framlagt och kan kommenteras avslutas i februari.
De inkomna asikterna och uttalandena kan beaktas utéver rapporten nar Borga
stad valjer tunnellésningen for vidare planering.

Projektet vacker oro och osakerhet om framtiden, sarskilt nar det galler paverkan
av de ovanjordiska strackningarna. Miljokonsekvensbeskrivningen borde ha
innehallit mer detaljerad information om vad den foreslagna jarnvagskorridoren
skulle innebara i praktiken, till exempel for markagare vars fastigheter ligger
inom korridoren. Den vidare planeringen av projektet maste fortskrida snabbt,
och strackningen samt dess konsekvenser maste specificeras mer detaljerat.
Det behovs ocksa ytterligare utredningar om hur man kan férebygga eller mildra
skadliga effekter. Det bor finnas en aktiv kommunikation om den fortsatta
planeringen och projektets framsteg, och intressenterna bor fa tillracklig
information om strackningen och méjligheter att delta i och paverka den fortsatta
planeringen.

Borga stad
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Lupa- ja valvontavirasto
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Viite: Lausuntopyyntdnne 13.1.2026

Asia: ITARATA OY, ITARADAN YVA. YMPARISTOVAIKUTUSTEN
ARVIOINTISELOSTUS.

Sijainti: Suunniteltu rata kulkisi Vantaalla suunnitellusta lentoradasta

tunnelissa kohti Tuusulan ja Keravan rajaa.
Vallinoja 88, Vieruméaki 87

Lupa- ja valvontavirasto on pyytanyt Vantaan kaupunginmuseolta lausuntoa Itarata Oy:n
Itaratahanketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta. Suunnitteilla oleva
rataosuus kulkisi Helsinki-Vantaan lentoasemalta itdiseen Suomeen. Itdradan
linjausvaihtoehdot erkaantuvat Lentoradan tunnelista Vantaan ja Tuusulan rajalla ja
littyvat nykyiseen rataverkkoon Korian alueella Kouvolassa. Vantaan kaupunginmuseo on
lausunut Itdradan ymparistévaikutusten arviointiohjelmasta 20.11.2024 kirjatussa
lausunnossaan (Dnro VKM/183/2024).

Itaradalla on hyvin vahaisia vaikutuksia Vantaan alueen rakennettuun kulttuuriymparistoon
ja maisemaan. Itdradan ratayhteys vaatii toteutuakseen Pasila—Kerava-valille suunnittelun
Lentoradan, joka on suunniteltu kulkevan Vantaalla tunnelissa. Suunnitelmien mukaan
Itarata erkanee Lentoradasta Vantaan ja Tuusulan rajalla. YVA-selostuksessa todetaan,
ettd kulttuuriympariston arvokohteille ei aiheudu vaikutuksia niiltd osin, kun
ratalinjausvaihtoehto sijoittuu tunneliin. Ratatunneliosuuksiin liittyvia ajotunneleita tai
kuiluja ei ole esitetty Vantaalla sijoitettavaksi kulttuuriympariston arvoalueille tai
arvoalueilta avautuviin keskeisiin nakymaakseleihin.

Vallinojan pohjoisosassa, alle 100 m Tuusulan rajasta, sijaitsee arkeologinen l6ytopaikka
Korpela (m;. rek. tunnus 1000034183). Kohteesta on vuonna 1947 16ytynyt kivikauden
lopun vasarakirveen katkelma. Reilu kymmenen vuotta aiemmin, vuonna 1936, samalta
alueelta on 16ytynyt hioin tai mahdollinen jauhinalusta. Tulevan Itarajan linjaus kulkee
vajaa 100 metria rekisterdidysta loytopaikasta kaakkoon. Mybhemmisséa tutkimuksissa
Korpelan l6yt6paikalta ei ole voitu todeta muinaisjaannosta. Loytopaikka on huomioitu
ratalinjauksen yhteydesséa tehdyssa arkeologisessa inventoinnissa.

VANTAAN KAUPUNGINMUSEO, Tikkurilan vanha asema, Hertaksentie 1, 01300 Vantaa, +358 40 838 0401, kulttuuriymparisto@vantaa.fi, www.vantaankaupunginmuseo.fi
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Nain ollen hankeella ei ole oleellista merkitystd Vantaan alueen kulttuuriymparistdihin, eika
Vantaan kaupunginmuseolla siten ole huomautettavaa ymparistovaikutusten
arviointiselostuksesta.

Pauliina Kaasalainen Susanna Paavola
Vs. Museopalveluiden paallikko Rakennustutkija
Tiedoksi: Museovirasto
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

Lupa- ja valvontavirasto
kirjaamo@Ivv.fi
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Lausuntopyyntd 13.1.2026 (LVV-U/20947/2026)

Ymparistovaikutusten arviointiselostus, Itarata Oy, Itarata, Vantaa, Tuusula, Ke-
rava, Sipoo, Porvoo, Loviisa, Myrskyld, Lapinjarvi, Kouvola

Yleista

Lupa- ja valvontavirasto on pyytanyt Vaylaviraston lausuntoa Itdrata Oy:n Itarata-han-
ketta koskevasta ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta. Vaylavirasto ei osallistu
YVA-hankeryhmaan. Vaylavirasto antaa lausuntonsa liikennejarjestelman ja rautateiden
nakokulmasta.

Itarata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava kaksiraiteinen nopean lii-
kenteen rata. Itérata erkaantuu lansipdaassa Pasilan ja Keravan valille suunnitellusta Len-
toradasta tunnelissa ja liittyy itépaassa nykyiseen Lahti—Kouvola-rataan. Kaukoliikenteen
lisdksi rata mahdollistaa Helsingin ja Porvoon valisen lahijunaliikenteen kaynnistymisen,
ilman Keravan ja Nikkilan liikennepaikkoja. Tavarajunaliikenteen mahdollisuutta tutki-
taan Keravan ja Kouvolan valilla.

Itaradan kokonaispituus on noin 110-114 kilometria vaihtoehdosta riippuen. Rataa
suunnitellaan yhdeksan kunnan alueelle, jotka ovat Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Por-
voo, Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola.

Hankkeen kuvaus

Vayldvirasto

Itaradan linjausvaihtoehdot on muodostettu siten, etta eri rataosuuksilla on eri maara
arvioitavia linjausvaihtoehtoja.

Lentoradan ja Porvoossa sijaitsevan Backaksen valilla on tarkasteltu viitta vaih-
toehtoista linjausta:

¢ Anttilan kylan vaihtoehto (AK)

e Sdhkdaseman pohjoinen vaihtoehto (SP)

e Sdhkdaseman eteldinen vaihtoehto (SE)

¢ Nikkilan vaihtoehto (N)

PL 33, 00521 Helsinki Puhelin 0295 34 3000 etunimi.sukunimi@vayla.fi
Opastinsilta 12 A, 00520 Helsinki kirjaamo@vayla.fi

vayla.fi



http://www.vayla.fi/



Lausunto 2(7)

VAYLA/6853/06.00.03/2024
10.3.2026

¢ Nikkilan eteldapuolinen vaihtoehto (NE)
Itérata Oy on paattanyt jatkaa suunnittelua vaihtoehdolla NE.

Porvoon Backaksen ja Bjorkdalin valilla on tarkasteltu kolmea vaihtoehtoista lin-
jausta seka naihin liittyvia ala- ja tdydennysvaihtoehtoja:
¢ Kuninkaanportin vaihtoehto K, joka mahdollistaa maanpaallisen aseman toteutta-
misen Kuninkaanportin alueelle.
o Lisdksi tarkastellaan tdydennysvaihtoehtoa K+, jossa Porvoon vanhan
juna-aseman lahialueelle toteutettaisiin lahiliikenteen asema
e Puistokadun vaihtoehto P, joka mahdollistaa tunneliaseman toteuttamisen Lanti-
sen Mannerheiminvaylan alapuolelle
e Porvoon keskustan vaihtoehto VP3, joka mahdollistaa tunneliaseman toteuttami-
sen Porvoon keskustaan
o Vaihtoehdon VP3 alavaihtoehto VP2, joka kulkee tarkasteluvalin alusta
Loviisan puolelle saakka tunnelissa. Alavaihtoehto mahdollistaa tunneli-
aseman toteuttamisen Porvoon keskustaan. Alavaihtoehdolta ei kuiten-
kaan ole mahdollista liittyd seuraavan tarkasteluvalin Myrskylan vaihtoeh-
toon

Itarata Oy on paattanyt jatkaa suunnittelua Kuninkaanportin vaihtoehdolla K ja K+.

Porvoon itdosassa sijaitsevan Bjorkdalin ja Kouvolan Teuroisten valilla on tarkas-
teltu kolmea vaihtoehtoista linjausta:

e Myrskylan vaihtoehto (M)

e Lapinjarven pohjoinen vaihtoehto (LP)

e Lapinjarven eteldinen vaihtoehto (LE)

Itarata Oy on paattanyt jatkaa suunnittelua vaihtoehdolla LE.

Kouvolan Teuroisten ja Korian valilla on tarkasteltu yhta linjausta (TK).

Itarata Oy on paattanyt jatkaa suunnittelua linjauksella TK.

Vertailuvaihtoehto 0+: Ymparistovaikutusten arvioinnissa tarkastellaan lisdksi vertai-
luvaihtoehtoa 0+, jossa Itarataa ei toteuteta. Vertailuvaihtoehto 0+ sisaltaa nykyisen

rataverkon hyvaksytyt parantamishankkeet. Oletuksena on, etta Lentorata on raken-
nettu ja digirata (digitaalisen junien kulunvalvonnan uudistus) on toteutunut.

Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma

Ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa on tarkasteltu, miten Itdrata on vastannut
aiemman valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelma vuosille 2021-2032 (Liikenne
12) tavoitteisiin. Pdivittyneessa valtakunnallisessa liikennejarjestelmdsuunnitelmassa
vuosille 2026—2037 on asetettu valtakunnalliselle liikennejarjestelmalle kolme keskendan
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priorisoitua tavoitetta: 1) toimivuus, 2) turvallisuus ja 3) kestavyys. Naita tavoitteita yh-
distaviksi nakokulmiksi on maaritetty tehokkuus, saavutettavuus ja resilienssi.

Itaradan voidaan nahda vastaavan joihinkin paivitetyn Liikenne 12- suunnitelman
tavoitteisiin toimivuuden, kestavyyden ja saavutettavuuden ndkékulman osalta. Valittu
vaihtoehto vastaa padosin tavoitteisiin kestavien liikkkumismuotojen edistamisestd, koska
rata lyhentdaa kaukojunien matka-aikaa Ita-Suomeen, laajentaa kauko- ja
lahijunaliikenteen verkostoa Porvoon suuntaan ja parantaa yhteyksia Helsinki—Vantaan
lentoasemalle. Muutokset junaliikenteen palvelutasoon vaikuttavat kuitenkin junan
houkuttelevuuteen suhteessa vaihtoehtoisiin kulkutapoihin ja jatkosuunnitteluun valittu
Nikkilan eteldpuolinen vaihtoehto (NE) ei mahdollista lahiliikenteen asemia Keravalla tai
Nikkilassa.

Uuden ratayhteyden rakentaminen edistaa eri alueiden kansainvalista ja kansallista saa-
vutettavuutta lyhentdmalld kaukojunien matka-aikaa, laajentamalla kauko- ja lahijunalii-
kenteen verkostoa ja parantamalla yhteyksia Helsinki-Vantaan lentoasemalle, mutta se
ei vastaa tavoitteisiin olemassa olevan liikennejarjestelman tehokkaasta hyodyntami-
sestd, joissa Suomen kilpailukyky ja kasvu, eri alueiden saavutettavuus seka kansalais-
ten sujuva liikkuminen varmistetaan ensisijaisesti olemassa olevien liikenneverkkojen
toimivuudella.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Vaylaviraston kannalta olennaiset valtakunnalliset alueiden kdyttotavoitteet
ovat:

Tehokas liikennejdrjestelma:

- Edistetdan valtakunnallisen lilkennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta kehit-
tamalla ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyhteyksia ja verkostoja seka varmista-
malla edellytykset eri liikennemuotojen ja -palvelujen yhteiskdayttéon perustuville
matka- ja kuljetusketjuille seka tavara- ja henkil6liikenteen solmukohtien toimivuu-
delle.

- Turvataan kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien liikenne- ja viestintayh-
teyksien jatkuvuus ja kehittémismahdollisuudet seka kansainvalisesti ja valtakunnal-
lisesti merkittavien satamien, lentoasemien ja rajanylityspaikkojen kehittémismah-
dollisuudet.

Toimivat yhdyskunnat ja kestdva liikkkuminen:

- Edistetaan koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa
aluerakennetta, ja tuetaan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hyddyntamista.
Luodaan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittamiselle seka vaestokehityk-
sen edellyttamalle riittavalle ja monipuoliselle asuntotuotannolle.
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- Luodaan edellytykset vahahiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle,
joka tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen. Suurilla kaupunkiseu-
duilla vahvistetaan yhdyskuntarakenteen eheytta.

- Edistetdaan palvelujen, tyopaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta
eri vaestoryhmien kannalta. Edistetadn kavelya, pyoradilya ja joukkoliikennetta seka
viestinta-, liikkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittdmista.

- Merkittavat uudet asuin-, tydpaikka- ja palvelutoimintojen alueet sijoitetaan siten,
ettd ne ovat joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn kannalta hyvin saavutettavissa.

Terveellinen ja turvallinen elinymparistd:

- Varaudutaan saan aari-ilmidihin ja tulviin seka ilmastonmuutoksen vaikutuksiin. Uusi
rakentaminen sijoitetaan tulvavaara-alueiden ulkopuolelle tai tulvariskien hallinta
varmistetaan muutoin.

- Ehkaistaan melusta, tarinasta ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ymparisté- ja
terveyshaittoja.

- Haitallisia terveysvaikutuksia tai onnettomuusriskeja aiheuttavien toimintojen ja vai-
kutuksille herkkien toimintojen valille jatetaan riittdvan suuri etdisyys, tai riskit halli-
taan muulla tavoin.

- Suuronnettomuusvaaraa aiheuttavat laitokset, kemikaaliratapihat ja vaarallisten ai-
neiden kuljetusten jarjestelyratapihat sijoitetaan riittavan etaalle asuinalueista, yleis-
ten toimintojen alueista ja luonnon kannalta herkista alueista.

- Otetaan huomioon yhteiskunnan kokonaisturvallisuuden tarpeet, erityisesti maan-
puolustuksen ja rajavalvonnan tarpeet ja turvataan niille riittavat alueelliset kehitta-
misedellytykset ja toimintamahdollisuudet.

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparistd seka luonnonvarat:

- Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparistéjen ja luonnonperin-
non arvojen turvaamisesta.

- Edistetdan luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten
yhteyksien sdilymista.

Luodaan edellytykset bio- ja kiertotaloudelle seka edistetéan luonnonvarojen kestavaa
hyddyntamista. Huolehditaan maa- ja metsatalouden kannalta merkittavien yhtendisten
viljely- ja metsaalueiden sailymisesta.

Itarata ja valtakunnalliset alueidenkadyttotavoitteet

Itdradan YVA:n voidaan néhda vastaavan joihinkin Vaylaviraston kannalta olennaisiin
valtakunnallisiin alueidenkayttétavoitteisiin. Tehokkaan liikennejarjestelman osalta lau-
sunto on annettu edella valtakunnallisen liikennejarjestelman kappaleessa. Toimivat yh-
dyskunnat ja kestavan liikkkumisen osalta itarata ei luo edellytyksia vahahiiliselle ja re-
surssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, eika se tukeudu olemassa olevaan yhdyskun-
tarakenteeseen tai vahvista yhdyskuntarakenteen eheytta.
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Valittu vaihtoehto NE ei edista Porvoon ldhijunaliikenteen palvelujen, tydpaikkojen ja va-
paa-ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta, eika yhdyskuntarakenteen eheytta tai edista
joukkoliikenteen kehittdmista tai saavutettavuutta.

Itaradan YVA:ssa terveellinen ja tuvallinen elinymparist6 ja elinvoimainen luonto- ja
kulttuuriymparistdé on huomioitu hyvin. Itdrata ei luo edellytyksia bio- ja kiertotaloudelle,
eika se edista luonnonvarojen kestavaa hyddyntamista. Itdrata tulee pilkkomaan viljely-
ja metsaalueita.

Vaikutukset liikenteeseen ja liikkumiseen

Vaikutusten arvioinnissa on otettu huomioon Itdradan vaikutus Helsingin ja Kouvolan
valiseen kaukojunaliikenteeseen seka Helsingin ja Porvoon vdliseen lahijunaliikentee-
seen.

Liikenneselvityksen mukaan itarata ei lisda merkittavasti junien matkustajamaaria, vaan
siirtda nykyisia matkustajia uudelle massiiviselle itdradalle vahentden nykyisen rautatie-
verkoston matkustajamaaria.

Kerava-Lahti oikorata on suunniteltu 300 km/h ratageometriaan. Hankevaihtoehdossa
0+ ei ole huomioitu mahdollisuutta nostaa Kerava-Lahti oikoradan nopeutta 300 km/h.

Arvioinnissa on kaytetty ratageometrian mitoitusnopeutena 300 km/h. Suomessa kaytet-
tava nykyisen junakaluston maksiminopeus on 220 km/h. Modifioituna nykykalustolla
olisi mahdollista ajaa maksimissaan 250 km/h. Arvioinnissa tulisi ottaa huomioon suo-
messa kdytettdva junakalusto ja sen maksiminopeus tai sitten arvioida mika vaikutus
likennditsijalle on erillisen 300 km/h nopeuden mahdollistaman kaluston yllapitamisesta.

Vaihtoehdossa NE, joka on valittu jatkosuunnitteluun, vaistetdan Keravan ja Nikkilan
asema-alueet. Liikennevaikutusten taulukoissa ja kaaviokuvissa (kuvat 27 ja 28) on hy-
vin tuotu esille, kuinka paljon vahemman matkustajia saadaan Itaradalle osuudelle Hel-
sinki-Lentoasema-Kerava-Porvoo, kun ei mahdollisteta Iahijunaliikenteen liityntaa Hel-
sinki-Riihimaki rataosan lahiliikennejuniin.

Arvioinnissa on mainittu merkittévat vaikutukset Lahden kaukojunaliikenteeseen.
Liikenteellisessa tarkastelussa on Helsinki-Lahti kaukojunat korvattu hitaammalla Z-1ahi-
junalla. Arvioinnissa tulisi tarkastella myds nykyisen kaltainen hidas lahijuna valilla Kou-
vola-Lahti ja siitd sujuva, nopeutettu Lahti-Helsinki osuus ilman valipysahdyksia, kuten
nykyiset pendolinot ja IC-junat.

Arvioinnin perusteella l&hijunien maara kasvaa valilla Helsinki-Porvoo ja Helsinki

-Lahti (Z-junat) ja kaukojunien maara kasvaa valilla Helsinki-Kouvola. Arvioinnissa ei ole
varmistettu, etta lisdéntyva junaliikenne mahtuu valille Pasila-Helsinki tai Pasilan ja Hel-
singin laituriraiteille. Arvioinnissa tulee esittéaa myos raidekapasiteetin riittavyys valilla
Pasila-Helsinki seka Helsingin ja Pasilan laiturikapasiteetin riittavyys. Itdradan
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jatkosuunnittelussa tulee tarkastella tarkemmalla juna-aikataulujen suunnittelulla, miten
itdradan liilkenne on sovitettavissa yhteen esim. mahdollisten lénsiradan ja lentoradan
liikenteen lisdysten kanssa.

Lahiliikenteen varikot: tarkemmassa lilkkennesuunnittelussa on huomioitava erityisesti
Porvoon ldhijunien tarvitsemat varikkoratkaisut ja niiden sijainti huomioiden todennakoéi-
sen lahiliikenteen varikkotoimintojen siirtédminen pois IImalasta.

Selostuksessa oli mainittu suuret vaikutukset tavaraliikenteelle, mutta niita oli kasitelty
suppeasti. Epaselvaa oli mm. tavaraliikenteen vaatimien sivuraiteiden maara ja sijainti
seka mahdollistaako 300 km/h nopeudelle mitoitettu ratageometria ja tunnelit tavaralii-
kenteen itaradalla.

Meluvaikutusten arviointi

Vaylaviraston ohjeistuksen mukaan infrahankkeen meluvaikutukset arvioidaan Vnp
993/1992 ohjearvojen mukaisesti. YVA:ssa on esitetty lisaksi kiinteistokohtaisia melun-
torjuntamenetelmid, jotka ovat nk. ylimaaraisia toimenpiteita Vaylaviraston ohjeistuk-
seen nahden. Kiinteistokohtaiset meluntorjuntaratkaisut eivat ole viraston nakemyksen
mukaan ole mahdollisia valtion radalla nykyinen lainsaadantd huomioiden. Vaylavirasto
huomauttaa, etta se ei osallistu kiinteistokohtaisten meluntorjuntatoimenpiteiden raken-
tamis-, kunnossapito- tai yllapitokustannuksiin.

Tarinan ja runkomelun vaikutustenarvio

Luonto

Tarina ja runkomelu on kuvauksen perusteella arvioitu oikein, mutta tarkemmin tédhan
on vaikea ottaa kantaa, koska ko. selvitysta ei ole liitetty YVA:an.

Tarinan ja runkomelun torjuntaratkaisuilla on arvoitu saatavan kdytanndssa lahes kaikki
haitat torjuttua. Arvioinnissa tulisi lisdksi selvittda saadaanko mm. GOST -kaluston ta-
rindvaikutukset torjuttua. Transitoliikenne aiheuttavaa pienitaajuista tarinda (alle 10 Hz)
ja sen torjuminen on erittdin vaikeaa varsinkin, kun pohjamaana on siltti tai savi. Itdra-
dalla voi kuvitella tulevaisuudessa liikkuvan myos ko. kalustoa. Transitoliikenteen vaiku-
tuksen arviointia tulisi téydentaa.

Arviointia kuvaavissa taulukoissa oli merkitty tarind/runkomelun vaimennuksella riveille
sulkuihin maarat, kun ratakdytavan alle jaavat rakennukset jatetddn huomioimatta. Arvi-
oinnista jaa epaselvaksi, onko rautatietunnelin yldpuolella olevat rakennukset huomioitu
arvioinnissa.

YVA-selostuksessa esitettya haitallisten vaikutusten lieventdmiskeinoa puuston jatkuvan
kasvatuksen periaatetta ei yleisesti toteuteta radanpidossa mm. kustannussyista. Luon-
tokohteet selvitetdan ja huomioidaan ohjeistuksen mukaisesti. Vaylavirastolla on ratalain
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mukainen oikeus poistaa riskipuustoa rautatiealueelta ja sen ulkopuolella sijaitsevalta
suoja-alueelta. Puustoa poistetaan turvallisuuden varmistamiseksi, koska kaatuessaan
radalle yltédvat puut muodostavat turvallisuusriskin ja voivat vahingoittaa ratarakennetta.

YVA-selostuksessa esitetty korvaavien elinympadristdjen luominen ja vastaavien kohtei-
den kunnostaminen heikentyvan kohteen kompensoimiseksi on Vaylaviraston nakdkul-
masta mahdollista vain rautatiealueella, mikali tdssa yhteydessa on tarkoitettu luonnon-
suojelulain vapaaehtoista ekologista kompensaatiota.

Ekologisiin yhteyksiin kohdistuvien haitallisten vaikutusten lieventamiskeinona on esi-
tetty: "Rakennetaan vihersiltoja ja alikulkuja, jotka edistdvat sekd tieston ettd radan tur-
vallista ylittamista tai alittamista.” Vaylavirasto toteaa, ettd hankerahoitus koskee
yleensa vain ko. hanketta eli tdssa tapauksessa ratahanketta eika tiehanketta.

Ilmastokestdavyyden varmistaminen

Liitteet

Jakelu

Tiedoksi

Vaylavirasto muistuttaa, etta Climate proofing eli ilmastokestavyyden varmistaminen tu-
lee selvittaa osana YVA-prosessia TEN-T verkon hankkeissa, TEN-T —asetuksen mukai-
sesti vaatimus koskee hankkeita, joiden ymparistdvaikutusten arviointia koskeva hankin-
tamenettely on aloitettu 18. heinakuuta 2024 jalkeen.

Iimastonkestavyyden varmistaminen edellyttaa erityisesti hillitsemisen, sopeutumisen ja
laajemman EU:n ilmasto- ja kestdvan kehityksen tavoitteiden mukaisuuden arviointia
seka ilmastovaikutusten elinkaarinakdkulman integrointia suunnitteluun. Arviointi on
edellytys EU-tukikelpoisuudelle. CEF-hakemusten kannalta climate proofing — selvitys
tulee olla tehtyna niiden hankkeiden osalta joille haetaan tukea rakentamiseen.

Vaylavirastolla ei ole muuta huomautettavaa ratahankkeesta.

7dmd asiakirja on sé@hkoisesti allekirjoitettu.
Véylavirastossa asian on ratkaissut osastonjohtaja Emmi Tourunen ja esitellyt projekti-
péallikko Heidi Maenpdaa.
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