Motiverad slutsats 1(20)
Oversittning

Elinkgilno.—l, likenne- ja EPOELY/3678/2021
ymparistokeskus 8.10.2024

(korrigerad 9.10.2024/
ForvaltningsL 51 och 52 §)

Utvidgning av Karleby hamn, Karleby

MOTIVERAD SLUTSATS

Den motiverade slutsatsen ar den motiverade slutledning om projektets
betydande miljokonsekvenser som kontaktmyndigheten har gjort utgaende
fran miljokonsekvensbeskrivningen och de asikter och utlatanden som har
inlamnats om den, och kontaktmyndighetens egen analys med stod av
lagen om forfarandet vid miljokonsekvensbeddmning (nedan MKB-lagen).

UPPGIFTER OM PROJEKTET

Projektets namn och lage

Utvidgning av Karleby hamn, Karleby.

Projektansvarig
Karleby Hamn Ab, Stamhamnsvéagen 50, 67900 Karleby.

Konsult for utarbetandet av bedémningsprogrammet har varit Ramboll
Finland Oy.

Kontaktmyndighet

Kontaktmyndighet for projektet har varit Narings-, trafik- och miljocentralen
i Sodra Osterbotten.

Den projektansvariges beskrivning av projektet och projektalternativen

Karleby Hamn planerar att utvidga hamnomradet for att stoda tillvaxten av
och ordna logistiken for nuvarande och ny exportindustri under utveckling
pa storindustriomradet. Utvidgningen skulle aven méjliggora lagring och
transport av stora delar till vindkraftverk och pa sa satt framja den grona
omstallningen. Ytan for hamnomradets fardomraden skulle bli cirka tre
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ganger storre, vilket skulle mojliggora en betydande 6kning av
hamnfunktioner och trafik.

Karleby Hamn ligger i narheten av storindustriomradet och bestar av
Djuphamnen, Stamhamnen och Silverstenskajen. Genom hamnen
transporteras cirka fem till tio miljoner ton gods per ar. Utvidgningen
omfattar fyllnad av bassangomraden med jordmassor fran hamnomradet,
nya kajer och jarnvagsspar samt hanterings- och lagerlokaler.

Beddmda alternativ

ALTO+: projektet genomfors inte, men de byggatgarder som redan har
planerats i hamnomradet och fatt tillstand genomfors. | detta fall ar
utfyllnadsbehovet 1,1 miljoner kubikmeter och méangden produkter som gar
via hamnen kan utdkas upp till 7 miljoner ton.

ALT1: Utveckling av bryggor och hamnfunktioner. | detta fall &r
utfyllnadsbehovet for omraden som avgransats med vallar 5,3 miljoner
kubikmeter och mangden produkter som gar via hamnen kan utékas upp
till 20 miljoner ton.

ALT2: Utveckling av kajerna och hamnens funktioner i full skala i hela
hamnomradet. | detta fall ar utfylinadsbehovet 10,3 miljoner kubikmeter
och mangden produkter som gar via hamnen kan utékas upp till 20
miljoner ton.

| beddmningen granskas inget ALTO-alternativ, eftersom hamnen
kontinuerligt utvecklas och hamnens omraden fylls ut enligt redan
befintliga tillstdnd och planer.

INLEDANDE AV ARENDET

Den projektansvarige Karleby Hamn Ab har inlett férfarandet vid
miljokonsekvensbeddmning (nedan beddmningsforfarande) for projektet
genom att lamna in programmet for miljokonsekvensbedémning (nedan
bedémningsprogram) till kontaktmyndigheten den 13 januari 2023.
Beddmningsprogrammet var framlagt 15.2-16.3.2023 och
kontaktmyndigheten gav sitt utldtande om programmet 18.4.2023.

Den projektansvarige lamnade 2.5.2024 in miljékonsekvensbeskrivningen
(nedan bedomningsbeskrivning) for projektet till kontaktmyndigheten for
behandling och avgivande av motiverad slutsats.

Behovet av bedomningsforfarande i fraga om projektet bestams med stod
av bilaga 1 punkt 9) trafik; f) havsfarleder, hamnar, lastnings- eller
lossningskajer som i huvudsak byggs for handelssjofart och ar avsedda for
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fartyg pad mer an 1 350 ton i lagen om forfarandet vid
miljokonsekvensbeddmning (nedan MKB-lagen).

INFORMATION OCH SAMRAD OM BEDOMNINGSBESKRIVNINGEN

Kontaktmyndigheten informerade om bedémningsbeskrivningen och
framlaggandet av det samt om mojligheten att framfora asikter och
utlatanden genom en offentlig kungorelse 15.5-12.7.2024. Kungorelsen
och bedémningsbeskrivningen med bilagor publicerades pa NTM-
centralens webbplats http://www.ntm-
centralen.fi/lkungorelser/sodraosterbotten och pa miljéférvaltningens
webbplats www.miljo.fi/karlebyhamnutvidningMKB .

Meddelande om kungorelsen har skickats till Karleby stad 14.5.2024 for att
publiceras pa stadens webbplats. Om bedomningsbeskrivningen och
framlaggandet samt mojligheten att framfora asikter informerades aven i
tidningarna Keskipohjanmaa och Osterbottens Tidning genom
tidningsannonser som publicerades 15.5.2024.

Under samradstiden har man kunnat bekanta sig med
beddmningsbeskrivningen i pappersform vid Karleby stadshus.

Ett informationsmote for allmanheten om bedémningsbeskrivningen
ordnades 12.6.2024 kl. 18-20 vid Ykspihlajan toimitalo. Det var ocksa
mojligt att delta i motet pa distans via applikationen Teams. Férutom
representanter for kontaktmyndigheten och den projektansvarige deltog 2
personer i informationsmotet pa plats och 1 pa distans. Punkter som togs
upp vid informationsmétet var bland annat landhdjning och modellering av
havsvattnets strémningar.

UTLATANDEN OCH ASIKTER OM BEDOMNINGSBESKRIVNINGEN

Kontaktmyndigheten begarde utldtanden om beddémningsbeskrivningen av
kommuner och andra myndigheter inom projektets influensomrade som
sannolikt berors av fragan. Till kontaktmyndigheten skickades 8 utlatanden
och 1 asikt om bedémningsbeskrivningen. Naturresursinstitutet och
Trafikledsverket meddelade att de inte hade nagot att yttra om
beddémningsprogrammet.

Nedan presenteras kontaktmyndighetens asikt om det centrala innehallet i
responsen fran samradet. Utlatandena och asikterna finns i sin helhet pa
adressen www.miljo.fi/karlebyhamnutvidningMKB. | de utlatanden och
asikter som publicerats pa webbplatsen har sadana uppgifter som har
betraktats som personuppgifter strukits.
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Mellersta Osterbottens férbund anser att det ar sarskilt viktigt att Karleby
Hamn utvecklar sin verksamhet med tanke pa den framtida utvecklingen.
Forbundet anser att MKB-beskrivningen tar upp de beteckningar i
landskapsplanen som paverkar omradet pa ett bra satt. | de
planeringsbestdmmelser i den gallande landskapsplanen som beror
omradet konstateras att bevarandet av landskaps- och kulturvarden samt
naturvarden for vardbiotoper och andra naturvarden som ar typiska for
omradet ska beaktas vid planeringen av anvandning av vardefulla
landskapsomraden utan att Aventyra verksamhets- och
utvecklingsforutsattningarna for primarproduktionen.

Mellersta Osterbottens miljohalsovard papekar om behovet av
bullerbekampning i Yxpila och Haukioja bostadsomraden pa grund av
bantrafiken nar trafikmangderna 6kar. Uppméarksamhet bor fastas sarskilt
vid bekampning av buller nattetid och atgarder kravs i omradet i fraga.
Bullerstorningar som uppstar under byggnadsarbetena kan for
fritidsbebyggelsens del minskas genom god information (jfr
bulleranmalan). | fraga om utfyllnaden av utvidgningsomradena &r det
oklart pa vilken frekvens massorna undersoks och vilka varden som ska
Overskridas for att stabilisering ska inledas och hur stabiliseringen kommer
att goras i praktiken. En konsekvens som uppstar under driften av
utvidgningen av hamnen ar dven den 6kade belastningen i havet som
uppstar vid hanteringen av gods i hanteringsomradena, sarskilt vid
hantering av bulkvaror. Hanteringen av dagvatten och utloppspunkter
kunde ha beskrivits mer detaljerat. Dessutom borde konsekvenser som
utvidgningarna orsakar for utslapp ha presenterats och mgjligheterna att
minska dem beskrivits.

Enligt K.H. Renlunds museum finns det inget ként landarkeologiskt
kulturarv i projektomradet. Ett submarint objekt ar vraket av trafartyget
Svanen (fornlamningsregistret 2377) som sjonk 1948 samt
industrikonstruktionen Sahaniemi 2 (fornlamningsregistret 1000031967). |
kapitel 12.6 i MKB-beskrivningen namns att vraket av Svanen kommer att
forstoras i alternativ ALT2 pa grund av mer omfattande utfylinadsarbeten i
omradet for Stamhamnen. Museet papekar att vraket i fraga inte ar en fast
fornlamning som ar fredad genom lagen om fornminnen och darfér kravs
inget tillstand att rubba en fornlamning. Trots detta &r objektet en lamning
med lokalhistoriskt varde och det har darfor faststallts som ovrigt
kulturarvsobjekt. Av denna orsak anser museet att projektalternativ ALT1
ar battre med tanke pa undervattenskulturarvet. De konsekvenser som
detta alternativ orsakar for landskapet och kulturmiljén har bedémts vara
lindrigare &ven i dvrigt. Vid Ottomarino Oy:s undersékningar hittades
vraket av en liten bat (objekt 2) utanfor projektomradet. Vraket har
bedomts vara 6ver 100 &r gammalt och kan déarfér definieras som en fast
fornlamning som &r fredad genom lagen om fornminnen. Museet vill
papeka att statusen for objektet Yxpilagloppet, fornlamn. nr 2431, det vill
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sdga galeasen Rauha, som namnts som ett dvrigt kulturarvsobjekt i MKB-
beskrivningen har &ndrats till en fast fornlamning. Rauha forliste 1923 och
vraket ar nu 6ver 100 &r gammalt. Om genomférandet av projektet hotar
bevarandet av detta vrak eller ndgon annan fast fornlamning bor den som
genomfor projektet enligt lagen om fornminnen anséka om tillstand att
rubba en fornlamning fran Museiverket.

Karleby stad, stadsmiljo anser att det fortfarande finns oklarheter i fraga
om anvandningen av biflodesmaterial fran industrin och avfallsmaterial och
deras konsekvenser for vattendrag vid jordfyllnadsarbeten, bland annat i
fraga om utslapp i vattendrag och urlakning av skadliga amnen. Av denna
orsak behdvs tillaggsutredningar for att kunna identifiera och kontrollera
miljokonsekvenserna for havsomradet.

De sammantagna konsekvenser som 6vriga aktuella projekt och befintliga
anlaggningar i Yxpila industriomrade orsakar for miljon, halsan och trivseln
forblir ytligt utredda. Flodesmodellen for havsomradet har uppdaterats sa
att den motsvarar de forandringar i strandlinjen som orsakas av detta
projekt, vilket framéver mojliggér en mer omfattande bedémning av de
sammantagna konsekvenserna for vattenomradets tillstand.

Séakerhets- och kemikalieverket Tukes papekar att uppgiften om att
hamnen skulle ha IMO-falt med kemikalietillstand i sitt omrade, som rattats
till redan i programskedet, ar felaktig. Tukes har inte beviljat nagra tillstand
enligt kemikaliesédkerhetslagen till Karleby Hamn Ab. Den egentliga
hamnverksamheten ar verksamhet som omfattas av VAK-bestdmmelser
och IMO-omradena och de krav som ska foljas pa dem faststalls utifran
dessa. Tukes papekar att riskerna har behandlats pa en valdigt allman
niva och att beskrivningen inte ger nagon tydlig bild av hur utvidgningen av
hamnen kommer att paverka riskerna eller hanteringen av dem.

NTM-centralen i Egentliga Finland, fiskerinaringstjanster konstaterar att
man i beskrivningen ganska val gatt igenom fiskbestandet i omradet och
deras forokningsomraden. Utvidgningen har tydliga konsekvenser, men
enligt fiskerinaringsmyndigheten kan konsekvenserna for fiskar vara
mycket stérre an vad som noterats i beskrivningen. Eftersom
byggnadsarbetena kan fortséatta i upp till tiotals ar orsakar muddring och
utfyllnad av vattenomradet forgrumling som forstor bottendjuren under en
avsevart lang tid. Med dagvattnet kan det dessutom trots uppfoljning
spridas till exempel olja och kemikalier och sippra ut skadliga amnen fran
fororenad eller sur fylinadsjord till vattenomradet.

Neste Oyj har i sin asikt konstaterat att de utvidgningsplaner for Karleby
Hamn som presenterats i bedomningsbeskrivningen inte far paverka
funktionen av 6verforingsledningarna for Nestes terminal och bergscistern
och inte orsaka skada eller risk for vattenbehandlingen i anslutning till
terminalen eller bergscisternen eller for vattenledningssystemet. Neste
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anser att de risker som byggandet av utvidgningen fér Djuphamnen och
anvandningen av utvidgningsomradet orsakar for Nestes funktioner inte
har bedomts tillrackligt i beskrivningen, sarskilt i fraga om utloppspunkter
for vatten, sdsom terminalens utloppspunkt, som ligger i den innersta
delen av Djuphamnen och bergscisternens utloppspunkt i den norra delen
av Bolidens avloppsbassanger. De risker som byggandet och
anvandningen av utvidgningsomradet orsakar for Nestes funktioner bor
beaktas vid ans6kan om vattentillstand, miljétillstand och bygglov for
utvidgningen.

De sakkunnigkommentarer som NTM-centralen i Sédra Osterbotten
framfort om beddémningsbeskrivningen har beaktats i kontaktmyndighetens
motiverade slutsats.

BEDOMNINGSBESKRIVNINGENS TILLRACKLIGHET OCH KVALITET
SAMT KOMPETENSEN HOS DEM SOM UTARBETAT BESKRIVNINGEN

Kontaktmyndigheten har granskat bedémningsbeskrivningens tillrécklighet
och kvalitet. Miljokonsekvensbeddmningsbeskrivningen fér utvidgningen
av Karleby hamn uppfyller de innehallskrav pa en bedémningsbeskrivning
som faststélls i 19 § i MKB-lagen (252/2017) och 4 § i MKB-forordningen
och den har behandlats pa det satt som kravs av MKB-lagstiftningen.
Beddmningsbeskrivningen har utarbetats pa andamalsenligt satt och med
beaktande av projektets bedémningsprogram och kontaktmyndighetens
utlatande om bedémningsprogrammet.

Baserat pa bedomningsbeskrivningen ar det mgjligt att fa en tillracklig
helhetsbild av projektet och dess centrala miljokonsekvenser.
Kontaktmyndigheten tackar for en sarskilt omfattande och tydlig
sammanfattning som underlattar tillgangen till information for
intressenterna. Bedémningsbeskrivningen ar tydlig och lattlast och
konsekvensernas betydelse har motiverats val for varje konsekvenstyp.
Projektets behov och syfte samt nuldge har beskrivits val i
bedémningsbeskrivningen. Den projektansvarige har haft tillgang till
tillracklig expertis for att genomfora miljokonsekvensbedémningen och
dess separata utredningar.

| samband med samradet och kontaktmyndighetens egen granskning har
det framkommit vissa brister och osakerhetsfaktorer. Bristerna ar
emellertid sadana att de kan korrigeras i samband med den fortsatta
planeringen av projektet och de kommande tillstandsforfarandena. | fraga
om bristféalliga bedomningar konstaterar kontaktmyndigheten foljande:

Planer och tillstdnd
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Tukes har papekat att det under punkt 24.2.4 konstateras felaktigt att
Karleby hamn har IMO-falt som beviljats kemikalietillstdnd. Hamnen har
emellertid inga tillstdnd som beviljats av Tukes och detta fel bor korrigeras.

Olycksrisker

| beskrivningen redogdrs for risker i samband med utvidgningen av
hamnen. Riskerna har bedémts fér utvidgningens byggnadsskede och
efter detta. De mest betydande riskerna bestar av olyckor i samband med
transporter av farliga amnen, eldsvador och oljeolyckor. Nar det galler
fyllnadsmaterialet for vallarna for utvidgningen identifierades dessutom en
risk for att kantvallen rasar. Beskrivningen av riskerna i omradet under
punkt 6.18 ar emellertid valdigt knapp. | stéllet for raddningsverkets
externa raddningsplan hade det varit viktigare att beskriva farorna i
omradet och deras influensomraden samt metoder for att forebygga
olyckor i hamnen. Under punkt 20.2 har riskerna behandlats pa en valdigt
allman niva och beskrivningen ger inte nagon tydlig bild av hur
utvidgningen av hamnen kommer att paverka riskerna eller hanteringen av
dem. Vid den fortsatta planeringen bor riskbedémningen kompletteras med
tanke pa eventuella olycksrisker och deras influensomraden samt
eventuella metoder for férebyggande av risker.

Ytvatten

| beskrivningen redogdrs inte for situationen under byggnadsarbetena
(utfylinaden av de invallade omradena inte klar) och konsekvenser for
uppltsningen av skadliga amnen nar havsvattennivan ar hog eller varierar
inom en kort tid.

| fraga om hanteringen av dagvatten och utloppspunkter saknas
noggrannare detaljer, och dess miljokonsekvenser och mgjligheterna att
minska utslappen kunde ha behandlats mer detaljerat. Riskbedémningar
under tiden for byggandet av hamnfalten bér uppdateras nér mer
information finns tillganglig om miljokonsekvenserna for olika
byggnadsmetoder. Riskbeddémningen borde dven kompletteras med att det
bor beaktas att bassangerna ar obelagda under lang tid och uppdateras
alltid nar koncentratets kvalitet markbart forandras. Aven mangden klorid
som urlakas ur analcimsand borde undersdkas mer, eftersom en stor
mangd kan paverka vattenskiktningen pa samma satt som sulfat.

Muddringsperioden pagar under perioden med 6ppet vatten, i cirka ett
halvt &r i ALT1- och ALT2-alternativet. Muddringsméangderna ar betydande
i alla alternativ och de langvariga konsekvenser som mangariga
muddringar och utfyllnader av bassanger orsakar fér submarina naturtyper
och organismer borde ha bedémts mer ingaende. |
beddmningsbeskrivningen ndmns VELMU-materialet och kédnda submarina
naturtyper, men konsekvensbedémningen borde ha strackt sig over ett
tillrackligt stort omrade i enlighet med spridningsmodelleringen. Vid den
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fortsatta planeringen och vid ansdkan om tillstand for projektet bor
bedomningen kompletteras i fraga om detta.

Landskap och kulturmiljo

K.H. Renlunds museum papekar att till skillnad fran vad som framfors i
beskrivningen har statusen for Yxpilagloppet, fornl.reg. 2431, det vill sdga
galeasen Rauha, andrats till en fast fornlamning. Om genomférandet av
projektet hotar bevarandet av detta vrak eller ndgon annan fast
fornlamning bor den som genomfér projektet enligt lagen om fornminnen
ansoka om tillstdnd att rubba en fornlamning frn Museiverket.

Sammantagna konsekvenser

| beddmningen behandlas inte trafikokningen i KIP-omradet pa den niva
som kravs for projektet. | MKB- och planprocesserna for projekt i KIP-
omradet presenteras trafikuppskattningar, och genom att rakna samman
dem fas en riktgivande uppskattning pa eventuella sammantagna
konsekvenser som kunde ha presenterats i beddmningsbeskrivningen.

Vattendragsmodelleringen for utvidgning av projekt for industrin och
Karleby hamn blev inte fardig fére beddmningsbeskrivningen.
Vattendragsmodelleringens innehall spelar emellertid en viktig roll for
beddmningen av projektens sammantagna konsekvenser och bér beaktas
vid den fortsatta planeringen och tillstandsférfarandena.

KONTAKTMYNDIGHETENS MOTIVERADE SLUTSATS

Enligt bedomningsbeskrivningen riktas projektets mest betydande
miljokonsekvenser enligt MKB-lagen till faglar i alla alternativ, samt till
trafik, buller och skyddsomraden i alternativ ALT2. |
beddmningsbeskrivningen konstateras att konsekvenserna for ytvatten och
fiskar, havsfaglar, arter som ingar i habitatdirektivet, vibrationer samt
landskapet och kulturmiljon ar mattliga. Enligt bedomningsbeskrivningen ar
det ocksa viktigt hurdana sammantagna konsekvenser material som
anvands vid utvidgningen och olika funktioner orsakar bland annat for det
omgivande vattendraget.

Enligt bedomningsbeskrivningen, samradsresponsen och sin egen
granskning framfor kontaktmyndigheten féljande som sin motiverade
slutsats om projektets betydande konsekvenser:

Ytvattenkonsekvenserna har bedémts vara mattliga i alternativ ALT2 och
lindriga i alternativ ALTO+ och ALTL1. Till anvandningen av biflddesmaterial
fran industrin, sdsom analcimsand och avfallsmaterial vid
utfylinadsarbetena och de vattendragskonsekvenser som de orsakar
sarskilt under byggnadsarbetena anknyter osakerhet bland annat i fraga
om urlakning av farliga @&mnen. Av denna orsak anser kontaktmyndigheten
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att projektets ytvattenkonsekvenser enligt forsiktighetsprincipen kan vara
mer betydande an vad som beddémits.

| bedomningsbeskrivningen foreslas att analcimsand ska slammas upp i
havsvattnet och flyttas fran fabriken genom omradet direkt till
bassangerna. Kontaktmyndigheten anser att uppféljning och pavisande av
analcimsandens kvalitet och det forflyttningssatt till
ateranvandningsplatsen genom rér som presenterats i
beddmningsbeskrivningen forutsatter ytterligare utredningar med
testskeden och eventuella andringar i vatten- och miljétillstadndsbesluten.
Utbver detta behtvs noggrannare uppgifter om analcimsandens miljé- och
byggnadstekniska kvalitet, mangd, egenskaper, bildningstathet och
uppslamningens konsekvenser for dessa.

Utvidgningen innebar tydliga konsekvenser for fiskar och de kan vara
stdrre an vad som presenterats i beskrivningen. Eftersom
byggnadsarbetena kan fortsatta anda fram till 2050 orsakar muddring och
utfyllnad av vattenomradet forgrumling och forstor bottendjuren under
tiotals ar. Med dagvattnet kan dessutom till exempel olja och kemikalier
spridas till vattenomradet trots uppféljining, och skadliga &mnen kan sippra
ut fran fororenad och sur fyllnadsjord. Utvidgningsprojektet kan pa sa satt
innebéra betydande konsekvenser for omradets kansliga natur och
fiskbestand. Arter som lever i Naturaomradet, sdsom vitmarla och
musselkrafta, ar sarskilt utsatta for forandringar som orsakas av
byggnadsarbetena. Muddringen och fyllnadsarbetena skadar bottendjuren,
vilket har langvariga konsekvenser for fiskbestanden och
vattenekosystemet. Vid den fortsatta planeringen bér man utreda de
presenterade metoderna for att férhindra forgrumling, sdsom dumpning av
muddringsmassor till bassanger som &r isolerade fran havet. Aven évriga
metoder for att minska negativa konsekvenser i fraga om férgrumling och
bottendjur bor beaktas.

Utvidgningsprojektet paverkar aven buller- och vibrationsolagenheterna
nar sarskilt den tunga trafiken okar i omradet. For att minska
bullerolagenheterna planeras bullervallar och begransning av
arbetstiderna. Projektets konsekvenser for ménniskornas
levnadsforhallanden har bedomts vara lindriga men den ékande trafiken
kraver forutseende trafikarrangemang. Sarskild uppmarksamhet bor fastas
vid Yxpila och Haukioja omraden dar buller nattetid kan orsaka
halsoeffekter. Bullerolagenheter for fritidsbebyggelsen kan lindras genom
férhandsinformation.

De naturkonsekvenser som uppstar genom utvidgningen av hamnen,
sarskilt nar det galler muddring och buller, riktas aven till djuren i omradet,
sasom hackande faglar. Byggnadsarbetena kan stora faglarnas beteende
och bestammelser som anknyter till fagelskydd bor beaktas sarskilt i
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Naturaomraden. Byggnadsarbetena bor forlaggas utanfor hackningstiden,
och vid behov bor undantagstillstand sdkas enligt naturvardslagen.

Natura 2000-omradet Rummelén—Harrbadan ar kant for sina vardefulla
faglar och undervattensnaturtyper, och omradet ar sarskilt utsatt for
negativa konsekvenser som uppstar i alternativ ALT2, sdsom eutrofiering
och buller. Dessutom kan den 6kande fartygstrafiken paverka
Naturaomradena i Karleby och Larsmo skargard. De sammantagna
konsekvenserna med andra projekt som planerats i omradet forutsatter en
Naturabeddmning sarskilt i alternativ ALT2, men vid den fortsatta
planeringen borde bedémningstroskeln hallas lag &ven i alternativ ALT1.

Utvidgningens konsekvenser for landskapet och kulturarvet ar mattliga.
Avlagsnande av vraket fran Svanen sarskilt i alternativ ALT2 skulle
paverka undervattenskulturarvet. | alternativ ALT1 skulle konsekvenserna
vara lindrigare. | frdga om undervattenskulturarv bor utlatandet av K.H.
Renlunds museum beaktas. Hamnens konsekvenser for landskapet &r
betydande, men eftersom utvidgningen utgor ett kontinuum till nuvarande
verksamhet orsakar utvidgningen inga omfattande konsekvenser.

Det finns betydande storleksskillnader mellan de bedémda alternativen
och de kommer att finnas under en lang period. Stora skillnader mellan
alternativen forekommer bland annat i fraiga om hamnféltens yta och
mangden fyllnadsmaterial som ska utnyttjas. Storst och saledes dven mest
betydande konsekvenser for miljon uppstar i alternativ ALT2. Detta beror
sarskilt pa att byggnadsarbetena pagar lange i alternativ ALT2 och att
konstruktionerna ar halvfardiga till och med i tiotals ar. Detta orsakar
osakerhet sarskilt i fraiga om vattendragskonsekvenser, nar vatten kan
floda genom obelagda hamnfélt. Detta innebéar att &ven
observationsprogrammen for uppfoljning av vattendragskonsekvenser boér
uppdateras vid den fortsatta planeringen.

Kontaktmyndigheten forutsatter att de lindringsatgarder som presenteras i
bedémningsbeskrivningen, sasom atgarder for bullerbekampning och
dammbhantering, ska beaktas.

Ytvatten och fiskbestand

| det pagdende ALTO+-skedet utnyttjas de muddringsmassor som fas
genom hamnverksamheten och férdjupningen av farleden vid byggandet
av hamnfalten. Detta skede har uppskattats paga fram till 2030. Avsikten i
alternativ ALT1 och ALT2 ar att utnyttja alltmer av huvudrejekten som
uppstar vid den kommande kemifabrikens processer, det vill sdaga
adalcimsand (avfallskod 06 02 99). | alternativ ALTO+ anvander hamnen
0,4 milj. m3 analcimsand vid fylinadsarbeten och ytkonstruktionsskikten
endera som sadant eller stabiliserat pa ett satt som forstarker dess
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tekniska egenskaper. Hamnen har ett gallande miljétillstand for utnyttjande
av analcimsand i ALTO+-omradet. | alternativ ALT1 skulle hamnen
anvanda 2,8 milj. m3 analcimsand och i alternativ ALT2 skulle mangden
vara som mest 5,0 milj. m3. | det stérsta utvidgningsalternativet (ALT2) ar
den totala mangden avfallsmaterial, muddringsmassor och graberg samt
annat ateranvandbart material 6ver 15 miljoner ton.

Utfylinaden av hamnféltet och den spridning av skadliga &mnen som den
orsakar samt utsléappen under driften kan orsaka konsekvenser under en
langre tid &n sjalva muddringen. Ateranvandning av analcimsand kan
paverka vattenkvaliteten, och i alternativ ALT2 kan
ytvattenkonsekvenserna férsvaga undervattensnaturtyper och naturtyper i
bilaga I till habitatdirektivet. Det forekommer fortfarande osakerhet i fraga
om de vattenkonsekvenser som det betydande utnyttjandet av
processavfall orsakar i alternativ ALT1 och ALT2.

Avfallsmaterialet bor ersatta nytt mineralmaterial for att anvandningen ska
kunna raknas som utnyttjande av avfall. Eftersom omradet ar kansligt
spelar byggnadssattet och dvervakningen av utnyttjandet en central roll. |
bedémningsbeskrivningen foreslas att utvidgningarna av faltomradena i
hamnen byggs och avgransas med brottvallar som byggs néstan helt av
avfallsmaterial. | beskrivningen beaktas inte ett alternativ dér
utvidgningsomradena skulle genomféras med hjalp av nytt jordmaterial.

Med tanke pa miljon ar det centralt om utvidgningsomradena byggs av
avfallsmaterial eller av jord- och stenmaterial fran naturen. Den milj6- och
byggnadstekniska kvaliteten av analcimsand som uppstar i kemifabriken
har undersokts for enskilda provpartier vid preliminara pilottester i borjan
av 2023. | riskbeddmningen (Bilaga 5) redog0ors for hur analcimsand
paverkar havsvattnets kvalitet. De loslighetstester som gjorts for
analcimsand visade att de mest betydande skadliga &mnen som kan
Overskrida gransvardena ar aluminium och litium. Losligheten for
aluminium var sarskilt htg pa grund av det hoga pH-véardet, och testerna
visade att aluminiumhalterna tillfalligt kan 6ka i havsvattnet utanfor vallen,
sarskilt i ett scenario dar vattnets pH sjunker, eftersom ett minskat pH-
varde i filtreringsvattnet paverkar minskande pa halten av upplésta amnen
och dessa amnen sedimenteras. Litiumhalten kan aven dka betydligt
sarskilt i ett teoretiskt scenario dar en betydande del av filtreringsvattnet
hamnar i vattnet pa en gang utan att det spads ut. Det omrade dar hojda
halter kunde observeras varierar mellan de olika scenarierna, men
skadliga amnen skulle spridas i havsvattnet i bada alternativen. Om
konsekvenserna for havsomradet bedoms endast som halter i vattnet utan
att beakta andra miljéfaktorer, sdsom variationer i pH och floden som
paverkar avlagringen av skadliga amnen och ansamlingen av sadana i
bottensedimentet och vidare till organismerna, ar
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konsekvensbeddmningen bristfallig, och detta bér beaktas vid den fortsatta
planeringen.

Utifran riskbeddmningen ar det tydligt att halterna av bade aluminium och
litium kan orsaka lokala konsekvenser for havsvattnets kvalitet sarskilt vid
undantagsforhallanden. | beskrivningen behandlas en situation dar
havsvattennivan ar stabil eller sjunker under tva veckors tid, men en sadan
situation dar havsvattennivan ar hog eller varierar inom en kort tid
behandlas inte. | beddomningsbeskrivningen skulle det ha varit bra att
beskriva en situation dar havsvattennivan sjunker tillrackligt lagt och vatten
sipprar ut fran fylilnadsomradena under en tillrackligt Iang tid och dar
halterna av skadliga amnen ar laga och de negativa konsekvenserna
forblir lindriga. Om det har konstaterats att en hog vattenniva inte har
betydelse med tanke pa sippringen, borde det dven beskrivas i texten. Den
okande kloridhalten éverskrider den allmanna haltnivan for
avstjalpningsplatsdugligheten (17 000 mg/kg, gransvérdet for allmént avfall
ar 15 000 mg/kg). Klorid klassas i sig inte som skadligt amne, men
tillgangen till klorid paverkar vattenskiktningen och pa sa satt
syreforhallandena pa botten och organismer som anpassat sig till brackt
vatten. En mangsidigare granskning av PNEC-varden borde ha varit pa sin
plats eftersom losliga metallers effekt pa brackvattenorganismer sannolikt
ar mer komplicerad @n vad som kan beskrivas genom genomshnitt av
gransvarden.

| bedomningsbeskrivningen konstateras att kloridhalterna dkar pa grund av
havsvattnets egna kloridnivaer. Kloridhalterna borde kan beskrivits mer i
beddmningsbeskrivningen. Klorid forekommer naturligt i havsvattnet
utanfor Karleby hamn, men mangden kommer eventuellt att 6ka genom
byggandet och 6kningen kan leda till htga salthalter i projektets
influensomrade. Detta kan orsaka konsekvenser for organismerna i
omgivningen, vattenskiktningen och syrefoérhallandena.

Efter att kemifabriken blivit fardig och testkorningarna pabérjas fas mer
information om rejektens kvalitet, egenskaper och eventuella anvandnings-
och hanteringssétt och mottagningsplatser. Om fabriken anvander
koncentrat som transporterats fran andra hall i inledningsskedet, kommer
aven rejektens kvalitet att férandras. Detta paverkar hanteringen av avfall.
Etableringen av kvaliteten av det avfall som uppstar vid den nya
anlaggningen kan paga under en lang tid, och hanteringen av avfall ar
utmanande sarskilt i inledningsskedet. Detta kan innebara utmaningar for
tidsschemat for utvidgningen av Karleby hamn sarskilt i alternativ ALTZ2,
dar avsikten &ar att utnyttja 5,0 miljoner m®analcimsand. | en situation
under driften, nar fyllnadsomradena ar asfalterade, forblir de 6kade
halterna av skadliga @amnen i analcimsand laga i fraga om alla &mnen
eftersom havsvattnet ar stabilt. Skadliga &mnen frigors i havsvattnet
genom att sippra ut frdn bassangerna. Fordrojningar i byggnadsarbetena
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orsakar fordrojningar aven i frdga om belaggningen av faltet, vilket innebar
att vatten kan sippra mellan de avfallsmassor som utnyttjas vid fyllnaden
av falten och spridas vidare till havet. Vid den fortsatta planeringen bor
dimensioneringen av den bassang som ska fyllas beaktas baserat pa hur
snabbt den kan byggas och belédggas.

Innan avfallet forflyttas till det objekt dar det ska utnyttjas bor dess milj6-
och byggnadstekniska kvalitet sakerstallas. | beddémningsbeskrivningen
konstateras att den tekniska dugligheten for material som ska utnyttjas
utreds innan de transporteras till omradet. Kontaktmyndigheten anser att
uppfoljning och pavisande av analcimsandens kvalitet och det
forflyttningssatt till ateranvandningsplatsen genom rér som presenterats i
beddmningsbeskrivningen forutsatter ytterligare utredningar. Den 6kande
informationen foér framdver aven med sig ett behov att bedéma huruvida
det géllande miljctillstandsbeslutet om utnyttjande av biflodesmaterial och
avfallsmaterial bor andras.

Under byggnadsarbetena férsvagas havsvattnets kvalitet, eftersom
muddringen férgrumlar det narliggande vattnet och sprider skadliga &mnen
och naringsamnen fran bottensedimentet 6ver ett storre omrade. Skadliga
amnen som frigors fran botten kan vara skadliga for vattenorganismerna
och spridningen av naringsamnen kan orsaka forgrumling pa lokal niva.
Anvandningen av fyllnadsmaterial, sdsom muddringsmassor och
biflodesmaterial fran industrin kan dka fororeningsrisken for ytvatten
eftersom det kan innehalla olja, kemikalier och skadliga amnen.
Miljofaktorer, sdsom pH-variationer och stromningsforhallanden paverkar
avlagringen av skadliga amnen och ansamlingen av sadana i
bottensediment, vilket kan paverka organismer.

| projektomradet ligger Naturaomradena Karleby-Kelvia och Rummelon-
Harrbadan, dar det forekommer kansliga arter sasom vitmarla och
musselkrafta. Dessa arter ar sarskilt utsatta for férandringar under
byggnadsarbeten. Projektets konsekvenser for fiskbestanden kan vara
stérre &n vad som bedémdes i borjan, sarskilt pa grund av den langa
byggnadstiden. Muddringen och vallens fylinadsarbeten skadar
bottendjuren, vilket har langvariga konsekvenser for fiskbestanden och
ovriga vattenorganismer. Sarskilt observationspunkt H, som ligger i
narheten av hamnens utvidgningsalternativ ALT2, kan utsattas for stora
forandringar i fraiga om bottenorganismer. De konsekvenser som projektet
orsakar for ytvatten och fiskbestand ar betydande och for att kontrollera
dem behovs noggrannare uppféljning och tillaggsutredningar.

Stromningsmodellen for havsomradet har uppdaterats sa att den
motsvarar forandringar i strandlinjen som orsakas av projektet, vilket
framover mojliggér en mer omfattande bedémning av vattenomradets
tillstdnd och konsekvenserna. Den vattendragsmodellering som skulle
kombinera belastningen fran industrin med utvidgningen av hamnen &r
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emellertid inte &nnu fardig. Denna brist 6kar osakerheten i fraga om
utloppsmangderna for avloppsvatten, deras halter och belastningens
konsekvenser for vattendraget i omradet. Till de konsekvenser som
utvidgningen av hamnen orsakar under driften hor till exempel en 6kad
belastning som uppstar genom hanteringen av bulkvaror. Enligt
kontaktmyndigheten borde bedémningsbeskrivningen ha innehallit en mer
omfattande beskrivning av mangden narings- och metallutslapp som
uppstar for miljon vid lastning och lagring av lésgods. Pa grund av detta
och vatten som sipprar genom fyllnadsmaterialet ar det av stérsta vikt att
observera dagvattnet for att félja upp det verkliga laget for
miljokonsekvenserna. Dessutom ar det aktuellt att uppdatera
observationsprogrammet.

Skyddsomraden

| narheten av Karleby hamnomrade ligger Naturaomradet Rummelon-
Harrbadan (FI1000003) som ar kant for sina vardefulla faglar och arter
som ingar i bilaga IV a till habitatdirektivet. Natura 2000-omradet Karleby
skargard (SPA F11000033 och SAC FI0800136) ligger som narmast pa
cirka 5 kilometers avstand norrut fran projektomradet, och Naturaomradet
Larsmo skargard (FI0800132 SAC/SPA) ligger vaster om Naturaomradet
Karleby skargard, genast vid dess grans.

Naturaomradet Rummelon-Harrbadan ar skyddat pa grund av
undervattensnaturtyper som &r kansliga for eutrofiering och férgrumling.
Stora negativa ytvattenkonsekvenser beddms uppsta i alternativ ALT2, dar
muddringsbehoven ar betydligt stdrre an i évriga alternativ.
Kontaktmyndigheten anser att en Naturabedémning bor goras for alternativ
ALT2 och att troskeln for en Naturabedémning Overskrids aven i frdga om
Naturaomradets faglar pa grund av konsekvenser som uppstar genom
buller under byggnadsarbetena och driften.

| behovsprovningen av Naturabeddémning konstateras eventuella
sammantagna konsekvenser tillsammans med andra planerade projekt i
KIP-omradet, sdsom utvidgningen av Bolidens avfallsomrade (som
bedomts orsaka bade buller och ytvattenkonsekvenser), flyttningen av
Karleby vattens avloppsror och eléverféringskabeln for ett
havsvindkraftsprojekt. | industriomradet planeras utdver dessa aven andra
projekt dar utloppsroret for avloppsvatten planerats till havsomradet. | den
Naturabehovsprévning som utarbetats nu borde det ha redogjorts for om
bedémningen av konsekvenserna for ytvatten baserar sig pa en
modellering som gjorts i projektet. Den eventuella &ndringen av material
som ska hanteras paverkar aven kvaliteten hos dagvatten som skéljs ut i
havet. Genom utvidgningen av hamnen flyttas &ven utloppsplatserna for
vatten som avleds fran KIP-omradet langre ut pa havet. Flytten av



Perusteltu paatelméa 15 (20)
Oversittning

EPOELY/3678/2021
7.5.2024

utloppsroret fran Karleby Vattens avloppsreningsverk till Naturaomradet
Rummeldn-Harrbadan okar kvéave- och fosforbelastningen, vilket kan
orsaka eutrofiering och paverka submarina naturtyper i Naturaomradet.
Med beaktande av de ovan namnda, delvis svarbedémda faktorerna,
kommer troskeln for en Naturabedémning att hallas tillrackligt lag aven i
den fortsatta planeringen av alternativ ALT1.

| beddomningsbeskrivningen konstateras att den 6kande fartygstrafiken kan
oka storningarna pa fartygsfarleden som gar genom Karleby skéargards
SPA-omrade. Den 6kande fartygstrafiken kan orsaka konsekvenser for dar
och skér i narheten av farleden, dar dven beaktansvarda faglar hackar. Pa
under en kilometers avstand fran fartygsfarleden finns flera 6ar och skar. |
sitt utlatande om beddémningsprogrammet har kontaktmyndigheten
konstaterat att granskningen av konsekvenser som riktas till
Naturaomradena bor utvidgas till Natura 2000-omradet Karleby skargard
och eventuellt &ven till Larsmo skargard, sarskilt med tanke pa antalet
fartyg som trafikerar i hamnomradet och de pa sa satt 6kande
bullerkonsekvenserna. | beddmningsbeskrivningen borde man ha granskat
de direkta och indirekta konsekvenserna av den okande fartygstrafiken
noggrannare. Motiveringen till att konsekvenser inte uppstar och att det
inte finns behov av nagon Naturabedomning har forblivit valdigt knapp.
Sarskilt i alternativ ALT2 konstateras fartygstrafiken ka med upp till 80
procent, vilket innebar att Naturaomradets skyddsvarden i forhallande till
projektets verksamhet borde ha undersokts betydligt mer ingdende for att
med sékerhet kunna utesluta betydande konsekvenser. Detta innebar att
den fortsatta planeringen av alternativ ALT2 kraver en Naturabeddémning
enligt 35 § i naturvardslagen. | Naturabedémningen bor aven de risker for
en miljoolycka som orsakas av den tkade fartygstrafiken beaktas.

Vegetation, organismer och naturens mangfald

I beddmningsbeskrivningen har det redogjorts val for projektets
konsekvenser for naturen. Sddana uppstar bland annat genom muddring
och buller under byggnadsarbetena och driften. Kansligheten hos faglar
som hackar i narheten av projektomradet och hos andra djurarter har
beddmts vara htg. Negativa konsekvenser kan riktas till submarina
naturtyper och akergroda genom férandringar for ytvattnen. Buller i sin tur
kan ha negativa konsekvenser framfor allt for faglar. Buller under
byggnadsarbetena uppstar framst genom muddring, palning och
fylinadsarbeten. Buller har flera skadliga konsekvensmekanismer for faglar
eftersom det kan stora faglarnas sang, lock- och varningslaten och 6ka
deras stress. | statsradets beslut om riktvarden for buller (SR 993/1992)
faststalls riktvardet for naturskyddsomraden till 45 dB dagtid och 40 dB
nattetid. Baserat pa undersokningar om bullerkonsekvenser lampar sig
dessa riktvarden ganska val for faglar, och bullrets konsekvenser for faglar
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kan anses vara sannolikt lindriga, om riktvardena underskrids i
Naturaomradet. Baserat pa bullermodelleringen stiger nivan av
helhetsbuller emellertid 6ver riktvardena i statsradets beslut 993/1992 vid
hornet av Harrbadan.

Den 6kande fartygstrafiken kan ocksa ¢ka stérningarna langs den farled
som gar genom SPA-omradet Karleby skargard, vilket kan paverka
faglarnas hackningsomraden pa 6ar och skar i narheten av farleden.
Beaktansvarda hackande fagelarter har observerats vid hamnbassangerna
och i deras narhet, men dessa arter har inte specificerats. Basséngerna
fungerar dessutom som fodosokningsomrade for faglar och dar patraffas
faglar som stannat under sin flyttresa eller som anlander till omradet for att
soka foda fran langre avstand. De fagelarter som observerats vid Rambolls
kartlaggning (2022) och deras skyddsstatus borde ha presenterats
noggrannare i beskrivningen. Kontaktmyndigheten paminner om att det
enligt naturvardslagen (70 8) ar forbjudet att avsiktligt stora individer av
fridlysta fagelarter, sarskilt under deras forokningstid, samt att flytta bon
eller pa annat satt skada bon. Alla alternativ bedéms orsaka mattliga
negativa konsekvenser sarskilt genom buller under hackningstiden och av
denna orsak bér byggnadsarbetena planeras utanfor hackningstiden
(april-juli). Om projektet bedoms orsaka storande atgarder som strider mot
lagen bor undantagstillstand sokas enligt 83 § i naturvardslagen.

Bullerkonsekvenser som uppstar under byggnadsarbetena bedomdes
aven med tanke pa flygekorre och dkergroda, som &r arter som ingar i
bilaga IV (@) till habitatdirektivet. Flygekorrens foréknings- och rastplatser
observerades inte i projektets bullerkonsekvensomrade, men det kan inte
uteslutas att akergrodans forokningsplats ligger i ett omrade som &r utsatt
for buller.

Buller och vibrationer

Utvidgningen av verksamheten i Karleby hamns omrade orsakar buller och
vibrationer odver ett allt storre omrade. Bullerbekampningsatgarder har
planerats for att minska bullerolagenheterna. Bullret fran ban- och
vagtrafiken kan minskas genom att hdja bullervallarna, och bullerutslapp
som uppstar under muddringar kan kontrolleras genom att forbattra
ljuddampningen for maskineriet och forlagga muddringsarbetena utanfor
semesterperioderna. Kontrollatgarder har dven presenterats for att hantera
vibrationer fran fortatnings- och palningsarbeten.

Det buller som uppstar genom byggnadsarbetena infaller huvudsakligen
dagtid, men under perioder med 6ppet vatten kan det finnas behov av
muddringar dygnet runt, vilket kan orsaka buller som 6verskrider
riktvardena for fritidsbebyggelsen. Modelleringarna visar att
bullerbekampningsbehoven i Yxpila och Haukioja bostadsomraden &r
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sarskilt viktiga redan i nulaget och att de framhavs ytterligare vartefter att
trafikmangderna okar. Sarskilt bekampning av buller nattetid &r viktig med
tanke pa halsoskydd, och dessa omraden kraver sarskilda atgarder.
Bullerolagenheter som uppstar for fritidsbebyggelsen kan minskas aven
genom god forhandsinformation (bl.a. bulleranmaélan).

Landskap och kulturmiljo

Hamnens utvidgningsprojekt har betydande konsekvenser for landskapet
och kulturmiljon, sarskilt i alternativ ALT2 som forstor vraket av Svanen.
Den 6kande belysningen och fartygstrafiken paverkar bade landskapet och
undervattensfornlamningar.

Utvidgningen av hamnen till vattenomradet orsakar konsekvenser for den
motsatta stranden till strandlinjen, de narliggande 6arna och
rekreationsanvandningen i Yxpilaviken. Hamnomradet och dess
naromgivning pa fastlandssidan bestar framst av byggd industrimiljo, vilket
minskar utvidgningsprojektets konsekvenser fér orérda
landskapsomraden. Det har funnits verksamhet vid Karleby hamn redan i
nastan 200 ar, och utvidgningen av den nuvarande verksamheten orsakar
inga stora konflikter i projektets influensomrade. Detta aterspeglas aven av
det laga antalet personer som deltog i informationsmotet om arendet.

Det finns inget kant arkeologiskt kulturarv i planomradet. Det finns tva
kanda undervattensobjekt i projektomradet: dvriga kulturarvsobjekt Svanen
fornl.reg. 2377 (vraket av ett trAskepp som sjonk 1948) och Sahaniemi 2
fornl.reg. 1000031967 (industrikonstruktioner). | kapitel 12.6 i
beddmningsbeskrivningen ndmns att vraket av Svanen kommer att
forstoras i alternativ ALT2 pa grund av mer omfattande fyllnadsarbeten i
omradet for Stamhamnen. Vraket i fraga ar ingen fast fornlamning som &r
fredad genom lagen om fornminnen och kraver darfor inget tillstand att
rubba en fornlamning. Trots detta &r objektet en [Amning med
lokalhistoriskt varde och har darfor faststéllts som ovrigt kulturarvsobjekt.
Av denna orsak anser K.H. Renlunds museum att projektalternativ ALT1 &r
battre med tanke pa& undervattenskulturarvet.

Vid Ottomarino Oy:s undersokningar hittades vraket av en liten bat (objekt
2) utanfor projektomradet. Vraket har bedomts vara 6ver 100 ar gammalt
och kan darfor definieras som en fast fornlamning som &r fredad genom
lagen om fornminnen. Objektet Yxpilagloppet, fornlamn. nr 2431, det vill
séga galeasen Rauha, som namnts som ett dvrigt kulturarvsobjekt i MKB-
beskrivningen, har &ndrats till en fast fornlamning. Rauha forliste 1923 och
vraket ar nu éver 100 a&r gammalt. Om genomférandet av projektet hotar
bevarandet av detta vrak eller ndgon annan fast fornlamning boér den som
genomfor projektet enligt lagen om fornminnen ansoka om tillstand att
rubba en fornlamning av Museiverket.
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Trafik

Trafikkonsekvenserna riktas till trafikmangderna pa vattenlederna,
jarnvagsnatet och vag- och gatunatet. Genomférandet av projektet okar
den tunga trafiken till omradet, men 6kningen bedéms forbli mattlig och
trafikens smidighet sakerstélls genom planerade trafikarrangemang.
Kalkylméssigt kan mangden tung trafik 6ka till 400 fordon per dag
(KVLras), vilket skulle férdubbla den tunga trafiken i den véastra anden av
Hamnvagen jamfort med nulaget. Detta 6kar risken for olyckor och buller-,
vibrations- och utslappsolagenheter, men betydande problem véantas inte
uppsta for trafikens smidighet, med undantag av tillfalliga bilkoer i
anslutningen mellan riksvag 8 och Hamnvagen.

Utbver landsvagstrafiken tkar projektet aven jarnvagstrafiken markbart. |
alternativ ALT2 kraver jarnvagstrafiken en ékning av bankapaciteten och
eventuellt avstangning av en plankorsning.

Eventuellt utnyttjande av analcimsand vid utvidgningen av hamnen innebéar
positiva konsekvenser for trafiken, nar behovet av transporter till
slutférvaringsomradet i Kaustby forsvinner (MKB-forfarande for
Hoikkaneva slutférvaringsomrade). Detta minskar trafikbelastningen fran
industrifunktionerna i omradet.

| byggnadsskedet uppstar trafikkonsekvenser sarskilt genom
materialtransporter som sker bade som sjo- och landtransporter. Sarskilt i
alternativ ALT2 skulle antalet lastbilstransporter vara betydande och
byggnadstiden skulle vara langre an i évriga alternativ.
Trafikkonsekvenserna skulle vara minst i alternativ ALTO+, medan ALT1
ligger mellan dessa alternativ i fraga om konsekvenserna. | driftskedet sker
transporterna till hamnen framst sjévagen eller langs jarnvagen, men aven
landsvagstrafiken dkar.

Kontaktmyndigheten papekar att utvecklingen av hamnens och KIP-
omradets (Karleby storindustriomrade) trafikmangder bor féljas upp och
eventuella problem bor atgardas pa ett forutseende satt. Det finns skal att
sarskilt utveckla forutsattningarna for gang- och cykeltrafik, sa att skador
som uppstar genom den 6kande trafiken kan minimeras.

FRAGOR SOM BOR BEAKTAS | DEN FORTSATTA BEHANDLINGEN AV
PROJEKTET

Beddmningsbeskrivningen och denna motiverade slutsats fran
kontaktmyndigheten ska bifogas tillstdndsansokan for projektet.
Tillstdndsmyndigheten far inte bevilja tillstand att genomfora projektet eller
fatta ndgot annat motsvarande beslut innan den fatt tillgang till
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beddmningsbeskrivningen och den motiverade slutsatsen. Den motiverade
slutsatsen ska bifogas tillstandsbeslutet och resultaten av de samrad som
ber6r bedémningen ska beaktas pa andamalsenligt satt i beslutet. |
beslutet ska det framkomma hur bedémningsbeskrivningen och den
motiverade slutsatsen har beaktats. Tillstandsmyndigheten ska forsékra
sig om att den motiverade slutsatsen ar uppdaterad i samband med att
beslut fattas om tillstandsarendet. Innan tillstdndsarendet blir aktuellt kan
den projektansvariga vid behov begéara att kontaktmyndigheten framfor sin
syn pa om den motiverade slutsatsen ar uppdaterad. Behovet av att
uppdatera den motiverade slutsatsen kan bli aktuellt till exempel om
projektet har andrats eller om det gétt en lang tid sedan bedémningen.

INLAMNANDE OCH INFORMATION OM DEN MOTIVERADE SLUTSATSEN

Kontaktmyndigheten skickar sin motiverade slutsats samt kopior av de
utlatanden och asikter som inlamnats om bedémningsbeskrivningen till
den projektansvarige.

Den motiverade slutsatsen skickas for kannedom till de myndigheter som
behandlar projektet, kommunerna i influensomradet, landskapsférbundet
och andra berdrda myndigheter.

Den motiverade slutsatsen samt utldtandena och asikterna ar framlagda
pa miljéforvaltningens webbplats: www.miljo.fi/karlebyhamnutvidningMKB
och under 30 dagar pa myndighetens webbplats pa adressen www.ntm-
centralen.fi’/kungorelser/sodraosterbotten.

AVGIFT, FASTSTALLANDE AV AVGIFTEN OCH MOJLIGHET ATT BEGARA
OMPROVNING AV AVGIFTEN

Avigften ar 11 000 euro.

Avgiften for kontaktmyndighetens motiverade slutsats faststalls i enlighet
med ett vanligt projekt (14—23 arsverken). Avgiften bestams med stod av
forordningen om NTM-centralernas avgifter.

En betalningsskyldig som anser att ett fel har begatts vid faststallande av
avgiften for den motiverade slutsatsen kan begara omprdvning av avgiften
hos NTM-centralen inom sex manader fran det att den motiverade
slutsatsen meddelades.


http://www.miljo.fi/karlebyhamnutvidningMKB
http://www.ntm-centralen.fi/kungorelser/sodraosterbotten
http://www.ntm-centralen.fi/kungorelser/sodraosterbotten
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TILLAMPADE RATTSNORMER

Bilagor

Distribution

Lagen om foérfarandet vid miljokonsekvensbeddmning (252/2017) 19 och
238

Statsradets forordning om forfarandet vid miljokonsekvensbedémning
(277/2017) 4 8

Lagen om grunderna for avgifter till staten (150/1992) 8 §

Statsradets forordning (ANM/1215/2023) om nérings-, trafik- och
miljocentralernas, arbets- och naringsbyrdernas samt utvecklings- och
forvaltningscentrets avgiftsbelagda prestationer 2024.

Arendet har féredragits av éverinspektor Sara Hastbacka och avgjorts av
tf. chef for miljéskyddsenheten Jyrki Palomaki.

Detta dokument har godkéants elektroniskt i verkets elektroniska
arendehanteringssystem. Anteckning om elektroniskt godk&nnande finns
pa dokumentets sista sida.

Bilaga 1 Utlatanden, asikter och expertkommentarer

Bilaga 2 Anvisning om yrkande pa rattelse av avgift

Kokkolan Satama Oy
Ramboll Finland Oy

Instanser som utlatande begarts av



ANVISNING FOR BEGARAN OM OMPROVNING AV AVGIFT

Myndighet, av vilken omprévning begars
Omprévning av ett beslut som galler avgift far begéaras skriftligt av Narings-, trafik- och miljocentralen i Sodra
Osterbotten (NTM-centralen).

Myndighet, till vilken omprdvningsbegaran skickas och tidsfrist fér omprévningsbegéaran

En begaran om omprdvning av avgift fér behandling av ett drende skickas till Narings-, trafik- och
miljocentralen i Sodra Osterbotten inom sex manader fran att avgiften har paforts. Dagen for delgivning
raknas inte in i tidsfristen for omprévningsbegaran. Om den sista dagen av tiden for begéran av omprévning
infaller pa en helgdag, lordag, sjalvstandighetsdagen, forsta maj, jul- eller midsommaraftonen, fortséatter
tidsfristen fér omproévning aven féljande vardag.

| omprévningsbegéaran ska anges

o vilket beslut omprévningsbegéaran géller

e hurdan omprovning som begatrs (till vilka delar omprévning begars i beslutet och vilka andringar som
begérs)

e pavilka grunder omprévning begars

¢ namn och hemkommun for personen som begar omprévning

e postadress och telefonnummer, till vilka meddelanden i arendet kan skickas till den som begar
omprévning.

Om omprévningsbegararens talan fors av hans lagliga foretradare eller ombud eller om ndgon annan person
har gjort upp omprévningsbegaran, skall i begaran om omprévning dven uppges namn och hemkommun for
denna person. Omprovningsbegéraren, den lagliga foretrddaren eller ombudet skall underteckna
omproévningsbegéaran.

Till omproévningsbegéaran bifogas
e Dbeslutet i original eller som kopia, i vilkket omprévning begars,
¢ handlingar som omprovningsbegéararen aberopar till stod for sin begaran, om dessa inte redan tidigare
har tillstallts myndigheten
e till omprévningsbegaran bifogar ombudet en fullmakt (en advokat och ett allmant rattsbitrade skall
dock forete fullmakt endast om Narings-, trafik- och miljocentralen i Sodra Osterbotten bestammer sd).

Tillstallande av omprévningsbegaran

Omprévningsbegaran ska tillstdllas NTM-centralens registratur. Begaran om omprévning kan Idmnas in
personligen eller med anlitande av ombud. P& eget ansvar kan den ocksa skickas per post, e-post eller med
bud. Omprévningsbegaran ska vara myndigheten till handa senast den sista dagen av tidsfristen fér begaran
av omprovning fore tjanstetidens utgang. Noggrannare bestdmmelser om att skicka in begaran om
omproévning elektroniskt finns i lagen om elektronisk kommunikation i myndigheternas verksamhet (13/2003).

Kontaktuppgifter

Narings-, trafik- och miljocentralen i Sodra Osterbotten
Ansvarsomradet for miljé och naturresurser

bestksadress: postadress:

Alvar Aallon katu 8, SEINAJOKI PB 156, 60101 SEINAJOKI
Wolffskavéagen 35, VASA PB 262, 65101 VASA
Langbrogatan 15, KARLEBY PB 77, 67101 KARLEBY
Oppet: klockan 8.00 — 16.15

telefon: 0295 027 500

e-post: registratur.sodraosterbotten@ntm-centralen.fi

E-tjanster -blankett: https://www.ely-keskus.fi/sv/asiointi-ja-yhteystiedot

Annan tjanster > Allmanna arendeblanketter > Allman arendeblankett for foretag, foreningar,
verksamhetsutévare, kommuner och myndigheter (asiointipalvelu.ahtp.fi) Punkterna mérkta med asterisk ar
obligatoriska.



mailto:registratur.sodraosterbotten@ntm-centralen.fi
https://www.ely-keskus.fi/sv/asiointi-ja-yhteystiedot

