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YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO KEMIN AJOKSEN SATAMAN LAAJENTAMISEN
YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIOHJELMASTA, KEMI

JOHDANTO
Kemin Satama on 28.9.2009 toimittanut Lapin ymparistokeskukselle ymparis-
tOvaikutusten arviointimenettelystd annetun lain, YVA-lain (468/1994 + muu-
tokset) tarkoittaman ymparistdvaikutusten arviointiohjelman (jaljempané arvi-
ointiohjelma, YV A-ohjelma), joka koskee Ajoksen sataman laajentamista Ke-
min kaupungissa. Talloin kaynnistyi virallisesti timan hankkeen ymparistovai-
kutusten arviointimenettely.

Tama lausunto on YVA-lain 9 8:n tarkoittama yhteysviranomaisen lausunto
Ajoksen sataman laajentamisen YVA-ohjelmasta. Lausunnossa esitellaan
Ajoksen sataman laajentamishanke ja arviointiohjelma péapiirteisséan, ohjel-
masta annettujen lausuntojen ja mielipiteiden keskeiset kohdat seka yhteysvi-
ranomaisen nakemykset arviointiohjelmasta ja YVA-menettelysta.

HANKETIEDOT JA YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENETTELY
Hanke Ajoksen sataman laajentaminen

Hankkeesta vastaava Kemin Satama
Ajoksentie 748
94900 KEMI
Yhteyshenkil0: Satamanjohtaja Reijo Viitala, puh. 016 215 1623
Sahkoposti: etunimi.sukunimi@kemi.fi

Yhteysviranomainen Lapin ymparistokeskus
(1.1.2010 jalkeen Lapin elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus)
PL 8060
96101 Rovaniemi
Yhteyshenkild: Reino Kurkela, puh 0400 290 191
séhkdposti: etunimi.sukunimi@ymparisto.fi (1.1.2010 jalkeen
etunimi.sukunimi@ely-keskus.fi )
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Ramboll Finland Oy

Sepénkatu 14 C,

40720 JYVASKYLA

Y hteyshenkil6t:

Pekka Ala-Tuuhonen, puh. 020 755 6945
Joonas Hokkanen, puh. 0400 355 260
séhkdposti: etunimi.sukunimi@ramboll.fi

Y mparistovaikutusten arviointimenettely

Y mpéristovaikutusten arviointimenettelysta annetun lain tavoitteena on edistaa
ymparistovaikutusten arviointia ja yhtendistd huomioonottamista suunnittelus-
sa ja padtoksenteossa seka samalla lisata kansalaisten tiedonsaantia ja osallis-
tumismahdollisuuksia.

Hankkeen ymparistovaikutusten arvioinnin tarpeen maarittelyyn sovelletaan
YVA-asetuksen 6 §:ssd hankeluettelon kohtaa 9 f, jonka mukaan yli 1350 ton-
nin suuruisille, padosin kauppamerenkulun kayttodn suunnitelluille aluksille
rakennettavien merivaylien, satamien seké lastaus- tai purkulaiturien ympaéris-
tovaikutukset on arvioitava YVA-lain mukaisessa arviointimenettelyssa.

Ymparistovaikutusten arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan suunnitelma
siitd, miten arviointi tullaan suorittamaan. Yhteysviranomaisen lausunnossa
arviointiohjelmasta pyritddn mm. ohjaamaan kéynnistynytta YVA-menettelya
seké tarkastellaan arviointiohjelman asianmukaisuutta ja riittavyytta.

Hankkeesta vastaava tekee arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen siitd an-
taman lausunnon perusteella tarvittavat selvitykset ja arvioinnit hankkeen vai-
kutuksista ja laatii ympaéristovaikutusten arviointiselostuksen (Y'VA-selostus,
arviointiselostus). Yhteysviranomainen antaa lausuntonsa myds arviointiselos-
tuksesta ja sen riittdvyydestd. YV A-menettely paattyy, kun yhteysviranomai-
nen toimittaa lausuntonsa arviointiselostuksesta hankkeesta vastaavalle.

Viranomaisilla, asianosaisilla ja asiasta kiinnostuneille on mahdollisuus antaa
lausuntonsa ja esittdd mielipiteensa sekéd YVA-ohjelmasta ettd YVA-
selostuksesta.

Hankkeen toteuttamista varten tarvittaviin lupahakemuksiin liitetddn ympéris-
tOvaikutusten arviointiselostus ja yhteisviranomaisen siitd antama lausunto.
Sataman laajentaminen edellytt4d& nollavaihtoa lukuun ottamatta vesilain mu-
kaista lupaa nykyisen satama-alueen edustalla suoritettavalle vesirakentamisel-
le, ruoppauksille sekd ruoppausmassojen ldjitykselle. Ympaéristonsuojeluase-
tuksen 1 8:n 1 momentin kohdan 12 a) mukaan padosin kauppamerenkulun
kéayttoon tarkoitetulla ja yli 1350 tonnin vetoisille aluksille soveltuvalle sata-
malle tai lastaus- tai purkulaiturilla on oltava ymparist6lupa. Vesilain mukai-
nen lupa ja ymparistolupa késitelladn Pohjois-Suomen ymparistélupavirastos-
sa. Lupapéatoksestd on kaytava ilmi, miten arviointiselostus ja siitd annettu
yhteysviranomaisen lausunto on otettu huomioon.
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Hanke ja sen sijainti sekd esitetyt toteutusvaihtoehdot

Arvioitavan hankkeen tavoitteena on laajentaa Kemin Ajoksen satama-aluetta,
jotta sataman toiminnallinen kapasiteetti ja ahtaustoimintojen riittavyys pysty-
tdan takaamaan myos sataman kautta suunniteltujen rautamalmikuljetusten
osalta. Suunnittelualue sijoittuu Ajoksen nykyisen satama-alueen eteldosiin
seka sen edustan matalille merialueille Inakarin, Siikamatalan ja Ison Etukarin
ympdristoon. Laajentamishanke kohdistuu p&éasiassa sataman perusinfrastruk-
tuurin kehittdmiseen, joka kasittaa yleissuunnitelman laajimmissa vaihtoeh-
doissa kaikkiaan noin 1500 metri& uusia laiturirakenteita, uuden bulk-
terminaalin rakentamisen sataman pohjoisosiin sekd noin 36 hehtaaria uusia
kentté- ja varastoalueita. Varsinaisen satamarakentamisen liséksi rakennetaan
hankkeen yhteydessé sataman pohjoispuolelle erillinen malmiterminaalialue
kaivannaiskuljetusten purkua ja malmimineraalien varastointia varten.

Ymparistovaikutusten arvioinnissa kasiteltavaan hankekokonaisuuteen kuulu-
vat sataman laajentamiseksi toteutettavat rakentamistoimenpiteet sataman ja
suunnitellun malmiterminaalialueen osalta, rakentamisen edellyttdmat maan-
taytto- ja ruoppaustoimenpiteet Ajoksen rantavy6hykkeelld ja sen edustan me-
rialueilla seka uusien aallonmurtajien rakentamisen satama-alueen ulkopuolel-
le. Liséksi arvioitavaan hankkeeseen kuuluvat raideyhteyksien vetdminen uu-
silta laituri-alueilta satama-alueen pohjoispuolelle rakennettavalle mal-
miterminaalialueelle sekd muut hankkeen edellyttdmat liikennejarjestelyt
Ajoksen satama-alueella.

Satama-alueen laajennus toteutetaan osittain Ajoksen vanhalle satama-alueelle
sekd maantaytt6jen avulla sataman edustan merialueille. Uusille laituriosuuk-
sille rakennetaan hankkeen yhteydessa kaksi uutta malminlastauspaikkaa, uu-
det 6ljy- ja bulk-laiturit seké varauksen kahdelle lisalaiturille malmikuljetuksia
ja kappaletavaran kasittelya varten. Uudet satama-alueet ja laituripaikat sijoit-
tuvat satama-alueen eteldosiin Ajoksen nykyisen 6ljysataman alueelle, minka
takia Oljysataman kayttoon joudutaan sataman laajentamisen yhteydessa ra-
kentamaan uusi laituri. Myds jadnmurtaja Sammon laituripaikkaa joudutaan
malmilaitureiden rakentamisen yhteydessa muuttamaan. Laiturirakenteet to-
teutetaan kayttamalla terasbetonisia tukimuurielementteja, joiden sijoittamisen
yhteydessé joudutaan suorittamaan kaivuu- ja maantayttotoita. Laiturit varus-
tetaan rakentamisvaiheessa tarvittavilla kiinnityspollareilla, fendereillg, reu-
nasuojilla ja laituritikkailla seké& rampit tarvittavilla ajopuomeilla. Laiturien
teknistd huoltoa varten niille rakennetaan lisaksi tarvittavat vesi- ja harmaave-
siliittymat sekd kaapelikanavavaraukset alueen liittdmiseksi maasahkoverk-
koon.

Sataman pohjoisosaan rakennetaan arvioitavan hankkeen yhteydessé erillinen
bulk-terminaali, joka ké&sittad nykyisen ro-ro -laiturin pidentdmisen yhteismi-
taltaan 480 metrin pituiseksi sekd uuden terminaalin edellyttdmien oheisaluei-
den (tiejarjestelyt, raidety6t, junavaunujen purkupaikan seka mahdolliset va-
rastoalueet) rakentamiseen pééasiassa jo sataman kéytossa olevalle alueelle.

Sataman laajentamisen yleissuunnitelmassa satama-alueen kehittamiselle on
laadittu kaksi vaihtoehtoista toimintamallia (yleissuunnitelmat A ja B), jotka
eroavat toisistaan ensisijaisesti 6ljylaiturin siirron vaiheistuksen, laiturilinjaus-
ten sekd satama-altaan laajuuden osalta. Arvioitavan hankkeen ympa-
ristévaikutuksia arvioidaan ensisijaisesti ndiden yleissuunnitelmien pohjalta,
joissa satamaa laajennetaan vaiheittaisesti malmikuljetusten maarén ja niiden
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kehityksen mukaan. Bulk-terminaalin sijoitus ja sen edellyttdmat toimenpiteet
ovat samat molemmissa yleissuunnitelmavaihtoehdoissa. Kaikkiaan terminaa-
lin rakentaminen edellyttaa 80 000 m® suuruisia maantaytt6toita, joiden seura-
uksena sataman kenttaalueiden maara kasvaa kaikkiaan 63 000 m?,

Arvioitavat vaihtoehdot

Ajoksen sataman laajentaminen ja sen suuruusluokka ovat voimakkaasti si-
doksissa kaivosyhtididen toiminnan kehitykseen Lapin alueella, minka takia
my0s ympéristovaikutusten arvioinnissa tarkasteltavat vaihtoehdot pohjautuvat
padasiassa kaivosyhtididen esittamiin suunnitelmiin malmikuljetusten maaras-
t4 ja niiden satamatoiminnoille asettamista vaatimuksista. Y mpéristovaikutus-
ten arvioinnissa tarkastellaan kaikkiaan kuutta varsinaista hankevaihtoehtoa,
jotka muodostuvat laadittujen yleissuunnitelmavaihtoehtojen vaiheittaisen to-
teuttamisen mukaan. Hankevaihtoehtojen ohella YV A:ssa tarkastellaan lisaksi
nollavaihtoehtoa, joka vastaa satama-alueen nykytilaa ja sen oletettua kehitys-
té lahivuosina olettaen, etta suunniteltua laajennushanketta ei toteuteta. Nolla-
vaihtoehdon rinnalle on laadittu my6s 0+ -vaihtoehto, jossa sataman laajennus
toteutetaan ainoastaan alueen pohjoisosaan suunnitellun Bulk-terminaali osal-
ta.

Ympéristovaikutusten arvioinnissa tarkasteltavat vaihtoehdot ovat:

VE 0: Hanketta ei toteuteta

VE 0+: Sataman laajennus toteutetaan ainoastaan alueen pohjoisosaan suunni-
tellun bulk-terminaalin osalta.

VE 1: Sataman laajennus toteutetaan yleissuunnitelma vaihtoehdon A mukai-
sesti vastaamaan 0,5-3,5 Mt suuruista vuosittaista malmikuljetusméaaraa
(yleissuunnitelman vaihe 1).

VE 2: Sataman laajennus toteutetaan yleissuunnitelma vaihtoehdon B mukai-
sesti vastaamaan 0,5-3,5 Mt suuruista vuosittaista malmikuljetusmaaraa
(yleissuunnitelman vaihe 1).

VE 3: Sataman laajennus toteutetaan yleissuunnitelma vaihtoehdon A mukai-
sesti vastaamaan 4,5-6,5 Mt suuruista vuosittaista malmikuljetusméaraa
(yleissuunnitelman vaihe 2).

VE 4: Sataman laajennus toteutetaan yleissuunnitelma vaihtoehdon B mukai-
sesti vastaamaan 4,5-6,5 Mt suuruista vuosittaista malmikuljetusmaaraa
(yleissuunnitelman vaihe 2).

VE 5: Sataman laajennus toteutetaan yleissuunnitelma vaihtoehdon A mukai-
sesti vastaamaan 7,5-10 Mt suuruista vuosittaista malmikuljetusmaéaraa (yleis-
suunnitelman vaihe 3).

VE 6: Sataman laajennus toteutetaan yleissuunnitelma vaihtoehdon B mukai-
sesti vastaamaan 7,5-10 Mt suuruista vuosittaista malmikuljetusmaaraé (yleis-
suunnitelman vaihe 3).

Malmiterminaalin rakentaminen toteutetaan kunkin hankevaihtoehdon osalta
vastaamaan suunniteltuja malmikuljetusméaéria.

Nollavaihtoehto vastaa Ajoksen sataman osalta nykyisen ymparistéluvan mu-
kaista toimintaa, eika siihen sisally malmikuljetuksia tai merkittavia satama-
alueen laajentamistoimia. T&ssa tapauksessa suunnitellut malmikuljetukset
hoidetaan Pohjois-Kalotin alueen muiden satamien kautta, jolloin Kemin kau-
punki j&& paitsi sekd itse kuljetusten ettd sataman laajentamisen mukanaan
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tuomista taloudellisista ja yhteiskunnallisista hyddyista. Nollavaihtoehdon to-
teutuessa Tapulin suunniteltujen malmikuljetusten todennédkoisia kulkureitteja
olisivat kaytdnnossé Perdmeren alueen muut satamat, mm. Tornion ja Oulun
satamat, mutta myds Norjan Narvik, jolloin kuljetuksista saatavat taloudelliset
hyodyt kohdentuisivat lahes kokonaan Suomen talousalueen ulkopuolelle.
Nollavaihtoehdossa suunnittelualueen nykytila seka esimerkiksi kalastus- ja
virkistyskéyttomahdollisuudet Ajoksella ja sitd ymparoivilla merialueilla si-
lyvat ennallaan.

ARVIOINTIOHIJELMASTA TIEDOTTAMINEN JA KUULEMINEN

Arviointiohjelman vireilldolosta on ilmoitettu YVA-lain ja -asetuksen mukai-
sesti sanomalehti Pohjolan Sanomissa 11.10.2009. Arviointiohjelma on kuulu-
tettu Kemin kaupungin ja Lapin ymparistokeskuksen ilmoitustaululla 12.10. -
30.11.2009. Arviointiohjelma on ollut kuulutuksen ajan nahtavilla Kemin kau-
punginvirastossa ja paékirjastossa seka Lapin ymparistokeskuksessa. Arvioin-
tiohjelma on ollut my6s néhtéavilla Lapin ympéristokeskuksen internet-sivuilla
osoitteessa http://www.ymparisto.fi/LAP> Ymparistonsuojelu > Ympaéristo-
vaikutusten arviointi > Vireill4 olevat YVA-hankkeet.

Arviointiohjelmasta jarjestettiin yleisotilaisuus Kemin kulttuurikeskuksessa
tiistaina 13.10.2009.

Lapin ymparistokeskus varasi mahdollisuuden antaa lausuntonsa tai mielipi-
teensa arviointiohjelmasta seuraavilta:

- Kemin kaupungin ymparisténsuojeluviranomainen
- Kemin kaupunginhallitus

- Lapin TE-keskus, kalatalousyksikko

- Lapin TE-keskus

- Lapin liitto

- Lapin tiepiiri

- Lapin la&ninhallitus

- Museovirasto

- Ratahallintokeskus

- Merenkulkulaitos, Lansi-Suomen vaylayksikko

- Metséhallitus/Pohjanmaan luontopalvelut

- Turvatekniikan keskus

- Lapin pelastuslaitos

- Simon kunta

- Keminmaan kunta

- RKTL, Oulun riistan- ja kalantutkimus

- RKTL, Perdmeren kalantutkimus ja vesiviljely

- Luotsausliikelaitos

- Lapin rajavartiosto

- L&nsi-Suomen merivartiosto

- Per&meren kalastusalue/Perameren kalatalousyhteisgjen liitto ry
- Pohjois-Perdmeren ammattikalastajat ry

- Lapin luonnonsuojelupiiri ry

- Kemin seudun luonnonsuojeluyhdistys ry

- Kemin moottorivenekerho ry

- Kemin Purjehdusseura ry

- Kemin Tyo6véen Pursiseura ry
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- Kemi-Tornion lintuharrastajat Xenus ry
- Inakarin yhteinen vesi- ja vesijattdalue
- Ajoksen Omakotiyhdistys ry
- Hepolan Pientaloyhdistys ry
- PVO Innopower Oy
- Northland Resources Inc.

Myds muilla kuin em. asianosaisilla ja asiasta kiinnostuneille on ollut mahdol-
lisuus antaa lausuntonsa tai esittdd mielipiteensa YVA-ohjelmasta.

LAUSUNNOT JA MIELIPITEET

Arviointiohjelmasta on annettu yhteensa 17 lausuntoa tai mielipidetta. Seuraa-
vassa esitetdan niista yhteenveto:

1. Turvatekniikan keskus (Tukes)

Kemin Ajoksen satamana alueella sijaitsevat kemikaaliterminaalit (Neste Oil
Oyj ja Baltic Tanka Oy). Sataman toiminnan riskienarvioinnissa tulee huomi-
oida kyseisten terminaalien toiminnan, niilla mahdollisesti tapahtuvien onnet-
tomuuksien ja niille tapahtuvien laiva- ja autokuljetusten satamatoiminnalle
aiheuttamat turvallisuusnakokohdat. Kyseiset terminaalit ovat Seveso-
direktiivin mukaisia turvallisuusselvityslaitoksia. Laitosten laatimat turvalli-
suusselvitykset ovat julkisia asiakirjoja ja ne ovat nahtévilla kyseisissa laitok-
sissa.

Tukes pitaa sataman kehittamista tarpeellisena, eika nae estetta toteuttaa ym-

paristévaikutusten arviointiohjelmassa esitettyjé vaihtoehtoja sataman laajen-
tamiseksi.

2. Simon kunnanhallitus

Simon kunnanhallitus ilmoittaa lausuntonaan, ettei kunnanhallituksella ole
huomautettavaa ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta.

3. Rajavartiolaitos, Lansi-Suomen merivartiosto

Lansi-Suomen merivartiostolla ei ole huomautettavaa ympéristovaikutusten
arviointiohjelmaan.

4. Museovirasto

Museovirasto on perehtynyt arviointiohjelmaan ja toteaa, ettd rakennushistori-
allisen kulttuuriperinnon ja maalla sijaitsevien muinaisjaddnnosten osalta ei ole
huomautettavaa.

Hankkeella voi sen sijaan olla vaikutusta vedenalaisen kulttuuriperintéon. Ve-
denalaisia muinaisjadnnoksia ovat sellaiset hylyt ja hylyn osat, joiden voidaan
olettaa olleen uponneena yli sadan vuoden ajan sek& muut ihmisen tekemat
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vedenalaiset menneisyydesta kertovat rakennelmat. Museovirastolla ei ole kat-
tavaa tietoa vedenalaisten muinaisjadnndsten sijainneista Kemissé.

Ajoksen eteld- ja lansipuolella on tehty vuosina 2006 ja 2007 viistokaikukar-
toitusta vedenalaisten muinaisjdannosten paikantamiseksi tuulipuistohankkeen
vuoksi. Nama kartoitukset eivat kuitenkaan kata kokonaisuudessaan sitd aluet-
ta, johon Ajoksen sataman laajentaminen kohdistuu. Hankkeen vaikutuksia
vedenalaiseen kulttuuriperintdon ei voida arvioida ennen vedenalaisinventoin-
tia. Riippumatta siitd, mika hankevaihtoehto valitaan toteutettavaksi, on syyté
tehda vedenalaisinventointi niill& vesialueilla, jotka tulevat hankkeen yhtey-
dessa uusina alueina kayttoon ruoppaamalla, tayttamalla, 14jittamalla seka lai-
tureita ja aallonmurtajia rakentamalla.

YVA-ohjelmassa todetaan asiallisesti kohdassa 5.8.3 Hylyt ja muinaisjaddnnok-
set, ettd hankealuetta lahimpéna sijaitseva tunnettu vedenalainen muinaisjaan-
nds on hoyrylaiva Heben hylky. Hankkeen vaikutuksia késittelevaan lukuun
6.5.7 Vaikutukset kulttuurihistoriallisesti arvokkaisiin kohteisiin Museovirasto
esittad seuraavaa lisaysté:

"Hankkeen vaikutuksia vedenalaisiin muinaisjaannoksiin ei voida arvioida en-
nen vedenalaisinventointia. Inventointi suunnitellaan yhteisty6ssa Museoviras-
ton kanssa ja toteutetaan hyvissa ajoin ennen hankkeen toteuttamista.”
Vedenalaisinventoinnin jarjestdmisesta on neuvoteltava Museoviraston me-
riarkeologian yksikon kanssa.

5. Lapin laadninhallituksen sosiaali- ja terveysosasto

Lapin laaninhallitus esittada pyydettyna lausuntonaan Kemin Ajoksen sataman
laajentamista koskevasta ympaéristovaikutusten arviointiohjelmasta seuraavaa:

Lisédantyvéan raideliikenteen mahdolliset vaikutukset (melu-, térina- ja
polyhaitat) ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen tulee arvioida ja
tuoda esille arviointiselostusvaiheessa jarjestettavissé yleisotilaisuuksissa.
Raideliikenteen haittavaikutukset kohdistuvat radan varren asukkaisiin
Kolarista Kemiin.

Muilta osin Lapin l&&ninhallituksen sosiaali- ja terveysosastolla ei ole
huomauttamista arviointiohjelmasta.

6. Lapin TE-keskus

Kalatalousviranomaisena Lapin ty6- ja elinkeinokeskus huomauttaa seuraavaa:

Arviointiohjelman mukaan hankkeen vaikutuksia kalastoon ja kalastukseen
aiotaan selvittaa varsin kattavasti. Arviointi tullaan perustamaan kuitenkin
suurelta osin olemassa olevaan tietoon ja haastattelujen kautta hankittavaan
tietoon.

Ohjelmasta ei k&y ilmi aiotaanko sataman lahiympariston merkityst4 kalojen
lisadntymisalueena selvittdd myds maastossa tehtavilla kartoituksilla. Lisaan-
tymisaluekartoitukset tulisi sisallyttdé tehtaviin selvityksiin véhintaan niilla
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alueilla joihin suurimmat samentumishaitat todennékdisimmin kohdentuvat.
Koealojen valinta on mahdollista tehda siten, etta kyseisia pisteitd voidaan
kayttdd myéhemmin hankeen vaikutusten seurannassa. Hankeen ympaéristo-
vaikutusten arviointiselostuksessa tulee selvittad miten hankkeen vaikutusalu-
een kalataloustarkkailu tullaan jarjestamaan ja onko se mahdollista liittad mui-
hin alueen kalataloustarkkailuohjelmiin.

Ajoksen sataman ehdotetulla vaikutusalueella on paallekkaisyyttd mm. Simon
Karsikkoniemen ydinvoimalaitoshankkeen kanssa ja Ajoksen tuulivoimala-
puiston laajentamishankkeen kanssa. Simon Karsikkoniemen ydinvoimalai-
toshankkeen periaatepaatdshakemuksen luonto- ja vesistoselvityksiin sisaltyy
mm. kalojen lisdantymisaluekartoituksia, joihin hakijan on syyté perehtya.
Vastaavat kartoitukset ovat kayttokelpoisia myds Ajoksen sataman laajenta-
mishankkeessa.

7. Lapin pelastuslaitos

Kemin Satama on teettdnyt Ramboll Finland Oy:ll1& ympéristovaikutusten ar-
viointiohjelman, joka koskee hanketta laajentaa Kemin Ajoksen syvasatamaa.

Lapin pelastuslaitos on tarkastellut ymparistévaikutusten arviointiohjelman si-
séltdd omaan toimintaymparistoonsa liittyen. Pelastuslaitoksen kannalta on
tarkeda selvittaa ennalta hankkeen valittomat ja vélilliset vaikutukset mahdol-
listen onnettomuusuhkien suhteen.

Kemin Ajoksen alueella sijaitsee satamatoimintojen liséksi toimintoja, jotka
pitavat sisallaédn onnettomuusriskeja. Merkittavin kohde riskien kannalta on
sataman itdpuolella sijaitseva 6ljyterminaali- ja varmuusvarastoalue. Muita
onnettomuusriskeja aiheuttavat mm. Alueella sijaitsevat suuret varastoraken-
nukset, runsas raskas tavaraliikenne maanteitse ja rautateill, polttonesteiden
maakuljetukset, vaarallisten aineiden kuljetukset seka satama-alueen sisdinen
litkenne.

Lapin pelastuslaitos esittda lausuntonaan arviointiohjelmasta seuraavaa:

Arviointiohjelma antaa hyvan kuvauksen hankkeesta ja sen eri vaihtoehdoista.
Arvioitavia ymparistdvaikutuksia ja arviointimenetelmia on selvitetty ohjel-
massa kohdassa 6. Arvioitavista asioista pelastuslaitos nostaa esille alla luetel-
lut mahdollisiin onnettomuusuhkiin ja niiden seurausvaikutuksiin liittyvat sei-
kat, jotka tulisi selvittd4 ennalta arviointiohjelmassa. Samalla tulisi arvioida
niihin liittyvat riskienhallintamahdollisuudet.

- Rakentamisen aikaiseen toimintaan liittyvat onnettomuusuhat, joilla voi ol-
la laajempaa merkitysta

- Maaliikenteen kasvuun liittyvéat onnettomuusuhat erityisesti vaarallisten
aineiden kuljetusten osalta

- Rautatieliikenteen kasvuun liittyvat onnettomuusuhat suunnitellun toimin-
nan alkuvaiheessa ja myéhemmin toiminnan laajentuessa, kun ratalinjauk-
sia, raidetyyppié (sahkoistys) ja kalustotyyppié joudutaan muuttamaan
(koko vaikutusalue)

- Ajoksentien (tie 920) perusparannustarve ja -edellytykset erityisesti Pui-
denpuuttuman kohdalla lisd&ntyvan liikenteen ja laheisen Natura-alueen
vuoksi - - Vaihtoehtoisen reitin puuttuminen mahdollisessa onnettomuus-
tilanteessa voi haitata olennaisesti niin satama-alueella kuin Ajoksen asu-



9/33
tusalueelle suuntautuvaa liikennetta ja vaikeuttaa Ajoksessa olevien riski-
kohteiden saavutettavuutta

- Kasvavan laivaliikenteen onnettomuusuhat erityisesti aluséljyvahinkojen
kannalta

- Oljysataman lastauslaiturin siirtoon liittyvat vaikutukset

- Kemikaalien kayttoon ja varastointiin liittyvét riskit

- Suunnitellulle malmiterminaalialueelle sijoittuvat onnettomuusuhat ja suo-
jaustoimenpiteet, joilla voi olla merkitysta erityisesti alueen pohjaveteen
(6ljyvuodot, suojaukset, vieméardinti yms.)

- Suunnittelualueen ja sen ymparistssa sijaitsevien toimintojen keskindisten
toimintojen toisille aiheuttamat riskit eri onnettomuustilanteissa

- Alueen 6ljyntorjuntavalmiuden ja sammutusvesijarjestelmien kehittamis-
tarpeet osana riskienhallintaa ja ymparistonsuojelua

Pelastuslaitos haluaa seurata hankkeen etenemista ja olla mukana turvallisuus-

asiantuntijana jo hankkeen suunnitteluvaiheessa. Esitammekin, etta pelastuslai-
tokselle tarjotaan mahdollisuus osallistua paitsi seurantaryhmén, myos ohjaus-

ryhman tydskentelyyn.

8. Kemin kaupunki, Ympéaristdjaosto

Lapin liiton vuosille 2007-2010 hyvaksyman maakunnan kehittdmisstrategian
yhtend tavoitteena on lisété kilpailukykyd, taloudellista kasvua ja yrittajyytta
seké parantaa tyollisyytta luomalla uusia tyopaikkoja ja sailyttamalla nykyisia.
Strategia kohdistuu ensisijaisesti olemassa olevan yritystoiminnan synty-
misedellytysten lisdédmiseen, jossa kaivosten ja teollisuuden edellyttdmat infra-
struktuurihankkeet ovat keskeisessa asemassa.

Seké Pohjois-Suomessa etta Pohjois-Ruotsissa, mutta mydskin Luoteis-
Vendjalla monet kaivoshankkeet odottavat avaamispatoksia. Tallaisia ovat
mm. Yaran fosforikaivos Soklissa, Northland Resourcesin Pajala-Kolarin rau-
takaivos ja First Quantumin Kevitsan kupari- ja kobolttikaivos. Monien naiden
hankkeiden ymparistdvaikutusten arviointimenettely (YVA) on parhaillaan
kaynnissa. Naiden kaivosten malmirikaste kuljetetaan Suomesta muualle jat-
kojalostusta varten. Logistiikkaketjussa tarvitaan myos merikuljetuksia.

Edella mainituilla perusteilla Kemin Sataman laajentaminen on tarpeellista. Se
on myos Lapin liiton maakuntaohjelman strategian mukaista. Laajentamista
voidaan taten pitd4 kannatettavana koko Pohjois-Suomen taloudellisen kehit-
tymisen kannalta.

Sataman laajennuksessa tarvitaan suuri méaara maa-aineksia ja on oletettavaa,
ettd ruoppauksessa saatavat maamassat eivat joko riité tai sovellu kaikkeen
maanrakennustoimintaan, mitd satamarakentaminen edellyttaa.

Talloin maa-aineksia / kalliokiviaineksia joudutaan hankkimaan muualta. Ke-
mi — Tornio alueella on runsaasti louhostoimintaa, mista tarvittavaa maanra-
kennusmateriaalia (esim. sivukivet) saattaa olla saatavissa. Namé louhokset si-
jaitsevat YV A-ohjelman kuvassa 6.2 ("Ehdotus vaikutusalueen rajaukseksi")
esitetyn alueen ulkopuolella. Jos maa-ainesta / kalliokiviainesta joudutaan
hankkimaan téllaisista louhoksista, tulisi ymparistovaikutusten arviointi ulot-
taa kuljetusten osalta kuvassa 6.2 esitetyn rajauksen ulkopuolelle.
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Sataman rakentamisessa ja YVA — tarkastelussa tulisi mahdollisuuksien mu-
kaan huomioida Valtioneuvoston asetuksen 591/2006 (28.6.2006: "Erdiden j&t-
teiden hyodyntdminen maanrakentamisessa') antama mahdollisuus hyédyntaa
betonimursketta sek& kivihiilen, turpeen ja puuperdisten ainesten poltossa
muodostuvan lentotuhkan ja pohjatuhkan hyotykayttod. Alueella toimii isoja
lampolaitoksia, joissa muodostuu runsaasti tuhkaa. Jos tuhkaa hyddynnetééan
sataman rakentamisessa, voitaisiin tall& korvata osittain kalliokiviaineksen
kayttoa ja séastad luonnonvaroja. Tuhkan hyotykayttd vahentéisi sen 1&jitysta
myos kaatopaikoille.

Ajoksen satama-alueen asemakaava vaatii hankkeen laajuuden vuoksi erailta
osin tarkistamista ja uusia aluevarauksia. Muutos- ja laadintaty6 on pantu vi-
reille hankkeen kdynnistdmisen yhteydessa.

Kemin Ajoksen sataman laajentamista koskeva YVA — arviointiohjelma antaa
hyvan lahtokohdan hankkeen ympéristovaikutusten arvioinnille.

9. Kemin kaupunki, Kaupunginhallitus

Lapin liiton vuosille 2007-2010 hyvaksyman maakunnan kehittdmisstrategian
yhtend tavoitteena on lisaté kilpailukykyd, taloudellista kasvua ja yrittajyytta
seké parantaa tyollisyytta luomalla uusia tyopaikkoja ja sailyttamalla nykyisia.
Strategia kohdistuu ensisijaisesti olemassa olevan yritystoiminnan synty-
misedellytysten lisdédmiseen, jossa kaivosten ja teollisuuden edellyttdmat infra-
struktuurihankkeet ovat keskeisessa asemassa.

Seké Pohjois-Suomessa etta Pohjois-Ruotsissa, mutta mydskin Luoteis-
Vengjalla monet kaivoshankkeet odottavat avaamispaatoksia. Tallaisia ovat
mm. Yaran fosforikaivos Soklissa, Northland Resourcesin Pajala-Kolarin rau-
takaivos ja First Quantumin Kevitsan kupari- ja kobolttikaivos. Monien naiden
hankkeiden ymparistévaikutusten arviointimenettely (YVA) on parhaillaan
kaynnissa. Naiden kaivosten malmirikaste kuljetetaan Suomesta muualle jat-
kojalostusta varten. Logistiikkaketjussa tarvitaan myos merikuljetuksia.

Edella mainituilla perusteilla Kemin Sataman laajentaminen on tarpeellista. Se
on myos Lapin liiton maakuntaohjelman strategian mukaista. Laajentamista
voidaan téaten pitaa kannatettavana koko Pohjois-Suomen taloudellisen kehit-
tymisen kannalta.

Sataman laajennuksessa tarvitaan suuri méara maa-aineksia ja on oletettavaa,
ettd ruoppauksessa saatavat maamassat eivét joko riitéa tai sovellu kaikkeen
maanrakennustoimintaan, mitd satamarakentaminen edellyttaa.

Talloin maa-aineksia / kalliokiviaineksia joudutaan hankkimaan muualta. Ke-
mi — Tornio alueella on runsaasti louhostoimintaa, mista tarvittavaa maanra-
kennusmateriaalia (esim. sivukivet) saattaa olla saatavissa. Namé louhokset si-
jaitsevat YV A-ohjelman kuvassa 6.2 ("Ehdotus vaikutusalueen rajaukseksi")
esitetyn alueen ulkopuolella. Jos maa-ainesta / kalliokiviainesta joudutaan
hankkimaan tallaisista louhoksista, tulisi ympéristévaikutusten arviointi ulot-
taa kuljetusten osalta kuvassa 6.2 esitetyn rajauksen ulkopuolelle.

Sataman rakentamisessa ja YVA — tarkastelussa tulisi mahdollisuuksien mu-
kaan huomioida Valtioneuvoston asetuksen 591/2006 (28.6.2006: "Eraiden j&t-
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teiden hyodyntdminen maanrakentamisessa™) antama mahdollisuus hyodyntaa
betonimursketta seka kivihiilen, turpeen ja puuperdisten ainesten poltossa
muodostuvan lentotuhkan ja pohjatuhkan hyotykayttod. Alueella toimii isoja
lampolaitoksia, joissa muodostuu runsaasti tuhkaa. Jos tuhkaa hyddynnetéén
sataman rakentamisessa, voitaisiin tall& korvata osittain kalliokiviaineksen
kayttod ja séastaa luonnonvaroja. Tuhkan hyotykayttd vahentéisi sen l&jitysta
myos kaatopaikoille.

Ajoksen satama-alueen asemakaava vaatii hankkeen laajuuden vuoksi erailta
osin tarkistamista ja uusia aluevarauksia. Muutos- ja laadintaty6 on pantu vi-
reille hankkeen kdynnistdmisen yhteydessa.

Toteutuessaan Ajoksen satama-alueen laajennus lisdisi merkittavéasti raidelii-
kennetta Ajokseen. Rautamalmia kuljetettaisiin Kolarista Kemiin Ajoksen sa-
tamaan alkuvaiheessa noin 3 miljoonaa tonnia vuodessa. Kuljetettavan malmin
maaré kasvaisi vaiheittain kuuteen ja jopa kymmeneen miljoonaan tonniin
vuodessa. Malmin kuljetukset alkaisivat vuonna 2012. Viime vuosina raidelii-
kenteen maara Ajokseen on ollut keskiméaéarin 2-3 junaa paivassa (4-6 tapah-
tumaa). Rautatie Kolarista halkoo Kemin kaupungin. Lis&déntyva raideliikenne
tulee vaikuttamaan rautatien laheisyydessa asuvien elamaan Kemin pohjoisilla
alueilla (Koivuharju, Karihaara, Paattio, Kivikko) seké etelaisilla alueilla (Peu-
rasaari, Ajos).

Lisédantyvan raideliikenteen aiheuttamiin melu-, tarind- ja malmipdlyhaittoihin
ja niiden ehkaisemiseen tulee kiinnittaa erityista huomiota (katetut vaunut, me-
luvallit). Em. ympéristovaikutuksia tulee seurata sdéédnnollisesti raideliikenteen
aloittamisesta alkaen ja havaittuihin epakohtiin tulee mahdollisuuksien mu-
kaan puuttua. Tietoa tulisi hankkia seka teknisin mittauksin ettd asukas-
kyselyilla.

Myads liikenneturvallisuusnédkokohdat tulee huomioida erityisesti Eteléntien
osalta, jossa raideliikenne ja muu liikenne ristedvat. Yleiskaavassa on varaus
Peurasaaren kaupunginosan osalta rautatien siirtoon valmistuvan moottoritien
yhteyteen.

Ajoksen sataman laajennushankkeeseen rakentamisen aikaisista ymparistoris-
keistd merkittdvimmat kohdistuvat erityisesti suunnittelualueen pohjasedi-
mentteihin ja niihin sitoutuneisiin haitta-aineisiin. Toiminnan aikaisista riski-
tekijoistd merkittdvimpid ovat arviointiohjelman mukaan mm. karille ajot, lii-
kenneonnettomuudet, tulipalot ja rdjahdykset, kemikaalien varastoinnit ja
kayttod, sahkokatkot seké sataman huolto ja kunnossapito. Ohjelman mukaisen
riskitarkastelun yhteydessa Kemin kaupungin terveyspalveluille tulee varata
mahdollisuus selvittdd ymparistoriskien vaikutus mm. ensihoitovalmiuteen se-
k& poikkeusolojen varautumissuunnitelmaan.

Hankkeen myota Ajoksen satama-alueella syntyisi satamajohtajan arvion mu-
kaan uusia tyopaikkoja 30-50 ja kerrannaisvaikutukset huomioiden Kemi-
Tornio talousalueelle yhteensa noin 100.

Kemin Ajoksen sataman laajentamista koskeva YVA — arviointiohjelma antaa
hyvan lahtokohdan hankkeen ympéristovaikutusten arvioinnille.
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10. Lapin liitto

Kemin sataman laajennushanketta koskevat voimassa olevat Lansi-Lapin seu-
tukaava ja Lapin meri- ja rannikkoalueen tuulivoimamaakuntakaava seké La-
pin liiton valtuuston 25.11.2009 hyvéksyma Kemi-Tornio alueen ydinvoima-
maakuntakaava.

Léansi-Lapin seutukaava muuttuu maankaytto- ja rakennuslain siirtyméséan-
noksen mukaan maakuntakaavaksi vuoden 2010 alusta. Samalla seutukaavan
oikeusvaikutukset muuttuvat maakuntakaavan oikeusvaikutuksiksi. Muutokset
koskevat erityisesti viranomaisvaikutusta ja rakentamisrajoitusta. Jatkossa vi-
ranomaisten on alueidenkayttod suunnitellessaan otettava maakuntakaava
huomioon, edistettéava sen toteuttamista ja katsottava, ettei toimenpiteilla vai-
keuteta kaavan toteuttamista. Lapin liitto aloittaa Lansi-Lapin uuden maakun-
takaavan laatimisen kuntien aloituskokouksella 11.12.2009. Tavoitteellisen
laatimisaikataulun mukaan maakuntakaava valmistellaan hyvaksyttavéksi
syysvaltuustoon 2012,

Lapin maakuntasuunnitelma 2030 ”Lappi, Pohjoisen luova menestyja” hyvak-
syttiin valtuustossa 25.11.2009. Uusi Lapin maakuntaohjelma on tarkoitus hy-
vaksya kevatvaltuustossa, toukokuussa 2010.

Rakennetun kulttuuriympériston osalta ohjelmassa kéaytetddn RKY 1993 luet-
teloa. Vaikutusten arvioinnissa tulisi ottaa huomioon myoés paivitetty luettelo
RKY 2009, jossa on esitetty muutoksia vaikutusalueen kohteisiin.

Lapin liiton virasto pitadd sataman laajentamisen ympéristovaikutusten arvioin-
tiohjelmaa edella esitetyin tarkennuksin hyvana pohjana vaikutusten arvioin-
nille. Ajoksen sataman laajennushankkeen toteuttaminen on erittéin tarkeaa tu-
levaisuuden merikuljetusten turvaamiseksi. Suunniteltu huomattava kaivoste-
ollisuuden kasvu Lapissa ja koko Pohjois-Kalotin alueella seka Luoteis-
Vendjélla lisad Ajoksen satamaan kohdistuvaa kuljetustarvetta merkittavasti.
Hankkeen toteuttamisen vaikutukset aluetalouteen ja ty6llisyyteen ovat huo-
mattavat.

11. Metsahallitus, Pohjanmaan luontopalvelut

Yhteenvetona Metséhallitus toteaa, ettd ympéristovaikutusten arviointiohjelma
on otsikko- ja valiotsikkotasolla riittdvan kattava, mutta sisalloltd&dn monilta
osin huomattavan puutteellinen. Erityisesti vesikasvillisuutta kasittelevissa
osuuksissa on vakavia puutteita. Arviointiohjelma antaa viimeistelemattémaén
vaikutelman, koska siitd 16ytyy mm. keskenjaaneité lauseita ja karttoja, joista
puuttuvat sek& mittakaava etté selite. Arviointiohjelmasta saa myds esitetyn
aikatauluarvion perusteella hatéisen vaikutelman — YVA-ohjelma on vasta
lausuntokierroksella, mutta ymparistévaikutusten arviointiselostuksen
arvioidaan valmistuvan maalis-huhtikuuhun (kappale 9 Arvio YVA-
menettelyn aikataulusta) tai kesaan 2010 (kappale 8.7.3 Arviointiselostuksen
nahtavilldolo) mennessd. Tdma4 tarkoittaa sitd, ettd YVVA-ohjelmaan annetut
lausunnot eivat endé voi vaikuttaa YV A-selostukseen tehtaviin
maastokartoituksiin, koska esim. vesikasvillisuuden maastoinventoinnit eivét
onnistu talvikaudella. YVA-ohjelmaan annettavien lausuntojen tulisi kuitenkin
olla ohjenuorana YV A-selvitysté varten tehtévien lisatutkimusten
suunnittelussa.
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Hankevaihtoehtoja on 0 ja 0+ -vaihtoehtojen liséksi peréti kuusi kappaletta.
Vaihtoehdoista jaa kuitenkin se kasitys, ettd hanke aiotaan joka tapauksessa
viedd kummassakin, yleisvaihtoehto A:ssa ja B:ssd, loppuun asti eli
vaiheeseen 3 asti. Téssd tapauksessa vaiheet 1 ja 2 eivat ole todellisia
harkittavia hankevaihtoehtoja.

Vain kolmessa koko YV A-ohjelman kartassa on mittakaava.
Hankevaihtoehtoja kasittelevistd kartoista 4-2 — 4-4 ja liitteen kartoista puuttuu
kokonaan mittakaava, jolloin hankkeen todellisesta suuruudesta on erittin
vaikea saada selvaé. Kaikista kartoista puuttuvat myos selitetekstit ja lukijalle
voi helposti jdada epamaarainen kasitys siitd, mité punaisella ja vihrealla
rasteroiduilla alueilla aiotaan tehdd. Ruopattava alue ja tayttOalue selviavét
kylla liitteen kartoista, mutta varsinaisen paatekstin kartoista voi jaada jopa
sellainen kuva, ettd kaikki rasteroidut alueet aiotaan tayttéa ja rakentaa vaikka
osa rasteroiduista alueista aiotaan ruopata. Liitteen kartat (Vaihtoehto A vaihe
1-3) on myos rajattu niin, ettd ruoppausalue ulottuu kartan reunaan asti.
Kartoista ei saa selvaa siitd, minne asti aiotaan ruopata, paitsi jos vertaa
liitteen karttoja paatekstin karttoihin. Vaihtoehto B vaihe 3 —kartassa
ruoppausalue puolestaan paattyy toiselta sivulta ja jatkuu toiselta sivulta.
Kartasta ja& epdmaéarainen kasitys ruoppausalueen lopullisesta laajuudesta.
Kartassa 6-2, jossa esitelldan ehdotusta vaikutusalueen rajaukseksi, on kylla
mittakaava, mutta kartasta puuttuu hanke maksimivaihtoehdossaan
toteutettuna. Jos ajatellaan esim. ruoppauksesta aiheutuvan samentuman
kulkeutuvan maksimissaan n. 2 km pa&han ruoppausalueesta, joutuu muista
kartoista etsimédan ruoppausalueen lounaisrajan maksimivaihtoehdon ja
vertaamaan sité silmémaaraisesti vaikutusalueen karttaan.

Hankkeen liittymistd muihin hankkeisiin kuvaavassa kappaleessa (3.3) olisi
voitu esitellda myos samalla kartalla Ajoksen sataman laajennushanke ja
Ajoksen tuulivoimapuiston laajentamishanke (PVVO-Innopower Oy), jonka
YVA-menettely on parhaillaan kdynnissa. Kartalla olisi ollut hyva esittaa
myos talla hetkelld Ajoksen sataman edustalla olevat tuulivoimalat. Hankkeen
mahdollisissa ymparistdvaikutuksissa tulisi myos arvioida yhteisvaikutuksia,
joita aiheutuu Ajoksen sataman laajentamisesta ja lisatuulivoiman
rakentamisesta samalle alueelle. Liséksi kappaleessa olisi voitu kasitella
Morenia Oy:n Perdmeren merihiekan nostohanketta laajemmin silta osin kuin
se on paallekkéinen Ajoksen sataman maantayttdsuunnitelmien kanssa. Nyt
hanke on késitelty vain yhdella ranskalaisella viivalla. My6s Simon
Karsikonniemen ydinvoimalaitoksen (Fennovoima Oy) hankealue on l&hella
Ajoksen sataman hankealuetta ja mikéli ydinvoimala perustetaan
Karsikonniemeen, hankkeiden vaikutusalueet osuvat luultavasti jonkin verran
paallekkain.

Ympariston nykytilaa kuvaavassa kappaleessa on kayty melko kattavasti lapi
suunnittelualueen sijainti ja maankaytto, kaavoitustilanne, litkenne ja
ilmanlaatu, mutta merialuetta kasittelevasséa kappaleessa on hyvin vakavia
puutteita. Vesikasvillisuus on késitelty kokonaisuudessaan kolmella lauseella.
Kappale kasittelee Peramerta yleisesti ja kuvaus voisi sopia mihin tahansa
kovaan pohjaan Torniosta Kokkolaan saakka. Liséksi kappaleen oletuksena on
ilmeisesti, ettd Ajoksen satamaa ympéaroiva merialue on kovaa pohjaa, vaikka
se voi yhté& hyvin olla myos pehmedd. Alueen vesikasvillisuudesta on kylla
olemassa tietoa. Mm. Metsahallitus on tehnyt Kemin edustalla jonkin verran
vedenalaisia kartoituksia. Pohjaeldimist0d kuvaavassa kappaleessa ei kerrota,
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milté ajalta ja paljonko alueelta otettuja pohjaeldinnéytteitd on olemassa.
Ainoa pohjaeldinten maarad kuvaava lause on jaanyt kesken ("Kemin edustan
velvoitetarkkailujen ... puitteissa otettujen nédytteiden perusteella
pohjaeldinyhteison keskimaardinen yksilotiheys vaihtelee Ajoksen edustalla
perusteella 600-700 pohjacldinyksil6on neliometrilld.””) Kasvillisuutta
kuvaavassa kappaleessa ei mainita yhté ainutta lajinimed. Kerrotaan, etta
vesistoon on johdettu ojia, minkd vuoksi kelluslehtinen kasvillisuus ja
ruovikot ovat levinneet ja aiheuttaneet voimakasta umpeenkasvua”, mutta
esim. kelluslehtisisté lajeista ei kerrota mitdan. Samoin kerrotaan, ettéa
”Ajoksen alueella on tehty poikkeuksellisen paljon havaintoja uhanalaisista
putkilokasveista”, mutta lajeista ei kerrota muuta kuin etti “valtaosa
havainnoista on kammekdistd”. Kuitenkin Ajoksen saarelle suunnittelualueen
ldheisyyteen osuu Natura-alueita ja soidensuojelualue, joilla on tehty
kartoituksia. Kasvillisuudesta on siis paljonkin tietoa mutta YVA-ohjelmaan
sité ei ole Kirjoitettu. Sek& alueen vesi- ettd maakasvillisuus tulee selvittaa.
Hylyistéd ja muinaisjaannoksista kertovassa kappaleessa todetaan, etta
”Ajoksen satama-alueella ei ole tiedossa historiallisesti merkittavia
laivanhylkyja”. Ruoppaus- ja ldjitysalueet seké aallonmurtajien paikat pitaisi
kuitenkin viistokaikuluodata mahdollisten muinaisjdédnnosten kartoittamiseksi.

Arvioitavia ymparistévaikutuksia ja arviointimenetelmid kuvaavassa
kappaleessa ei lainkaan mainita kasvillisuutta, ei edes vesikasvillisuutta,
vaikka tarkoitus on ruopata, 13jittad ja rakentaa aallonmurtajia merenpohjaan.
Hankkeen vaikutukset seka vesi- ettd maakasvillisuuteen tulee selvittaa.
Kasvillisuusvaikutusten arvioinnin yhteydessa tulee arvioida myos vaikutukset
uhanalaisten ja silméll&pidettavien lajien, kuten ruijanesikkon, upossarpion,
pohjan- ja suikeanoidanlukon ja sd&skenvalkkun esiintymiin. Hankkeen
vaikutukset uhanalaisiin luontotyyppeihin (Suomen luontotyyppien
uhanalaisuus, toim. Raunio — Schulman — Kontula, Suomen ympérist6 8/2008)
tulee myos arvioida. Kappaleessa 6.5.2 Vaikutukset merenpohjaan ja
pohjasedimentteihin pitéisi kertoa, ettd ruoppauksella ja 1ajityksella on myds
valittémia vaikutuksia pohjaeldimistoon, ei ainoastaan valillisia.
Pohjasedimenteista on tarkoitus ottaa naytteitd, mutta YVA-ohjelman
perusteella "néytteidenotto painottuu maantiyttoon suunnitelluille
merialueille”. My0s ruopattavaksi aiotuilta alueilta ja aallonmurtaja-alueilta
tulee ottaa sedimenttindytteitd haitta-aineiden havaitsemiseksi. Ajoksen
edustalta on viimeksi otettu pohjasedimenttien haitta-ainepitoisuusnaytteita
vuonna 2006 joten uusia naytteita taytyy myds ottaa ruopattavaksi
suunnitellulta alueelta eiké pelkéstdédn maantayttoon suunnitellulta alueelta.
Pohjan videokuvaukset ja pohjaeldinndytteenotto aiotaan YVA-ohjelman
mukaan suorittaa syksylla 2009. Videokuvaus on jostain syysta paatetty
keskittaa tayttoalueille, vaikka ruoppausalueiden ja aallonmurtaja-alueen
pohjan havainnollistaminen videokuvaamalla on vahintdan yhté tarkeaa kuin
tayttéalueen kartoitus. Videokuvaamalla aiotaan selvittaa tayttdalueen
makrofyyttilevélajisto, mutta yhta tarkeda on selvittaa alueen putkilokasvi- ja
vesisammallajisto. Videokuvauksella ei pystyta selvittdmaan kasveja lajilleen
vaan lisaksi tarvitaan myos naytteenottoa ja/tai sukelluksia. Lisaksi
vesikasvillisuus ja vedenalaiset luontotyypit tulee selvittdd myos ymparoivilta
vesialueilta eikd vain maantayttoalueelta, koska ruoppauksen aiheuttama
samentuma voi pahimmillaan levitd jopa kahden kilometrin p&d&hén
ruoppausalueelta ja aiheuttaa vélillisia vaikutuksia vesi- ja
rantakasvillisuuteen. Hankkeen vaikutusalueelle sijoittuu Natura- ja muita
suojelualueita, joihin asti rakentamisenaikaiset vaikutukset varmasti ylettyvat.
Kappaleessa 6.5.4 Vaikutukset kalastoon ja kalastukseen sanotaan, etta
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sataman lahiympériston taloudellisesti arvokkaiden kalalajien kutualueet
selvitetdan. Liséksi tulisi selvittdd myos epékaupallisten kalalajien kutualueet
ruoppaus- ja maantéayttéalueilta. Kappaleessa 6.5.5 Vaikutukset luontoon ja
luonnonsuojeluun todetaan, ettd hankkeen vaikutuksia kasvillisuuteen,
lajistoon ja luonnon monimuotoisuuteen tarkastellaan niin, ettd ”pohjana ovat
alueella aikaisemmin tehdyt luontoselvitykset seka Lapin
ympdéristokeskuksella olevat tiedot alueen uhanalaisesta lajistosta”.
Vedenalaisia luontotyyppeja ei kuitenkaan ole aiemmin selvitetty eika
mahdollisesta vedenalaisesta uhanalaisesta kasvillisuudesta ole aiempaa tietoa.
Suunnittelualueen maa-alueilla on kesélla 2009 toteutettu maastoinventointi,
mutta vedenalaisia kasvillisuus- ja luontotyyppi-inventointeja ei ilmeisesti ole
tehty. Nama pitaa tehda ennen kuin hankkeen vaikutuksia vedenalaiseen
luontoon voidaan arvioida. Kappaleessa 6.5.7 Vaikutukset
kulttuurihistoriallisesti arvokkaisiin kohteisiin ei erikseen puhuta
vedenalaisesta kulttuuriperinngsté vaan sanotaan vain, etta
”...kulttuurihistoriallisesti arvokkaiden kohteiden, kuten ...
muinaisjaénndsten, sijainnit selvitetadn hankkeen ymparistovaikutusten
arvioinnin yhteydessd”. Tdmin tdytyy siis tarkoittaa alueella tehtivié
viistokaikuluotauksia vedenalaisen kulttuuriperinnén kartoittamiseksi.
Vaikutusten seurantaa kuvaavassa lyhyessa kappaleessa (6.9) viimeinen lause
jaa tdysin epéselvéksi: "Lisédksi voidaan selvittda sitd, aiheuttavatko
rakennustyot sellaisia ympariston tilan muutoksia, etté niiden estamiseksi on
ryhdyttava tarpeellisiin toimenpiteisiin.” Lauseesta saa sen kasityksen, etta
seurannalla pyritaan jalkikateen maarittelemaén rakennustodiden aiheuttamia
muutoksia, joiden estdmiseksi pitéisi ennen rakennustdiden aloittamista ryhtya
toimenpiteisiin.

Lopuksi kappaleessa 8.7.3 Arviointiselostuksen nahtavillalo mainitaan, etta
arviointiselostus toimitetaan alustavien suunnitelmien mukaan Lapin
ympéristokeskukselle kesdn 2010 aikana” ja seuraavalla sivulla kappaleessa 9
Arvio YVA-menettelyn aikataulusta kéy kaaviosta ja tekstista ilmi, ettd
“ympéristOvaikutusten arviointiselostus on vastaavasti tarkoitus jattaa
yhteysviranomaiselle maalis-huhtikuun 2010 aikana”. Joka tapauksessa Y VA-
ohjelmasta annetut lausunnot eivét tdmén aikataulun mukaan enda mitenkaan
pysty vaikuttamaan tai ohjaamaan YV A-selostukseen tehtavia
maastoinventointeja tai lisaselvityksia.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd Kemin Ajoksen sataman laajentamisen

ympéristovaikutusten arviointiohjelman siséllysluettelo oli riittdvan kattava,
mutta asiasisalto tulee saada vastaamaan otsikoita.

12. Kemin Seudun Luonnonsuojeluyhdistys ry

Yleista

Kemin satama on térkeé koko Lapin teollisuuden vienti- ja tuontisatamana.
Néin ollen sataman kehittdminen vastaamaan muuttuneita tarpeita on tarpeel-
lista. Satama ja sen lahialueella olevat oheispalveluja tarjoavat toiminnot ovat
jo télla hetkell& tehneet Ajoksen saaren eteldosasta huomattavan suuren teolli-
sen alueen. Myds satama-alueen pohjoispuolella on ihmisen muokkaamia alu-
eita, muun muassa soranottoalueita, joten satama l&hialueineen on luontoar-
voiltaan vaatimaton.



16/33
Muualla Ajoksen saaressa on kuitenkin huomattavia luontoarvoja, mm. Mur-
haniemen ja Ajoksen hietapankin ja -rannan (Puidenpuuttuma) Natura 2000-
alueet.

Satama-alueen laajentamisen vaikutukset

Satama-altaan syventamisen yhteydessé tulee huomattava maaré ruoppaus-
massoja, jotka pyritdan kayttaméaan mahdollisimman tehokkaasti maanraken-
nustdiden maantaytoissa.

Ruoppausten yhteydessé on kiinnitettava erityisesti huomiota yleisimpien ras-
kasmetallien seka PCB-aineiden (polyklooratut bifenyylit), kloorifenolien ja
PCDD/F-aineiden (polyklooratut dibentsodioksiinit/furaanit) pitoisuuksiin.
Ruoppausmassat on syyta tutkia ja luokitella voimassaolevien Idjitysohjeiden
mukaisesti.

Ldjityksestd merenpohjaan on huomioitava pohjakasvillisuus ja -eliosto seké
vaikutus kalojen elinoloihin.

Malmiterminaalin alue

Sataman itapuolelle suunniteltu malmiterminaali sijaitsee osittain I-luokan
pohjavesialueella (Ajos 1224001), joka on lisaksi luokiteltu valtakunnallisesti
arvokkaisiin pohjavesialueisiin. Ajoksen pohjavesialueella sijaitsee Kemin
kaupungin omistama pohjavedenottamo, pumppaamo ja kaivo. Ajoksen ve-
denottamon kautta tuotetaan vuosittain noin 9 prosenttia kaupungin kulutta-
masta vedestd (Kemin vesi 2008).

Arvioinnissa on kaytettavé kaikki mahdollinen olemassa oleva tieto pohjavesi-
alueesta ja tarvittaessa tehtdva lisatutkimuksia.

Arvioinnissa on selvitettava, millaisia paastdja junakalusto aiheuttaa maape-
réan ja sité kautta mahdollisesti pohjaveteen.

Arvioinnissa on selvitettdvd malmin varastoinnista ja kuljetuksesta aiheutuvat
poly- ja muut paastot maaperaan, kasvillisuuteen, pohjaveteen ja ilmaan. On
huomioitava myos l&dheisen Ajoksen pientaloalueen asukkaiden terveyteen ja
viihtyvyyteen liittyvat seikat.

13. Northland Resources Inc.

Northland Resources valmistelee rautamalmiesiintymien hyodyntdmista Paja-
lan alueella Ruotsissa ja Kolarin alueella Suomessa. Ensimmaéisessé vaiheessa
on tarkoitus saattaa tuotantoon kolme Ruotsissa sijaitsevaa rautamalmiesiin-
tymaa; Tapuli, Sahavaara ja Pellivuoma. Northlandin hallitus on vastikaan
valmistuneen alustavan kannattavuusselvityksen perusteella paattanyt edeté
Ruotsin esiintymien osalta varsinaiseen kannattavuusselvitykseen, mikd muo-
dostaa yhtion projektien rahoituksen perustan. Samaan aikaan Suomessa sijait-
sevien Hannukaisen ja Kuervittikon tutkimuskairauksia jatketaan, tarkoitukse-
na on ottaa ndma esiintymat myéhemmin tuotantoon.

Yhtio tulee tuottamaan noin 5 miljoonaa tonnia rautarikastetta vuosittain Ruot-
sin esiintymisté ja myohemmin 3 miljoonaa tonnia vuodessa Suomessa. Rikas-
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te kuljetetaan rautateitse kaivosalueelta Kemin Ajoksen satamaan. Rikaste pu-
retaan vaunuista alla olevaan sdilioon k&antamalla koko vaunu ylosalaisin.
Sailiosta rikaste syotetdan lastaussuppiloiden kautta kuljetinhihnalle ja edel-
leen katettuun varastoon. Varastointikapasiteettia tarvitaan enintdan 5 %:lle
vuosituotantomaarasta, ts. aluksi 250 000 tonnille ja lopulta enintadan 400 000
tonnille. Laivaukset tehd&an niin suurilla aluksilla kuin mitd sataman maksi-
misyvays sallii, ts. enimmilld&n 55 000 tdw aluksilla 12 metrin syvayksella,
kun Merenkulkuhallitus on ruopannut vaylan. Ruoppaustyon tulisi olla valmis
2012.

Talvikaudella junavaunut ajetaan sulatuslaitteiston kautta, jotta voidaan sulat-

taa ohut jaakerros, joka mahdollisesti on muodostunut vaunujen seindmiin, en-
nen kuin vaunut kumotaan ylosalaisin purkulaitteessa. Jotta varmistetaan, ettei
rautarikastetta jaa vaunuihin, vaunun seinamié liséksi taristetaan.

Sataman ratapihalle tulee mahtua 950 metria pitkié& junakokonaisuuksia. Tar-
vittava varastokapasiteetti tulee olemaan enintédan 400 000 tonnia. Kustannus-
tehokkuuden vuoksi seka rikasteen purkamista junista etté laivojen lastausta
tapahtuu vuorokauden ympéri.

Yhtion toimintaa varten rautamalmiterminaali tulee olla valmiina ja k&ytdssa
vuoden 2012 keskivaiheilla.

14. Stora Enso Ovyj, Veitsiluodon tehtaat

Ajoksen sataman laajennukseen liittyvan ymparistévaikutusten arviointiohjel-
man johdosta haluamme esittda seuraavat nakokohdat, jotka toivomme otetta-
van huomioon ymparistdvaikutusten arviointiohjelmassa.

Polypaastot

Ajoksessa sijaitsevien paperivarastojen molemmille puolille on suunniteltu
bulk-kasittelyd. Tutkimuksin on selvitettava, ettei lastaus-/kasittelyalueilta
kantaudu mink&&nlaista polya varastossa tai kentéll4 olevien paperituotteiden,
sellupaalien ja sahatavaran paalle kummaltakaan suunnitellulta lastauspaikalta.
Asiakkaat eivat hyvaksy polyisié tuotteita.

Laskeuman lisaksi on myos huomioitava liikkuvan kaluston pyorissé kulkeu-
tuva poly.

Malmi on suunniteltu kuljetettavaksi isoilla Panamax-luokan aluksilla, joiden
lastiruumien lastauskorkeus on iso ja riippuen kuljetinratkaisuista polyn lahto-
piste voi olla hyvinkin korkealla.

Ajoksen satama on tuulista aluetta ja paatuulensuunta on suunnitellulta malmi-
laiturilta varastoihin pain.

Alustavassa satamavaihtoehdossa B 1ahin satamavarasto on vain noin 200 met-
rin p&éssa lastattavasta aluksesta. VVaihtoehdossa A etdisyys lahimpéén varas-
toon on noin 350 metrid. Sataman toiselle laidalle suunnitelluista bulkin pur-
kukuopilta etdisyys varastoihin on noin 250-350 metri4 ja varastoliikenne kul-
kee lahelta purkukuoppia.
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Kivet ja sepeli

Selvityksessa on huomioitava myds mahdolliset kivet ja murskeet. Ne eivét
saa kulkeutua varastoon ja sité kautta tuotteiden alle. Sepelin palanen rullan al-
la merkitsee koko rullan hylkaamista ja riippuen tilanteesta voi johtaa isoihin
korvauksiin, koska tilausera ei endé vastaa asiakkaan vaatimuksia.

Liikenne

Liikennetarkastelussa on huomioitava, ettd Stora Enso Oyj:n Veitsiluodon
tehtaiden koko tuotanto siirretadn puoliperédvaunuilla Veitsiluodon tehtailta
Ajoksen satamavarastoihin. Kuljetuksen mitoitus perustuu tehokkaaseen kulje-
tuskaluston kiertoon ja kierron varmistamiseksi on rakennettu automaattisilla
lastauslaitteilla ja automaattisella sidonnalla toimiva kuljetusjarjestelma.

Maksimituotantotilanteissa ajossa on nelja puoliperdvaunuyhdistelmaa siten,
ettd kunkin auton kiertoaika on noin 0,5 tuntia. Pitempi kiertoaika nostaa kul-
jetuskustannuksia merkittavasti.

Rautateiden ja maanteiden risteyksiin on Kiinnitettava erityistd huomiota lii-
kenneturvallisuuden kuin liikenteen sujuvuuden kannalta. Eritasoristeykset
ovat paras ratkaisu risteyksia rakennettaessa. Vuoteen 2008 Veitsiluodon
Ajokseen kuljetettiin noin 31 000 kuormaa erilaisia paperituotteita.

Varastoalue

Suunniteltu varastoalue on sijoitettu Ajoksessa sijaitsevalle Kemin kaupungin
hiekanottoalueelle. Alue on pohjavesialuetta ja siksi on varmistettava, ettei ri-
kasteesta aiheudu vaikutuksia pohjaveteen.

Varsinaisen varastoalueen vieressd on Stora Enso Oyj:n omistama hiekanotto-
alue, jossa on myo6s kaupungin vedenpumppaamo. On varmistettava, ettei ri-
kastepdly kulkeudu yhtion hiekanottoalueelle ja heikennd sieltd otetun hiekan
laatua, ja ettei poly kulkeudu ko. alueen kautta pohjaveteen.

Hiekanottoalueelle paasy nyKyista reittid pitkin on alustavissa suunnitelmissa
estetty. Tdman takia alueelle on rakennettava korvaava tieyhteys, jotta toimin-
taa hiekkaottopaikalla voidaan jatkaa.

Junaliikenne

Junaliikenteen suunnittelussa on huomioitava Stora Enson Veitsiluodon teh-
taille tulevat junat, jotka on nyt aikataulutettu siten, ett& niiden purku on mah-
dollista ké&ytetyssa tydaikamuodossa ja litkenne tapahtuu joustavasti valttaen
mahdollisimman paljon y6ll4 tapahtuvaa liikenndintid Peurasaaren asuinalu-
een kautta. Tulevilla muutoksilla ei saa aiheuttaa héiriéta olemassa oleville lii-
kennejarjestelyille.

Venalaissotilaiden hautausmaa
Suunnitellun varastoalueen laheisyydessa on venaldissotilaiden hautausmaa.

Alustavissa suunnitelmissa ko. hautausmaalle ja Stora Enso Oyj:n hiekanotto-
paikalle johtava maantie on katkaistu. Tamén takia on huolehdittava siit4, etta
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uusi maantieyhteys rakennetaan ko. kohteisiin, eikd hautausmaa jaa liikenne-
ratkaisujen ja polyn alle.

15. Kemi Shipping Oy

Yleista

Kemi Shipping Oy on Ajoksen satamassa toimiva metséteollisuuden omistama
ahtaus-, huolinta- ja laivanselvitysliike, joka tyollistad paasaantdisesti omista-
jien lastin kasittelyssa noin 130 tyontekijéa ja kdytannossa vastaa alihankkijoi-
neen koko sataman tdménhetkisesta kuivalastiliikenteesté.

Kemi Shippingia ja sen omistajia ei ole kuultu eika lausuntoa pyydetty sata-
man alustavaa yleissuunnitelmaa laadittaessa eik& ympéristovaikutusten arvi-
ointiohjelmaa suunniteltaessa, miké vaikuttaa perin oudolta ottaen huomioon
yhtion ja sen omistajien merkityksen sataman nykyiseen toimintaan. Kemin
Satama ja Kemi Shippingin omistajayhtitt ovat vuonna 2003 allekirjoittaneet
yhteistoimintasopimuksen, jonka perusteella tavaravirtoja on keskitetty Kemin
satamaan ja tdmén sopimuksen mukaan

"...Ajoksen sataman toimintoja kehitetdin jatkossakin yhteistydssd timén so-
pimuksen osapuolten, sataman kayttdjien ja asiakkaiden kesken..."

Kemi Shipping haluaa tuoda esiin seuraavat seikat, jotka on arviointimenette-
lya jatkettaessa otettava huomioon seké rakennusaikana etté toiminnan jatku-

essa, jotta projektin mahdollisesti edetessd myos olemassa olevien toimintojen
jatkaminen ilman ylimé&érdisia toimenpiteita ja kustannuksia olisi mahdollista.

Liikenne

Vuonna 2008 tiehallinnolle tehdyn arvion mukaan maantieliikenne Ajokseen
oli alla olevan taulukon mukainen.

taso 2008 52
saapuva f/a keskikuorma| kuormaala | pdivddivko | kuormaaipv suunta
Stora Enso paperi 869 840 28 31066 7 85| Veitsiluoto
Metsa-Botnia sellu 222 021 32 6 938 7 19{pohjoinen
KemiArt Liners 139 290 40 3482 5 134pohjoinen
sahatavara 50 082 33 1518 5 Bikaikki
muu 7313 20 366 5 1|kaikki
1288 546 43 389 125
lahteva
Stora Enso paperi 173179 33 5290 5 20jRuotsi/Norja 20%, etela 80%
Bulkki SE 65 386 15 4 359 5 17|Veitsilucto
Bulkki Chemec / Omya 30 944 25 1238 5 5{Veitsilucto + pohjoinen
Sekalainen tuonti 39638 25 1586 5 6]pohjcinen
Kontit 60 405 25 2416 5 9Veitsiluoto / pohjoinen
Hake 106 755 40 2 669 5 10|Veitsiluoto
476 307 17 557 68
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Suurin osa mainitusta kuljetuksista on liikenteen luonteen vuoksi yhdensuun-
taisia, eli saapuvan kuorman osalla ajoneuvo lahtee pois tyhjand ja lahtevan
osalla saapuu tyhjana.

Tydmatkaliikenne on my6s huomioitava, jo pelkastdan Kemi Shippingin hen-
kilokunnan liikkeista tulee reilun sadan auton liikenne alueelle ja sielté pois.
Kevyen liikenteen kaytté tydmaaliikenteessa ei tandkaan paivéana ole suosittua,
koska se koetaan turvattomaksi.

Ajos toimii ns. tuotevarastona Stora Enso paperille ja Metsé Botnian selluloo-
salle, mika tarkoittaa sit4, ettd Ajoksenvarasto on tuotantolinjan paa. Mikali
kuljetus viivastyy tai keskeytyy, joudutaan tietyssa vaiheessa puskurivaraston
tayttyesséd ajamaan tuotanto tehtailla alas. Mikali viivastyksia tulee jatkuvasti,
heikentyy kuljetuskaluston Kierto ja kuljetuskapasiteettia on lisattavé, jolloin
kustannus kasvaa.

Edell&d mainittujen asioiden vuoksi eritasoliittymaratkaisut ovat ehdoton vaa-
timus liikenteen joustavalle ja turvalliselle sujumiselle. Liittymét on myos to-
teutettava siten, ettd tiehen ei tehda ylimadraisia nousuja, jotka aiheuttavat
polttoainekulutuksen ja paastdjen lisdaantymista.

Poly

YVA-ohjelmassa on varsin ylimalkaisesti viitattu satamatoimintojen vaikutta-
van suunnittelualueen ilmanlaatuun seké ett4

"Arviot satama-alueen laajentamisen seka lisdantyvan satamaliikenteen vaiku-
tuksista ilmanlaatuun laaditaan asiantuntija-arvioina hyodyntéen olemassa
olevia tutkimuksia sek& arvioita syntyvista lilkenneméarista ja niiden ilma-
paastoista. Arvioinnissa tullaan keskittymaan erityisesti raskaiden rahtialusten
seka lastinkaésittelykaluston, kuljetusliikenteen seka raideliikenteen péaéstoihin
seké& niiden kasvaneiden méaarien vaikutuksiin alueen ilmalaadun kannalta.”

Y1la oleva viittaus on lahes ainoa kohta, jossa kiinnitetddn huomiota tilantee-
seen varsinaisen toiminnan ollessa kaytossa. YVA keskittyy muutoin vain ra-
kentamiseen.

Kemi Shippingin kannalta kyse on siitd, voidaanko uudet toiminnot sovittaa
alueelle siten, ettd varastoinnin, tavaransiirron ja laivojen lastaamisen synnyt-
tdma esim. rautarikasteen polydminen ei levia nykyisille varastoalueille.

Kemi Shippingin kasitellesséa metsateollisuustuotteita, ei puhuta pelkéstaan
kosmeettisesta ongelmasta. Loppukayttokohteidensa vuoksi esimerkiksi Metsé
Botnia noudattaa kaikkien tuotteidensa osalta elintarviketurvallisuuden hallin-
tajarjestelméaa ja KemiArtin kartonkien tyypillinen loppukéyttdkohde on elin-
tarviketeollisuus, jolloin ei pelkastéd&n tuotteen vaan myds sen pakkaukselle
asetetaan tietyt puhtausvaatimukset. Stora Enson Veitsiluodon tehdas on Eu-
roopan suurin kopiopaperin tuottaja. Tuotteet toimitetaan asiakkaille toimis-
toihin ja kauppoihin kutistekalvoon pakattuna. Kutistekalvon pinnassa on
staattista séhkoa, joka imee ympaéristosté polya puoleensa, joten varastotilojen
on oltava puhtaat.



21/33
Alueella sijaitsee myods Chemec QOy:n liettdmd, jossa on teollisuuden proses-
seihin toimitettavia bulk-materiaaleja, joille luonnollisesti asetetaan tiukat
puhtausvaatimukset.

Yleisin vallitseva tuulensuunta on ndiden suunnitelmien mukaiselta malmilai-
turilta suoraan Kemi Shippingin varastoiden suuntaan, joten on térkead, etta
poly ja sen mahdollinen levidaminen tutkitaan erityisen huolellisesti, jotta myos
tulevaisuudessa metsateollisuuden tuotteiden kasitteleminen satamassa on
mahdollista ja siité ei aiheudu ylimééaraisia kustannuksia. Lahimmat varastot
ovat nykyisesta Oljylaiturin reunasta alle 100 metrin paéassa. Osa kaytettavista
varastoista on varastokatoksia ilman ovia ja sahatavaraa varastoidaan saannol-
lisesti myods ulkona pitkiékin aikoja.

2

Varastot ja niissd padsa ntéisest varastoitavat tuotteet. Yleisin tuulensuunta jotakuinkin kuvan oikeaéta
vasempaan alakuimaan.

e 5
ylakuimasta

Kivet

Erityisesti rakennusaikana on myos estettavé irtokivien kulkeutuminen metsa-
teollisuuden tuotteiden varastointialueelle. Kivien aiheuttamat painaumat pa-
peri- tai kartonkirullien pdatyyn johtavat tuotteen hylk&&miseen.

Kemi Shipping on investoinut 2000-luvulla Ajoksen satamaan noin 20 miljoo-
naa euroa luodakseen siitd ensiluokkaisen metsateollisuussataman. Omistajil-
lamme on vahvat perinteet ymparistopolitiikoissaan ja Kemi Shipping on si-
toutunut niihin. Sek& uusien toimijoiden ja toimintojen ettd olemassa olevien
toimintojen jatkuvuuden kannalta on ensiarvoisen tarkeéé etsia vaihtoehtoja ja
ratkaisuja, joissa séilytetdén kaikkien elinkelpoisuus. Tdssa tydssé on myds
syyté olla kaikki toimijat alusta asti mukana.
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16. Oy Metsa-Botnia Ab

Kemin Ajoksen satama on térkea tuotteiden varastointi- ja vientilaivausten
kasittelypaikka Metsaliitto-konsernin eri tuoteryhmille. Oy Metsé-Botnia Ab:n
Kemin sellutehtaan tuotevarasto sijaitsee Ajoksen satamassa. Lisdksi sataman
kautta toimitetaan vientilaivauksin M-realin kartonki- ja paperituotteita seka
Metséliiton puutuoteteollisuuden sahatavaraa. Tamén vuoksi katsomme tar-
peelliseksi pyytdd huomioimaan seuraavat asiat, joita mielestdamme ei ole riit-
tavassa maarin selvitetty Kemin Ajoksen sataman laajentamisen ympéristovai-
kutusten arviointiohjelmassa.

Poly ja maa-ainekset

Alueella vallitsevien tuuli olosuhteiden vuoksi malmin purkamisesta ja jél-
leenlastaamisesta syntyva poly aiheuttaa merkittavan likaantumisriskin Metsa-
liitto-konsernin vientituotteille. Suunnitellut satamalaajennukset sijoittuvat
molemmin puolin Ajoksen nykyisid metséteollisuustuotteiden varastointi- ja
kasittelyalueita. Koska suunnitelman mukaan bulk-tuotteita tultaisiin kasitte-
lem&an molemmin puolin nykyistd toiminta-aluettamme, pélyongelma aiheut-
taa uhkaa molemmista suunnista.

Pdlyaminen ja irtonaisen maa-aineksen kulkeutuminen metsateollisuustuotteil-
le varatulle alueelle ei kdsityksemme mukaan synny ainoastaan malmin pur-
kamisesta ja lastaamisesta, vaan myds raskas liikenne nostaa polya seka kuljet-
taa maa-ainesta renkaissaan. Tulevilla liikennejarjestelyilla ja varastoratkai-
suilla on oleellinen vaikutus ongelman laajuuteen.

Selluloosa

Oy Metsa-Botnia Ab:n Kemin tehtaalla valmistettavaa selluloosaa kaytetdan
raaka-aineena mm. elintarviketeollisuudessa ja pehmopaperituotteissa, joita
koskevat tarkat ja tiukat puhtausvaatimukset. Sellu on tuote, jota ei suojata
erikseen vaan koko selluyksikkd menee asiakkaan tuotantoprosessiin. Puh-
tausvaatimuksista poikkeaminen voi aiheuttaa pahimmillaan asiakkaan loppu-
tuotteen pilaantumiseen ja johtaa merkittaviin taloudellisiin vahinkoihin.

Paperi- ja kartonkituotteet

Myds M-realin paperi- ja kartonkituotteiden kohdalla puhtausvaatimukset ovat
korkeaa luokkaa, ja ne ulottuvat myds pakkauksena kaytettdvan kaareen puh-
tauteen. Kartonki on merkittdva komponentti mm. paivittaistavarakaupan tuot-
teiden pakkaamisessa. Maa-aineksen kulkeutuminen metséteollisuuden kéyt-
tdmalle varastoalueelle aiheuttaa myds merkittavan fyysisen vaurioitumisris-
kin. Kartonkirullat varastoidaan aina pystyasentoon ja mikali maa-ainesta jaa
rullan paadyn alle, se vahingoittaa tuotetta ja tekee siitd pahimmassa tapauk-
sessa kayttokelvotonta.

Sahatavaran kohdalla vaurioitumisriski liittyy l&hinnd maa-aineksen kulkeu-
tumiseen sahatavaralle varatulle varastoalueelle.

Metséliitto-konsernin kaikki Kemin Ajoksen sataman kautta kasiteltavéat tava-
rat menevat vientiin ympari maailmaa, joten tuotteiden likaantuminen voi ai-
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heuttaa myds merkittdvaa imagollista haittaa yhtidille ja niiden asiakassuhtei-
siin.

Suunnitellun laajennuksen toteutuksessa tulee huomioida riittavassa maarin
Ajoksen sataman nykyisten asiakkaiden tarpeet pélydmisen ja maa-aineksen
kulkeutumisen vaikutusten osalta. Mielestdmme laajennusta suunniteltaessa
tulee kiinnittdd huomiota edelld mainittujen ongelmien minimoimiseen, minka
vuoksi malmin ja muun mahdollisesti polyavan bulk-tavaran kasittelyalueet
tulee rakentaa mahdollisimman kauas Ajoksen sellu-, paperi- ja sahatavarava-
rastoista. Liséksi on tarkeda kiinnittdd huomiota malmin kasittelykalustoon,
varastointialueisiin sek& mahdollisiin suojauksiin polyn ja maa-aineksen la-
hiymparistoon kulkeutumisen estamiseksi.

Liikenne

Metséliitto-konsernin Kemin yksikdiden paaasiallinen vientisatama on Kemin
Ajoksen satama, jonne liikenne tuotantolaitoksilta on jarjestetty optimoimalla
kiertonopeudet ja kuljetuskapasiteetti. Sataman infrastruktuuria, teité ja kisko-
linjoja suunniteltaessa tulee huomioida nykyisen liikenteen tarpeet ja vaati-
mukset. Erityisesti raidelinjauksissa tulee huomioida maantiekuljetusten suju-
va ja katkeamaton jatkuvuus.

Paikallinen yhteistyo
Metsaliiton paikalliset yksikot ovat yksi suurimmista Ajoksen sataman nykyi-
sistd asiakkaista. Olemme hdmmentyneita siitd, ettei nykyisind sataman kaytta-

jind emme ole saaneet toistaiseksi mahdollisuutta keskustella tulevasta laajen-
nuksesta ja sen vaikutuksista.

17. Ajoksen Omakotiyhdistys ry

Ajoksen Omakotiyhdistys on késitellyt kokouksessaan Kemin Ajoksen sata-
man laajennussuunnitelmaa seka radan ja malmiterminaalin sijoittumista
Ajoksen maisemaan.

Rautatie- ja tielinjaukset eivat saa havittda Ajoksen harjuja, jotka samalla toi-
mivat hyvéna aanieristeend liikenteen melulle, joka tulee huomattavasti lisaan-
tymdaan. Muutenkin melun, tarindn ja polyn vaikutukset Ajoksen asukkaisiin ja
yleiseen viihtyvyyteen tdytyy huomioida jo rakennusvaiheessa.

Malmikuljetuksia varten rakennettava rautatie seka rinnalla kulkeva tie Ajok-
sen satamaan huomattavasti lisadntyvana liikenteend seka pitkind junina esta-
vat ja rajoittavat merenrannan virkistyskayttoa seka estavat vapaan litkkumi-

sen meren rantaan, jossa on paljon eri jarjestdjen mokkeja. Olemmekin vaati-
massa alikulkutunnelia omakotialueelta tien ja rautatien alitse meren rantaan

vapaan ja turvallisen liikkumisen takaamiseksi.

Ajoksentien liikenne tulee kasvamaan jo rakennusvaiheessa ja vaikeuttaa lii-
kennettd Ajoksen omakotialueelle ja omakotialueelta Jatulintien risteyksen
osalta. Tdma tulee huomioida mydés suunnitelmissa.

Ajoksentie on myos ainut yhteys Ajoksen saarelta "muuhun maailmaan”. Tiel-
14 tai radalla sattuva paha onnettomuus voi katkaista koko yhteyden. Ajoksesta
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tulee olla jokin muukin reitti "Puidenpuuttuma-alueen” ohi kaupunkiin téllais-
ten tapahtumien varalta.

Ajoksen pohjavesialue tulee mydskin rakennushankkeessa huomioida.
Murhaniemen luonnonsuojelualue ja tuulipuiston retkeily- ja virkistyskaytto-

mahdollisuus taytyy sailyttaa. Sinne taytyy tehda uusi tielinjaus, silla vanha
tieyhteys j&& malmiterminaalin alle.

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Y mpéristovaikutusten arviointimenettelysta annetun lain tavoitteena on edistaa
ymparistovaikutusten arviointia ja yhtendistd huomioonottamista suunnittelus-
sa ja padtoksenteossa ja samalla lisatd kansalaisten tiedonsaantia ja osallistu-
mismahdollisuuksia.

Ymparistovaikutusten arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan laatima
suunnitelma tarvittavista selvityksista ja arviointimenettelyn jarjestamisesté.
Lapin ymparistokeskus on tarkistanut YVA-ohjelman ja on yhteisviran-
omaisen lausuntoa laatiessaan ottanut huomioon arviointiohjelmassa yhteysvi-
ranomaiselle toimitetut lausunnot.

Lapin ymparistokeskuksen kasityksen mukaan tarkasteltavana olevassa arvi-
ointiohjelmassa on késitelty riittdvall tarkkuudella ne asiat, jotka YVA-
asetuksen 9 §:n mukaan tulee arviointiohjelmassa esittdd. Seuraavassa ympé-
ristokeskus esittdd kannanottonsa ja nakemyksensa arviointiohjelman eri osista
seka esittdd asioita, jotka tulee ottaa huomioon YVA-menettelyn kuluessa ja
arviointiselostusta laadittaessa.

Arviointiohjelman teksti ja ulkoasu

Hankekuvaus

Arviointiohjelma on kokonaisuutena tarkasteltuna asiantuntemuksella raken-
nettu, selke& ja johdonmukainen. YVA-ohjelman raportti on ulkoasultaan laa-
dukas. Ohjelma on otsikko- ja véliotsikkotasolla riittdvan kattava. Teksti on
tiiviisti kirjoitettu, se etenee loogisesti ja kieli on hyvaa. Huomautuksina voi-
daan mainita, ettd erdiden késitteiden osalta on havaittu hieman epatasmalli-
syyttéd. Tekstista 16ytyy mm. keskenjéaneitd lauseita. Kuvat ja liitteet valaise-
vat satama- ja terminaalitoimintojen alueita hyvin, mutta kuvatekstit liitekar-
toissa ovat varsin pienellad. Ohjelmassa on myds karttoja, joista puuttuvat mit-
takaava ja selite.

Arviointiohjelmassa on esitetty selkeasti tiedot sataman laajennushankkeen ta-
Voitteesta, tarpeesta ja taustoista. Hanke on erittdin mittava, silla se laajimmin
toteutuessaan noin kymmenkertaistaa sataman nykyisen toiminnan. Hanke si-
joittuu l&hitulevaisuuteen ja sen toteutuminen eri vaiheittain riippuu paljon sii-
t&, miten Lapin kaivosteollisuuden hankkeet etenevit.

Hankekuvaus tulee huomattavasti tarkentumaan YVA-menettelyn kuluessa,
silla l1ahiaikoina tehdaan Lapin kaivosteollisuudessa ratkaisuja siitd, miten pal-
jon ja missé aikataulussa erilaista malmia kuljetetaan Ajoksen sataman kautta.
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Ymparistokeskuksen ndkemyksen mukaan hakijan tulee arviointiselostukseen
konkreettisemmin ja havainnollisemmin esittdd mm. ruoppaus- ja lgjitystyot
sekd muut sataman laajentamiseen liittyvét rakentamistyot. Myos tulee selke-
ammin esittad, miten sataman eri toiminnot tullaan jarjestaméaan ja sovitta-
maan yhteen.

Aikataulu

Hankkeella on kiire ja se on perusteltu hankkeen tarvetta kuvatussa kappalees-
sa varsin hyvin. Ensimmaiset malmikuljetukset arvioidaan tulevan jo vuoden
2011 lopulla. Sita ennen taytyy sataman olla valmis vastaanottamaan kuljetuk-
sia. Tama edellyttdd YV A-menettelyn, lupaprosessien ym. paatoksien ja suun-
nitelmien sek& rakentamisen ensimmaisen vaiheen olevan valmiina. T&st& joh-
tuen hankkeen YVA-menettelyn aikataulu on laadittu Kiredksi.

YVA-menettelyssa tehtavien ratkaisujen ja toteutettavan vaihtoehdon valinnan
pohjaksi selvitystyolla on suuri merkitys, jonka hyotyja ei tule menettaa liian
kiredlla aikataululla. Aikataulun kireys vaikuttaa myos siihen, ettd YVA-
selostusta varten mahdollisesti tarvittavia kesaaikaisia maastoselvityksia ei
ehdit tekemadn. Esim. vesikasvillisuuden maastoinventoinnit eivét onnistu
talvikaudella. Tosin tiedossa on, ettd hankevastaavan taholta on tehty
loppuvuoden 2009 aikana runsaasti maastoinventointeja, jotka eivét ole
ehtineet mukaan arviointohjelmaan. Joka tapauksessa YVA-ohjelmasta
annettavien lausuntojen tulee olla ohjenuorana YV A-selvitysté varten
tehtévien lisdtutkimusten suunnittelussa.

Huomautuksena voidaan mainita, ettd arviointiohjelmassa on myos hieman ris-
tiriitaisesti esitetty YVA-menettelyn aikataulu. Kappaleessa 8.7.3 esitetaan, et-
t& arviointiselostus toimitetaan Lapin ympéristokeskukselle kesan 2010 aika-
na. Kaaviokuvassa 9-1. esitetdan, etta arviointiselostus esitetdan maalis-
huhtikuussa.

Luvat ja paatokset

Arviointiohjelmassa on esitetty selkedsti hankkeen tarvitsemat luvat, suunni-
telmat, ym. hyvaksymismenettelyt. Arviointiselostukseen tulee tarvittavat lu-
vat ja paatokset vield tarkentaa, miké&li arviointia tehtéessé siihen syyta ilme-
nee.

Ajoksen satama-alue ei anna kovin paljon mahdollisuuksia vaihtoehtoisille
laajennusratkaisuille. Siita huolimatta hankkeen toteutukselle on esitetty peréti
kahdeksan vaihtoehtoa. On hyvé ettd YV A-lain tarkoittaman nolla-
vaihtoehdon (VE 0, hanketta ei toteuteta) rinnalle on laadittu VE 0+ (sataman
laajennus toteutetaan ainoastaan alueen pohjoisosaan suunnitellun bulk-
terminaalin osalta). Nolla-vaihtoehdon tavoitteena on toimia vertailupohjina
muille vaihtoehdoille.

Sen sijaan paévaihtoehdoista j&a lukijalle sellainen vaikutelma, ett4 hanke to-
teutetaan molemmissa vaihtoehtosuunnitelmissa (A ja B) loppuun saakka ja
lopputulos on lahes sama. Raportissa vaihtoehtojen hahmottaminen on lukijal-
le vaikeaa. Kaksi p&évaihtoehtoista toimintamallia (yleissuunnitelmat A ja B)
eroavat toisistaan ensisijaisesti 6ljylaiturin siirron vaiheistuksen, laiturilinjaus-
ten sekd satama-altaan laajuuden osalta. Karttaesityksista puuttui selitetekstit
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ja mittakaavat, joten hankkeen todellisesta suuruudesta on vaikea saada selvaa.
Lisé&ksi vaihtoehtojen késittelyd ja hahmottamista vaikeuttaa se, ettd tarvittavaa
kulkusyvaysta (12 m, 13 m vai 14 m) ei ole viel& ratkaistu. Tadma olennaisesti
vaikuttaa ruopattavien/I&jitettdvien massojen maaraan ja ndin ollen hankkeen
ymparistovaikutuksiin.

YVA-menettelyn aikana hakija tulee selkeyttda vaihtoehtojen kuvausta. Toi-
vottavaa on, ettd ymparistovaikutusten vertailulla saadaan eroavaisuuksia eri
vaihtoehtojen valille.

Vaihtoehtojen vertailu ja vertailumenetelmat

Ympéariston nykytila

Vaihtoehtojen muodostamisen jalkeen YVA-menettelyn aikana erilaisten ym-
paristd- ja luonto- ym. selvitysten pohjalta ja niitd hyvéksi kayttéden tehtéava
hankkeen eri toteuttamisvaihtoehtojen vertailu vaikutustarkkailuineen on yksi
keskeisimmistd YVA-menettelyn vaiheista.

Vaihtoehtojen vertailumenetelmané on yhdistelevd menetelmd, jossa vertail-
laan hankkeen eri toteutusvaihtoehtojen ymparistovaikutuksia suunnittelualu-
eella ja sen lahiymparistdssa hankkeen toteuttamatta jattdmisen kanssa. Ko.
vertailutapa on yleisesti kéytetty ja voidaan pitdd myds riittdvana.

Ympariston nykytilaa, alueen nykyista maankéyttéa seké eri suojelukohteita on
kuvattu arviointiohjelmassa melko kattavasti ja se ohjaa vaikutusten arviointia
térkeisiin asioihin. Se tulee edelleen tarkentumaan arviointiselostuksessa. Seu-
raava "Ympéristovaikutukset ja niiden selvittdminen” —kohta sisaltdd myos
ympariston nykytilaa koskevia huomautuksia eri ympéristovaikutusten osalta.

Ymparistovaikutukset ja niiden selvittaminen

Ajoksen sataman laajennuksen yhteydessa keskitytadn erityisesti hankkeen ra-
kentamisen aikaisiin vaikutuksiin. Lisaksi arvioinnissa tarkastellaan sataman
laajentamisen vaikutuksia satama-alueen kayttoon seka edelleen sen toimin-
nasta aiheutuviin ympéristovaikutuksiin.

Ympéristokeskus toteaa, ettd arviointiohjelmassa on tunnistettu hankkeen
merkittdvimmat ympéristovaikutukset.

Vaikutusalue

Ympéristokeskus pitad arviointiohjelmassa esitettyd hankkeen vaikutusten tar-
kastelualuetta riittdvand. Jos arviointityon aikana k&y ilmi, etté jollakin hank-
keen ympaéristovaikutuksella on ennalta arvioitua laajempi vaikutusalue, on
tarkastelualue maériteltdva uudestaan ko. vaikutuksen osalta. Mm. Kemin
kaupungin lausunnoissa on esitetty, ettd mikéli rakentamisen aikana tarvitaan
Kivi- tai maa-aineksia tuoda arviointiohjelmassa rajatun vaikutusalueen ulko-
puolelta, tulee vaikutusaluetta laajentaa ko. toiminnan osalta.

Arvioinnin toteutus
Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssd hyddynnetdan olemassa oleviin

selvityksiin ja suunnitelmiin keréttya tietoa hankkeen suunnittelualueesta, sen
ymparistosta sekéd hankkeen teknisista toteutusvaihtoehdoista ja niiden vaiku-
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tuksista. Lisaksi arvioinnin yhteydessa tullaan puuttuvien tietojen osalta suorit-
tamaan taydentévia selvityksié ja tutkimuksia.

Lapin ymparistokeskus esittdé vaikutusten arviointiin seuraavia tarkennuksia
ja lisdyksié:

Vaikutukset maa- ja kallioperaan seka pohjaveteen

Hankkeen on todettu sijoittuvan osittain I-luokan pohjavesialueen reunalle ja
alueelle on suunniteltu tehtdvaksi kvalitatiivinen riskiarvio. Tarvittaessa teh-
daan lisatutkimuksia mm. maaperén laadusta ja pohjaveden virtaussuunnista.
Ymparistokeskuksen kasityksen mukaan suunnitelman mukaisilla selvityksilla
pohjavesien ymparistdvaikutukset saadaan riittdvan hyvin selvitettyd. Mm.
Kemin seudun luonnonsuojeluyhdistyksen ja Ajoksen Omakotiyhdistyksen
lausunnoissa on ilmaistu huoli hankkeen vaikutuksista arvokkaaseen pohja-
vesialueeseen.

Vaikutukset merenpohjaan ja pohjasedimenttiin

Hankkeen toteuttaminen edellyttdd mittavia tayttdja ja massansiirtoja satama-
rakenteisiin, jolloin rakentamisen aikaiset vaikutukset ympéristdon voivat olla
merkittavid. Ruoppaus- ja lajitystyot liikuttavat maa-aineksia ja pohjasedi-
menttejd, jotka voivat olla pilaantuneita. Vaikutukset tulee tunnistaa ja samalla
esittdd myos toimenpiteita haitallisten vaikutusten lieventdmiseksi. Sediment-
tien pilaantumisaste tulee selvittdd sedimenttitutkimuksin.

Ruoppausmassat on syyta tutkia ja luokitella voimassaolevien Idjitysohjeiden
mukaisesti. Ruoppausten yhteydessé on Kiinnitettavé erityisesti huomiota ylei-
simpien raskasmetallien, PCB-aineiden (polyklooratut bifenyylit), kloori-
fenolien, PCDD/F-aineiden (polyklooratut dibentsodioksiinit/furaanit), PAH-
yhdisteiden ja orgaanisten tinayhdisteiden pitoisuuksiin, joista lahialueilla on
havaittu ruoppaus- ja lajitysohjeen tason 1 ylittavia pitoisuuksia.

Vaikutukset meriveteen, vesikasvillisuuteen ja pohjaelidstoon

Meriveteen, vesikasvillisuuteen ja pohjaelidstéon koskevien vaikutusten osalta
pohjan videokuvauksia ja pohjaeldinndytteenottoa tulee tehda seka ruopattavil-
la ettd taytettavilla alueilla. Videokuvauksen lisdksi alueella kasvavan makro-
fyyttisen kasvillisuuden (putkilokasvit, sammalet, ndkinpartaislevét ja makro-
levat) lajiston ja sen uhanalaisuuden selvittdminen vaatii sukeltamalla tehtavia
kartoituksia. Kéaytettdvien menetelmien tulee olla vertailukelpoisia ymparisto-
hallinnon seurannoissa, velvoitetarkkailuissa ja vedenalaisen luonnon VEL-
MU-Kartoituksissa kaytettyjen menetelmien kanssa. Mm. metséahallituksen
luontopalvelut on lausunnossaan kiinnittanyt erityisesti huomiota siihen, etta
merialueen vesi- ja maakasvillisuus on arviointiohjelmassa késitelty suppeasti.

Vaikutukset kalastoon ja kalastukseen

Kalastoon ja kalastukseen kohdistuvia vaikutuksia on ohjelman mukaan tar-
koitus arvioida aikaisempien tutkimusten sek& haastattelujen perusteella.
Suunnittelualueen l&heisyydessé sijaitsee useita tarkeita kalojen kutualueita, ja
hankkeen kalastovaikutusten arvioinnissa tulee selvittéa riittavan tarkoilla me-
netelmilld hankkeen vaikutukset kalojen kutu- ja poikasalueisiin. Lapin TE-
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keskus on lausunnossaan antanut tarkempia ohjeita lisddntymisaluekartoituk-
seen.

Hankeen ympéristovaikutusten arviointiselostuksessa tulee selvittad miten
hankkeen vaikutusalueen kalataloustarkkailu tullaan jarjestaméén ja onko se
mahdollista liittd4d muihin alueen kalataloustarkkailuohjelmiin.

Vaikutukset luontoon ja luonnonsuojeluun

Ajoksen saarella suunnittelualueen laheisyydesséd on Natura-alueita ja
soidensuojelualue, joilla on tehty kartoituksia. Kasvillisuudesta on paljonkin
tietoa, mutta YV A-ohjelmaan sité ei ole Kkirjoitettu. Seké alueen vesi- etta
maakasvillisuutta tulee selvittadd tarkemmin YV A-selostuksessa.

Nykytila kuvaus luonnosta on hyvin kattavasti laadittu ja tiedot ovat oikein.
Yksityinen luonnonsuojelualue (YSA) Ajoksen letto on pienialainen ja alueel-
la on uhanalaisen, luokkaa vaarantuneen (VU) sdaskenvalkun kolme tunnettua
esiintymad, joiden tila tosin on epadvarma. Esiintymien tila tulee varmentaa ja
selostuksessa tulee selvittadé vaikuttaako ratapenkkojen kunnostaminen tai ra-
kentaminen heikentdvasti YSA -alueen luonnontilaan.

Hankealueella on Hertta -rekisterin Eliot -osion mukaan muutamien uhanalais-
ten lajien tunnettuja esiintymia mm. sdéskenvalkku, jotka voivat vaarantua
mm. Takalammen itarannalla suunnitellun rautatiepenkan laheisyydessa. Mui-
ta lajeja voivat olla noidanlukot tielinjauksen tuntumassa. Kdémmekaista on
maininta, ettd mm. rannoilla soramontun alueella esiintyy lajia. Soramontun
kammekdiden esiintymat voivat heikentyé tai havita alueelta.

Natura -tarveharkintaselvitys on riittdva lahtokohta selvittdd Natura -alueisiin
kohdistuvia vaikutuksia tdimén hankkeen osalta. Mikéli tarveharkinta osoittaa,
ettd sataman laajentamisella voi olla vaikutuksia ndihin kohteisiin, tulee YVA
-menettelyn aikana laatia myds varsinainen NATURA -arviointi. Kuitenkin
ruoppaustoiminnan aiheuttama kiintoaineksen kulkeutumisen maaré lahelle si-
joittuvien Natura -alueiden (Kuukka, Lehtikari, Murhaniemi ja Puidenpuuttu-
ma) rantaluontotyypeille tulee selvitta4 ja arvioida kiintoaineksen vaikutus
rantaluontotyyppien kasvillisuuden muutoksille riittavélla tavalla.

Merenrannikon luontotyyppien selvittdminen tulee koskea myds mahdollisten
uhanalaisten luontotyyppien tunnistamisen ja kuvion rajaamisen hankealueen
ja lahiymparistod koskeville kartoille. Luontotyyppiselvityksen tulisi perustua
Suomen uhanalaiset luontotyypit -selvitykseen (Suomen ymparisté 8/2008).
Hankealueen l&hiymparistdssa mahdollisen maankohoamisrannikon kasvilli-
suuden piirteet ja sukkessiokehitys tulee selvittdd YVA -selostuksessa.

Linnuston kuvaus on asianmukaista ja riittdvaa (nykytila) s. 25. Linnustoselvi-
tykset perustuvat sekd olemassa oleviin Lintuatlas -selvityksen (Xenus ry) ha-
vaintotietoihin ja Ajoksen tuulipuiston YVA -selostuksessa laadittuun linnus-
toselvitykseen. Linnustovaikutusten selvittdminen on kuitenkin kuvattu yleis-
piirteisesti (s.32) viittaamalla vain Ajoksen merituulipuistoa varten tehtyyn
selvitykseen. Selostuksessa tulee mainita, milla menetelmall& ja mihin aikaan
muutonaikainen ja pesivéa linnusto on selvitetty merituulipuistohankkeen yh-
teydessé. Ajoksen tuulipuiston YVA -menettelyssa viime vuosina (2002-2008)
tehtyja linnustoselvityksid voidaan pitaa riittdvind kuvaamaan linnustoon koh-
distuvia vaikutuksia myds Ajoksen sataman YVA -menettelyssa.
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Kasvillisuusvaikutusten selvittdminen on kuvattu selvitettdvien kohteiden ja
menetelmien osalta hyvin yleispiirteisesti. Satama- ja terminaalialueen laajen-
nuksen vaikutuksia kasvillisuuteen ei ole mm. mahdollisten kuivatus-, sade-
vesien johtamis- ja rakentamisvaikutusten osalta vield tunnistettu kuin yleisel-
I4 tasolla. Maastoinventointi on tehty kesalla 2009, jonka yhteydessé on tay-
dennetty tietoja erityisesti suunnittelualueen kasvillisuustyypeista ja mahdolli-
sista uhanalaisista kasvilajeista. Kasvillisuuden ja luontotyyppien selvitysme-
netelmista ja tarkasta ajankohdasta ei ole kuitenkaan mainintaa.

Vaikutukset maisemaan

Ymparistokeskuksen katsoo, ettd suunnittelualueesta ja sen lahiymparistosta
tehtdva maisema-analyysi on riittdva menetelmé& maisemavaikutusten arvioin-
tiin.

Vaikutukset kulttuurihistoriallisesti arvokkaisiin kohteisiin

Arviointiohjelmassa on tunnistettu osa kulttuuriymparistokohteista sataman
ymparistosta. Esitetty arvioinnin toteutus ndyttaa periaatteessa riittavalta. Koh-
teiden sijainnit selvitetdan ja laaditaan teemakartta ja sailymisen edellytyksia
tarkastellaan arvioinnin yhteydessa yhteistyossa ymparistokeskuksen ja Mu-
seoviraston kanssa. Lisaksi arvioinnissa tulee tunnistaa erilaisten kohteiden
historiallinen luonne ja suunniteltujen toimenpiteiden vaikutus siihen. Yleensa
naissa on tarkasteltu vain fyysisid muutoksia ja fyysisia sailymisedellytyksia.
Valtakunnallisesti merkittavien kohteiden luettelo on syyta pdivittéa, sitten
kun se on valtioneuvoston hyvaksyma.

Y mpéristovaikutusten arvioinnissa tulee tunnistaa erityyppiset kulttuuriympa-
ristokohteet ja maisemat:

- rakennettu kulttuuriymparisto

- muinaisjaannokset

- vedenalaiset muinaisjdédnnokset ja I0ydot

- muut kulttuuriympéristokohteet

- arvokkaat maisema-alueet

- perinnemaisemat

Liséksi tulee tunnistaa kulttuuriymparistokohteiden status:

- valtakunnallisesti merkittavat (RKY 1993 ja RKY 2000 = VAT)

- maakunnallisesti merkittdvat (maakuntakaava tai Lapin kulttuuriymparis-
téohjelma)

- paikallisesti merkittdvat (LKYT-hanke tai erilliset inventoinnit (esim. kaa-
vaprosessi tai maakuntamuseo))

- kaavalla suojellut kohteet (asemakaava)

- rakennussuojelulailla suojellut

- asetuksella suojeltu tai vaalittava valtion omistama rakennusperinté (Mu-
seovirasto)

Hylyisté ja muinaisjddnndksistd kertovassa kappaleessa todetaan, ettd ”Ajoksen
satama-alueella ei ole tiedossa historiallisesti merkittavia laivanhylkyja”. Mm.
Museovirasto on lausunnossaan todennut, ettd hankkeen vaikutuksia vedenalai-
siin muinaisjdénnoksiin ei voida arvioida ennen vedenalaisinventointia. Inven-
tointi on suunniteltava yhteistydssa Museoviraston kanssa ja toteutettava hy-
vissé ajoin ennen hankkeen toteuttamista.
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Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen, maankayttoon ja kaavoitukseen

YVA- ja kaavoitusmenettelyiden yhdistamisté ei ole esitetty. Kaavoitus- ja
kaavamuutostarpeiden tunnistus YVA-menettelyssa yksiloisi myos tarvittavia
lupamenettelyité.

Valtakunnalliset alueiden kayttétavoitteet

YVA-ohjelmassa ei ole valtakunnallisia alueidenkaytttavoitteita tunnistettu.
Valtionneuvoston paatoksen mukaisten otsikoiden luetteleminen ei yksiloi ta-
voitteita. Puheena olevaa hanketta koskevat tavoitteet tulee tunnistaa, jotta
YVA-selostuksessa voi esittad, millda tavoin hanke ja sen vaihtoehdot edistavét
valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden saavuttamista

Vaikutukset liikenteeseen

Arviointiohjelmasta annetuissa lausunnoissa on esitetty ja perusteltu hyvin
huoli sataman laajennuksen vaikutuksista liikenteeseen. Rautateiden ja maan-
teiden risteyksiin on kiinnitettava erityista huomiota liikenneturvallisuuden ja
lilkenteen sujuvuuden kannalta. Eritasoristeykset ovat paras ratkaisu risteyksia
rakennettaessa. Myds kevyen liikenteen vaatimukset ja ennen kaikkea turvalli-
suus tulee huomioida litkennetarkasteluissa. Mm. Northland Resources Inc,
Stora Enso Oyj:n Veitsiluodon tehtaat, Oy Metsé-Botnia Ab, Kemi Shipping
Oy ja Ajoksen Omakotiyhdistys ry ovat lausunnoissaan esitténeet tarkeita na-
kdkohtia, jotka tulee huomioida suunnitellessa sataman laajentamisen liiken-
nejarjestelyita.

Melu ja tarina seka vaikutukset ilman laatuun ja ilmastoon

Lisadntyvan raideliikenteen aiheuttamiin melu-, tariné- ja malmipdlyhaittoihin
ja niiden ehkaisemiseen tulee kiinnittaa erityistd huomiota. Jo rakennusvai-
heessa melun, tarinan ja pélyn vaikutukset Ajoksen asukkaisiin ja yleiseen
viihtyvyyteen voivat olla huomattavia.

Tutkimuksin on selvitettava, ettei malmin lastaus- ja kasittelyalueilta kantaudu
minkaanlaista polya Ajoksessa sijaitsevien paperi-, ym. metsataloustuotteiden
varastoalueille. Laskeuman lisaksi on myds huomioitava liikkuvan kaluston
pyorissé kulkeutuva poly. Kemi Shipping, Stora Enso Veitsiluodon tehtaat ja
Metsé-Botnia ovat lausunnoissaan voimakkaasti vaatineet em. asian huomi-
oonottamista vaikutusten arvioinnissa ja sataman toimintoja suunniteltaessa.

Ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvien vaikutusten
arviointi

Ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen vaikuttavat monet tekijat se-
k& erikseen ettd myos yhteisvaikutusten kautta. Arviointiohjelmassa ihmisiin
kohdistuvat vaikutukset on tunnistettu laajasti ja selvitetddn asianmukaisesti
riittdv&n monipuolisin menetelmin mm. kartta- ja tilastoaineistojen, lehtikirjoi-
tusten, yleisotilaisuus-palautteen ja mahdollisten ryhméhaastattelujen tuloksia
analysoimalla. Hankkeen vaikutuksia selvitetdan seka asiantuntija-arvioiden
etta paikallisten ihmisten kokemusten perusteella.
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Alueiden virkistyskayton (kalastus, veneily), pysyvéan asumisen ja loma-
asumisen, viihtyvyyden ja maiseman selvitysmenetelmid ei ole kuitenkaan ku-
vattu tarkasti.

Vaikutukset luonnonvarojen hyédyntamiseen

Sataman laajennuksessa tarvitaan suuri méaara maa-aineksia. Ympéristokeskus
yhtyy siihen, mitd Kemin kaupunki on lausunnossaan maininnut. Mikali maa-
aineksia/kalliokiviaineksia hankitaan muualta ehdotetun vaikutusalueen ulko-
puolelta, tulee sataman rakentamisessa ja YVA — tarkastelussa mahdollisuuk-
sien mukaan huomioida Valtioneuvoston asetuksen 591/2006 (28.6.2006:
"Erdiden jatteiden hyddyntdminen maanrakentamisessa™) antama mahdollisuus
hyodyntéé betonimursketta seké kivihiilen, turpeen ja puuperdéisten ainesten
poltossa muodostuvan lentotuhkan ja pohjatuhkan hyotykéyttoa. Alueella toi-
mii isoja lampolaitoksia, joissa muodostuu runsaasti tuhkaa. Jos tuhkaa hyo-
dynnetaédn sataman rakentamisessa, voidaan talla korvata osittain kallioki-
viaineksen kayttoa ja sééstéda luonnonvaroja. Tuhkan hyotykayttd vahentaa sen
1&jitysta myos kaatopaikoille.

Arvio ymparistoriskeista

Arvio ymparistoriskeistd on tdmén kaltaisissa hankkeissa hyvin tarkeaa selos-
taa. Tunnistamista on esitetty varsin hyvin jo YVA-ohjelmassa. Arvioin-
tiselostuksessa tulee kasitella mahdollisista erityistilanteista (onnettomuudet,
palot, kayttohairiot, poikkeukselliset luonnonolot ym.) aiheutuvia ymparisto-
vaikutuksia seka toimenpiteitd / varautumista erityistilanteisiin niista aiheutu-
vien haitallisten vaikutusten lieventamiseksi. Lapin pelastuslaitos ja Turvatek-
niikan keskus ovat lausunnoissaan esitténeet selkeésti, mitd mahdollisiin on-
nettomuusuhkiin ja niiden seurausvaikutuksiin liittyvia seikkoja tulee selvittada
ennalta arviointimenettelyssda. Samalla tulee arvioida niihin liittyvét riskienhal-
lintamahdollisuudet.

Sataman toiminnan riskienarvioinnissa tulee huomioida sataman alueella si-
jaitsevat kemikaaliterminaalien toiminnan, niilld mahdollisesti tapahtuvien on-
nettomuuksien ja niille tapahtuvien laiva- ja autokuljetusten satamatoiminalle
aiheuttamat turvallisuusnakokohdat. Kyseiset terminaalit ovat Seveso-
direktiivin mukaisia turvallisuusselvityslaitoksia.

Ymparistokeskus esittad, etta Lapin pelastuslaitoksella tulee olla mahdollisuus
seurata hankkeen etenemisté ja olla mukana turvallisuusasiantuntijana jo hank-
keen suunnitteluvaiheessa.

Sataman laajentamiseen samoin kuin sen myota lisaantyviin toimintoihin liit-
tyy my0s erityiskysymyksia ja epdvarmuustekijoitd, joilla voi olla merkitysta
esim. péastoihin ja ymparisto- ja terveysvaikutuksiin. Arviointiselostuksessa
tulee esittad seikkaperdisesti arvioinnissa kaytettyjen tietojen ja menetelmien
mahdolliset puutteet ja epavarmuustekijat seka tarkastella niiden merkitysté,
jotta lukijalle muodostuu niistd hyvéa késitys ja jotta ne osataan ottaa oikealla
tavalla huomioon péatoksenteossa.



32/33

Haitallisten vaikutusten enkaiseminen

Hankkeesta aiheutuvien mahdollisten haitallisten vaikutusten ehk&isemista tai
rajoittamista tulee tarkastella arviointiselostuksessa asianmukaisella tavalla ja
esittdd toimenpiteitd sek& luonnonymparistéon ja maisemaan etté rakennettuun
ymparistoon ja ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvien
mahdollisten haitallisten vaikutusten vahentamiseksi.

Yhteisvaikutukset muiden alueen hankkeiden kanssa

Osallistuminen

Muita nakokohtia

Johtopéaatokset

Ymparistovaikutusten arvioinnissa tulee ottaa huomioon muiden alueella to-
teutettujen tai suunnitteilla olevien hankkeiden (esim. Ajoksen tuulipuiston,
suunnitteilla olevien Ajoksen merituulivoimapuiston laajennus ja Fennovoima
Oy:n ydinvoimalaitoshanke) ja kyseessa olevan hankkeen yhteisvaikutukset,
jotka YVA-ohjelmassa on varsin suppeasti mainittu. Ohjelmasta ei kay selvil-
le, miten yhteisvaikutuksia on tarkoitus selvittad tai kuvata selostuksessa.
Yhteisvaikutuksissa linnustoon seké ranta-alueiden luontotyyppeihin kohdis-
tuvat vaikutukset ovat keskeisimmat. Myos kalastolle ja kalastukselle kohdis-
tuvat yhteisvaikutukset ovat tarkeita selvittaa. Viihtyvyyshaitta veneilylle ja
loma-asutukselle seka talviaikaisen jadalueella liikkumisen estevaikutus
(jaaalue kaventuu sataman ympaéristossa, tuulivoimaloiden rakenteiden jaan-
muodostus ja jadn putoamisen varoalue) tulee selvitta riittavalla tavalla myos
yhteisvaikutusten osalta.

Ympéristokeskuksen kasityksen mukaan osallistuminen hankkeen YVA-
menettelyyn jarjestetdan riittavalla tavalla.

Arviointiselostusta tehtdessa tulee panostaa myds hankkeen ja sen vaikutusten
havainnollistamiseen taulukoin, kuvin, selkein kartoin jne. Naissékin on mel-
koisesti haastetta hankkeesta vastaavalle ja arviointiselostusta laativalle kon-
sultille.

Valtioneuvoston asetuksessa YVA-menettelysta (713/2006) 10 §:ss& kohdassa
11) mainitaan, ettd YV A-selostukseen on esitettava selvitys, siitd miten yh-
teysviranomaisen lausunto arviointiohjelmasta on otettu huomioon. My®s
YVA-selostus tulee sisaltéa yleistajuisen ja havainnollisen yhteenvedon.

Ajoksen sataman laajennushankkeen ymparistdvaikutusten arviointiohjelma
tayttad hyvin YVA-asetuksessa arviointiohjelmalle asetetut vaatimukset. Ym-
paristokeskuksen kasityksen mukaan se muodostaa hyvéan pohjan hankkeen
ympadristovaikutusten arvioinnille. Ohjelmaa toteutettaessa ja arviointiselostus-
ta laadittaessa tulee ottaa huomioon YVA-ohjelmasta annetuissa lausunnoissa
ja edelld tdssé yhteysviranomaisen lausunnossa esitetyt nakokohdat ja vaati-
mukset.
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LAUSUNNON NAHTAVILLAOLO

SUORITEMAKSU

Arviointiohjelmasta annetut alkuperdiset lausunnot sailytetdan Lapin ymparis-
tokeskuksessa. Kopiot lausunnoista on lahetetty hankkeesta vastaavalle. Yh-
teysviranomaisen lausunto lahetetddn hankkeesta vastaavalle seka tiedoksi lau-
sunnonantajille. Lausunto pidetddn nahtavilla koko arviointimenettelyn ajan
Kemin kaupunginvirastossa ja Lapin ympéristokeskuksessa sek& internetissa
osoitteessa http://www.ymparisto.fi hakupolkuna: Alueelliset ympéristokes-
kukset > Lappi > Ympdristonsuojelu > Ympéristovaikutusten arviointi > Vi-
reilld olevat YVA-hankkeet.

Taman lausunnon laatimiseen ovat osallistuneet Lapin ympéristokeskuksessa
ylitarkastajat Leena Ruokanen (maankéytto- ja kaavoitusasiat), ylitarkastaja
Pekka Herva (luonnonsuojeluasiat, luontoselvitykset ja Natura-asiat), biologi
Annukka Puro-Tahvanainen (vesistdvaikutusten kalasto- ja pohjaeléinselvityk-
set) ja hydrogeologi Heikki Hautala (maapera- ja pohjavesiasiat)

Ympéristonsuojelupaallikko Tiina Kamaréinen
Vanhempi insingori Reino Kurkela
4370¢€

MAKSUN MAARAYSTA KOSKEVA MUUTOKSENHAKU

LIITTEET

TIEDOKSI

Alueellisten ympéristokeskusten maksullisista suoritteista annetun ymparisto-
ministerion asetuksen (1387/2006) mukaan YV A-laissa tarkoitetusta arvioin-

tiohjelmasta annettavan yhteysviranomaisen lausunnon maksu on 4 370 €.
(Hkp-tili 350102152/M10/3012/531/MT3)

Maksua koskeva oikaisuvaatimusohje (vain hankkeesta vastaavalle)
Kopiot arviointiohjelmasta annetuista lausunnoista (vain hankkeesta vastaaval-
le)

Lausunnon tai mielipiteen antaneet
Ymparistoministerio
Suomen ymparistokeskus


http://www.ymparisto.fi/

