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UTLATANDE OM PROGRAMMET FOR MILJOKONSEKVENSBEDOMNING,
MKB FOR HELSINGFORS-ABO SNABBA JARNVAGSFORBINDELSE

1. PROJEKTUPPGIFTER OCH MKB-FORFARANDE

Den 15 november 2019 inledde Trafikledsverket ett forfarande for
miljiokonsekvensbedémning  (MKB-férfarande) fér en  snabb
jarnvagsforbindelse mellan Helsingfors och Abo genom att l&amna in
programmet for beddémning av projektets miljokonsekvenser till Narings-
, trafik- och miljocentralen i Nyland (NTM-centralen).

Beddmningsprogram och miljékonsekvensbeskrivning

Ett beddmningsprogram (MKB-program) ar en plan som den ansvarige
for projektet gor upp for genomférande av beddémningen av
miljokonsekvenserna och for de utredningar som kravs for syftet.
Utgaende fran bedomningsprogrammet och detta utlatande utarbetar
projektansvarige en miljdkonsekvensbeskrivning (MKB-beskrivning) dar
bland annat projektalternativen och deras miljokonsekvenser samt
metoderna for lindring av de skadliga konsekvenserna ska beskrivas.

Den projektansvariga och kontaktmyndigheten

Trafikledsverket ar projektansvarig och Heidi Maenp&a kontaktperson.
BedOdmningsprogrammet har utarbetats som konsultuppdrag av
Sitowise Oy med Veli-Markku Uski som kontaktperson samt av Ramboll
Finland Oy med Heikki Surakka som kontaktperson. Projektomradet
omfattas av NTM-centralerna i Nyland och Egentliga Finland. NTM-
centralerna har kommit dverens om att NTM-centralen i Nyland agerar
som kontaktmyndighet enligt MKB-lagen. Kontaktperson ar Liisa Nyroéla.
Myndighetsuppgiften i anknytning till MKB-forfarandet skots tillsammans
med NTM-centralen i Egentliga Finland, med Petri Hiltunen som
kontaktperson. Dessutom har experter vid bagge NTM-centralerna
medverkat i uppgoérandet av kontaktmyndighetens utlatande.

Faktura till den projektansvariga 12 000 €. Grunderna till avgiften anges i slutet av utlatandet.

NARINGS-, TRAFIK- OCH MILJOCENTRALEN | NYLAND
Kallelsenummer 0295 021 000 Semaforbron 12 B5van, PB 36
http://www.ntm-centralen.fi/nyland 00520 Helsingfors 00521 Helsingfors
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Projektansvariges beskrivning av projektet

Trafikledsverket planerar en cirka 174 kilometer lang snabb
jarnvagsforbindelse mellan Helsingfors och Abo. Syftet med projektet &r
att betjana saval person- som godstrafiken och forkorta restiden pa
strackan. | det projekt som ska bedomas i MKB-forfarandet ingar
byggande av en ny bana pa strackan Esbo—-Salo samt byggande av
dubbelspdr pd strackan Salo—Abo. Spéren mellan Helsingfors och
Alberga har redan lagts, och miljokonsekvenserna for strackan Alberga-
Koklax p& Esbobanan har bedomts pa det satt som kravdes i lagen om
forfarandet vid miljokonsekvensbedémning (468/1994). Direktbanan
Esbo—Salo har uppskattats forkorta forbindelsen mellan Helsingfors och
Abo med cirka 26 kilometer och restiden med omkring en halv timme.
Syftet med dubbelspdr p& Salo-Abo-banan &r att forbéttra
bankapaciteten, 0Oka trafikhastigheten och punktligheten samt att
minska antalet stérningar.

Tidsplanen for den fortsatta planeringen och genomférandet beror pa
de kommande investeringsbesluten. Enligt en preliminar uppskattning
tar jarnvagsplaneringen cirka 4 ar i ansprak och planeringen av
byggandet omkring 1-2 ar. Byggskedet varar uppskattningsvis omkring
4-6 ar. Enligt denna uppskattning skulle jarnvagsforbindelsen vara redo
for anvandning tidigast om 10 ar.

Projektalternativ

| alternativ A (Alt. A) ingar det nya dubbelspariga banavsnittet mellan
Esbo och Salo samt det nya sparet i den befintliga korridoren pa
strackan Salo—Abo.

| alternativ B (Alt. B) ingar, utdver det som foreslas i alternativ A,
dessutom en utratning som kringgar Pikis centrum, for vilken ett nytt
dubbelspar planerats for en omkring 8,5 kilometer lang stracka.

Jamforelsealternativet O+ innebar att projektet inte genomférs. Vid
bedomning av konsekvenserna beaktas &anda utvecklingen av
trafiksystemet och de forbattringsatgarder som planerats pa kustbanan.
Eftersom dessa har planerats att genomféras i vilket fall som helst,
granskas inget sarskilt alternativ O for projektet.

Behovet av MKB-forfarande for projektet

Behovet av MKB-forfarande for projektet faststalls enligt bilaga 1,
punkt 9 (trafik) i lagen om férfarandet vid miljokonsekvensbedémning
(252/2017). Enligt punkt9d) ska MKB-forfarandet tillampas pa
anlaggande av jarnvagar avsedda for fjarrtrafik. NTM-centralerna i
Nyland och Egentliga Finland har tagit stéllning till omfattningen till det
projekt som ska utvarderas i MKB-forfarandet genom sina utlatanden av
den 14 maj 2019 (UUDELY/13887/2018, VARELY/793/2019).
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Strategier, program och planer som berér projektet och projektomradet

| projektet ingar omfattande utveckling av markanvandningen och
trafikforbindelserna. Vid beddmning av miljokonsekvenserna ar det
viktigt att beakta strategierna, planerna och programmen fér projektet
och projektomradet samt de mal som satts upp for utveckling av miljon.
Bland dessa finns

¢ riksomfattande och regionala trafikstrategier och
trafiksystemplaner (bl.a. den riksomfattande trafiksystemplanen;
planerna fér markanvandning, boende och trafik for Helsingfors-
och Aboregionerna)
e nationella mal for omradesanvandning
o planerna for markanvandning, boende och trafik (MBT) for
Helsingfors- och Aboregionerna
e landskaps-, general- och detaljplanerna for projektomradet
e nationella, regionala och vid behov &aven kommuners
klimatstrategier, klimatprogram och klimatplaner, bl.a.
o Den nationella klimat- och energistrategin
oStatsradets redogorelse om nationell energi- och
klimatstrategi fram till 2030
o Kommunikationsministeriets atgardsprogram for kolfri trafik
2045
e planerna for vatten- och havsvard samt pagaende havsplanering
enligt markanvandnings- och bygglagen
o Trafikledsverkets planer och utredningar angadende strackan
Helsingfors—Abo, bland annat
oJarnvagsplan for extra spar pa Esbo stadsbana
o Generalplan for direktbanan Esbo-Salo
o Banteknisk plan for dubbelspar pa strackan Salo—Kuppis
o Jarnvagsplan for dubbelsparet Kuppis—Abo
o Jarnvagsplan fér bangardarna i Abo
oTrafikutredning for den snabba jarnvagsforbindelsen
mellan Helsingfors och Abo
oPreliminar generalplan och MKB for direktbanan Esbo-—
Salo
oKustbanan, utredning av utforda och planerade atgarder
oUtredning om lokaltrafikdepa i Esbo och Kyrkslatt omrade,
forstudie.
e mal i anknytning till bevarande av den biologiska mangfalden

| ett mer genomgripande, nationellt perspektiv anknyter projektet till
mobiliteten dver hela bannatet och 6vrig mobilitet i allmanhet.

Tillstand och beslut som kravs for genomforande av projektet

Preliminart &r dessa
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e beslut om godkannande av general- och jarnvagsplaner enligt
banlagen

e beslut om godkénnande av planandringar och nddvandiga nya
planer

e vatten- och miljotillstand som regionfdérvaltningsverket beviljar

e tillstdnd for bergtakt, brytning och krossning i enlighet med
marktaktslagen och miljéskyddslagen

e tillstdnd och anmalningar for byggtiden (t.ex. bulleranmaélan)

e bygglov och atgardstillstand (byggnader och konstruktioner ovan
och under jord)

e undantag enligt naturvardslagen

¢ undantag enligt vattenlagen.

2. INFORMATION OCH HORANDE | ANKNYTNING TILL BEDOMNINGSPROGRAMMET

Beddmningsprogrammets anhangighet har meddelats i féljande
tidningar:

Turun Sanomat, Abo Underréattelser, Salon Seudun Sanomat,
Kaarina-Lehti, Kunnallislehti Paimio-Sauvo-Kaarina, Turun Tienoo,

Hufvudstadsbladet, Helsingin Sanomat, L&nsivayld, Vihdin Uutiset,
Lansi-Uusimaa, Kirkkonummen Sanomat, Ykkos-Lohja, Vastra Nyland.

Bedomningsprogrammet  har  kungjorts pa  miljcforvaltningens
webbplats, https://www.miljo.fi/helsingforsabotagforbindelseMKB, och
pa kommunernas webbplatser.

Kungorelsen och beddémningsprogrammet har varit framlagda for
paseenden 25.11.2019-20.1.2020 pa internet samt pa foljande stallen:

Esbo stad, Registraturen, Kopcentrum Entresse, Brogatan 11
Helsingfors stad, Stadshuset, registratorskontoret, Norra
esplanaden 11-13

Helsingfors stadsbibliotek, Boéle bibliotek, Klockbron 9

Ingd kommun, biblioteket, Strandvagen 2

S:t Karins stad, servicepunkt, Lautakunnankatu 1

Kyrkslatts kommun, kommunhuset, Ervastvagen 2

Lundo kommun, kommunhuset, servicepunkt, Kirkkotie 13

Lojo stad, stadshuset Monkola, Karstuvéagen 4

Pemar stad, servicepunkt, Vistantie 18

Raseborgs stad, Info, Raseborgsvagen 37

Salo stad, Infopunkt, Tehdaskatu 2

Sjunded kommun, kommunhuset, Parkstigen 1

Abo stad, Koncernforvaltningens registratorskontor, Puolalagatan 5
Vichtis kommun, kommunkansliet, Asemantie 30

NTM-centralen i Nyland, Semaforbron 12 B, 5 van.

Invdnarmoten om beddmningsprogrammet ordnades den 3 december
2019 i S:t Karins, den 4 december 2019 i Salo, i Lojo och den
11 december 2019 i Esbo.

Sammanfattningar av de utlatanden och asikter som kommit in under
hérandeperioden har sammanstéllts i kapitel 4.
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3. KONTAKTMYNDIGHETENS UTLATANDE

Allmant

Programmet for miljokonsekvensbeddmning omfattar
de krav som stélls pa bedémningsprogrammet i 3 § i férordningen
om miljokonsekvensbeddémning. Bed&mningsprogrammet har
behandlats i enlighet med kraven for MKB-lagstiftningen.

Beddmningsprogrammet ar omfattande och val uppgjort. Utdver nulaget
i planeringsomradet samt de konsekvenser som ska bedémas och
metoderna for det, beskrivs i beddmningsprogrammet aven MKB-
forfarandet Overskadligt i forhallande till projektets framskridande. |
beddmningsprogrammet beskrivs inte tydligt vilka som ar projektets
mest betydande miljokonsekvenser. Det ar visserligen utmanande att
avgransa de betydande konsekvenserna i ett langvarigt, bandliknande
projekt dar konsekvensernas inbordes betydelse kan variera
omradesvis. | beddmningsprogrammet ska det anda inkluderas en
tydlig, separat punkt med den ansvariges synpunkt pa vilka som &r
projektets betydande miljokonsekvenser. Separata bedémningar av de
olika konsekvenstypernas betydelse kompletterar helhetsbedémningen.

Bedomningen av konsekvenserna ska goras for respektive
projektalternativ och for jamférelsealternativet med samma precision for
hela strackan Esbo-Abo. | frdga om klimat- och transport ska
konsekvenserna bedémas per alternativ for strackan Helsingfors—Abo.

Projektets indirekta konsekvenser utgdr en betydande del av
bedbémningen av miljokonsekvenserna. Deras betydelse understryks i
ett projekt med konsekvenser pa hela trafiksystemet. |
miljokonsekvensbeskrivningen &r det bra att granska de indirekta
konsekvenserna bade efter typ av konsekvens och som en separat
helhet. Vikten av beddmning av de indirekta konsekvenserna
understroks i manga av utlatandena om beddémningsprogrammet.

I miljokonsekvensbeskrivningen ska strategier, planer, program och
miljoutvecklingsmal som galler projektet och projektomradet beskrivas
under rubriken i fraga enligt det som presenterats ovan i utlatandet, vid
behov med kompletteringar. Aven projektets konsekvenser for
genomforandet av strategierna, planerna och programmet ska
beskrivas.

Utover detta ska foljande aspekter uppmarksammas inom
beddmningsforfarandet, vid utredningar och i
miljokonsekvensbeskrivningen:



UUDELY/13887/2018 6/46

Projektalternativen och jamférelse av dessa

Alla undersokta alternativ ska vara genomférbara. Alternativen for
genomférande av projektet ska i miljokonsekvensbeskrivningen
beskrivas i stbrre detalj an i beddmningsprogrammet, och bland annat
ska uppgifter om den planerade jarnvagstrafiken och hallplatserna
laggas till. Det bor preciseras i miljokonsekvensbeskrivningen att
jamforelsealternativet O+ inte ar ett genomférbart alternativ.

For avsnittet Salo-Abo ska miljokonsekvensbeskrivningen utdkas med
projektalternativ dar dubbelsparet i det ena alternativet forlaggs soder
och det andra norr om det nuvarande sparet. Detta kan goras i form av
delalternativ. Om nya utratningar infors eller andra &andringar med
betydande miljokonsekvenser inkluderas i projektet, ska man pa
motsvarande satt forbereda sig pa att se 6ver alternativen eller infora
eventuella nya alternativ. Alla projektalternativs konsekvenser ska
beddmas jamlikt och jamférbart.

Inga alternativa linjer for strackan Esbo-Salo laggs fram i MKB-
programmet. Granskningen av alternativa linjer koncentreras till
strackan Abo-Salo. Alternativen for strackning av den nya banan pa
avsnittet Esbo—Salo granskades [ ett forfarande for
miljokonsekvensbedémning 2009, och valet foll dd pa den aktuella
strackningen. Kontaktmyndigheten anser att man har haft tillrackliga
grunder for valet av strackning, och det valda alternativet var det som
hade minst skadliga miljokonsekvenser av de som da bedomdes.
Ocksa de gallande landskapsplanerna baserar sig pa den valda
strackningen. | tidigare skeden av planeringen var utredningarnas
precision emellertid inte tillracklig for bedomning av konsekvenserna pa
foroknings- och rastplatser for de arter som avses i art- och
habitatdirektivets bilaga 4 (a). | den fortsatta beredningen ska beaktas
att undantag fran forbudet mot forstéring och forsamring av sadana
foroknings- och rastplatser endast kan géras av de anledningar som
namns i artikel 16 i art- och habitatdirektivet. | ansékan om undantag
ska tillrackliga utredningar pdavisa att inga andra tillfredsstallande
alternativ finns for banstrackningen.

Eftersom atgarderna for att forbattra kustbanan hur som helst ar
oundvikliga, beddmer kontaktmyndigheten att alternativet O+ for
jAmforelse med projektalternativen ar tillrackligt, och forutsatter inget
jamforelsealternativ 0, som skulle innebara att inga atgarder utfors. Av
beddmningsprogrammet framgar inte hur omfattande
forbattringsatgarder alternativet 0+ innefattar, och saledes ar det svart
att ta stéllning till metoderna for bedémning av dess konsekvenser.
Beskrivningen av alternativet 0+ ska preciseras [
konsekvensbeskrivningen.
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Tillstdnd som kravs for projektet

De tillstand och beslut som enligt bedémningsprogrammet kravs for
projektet ska i konsekvensbeskrivningen preciseras enligt det som
framfordes tidigare i detta utlatande, under punkten Tillstand och beslut
som kravs for genomforande av projektet.

Marktaktslagen géller inte tagande och nyttjande av substanser som
losgjorts i samband med byggande, da atgarden grundar sig pa ett
tillstand av en myndighet eller en plan som godkénts av en myndighet
(2 8 i marktaktslagen). | fraga om jarnvagsplanerna galler detta enbart
substanser som bryts langs banlinjen. Om det projektet krévs separata
sa kallade biomraden for tagande av mark- och stensubstanser, ska 1 §
i marktaktslagen tillampas. Paragraferna 4 a § i marktaktslagen och
47a8 i miljoskyddslagen ska behandlas tillsammans, och
tillstandsarendet avgors alltsa av kommunens miljoskyddsmyndighet.

Om det i projektomradet observeras tecken pa fornminnen, ska
Museiverket kontaktas.

Till tillstandsansokningarna ska bifogas miljokonsekvensbeskrivningen
och den motiverade slutsats som myndigheten dar gett.

Miljons nuvarande tillstdnd och konsekvenser som ska bedémas

[ enlighet med beddmningsprogrammet baserar sig
konsekvensbeskrivningen pa befintliga utredningar av avsnittet Esbo—
Salo. Darutover behovs det nya utredningar i den man som behov av
uppdatering eller komplettering konstaterats/konstateras.

Konsekvenser for ytvattnen

Sardragen och grundtillstand i de stora vattendragen i projektomradet
har beskrivits tillrackligt i MKB-programmet. De atgarder som ska
utféras under byggtiden identifieras som de mest betydande orsakerna
till konsekvenser pa vattendragen. Ocksa andra faktorer som orsakar
konsekvenser pa vattnen identifieras, och den foreslagna
bedémningsnivan for dessa ar tillracklig. | programmet presenteras val
hur malen med vattenvarden ska beaktas. Nar betydelsen av
konsekvenserna pa vattendragen bedéms, ska malen och planerna for
vattenvarden beaktas.

Vid beddmning av konsekvenserna utnyttjas huvudsakligen befintlig
information, sdsom miljoforvaltningens uppfoljningsdata och tidigare
utredningar. De stora vattendragen i projektomradet ingar i
miljoférvaltningens uppfoljning och obligatoriska kontroller. For dessa
kan alltsa den planerade utredningsnivan anses vara tillracklig. Nar
konsekvensbeskrivningen goérs upp ska resultat frAdn pagaende
samordnade recipientkontroller utnyttias och malen for pagaende
betydande restaureringsprojekt i influensomradet beaktas, exempelvis
for Sjunded &. | konsekvensbeskrivningen ska ocksa de uppgifter om
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vattendragen preciseras for vilka behov av rattelse eller komplettering
framforts i utlatandena.

I konsekvensbeskrivningen ska beddémas de mest betydande typerna
av verksamhet i vattendragens influensomraden; exempelvis de
konsekvenser strackning Over vattendrag, sprangning, ledning av
pumpvatten fran tunnlar, sankta grundvattennivier eller upplag av
overskottsmassor och sprangsten fran byggande och sprangning har pa
recipienterna av avrinningsvattnet. Konsekvenserna av dessa typer av
verksamhet pa sjoar och &ar ska beddmas med beaktande av
vattendragens sardrag. Fo6r de byggskeden som orsakar skadligt
dagvatten, sdsom avledning av vatten fran tomning av tunnlar, ska man
sarskilt bedéma deras konsekvenser pa smavatten (trask, béackar,
rannilar osv.) i naromradena, dit dagvatten ofta leds. Dessutom ska
byggandets konsekvenser pa vattenbalansen och pa forandringar i
strommarna bedémas.

MKB-programmet i forhallande till vattenlagen

Forekomsten i projektomradet av sadana typer av vattennatur som
namns i 2kap. 118 i vattenlagen har behandlats i en separat
naturutredning (naturutredningar for den snabba jarnvagsférbindelsen
Helsingfors—Abo, Sito, 15.11.2017). | utredningen behandlades ocksa
sadana vattendrag som avses i vattenlagen. Enligt utredningen
fokuserades terrangarbetet utgdende fran en kartgranskning. | MKB-
programmet forblir det oklart i vilket omrade terrangbesok gjorts, och
enligt vilka kriterier objekten i beskrivningen har klassificerats som de i
utredningen namnda “vattenlagsobjekten”. Enligt utredningen finns det i
narheten av banstrackningen fyra “vattenlagsobjekt” (bild 9). Av
utredningen framgar inte pa vilkka grunder enbart fyra av
ytvattenobjekten i utredningsomradet (tabell 2) presenteras som den
har typen av objekt. Strackningen dras ocksa over flera dar och backar
an de som anges i tabell 2.

Den utredning som har gjorts &r inexakt ur vattenlagens synpunkt.
Tonvikten i utredningen har uppenbarligen legat pa de typer av
vattennatur som avses i 2 kap. 11 § i vattenlagen och sadana naturliga
rannilar som avses i 3 kap. 2 § i vattenlagen. Behandlingen av aar har
emellertid getts mindre uppmarksamhet. Banstrackningen gar over flera
aar och backar som ar viktiga med tanke pa fisk- eller musselbestandet.

I konsekvensbeskrivningen ska uppgifterna om typerna av vattennatur
enligt vattenlagen samt om deras naturlighet kompletteras och
preciseras. Alla objekt som omfattas av vattenlagen och paverkas av
projektet ska presenteras pa kartor, och for alla ska anges, inklusive
motivering, huruvida man kommer att ansoka om tillstand enligt
vattenlagen eller undantag enligt 2 kap. 11 8§ i vattenlagen. Dessutom
ska motivering ges for hur objekten valts och hur sddana objekt som
avses i vattenlagen har paverkat valet av strackning. | oklara fall ska
NTM-centralen ombes ge utldtanden om behovet av tillstand.
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Forfarandena for vattentillstdnd och undantag enligt vattenlagen avviker
fran varandra. Undantag enligt 2 kap. 11 § i vattenlagen kan endast
bevilias om malen for skyddet av typen av vattennatur i fraga inte
avsevart aventyras. Till skillnad frdn det egentliga tillstandsforfarandet
enligt vattenlagen, innehaller undantagsprocessen inte nagon
intressejamforelse.

Allteftersom projektet fortskrider, ska aven eventuella utdiknings- och
rensningsforetag i projektomradet beaktas.

Konsekvenser for fiskerindringen

|  beddmningsprogram beskrivs de vattendrag som korsar
banstrackningen och &r viktiga med tanke pa fiskerindaringen med
tillracklig precision, och beskrivningen av deras nuvarande tillstand
kommer att preciseras i samband med konsekvensbeskrivningen.
Tillsammans med fiskerimyndigheten har en plan gjorts upp Over
projektrelaterade utredningar av fiskbestandet (forhandskontroller)
redan innan bedodmningsprogrammet utarbetades. Resultaten av
utredningarna ska presenteras noggrannare [
konsekvensbeskrivningen.

| bedomningsprogrammet presenteras dven sadana centrala faktorer for
projektet som kan skada fiskerinaringen. Metoderna for att férebygga
skada ska beskrivas i storre detalf] &n  planerat i
konsekvensbeskrivningen och separat for varje vattendrag, sarskilt for
sadana som ar betydande for fiskerinaringen. Vasentliga faktorer ar
bland annat losningar for dragning Gver vattendrag pa satt som inte gor
det svarare for vattenlevande organismer att roéra sig, samt utférande
och schemalaggning av vattenarbeten sa att inte fiskarnas foroknings-
och vandringsbeteende stors.

Miljokonsekvenser

Beskrivningen av miljons nuvarande tillstand ska [
konsekvensbeskrivningen kompletteras med uppgifter om naturtyper
och arter i projektomradet, inklusive uppgifter om hotade och skyddade
naturtyper och arter. De viktigaste resultaten av naturutredningarna och
avgransningen av utredningsomradet ska ocksd beskrivas i
konsekvensbeskrivningen, dven om sjalva utredningarna bifogas till
beskrivningen. Ocksa konsekvenser pa artbestadndet i vattenmiljon,
sasom pa den tjockskaliga malarmusslan, ska beskrivas inom ramen for
bedémningen av konsekvenserna pa naturen.

Konsekvenserna av det planerade extra sparet ska bedémas separat
for vardera sidan om sparet, och placeringsalternativens konsekvenser
ska jamforas sinsemellan. Detta &r viktigt ocksd med tanke pa
handlaggningen av eventuella undantag, for att ge en uppfattning om
vilken sida som ur miljékonsekvenssynpunkt skulle vara minst skadlig
pa naturen och i Ovrigt.
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For den planerade utréatningen i Pikis ar det viktiga att naturutredningar
har gjorts och gors for ett tillrackligt vidstrackt omrade i forhallande till
banstrackningen. Vid bedémning av konsekvenserna pa naturen ska
reservering goras for att andringar i banstrackningen jamfért med det
som foreslagits i beddmningsprogrammet sker allteftersom planeringen
gar framat, och konsekvenserna for tillampliga delar bedémas for ett
stérre omrade an utredningsomradena, med beaktande av artbestand
och populationer.

| enlighet med bedémningsprogrammet ska en Naturabedémning géras
upp vid sidan om MKB-forfarandet. Naturabeddémningen galler
Natura 2000

-omradet i Noux, och dessutom ska den tidigare Naturabedémningen
for Kisko as kallfloden i Naturaomradet uppdateras. Utover detta ska
ocksa projektets konsekvenser pa grunderna for skydd av Natura 2000-
omradet i Kustoviken i S:t Karins beddmas. | programmet ges inte
tillracklig motivering till stod for slutsatsen att inga konsekvenser som
betydligt forsamrar naturvardena i omradet kommer att uppsta. Sa som

konstateras i beddmningsprogrammet, ska beddmningen av
konsekvenserna beakta skyddsvardenas eventuella kanslighet for
kanteffekter, forandringar [ vattenhushallningen och

storningskonsekvenser som nar langre bortom banan, exempelvis
buller. Vid beddmningen ska uppmarksamhet sarskilt fastas vid
bullereffekterna pa fagelbestdndet samt banans och motorvagens
sammantagna konsekvenser. Dessutom ska konsekvenserna pa
rekreationsanvandning och annan anvandning pa naturskyddsomradet
bedémas. Eventuella Natura-utldtanden och stéllningstaganden fran
NTM-centralerna i Egentliga Finland och Nyland blir en del av den
motiverade slutsatsen.

Nar det galler den solexponerade miljon i Hiidenmaki i Vichtis avtalades
under ett sarskilt mote den 18 februari 2019 att en forvaltningsplan och
ett kompensationsprogram ska upprattas for det hotade artbestandet i
den solexponerade miljon i omradet. Dessa ska skickas till NTM-
centralen [ Nyland for godkannande, inkluderas [
konsekvensbeskrivningen och beaktas vid beddmningen av
konsekvenserna pa den solexponerade miljon.

Enligt 49 § i naturvardslagen ar det forbjudet att forstéra och férsamra
platser dar individer av de djurarter som namns i bilaga 4 (a) till art- och
habitatdirektivet forokar sig och rastar. Till
miljokonsekvensbeskrivningen ska laggas till en uppskattning av det
totala antalet undantag som behdvs. Uppskattningen ska beakta de
nuvarande forekomsterna liksom &ven artens potentiella livsmiljoer dar
den observerats under nagra ar. Revir kan, sarskilt i frdiga om
flygekorrar, tillfalligt 6verges for nagra ar, for att sedan tas i bruk igen.

Konsekvenserna pa fladdermoss och deras gynnsamma
bevarandestatus ska bedtmas inom ramen for beddmningen av
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konsekvenserna pa naturen. Om konsekvenserna inte kan bedémas
utifrdn den fladdermusutredning som gjorts, ska utredningarna
preciseras. Vid beddmning av konsekvenserna ska en uppskattning
goras over det antal platser dar fladdermdss forékar sig och rastar som
kommer att forstoras eller forsamras, samt konsekvensernas omfattning
i forhdllande till bestdndet i regionen och de lokalt viktigaste
populationerna. Om konsekvenserna inte kan bedémas utgaende fran
den preliminara fladdermusutredning som gjorts, ska utredningarna
preciseras sa att miljckonsekvensbeskrivningen ger en uppfattning om
antalet féroknings- och rastplatser som finns i hus som kommer att rivas
i samband med banprojektet eller andra sadana foroknings- och
rastplatser som kommer att forstoras.

| samband med beddmning av konsekvenserna pa akergroda och
tjockskalig malarmussla ska de forhallanden som leder till konsekvenser
(aven indirekta) beskrivas. | konsekvensbedomningen ska det satt pa
vilket banan byggs 6ver flodfaran beaktas. Fragan ar med andra ord
huruvida ingrepp gors pa faran i samband med byggandet (direkta
konsekvenser pa artbestandet eller deras livsmiljoer) eller om
konsekvenserna blir indirekta (t.ex. konsekvenser som uppstar under
byggtiden eller konsekvenser som lanshallningsvatten far pa
livsmiljoerna). Informationen behévs for att det ska ga att bedoma
huruvida utredningarna ar tillrackliga och vilka proportioner
konsekvenserna har.

Atgérderna for att lindra de skadliga konsekvenserna pa& s&dana arter
som namns i bilaga 4 (a) till art- och habitatdirektiv ska beskrivas under
en egen punkt med beaktande av konsekvenserna pa saval enstaka
férekomster som regionala populationer och gynnsam bevarandestatus
for arterna. For att lindra de skadliga konsekvenserna pa utter ska alla
broar éver och trummor genom vattendrag planeras med utterpassage
eller markforbindelse under bron. Uttrar gar inte under broar eller
genom trummor under vatten. | omraden dar det finns foréknings- och
rastplatser for flygekorrar pa vardera sidan om banan, ska det att
forbindelserna skars av eller férsdmras beaktas vid beddmning av
konsekvenserna och planering av atgarderna for att lindra dem, aven
om inga foroknings- eller rastplatser skulle hamna direkt under banan
(direkt konsekvens).

Ocksa de atgarder for konsekvenslindring som utférts i anknytning till
motorvag E18 ska beaktas vid bedomningen av konsekvenserna och
planeringen av lindrande atgarder. | utlatandena namns holkar for
flygekorre och férbattring av forbindelserna med artificiella hopptrad i
omradet runt utratningen i Pikis som lindrande atgard for motorvag E18.

| friga om &kergroda kan lindrande och kompenserande atgarder
effektivt forebygga skadliga konsekvenser och alltsd inverka pa
huruvida artens livsmiljo/féroknings- och rastplatser forsamras pa sikt i
samband med projektet. Om ingrepp gors pa flodfaror med tjockskalig
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malarmussla eller gravnings- eller byggatgarder (t.ex. stodpelare for
bro) utfors i faran eller alldeles i kanten, ska konsekvenserna bedémas
och nodvandiga lindrande atgarder planeras med beaktande av de
konsekvenser som galler vattendraget under atgardsomradet. Ocksa de
konsekvenser som torrdikning under byggtiden har pa vatmarks- eller
vattenmiljoer ska granskas i samband med detta. Den princip som
under forhandsoverlaggningen foreslogs som utgdngspunkt for
planeringen, namligen att faror inte inkréktas pa under byggskedet, ar
bra. Principen och eventuella objekt dar den avviks fran ska beskrivas i
konsekvensbeskrivningen.

| friga om ekologiska forbindelser och natverk samt grona korridorer
ska hindrande effekter pa omradets artbestand och sarskilt pa det
artbestdnd som anges i bilaga 4 (a) till art- och habitatdirektivet
beddmas. | beddmningen ska positionen for de viktigaste ekologiska
forbindelserna 6ver banstrackningen samt de atgarder som tryggar
dessa forbindelser i banomradet och narmiljon tydligt foras fram. | fraga
om arter vars forbindelser skars av eller forsamras av dubbelsparet eller
den nya banan, ska konsekvensens omfattning och art bedémas. |
beddmningen av den hindrande effekten ar det viktigt att inkludera en
bedbmning av de sammantagna konsekvenserna for projektet och
motorvdg E18. Inom ramen for konsekvensbeddmningen ska
forebyggande och lindrande atgarder planeras omsorgsfullt. Ocksa de
sammantagna konsekvenserna med andra planerade och utférda
projekt utgor en viktig del av bedémningen av konsekvenserna pa
naturen.

Beskrivningen av de allmanna dragen i naturmiljon (kapitel 5.3.1,
sidan 60) ska fortydligas i konsekvensbeskrivningen. Det &r onskvart att
beskrivningen askadliggérs med 6versiktliga kartor. Rubriken pa kapitel
5.3.3 (s. 62) bor andras till Det ekologiska natverket. Begreppet
ekologiskt natverk innefattar vardekarnor och ekologiska férbindelser.

|  beddmningsprogrammet behandlas ekosystemtjansterna relativt
teoretiskt. FOr att konkretisera dem ar det bra att i
konsekvensbeskrivningen beskriva hurdana ekosystemtjanster de
omraden som ingar i influensomradet erbjuder och hurdana
konsekvenser de olika projektalternativen har pa dem.

Konsekvenser pa grundvatten samt jordman och berggrund

I MKB-programmet beskrivs med tillrécklig precision hur bedémningen
av miljokonsekvenserna pa grundvatten samt jordman och berggrund
ska utforas. Nar betydelsen av konsekvenserna pa grundvattnet
bedoms ska malen och planerna for vattenvarden beaktas.

Enligt beddmningsprogrammet kommer resultaten fran
terrangundersokningar av forhallandena i jordmanen, berggrunden och
grundvattnet, vilka gjorts i samband med planeringen av projektet, att
anvandas som kallmaterial for konsekvensbedémningen. Detta material
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ska skickas in till grundvattenexperterna vid NTM-centralerna i Nyland
och Egentliga Finland. Om projektet har konsekvenser pa
lokalsamhallenas vattenfoérsorjning, ska aven information som fas fran
innehavare av vattentakter om tillstdnd att ta vatten, uttag av vatten och
objektets betydelse med tanke pa samhéllets vattenforsorjning
anvandas som underlag for beddémningen.

Pa sidan 101 finns en felaktig referens till kapitel 6.6, dar
konsekvenserna pa grundvattnet undersoks.

Bullerkonsekvenser

| bedomningsprogrammet foreslas att spartrafikens buller undersoks
och presenteras kalkylmassigt som medelljudniva pa
granskningsintervallet 45 dB —> 70 dB (LAeq) med 5 dB mellanrum.
Enligt NTM-centralens synpunkt racker det inte endast medelljudnivan
for att utreda spartrafikens eventuella olagenheter for halsa och trivsel.
Dimensionering och placering av lindrande atgarder for eventuella
skadliga konsekvenser forutsatter exakta databaserade pa modellering
av de bullernivaer som forbifart orsakar i kansliga objekt. |
bullerrelaterade undersdkningar har det observerats att kraftigt buller
kan leda till att manniskor vaknar eller att somnen stors. Utdver
maximala bullernivaer paverkas uppvaknandet aven av hur lange bullret
pagar, vilket i fraga om spartrafik vanligtvis handlar om relativt langa
stunder.

Tagtrafikens hoga hastigheter kommer att orsaka htga maximala
bullernivder i miljon runt banan. Aven om bullret skulle vara
volymmassigt forhallandevis litet, kan det orsaka betydande olagenhet,
sarskilt nattetid, for dem som bor i bullerkdnsliga byggnader. Det &ar
sannolikt att en del av tdgen kommer att operera under perioder som ar
kritiska med tanke pa sémnen eller avbrott i den, det vill sédga i borjan
av natten kl. 22—-24 och under morgonnatten kl. 5-7, vilket forsamrar
sdmnens kvalitet och eventuellt dess langd bland dem som utsatts for
bullret. Férsdmrad sOmnkvalitet har betydande hélsokonsekvenser,
vilket gor det oundgangligt att bedéma den inom ramen f6r MKB.

I miljdministeriets miljoguide 108/2003 konstateras att den maximala
niva som forbifart orsakar inne i lokaler avsedda for boende inte far
overskrida den maximala ljudnivan 45 dB (LAmax). Vid bedémningen
av konsekvenserna ska beaktas att man i de befintliga byggnaderna i
bulleromradet runt den planerade banan inte har kunnat beakta
spartrafikens kraftiga maximala ljudnivaer (LAmax) under forbifart vid
ljudisoleringen av fasaderna.

| bullerkalkylerna och vid bedémningen av konsekvenserna ska de
maximala ljudnivder som jarnvagstrafiken orsakar bedomas for
omgivningarna runt de alternativa  banstrackningarna, och
projektalternativen och jamfoérelsealternativen ska jamféras for dessa.
Forutom berékningen av maximala nivaer ska dven en uppskattning av
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hur bullerexponeringen foérdelar sig Over dygnet bifogas till
undersokningen. Denna information &r central for att det ska ga att
bedbma héalsokonsekvenserna for manniskor inne i bostads- och
fritidshus samt for styrning av markanvandningen i framtiden. Dessutom
kan uppgifterna anvandas for dimensionering och fokusering av de
lindrande atgarderna. | bullerkalkylerna ska de maximala nivaerna
presenteras for intervallet 65dB —> 80dB (LAmax). Om man i
konsekvensbeskrivningen, sdsom det sags i bedémningsprogrammet,
for  bullerbekdmpning  (kalkylméssigt) enbart presenterar en
undersdkning per alternativ for bullerbekdampning, ska alternativet
presentera bésta mojliga bullerbek&dmpningsléage. | beskrivningen kan
man, utbver bullerskydd, dessutom beddma effekten av Ovriga
lindrande atgarder och mojligheterna att atgarda problemen med buller.
| beskrivningen ska man presentera vilken effekt en 6kning av tagens
hastighet har pa bullerutslappen samt eventuella informationsunderlag
fran andra hall med motsvarande tdg och hastigheter (inklusive de
litteraturkallor som anlitats).

| konsekvensbeskrivningen ska man bedéma bullrets konsekvenser pa
allmant kand markanvandning, och i bedémningen ska man beakta det
behov av utdkad markanvandning som banlinjen kraver, sarskilt i
narheten av stationer. Vid bedémning av bullrets effekter pa bebyggelse
ska sarskilt objekt som eventuellt kommer att ligga i eller nara
bulleromradena (55 dB dag) for saval spartrafik som vagtrafik. Inom
ramen for beddmningen av bullerkonsekvenserna ska man sarskilt
beakta konsekvenserna pa omraden med fritidsbebyggelse,
naturskydds- och rekreationsomraden, rekreationsleder, tysta omraden,
kulturlandskap och kulturarv. Eftersom de nya banstrackningarna delvis
forlaggs till omraden dar bullret i dagslaget ar ringa, ska resultaten ses
Over och rapporteras med beaktande av férandringen i den allmanna
bullersituationen inom projektets influensomrade. [
konsekvensbeskrivningen ska de olika alternativen presenteras
inklusive information om de antal manniskor som utsatt for buller samt
medelljudnivaer och maximala ljudnivaer.

| bullerkartor ska bullret fran spartrafiken (LAeq och LAmax) samt det
totala bullret fran spartrafik och véagtrafik (LAeq) presenteras. Alla
bullerkalkyler ska goras for saval dag som natt och &ven presenteras pa
det har séattet pa kartor over bullerbekampningen. Vid planering av
lindrande atgarder ska man bedoma huruvida buller fran spar-
respektive vagtrafik kan bek&dmpas med samma konstruktion for
bullerbekampning (granskning av sammantaget buller).

For sammanpassnhing av bullerskydd och konsekvenserna pa
landskapet ska man i konsekvensbeskrivningen satsa pa
askadliggorande, exempelvis med  visualiseringsbilder. Nar
bulleravskdrmningen planeras ska aven anvandningen av transparent
skydd utforskas for tillampliga stéllen, sdsom broar.
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| frdaga om stomljud ska de omraden dar det & mgjligt att stomljud tar
sig in i bostadsbyggnader eller andra objekt som &ar kansliga for buller
och stomljud, beddmas separat for de olika alternativen. Dessutom ska
man presentera lindrande atgarder som ar nodvandiga for att skydda
manniskors hélsa och olika verksamheter, samt géra en uppskattning
Over deras effekt.

| fraga om buller och stomljud konstateras det i beddmningsprogrammet
att alternativet O+ inte skulle medféra betydande forandringar pa
trafikbullret.  Meningen ska motiveras med beaktande av
forbattringsatgarderna for alternativet 0+.

De metoder som laggs fram i beddémningsprogrammet foér bedémning
av bullersituationen (kalkylmassig bullerutredning och
expertbeddmning).

Vibrationer

Vibrationerna okar med stigande hastigheter for tagen, och kan vara
betydande sarskilt pa lermarker, som det finns gott av i Egentliga
Finland. | konsekvensbeskrivningen ska man presentera de objekt dar
vibrationerna kan leda till stérningar samt de lindrande atgarder som &r
nodvandiga for att skydda ménniskors hélsa, verksamheter och
byggnader. Ocksa vibrationerna fran den nuvarande banan ska
presenteras, liksom aven antalet objekt som stdérs och deras position.
Vid konsekvensbedémningen och planeringen ska mdjligheten till tung
godstrafik pa banan beaktas och lindrande atgarder planeras utgaende
fran samsta majliga prognos.

Vid bedémning av vibrationerna ar det viktigt att bedéma den nya
banstrackningens konsekvenser pa den kanda markanvandningen.
Ocksa sadana andringar i markanvandningen som banlinjen féranleder
ska beaktas, sarskilt i narheten av stationerna. De betydande
bosattningscentrum som omnamns som potentiella utredningsomraden
for vibrationer ska i konsekvensbeskrivningen beskrivas separat for
varje kommun. Det &r viktigt att aven beddma antalet personer som
utséatts for stérande vibrationer i grundscenariot och i omraden med hdg
vibrationsrisk i kombination med lindrande atgarder (atgardernas effekt
pa omfattningen av exponering, jfr bedémning av bullrets konsekvenser
med respektive utan bullerskydd). Atgarder for att lindra vibrationerna
ska planeras sarskilt for omraden dar det finns mycket bebyggelse
langs banan. De metoder som foreslas i bedémningsprogrammet &ar
tillr&ckliga for utredning av bullerkonsekvenserna.

Klimatkonsekvenser

Det @ mycket bra att utslappen av vaxthusgaser for byggtiden och
anvandningstiden raknas separat for saval nulaget som prognosen for
beddmning av klimatkonsekvenserna. Beddmningen av
klimatkonsekvenserna och utslappskalkylerna producerar viktig
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information saval for bedomning och jamforelse av miljokonsekvenser
som exempelvis for planering av kommunernas markanvandning. Det ar
foredomligt att ocksd material och kolsankor beaktas i kalkylerna och
beddmningen av konsekvenserna.

Klimatkonsekvenserna ska bedémas for hela strackan Helsingfors—Abo.
| konsekvensbeddmningen ska aven indirekta konsekvenser, bland
annat pa volymen privatbilism och flygtrafiken inom Finland, inkluderas
for de olika genomférande- och jamforelsealternativen. Om den fortsatta
tagforbindelsen fran Helsingfors kan goéras fungerande och rentav
snabbare an flygtrafiken, kan antalet flygturer minskas, vilket ar
betydelsefullt foér att reducera utslappen per passagerare. Projektets
konsekvenser pa biltrafikvolymerna och utslappsminskningen ar ocksa
viktiga att bedoma separat for varje alternativ. | utlatandena uttrycktes
oro for att privatbilismen kommer att 6ka i omraden som inte ligger inom
den planerade banans aktionsradie.

| MKB-programmet foreslas att projektets totala konsekvenser for
klimatférandringen kan beddmas genom jamforelse av projektets
totalutslapp bland annat pa vagtrafikens totalutslapp. Vad som avses
med en sadan bedémning och vad bedémningen sager om projektets
utslappseffekter  forblir  oklart, och detta ska klargéras i
konsekvensbeskrivningen. Det ar ocksa nodvandigt att i beskrivningen
forklara vad som avses med totalutslapp samt att inkludera de
utgangsantaganden och kalkyler pa vilka de olika alternativens utslapp
baseras. Det &r viktigt att i beskrivningen av berakningsmetoderna ange
vilka delfaktorer som inkluderats i kalkylerna och vad som eventuellt har
utelamnats. Ingar exempelvis utslapp fran arbetsmaskiner och transport
av jordmassor i berakningarna av de konsekvenser som uppstar under
byggtiden? Hurdana utgangsantaganden om markanvandningen som
anvands for kalkylerna och hur dessa utgangsantaganden skiljer sig at
mellan de olika projektalternativen paverkar bedémningsresultaten for
utslappen av vaxthusgaser fran trafiken. Detta ska beskrivas tydligt i
beddmningen av miljokonsekvenserna.

Det vore skal att i miljdkonsekvensbeddmningen namna det
utslappsmal — att utslappen senast ar 2030 ska ha minskat med
50 procent jamfort med nivan 2005 — som uppstalls i statsradets energi-
och klimatstrategi, samt regeringsprogrammets mal om klimatneutralitet
senast 2035. Vid beddmningen av klimatkonsekvenserna &r det
dessutom viktigt att beakta den riksomfattande planen for
trafiksystemet, vilken ar under arbete. Vid sidan om att spartrafiken
benamns en utslappssndl trafikform, &ar det ocksa bra att namna
reduktion av trafikprestationen for privatbilar som ett utvecklingsmal for
kollektivtrafiken.

Konsekvenser for luftkvaliteten

Vid bedémning av konsekvenser som uppstar under anvandningen &r
det viktigt att beskriva den drivkraft som tillampas i den prognostiserade
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trafiken. Om trafikering endast sker med eldrivna lok, blir
konsekvenserna avsevart mindre an for dieseldrivna lok. Om
trafikeringen enligt prognosen &ven sker med dieseldrivna lok, ska
konsekvenserna pa luftkvaliteten bedémas separat for detta.

Det ar bra att i konsekvensbeskrivningen pa en allméan niva beskriva
projektets  konsekvenser pa vagtrafikvolymerna pa strackan
Helsingfors—Abo och de eventuella konsekvenserna av detta pa
luftkvaliteten. De metoder for bedémning av luftkvaliteten som foreslas i
bedbmningsprogrammet &r tillrackliga.

Konsekvenser for samhallsstruktur, markanvandning och
regionutveckling

Det &r bra att konsekvensbeddmningen inkluderar projektets nationella
och internationella konsekvenser och konsekvenser for befintliga
planer, samt en uppskattning om hur projektet paverkar den
prognostiserade utvecklingen i kommunerna i direktbanans och
kustbanans influensomraden. Av beskrivningen av markanvandningen
och de konsekvenser som uppstar for denna ska framga for vilket
genomfdrandealternativ och/eller jamférelsealternativ de planer som
granskas galler.

| fraga om planlaggningen ska de osékerheter och brister som finns i
texten rattas till i konsekvensbeskrivningen for saval projektalternativen
som jamforelsealternativet (Kustbanan) sa att de stammer 6verens med
utlatandena fran kommunerna och Nylands forbund. Ocksa
planlaggningssituationen i  projektomradet ska uppdateras i
konsekvensbeskrivningen i det fall att &andringar sker medan
beskrivningen utarbetas.

Eftersom direktbanan fran Salo i riktning mot Helsingfors ingar i den
gallande landskapsplanen, ar det skal att ocksa presentera slutsatserna
med tanke pa landskapsplanens genomforande. Konsekvenserna pa
den regionala utvecklingen forklaras egentligen inte i kapitel 7.1, dven
om det grundlaggande syftet med den snabba jarnvagsforbindelsen ar
att forbattra forutsattningarna for regional utveckling och utvecklingen
av naringslivet. Den regionala utvecklingen identifieras inte i
bedomningen av betydelsen pa sidan 87 i kapitlet, utan har behandlas
enbart de direkta konsekvenserna pa markanvandningen i narheten av
banlinjen. Det &r viktigt att den regionala utvecklingen inkluderas i
konsekvensbeskrivningen som en del av konsekvensbeddmningen.

| beddomningsprogrammet ligger fokus pa& beskrivning pa
landskapsplane- och generalplaneniva, vilket motsvarar precisionsnivan
for den pagaende banplaneringen. Projektet kan ocksa paverka
detaljplaner, varfor det i konsekvensbeskrivningen ar bra att beskriva
detaljplanesituationen for kommuner inom banans inflytelseomrade.
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Enligt Lojo stads mal kommer Lojos stadsstruktur att utvecklas kring tva
nav (Lojo centrum — det nya stationsomradet/Lempola), vilket medfor en
viktig ny stadsdel, Lojoknuten, norr om motorvagen. Stadscentrumet
Lojoknuten presenteras varken i landskapsplanen eller i forslaget till
landskapsplan. Inom ramen for bedémningen av konsekvenserna pa
markanvandning ar det viktigt att bedoma projektets konsekvenser pa
markanvandningen i Lojo pa ett Gvergripande plan och lyfta fram de
behov av andringar i planerna som projektet fOrutsatter.
Andringsbehoven finns bland annat i Lojos delgeneralplan for
tatorterna, i vilken ett regionaltag anvisas for Lojo centrum och omraden
for centrumfunktioner langs banan Hang6—Hyvinge. | delgeneralplanen
for tatorterna bestar tatortsbandet av centrumen i Virkby, Ojamo, Lojo
centrum och Vendela.

Vichtis generalplaneuppgifter och befolkningsprognos ska uppdateras.
Delgeneralplanen for sddra Nummela i Vichtis har h&vts genom ett
beslut av HFD, och denna plan kan alltsa utelamnas ur
konsekvensbeskrivningen.

Pa sidan 59 saknas planerna for kustbanan i Kyrkslatt och Esbo.
Befolkningsprognoserna for Esbo ska uppdateras enligt den nya
rapporten Espoon kaupungin ja Helsingin seudun vaestoprojektiot
2018-2060.

Uppgifterna om planlaggningssituationen i Salo ska rattas enligt det
som framgar av Salo stads utlatande.

Den utrymmesreservering som ett dubbelspar forutsatter for en korridor
i terrangen i S:t Karins kan krava beddmning av behovet av andringar i
markanvandningen. Vid beddmningen av konsekvenserna ar det viktigt
att omradena for utveckling av markanvandningen i S:t Karins beaktas.

| konsekvensbeskrivningen maste beskrivningen av elektrifiering av
Hang6—Hyvinge-banan preciseras. Det  framgar inte av
beddmningsprogrammet for vilket syfte saken tas upp.

Ordet trafiksystem bor laggas till rubriken for avsnitt 7.1 (s. 90).

Referensen till planeringen av markanvandning, boende och trafik 2019
behtver forklaras och beaktandet av planeringen preciseras i
miljokonsekvensbeskrivningen. | planen fér markanvandning, boende
och trafik anvisas ocksa reserveringar for utveckling langs kustbanan.
De priméara utvecklingszoner som ska inledas innan 2030 ligger langs
kustbanan.

Konsekvenser for trafiken

Projektets konsekvenser pa trafiken ar betydande och det trafikmassiga
influensomradet  vidstrackt.  Projektet har  konsekvenser  for
trafiksystemet nationellt, pa landskapsniva, regionalt och lokalt. Den
snabba jarnvagsforbindelsen mellan Helsingfors och Abo ingar i
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transportnatverket TEN-T (Trans-European Transport Network: Core
Network). Projektet har darfor konsekvenser ocksa pa hur det
transeuropeiska transportnatverket utvecklas. Konsekvenserna pa
trafiksystemet ska med tanke pa sin betydelse inkluderas i de
prioriterade omradena i bedomningen.

Konsekvenserna galler trafiksystemet nationellt, pa landskapsniva,
regionalt och lokalt, delvis ocksd det transeuropeiska natverket.
Trafikkonsekvenserna ska bedomas for hela influensomradet. Den
shabba jarnvagsférbindelsen mellan Helsingfors och Abo ingar i
stomnatskorridor Skandinavien-Medelhavet (core network corridor). Vid
bedomning av projektets miljokonsekvenser ska saval de nationella
konsekvenserna som hur projektet paverkar det transeuropeiska
transportnatverket inkluderas.

| bedomningsprogrammet framfors att beddomningen i frdga om
jarnvagstrafiken galler konsekvenserna pa saval fjarrtrafiken som
regionaltrafiken och lokaltrafiken. Dessa ar viktiga att bedéma for alla
jarnvagskorridorer: avsnittet Salo—Abo, det nya dubbelspéret pa
avsnittet Esbo-Salo och Kustbanan. Snabba fjarrtdag mellan
Helsingfors och Abo paverkar bankapaciteten och séledes regional- och
lokaltrafiken. Darfor har projektet ocksd konsekvenser for
verksamhetsforutsattningarna for det regionala spartrafiksystemet.

Konsekvenserna pa det regionala spartrafiksystemets
verksamhetsforutsattningar ar viktiga att bedéma inom ramen for
bedémningen av projektets konsekvenser. | Helsingforsregionen galler
konsekvenserna for lokal- och regionaltagstrafiken framst den nya
forbindelsen Esbo-Lojo—Salo och Kustbanan. Passagerarvolymerna
inom lokaltagtrafiken ar stora. Losningarna for lokaltagférbindelser i
anslutning till projektet paverkar darfor ett stort antal passagerare. Det
ar bra att det i projektalternativen har inkluderats en mogjlighet till
regionaltrafik mellan Abo och Salo.

Det ar ocksd viktigt att bedoma projektets konsekvenser pa
busstrafiken. Ett sparprojekt av denna typ kan ha betydande
konsekvenser p& saval langvaga som regional busstrafik.
Konsekvenserna kan galla saval den marknadsanpassade trafiken som
NTM-centralernas, kommunernas och HRT:s avtalade trafik. Vid
beddmning av miljokonsekvenserna ska konsekvenserna bedémas for
busstrafiken pa strackorna Abo-Helsingfors, Bjorneborg—Helsingfors
och Lojo—Helsingfors.

Ocksa konsekvenser som galler landsvags- och gatunétet, cykel- och
gangtrafik samt kollektivtrafiksystemet ar trafikkonsekvenser. Vid
bedomningen av miljokonsekvenserna ska man behandla frigan om
hur anslutningstrafiken, anslutningsparkeringen och byten fran 6vrig
kollektivtrafik vid jarnvagens stationer ska utvecklas. Bland annat av
detta foljer behov av utveckling av landsvdgs- och gatunatet.
Konsekvenser p& gang- och cykeltrafiken forekommer framfor allt i
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stationsomradena och deras narmiljo, men ocksa pa de banavsnitt dar
jarnvagen korsar gang- och cykelbanor. Dessa ar viktiga foremal for
konsekvensbeddmning.

Av en del av konsekvenserna pa det ovriga trafiksystemet foljer att de
nya jarnvagsstationerna kraver tillrdckliga anvandarvolymer, det vill
saga tillracklig markanvandning runt stationerna, for att det ska vara
lbnsamt att ta dem i bruk. Projektets konsekvenser pa trafiken,
samhallsstrukturen, markanvandningen och den regionala utvecklingen
hanger tatt ihop.

| frdga om trafikprognosen maste det faststallas huruvida
utgangsantagandena inkluderar inférande av avgifter for vagtrafiken.
Om avgifter for vagtrafiken infors, kan det ha betydande konsekvenser
for vagtrafikvolymerna och saledes pa trafikprognosen. Den modell som
anvands for modellering av jarnvagstrafiken paverkar ocksa
bedomningsresultaten. Det ar viktigt att trafikeringsmodellen beskrivs
tydligt i konsekvensbeskrivningen.

Beddmningen av trafikkonsekvenserna ska inkludera
trafiksdkerhetsaspekter. Det &r nodvandigt att olycksrelaterad
information  presenteras i konsekvensbeskrivningen och  att

konsekvenserna for trafiksakerheten vid 6vergangen fran en trafikform
til en annan bedtms. Projektet kan ocksd ha konsekvenser for
trafiksdkerheten i landsvagsnétet.

Manniskors hélsa, levnadsforhallanden och trivsel

De sociala konsekvenserna tas val upp i bedémningsprogrammet, och
det ar bra att kansliga grupper beaktas i konsekvensbedémningen.
Forandringar i tillgangligheten ar betydande sociala konsekvenser, och
det &ar bra att ocksa granska tillgangligheten ur kansliga gruppers
perspektiv. Beskrivningen av mdgjligheterna till mobilitet maste
preciseras i konsekvensbeskrivningen, och utdver de individuella
mojligheterna maste projektets konsekvenser pa mobiliteten ocksa
bedomas i ett storre perspektiv. Ocksa olika former av rorlighet i
stationsmiljon bor beskrivas.

Konsekvenser for landskapet och kulturmiljon

De kulturmiljoer och byggda kulturmiljber som betecknats vara av
riksintresse eller vara vardefulla pa landskapsnivd presenteras
huvudsakligen i beddmningsprogrammet, och beddmningen av
konsekvenserna pa dem verkar heltackande. Omraden som ar
betydande pa landskapsnivan bor annu kontrolleras och vid behov
kompletteras i miljokonsekvensbeskrivningen (t.ex. Bussila gard i Pikis).
Konsekvensbeddmningen presenteras korrekt och sddant som paverkar
landskapet identifieras, exempelvis broar och omformning av terrdngen.
Konsekvenserna pa lokalt vardefulla kulturmiljéer och
landskapsomraden ska inkluderas i konsekvensbedomningen, och vid
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behov ska utredningar om dessa goras eller preciseras for att tjana som
underlag for bedomningen av konsekvenserna. Ocksa vardbiotoper i
projektomradet bor beskrivas och konsekvenserna pa dem beddémas.

Det ar bra att saval direkta och indirekta trafikkonsekvenser som
konsekvenserna av lindrande atgarder (bl.a. bullerbekampning) pa
landskapet beskrivs i MKB. | konsekvensbeskrivningen maste dessutom
de sammantagna konsekvenserna bedémas.

Det ar viktigt att atgarderna for att lindra konsekvenserna pa landskapet
planeras for saval stora ingrepp i terrangen (t.ex. broar) som for andra
konstruktioner i miljon och tekniska anlaggningar i omraden med
kansliga landskap. Den roll som landskapsvarden har efter byggandet
ar central som lindrande atgard.

| fraga om kulturmilijo namns Lukkarinméki enbart under punkten
Placering i landskapet for banstrackningsalternativ Alt. 0+. Det ar viktigt
att det ocksa inkluderas under punkten Placering i landskapet for
banstrackningsalternativen Alt. A och Alt. B, eftersom alla alternativ for
banstrackning paverkar Lukkarinmaki.

| forteckningen 6ver byggda kulturmiljéer ska namnet Pukkila gastgiveri
rattas till Buckila herrgardsmuseum. Ocksa namnen Uskela kyrkbacke
och fororten Lukkarinméki ska rattas. Uskela kyrka ligger i
influensomradet for banstrackningsalternativen A och B men inte for
alternativet 0+, sa som det i bedémningsprogrammet konstateras i fraga
om byggnads- och kulturhistoriskt vardefulla objekt.

Det kan finnas fornlamningar som fredas genom lagen om fornminnen i
omradet. Det kan kravas ytterligare utredningar for att projektets slutliga
konsekvenser pa fornminnen ska kunna bedémas.

Konsekvenser under tiden for byggandet

Det ar viktigt att konsekvenserna under tiden fér byggandet bedéms
separat for varje typ av konsekvens. Dessutom bdr de konsekvenser
som uppstar under byggtiden sammanstallas exempelvis i tabellformat.
| beddmningsprogrammet identifieras sddana konsekvenser preliminart.
Utbver dessa ska konsekvensbeddmningen inkludera konsekvenserna
av transport, mellanlagring och upplag av jordmassor som uppstar och
anvands under byggandet. Det finns kansliga naturomraden langs
banan och behandlingen av jordmassor kan ha betydande
konsekvenser pa dessa. Alternativen for deponeringsstéllen for
jordmassor  bor  granskas  prelimindrt i  samband < med
miljokonsekvensbeskrivningen, eftersom det kan bli svart att hitta
mellanlagringsplatser som inte medfor skadliga konsekvenser till
exempel pa bostadsomraden.
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Kumulativa effekter

Det ar viktigt att de sammantagna konsekvenserna for det har och
andra projekt beddéms. Betydelsen av beddémning av de sammantagna
konsekvenserna understryks i ett omfattande projekt som inkluderar
manga kommuner och tva landskap. Det ar sarskilt viktigt att bedéma
de trafikmassiga sammantagna konsekvenserna for det har projektet
och andra k&nda projekt.

Den planerade nya jarnvagsdepan intill Kustbanan kan ha
sammantagna konsekvenser med detta projekt. Det ar viktigt att
depéaprojektet och den relaterade forstudien beaktas vid bedomningen
av de sammantagna konsekvenserna.

P& grund av Abo stads mél for markanvandningen planeras en
omorganisering av sparen pa bangarden vid Abo centralstation.
Detaljplanlaggningen av detta pagar just nu. Dessutom kommer
elektrifieringen av banavsnittet mellan Abo och Nystad i sinom tid att
paverka bangarden sa att transporter av farliga substanser att minska i
bangardsomradet. Aven om spéren i Abo bangérd omorganiseras och
elektrifieringen av banavsnittet Abo-Nystad inte &r beroende av
genomférandet av den snabba jarnvéagsforbindelsen Helsingfors—Abo
och inte ingar i sjalva projektet, ska de beaktas i MKB-forfarandet for
bedbmning av eventuella sammantagna konsekvenser.

Ansvarsomradet for trafik och infrastruktur vid NTM-centralen i Nyland
inleder i boérjan av2020 arbetet med att gbra upp en
omradesreserveringsplan for ytterligare filer p& Aboleden (riksvag 1) pa
avsnittet Domsby-riksvag 2. Projektet kan ha sammantagna
konsekvenser tilsammans med den snabba jarnvagsforbindelsen
Helsingfors—Abo. Information som produceras i planeringsarbetet for
omradesreserveringar ska beaktas i bedémningen av de sammantagna
konsekvenserna i den man som informationen finns tillganglig under
MKB-processen.

Avloppsreningsverket som byggs i Blombacken och kommer att finnas i
den nya jarnvagsfoérbindelsens direkta narhet ska beaktas i
konsekvensbedémningen. Reningsverkets ut- och inlopp ligger framst i
utrymmen under mark. Vid beddmningen av konsekvenserna ska
banans narhet till avloppsreningsverket och byggarbetenas eventuella
konsekvenser pa reningsverkets strukturer och underjordiska tunnlar
beaktas.

Hantering och uppféljning av konsekvenserna

Atgarder som forebygger och lindrar projektets skadliga konsekvenser
samt eventuella kompensationsatgarder ska sammanstallas,
exempelvis i tabellformat. Detta underlattar tillgangen till information for
olika parter och gor det enklare att beakta atgarderna framover.
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Beddmningsbeskrivningen ska innehdlla  ett  forslag om
uppfdljningsarrangemang  for  eventuella  betydande  skadliga
konsekvenser for miljon.

|  konsekvensbeskrivhingen ska behovet av uppfdljning av
vattenkvaliteten och uppfélijningens omfattning (ytvatten och
grundvatten) beskrivas tydligt, sarskilt i grundvattenomraden med
vattentakter.

Sakerhet, risker och osakerhetsfaktorer

| kapitlet om riskhantering i konsekvensbeskrivningen ska inkluderas
risker for eventuella storolyckor, risker som uppstar pa grund av
betydande antal tunnlar och underjordiska utrymmen, vilka
konsekvenser eventuella storolyckor skulle ha pa miljon samt
sakerstallande av sakerhetsmyndigheternas
verksamhetsforutsattningar. Konsekvenserna pa sakerheten under
byggandet respektive anvandningstiden ska bedémas inom ramen for
riskhanteringen eller i en egen punkt i konsekvensbeskrivningen. Bland
annat kommer ett flertal tunnlar att byggas i projektets influensomrade
och i Lukkarinmaki i Salo vantar stora byggarbeten.

En osakerhetsfaktor for beddbmningen ar den osékerhet gallande
trafikprognosen som identifieras i beddmningsprogrammet. Det
paverkar bland annat de bedomningsresultat som fas for trafikens
utslapp av vaxthusgaser. | fraga om trafikprognosen maste det
faststallas huruvida utgangsantagandena inkluderar inférande av
avgifter for vagtrafiken. | fraga om trafiken galler osakerheten saval
trafikprognosen som trafikeringsmodellen  for  jarnvagstrafiken.
Osdakerheterna  kring  trafikeringsmodellen maste laggas il
beskrivningen av osékerhetsfaktorerna for bedémningen.

Andra anmarkningar

Trafikledsverkets mél for Abo bangérd &r att planera perronger fér den
snabba tagférbindelsen Helsingfors—Abo, vilka motsvarar dagens krav:
de ska vara tillgangliga, hdga och tillrackligt breda. Ett ytterligare mal ar
att se till att det i detaljplanen for Abo inkluderas ett s&dant
jarnvagsomrade som kravs for genomforandet av den snabba
jarnvagsforbindelsen, med beaktande av bland annat det nya
resecentrum som ingér i Abo stads l&ngsiktiga méal. Dessa mal for Abo
bangérd ingdr i projektet med en snabb jarnvagsforbindelse Abo—
Helsingfors, och ska darfor beaktas i konsekvensbeddmningen.

| schemat i tabell 2 verkar kolumnen "stor negativ” saknas.

Kartmaterialet i beddmningsprogrammet maste preciseras och
kompletteras i konsekvensbeskrivningen. | konsekvensbeskrivningen ar
det ocksa bra att uppge var plankartorna for projektomradet hittas.
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Foérhandsoéverlaggningar om projektet holls den 23 september 2019 i
Helsingfors och den 10 oktober 2019 i Abo. Till stéd fér MKB-
forfarandet bildades projekt- och kontrollgrupper, i vilka foretradare for
projektansvarige och myndigheterna samt fér andra viktiga berdrda
parter ingar.

Under tiden som beddmningsprogrammet var framlagt till pdseende
ordnas presentationstillfallen den 3 december 2019 i S:t Karins, den 4
december 2019 i Salo, den 10 december 2019 i Lojo och den
11 december 2019 i Esbo. UtOver representanterna  for
projektansvarige, konsulten och NTM-centralerna i Nyland och
Egentliga Finland, deltog 18 personer i S:t Karins, 41 i Salo, 32 i Lojo
och 7 personer i Esbo. Under métena presenterades projektet och
MKB-forfarandet och diskussion foérdes om saken. De vanligaste
diskussionsamnena gallde konsekvensbeddomningen (bl.a. buller,
klimatkonsekvenser och konsekvenser pa den byggda kulturmiljon),
MKB-forfarandet och deltagandet, planeringen av banan (inkl. de nya
stationerna, anslutningsparkering och vagarrangemang) samt
trafikeringen av den snabba jarnvagsforbindelsen. Deltagarna fick
diskutera med projektansvarige och konsulterna utifran kartorna innan
och efter sjalva métena.

Arrangemangen  for deltagande &ar tydligt presenterade i
konsekvensbeskrivningen. Utdver de fyra motena som ordnades i
programskedet, finns planer pa att konsekvensbeskrivningen ska
presenteras pa atta orter under kungorelsetiden. Det ar bra att mer
omfattande mdjligheter till deltagande ordnas for invanarna i
influensomrade i konsekvensbeskrivningsskedet &n mojligheterna som
gavs under programskedet. Materialet i anknytning till beddomningen har
aven varit framme till paseende pa
https://www.miljo.fi/helsingforsabotagforbindelseMKB

| konsekvensbeskrivningen ska det inga en utredning enligt 4 § i MKB-
forordningen om  hur  kontaktmyndighetens  utldtande  om
beddmningsprogrammet har beaktats. Dessutom ska man presentera
en lattbegriplig och illustrativ sammanfattning av de uppgifter som
behdvs for att man ska kunna ge en motiverad slutsats med beaktande
av kompetensen och bedémningsmetoderna for varje enskilt fall.

| konsekvensbeskrivningen ska det ingd en utredning om hur
kontaktmyndighetens utlatande om beddmningsprogrammet har
beaktats. Dessutom ska en lattfattig och askadlig sammanfattning
gOras Over de uppgifter som ar nodvandiga fér den motiverade
slutsatsen.
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Beddmningsprogrammets sakkunnigas kompetens

De sakkunniga som har utarbetat bedomningsprogrammet har tillracklig
kompetens pa alla delomraden i anknytning till verksamheten.
Utredningen om  kompetensen  presenteras  heltdckande i
bedbmningsprogrammet.

4. SAMMANDRAG AV FRAMFORDA UTLATANDEN OCH SYNPUNKTER

NTM-centralen i Nyland har bett foljande organisationer om utlatanden
om bedémningsprogrammet: Esbo stad, Helsingfors stad, Inga
kommun, Kyrkslatt kommun, Lundo kommun, Lojo stad, Pemar stad,
Raseborgs stad, Salo stad, Sjunded kommun, S:t Karins stad, Vichtis
kommun, Abo stad; regionforvaltningsverket i Soédra  Finland,
Basservicen, rattsskyddet och tillstand; Egentliga Finlands foérbund,
Egentliga Finlands landskapsmuseum, Egentliga Finlands
raddningsverk, Esbo stadsmuseum, Forstcentralen, Geologiska
forskningscentralen, Helsingforsregionens trafik (HRT), Helsingfors
stads raddningsverk, Huvudstaben, Museiverket, Nylands f6rbund,
regionforvaltningsverket i Sydvéastra Finland, Sakerhets- och
kemikalieverket (Tukes), Transport- och kommunikationsverket
Traficom, Vastra Nylands landskapsmuseum, Vastra Nylands
raddningsverk. | fraiga om kommunerna gick begaran om utlatanden till
kommunstyrelser, miljo- och héalsovardsmyndigheter, planerare och
ovriga myndigheter.

Kontaktmyndigheten fick in 35 utldtanden och 47 asikter om
beddmningsprogrammet. Nedan foljer ett sammandrag av det
huvudsakliga innehdllet i utlatandena och synpunkterna. Utlatandena
och asikterna finns pa
https://www.miljo.fi/helsingforsabotagforbindelseMKB

Sammandrag av utlatandena
Allmént

De prioriterade omraden som presenteras i bedémningsprogrammet
ansags vara motiverade. Utover dessa kan konsekvenserna pa trafik,
mobilitet och tillganglighet bli betydande. | fraga om de trafikméassiga
konsekvenserna ar det bra att konsekvensernas betydelse tas fram i
form av passagerarvolymer.

Den snabba jarnvagsforbindelsen mellan Helsingfors och Abo kan
ocksa ha konsekvenser i Helsingforsregionen, om det sker forandringar
i jarnvagstrafikvolymen till foljd av den nya forbindelsen. | MKB-
programmet konstateras att trafikkonsekvenserna pa manga satt
hanger ihop med miljokonsekvenserna, exempelvis nar det galler
forandringar i trafikvolymerna och hur de utvecklas. Exempelvis beror
bullereffekten pa trafikvolymen. Med tanke pa detta vore det motiverat
att ocksa utfora nodvandiga konsekvensbedémningar for Helsingfors.
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Projektalternativ

|  MKB-programmet anvands den nuvarande kustbanan, med
forbattrade funktioner, som jamforelsealternativ. 0+. | flera av
utlatandena papekades att det inte framgar av bedomningsprogrammet
hur stora forbattringsatgarder som avses. Det ar motiverat att
kustbanan med dess nuvarande servicenivd anvands som
jamforelsealternativ. Grundliga forbattringsatgarder skulle innebara att
kustbanan i stéllet for ett jamforelsealternativ blir ett projekt alternativ,
vilket inte skulle vara forenligt med malen for den snabba forbindelsen
Helsingfors—Abo. A andra sidan framférdes det i en del av utldtandena
onskemal om att de olika utvecklingsalternativen for kustbanan skulle
utforskas i storre detalj och ett forbattringsalternativ for kustbanan
inkluderas i MKB. Det framfordes ocksa o©nskemal om att
konsekvenserna pa kustbanan skulle bedomas for alla alternativen.

Det foreslogs att projektalternativen skulle beskrivas mer omfattande i
kapitel 4 i bedémningsprogrammet. Det skulle vara viktigt att lagga till
uppgifter om den planerade jarnvagstrafiken och dess hallplatser i
beskrivningen av projektalternativen. Med tanke pa askadliggorandet
kunde det ocksa vara en god idé att géra upp en tabell 6ver den
befintliga och planerade trafiken dér alternativen listas separat.

Det foreslogs att markanvandningen for respektive alternativ inkluderas
i beskrivningen av alternativen. Markanvandningen kan antas se
annorlunda ut for projektalternativen an for jamférelsealternativet Alt.
0+. Skillnaderna i markanvandning har folider fér bedémningen av
konsekvenserna och exempelvis pa trafikutslappen som uppstar i
forhallande till befolkningsméangden. For alternativet 0+ bor sarskild
uppmarksamhet fastas vid atgarder som kan forbattra fjarrtrafikens
punktlighet sa att ocksa antalet storningar i lokaltrafiken minskar

Projektet ansags ha vidstrackta konsekvenser pa trafik- och
banstrukturen. Utvecklingen och planeringen av banan hanger ihop
med behoven i frAiga om markanvandning och trafik, ocksa utanfor
projektet, och det kan inte behandlas fristdende fran utvecklingen av
markanvandningen. Projektet beddmdes ha betydande
multiplikatoreffekter i kommunerna langs kustbanan. Det férutsattes att
konsekvenserna pa kommunerna langs kustbanan beddms likvardigt.
Sarskilt ansags det vara viktigt att utreda konsekvenserna av
alternativen A och B pa tillgangligheten fran huvudstadsregionen till
kommunerna i Vastra Nyland samt pa arbetskraftens rorlighet.
Dessutom foreslogs det att konsekvenserna pa naringslivet utreds.

Konsekvenser pa yt- och grundvatten samt p jordmanen

Det foreslogs att befintliga brunnar for hushallsvatten pa fastigheterna
samt projektets konsekvenser pd anvandningen av hushallsvatten och
dess kvalitet efter byggandet ska beaktas vid beddmningen av
konsekvenserna. | konsekvensbeskrivningen maste ocksd behovet av
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uppfélining av vattenkvaliteten och uppfoljningens omfattning (ytvatten
och grundvatten) beskrivas tydligt, sarskilt i grundvattenomraden med
vattentakter.

| friga om ytvatten konstaterades det finnas brister i
bedomningsprogrammets beskrivning av informationsunderlaget, och
det forslogs att detta preciseras i konsekvensbeskrivningen. Den nedre
och mellersta delen av Aura & i Abo har ekologisk status
otillfredsstallande och kemisk status god. Jahndiket har identifierats
som en ekologiskt betydelsefull stadsback i Abo. Backen har, utéver
sina naturvarden, dessutom anmaérkningsvard betydelse som
rekreationsomrade for stadsborna. Dessutom har backen stor betydelse
for hanteringen av dagvatten och utjamning av 6éversvamningskulmen. |
Esbo finns det manga vattenfloden som ar viktiga for den biologiska
mangfalden och vars varden undersoktes i utredningen av flodena i
Esbo. Vid beddmningen av konsekvenserna bor det beaktas att vatten
fran byggplatserna kan ha betydande konsekvenser pa smavattnen.
Esbo stad har tagit fram en sarskild guide for hantering av vatten fran
byggplatser.

| Sjundea &s avrinningsomrade i Vichtis pagar ett sexarigt
restaureringsprojekt i syfte att forbattra vattnets tillstand. Projektets mal
maste beaktas i MKB-forfarandet.

Det konstaterades att MATTI-registret (kap. 5.5.1 Jordman, s. 71) inte
nodvandigtvis ar aktuellt i fraga om alla omraden med fororenad mark,
och att omradena bor kontrolleras hos miljomyndigheterna i samband
med bedémningsarbetet.

Miljokonsekvenser

Forteckningen over utférda och planerade naturutredningar ansags vara
heltackande och en god utgangspunkt for bedomning av
konsekvenserna pa naturen. Metoderna for konsekvensbedémning
ansags vara beskrivna pa en relativt allman niva. Beskrivningen av
naturmiljons allménna drag (kap. 5.3.1, s. 64) konstaterades krava
fortydligande och strukturering. Beskrivningen kunde askadliggoras
med kartor.

| beddémningen ska positionen for de viktigaste ekologiska
forbindelserna 6ver banstrackningen samt de atgarder som tryggar
dessa forbindelser i banomradet och narmiljon tydligt foras fram.
Rubriken péa kapitel 5.3.3 (s. 66) borde &ndras till Ekologiska natverk:
ekologiska natverk innefattar vardekarnor och ekologiska forbindelser.

| kapitel 5.4 (s. 67-69) behandlas ekosystemtjanster. Sattet pa vilket
ekosystemtjansterna  behandlas ar relativt  teoretiskt, och
ekosystemtjansterna borde forklaras pa ett begripligare satt i
konsekvensbeskrivningen.
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Om det vid beddmningen av konsekvenserna konstateras att betydande
skadliga miljokonsekvenser fran broar och tunnlar enbart kan lindras i
tillracklig man med specifika tekniska losningar, maste detta tydligt
framga att miljokonsekvensbeskrivningen sa att motsvarande tekniska
konstruktioner kan krédvas i projektets senare planeringsskeden.
Uppmarksamhet bor fastas vid saval hotade arter som hotade
naturtyper.

Inga uppgifter om hur vidstrackta de naturomraden som ar féremal for
utredning ar ges i bedémningsprogrammet. Enligt dem som lamnat in
utlatanden skulle det ha varit nodvandigt att lagga fram sadana
uppgifter for att det ska ga att ta stallning till huruvida utredningarna ar
regionalt tillrackliga. MKB-programmets kartpresentation  6ver
banstréackningen géller enbart hela projektet (Abo—Esbo), vilket innebar
att de omraden som drabbas av storst konsekvenser inte framgar i
kartundersokningen. | frdiga om den utredning om frammande arter som
namns i bedémningsprogrammet ges inga narmare uppgifter om vilka
arter som utretts.

Banstrackningen  for utratningen vid  Pikis kommer  enligt
landskapsplanen att I6pa genom skogen i Kannittu. | omradet finns det
foroknings- och rastplatser for flygekorren. Holkar for flygekorre har
satts upp i omradet och forbindelserna 6ver vagen har forbattrats med
artificiella  hopptrdd for att lindra de konsekvenser som
forbattringsatgarderna pa vag E18 har pa omradet. Omradet maste
beaktas och omradena for naturutredning kring utratningen i Pikis
maste vara tillrackligt omfattande om den landskapsplanenliga
banstrackningen flyttas intill skogsomradet i Kannittu. | S:t Karins har
flygekorren utbredningsomraden ocksa i banans direkta narhet. De
maste beaktas nar dubbelspéarets konsekvenser pa flygekorrens revir
och forbindelser till intilliggande skogsomraden bedoms.

| naturskyddsomradet i Esbo férekommer den fredade arten grén
skdldmossa, som kraver sarskilt skydd. Denna nadmns inte i MKB-
programmet. Eventuell férekomst av gron skoldmossa pa banavsnittet
bor understkas och eventuella férekomster kartlaggas. Vid bedémning
av konsekvenserna pa naturen bor man pa Esboavsnittet sarskilt
fokusera pa miljon i skyddsomradet i Kvarntrasket och skyddszonen
runt om samt pa miljon i Svartbacktrasket. Omradena ar néastan
naturliga och sammanhéngande helheter, vilket gor dem sarskilt
kénsliga fér de skadliga konsekvenserna av byggande.

De manga naturvardena pa banavsnittet i Esbo upptrader pa sma ytor,
exempelvis i miljon vid Stampforsen, vilket gor att konsekvenserna pa
dem kan lindras med omsorgsfull planering av de tekniska ldsningarna.

| projektomradet eller dess inflytelsesfar finns omraden som forvaltas av
naturtjansterna; Noux nationalpark samt i Lojo de blivande
naturskyddsomradena Saarilampi och skogen pa Lakimaki. Det &r inte
mojligt att bygga banan i naturskyddsomraden utan undantag i
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forordningen om naturskyddsomraden. Omradenas naturvarden ska
sarskilt beaktas vid beddomningen av miljokonsekvenserna.

Buller- och vibrationskonsekvenser

Det foreslogs att buller- och vibrationseffekterna bedoms utgaende fran
storsta mdjliga trafikvolym och hastighet, med beaktande av eventuell
godstrafik och olika tunga tag. Vid bedémningen bor en anslutning av
projektet till andringar i markanvandningen nara banomradet i
kommunerna beaktas, varvid de nuvarande terrangforhallandena kan
férandras och mojliggéra att buller- och vibrationseffekter sprider sig
vidare.

| fraga om vibrationer ansags det vara oklart vad de betydande
bosattningscentrum som omnamns som potentiella utredningsomraden
betyder for respektive kommun. | fraga om vibrationer bor man ocksa
beddma antalet personer som utsatts for stérande vibrationer i
grundscenariot och i omraden med hog vibrationsrisk i kombination med
lindrande atgarder (jfr bedomning av bullrets konsekvenser med
respektive utan bullerskydd).

Det foreslogs att atgarderna for att lindra vibrationer och buller planeras
sarskilt langs de banavsnitt dar det finns mycket bebyggelse
(exempelvis Littois och Pikis kyrkby i Egentliga Finland) eller dar banan
l6per nara bebyggelsen. | tatorter har konsekvenserna ocksa foljder for
stadsbilden.

| fraga om buller och stomljud konstateras det att alternativet 0+ inte
skulle medfora betydande forandringar pa trafikbullret. Enligt dem som
lamnat in utlatanden maste meningen motiveras, eftersom alternativet
0+ inkluderar forbattrande atgarder.

Konsekvenser pa klimat och luftkvalitet

Det ansags vara positivt att bedémningen av klimatkonsekvenserna var
sa omfattande. Det ar bra att konsekvenserna pa mangden utslapp av
vaxthusgaser bedéms mangsidigt. Anslutningen mellan Helsingfors och
Abo forbinder landets storsta och tredje storsta stadsregioner, vilket
innebar att den har stor betydelse for systemet av hallbara trafikformer.
Det foreslogs att klimatkonsekvenserna identifieras och bedoéms i storre
omfattning, for hela strackan Helsingfors—Abo. Med tanke p& maélet for
utslappsminskning ansags det ocksd vara viktigt att se Over hela
trafiksystemet, inte bara trafiken mellan stadsregionerna.

Det ansags vara viktigt att ocksa byggatgardernas koldioxidavtryck och
vad det bestar av beskrivs i bedémningen av miljokonsekvenserna. Har
exempelvis utslapp fran arbetsmaskiner och transporter av jordmassor
inkluderats i utslappskalkylerna dver projektets konsekvenser under
byggtiden? Ocksa det att skog avverkas langs banan och att kolsankan
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saledes krymper ansags vara ett viktigt element i bedoémningen av
klimatkonsekvenser.

Utover de nationella malen for utslappsminskning har manga av
kommunerna i projektomradet stallt upp strikta utslappsmal och
genomfor atgarder for bekampning av och anpassning il
klimatfoérandringen. Det foreslogs att de kommunspecifika klimatmalen
beaktas vid beddmningen av konsekvenserna. Det beddmdes att
miljokonsekvensbeskrivningen kan ge beslutsfattandet vardefull
information om hur man genom projektet p& basta mojliga satt kunde
framja enkel och utslappssnal mobilitet for medborgarna. Det ansags
vara viktigt att de presenterade investeringarna framjar sadan
utveckling av samhallsstrukturen och trafiksystemet som reducerar de
dagliga fardtiderna och antalet resta fordonskilometer.

| MKB-programmet namns att flygforbindelsen Helsingfors—Abo inte
spelar nagon betydande roll. | utlatandena betonades det att det i de
riksomfattande malen for trafiken ocksa ingar forbattring av de
internationella forbindelserna. Varje dag avgar det ett flertal korta
flygturer mellan staderna. Om den fortsatta tagforbindelsen fran
Helsingfors kan géras fungerande och rentav snabbare an flygtrafiken,
kan antalet flygturer minskas, varvid betydelsen for att reducera
utslappen per passagerare blir stor. Denna utslappsgranskning ansags
vara viktig att inkludera i konsekvensbedémningen.

Bland kommunerna langs kustbanan uttrycktes oro for att privatbilismen
kommer att 6ka i omraden som inte ligger inom den planerade banans
aktionsradie. Okad privatbilism skulle 6ka koldioxidavtrycket och
forsvara bekampningen av klimatforandringen.

Det konstaterades att det utslappsmal som uppstalls i statsradets
energi- och klimatstrategi — att utslappen senast ar 2030 ska ha minskat
med 50 procent jamfort med nivan 2005 — samt regeringsprogrammets
mal om klimatneutralitet senast 2035 borde ha namnts i MKB-
programmet (s. 12 och 109). Vid sidan om att spartrafiken benamns en
utslappssndl trafikform (s. 12), borde det ocksa ha namnts att
utvecklingen av kollektivtrafiken (sarskilt snabba jarnvagsférbindelser)
syftar till reduktion av trafikprestationen for privatbilar, vilket bidrar till att
atgarda trafikutslappen.

For Salo nadmndes att det inte forekommer kontinuerlig eller
regelbounden matning av luftkvaliteten i stadsomradet. Minskad
privatbilism pa vag E18 kan ha betydande positiva effekter pa
luftkvaliteten i Salo, men i centrumzonen runt stationen kan effekten bli
den motsatta. En uppskattning av konsekvensen kan goéras med
prognoser 6ver trafikvolymerna.
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Konsekvenser pa samhallsstruktur, markanvandning och planlaggning

Det betonades att konsekvensbedémningen maste basera sig saval pa
tidigare bedomningar som pa utredningar som gjorts i samband med
landskaps- och kommunplanering. Vid behov ska nya utredningar
goras. Vid bedémning av konsekvenserna ar det viktigt att understka
de forandringar i fardmedlen som banan for med sig, vilket igen har
betydelse for saval utslappen av vaxthusgaser som utslapp som
férsamrar luftkvaliteten. | bedémningsprogrammet beskrivs laget fér de
gallande landskapsplanerna for Nyland tillrackligt for direktbanan mellan
Esbo och Salo, men f6ér den befintliga kustbanan beskrivs
landskapsplanesituationen bristfalligt. Det ansdgs vara viktigt att
situationen for de gallande landskapsplanerna samt de
planbeteckningar som anvisas i landskapsplanerna beskrivs ocksa for
kustbanan. Bilderna 7 och 9 i bedémningsprogrammet bor avgransas
sa att de ocksa visar alternativet O+.

Det ansags vara viktigt att konsekvenserna pa sambhallsstrukturen
ocksa bedoms for stadsregionerna, inte bara pa riksniva. Exempelvis
bor en grov uppskattning géras dver positionerna for markanvandning
for lokaltagtrafikens nya stationer med tanke pa& den regionala
tillgangligheten i forhallande till jamforelsealternativet.

Stationsomradena ar viktiga utvecklingsomraden vid framjande av
hallbara transportsatt. En hallbar samhallsstruktur ar mgjlig i redan
byggda omraden. Vid planeringen av nya bostadsomraden maste laget
foljas for de av den befintliga spartrafikens stationer dar det finns ett
tillrackligt utbud av persontagstrafik.

Den komplettering av samhaéllsstrukturen som sker tack vare férbattrade
kollektivtrafikforbindelser framjar uppnaendet av hallbarhets- och
klimatmalen, och darfor far inte bedomningen av forandringarna i
markanvandning och boende 6verskuggas av beddmning av lokala
barriar- och andra konsekvenser.

Befolkningsprognoserna for Esbo ska uppdateras enligt den nya
rapporten Espoon kaupungin ja Helsingin seudun vaesttprojektiot
2018-2060. Ocksa for Vichtis maste kommunens egna
befolkningstillvaxtmal, som kommunfullméktige godkant anvandas.

| avsnitet om  planlaggningssituationen  maste  aktuellare
planlaggningsinformation anvandas i punkt 5.2.5 Generalplaneringen i
Vichtis. Det uppdaterade uppgifterna har redan lamnats in men inte
beaktats i beddmningsprogrammet.

| Lojo ligger banan och den planerade stationen i utkanten av Lojos
tatortsband. P& den sddra sidan ligger det nedre centret i tatortsbandet.
Det bildas av det gamla centret i Vendela och dess tjanster samt det
nya kopcentret i Lempola. Enligt stadens nuvarande mal kommer Lojo
stadsstruktur i och med Lempolastationen att utvecklas kring tva nav
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(Lojo centrum—det nya stationsomradet), vilket medfér en viktig ny
stadsdel, Lojoknuten, norr om motorvagen. Den nya stadsdelen kan till
en borjan stodja sig pa de offentliga och kommersiella tjanster som
finns i det nuvarande nedre centret i tatortsbandet. Delgeneralplanen for
landsbygdsomradena i Lehmijarvi-Pulli ar avsett att bli fardigt for
godkannande av stadsfullméaktige i september 2020. Delgeneralplanen
utgar fran att det i Lojo finns stationer for saval fjarr- som lokaltrafik.
Andringar av delgeneralplanen Y7 for de sodra delarna av Nummi-
Pusula och av delgeneralplanen Y8 for de norra delarna av Sammatti ar
under beredning, och avsikten att de ska bli klara med samma tidtabell
som delgeneralplan Y5 for Lojoknuten.

Den punkt i kapitel 5 dar Saloregionens landskapsplan och
etapplandskapsplanen for banstrdckningen Salo—Lojo dryftas (s. 39)
kunde preciseras med att omradet for Saloregionens landskapsplan
bestar av Salo och Somero stader: de fore detta kommunerna Halikko,
Kiikala, Kisko, Kuusjoki, Muurla, Bjarna, S:t Bertils, Suomusjarvi och
Finby samt Salo stad utgdr sedan 1 januari 2009 den nya Salo stad. Till
punkt 5.2.7 (s. 51), dar generalplanlaggningen fér Salo behandlas, ska
laggas att generalplanen for Salo 2020 ar i kraft for Lukkarinmaki och
darifrAn Gsterut till gransen mot den fore detta kommunen Muurla. Av
den relaterade bild 27 (s. 52), med ett utdrag ur generalplanen for Salo
2020, bor framga hela avsnittet anda fran Lukkarinmaki till Muurla.
Utdraget ur strandgeneralplanen for Kisko pa bild 29 (s. 53) visar fel
omrade. Bilden ska visa omradet vid Sammalonsalmi. Foér den
anhangiga generalplanen ska dessutom texten om upph&vande av
strandgeneralplanen for Kisko (s. 56) och det atfélijande bilden (34)
rattas sa att det motsvarar planlaggningsarbetet: Upphavande av
strandgeneralplanen fér Sammalonsalmi.

Det ar bra att det i projektalternativen har inkluderats en mojlighet till
regionaltrafik mellan Abo och Salo. Att spartrafiken utvecklas med
avseende pa regionstrukturen sa att regionaltagstrafiken inkluderas,
mojliggor utveckling av de nuvarande tatortsomradena i Pikis och Littois
och att sambhallsstrukturellt strategiskt ©Oka befolkningsmalen i
omradena. Den mangsidigaste utgangspunkten for effektivering av
markanvandningen och utveckling av hallbar markanvandning skapas
genom att forutsattningarna for spartrafik i Pikis tatort behalls,
oberoende av vilket alternativ som valjs.

S:t Karins stad har gjort en delgeneralplan for tatorten i Pikis anhangig.
Dess viktigaste syfte ar att dra upp riktlinjerna fér markanvandningen i
Pikis tatort. Kanten av omfartsvagen i Abo, norr om motorvagen, ar ett
utvecklingsomrade for generalplanen, avsett att planlaggas senare, och
det ligger i banstrackningsomradet for utratningen vid Pikis. Dessutom
finns det kommande omraden for utveckling av markanvandningen
séder om den nuvarande banan. Det val som gb6rs efter att
konsekvenserna har bedéomts kommer att ha betydande féljder fér den
kommande planeringen av och for uppstallningen av mal for de har
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omradena. Den utrymmesreservering som ett dubbelspar forutsatter for
en korridor i terrdngen i S:t Karins kan aven forutsatta bedémning av
behovet av andringar i markanvandningen. Det ansags ocksa vara
viktigt att man i miljokonsekvensbeskrivningen med tillracklig precision
bedomer de lokala miljokonsekvenserna, sa att de ocksa betjanar
planeringen av markanvandningen.

Radsla uttrycktes for att miljovanlig planlaggning och markanvandning
ska &aventyras i Raseborg och for att regionutvecklingen blir mer
splittrade till folid av allt samre tagforbindelser. Pendeltrafiken fran
Raseborg mot huvudstadsregionen och Abo &r livlig. | beskrivningarna
av avsnitten om kustbanan namns inte majligheterna till terupplivande
av regiontagtrafiken Sjunded—Karis—Salo. Onskemaél framférdes om att
stationer eller hallplatser som tidigare har lagts ned ska tas i bruk igen.
De mojligheter som elektrifiering av banavsnittet Karis—Hyvinge medfor
och potentialen att ateréppna linjen for persontrafik namns inte i MKB-
programmets beskrivning av Nylandsplanen. Det skulle vara bra att
komplettera miljokonsekvensbeskrivningen med detta.

Konsekvenser for trafiken

Det ansags vara viktigt att bedémningen av konsekvenserna baserar
sig pa omsorgsfullt uppgjorda och kontrollerade prognoser for trafik- och
passagerarpotentialen, eftersom verklighetsbaserade och palitliga
bedomningar utg6r viktig information nar beslut ska fattas om
genomforande av investeringsprojekt. | frdga om tagtrafiken ska man i
trafikprognoserna  och  konsekvensbedémningen beakta saval
efterfraigan som utbud och kapacitet. Exempelvis observerades det i
prognoserna som gjordes i samband med generalplaneringen av de
norra och mellersta delarna av Esbo att tva regionaltdg under
rusningstid inte med nuvarande materiel récker for att svara mot
reseefterfragan p& Esboavsnittet av direktbanan i scenariot for 2050.

Det 6nskades att mer information ska laggas till kapitel 5.9 (Trafik, s.
80-81) om trafiksékerhet och olyckor, sarskilt i fraiga om riksvag 1. Det
att en del av vagtrafikanterna i framtiden kan tankas bli tAgresenarer, far
sannolikt konsekvenser for trafiksakerheten.

Det framférdes att beredskap for nationellt viktiga jarnvagsforbindelser
(bl.a. den snabba jarnvagsforbindelsen Helsingfors—Abo) ingar i
Helsingforsregionens plan fér markanvandning, boende och trafik 2019.
Vid planering av forbindelserna ska potentialen for lokaltrafik i
anslutning till dem undersokas och det maste sakerstdllas att de
synkroniseras med det regioninterna systemet. Snabba tag i riktning
mot Abo har betydande konsekvenser fér HRT-trafikens bankapacitet
och saledes pa hela trafiksystemet i regionen. Darfor ar det mycket
viktigt att i den fortsatta planeringen beakta lokaltagtrafiken och
forutsattningarna for den for saval forbindelsen Esbo-Lojo—Salo som
Kustbanan.
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For bilden ©6ver passagerarvolymerna i fjarrtrafiken (s.80) i
beddmningsprogrammet dnskades tillagg av passagerarvolymerna for
lokaltagtrafiken i Helsingforsregionen, fran Helsingfors till Kyrkslatt och
Sjundea. Av MKB-programmet bor skillnaderna i skala mellan fjarrtag-
och lokaltagtrafiken framgd, sa att det blir klart att I6sningarna for
lokaltagforbindelser i anslutning till projektet paverkar ett stort antal
passagerare. De foreslagna restiderna bor ses oOver; exempelvis ar
restiden for den snabbare turen enligt tidtabellerna 1 h 48 min — 1 h 52
min.

Vid beddmningen &ar det ocksa skal att beakta att den véaxande
befolkningsméngden i huvudstadsregionen medfoér 6kning av antalet
personbilar och forlangning av restiderna som uppstar pa grund av
rusning, om detta inte kan reduceras exempelvis genom avgifter for
vagtrafiken.  Projektets  konsekvenser pa  pendeltrafiken i
huvudstadsregionens pendlingsregion bor undersdkas inom ramen for
konsekvensbedémningen.

Byggande av den nya banan och dess stationer hanger tydligt ihnop med
genomférande av betydande markanvandningsomraden (t.ex. Hista). |
MKB-programmet ska man tydligt beskriva vilka konsekvenserna
bedomas vara pa mojligheten till dessa nya omraden av
markanvandning. Baserar sig exempelvis prognoserna pa vagtrafiken, i
bedbémningen av trafikkonsekvenserna, bullermodelleringarna och
konsekvenserna pa luftkvaliteten, pa ett scenario  dar
markanvandningen i Hista redan i betydande avsnitt har férverkligats?
Och hur skiljer sig de har prognoserna at mellan de olika alternativen? |
konsekvensbedémningen ska det ocksa presenteras tydligt med vilka
modeller for tagtrafik som uppskattningarna gjorts (saval fjarr- som
lokaltrafik). En fungerande och realistisk trafikeringsmodell ska
beskrivas saval for den nya banan som for Kustbanan for alla alternativ,
inklusive alt. 0+.

Det foreslogs att projektets negativa konsekvenser pa Kustbanan och
HangoObanan inte ska laggas fram i beddmningsprogrammet. Om den
marknadsdrivna trafiken overgar till direktbanan, tvingas man stodja
trafiken l&ngs Kustbanan och Hangtbanan med samhallsmedel.

Det ar viktigt att l6sningarna for trafikering mot Lojo och Karis inkluderas
i helhetslosningen. Trots os&kerheten i behorighetsfragorna vore det
ocksd bra att bedoma konsekvenserna pa trafikeringskostnaderna och
att overvaga vilka delar av trafiken som kan uppsta pa marknadens
villkor och vilka delar som ska handla om avtalad trafik. Jamlik
behandling av kommunerna ansags vara viktigt, och det betraktades
inte som en majlighet att lokaltrafiken skulle minskas pa kustbanan och
i stéllet 6kas for den planerade nya banan. Bagge riktningarna ska
mojliggora en tillracklig serviceniva.

Det anmarktes att kapacitetsproblemen i Helsingfors aterspeglar
projektets I6nsamhet, om de begransar antalet tag eller forlanger
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restiderna. Kapacitetsproblem kan uppstd om man Onskar trafikera
lokaltag till sdval Kyrkslatt som Lojo med 15 minuters mellanrum. | detta
fall bor &tminstone hastigheterna for fjarrtdgen fran Abohallet reduceras
pa strackan Esbo-Helsingfors, sa att de ryms mellan lokaltagen.
Alternativt borde exempelvis vartannat tag till Lojo/Hista kora langs
stadssparen pa avsnittet Helsingfors—Esbo, vilket emellertid skulle
innebara en cirka 10 minuter langre restid. Utgangspunkterna for
bedbmningen i MKB och for projektbeddmningen ska vara en
andamalsenlig trafikstruktur.

Vid planeringen maste man bereda sig pa att utféra jarnvagsvaxlarna sa
att det ocksa fran och mot Lojohdllet gar att byta till och fran Esbo
stadsbana. Téatare lokaltrafik kan krava ett tredje spar mellan Esbo och
Hista, s& ocksd detta ska det finnas beredskap i
utrymmesreserveringarna for jarnvagskorridoren. Lokaltrafiken kréaver
dessutom en reservering for vandspar i Hista.

Méanniskors hélsa, levnadsforhéllanden och trivsel

Det konstaterades att de sociala konsekvenserna tas val upp i
beddmningsprogrammet, och det ar bra att kénsliga grupper beaktas i
konsekvensbedémningen. Det ansags viktigt att de trafikmassiga och
sociala konsekvenserna bedbms tillsammans. FoOré&ndringar i
tillgangligheten ar betydande sociala konsekvenser, och det ar bra att
ocksa granska tillgangligheten ur kansliga gruppers perspektiv.

Det konstaterades att beskrivningen av mojligheterna till mobilitet ar
mycket snav i beddmningsprogrammet, och trafiksystemets omfattning
blir inte tydligt. Det foreslogs att projektets konsekvenser pa mobiliteten
utover de individuella mojligheterna ocksd bedoms i ett storre
perspektiv. Ocksa olika former av rorlighet i stationsmiljon kunde
forklaras. | fraga om Helsingforsregionen kunde passagerarvolymerna
och antalet tdg beskrivas ocksd i den nuvarande kustbanans
influensomrade i Esbo, Kyrkslatt och Sjunded. Det huvudsakliga
fardmedlet i dessa omraden ar personbil.

Det ansags vara viktigt att de lokala halsokonsekvenser (t.ex. luftkvalitet
och buller) som galler befintliga och planerade bostadsomraden i
influensomradet bedoms. Det ansdgs nodvandigt att en tydlig
bedomning per omrade gors Over utsatta manniskor i narheten av
jarnvagskorridoren i huvudstadsregionen samt en beskrivning av
atgarderna for att lindra de skadliga konsekvenserna.

Konsekvenser for landskapet och kulturmiljon

Det konstaterades att banstrackningsalternativens placering i nationellt
vardefulla byggda kulturmiljoer och i landskapsomraden och byggda
kulturmiljoer som ar vardefulla pa landskapsnivd beskrivs tydligt. |
programmet framfors ocksd byggnadshistoriskt véardefulla objekt i
narheten av banstrackningen. Bland objekten saknas Bussila gard i
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Pikis, som ar vardefullt pa landskapsniva och ligger mycket nara banan
i alternativet Alt. B, utratningen vid Pikis. Forstadsbebyggelsen i
Lukkarinméki i Salo har skrivits fel. Objektet heter Uskela kyrkbacke och
forstadsbebyggelsen i Lukkarinmaki, inte Lukkari som det star i den
finska versionen. Dessa uppgifter ska kompletteras och korrigeras.

I Nyland finns det utéver Esbo kyrkbacke och landskapsomradet i dalen
runt Esboan inte andra kulturmiljoer som har riksintresse eller ar
vardefulla pa landskapsnivan inom projektets influensomrade. | miljon
runt kustbanan finns det manga omraden och objekt. | forteckningen
over byggd miljo av riksintresse (RKY2009) som ligger i Kustbanans
influensomrade ska namnet rattas till Skuru jarnvagsstation och hamn.

| beddmningsprogrammet framfors inte lokalhistoriskt betydelsefulla
objekt separat, men precis som de lokalt vardefulla kulturmiljoerna ska
de beskrivas 1 miljokonsekvensbeskrivningen och beaktas vid
bedomningen av konsekvenserna. Det ansdgs vara viktigt att
konsekvenser pa lokalt vardefulla kulturmiljoer och landskapsomraden
bedoms omsorgsfullt. | friga om lokal kulturmiljo kravs troligen
ytterligare utredningar atminstone i Kyrkslatt och Raseborg. Det
foreslogs ocksa att de lokalt betydelsefulla kulturmiljoer som anges i
generalplanen for de norra delarna av Sammatti (2007) och
generalplanen for de sotdra delarna av Nummi-Pusula (2009) ska
beaktas i konsekvensbedémningen.

Det konstaterades att foréndringarna, utbver konkreta fysiska
forandringar i landskapet och kulturmiljon, ocksa paverkar
ekosystemtjansterna for landskapet och kulturarvet samt manniskors
levnadsforhallanden och trivsel. Foérandringarnas sammantagna
konsekvenser pa hur kulturmiljon och landskapet upplevs och erfars
maste beaktas. Trafikens konsekvenser (trafikvolymer, buller,
vibrationer) medfér bland annat bullerskyddskonstruktioner i terrangen,
och sadledes hanger dessa konsekvenser vasentligen samman med
landskapskonsekvenser i form av eventuella skador pa landskapet.
Dessutom anknyter de ocksa till konsekvenser pa manniskors
levnadsforhallanden, hélsa och trivsel. Konsekvenserna pa landskapet
maste beaktas ocksa i det blivande stationsomradets stadsmiljo och
dess kvalitet.

| samband med beskrivningen av landskapets allmanna drag borde en
Oversiktlig kartpresentation goéras Over landskapsstrukturen dar de
planerade jarnvagsalternativen inforts.

Det konstaterades att det i Kyrkslatt, Vichtis och Lojo finns fasta
fornlamningar i planeringsomradet. Allteftersom projektet fortskrider
maste narmare forhandlingar féras om ingrepp i dessa (13 § i lagen om
fornminnen) och/eller om nodvéandiga arkeologiska undersékningar,
exempelvis for att faststdlla hur stora objekten &ar. | den omedelbara
narheten av den planerade utratningen vid Pikis finns dessutom
fornlamningar norr om motorviagen Abo-Helsingfors. De ska beaktas
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vid planeringen av banstrackningen och i samband med byggande av
banan och underhallsatgarder pa den.

Konsekvenser under tiden for byggandet

Det konstaterades att bedomningsprogrammet ar fragmenterat i fraga
om konsekvenserna under byggtiden. De skadliga konsekvenser som
uppstar under byggandet ar en betydande del av projektets alla
konsekvenser. Beddmningen av konsekvenserna under byggandet har i
beddmningsprogrammet inkluderats i olika avsnitt, men ett stycke som
enbart gar pa djupet med denna fraga skulle vara tydligare. Fér Salos
del och sarskilt passagen under Lukkarinmaki skulle det vara enklare
for invanarna om bedomningen av konsekvenserna under byggtiden
presenterades som en tydlig helhet i miljokonsekvensbeskrivningen.

Det ansags vara viktigt att man i konsekvensbedomningen beaktar
mellanlagring och transport av de jordmassor som uppstar och anvands
under byggandet. Det finns kansliga naturomraden exempelvis i Esbo,
och behandlingen av jordmassor kan ha betydande konsekvenser pa
dessa. Alternativen for deponeringsstéllen for jordmassor bor granskas i
samband med miljokonsekvensbeskrivningen, eftersom det finns fa
mellanlagringsplatser i Esbo som inte medfor skadliga konsekvenser till
exempel pa bostadsomraden. Frammande arter maste beaktas bland
annat i samband med forflyttning av jordmassor, sa att inte projektet
leder till att frammande arter sprids till nya omraden via frobanken. En
I6sning maste hittas for placering av jordmassor med frobank.

Kumulativa effekter

[ beddmningsprogrammet namns inte de  sammantagna
konsekvenserna av utratningen i Pikis och omfartsvagen pa E18 samt
motorvagen Abo—Helsingfors pa det ekologiska néatverket och de
ekologiska forbindelserna. | fraga om konsekvenserna pa naturen
maste de sammantagna konsekvenserna av projektet och
omfartsvagen E18 och motorvagen mellan Abo och Helsingfors
granskas med tanke pa splittringen av habitaten. Ocksa alternativ A
paverkar kvaliteten i de ekologiska forbindelserna.

| den byggda stadsregionen &r det bra att identifiera eventuella behov
av depaer och beakta andra eventuella spridningseffekter pa
huvudbanans funktion. Helhetsbilden skulle gagnas av en beddmning
av huruvida de avsedda tidsbesparingarna uppnas eller om
ackumulerande rusning i Helsingforsregionen &ter upp dessa
tidsbesparingar.

Avloppsreningsverket som byggs i Blombacken och kommer att finnas i
den nya jarnvagsforbindelsens direkta narhet maste beaktas mer
heltdckande i MKB-programmet &n det beaktats nu. Reningsverkets ut-
och inlopp ligger framst i utrymmen under mark. | MKB-processen bor
maste banans narhet till avloppsreningsverket och byggarbetenas
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eventuella konsekvenser pa reningsverkets strukturer och underjordiska
tunnlar beaktas. Reningsverkets verksamhet maste tryggas och
forbindelserna sékerstallas under alla skeden av byggandet.

Sakerhet, risker och osdkerhetsfaktorer

Projektets konsekvenser pa den Overgripande sékerheten i miljon har

inte beaktats heltackande i beddmningsprogrammet. Projektets
konsekvenser pa den 6vergripande sakerheten bor undersokas som en
separat helhet. | detta avseende bor byggskedet och

anvandningsskedet beddmas separat. Det ar mycket viktigt att
sékerheten beaktas heltackande for alla skeden av planering, byggande
och anvandning. Ett flertal tunnlar kommer att byggas i projektets
influensomrade och i Lukkarinm&ki i Salo vantar stora byggarbeten.

Utbver de regionala konsekvenserna kommer den nya, snhabba
jarnvagsforbindelsen ocksa att stalla krav pa raddningsverkets
operativa beredskap. Aspekter som sarskilt understryks ar riskerna for
eventuella storolyckor, risker som uppstar pa grund av betydande antal
tunnlar och underjordiska utrymmen, sakerstéllande
sakerhetsmyndigheternas (réaddning, akutsjukvard, polis)
verksamhetsfoérutsattningar samt eventuella storolyckors konsekvenser
pa miljon. Det ar nodvandigt att sarskild uppmarksamhet fasts pa
ovannamnda aspekter i den fortsatta beredningen och genomférandet
av projektet.

| friga om riskhanteringen maste ocksa risker som uppstar under
anvandningen beaktas, det vill sdga risker gallande passagerare och
trafikering.

Sarskilt i riskbedomningen for byggskedet maste risken for
vandringshinder i backar och &ar identifieras och uppkomsten av
skadliga konsekvenser motverkas.

Ovriga kommentarer

Kartmaterialet i bedomningsprogrammet ansags vara av allman
karaktar, och onskemal gjordes om att det ska preciseras i
konsekvensbeskrivningen. Dessutom onskades det information om var
plankartorna finns.

| miljokonsekvensbeskrivningens presentation av de tillstand som kravs
for projektet maste det utforskas vilken typ av forandringar projektets
genomforande leder till pad naturskyddsomradet i Kvarntrasket och
hurdana undantagslov fran skyddsbestammelser som byggande av
banan forutsatter.

For strackan Esbo-Salo bor den pagaende generaplaneringen
utnyttjas, forutsatt att det tydligt framgéar for de bertérda parterna nar
man kan framfora asikter om vad. | miljokonsekvensbeskrivningen bor
mer detaljerade temakartor inkluderas for att géra det lattare fér berérda
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parter att delta. | kapitel 3 (17-24) beskrivs forfarandet for
miljokonsekvensbedémning och deltagandet askadligt. Bilderna 2
(s. 18) och 3 (s 20) kunde fortydligas. Den font som anvants pa bilderna
ar sa liten att texterna blir svarlasliga. De kommuner langs kustbanan
vilka inte ligger i projektomradet har i programmet identifierats som
viktiga parter. Informeringen har inte skotts adekvat. Invanarmoéten om
miljokonsekvensbeskrivningen och bedémningsresultaten ska laggas till
programmet ocksa for kommunerna langs kustbanan.

Projektets samhallsekonomiska [6nsamhet ifrdgasattes.
Investeringskostnaderna ansags vara oproportionerligt stora i
forhallande till de foérvantade passagerarvolymerna.

Namnet pa stationen vid Lempola i Lojo bor i alla planer och utredningar
vara just Lojo. Stationen férlaggs till kanten av huvudorten i Lojos
tatortsband. Det finns ingen annan station for persontrafik i Lojo.

| beskrivningen av nulaget i planeringsomradet kunde det i punkt 5.1.2
(s. 33), i beskrivningen av rorligheten, konstateras att riksvag 1 ofta
stockar sig pa strackan Lojo—Helsingfors eftersom det for narvarande
inte finns konkurrenskraftiga kollektivtrafikforbindelser. Mobiliteten
kunde beskrivas utforligare, till exempel i det kommunspecifika
avsnittet.

| beddmningsprogrammet anges ingen forfattare till avsnittet om
konsekvenserna pa ekosystemtjansterna, till skillnad fran hur de 6vriga
kategorierna av konsekvenser har behandlats. Detta delomrade och
beddmningen av det ar viktigt ocksd med tanke pa kulturmiljoerna och
landskapen, och bedémningen av detta omfattande och mer
genomgripande perspektiv ska géras omsorgsfullt.

Sammanfattning av synpunkterna

Allmant

| de asikter som lamnades in om MKB-programmet for den snabba
jarnvagsforbindelsen Helsingfors—Abo betonades féljande saker:

o Kravet att alternativet 0+ ska behandlas jamlikt med de andra
alternativen samt delvis &ven en viss 6verlagsenhet for alternativ
0+ jAmfort med de andra.

e Jarnvagstrafikens buller i byggda omraden, trafikbullrets
fortplantning langs vattendrag och bek&dmpningen av trafikbuller,

e missndjet med informationen och vaxelverkan,

e skadliga konsekvenser pa Salo stad i allmanhet och sarskilt
forstadsbebyggelsen i Lukkarinméki.

e miljokonsekvenserna av de jordmassor som uppstar under
byggandet.
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Det foreslogs att MKB-programmet bor géras oberoende av 0Ovrig
planering, eftersom utgdngspunkten for forfarandet maste vara genuin
granskning av alternativen.

Manga av dem som lamnade in &sikter var oroliga for tidsplanen for
planeringen och genomfdrandet av projektet samt for att utredningar
och deltagande ska skétas i hast.

Det foreslogs att bedomningar ska goras for klimatkonsekvenserna och
nyttokostnadsanalyserna, den samhéllsekonomiska lénsamhetskalkylen
och uppskattningarna av passagerarvolymer med passagerarprofilering.

| friga om planlaggningen ansags situationen vara utmanande,
eftersom nya versioner av savél landskapsplanen som generalplanen
for de norra/centrala delarna av Esbo ar under arbete. Parallellt
gallande planer och forslag under arbete maste beaktas.
Inventeringarna for Nylands nya landskapsplan ska beaktas.

Det bads att uppgifter om kallorna till de utredningar som anvands for
programmet och beskrivningen bifogas, bland annat gallande
naturutredningar.

Deltagande och information

Mark- och fastighetsagare samt féreningar och invanare var missnojda
med informationen och vaxelverkan. Det féreslogs att respons
besvaras, behandlingen av respons sakerstélls och att behandlingen av
och svar pa respons ska kunna bestyrkas.

Det papekades att fel e-postadress uppgetts pa webbplatsen
ymparisto.fi i samband med MKB-meddelandet om den snabba
jarnvagsforbindelsen Abo—Helsingfors (kirjaamo.uusima(at)ely-
keskus.fi, som borde ha varit kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi).

Projektalternativ och avgrénsning av influensomradet

| flera utlatanden ansags det vara viktigt att kustbanan, alternativ 0+, i
MKB-processen undersoks likvardigt med de andra alternativen.
Forbattring av kustbanan och en dubbelsparig utratning maste vara ett
jamforelsealternativ.  Enligt somliga ar det enda dugliga
genomfdrandealternativet att kustbanan forbattras, vilket innebéar att
inga nya markomraden skulle kravas for trafiken, att méjligheterna till att
aka till jobbet skulle forbattras for dem som bor langs férbindelsen och
kostnaderna for projektet skulle bli formanligare an med de Ovriga
alternativen. Som nytt alternativ 0+ féreslogs att kustbanan byggs om till
ett snabbspar som stammer Overens med dagens standard. | detta
sammanhang borde det undersdkas vilka maximala hastigheter som
kan anvandas. Det foreslogs ocksad att banan stracks langs
transportkorridoren for E18 for minimering av de skadliga
konsekvenserna.
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| flera asikter uttrycktes oro for Lukkarinméki och den eventuella
banstrackningens konsekvenser pa Lukkarinmaki. Forundran uttrycktes
for varfor inga andra alternativ understks for Lukkarinméki. Den
nuvarande strackningen gjordes p& 70-talet, och inga andra alternativ
har undersokts efter det. Flera av dem som lamnade in asikter, foreslog
ett alternativ dar banan kringgar Lukkarinmaki via Piihovi eller kér under
omradet genom en tunnel.

Déar banlinjen planerats intill Syvalampi i Suomusjarvi, foreslogs det att
banan sanks, eftersom de skadliga konsekvenserna i fraga om buller,
biologisk mangfald och landskapet i detta fall kunde minimeras.

Konsekvenser for yt- och grundvattnet

| fraga om konsekvenserna pa ytvatten, togs i asikterna sarskilt upp
konsekvenserna pa Sammalonsalmi och Hirsijarvi. Det ar oerhort viktigt
att det smala sundet Sammalonsalmi halls 6ppet och strommarna kvar,
och de nodvandiga flodena och medelvattenstandet maste utredas.
Sjon Hirsjarvis sarskilda karaktar som viktigt avrinningsomrade for
Kiskonjoki i Naturaomradet maste beaktas. Oro uttryckets ocksa for
vattenstandet i sjon Kukutin i Salo stad, i den fore detta kommunen
Suomusjarvi.

Det konstaterades att sprangamnen som anvands for tunnlarna kan
spridas ut i vattendragen med vattnet fran tunnelborrningen.

Miljokonsekvenser

Det foreslogs att en specifik naturgrupp ska tillsattas for att bedéma
huruvida naturutredningarna ar tillrackliga och vilket varde omradena
har. Foretradare for lokala miljoorganisationer skulle kallas till gruppen.

En stor mangd naturliga omraden, gronomraden och naturobjekt
hamnar under jarnvagskorridoren. Man vill sékerstélla tillrackliga grona
korridorer och forbindelser ocksa genom vattnen. Enligt planen skulle
det bli 1,5 meter mellan vattenytan och bron vid Stampforsen, vilket ar
tillréackligt for uttrar men inte for klévdjur.

Mellan landskapsgransen till Egentliga Finland och Salo centrum kravs
en ny transportkorridor langs nastan hela stracka. Om motorvagen och
banan I6per langs varandra och inhéagnas, bildar de med tanke pa
naturen ett mycket svaréverkomligt hinder som skulle géra det svarare
for djur, bland annat algar, att ta sig fram.

Det papekades att Naturabedomningen for Koskenalanen maste
beaktas och noggranna planer goras for hur vattnet ska ledas medan
byggandet pagar. Det konstaterades ocksa att det i den omedelbara
narheten av banstrackningsalternativen finns en viktig évervintringsplats
for fladdermass.
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Det betonades att listan 6ver omraden som ska beaktas maste utokas
med Soidensuo i Kyrkslatt, som konstaterats vara vardefull, samt de pa
landskapsniva vardefulla Hogberget, det vill sdga skogarna i Myntbole
och Pitkdnen i Esbo, kérren i Torvstromossen och skogarna i Kyrkslatt,
Karnaistenkorpi i Lojo samt Mayrépuro i Vichtis.

Buller- och vibrationskonsekvenser

Standpunkter framfordes i manga asikter angadende buller fran
jarnvéagstrafiken, bullerkalkylerna och bullerkdmpningen. Det féreslogs
att bullerkalkyler och atgardsrekommendationer ocksa skulle goéras for
den befintliga delen av banan. Ett forslag var att bullernivan for
omkorning modelleras och att en utredning gors av buller vid
omkdrning. De konsekvenser som buller, stomljud och vibrationer har,
ocksa langvariga sadana och de som godstrafiken orsakar, maste
bedomas. Dessutom maste det uppges for vilka antal tdg, med hurdana
tag och for hurdana hastigheter modelleringarna gjorts.

Det foreslogs att bullernivan beskrivs saval med medelljudnivd som
variabler for maximal ljudniva, eftersom det buller som tag orsakar ar av
typen impulsbuller.

Det foreslogs att bullret forbattras sarskilt i de bulleromraden dar det
finns permanent bebyggelse och fritidsbebyggelse, i narheten av
vattendrag som leder ljud val samt i viktiga naturomraden. En lugn
sjoyta forflyttar ljudenergi kilometervis nastan utan forluster, vilket gor
att ocksa en avlagsen banstrackning kan leda till att gransvardena for
buller 6verskrids. Det foreslogs att ocksa buller och andra konsekvenser
som orsakas av tryckvagor, exempelvis i tunnelmynningar, ska
undersokas.

Klimatkonsekvenser

Det foreslas att klimatkonsekvenserna ska undersokas och preciseras.
Det konstaterades att den bedémning av klimatkonsekvenserna som
gjordes i miljdkonsekvensbeskrivningen foér direktbanan Esbo-Salo
2010 i fraga om landsvéagstrafiken baserade sig pa fossila branslen, och
information om  elektrifieringsscenariot  for  landsvagstrafiken
efterfragades.

| berdkningarna av vaxthusgasutslappen begardes det att, utbver
trafiken, aven byggande och underhall av annan infrastruktur beaktas.

Konsekvenser for markanvdndningen och samhallsstrukturen

Oro framkom Over banprojektets konsekvenser pa Salo stad och
Saloregionen. Det omrade som namndes mest i asikterna var
Lukkarinméaki, men aven Uskela kyrkbacke, jarnvagsstationsomrade i
Salo och den gamla kopingsmiljon omtalades. Det papekades att den
nuvarande kustbanan inte l6per genom bostadsomradet i Lukkarinmaki
men att de nya banstrackningsalternativen A och B gor det.
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Det fragades om det finns skal att pa nytt jamféra konsekvenserna av
de nya stationsplatserna Forsbacka och Myntbacken pa
markanvandningen och samhallsstrukturen. Stationsplatsen
Myntbacken och den planerade tatorten runt den forlaggs till vad som
enligt den gallande generalplanen ar ett gronomrade, och genom
tatorten l6per landskapsplanens behov av en gron korridor. | den
ursprungliga jarnvagsplanen planerades Forsbacka som stationsplats. |
miljon runt stationsreserveringen maste tatortskonsekvenserna och de
bebyggelse och de vagar som en station medfor beaktas.

Dessutom foreslas det att man utreder huruvida det i stallet for
stationerna Lempola i Lojo och Nummela i Vichtis vore mdjligt att bygga
en enda, gemensam station i korsningen med Hangé—Hyvingebanan,
namligen Muijala. D& kunde den befintliga jarnvagsforbindelsen Hango—
Hyvinge utnyttjas. Stationsplatsen Lempola i Lojo ansags med tanke pa
markanvandningen och naturskyddet vara ett daligt alternativ. Ocksa
stationerna i Myntbéle i Esbo och Veikkola i Kyrkslatt medfor skada pa
naturvardena. | fraga om direktbanan foreslogs att det i jamférelsen
inkluderas ett alternativ dar Hista och Myntboéle inte alls forverkligas.
Det anmarktes att planeringen av markanvandningen av omradet
mellan Esbo centrum och Hista inte &nnu har avslutats.

Konsekvenser for trafiken

| manga asikter papekades att den snabba jarnvagsforbindelsen enbart
kommer att gélla mellan Abo och Helsingfors. Det fragades huruvida det
ar nédvandigt att planera bangeometrin for hela strackan i enlighet med
forutsattningarna for en malhastighet om 300 km/h, nar malhastigheten
enbart kommer att forverkligas pa ett litet avsnitt.

Onskemal framférdes om att jamforelseobjekten anges vid jamforelser
av restiderna. | enlighet med MKB-programmet foérkortar direktbanan
Esbo-Salo den nuvarande Helsingfors—Abo-banan med omkring
26 kilometer och paskyndar restiden med omkring en halvtimme,
medan restiden enligt Trafikledsverket forkortas med 10-20 minuter.

Att pendeltrafiken 6vergar till spartrafiken ansags inte vara fordelar med
banstrackningsalternativen A och B.

Méanniskors hélsa, levnadsforhallanden och trivsel

De omraden som ansags vara viktigast med tanke pa banprojektets
konsekvenser var Hamjoki dalomrdde i Lojo, Siitojarvi i Salo,
Suomusjarvi kyrkby, Ahtiala, Aneriojokilaakso, Hirsijarvi, Muurla och
Lukkarinmaki, eller med andra ord den storsta delen av strackan fran
Lojo till Salo. Eftersom det inte har planerats stationer pa strackan
mellan Lojo och Salo papekades det att projektets mal — exempelvis
storre tillganglighet for spartrafiken och snabba trafikférbindelser — ur
det har omradets invanares synpunkt inte uppnas medan skadorna blir
faktiska.
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Mellan Pajula och Pemar finns det bebyggelse ocksa i Halikko. Det
finns gott om fritidsbebyggelse i narheten av banomradet.

Det foreslogs att de ekonomiska konsekvenserna pa &gare av
fastigheter, skogsmark och akermark for inlosning och utbyte av
markomrade och fastigheter som hamnar i jarnvagskorridoren bedoéms
och att det informeras 6ppet om saken. Det foreslogs ocksa att
forstorelse pa grund av att marken torkar, exempelvis att
huskonstruktioner gar sonder nar lermarken krymper, ska bedémas.

Konsekvenser for landskapet och kulturmiljén

Oro uttrycktes for konsekvenserna av banstréckningsalternativen A och
B pa landskapet och den byggda kulturmiljon, sarskilt i fraga om Salo
centrum, Lukkarinmdaki, Salmenranta och Raivaankatu. Alternativen A
och B gar genom omradena Uskela kyrkbacke och forstadsbebyggelsen
i Lukkarinmaki, som ar av riksintresse (RKY), och i centrumomradet i
Salo tangerar de dessutom ytterligare tva RKY-omraden.
Banstrackningen ar planerad pa en hogt liggande brink, som
vasentligen omformar landskapet och den regionalt och lokalt vardefulla
byggda kulturmiljon. Det betonades att vardena i nationellt vardefulla
kulturmilijder och naturarv maste tryggas, och ett forslag var att
Lukkarinméakis betydelse som arkeologiskt omrade beaktas, eftersom
det i omradet gjorts betydelsefulla fynd av smycken daterade till
jarnalder.

Det papekades att Lukkarinmaki inte namns som kulturmiljo av
riksintresse i beskrivningen av alternativen A och B fOor banstrackning i
landskapet, &ven om det i alternativens influensomrade i Lukkarinmaki
finns 28 fastigheter som ligger inom RKY-omradet av riksintresse. Det
ansdgs ocksa att Uskela kyrka inte skulle ligga i omradet for
banstrackningsalternativet O+.

| fraga om kulturarvet framfordes ocksa Suomusjarvi i asikterna. Enligt
asikterna maste de potentiella fornminnesomradena undersokas. Det
konstaterades att Suomusjarvikulturen (ca 8400-5100 f.v.t.) &r en viktig
del av landets forhistoria och att det fortfarande finns oersattligt
kulturarv som inte annu har hittats.

Eftersom direktbanan i Esboregionen gar genom en kulturhistoriskt
vardefull miljo langs Esboan och det nationellt vardefulla hoglanta
omradet i Myntinmetsd, och eftersom dessa ar vardefulla kulturlandskap
och ekologiska forbindelser vars bevarande ska vara en utgangspunkt
for planeringen, forutsattes det i asikterna att I6sningar med tunnlar och
broar utnyttjas maximalt i de har omradena.

Konsekvenser under tiden fér byggandet

Oron for 6verskottsmassor och deras miljokonsekvenser framhavdes i
manga asikter. Anmarkningsvarda miljokonsekvenser som namndes i
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fraga om Overskottsmassor var bland annat transporter, upplag,
landskapsskador, eventuell avrinning, konsekvenser p& yt- och
grundvatten, konsekvenser pa anvandningen av naturresurser och sa
vidare. Det konstaterades att placering av stora jordmassor forutsatter
utredningar av de tilltankta platserna for placering och av nédvandiga
tillstand.

Beddmning efterfragades for konsekvenser som uppstar under tiden for
byggandet och for sddana risker som vibrationer och forandringar i ytan
av grundvatten och hangande grundvatten medfér pa byggnader och
boende. En bedémning 6nskades ocksa for huruvida det kommer att
vara mdjligt att bo nara byggplatsen i Lukkarinmaki medan byggandet
pagar. Det papekades att terrangen i Lukkarinmaki ar lerig.

Ovriga frAgor som framfordes

| asikterna foreslogs att uppgifterna om passagerarvolymer undersoks
sa att kalkylerna baserar sig pa sa tillforlitiga och nya kéallor som mgjligt.
Det har skett betydande férandringar i befolkningsunderlaget,
passagerarvolymerna och prognoserna for passagerare inom banans
influensomrade sedan 2010. Befolkningsmangden minskar i hela
Finland och de forbattrade datatrafikférbindelserna, mojligheterna till
distansarbete och videokonferenser kommer att paverka antalet
pendlare.

5. UTLATANDETS TILLGANGLIGHET FOR PASEENDE

Kontaktmyndighetens utlatande och inkomna utlatanden och asikter
finns pa internet pa
https://www.miljo.fi/helsingforsabotagforbindelseMKB och
www.ymparisto.fi/helsinkiturkujunayhteysYVA. NTM-centralen i Nyland
lamnar in sitt utlatande och kopior av de utlatanden och asikter som
kommit in till projektansvarig om beddmningsprogrammet. Utlatandet
skickas samtidigt for kannedom till berérda myndigheter. De
ursprungliga dokumenten férvaras i NTM-centralen i Nyland.

Utlatandet om bedomningsprogrammet offentliggors ocksa pa
myndighetens webbplats under tiden fér horandet:
www.ntm-centralen.fi -> Aktuellt -> Kungdrelser -> Nyland.

6. FASTSTALLANDE AV AVGIFT OCH SOKANDE AV ANDRING | AVGIFTEN
Behandlingsavgift
Avgiften ar 12 000 euro.
Faststallande av avgift

Den avgift som tas ut for NTM-centralens utlatande om
bedomningsprogram for krdvande projekt (18-24 dagsverken) &r 12
000 euro.


https://www.miljo.fi/helsingforsabotagforbindelseMKB
http://www.miljo.fi/helsingforsabotagforbindelseMKB
http://www.ntm-centralen.fi/
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Andringsanso6kan géallande avgiften

En betalningsskyldig, som anser att ett fel har begatts vid faststallande
av avgiften kan yrka pa rattelse hos narings-, trafik- och miljocentralen
inom sex manader fran dagen d& detta utldtande gavs.

Tillampade rattsnormer

Distribution

Lagen om forfarandet vid miljokonsekvensbeddmning (252/2017)
Statsradets forordning om forfarandet vid miljokonsekvensbedémning
(277/2017)

Lagen om grunderna for avgifter till staten (150/1992) 8 §

Statsradets férordning (1372/2018) om narings-, trafik- och
miljdcentralernas, arbets- och naringsbyraernas samt utvecklings- och
forvaltningscentrets avgiftsbelagda prestationer aren 2019 och 2020

Det har dokumentet har godkants elektroniskt. Arendet har féredragits
av Overinspektor Liisa Nyrola och avgjorts av Satu Paakkonen, direktor
for ansvarsomradet for miljd och naturresurser vid NTM-centralen i
Nyland.

Dem som lamnat utlatanden
De som lamnat in synpunkter



