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Paatos ymparistovaikutusten arviointimenettelyn soveltamisesta
yksittaistapauksessa

1 Hanke
Paakaupunkiseudun junakalusto Oy, Jaspilan junavarikko, Kerava
2 Vireilletulo

Hankkeesta vastaava on pyytanyt Lupa- ja valvontavirastolta paatosta, edellyttadko
suunnitteilla oleva Jaspilan junavarikkohanke ymparistovaikutusten arviointimenettelya
(YVA-menettely). Hankkeesta vastaava on toimittanut Lupa- ja valvontavirastolle
ymparistovaikutusten arviointimenettelysta annetun lain (YVA-laki; 252/2017) 12 §:n ja
YVA-asetuksen 1 8:n edellyttamat tiedot hankkeesta 12.5.2026.

3 Hankkeesta vastaavan toimittamat tiedot hankkeesta
3.1 Hankkeen ja hankealueen kuvaus

Paakaupunkiseudun junakalusto Oy (jaliempana hankkeesta vastaava) suunnittelee
junavarikkoa paaradan varrelle Jaspilaan, noin kilometrin Keravan lilkkennepaikan
etelapuolella. Hankkeen tavoitteena on vastata HSL:n lahijunaliikenteen kasvavaan
sailytys- ja huoltotarpeeseen. Alue sijaitsee Keravan kaupungin alueella kiinteistolla 245—
401-25-0. Varikon rakentamisen on suunniteltu alkavan 2030-luvun alkupuolella.

Hankkeen toteutuksesta on esitetty kaksi vaihtoehtoista suunnitelmaa, jossa vaihto-
ehdossa 1 (VE1) Pasilasta lentoaseman kautta Keravan Jaspilaan kulkeva Lentorata -hanke
ei toteudu ja vaihtoehdossa 2 (VE2) kyseinen hanke toteutuu. paaradan mahdolliset
lisaraiteet on huomioitu suunnittelussa raidevarauksina.

Vaihtoehdossa 1 varikkoalueelle suunnitellaan kolmea sailytysraidetta, viitta kaytto-
valmiushuoltoraidetta seka kolmea kunnossapitoraidetta. Varikkoalue on pituudeltaan
noin yhden kilometrin ja leveydeltdadn noin 80-160 metria. Alueelta on yhteys rataverkolle
seka Keravan etta Savion suuntiin, koska rautatieyhteydet vaativat tarvittavien raide- ja
vaihdeyhteyksien toteuttamisen kumpaankin suuntaan. Kunnossapitoraiteet sijoittuvat
rakennettavaan varikkohalliin, jonka viereen sijoitetaan varasto- ja toimistotila. Varikon
yhteyteen rakennetaan noin 55 pysakointipaikkaa. Kanniston alikulkusilta, joka sijaitsee
hankealueen pohjoispuolella, tulee leventaa vetoraiteiden vuoksi.
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Vaihtoehdon 2 suunnitelmassa on huomioitu Lentoratahankkeen yleissuunnitelman
linjaus. Lentoradan kaukalorakenne ja lisaraiteet sijoittuisivat Jaspilan varikon lansi-
puolelle, mika rajoittaisi hieman varikon mahdollista vaunukapasiteettia. Varikon rakenne
vastaa paapiirteiltdan hankesuunnitelmaa VE1, mutta kokonaisuutta on tasmennetty
erityisesti linjaraiteiden muutosten ja aluevarausten ehdoilla. Lentoradan edellyttamien
linjaraiteiden muutosten vuoksi varikkoa on kavennettu, mika heijastuu seka raide-
jarjestelyihin etta kapasiteettiin. Kayttovalmiushuoltoraiteita on viiden sijaan nelja ja
sailytysraiteet ovat hieman kapeammat kuin vaihtoehdossa VE1.

Varikon perustamistaso sovitetaan viereisen radan korkotasoon, ja vaakageometria
pidetaan tasaisena varikon lapi. Routasuojauksen varmistamiseksi ylin noin 2 metrin
kerros rakennetaan routimattomasta louheesta. Maaleikkausta tehdadan hankkeen
rakentamisessa noin 85 000 m>. Alueen louhetayttda toteutetaan noin 145 000 m3ja
kitkamaatayttdoa 15 000 m®.

Hankealueen lapi kulkee Nissinoja, jonka uomaa joudutaan siirtaméaan varikon
rakentamisen vuoksi. Suunnitelman mukaan Nissinoja putkitetaan Saviontien lansipuolelta
noin 330 metrin matkalta ennen Saviontien alitusta. Taman jalkeen Nissinoja kulkee noin
300 metrid avouomana tai putkilinjana radan suuntaisesti ja yhtyy radan ali rummun kautta
nykyiseen uomaan. Uusi uoma kaivetaan aluksi kuivatydna, jolloin uuden ja nykyisen
uoman valiin jaa kannas. Vedet ohjataan taman jalkeen uuteen uomaan ja vanhan uoman
molemmat paat tukitaan.

Varikolle johtavia ajoyhteyksia on arvioitu alustavasti. Peltomaenkadulta toteutetaan
liittyma, joka palvelee seka ajoneuvoliikennetta etta jalankulun ja pyorailyn yhteyksia.
Lisaksi varikolta on ajoyhteys Jaspilankadulle. Huoltopihan sijainti huomioiden sujuvin
toimintamalli on ohjata sisdédnajo Peltomaenkadulta ja poistuminen Jaspilankadulle.

Hankealue ja sen ympéristé

Varikko on suunniteltu sijoitettavaksi paaradan itdpuolelle, jossa rakennusalue on paaosin
kayttamatonta joutomaata. Varikon laheisyydessa sen itdpuolella on teollisuus- ja
varastorakennuksia seka autoalan palveluita. Nama toimijat seka naihin liittyvat
pysakointitilat sijoittuvat lAhimmilldan noin 60 metrin pdahan paaradasta. Radan
lansipuolella on suojaviheraluetta ja Saviontie, seka sen takana pientalovaltaista
asuinaluetta.

Lahimmat asuinrakennukset sijaitsevat noin 80-100 metrin paassa varikkoalueesta ja noin
200 metrin sateelld on 54 asuinrakennusta. Noin 300 metrin etaisyydella, paaradan
lansipuolella, ovat lAhimmat paivakoti ja koulu. Noin 200 metrin etaisyydella
varikkoalueesta sijaitsee myds yksi kulttuuriperintokohde, Lammaskallion tuliasema.
Muita muinaisjdannoksia tai kulttuuriperintdkohteita alueen ymparistossa ei ole.

Nykytilassa viereinen paarata seka ajoittainen lentomelu aiheuttavat melua varikkoalueen
lAhiymparistdssa. Junaliikenteestd aiheutuva melutaso on paivaajalla keskimaarin noin
tasolla 60-70 dB ja 6isin keskimaarin 55-65 dB. Alue sijoittuu myds lentokoneliikenteen
meluvyohykkeelle, jossa melun keskiarvo on vuorokauden aikana 55-60 dBA.



3(11)

. Lupa_ Ja Paatos

14.8.2026

@ valvontavirasto L\V-U/86467/2026

Julkinen

Helsingin seudun vaihemaakuntakaavassa hankealue sijoittuu paaradan merkinnan
viereen ja taajamatoimintojen kehittdmisvydhykkeelle seka Vantaan lentokentan
lentomelualueelle (Lden 55-60 dBA). Alueelle ei saa suunnitella merkittdvaa maaraa uutta
asutusta eikd muuta melulle herkkaa toimintaa.

Hankealue sijoittuu Keravan yleiskaavan 2035 alueelle (lainvoimainen 9.1.2019). ja on
kaavassa osoitettu teollisuus- ja varastoalueeksi, jonne saa sijoittaa logistiikka- ja
varikkotoimintoja (T-2). Hankealueen kohdalla radan lansipuolella sijaitseva Kanniston-
kadun eteldnpuoleinen pientaloalue on osoitettu kaupunkikuvallisesti arvokkaana alueena.
Kaavan yleismaarayksiin kuuluu, ettd pilaantuneet maat on puhdistettava tai vaihdettava
puhtaisiin maa-aineksiin. Uusia alueita suunniteltaessa tulee ottaa huomioon
moniportaisen hulevesien hallinnan periaatteet, ja hulevesien hallintaa tulee tarkastella
valuma-alueittain. Ratkaisut eivat saa heikentaa alapuolisten purojen ja norojen
luonnontilaa.

Hankealue sijoittuu Kaupunginosa IX Alikeravan asemakaavan alueelle (869; lainvoimainen
20.4.1976). Asemakaavassa hankealue on osoitettu rautatiealueeksi ja hankealueen
itdinen osuus ulottuu tavaraliikennetta palvelevien rakennusten korttelialueelle.

3.2 Hankkeen todennakoisesti merkittavat ymparistovaikutukset seka toimenpiteet niiden
valttamiseksi ja ehkdisemiseksi

Hankkeesta vastaava on kuvannut hankkeen todennakdisesti merkittavia ymparisto-
vaikutuksia seka toimenpiteitd niiden valttamiseksi ja ehkaisemiseksi. Todennakoisesti
merkittavaksi ymparistovaikutukseksi on tunnistettu ainoastaan pintavesivaikutukset, joita
on hanketoimijan mukaan tarkasteltu aiemmassa Lentoradan YVA-menettelyssa.
Hankkeesta vastaava on katsonut, ettei hankkeesta aiheudu sellaisia merkittavia
ymparistovaikutuksia, ettd YVA-menettelya olisi tarpeellista soveltaa hankkeeseen.
Hankkeen vaikutusten on todettu olevan paaosin paikallisia ja ne tullaan huomioimaan
myohemmassa suunnittelussa.

Hankkeesta vastaavan mukaan pintavesivaikutuksia aiheutuu huleveden maaran
lisayksesta seka Nissinojan siirrosta. Nissinoja kulkee Keravan rakennetulla alueella
paaosin perattua, suoraa ja keinotekoista uomaa pitkin. Rakentamisen vaikutuksia
lievennetaan tyomaavesien asianmukaisella hallinnalla, jolla voidaan estaa kiintoaineen ja
haitta-aineiden kulkeutuminen ymparistodn. Nissinojan siirrettavan jakson kohdalla
avouoma on vesien laadullisen ja maarallisen hallinnan seka luonnon monimuotoisuuden
kannalta parempi vaihtoehto, kuin uoman putkitus. Uusi uoma toteutetaan luonnon-
mukaisen vesirakentamisen keinoin. Hulevedet hallitaan viivytyksella ja purkupisteiden
hajauttamisella. Hankkeen kaytdn aikaiset vaikutukset pintavesiin ovat hyvin vahaisia ja
niita vahennetaan hulevesien hyvalla hallinnalla. Nissinojan uomassa ei ole havaittu
lohikaloja, mutta Rekolanojassa, johon Nissinoja/Savionoja laskee, lajia esiintyy.

Varikon sijoittamisen Jaspilan alueelle todetaan olevan maankayton kannalta
yhteensopivaa, eika varikolla ole vaikutuksia ldhialueen maankaytélle tai toiminnoille.
Kokonaisuudessa vaikutuksen kaavoitukseen katsotaan jaavan vahaiseksi. Varikko
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toteuttaa maakuntakaavan ja yleiskaavan merkintoja ja maarayksia, eika esta kaavojen
toteutumista sellaisenaan. Hanketta varten on tehtava muutos vanhentuneeseen
asemakaavan, mutta muutos ei poikkea merkittavasti voimassa olevasta kaavasta.

Hankkeesta vastaava on todennut, ettei hankkeesta aiheudu merkittavia vaikutuksia
laheisiin asuinrakennuksiin. Varikon ei arvioida vaikuttavan asumisviihtyvyyteen tai
kiinteistdjen arvoon. Hankkeesta ei synny asuinrakennuksiin kohdistuvaa melua, paastoja
tai jatteita. Varikko sijoittuu rautatien viereen, joten alueen luonne ei merkittavasti muutu
hankkeen seurauksena.

Hankkeen vaikutukset maisemaan ja kaupunkikuvaan jaavat suureksi osaksi pdaradan
itapuolelle, joten radan lansipuolen asuinalueille ja kaupunkikuvallisesti merkittaville
alueille ei aiheudu vaikutuksia. Puuston poisto hankealueelta ja uusi varikkohalli
muokkaavat nakymaa paaradan suuntaan, mutta nakyma ei muutu merkittavasti.
Varikkohalli on suunniteltu ymparistdon sopivaksi eikd sen korkeus poikkea laheisista
rakennuksista. Varikkoaluetta maisemoidaan ja sille sijoitetaan viherrakenteita ja
viherkatto. Istutuksilla lisataan alueen viihtyisyytta ja turvallisuutta, ja ne toimivat lisaksi
nakdsuojana ja estavat melun leviamista.

Varikon nhormaalitoiminnasta ei katsota aiheutuvan paastoja tai pilaantumista, joilla olisi
vaikutuksia maa- tai kallioperaan. Lisaksi alueen paallystaminen ja muut ratkaisut
vahentavat maaperan pilaantumisriskia. Rakentamistoimet aiheuttavat paikallisia
muutoksia maaperan ominaisuuksiin muun muassa maanleikkausten, tayttéjen,
tiilvistamisen ja kaivantojen seurauksena. Vaikutukset ovat hallittavissa tavanomaisin
suunnittelu- ja toteutustoimenpitein. Hankealueen lahin pohjavesialue sijaitsee noin 1,7
km lounaaseen, ja etaisyyden vuoksi vaikutuksia pohjaveteen ei todennakdisesti aiheudu.

Hankkeen maanrakentamisesta aiheutuu valiaikaista ja paikallista melua ja tarinaa, mutta
melu vastaa tavanomaista kaupunkiympariston rakentamismelua. Rakentamisen
meluvaikutuksia voidaan lieventaa ajoittamalla melua aiheuttavimmat tyot paivaaikaan ja
arkipaiviin ja valitsemalla vahemman melua aiheuttavia tydmenetelmia ja kalustoa.
Varikon toiminnan aikana syntyy melua junien siirtoajoista, mutta aiheutuva melu on
vahaista ja rajoittuu varikkoalueen sisalle. Varikon melu ei kantaudu laheisiin rakennuksiin
tai herkkiin kohteisiin. Kokonaisuudessaan hankkeen melu- ja tarindvaikutusten todetaan
olevan vahaisia ja paikallisia.

Rakentamisen liikenteen vaikutuksia voidaan lieventaa kuljetusten reittisuunnittelulla ja
ajoituksella seka varmistamalla tydmaaliikenteen selked ohjaus ja turvallinen
jarjestaminen tydmaa-alueella. Hankkeen rakentamisen ja toiminnan aikainen liikenne on
kohtuullista eika vaikuta merkittavasti lahialueen lilikennemaariin.
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4 Asian kasittely
4.1 Viranomaisten kuuleminen

Lupa- ja valvontavirasto on kuullut ennen paatdksentekoa Keravan kaupunkia, Keski-
Uudenmaan ymparistékeskusta, Vaylavirastoa ja Uudenmaan liittoa. Lausunnon antoivat
muut tahot paitsi Keravan kaupunki.

Keski-Uudenmaan ympaéristokeskus katsoo, ettei hanke edellyta YVA-menettelya.
Lausunnossa on kuitenkin tuotu esille ristiriita, etta esitetyn suunnitelman perusteella
Nissinojan siirrettava uoma putkitetaan mahdollisesti kokonaan tai vahintaan puoliksi,
mutta toisaalta on todettu siirrossa sovellettavan luonnonmukaisen vesirakentamisen
periaatteita. Virtaveden putkittamista ei voida pitda luonnonmukaisena vesi-
rakentamisena, eika se edistad luonnon monimuotoisuutta tai elinymparistojen sailymista.
Yleisesti putkittaminen nopeuttaa virtaamia, heikentaa vedenlaatua ja kdyhdyttaa
ekosysteemia. Nissinojan siirto tulisi hyddyntda mahdollisuutena kunnostaa uoma
luonnonmukaiseksi, mutkittelevaksi ja tulvatasanteiltaan kasvittuneeksi. Nain voidaan
parantaa myos Nissinojan jo ennestdan kuormittunutta vedenlaatua. Alueelta hdvinneen
uhanalaisen ojatadykkeen palauttamista Nissinojan varteen voitaisiin selvittda osana
puron ennallistamista ja rakentamisesta aiheutuvien vaikutusten kompensaatiota. Lisaksi
alueella ja sen lAheisyydessa runsaana tavattujen haitallisten vieraslajien levidminen
rakennustoiden, erityisesti maansiirtojen, yhteydessa on syyta estaa.

Uudenmaan liitto on todennut, ettd hanke ei vaikutuksiltaan vertaudu YVA-lain liitteen 1
hankkeisiin, eika siten edellyta YVA-lain mukaista arviointimenettelya. Mahdollisen
asemakaavamuutoksen yhteydessa ja muussa jatkosuunnittelussa voidaan riittavalla ja
tarvittavalla tavalla arvioida hankkeen vaikutukset, seka estaa ja lieventaa mahdolliset
haitalliset vaikutukset.

Lausunnossa on todettu, ettd hanke on maakuntakaavan mukainen. Varikkomerkintaa
koskevan suunnittelumaarayksen mukaan varikko tulee suunnitella siten, etta toiminnasta
aiheutuvat melu- ja muut ymparistohairidt ovat mahdollisimman vahaiset. Uusi
rakentaminen ja muu maankayttd on sopeutettava ymparistodnsa tavalla, joka turvaa
ymparisto- ja luontoarvot seka ottaa huomioon alueen kulttuurihistorialliset ja
maisemalliset ominaispiirteet. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on kiinnitettava
huomiota hulevesien hallintaan ja varauduttava sdan aari-ilmioihin.

Vaylavirasto katsoo, etta hankkeeseen ei ole tarpeen soveltaa ymparistovaikutusten
arviointimenettelya. Hankkeesta syntyvat mahdolliset ymparistovaikutukset voidaan
kasitella riittdvissa maarin muissa hallintomenettelyissa. Hankkeen suunnittelun
yhteydessa on aikaisessa vaiheessa tarpeen olla yhteydessa Vaylavirastoon uusien
yksityisraiteiden ja valtion rataverkon liityntdkohtien yhteensovittamiseksi.
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4.2 Hankkeesta vastaavan kuuleminen

Hankkeesta vastaavalle on ennen paatoksentekoa annettu tilaisuus tulla kuulluksi
saaduista lausunnoista. Hankkeesta vastaava on 29.7.2026 ilmoittanut, ettei anna
vastinetta saapuneisiin lausuntoihin.

5 Lupa- ja valvontaviraston paatos

Jaspilan junavarikkohankkeeseen ei sovelleta ymparistovaikutusten
arviointimenettelysta annetun lain (252/2017) mukaista ymparistovaikutusten
arviointimenettelya. Lupa- ja valvontaviraston arvion mukaan hankkeesta ei
todennakoisesti aiheudu merkittavia ymparistovaikutuksia, kun otetaan huomioon
hankkeen ominaisuudet ja sijainti seka vaikutusten luonne.

5.1 Paatoksen perustelut

Lupa- ja valvontaviraston paatos ymparistovaikutusten arviointimenettelyn soveltamisesta
yksittaistapauksessa perustuu YVA-lain 3ja 11 8:4an.

Arviointimenettelya sovelletaan yksittaistapauksessa sellaiseen hankkeeseen tai jo
toteutetun hankkeen muutokseen, joka todennakdisesti aiheuttaa laadultaan ja
laajuudeltaan, myds eri hankkeiden yhteisvaikutukset huomioon ottaen, YVA-lain liitteen 1
hankeluettelon mukaisten hankkeiden vaikutuksiin rinnastettavia merkittavia ymparisto-
vaikutuksia (YVA-laki 3 § 2 mom.).

Paatoksenteossa otetaan huomioon hankkeen ominaisuudet, sijainti ja vaikutusten luonne
seka hankkeen kuuluminen tiettyjen julkisten ja yksityisten hankkeiden ymparisto-
vaikutusten arvioinnista annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2011/92/EU (YVA-direktiivi) liitteessa Il lueteltuihin hankkeisiin. Paatoksenteon perustana
olevista tekijoista saadetaan YVA-lain liitteessa 2.

Hankkeet, joihin sovelletaan aina YVA-menettelya, on maaritelty YVA-lain liitteen 1
hankeluettelossa. YVA-menettelya edellyttaa hankeluettelon kohdan 9 d) mukaan
kaukoliikenteen rautateiden rakentaminen. Euroopan tuomioistuin on katsonut oikeus-
tapauksessa (C-227/01), etta toisen raiteen suunnittelu olemassa olevan rautatieraiteen
viereen on katsottava hankeluettelon mukaiseksi uudeksi hankkeeksi. Lupa- ja valvonta-
virasto toteaa, etta Jaspilan junavarikko ei ole tulkittavissa hankeluettelon kohdan 9 d)
mukaiseksi hankkeeksi. Vaikka varikolta on raide- ja vaihdeyhteys seka Keravan etta Savion
suuntaan, kyseessa ei ole osa kaukoliikennetta palvelevaa ratajaksoa, vaan varikko
rakennetaan junakaluston huolto- ja sailytystarkoitukseen.

Hankkeen ominaisuudet ja sijainti seka vaikutusten luonne

Lupa- ja valvontavirasto katsoo, etta hankkeesta ei arvion mukaan aiheudu sellaisia
merkittavia ymparistovaikutuksia, jotka olisivat rinnastettavia YVA-arviointia edellyttavien
hankkeiden vaikutuksiin. Arviossa on huomioitu hankkeen ominaisuudet, sijainti ja
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vaikutusten luonne YVA lain liitteen 2 edellyttamalla tavalla seka esitetyt haittojen
valttamis- ja ehkaisemistoimenpiteet.

Lupa- ja valvontaviraston arvion mukaan hankkeen kokonaisvaikutuksia pintavesiin ei
haittojen lieventdmistoimenpiteet huomioiden voida katsoa todennakdisesti merkittavasti
haitallisiksi. Nissinojan siirtoa on tarkasteltu aiemmin vuosina 2025-2026 osana Lentorata
Oy:n Pasilasta lentoaseman kautta Keravalle suunnitellun rautatieyhteyden, Lentoradan,
YVA-menettelya. Taydennetysta arviointiselostuksesta 20.3.2026 annetussa yhteysviran-
omaisen perustellussa paatelmassa on todettu, ettd Lentoradan uuden linjauksen
suurimmat vaikutukset pintavesiin aiheutuvat Nissinojan siirrosta. Uusi uoma kaivetaan
kuivatyodna, jolloin kaivusta ei arviointiselostuksen mukaan synny muita haittavaikutuksia
vedenlaatuun kuin lyhytaikainen kiintoaine- ja ravinnepitoisuuden nousu. Lisaksi
vaikutukset muodostuvat uoman morfologisista muutoksista ja kiintoainetta sisaltavien
tydomaavesien kuormituksesta. Pintavesivaikutuksia lievennetaan tydmaavesien hallinnan
huolellisella suunnittelulla ja tiukoilla laatukriteereilla. Lisdksi tunnelin tydmaavedet
johdetaan viemariverkostoon. Yhteysviranomainen katsoi perustellussa paatelmassa, etta
hankkeen pintavesivaikutukset eivat ole todennakoisesti merkittavia, kun ndma haittojen
lieventamiskeinot toteutetaan.

Nyt esitetyssd uoman siirtosuunnitelmassa pintavesihaittojen lieventamiskeinot ovat
paaosin samoja kuin YVYA-menettelyssa tarkasteltiin. Rakentamisen vaikutuksia
lievennetaan tydomaavesien asianmukaisella hallinnalla, jolla voidaan estaa kiintoaineen ja
haitta-aineiden kulkeutuminen muuhun ymparistéon. Lupa- ja valvontavirasto kuitenkin
korostaa edelleen, etta esitetyt pintavesihaittojen lievennyskeinot tulee toteuttaa, jotta
vaikutukset eivat nouse merkittaviksi, kuten hanketta koskevassa perustellussa
paatelmassa todetaan. Uoman kaivuusta ja siirrosta aiheutuu veden samentumista ja
ravinnekuormitusta Nissinojan lisaksi todennakdisesti Rekolanojaan saakka. Vaikka
vaikutus on todennakdisesti lyhytaikainen, voi se kuitenkin olla suhteellisen voimakas.

Uoman luonnonmukaista rakentamista on esitetty aineistossa vesiymparistoa
sailyttavana, haittoja vahentavana toimenpiteena, mutta uoman putkitus
kokonaisuudessaan on edelleen vaihtoehtona ojan kulkemiselle osittain avouomassa.
Uoman siirto tuhoaa nykyisen ojassa kehittyneen vesielinympariston kokonaisuudessaan
javahentaa luonnon monimuotoisuutta alueella. Vesiymparistojen lajistoon ja moni-
muotoisuuteen aiheutuvat vaikutukset eivat kuitenkaan ole kokonaisuudessaan niin
merkittavia, ettd YVA-menettelya olisi tarpeen soveltaa hankkeeseen. Nissinoja on
rakennetussa ymparistossa kulkeva suoristettu ja osin putkitettu uoma, jossa ei ole todettu
erityisia luontoarvoja. Ojassa ei ole myoskaan tehty havaintoja taimenen esiintymisesta ja
lisaantymisesta.

Kaavoituksen ja hankealueen maankayton osalta Lupa- ja valvontavirasto yhtyy aineistossa
todettuun asemakaavan paivitystarpeeseen. Hankkeesta aiheutuvat muutokset asema-
kaavaan ovat kuitenkin todennakoisesti vahaisia, joten alueidenkayton nakékulmasta
niista ei aiheudu perustetta YVA-menettelyn soveltamiselle hankkeeseen. Voimassa
olevan asemakaavan merkinnat rautatiealue (LR) ja tavaraliikennetta palvelevien
rakennusten korttelialue (YL) vaikuttavat tukevan suunniteltua varikkotoimintaa, mutta
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ovat toimitetun aineistonkin mukaan vanhentuneita. Vanhentuneiden asemakaavojen
ajantasaistaminen ei itsessaan aiheuta syyta YVA-menettelyn soveltamiselle, vaan on
tavanomainen osa kaupungin alueidenkayton suunnittelua. Hanke sijoittuu olemassa
olevaan tiiviiseen kaupunkiymparistdodn, jossa maankaytdon muutos ei sindnsa ole
merkittava, vaikka alue muuttuu joutomaasta rakennetuksi. Varikkotoiminta on huomioitu
myo0s yleiskaavassa.

Hankkeesta rakentamisen ja toiminnan aikana aiheutuvaa melua on mallinnettu useissa
eri tilanteissa. Alueen melutaso on jo suhteellisen korkea paaradan junaliikenteen ja
lentomelun vuoksi. Hankkeesta ei arvion mukaan aiheudu merkittavaa lisaysta
melutasoihin tai muuten erityisen hairitsevia melutapahtumia. Hankkeen rakentamisen
aikaisen melun voidaan katsoa olevan tavanomaista kaupunkirakentamisen melua
vastaavaa. Mydskaan varikon toiminnasta ei todennakodisesti aiheudu merkittavaa
meluhaittaa ymparistoon. Huomioiden alueella jo esiintyva ratamelu, lentomelu ja
liikennemelu, melutason lisdys ei todennakdisesti ole suuri paaradan toisella puolella
sijaitsevalle lahimmalle asutukselle ja hairiintyville kohteille.

Mydskaan muiden vaikutusluokkien, kuten maisemavaikutusten, rakentamisesta
aiheutuvan polyn ja tarinan tai lisdantyvan raskaan lilkkenteen osalta hankkeesta aiheutuvat
vaikutukset eivat todennakdisesti nouse niin merkittaviksi, etta YVA-menettelya olisi niiden
perusteella sovellettava.

Huomioon otetut merkittdvien ympaéristovaikutusten valttdmis- ja ehkdisemis-
toimenpiteet

Arvioitaessa hankkeesta muodostuvia todennakoisia merkittavia haitallisia
ymparistovaikutuksia, on otettu huomioon seuraavat hankkeesta vastaavan esittamat
toimenpiteet merkittavien haitallisten vaikutusten ehkaisemiseksi ja lieventamiseksi:

Hankkeen rakentamisesta Nissinojaan ja edelleen Rekolanojaan aiheutuvaa veden
samentumista ja ravinnekuormitusta lievennetaan tydmaavesien asianmukaisella
hallinnalla, jolla estetaan kiintoaineen ja haitta-aineiden kulkeutuminen muuhun
ymparistoon.

6 Selvillaolovelvollisuus

Hankkeesta vastaavan on sen lisaksi, mita erikseen sdadetaan, oltava riittavasti selvilla
hankkeensa ymparistdvaikutuksista siina laajuudessa kuin kohtuudella voidaan edellyttaa
(YVA-laki 31 §)

7 Paatoksesta tiedottaminen

Paatos annetaan tiedoksi julkisella kuulutuksella YVA-lain 13 §:n mukaisesti. Paatos on
nahtavilla ymparistohallinnon verkkopalvelussa osoitteessa: http://www.ymparisto.fi/yva-
paatokset/uusimaa kohdassa ”Liikenne”.
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8 Kasittelymaksu

Kasittelymaksu on 4 500 euroa.

Maksu maaraytyy Valtioneuvoston asetuksen Lupa- ja valvontaviraston maksuista vuonna
2026 (1177/2025) mukaisesti.

9 Sovelletut siannokset

Laki ymparistovaikutusten arviointimenettelysta (YVA-laki, 252/2017): 3, 11,12, 13,
ja 37 8 seka liitteet 1 ja 2.

- Valtioneuvoston asetus ymparistovaikutusten arviointimenettelysta (YVA-asetus,
277/2017): 18

- Valtion maksuperustelaki (150/1992): 8 §

- Valtioneuvoston asetus (1177/2025) Lupa- ja valvontaviraston maksuista vuonna
2026: 7 8.

10 Muutoksenhaku

Hankkeesta vastaavan muutoksenhakuoikeus

Hankkeesta vastaava saa hakea tahan paatdokseen muutosta valittamalla Helsingin
hallinto-oikeuteen. Valitusosoitus on liitteena 1.

Se, jolla on oikeus hakea muutosta hanketta koskevaan lupapaatdkseen, saa hakea
muutosta tdhan paatokseen, jolla on katsottu, ettei ymparistovaikutusten arviointi-
menettely ole tarpeen. Muutosta voidaan hakea vasta siina vaiheessa, kun edella
mainitusta lupaa koskevasta paatoksestad on mahdollisuus valittaa (YVA-laki 37 § 2 mom.).

Tama asiakirja on hyvaksytty viraston sahkoisessa asianhallintajarjestelmassa. Asian on
esitellyt ylitarkastaja Erika Heikkinen ja ratkaissut ryhmapaallikko Elina Venetjoki.
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Tiedoksi
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Hankkeen vaikutusalueen kunnat (sdhkoisesti)

Lupa- ja valvontavirasto
Postiosoite: PL 20, 13035 LVV
Puhelinvaihde: 0295 254 000
kirjaamo®@lvv.fi | lvv.fi
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