Kooste merenkulun viranomaisten ja OX2 va-
lisesta dialogista koskien Hallan merituulivoi-
mahankkeen meriliikkenneselvityksia

Tama dokumentti on kooste kirjallisesta palautteesta ja keskusteluista hanketoimija OX2/Halla Offshore
Wind Oy ja merenkulun viranomaisten (Traficom ja Vaylavirasto) valilld. Sisdlté koostuu viranomaisen
huomioista Halla-merituulivoimahankkeesta yleisesti sekd hankkeesta tehdyista seuraavista selvityk-
sista:

e Merenkulun liikenneanalyysi

o  Merenkulun riskianalyysi 120 tuulivoimalaa

e Merenkulun riskianalyysi 150 tuulivoimalaa

e Merenkulun riskianalyysi — vertailu 120 ja 150 tuulivoimalan suunnitelman valilla

Huomiot edelld mainituista on koottul11.9.2024-18.11.2024 valisena aikana osapuolten kaytyjen keskuste-
luiden pohjalta tdhan dokumenttiin. Jani Koiranen (Traficom) on toiminut asiasta vastaavana viranomaisen
puolelta ja mukana on ollut useita eri viranomaisedustajia Traficomilta ja Vaylavirastolta. Hanketoimijan
puolelta keskusteluista on vastannut hankekehityksen projektipaallikko Patrick Lees.

Tekstissd on erotettu viranomaisten ja hanketoimijan kommentit seuraavasti:

e Viranomaisten kommentit
e Hanketoimijan kommentit kursiivilla

Yleiset huomiot

e Keskeisin epavarmuustekija liittyy suunnitellun hankkeen sijaintiin talousvyéhykkeen ulkorajan tun-
tumassa
o Talousvydhykkeen ulkorajoille sijoittuvien hankkeiden osalta ensisijaisesti tulisi odottaa
Suomen ja Ruotsin yhtenaista linjausta merituulivoima-alueiden sijoittelusta. Tama edellyt-
taa korkean tason neuvotteluja maiden valilld ja yhtenaisten suunnitteluperiaatteiden sopi-
mista maiden vélisella rajalla tai sen valittomassa ldheisyydessa
= sovellettava kaytanto vaikuttaa merkittavasti Traficomin ja Vdylaviraston ohjeistuk-
siin koskien Halla-hankkeen lansireunaa ja sen etdisyytta talousvyohykkeen ulkora-
jasta.
= Traficom ja Vdylavirasto ovat viestineet aktiivisesti korkean tason neuvottelujen
tarpeesta. Yhteisten suunnitteluperiaatteiden luominen merituulivoiman osalta
Ruotsin kanssa on listattu yhdeksi toimenpide-ehdotukseksi TEM:n julkaisussa "Me-
rituulivoiman edistamisen toimenpidesuunnitelma" -> Hankekehityksessa olisi suo-
tavaa odottaa ja huomioida maiden yhteistydssa luotavat linjaukset
o OX2 katsoo, etté on ehdottoman tdrkedd ymmdrtdd Suomen ja Ruotsin yhtendinen linjaus
merituulivoima-alueiden sijoittelusta. Samanaikaisesti ennen tdtd yhtendistd linjausta, YVA-
menettelyd olisi tarkoituksenmukaista arvioida nimenomaan olemassa olevan tiedon perus-
teella, ja Halla-hanketta varten onkin tehty perusteelliset selvitykset ottaen huomioon yh-
teisvaikutukset myds Ruotsin puolella. OX2 luonnollisesti ottaa huomioon hankkeen jatko-
suunnittelussa yhteislinjaukset hankkeen seuraavissa lupavaiheissa. Yhteinen linjaus



Suomen ja Ruotsin viililld on térked toimenpidekokonaisuus, joka olisi tdrked saada pikim-
miten aikaiseksi
e Alueen luotsauksen seka luotsivaylan kohtalo on edelleen auki; hankkeesta vastaava olisi siirta-
massa luotsauksen talousvydhykkeen rajalla kulkevalle liikennoéintialueelle ja Vaylavirasto on suun-
nitellut merituulivoima-alueella kulkevaa luotsausreittia. OX2:n tekemissa selvityksissa luotsausky-
symys on kdytdanndssa sivuutettu kokonaan

o Mikali nykyista kaytantoa olisi muutettava, se edellyttaisi laajempia keskusteluja asiaan liit-
tyvien tahojen kanssa ja selkeita viranomaisten kanssa yhdessa sovittuja suunnitelmia.
Asiakokonaisuutta ei tulisi lakaista maton alle enda tassa vaiheessa hankesuunnittelua.

o OX2 tiedostaa ettd alueen luotsauksen sekd luotsivéyldn kohtalo on edelleen auki. Hanke-
vastaavan ehdotus luotsauksen osalta on vain yksi vaihtoehto téssé vaiheessa mutta luon-
nollisesti myéhemmissé lupavaiheessa yhteensovittamista tullaan tarkentamaan. Vaikka
nyt tehdyissé selvityksissé ei ole perusteellisesti yhteensovittu luotsausvaihtoehtoja, niitd
voidaan kuitenkin selvittdd tarkemmin myéhemmissd lupavaiheissa. Hailuodon edustan
luotsipaikat palvelevat laivaliikennettd pddasiassa Ouluun ja Kemiin (suuremmat alukset)
Luotsipaikat ténddn ovat Oulu N, Oulu S ja Oulu W. Oulu W on térked Kemin isojen laivojen
luotsausta palvelevana luotsipaikkana ja se sijaitsee n. 16 mpk ldnteen Marjaniemen luotsi-
satamasta. Sijainti on myds Hallan suunnitellun puiston alueella.

e Halla-hankkeesta tehdyissa merenkulun selvityksissa ei ole lainkaan huomioitu Metsahallituksen
tulevia huutokauppa-alueita, joista vahintdaankin kaavoitettuna oleva — ja Metsdhallituksen julkis-
tama hanke-alue — joka sijoittuu kaakkoon noin 3,1 km:n etdisyydelle Hallan alueesta, vaikuttaisi
alueen liikenndintiin seka edellyttaisi aluerajausmuutoksia Hallan merituulivoima-alueen etela-
osassa. Aluerajausta olisi siirrettava pohjoiseen, jotta Raahe-Oulu-Kemi rannikkovaylalle sailyy riit-
tavan leved kulkuyhteys (ko. alueelle esitetty merenkulun viranomaisten toimesta ns. vayldjatke
tarvittavine suojaetdisyyksineen).

o Ko. liikenndintialue voi muuttua nykyista vilkkaammaksi, mikali Hallan merituulivoima-alu-
een rakentamisen johdosta Raahe-Oulu-Kemi rannikkovaylan yksi haaroista on lakkautet-
tava. Lisdksi aluevesien merituulivoima-hankkeet Raahen etela- ja pohjoispuolella voivat
vahentaa etenkin talvimerenkulun liikkennéintia Raahe-Oulu-Kemi rannikkovaylan etela-
osassa ja kasvattaa Hallan eteldosan kautta kulkevaa liikkennemaaraa, silla vayla on laajoilta
alueilta kaavoitettavana merituulivoimalle (tulevia Metsahallituksen huutokauppakohteita
+ Rajakiirin merituulivoima-alue, josta kaavoitus parhaillaan kdynnissa)

o 0OX2 on selvityksié kdynnistdessd ottanut huomioon silld hetkelld olemassa olevat hankkeet,
ja tdssd vaiheessa Traficomin mainitsema Metséhallituksen huutokauppakohde ei ole kdyn-
nistynyt eikd ole mitééin takeita, ettd se kéynnistetédn varmasti. Merituulivoimassa on tyy-
pillisté ettd hankkeet eldvdt ja yhteisvaikutuksia pitéé arvioida olemassa olevan tiedon pe-
rusteella. Metséhallituksen kdynnissd oleva kilpailutus Ebba-hankkeesta on luonnollisesti
otettu huomioon selvityksissd. Myéhemmissd lupavaiheessa on vield mahdollisuus vaikut-
taa hankkeen turbiinisijoitteluun yhteisvaikutusten nékékulmasta jos edelldmainittu huuto-
kauppa kéynnistyisi.

o Tehdyissa selvityksissa tuodaan esille epavarmuudet liittyen tuulivoimarakenteiden vaikutuksista
alueen erityisen haastaviin jaa- ja navigointiolosuhteisiin, mutta silti selvityksissa nojataan vahvasti
jaattomille vesistdille laadittuihin suosituksiin

o Huolimatta suuresta epavarmuudesta hankkeen vaikutuksista alueen jadolosuhteisiin ja
siten navigointiolosuhteisiin, selvityksissa ei juurikaan anneta painoa naille epavarmuuste-
kijoille, jotka olisi syyta huomioida turvallisen ja sujuvan navigoinnin varmistamiseksi, vaan
esitetdadan mitoituksia, jotka soveltuvat tyystin erilaisiin olosuhteisiin. Nain haastavissa



olosuhteissa mitoitusta ei tulisi tehda liian "kiredksi", vaikkakin selvityksissa on ehdotettu
hyvid ja kayttokelpoisia toimia.

o Kiitos palautteesta. Jddolosuhteet on huomioitu sillé tarkkuudella kuin tdmdn pdivén tiedon
ja kokemuksen valossa voidaan huomioida, mutta ottaa tdmdn palautteen huomioon seu-
raavia lupavaiheita ajatellen. Kokemusten karttuessa saadaan liséd tietoa ja myds tutki-
muslaitokset valmistelevat tutkimuksia, joista tulee lisé informaatiota mahdollisista tuuli-
voimapuiston vaikutuksista jddkentdn liikkeisiin, dynamiikkaan ja vaikutuksista jédolosuh-
teisiin. Hankekehittéjdn nékékulmasta kuitenkin jddolosuhteita on arvioitu riittévdlld ta-
solla YVA-menettelyd varten, seuraavissa lupavaiheissa on vielé mahdollisuus vaikuttaa tur-
biinisijoitteluun.

Suunniteltaessa alueelle mahdollisimman paljon voimaloita ja mahdollisimman pienin etdisyyksin
esim. viereisiin tuulivoimapuistoihin, meripelastuksen toimintaedellytykset alueella jaa huomioi-
matta. Hankealueella merivartioston resurssit ovat rajalliset ja alueella joudutaan tukeutumaan
usein lentavaan kalustoon tehtavia suoritettaessa. Alueen meriturvallisuuden yllapito edellyttaa
riittavia etdisyyksia merenkulun liikenndintialueista seka asianmukaisia lentokaytavia, jotta meripe-
lastustydt on mahdollista toteuttaa haastavissa olosuhteissakin.

o OX2 on pyrkinyt nimenomaan ottamaan relevantit standardit ja turvdetdisyydet huomioon
tehdyissd selvityksissd, ja ndmd tullaan ottamaan huomioon itse YVA-selostuksen vaikutus-
ten arvioinnissa. Hyvdnd esimerkkind on Hallan 160 voimalan vaihtoehdon kaksi luoteisinta
turbiinia, jotka ovat arvioitu olevan Idhelld Polargrundin hankkeen aluerajaa. Témd otetaan
huomioon vaikutusten arvioinnissa jotta saadaan hankkeiden vdlille riittdvdt turvaetdisyy-
det. Meripelastus on térkedd huomioida ndissd selvityksissd, ja vastuuviranomainen RVL on
jo aiemmin ilmoittanut, ettd he eivét lennd merituulivoimapuiston alueella, olivatpa turbii-
nit kuinka etddlld hyvinsd toisistaan. RVL siis turvautuu meripelastuksessa pintakalustoon
yhteistydssd muiden toimijoiden kanssa.

Liikenndintiselvitys:

Selvityksessa olisi ollut hyva huomioida yhtena vaihtoehtona tilanne, jossa Pohjois-Pohjanmaan lii-
ton kaavoitettavana olevat merituulivoima-alueet (tulevat Metsahallituksen kilpailutusalueet) olisi
huomioitu, silld vahintdankin Hallan valittdmaan laheisyyteen sijoittuva hanke (Raahe, Siikajoki) vai-
kuttaisi merenkulun liikenndintiin yhdessa Halla-hankkeen kanssa hankealueen eteld- ja kaakkois-
reunassa.

o Raahe/Siikajoki hanketta ei ole otettu huomioon ylldmainituista syisté (aikaisempi kysy-
mys). Selvityksid aloitettaessa ei ollut minkddnlaista varmuutta siitd, ettd kyseinen alue tul-
taisiin kilpailuttamaan eikd silloin oltu saatu hyvdksyntddn kaupungin/kunnanvaltuustossa.
Tdndkddn pdivdnd ei ole mitddn takeita kdynnistyyké kyseisen alueen kilpailutus. Jos hanke-
alue tullaan kilpailuttamaan, OX2 tulee tdmdn luonnollisesti ottamaan huomioon seuraa-
vissa lupavaiheissa.

Suunnitellun Hallan merituulivoima-alueen lansireunalla, jossa ei kulje vaylaa, on kaytetty Trafico-
min ja Vaylaviraston vayldaluetta ja merituulivoima-aluetta koskevaa 1,5 km:n etdisyysmitoitusta ja
todettu suunnitelman tayttavan mitoitusvaatimuksen. Kirjaus tulisi korjata vastaamaan todellista
tilannetta. Ko. alueella on merialuesuunnitelmassa osoitettu merenkulun liikenndintialue. Virasto-
jen lahtokohta on ollut, etta liikkenndintialueiden ja merituulivoima-alueiden suojaetdisyys on 1-3
NM.

o Hallan ldnsipuoli on tavanomainen merenkulun liikenndintialue, ei siis vdyldalueeksi luoki-
teltua aluetta. Virastot ovat esittéineet, ettd ndille alueille tuulipuiston ja liikennéintialueen
etdisyys olisi 1-3 mpk (1,852 — 5,556 km). Tavanomaista merenkulun liikennéintialuetta ei
ole mddiritelty fyysisesti, siis silld ei ole vahvistettuja reunalinjoja tai keskilinjaa.



Tutkaselvitys:

Merialuesuunnittelussa merenkulun alueina tunnistetaan merkittévid liikennéityjd alueita ja
merenkulun alueet ovat keskeinen osa merialueiden nykyistd ja tulevaa kéyttéd. Ulkome-
relld merenkulku ei keskity rannikon vdyléliikenteen tavoin kapeille merkityille viylédalueille,
vaan laajemmille alueille, joissa alusten kulkureitit mddrdytyvit avovesiolosuhteissa niiden
pddmddrdn mukaisesti. OX2:n esittdmd minimi etdisyys merenkulun alueeseen (aluksen Id-
hin sivuutusetdisyys turbiinista) olisi 1,5 km (0,81 mpk) ja jos mahdollista, tdtd voisi harkita
kasvatettavan siten, ettd virastojen esittdmd minimi sivuutusetdisyys olisi heidén esittd-
mdnsé 1 mpk (1,852 km)

PIANCin ohjeistuksiin nojaten selvityksessa katsotaan talousvydhykkeen rajalla kulkevalle pohjois-
eteldsuuntaiselle alueen paaliikenndintialueelle riittavan 916 metria levea liikkenndintialue (me-
rialuesuunnitelmassa liikkennéintialueen leveys on noin 6,2 km)

O

O

Jos huomioidaan eri jaatalvina merenkulun tiheimmin kayttamat likkenndintireitit ko. alu-
eella, reitit ovat kulkeneet jadolosuhteiden muuttuessa selkeasti jopaa merialuesuunnitel-
massa esitettya lilkkenndintireittia leveammalle alueella (molemmin puolin), joten tarve riit-
tavan leveille liikenndintikaistalle on perusteltu. Huomioiden vield epavarmuudet liittyen
tuulivoimaloiden vaikutuksista jadolosuhteisiin, liikenndintialueen ja sen suojaetdisyyden
mitoituksessa tulisi huomioida jo nykyisin melko laajasti vaihteleva liikennointialue. Etdisyy-
det alusten ja merituulivoima-alueen vililld voivat jaada pieniksi, mikali jadolosuhteet pa-
kottavat alusliikenteen liikennodintialueen reunoille.
Nykyisen merialuesuunnitelmassa osoitetun liikkennéintialueen huomioiminen riittaa, mikali
merenkululle jatetdan liikkenndintialuetta myos Ruotsin puolelle (Iahtdkohta ollut 3 NM,
jotta 6 NM levea liikenndintikaista toteutuu). Tama kuitenkin edellyttaa, ettd Suomi ja
Ruotsi sopivat virallisesti talousvydhykkeen rajoille sijoittuvien merituulivoima-alueiden yh-
tenaisista linjauksista ja kdytannoista.
= On erittdin térkedd ja toivottavaa, ettd riittévd ja turvallinen merenkulun liiken-
néintialue jakautuu maiden vdlilld tasan, ts. 3 mpk (5,556 km) molemmin puolin
talousvyéhykkeen rajaa.
= Jddtalvina liikenteen suuntautuminen tapahtuu aina talven ja jddkentdn olosuhtei-
den mukaisesti. Murtajat (Suomi/Ruotsi) tekevit yhteistyotd ja pyrkivét yhdessd
I6ytdmddn helpoiten navigoitavan reitin, jota sitten alukset avustetaan.
= Merituulivoimapuistojen rakentuessa ndmd vaihtoehtoiset reitit vdistdmdttd vihe-
nevit ja aluksia joudutaan avustamaan myéds sellaisia reittejd, jotka saattavat olla
jédolosuhteiden vuoksi hankalampia.
=  On kuitenkin huomattava, etté kaikissa olosuhteissa joudutaan ndin tekemddn, silld
satamat sijaitsevat sielld missé ne sijaitsevat ja pddsddntéisesti helpoin reitti sata-
maan ei ole aina mahdollista kulkea. Esimerkkind voi sanoa, ettd jos ldnsituuli pai-
naa jddkenttdd Suomen rannikkoa vasten, niin Ruotsin rannikolla avustetaan aluk-
set niin pohjoiseen kuin mahdollista ja jérkevdd (Tornio, Kemi, Oulu ja Raahe) ja sit-
ten avustus jatkuu satamaan usein hankalan jddkentdn ldpi.

Vaikutusten arvioinnissa olisi ollut suotavaa huomioida myos Hallan ldheisyyteen sijoittuvat Metsa-
hallituksen merituulivoimasuunnitelmat, silla alueet sijoittuvat Hallan valittdmaan laheisyyteen.

OX2 nékemys ylempdnd miksei Siikajoki/Raahe aluetta ole huomoitu

Arvioitaessa tutkahairioita, etenkin Hallan ja Polargrundin valisella lilkkenndintialueella, olisi hyva
huomioida jo nykyisenkin liikenteen kayttama suhteellisen levea liikenndintialue, joka maaraytyy
kulloisenkin jaatilanteen mukaisesti, jolloin liikkenndinti voi olosuhteista johtuen kulkea tavan-
omaista lahempana merituulivoima-aluetta ->



O

Myds tdama nakokohta puoltaa riittdvan leveaa tuulivoimaloista vapaata aluetta

e Sensijaan etta verrataan alueen liikennetta ja sen tiheytta jadttdmien merten suuriin alusmaariin,
olennaisempaa olisi tuoda esille alueen jadolosuhteiden merkittavia vaikutuksista meriliikentee-
seen ja sen aiheuttamiin erityispiirteisiin.

o Vaikutukset merililkenteenohjaukselle ja olemassa oleviin VTS-tutkiin

O

Hallan ja Polargrundin vdli on luonnollisesti haastava paikka, erityisesti talvella jéédolosuh-
teissa. Kaikki Tornion, Kemin ja Oulun meriliikenne kulkee témdén “kéytédvdn” kautta.
Talousvyéhykkeen molemmin puolin varattava 3 mpk (5,556 km), yhteensd 6 mpk

(11,112 km) meriliikennealue on riittdvd ja mahdollistaa alusten turvallisen navigoinnin.
Jadnmurron operatiivinen toiminta muovautuu ajan myétd, kun ndhdddn ja saadaan koke-
musta alueen jddolosuhteiden mahdollisista muutoksista, kun Halla ja Polargrund on raken-
nettu.

Olemassa olevat VTS tutkat eivéit kanna Hallan Iénsireunalle, joten niiden toimintaan ja tut-
kakantaman nékyvyyteen merkitys on vdhdinen. Hallan itdreunalle ei hdiriévaikutusta.
Hankkeen jatkosuunnittelussa on syyta varautua tilanteeseen, jossa VTS-valvonta-aluetta
on laajennettava nykyisesta, joka voisi tarkoittaa esim. tutka-asemien liséamista Hallan me-
rituulivoimaloiden rakenteisiin

OX2 ottaa tdmdn huomioon jatkosuunnittelussa. Olisi perusteltua, ettd VTS:n valvonta-alu-
etta laajennetaan ja yleisesti VTS-toiminnan roolia vahvistetaan alusliikenteen turvallisuu-
den ja sujuvuuden varmistamisessa tdlld alueella. VTS:n rooli tiedon vdlittdjénd ja koordi-
naattorina tulee vahvistua, koska heilld on kaikki meriliikenteen tarvitsema tieto yhdessd
paikassa.

Mahdollisia vaikutuksia meriliikenteen ohjaukselle seka sen tutkapeitolle arvioitava alan
asiantuntijoiden ja meriliikenteenohjauksen kanssa jatkosuunnittelun aikana ja tehtava tar-
vittaessa kenttdkokeita hankkeen mahdollisessa rakentamisvaiheessa, jonka havaintojen
perusteella tehtava tarvittavat toimenpiteet (todenndkdisesti mahdollisten tutka-asemien
sijoittamiseen merituulivoimalan rakenteisiin on varauduttava jo yksittaisten tornien val-
mistusvaiheessa).

OX2 mielestd tdmd on hyvd idea ja kannattaa ajatusta. VTS:n infrastruktuuriin ja toimin-
taan on investoitu Suomessa 30 vuoden aikana n. 100 M€ ja tdmd voimavara tulee saada
mahdollisimman tehokkaaseen kéyttéén. Tarvittavat lisGinvestoinnit, esim. lisétutkiin ja
muihin tarvittaviin sensoreihin ovat marginaalisia siihen hyétyyn verrattuna, jota VTS-toi-
minta kokonaisuudessaan voi tuottaa kauppamerenkululle, satamille ja merituulivoimayhti-
oille tulevaisuudessa.

e Selvityksessa tuodaan esille mahdolliset vaikutukset Meripelastuskeskuksen MRCC Turun asemalle
Hailuodossa

O

Mikali hanke etenee, selvitystyota tulisi jatkaa yhteisty6ssa alan ammattilaisten kanssa, si-
ten, etta tunnistetaan tuulivoimarakenteiden aiheuttamat mahdolliset hairi6t ja sita kautta
haettaisiin mitigointikeinoja.

Tdmd on syytd toteuttaa ammattilaisten toimesta, jotta asiaan perehtyneet asiantuntijat
I6ytdvit keinot haasteen poistamiseksi.

Olisi hyva harkita, voisiko alueelle rakennettavaan merituulivoimapuistoon asentaa VHF-
hataradiolaitteiston, joka peittéisi alueen, joka on nyt A2-aluetta (MF-radioverkosta VHF-
radioverkkoon). Talloin koko Perameren pohjukka olisi Al-aluetta .

Kaikista mahdollisista liséinvestoinneista mm. lisésensoreihin tai muihin laitteisiin on laadit-
tava selvitys, jotta kokonaisuus on hallussa. Yksittéisten sensoreiden ja lisdlaitteiden liséys
voi johtaa epditerveeseen tilanteeseen ja virheinvestointeihin, mutta OX2 kannattaa aja-
tusta siitd ettd tapauskohtaisesti kdydddn ldpi investointitarpeet VHF-laitteiston osalta



o Meripelastuksen johtamisen nakokulmasta on kestamaton tilanne, mikali merituulivoima-
puisto(t) estaa tai hairitsee asianmukaisen hataliikenteen
e Selvityksessa on yleispiirteisesti tuotu esille tuulivoimarakenteiden mahdollisia vaikutuksia mm.
tutka- ja radiolaitteisiin/-jarjestelmiin, satelliittipaikannusjarjestelmiin sekd matkapuhelinyhteyk-
siin.

o Tuuligeneraattoreissa ja muissa tuulipuistoon liittyvissa merelle asennettavissa laitteis-
toissa pitdisi huomioida niiden mahdollisesti synnyttamat hairiot ja pyrkida minimoimaan ne
jo suunnitteluvaiheessa

o Hankkeen jatkosuunnittelussa tulisi tunnistaa ja selvittda merituulivoimarakenteiden vaiku-
tukset em. laitteisiin seka jarjestelmiin yhteistydssa kunkin alan asiantuntijoiden kanssa
seka tehda kenttatesteja tuulivoimapuiston rakennusvaiheessa, jotta vaikutukset ja mah-
dolliset mitigointikeinot merenkululle tarkeisiin tutka- ja radiolaitteisiin/-jarjestelmiin ja sa-
telliittipaikannusjarjestelmiin voidaan toteuttaa mahdollisimman nopeassa aikataulussa.

o Vaikutuksia ei tulisi arvioida vain liikenndintialueilla kulkevien alusten radio- ja tutkajarjes-
telmiin ja satelliittipaikannusjarjestelmiin, vaan myos poikkeustilanteissa, joissa alukset
ovat ajautuneet ldhelle merituulivoima-aluetta tai merituulivoima-alueelle.

o Kiitos palautteesta, OX2 ottaa huomioon jatkoselvityksié ajatellen. Tuulivoimaloiden vaiku-
tuksista on erilaisia tutkimuksia maailmalla ja niiden johtopddtdksissd todetaan, ettd on
vaikeaa (ellei mahdotonta) muotoilla yleiset ja yhtendiset sdédnnét, jotka kuvaavat tuuli-
puiston vaikutusta radioviestintddn, tutkahdiriéihin, satelliittipaikannukseen jne. Liséé tut-
kimusta ja myés alueellista testausta tarvitaan, jotta nédmd asiat voidaan varmistaa.

o On myds huomattava, ettd tdnd pdivdnd on paljon muuta hdirintéd, joka vaikuttaa radio-
signaaleja kdyttdviin laitteisiin ja niiden toimintaan. Onkin tdrkedd, ettd ndmd hdiriétekijét
voidaan erottaa toisistaan ja myds tunnistaa.

Riskienarvionti

e Asiakirjassa ei tulisi todeta, etta luotsaus siirretaan Hallan lansipuoliselle liikenndintialueelle. Vayla-
virasto on suunnittelemassa luotsivaylan merkitsemista merikartalle, joka kulkee Hallan suunnitel-
lulla merituulivoima-alueella. Luotsauksen osalta tulisi todeta vallitseva nykytilanne, ja muutokset
vallitsevaan tilanteeseen edellyttavat viranomaisten ja asiaan liittyvien asianosaisten linjauksia ja
paatoksia.

o Kiitos palautteesta, tdmd otetaan huomioon myéhemmdssé vaiheessa. Hallan Iénsipuolelle
on mahdollista siirtéd luotsipaikka, mutta etdisyys Marjaniemestd kasvaa aika suureksi. Jo
nykyinen luotsipaikka, Oulu W on 16 mpk:n (29,6 km) etdisyydelld Marjaniemen luotsisata-
masta, ts. kuljetusmatka on jo nyt pitkd. Tdmd luotsipaikka palvelee isojen alusten ja sy-
vdydeltddn yli 10 metrin alusten luotsauksia. Ndéitd aluksia liikenndi tdlld hetkellé ainoas-
taan Kemin satamaan ja lukumddrdisesti niitd on vidhén. Tornion ja Oulun satamiin liiken-
néivét alukset voivat kéyttdd Oulu S tai Oulu N luotsipaikkoja jatkossakin.

e Huomiota edellyttdd myo6s maininta siitd, ettd todetaan Raahe — Oulu — Kemi — Tornio NW North
liilkenndintialueen liikenteen siirtyvan Raahe — Oulu — Kemi — Tornio NW South -liikenndintialueelle.
Jalkimmaisen liikennointireitin valittomassa laheisyydessa on Metsahallituksen kaavoitettavana
oleva (tuleva kilpailutusalue) merituulivoima-alue, jota OX2:n selvityksissa ei ole huomioitu. Hallan
merituulivoima-alueen eteldareunan rajausta on muutettava siten, etta vaylaalueen jatko seka 1,5
km:n turvaetaisyys tayttyvat. Muussa tapauksessa vaylan ulko-osan jaa liilan suppeaksi.

o OX2 indikoinut ylld miksei Raahe/Siikajoki hanketta huomioitu tdssd vaiheessa

e Sivulla 25 mainitaan Traficomin tekemat vesiliikenteen talvikaudeksi sulkemat vaylat. Maininta ko.
kohdassa on tarpeeton, eika liity varsinaisesti selvityksen asiasisaltéon. Talvikaudeksi suljetaan tar-
vittaessa tiettyja vaylia, joilla varmistetaan saaristolaisten kulkuyhteydet jadolosuhteissa.



Lahtokohtaisesti vesikulkuneuvoilla on oikeus kulkea jadolosuhteissa vastaavaan tapaan kuin jaat-
tomanakin aikana.

o Kiitos palautteesta, tdmd otetaan huomioon seuraavia vaiheita ajatellen.

Sivulla 27 todettu "Traficomin turvaetdisyys": Mainittu 1,5 km etdisyys patee vain vayldalueen
osalta. Vaylaalueen sijaan tdssa asiayhteydessa tulisi huomioida merenkulun liikenndintialueet,
joissa lahtokohtainen etdisyysvaatimus on 1-3 NM. Muutoin kirjaus on harhaanjohtava, kun ko. ta-
pauksessa kasitellddn nimenomaan liikenndintialuetta.

o OX2:n esittémd turvaetdisyys minimi 1,5 km (0,8 mpk) pitdisi olla riittédvé. Jos Traficomin
esittdmd turvaetdisyys vdyldalueelle on hyvdiksytty olevan tuo 1,5 km (0,8 mpk), niin sen
pitdisi olla riittdvd turvaetdisyys myés liikennealueella.

Sivulla 27 on lisdksi todettu, etta riittavat etdisyydet Polargrundin ja Hallan merituulivoima-alueiden
valilla tayttavat Traficomin suositukset. Tassakin kohdassa viitattu Traficomin 1,5 km:n etdisyysvaa-
timukseen, vaikka alueella ei ole vaylaaluetta. Talle alueelle ldhtokohtainen etdisyysvaatimus on 1-3
merimailia (alueelle pyritty saamaan leveydeltddan 6 NM:n tuulivoimaloista vapaa-alue (3 NM Ruot-
sin puolelle + 3 NM Suomen puolelle).

o Kiitos palautteesta, ylld OX2 ndkemys 1, 5km riittévyydestd

Sivulla 52 mainittu alusten mahdollisista tutkahdirioista Hallan ja Polargrundetin valissa. Johtuen
jddolosuhteista, liikenndintireitit vaihtelevat varsin levealla alueella, joten liikkenndinti saattaa sijoit-
tua lahelle merituulivoima-alueita tietyissa olosuhteissa. Jos olosuhteet ovat optimaaliset, ja aluk-
set voivat kulkea liikennointikaistan keskelld, aluksilla olisi noin 1,7 NM etdisyys puistoihin nykyisten
suunnitelmien mukaisesti.



