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1. Johdanto

Infinergies Finland Oy suunnittelee Haapajarven kaupungin alueelle Hakulinkankaan tuulivoimapuistoa.
Hakulinkankaan hankealueen laajuus on noin 50,2 km2. Taméanhetkisten suunnitelmien mukaan alueella
suunnitellaan enintéaan 42 yksikkéteholtaan 6-13 MW tuulivoimalaa. YVA-menettely etenee yhta aikaa
alueen osayleiskaavoituksen kanssa.

YVA-selostuksen liitteeksi laadittiin  saavutettavuusselvitys, jossa tavoitteena oli arvioida
erikoiskuljetusten liikennditavyyttd rajautuen tuulivoimalan osien erikoiskuljetuksiin. Selvityksessa
arvioitiin suurimpien erikoiskuljetuksina kuljetettavien tuulivoimalan osien kuljetusmitat, selvitettiin
potentiaalisimmat tuontisatamat ja reittivaihtoehdot seka arvioitiin kriittisimpia haasteita ja
lisatutkimustarpeita ehdotetuilta reiteiltd. Lisaksi haettiin erikoiskuljetusluvan ennakkopaatés (liite 1)
kolmelle reittivaihtoehdolle raskaimmille tuulivoimalan osien kuljetuksille. Selvitys tehtiin toimistoty6na
perustuen kartta- ja rekisteriaineistoihin, aiempiin selvityksiin seka asiantuntija-arvioihin.

Selvityksesta laadittiin raportti, joka koostuu viidestd Iluvusta. Luvussa 2 on l|ahtétiedot
tuulivoimahankkeen erikoiskuljetuksista. Potentiaaliset tuontisatamavaihtoehdot ja erikoiskuljetusten
tavoitetieverkko alueella esitetdaan luvussa 3. Reittitarkastelut ovat luvussa 4. Saavutettavuusselvityksen
johtopaatdkset esitetaan luvussa 5.

2. Tuulivoimalan osien erikoiskuljetusten lahtotiedot

Hankkeessa tuulivoimaloiden kokonaiskorkeus on enintdan 320 m, tornin korkeus 210 m ja lavan pituus
noin 110 m. Lavan leveydeksi on arvioitu 4,5 m. Hankkeen lahtétietojen perusteella muodostettiin karkea
arvio suurimmista kuljetusmitoista, joiden perusteella erikoiskuljetuksille potentiaalisia reitteja
tarkasteltiin. Aikaisessa suunnitteluvaiheessa ei ole kuitenkaan viela riittdvasti tietoa tuulivoimalan osien
tarkoista mitoista ja massoista, koska ne vaihtelevat tuulivoimalavalmistajasta ja tuulivoimalan mallista
riippuen.

Lapakuljetukset arvioitiin  kuljetettavan  kuorma-auton ja puoliperdvaunun  muodostamalla
ajoneuvoyhdistelmalla (kuva 1). Lavan kuljetusmitoiksi arvioitiin reittitarkastelussa korkeintaan
5,5 x 4,5 x 120 m (korkeus x leveys x pituus). Lapakuljetuksen peraylitys (etdisyys peravaunun perasta
lavan karkeen) arvioitiin olevan noin 25 m. Lapojen erikoiskuljetusten mitat riippuvat muun muassa
tuulipuistoon valittavan voimalan lavan muodosta ja tarkoista kuljetusmitoista, kuljetusliikkeella
kaytettavissa olevasta kuljetuskalustosta ja lastaustavasta.

Kuva 1: Reittitarkastelun lahtokohtana olleen lapakuljetuksen havainnekuva

Mikali lapakuljetus kuljetetaan puoliperdvaunun sijaan siten, etta lapa toimii kuljetuksen runkona ja sen
takaosaan asennetaan erillinen ohjaava taka-akselisto (ns. dolly), voi kuljetuskorkeus olla matalampi,
esimerkiksi 4,2-4,6 m. Lisdksi kuljetuksen pituus on talldin suurempi ja peraylitys mahdollisesti arvioitua
lyhyempi. Erityisesti kuljetuskorkeus vaikuttaa lapakuljetuksille valittavaan reittiin, koska tyypillisesti
maanteilla siltojen alikulkukorkeus on usein noin 4,6-5,2 m.

Tuulivoimaloiden muista padkomponenteista suurimpia ovat tornilohkot, joiden mitat on huomioitava

erikoiskuljetusten liikennditavyyden arvioinnissa. Hankkeessa ei ollut |ahtdtietoa tornin halkaisijasta.
Reittitarkastelussa tornilohkojen suurin halkaisija arvioitiin olevan selvityksen laatimishetkella
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tuulivoimalavalmistajilla olevien tornityyppien perusteella noin 7 m. Tornilohkojen erikoiskuljetukset
arvioitiin kuljetettavan kuorma-auton ja puoliperdvaunun ajoneuvoyhdistelmalld, jossa tornilohko on
lastattu perdvaunun akseliston paalle (kuva 2). Suurimmiksi kuljetusmitoiksi arvioitiin reittitarkastelussa
8,5 x 7,0 x 50 m (korkeus x leveys x pituus). Toisaalta kaytanndssa tornilohkoista leveimmat eivat
kuitenkaan valttamattd ole pisimpia, joten kaikista leveimmat ja korkeimmat kuljetukset ovat
todenndkoisesti kuljetuspituudeltaan alle 50 metrid. Lapakuljetusten tapaan myds tornilohkojen
kuljetuksissa on yleensa kokoeroja riippuen niin valittavasta tornityypistd ja -valmistajasta kuin myo6s
kaytettdvasta kuljetuskalustosta.

Kuva 2: Tyypillisen tornilohkokuljetuksen havainnekuva

Tuulivoimalan osista raskaimpia ovat tyypillisesti tornilohkot tai konehuone. Reittitarkastelun
lahtékohtana arvioitiin, ettd konehuone kuljetetaan useassa osassa, minka takia suurimpien tornilohkojen
arvioitiin olevan raskaimpia kuljetettavia tuulivoimalan osia. Suurimman tornilohkokuljetuksen
kokonaismassaksi arvioitiin 170 tonnia, jolla massalla haettiin erikoiskuljetusluvan ennakkopaatos.

3. Tuontisatamavaihtoehdot ja erikoiskuljetusten tavoitetieverkko

Lansirannikolla potentiaalisia tuontisatamia tuulivoiman osille ovat Kokkolan, Kalajoen ja Raahen satamat
(kuva 3). Niistd on aiemmin kuljetettu suuria erikoiskuljetuksia muun muassa Pohjois- ja Keski-
Pohjamaalla sijaitseviin tuulipuistoihin.

Kokkolan ja Raahen satamista johtavilla reiteilld on tehty pysyvia parannustoimenpiteita tuulivoimalan
osien erikoiskuljetusten lilkkennoditavyyden helpottamiseksi rakentamalla esimerkiksi liittymien sisakurviin
tayttéja seka tekemalla keskisaarekkeita yliajettaviksi. Raahessa toimenpiteitéa on tehty sataman ja
valtatien 8 valisella tieverkolla viiteen liittymaan. Toimenpiteiden tavoitemitoituksena on noin 100 m
pituus lapakuljetuksilla. Kokkolan satamasta valtatielle 8 johtavalla reitilléa parannustoimenpiteet on
toteutettu noin 90 metria pitkille lapakuljetuksille. Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen mukaan vastaavia
pysyvia parannustoimenpiteita toteutetaan Kalajoen satamasta johtavan yhdystien 7771 ja valtatien 8
liittymaan kesalla 2024. Lisdksi valtatielld 8 Kalajoen keskustassa sijaitseviin kahteen kiertoliittymaan on
suunnitteilla lapakuljetusten liikennoéitavyytta helpottavia toimenpiteita.
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OULU

Erikoiskuljetusten ULEABORG

tavoitetieverkko Haildato
SEKV tai taydentava | R %
erikoiskuljetusreitti \

— (tavoitemittaluokka
7x7 x40 m)

Lumijoki

Raahen satama’l

Kalajoki

Kalajoen satama Q

QO Hankealue

Toholampi Haapajarv

Kuva 3: Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkko (SEKV) ja muut 7 x 7 x 40 m -tavoitemittaluokan reitit
(Vaylavirasto 2023) seka tuulivoimalan osille potentiaaliset tuontisatamat Pohjois-Pohjanmaan lounaisosassa.

Kaikista kolmesta satamasta on yhteys valtakunnalliselle suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkolle
(SEKV), jossa on tavoitteena tehda mahdolliseksi 7 m korkean, 7 m leveadn ja 40 m pitkan
erikoiskuljetuksen liikkuminen kohtuullisiksi katsottavin toimenpitein ja kustannuksin (Kuntaliitto 2022).
Nykytilassa SEKV-reiteilla voi kuitenkin olla tavoitemitoitustakin ahtaampia kohtia.

Reittitarkastelun lahtotietojen mukaisten tuulivoimalan osien erikoiskuljetusten koko ylittaa SEKV-
tavoitemitat korkeuden ja pituuden osalta. SEKV-reittien liikennditédvyyteen etenkin pitkilla
lapakuljetuksilla liittyy epavarmuutta, koska lapakuljetuksen pituus 120 m on kolme kertaa niin suuri kuin
SEKV-reiteille maaritetty 40 m tavoitemitta. Lahtdkohtaisesti tuulivoimalan osien erikoiskuljetuksilla
kannattaa kuitenkin suosia SEKV-reitteja, joita pitkin on rannikolta yhteys sisamaahan hankealueen
pohjoispuolelle (kuva 3).
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4. Reittitarkastelut

Reittitarkastelun perusteella ma&aritettiin  potentiaalisia reitteja

satamista

lapakuljetuksille ja

tornilohkokuljetuksille (kuva 4). Muut mitoiltaan ja massaltaan pienempien osien kuljetukset oletetaan
lahtokohtaisesti paasevan liikkennéimaan niiden kanssa samaa reittid. Reittiehdotuksien pituudet ovat noin

105-170 kilometrid satamasta ja reitista riippuen.

Potentiaaliset reittivaihtoehdot
erikoiskuljetuksille

= SEKV tai tdydentdva erikoiskuljetusreitti
(tavoitemittaluokka 7 x 7 x 40 m)

Maantie

m— Yksityistie Raahéﬁ

Vaihtoehtoinen reitinosa matalille satama
lapakuljetuksille (korkeus alle 4,4 m)

Vaihtoehtoinen reitinosa kuljetuksille
lukuun ottamatta lapakuljetuksia

© Tunnistettu ongelmakohde

Kalajoen satama

Kokkolan
Sat?ma

L

Kuva 4: Potentiaaliset reittiehdotukset Kokkolan, Kalajoen ja Raahen satamista hankealueelle.

Reittiehdotukset tuulivoimalan osien erikoiskuljetuksille Kokkolan satamasta (kuva 4):

¢ Paadreitti: Kokkolan satama - Saharantie - Rikkihapontie - Rantalaiturintie — Satamatullintie -
- Hopeakivenlahdentie -
kaantyminen Kokkolan Port Towerin piha-alueen kautta - seututie 756 — seututie 749 — Pohjoisvayla
- valtatie 8 - valtatie 28 - Jatkoperantie (yksityistie) - Kangasniementie (yksityistie) - hankealue.

Kemirantie - Metallitehtaantie - Merimajantie - nimetdn yhdystie

e Vaihtoehtoinen reitinosa (Karsamaen kautta

...valtatie 28 - valtatie 4 - kantatie 58 - Kangasniementie (yksityistie) - hankealue

eteldainen

yhteys

hankealueelle):
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¢ Vaihtoehtoinen reitinosa (Haapajdrven kautta eteldinen yhteys hankealueelle): ...valtatie 28 -
valtatie 27 - kantatie 58 - Kangasniementie (yksityistie) — hankealue.

Reittiehdotukset tuulivoimalan osien erikoiskuljetuksille Kalajoen satamasta (kuva 4):

e Padreitti: Kalajoen satama - yhdystie 7771 - valtatie 8 - valtatie 27 - valtatie 28 - Jatkoperantie
(yksityistie) — Kangasniementie (yksityistie) — hankealue.

¢ Vaihtoehtoinen reitinosa (vililla Kalajoki—-Nivala): ...valtatie 8 - seututie 775 - valtatie 28...

¢ Vaihtoehtoinen reitinosa (Karsamaen kautta eteldinen yhteys hankealueelle):
...valtatie 28 - valtatie 4 - kantatie 58 - Kangasniementie (yksityistie) — hankealue

¢ Vaihtoehtoinen reitinosa (Haapajarven kautta eteldinen yhteys hankealueelle): ... valtatie 27 -
kantatie 58 - Kangasniementie (yksityistie) — hankealue.

Reittiehdotukset tuulivoimalan osien erikoiskuljetuksille Raahen satamasta (kuva 4):

e Lapakuljetukset (valilla Raahen satama - valtatie 8): Raahen satama - Lapaluodontie -
yhdystie 8102 - yhdystie 18582 (Rautaruukintie/Satamajarventie) - valtatie 8...

¢ Tornilohkokuljetukset (vdlilla Raahen satama - valtatie 8): Raahen satama — SSAB:n tehdasalueen
lapi - Koksaamontie (yksityistie) - valtatie 8...

e Paadreitti (Raahesta pohjoiseen pain): ... — valtatie 8 - valtatie 4 - valtatie 28 - Jatkoperdntie
(yksityistie) — Kangasniementie (yksityistie) - hankealue.

¢ Vaihtoehtoinen reitinosa (Raahesta eteldan pain): ...valtatie 8 - yhdistyminen Kalajoen sataman
reittiehdotusten kanssa.

¢ Vaihtoehtoinen reitinosa (alle 4,4 m korkeille lapakuljetuksille): Raahen satama - Lapaluodontie -
yhdystie 8102 - kantatie 88 - valtatie 4...

¢ Vaihtoehtoinen reitinosa (Karsamaen kautta eteldinen yhteys hankealueelle):
...valtatie 4 - kantatie 58 - Kangasniementie (yksityistie) — hankealue. .

Maantieverkolta tunnistettiin kohteita, jotka arvioitiin haastaviksi luvussa 2 esitettyjen kuljetusmittojen
mukaisille erikoiskuljetuksille, tai joihin suositellaan lisatutkimuksia erikoiskuljetusten
jatkosuunnittelussa. Yksittdisia toimenpidetarpeita ei kuitenkaan tdssa selvityksessa arvioitu ja
kohdistettu reiteille.

Kokkolassa seututiella 749 on Varikon tasoristeys, jossa on korkeusrajoite (kuva 5). Jos kuljetus on
korkeudeltaan yli 4,5 metria, mutta korkeintaan 8,0 metrid, on ajojohdin nostettava ennen
erikoiskuljetuksen tasoristeyksen ylitysta. Tasoristeyksen ylitys yli 8 metria korkeilla kuljetuksilla vaatii
tasoristeyksen rakenteiden purkamista.
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Kuva 5: Kokkolassa seututielld 749 Varikon tasoristeyksessa on ajojohtimien nostolaitteisto.

Limingassa valtatien 8 ja valtatien 4 kiertoliittymassa on kaannyttava yli 90 asteen kaannés kaakkoon
pain edellyttden kiertoliittymdssa suuria laajennuksia ja esteiden purkamista. Liittyman eteldpuolella
sijaitseva Kedonperan alikulkukdaytava (0-1571) voi rajoittaa liittymakainalon laajentamista.
Lapakuljetuksille olisi tehtava tilaa esimerkiksi liittyman kiertosaarekkeeseen.

Valtatiella 28 Kannuksen keskustan kohdalla on kaksi kiertoliittymaa, joihin on tehtdva suora ajolinja,
mikda edellyttaa kaytanndssa esteiden poistamista seka yliajettavuuden varmistamista ainakin
kiertosaarekkeen osalta. Lannenpuoleisessa kiertoliittymassa (kuva 6) nykyinen kiertosaareke nousee
runsaan metrin ymparoivaa tienpintaa korkeammalle. Kiertosaarekkeiden keskella on my6s taideteokset,
jotka jouduttaisiin purkamaan. Kalajoen ja Raahen satamasta kuljettaessa toisen kiertoliittymista voi
kiertaa kulkemalla seututien 775 kautta.

( -
A -

Google

Kuva 6: Kiertoliittyma valtatiella 28 Kannuksen keskustan kohdalla (Google Maps 2024).
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Nivalassa valtatien 28 ja valtatien 27 kiertoliittymassa on lounais- ja luoteispuolella alikulkukdytavat
(0-3004 ja 0-3866), jotka rajoittavat tilaa liittyman laajentamiselle tai tekevat siitd hyvin kallista.
Liittyman laajentamisen voi valttaa liikenndéimalla Kalajoen sataman suunnasta suoraan valtatieta 27 tai
Kokkolasta valtatieta 28 kiertoliittyman kiertosaarekkeen lapi kddantymatta kiertoliittymassa.

Reittiehdotus valtatien 27 ja kantatien 58 kautta kulkee Haapajarven keskustan kiertoliittyman kautta
(kuva 7). Kiertoliittyman luoteispuolella on Haapajarven alikulkukaytdava (0-3812), joka rajoittaa tilaa
liittyman laajentamiselle tai tekevat siita hyvin kallista. Jatkosuunnittelussa on selvitettdva optimaalisin
ratkaisu liittyman laajentamiselle, mikali lapakuljetukset liikenn6éidaadn Haapajarven kautta.

Kuva 7: Haapajarvella valtatien 27 ja kantatien 58 kiertoliittyma on haastava kohde pitkille lapakuljetuksille (Google
Maps 2024).

Reitin loppuosa hankealueelle on kuljettava yksityisteita (Jatkoperantie tai Kangasniementie). Niiden
soveltuvuus raskaille ja mitoiltaan suurille erikoiskuljetuksille on varmistettava tienpitdjilta ja selvitettava
mahdollisten toimenpiteiden toteutuskelpoisuus. Suurimpien erikoiskuljetusten saapumissuuntaan
hankealueelle vaikuttaa erityisesti yksityisteiden ja maanteiden liittymien laajentamismahdollisuudet.
Lisaselvityksia edellyttavia tunnistettuja kohteita reitin loppupaéassa:

e Pohjoisessa tulosuunnassa valtatien 28 ja Jatkoperantien liittymasséa on asuinrakennuksia seka muita
rakennelmia lahelld tietd, jotka voivat rajoittaa liittyman laajentamista etenkin ldnnesta padin
Jatkoperantielle kdannyttdessa (kuva 8).

e Ilmakuvien perusteella Jatkoperantien pohjoisosassa on ojan ylittava silta, jonka kantavuus on
selvitettava yksityistiekunnalta.

e Etelanpuoleisessa tulosuunnassa on rakennuksia kantatie 58 ja Kangasniementien liittyman
pohjoispuolella, jotka voivat rajoittaa pitkien lapakuljetusten kaantymista koillisesta pain.
Lapakuljetukset todennakdisemmin kuitenkin liikkennditaisiin lounaasta Haapajarven suunnalta, jolloin
liittymaa on laajennettava huomattavasti ja kaadettava puita (kuva 9). Toimenpiteet ulottautuisivat
yksityistonteille.
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-~ Jatkoperantie™™
3

N

valtatie 28

3 -
e
Kangasniementie '

kantatie 58

Kuva 9: Kantatien 58 ja Kangasniementien yksityistien liittyma lounaan suunnasta (Google Maps 2024).

Esitettyjen reittien lisaksi tarkasteltiin myds muita reittivaihtoehtoja satamista hankealueelle, jotka
arvioitiin lahtékohtaisesti soveltuviksi vain osalle tuulivoimalan osien erikoiskuljetuksista.

Raahesta johtaa kantatie 88 kaakkoon pdin, mutta valtatien 8 ja kantatien 88 liittyman itapuolella
sijaitseva Saloisten alikulkukaytava (0-1294) tekee sisdkurvin tayttdjen tekemisen haasteelliseksi
kantatielle 88 kadantymista varten. Lisdksi lilkkennevalot olisi purettava liittymasta. Alle 4,4 m korkeat
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lapakuljetukset voivat liikenndida suoraan yhdystieltd 8102 kantatielle 88. Muilla kuljetuksilla
kaantymisen liittymassa voi valttaa kiertamalla Limingan kautta valtatielle 4.

Vaihtoehtoinen reittiehdotus valtatien 4 ja kantatien 58 kautta hankealueen eteldpuolelle kulkee
Karsamadaen keskustan kautta, jossa on kolme kiertoliittymaa perakkdin ja rakennukset sijaitsevat lahella
valtatietd 4. Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen mukaan Karsamden keskustan kautta ei ole
suositeltavaa ohjata taman mittaluokan lapakuljetuksia. Reitti sdilytettiin tassa selvityksessa vaihtoehtona
muille tuulivoimalan osien erikoiskuljetuksille.

5. Johtopaiatokset

Toimistoty6na tehdyn saavutettavuusselvityksen perusteella Kokkolan, Kalajoen ja Raahen satamat ovat
potentiaalisia tuontisatamia tuulivoimalan osille Hakulinkankaan tuulivoimahankkeessa. Kaikista
suurimmille erikoiskuljetuksille reitit Raahen ja Kalajoen satamista arvioitiin tdssa vaiheessa
toteutuskelpoisimmiksi, koska Kokkolan satamasta johtavalla reitilld rautatien tasoristeys rajoittaa
tornilohkokuljetusten korkeuden 8 metriin ja Kokkolassa tehdyt parannustoimenpiteet on mitoitettu vain
noin 90 m pitkille lapakuljetuksille.

Selvityksessa tunnistettiin potentiaalisia reittiehdotuksia erikoiskuljetuksille kaikista kolmesta satamasta.
Merkittavimpia epavarmuustekijoita reiteilla ovat:

e Lapakuljetukset arvioitiin olevan jopa 120 m pitkia, jollaisia ei ole aiemmin liikenndity Suomessa.
Lapakuljetukset edellyttavat kaikissa liittymissa satamakaupunkien ja hankealueen valilla suuria
toimenpiteita, kuten liittymien laajentamista ja esteiden poistamista. Haastavimpia ovat
kiertoliittymat Nivalassa ja Haapajarvelld seka tasoliittymat reitin loppupddssa kaannyttaessa
maantieverkolta hankealueelle johtavalle Jatkoperantielle tai Kangasniementielle. Jatkosuunnittelussa
on varmistettava liittymien toimenpiteiden toteutuskelpoisuus ja optimaalisin ratkaisu toimenpiteille
laatimalla ajouratarkastelut lapakuljetuksille ja suunnitelmat liittymien toimenpiteista.

e Maanteiltéa hankealueelle on kuljettava Jatkoperantien tai Kangasniementien yksityisteitd pitkin.
Reittien kaytettavyys suurilla ja raskailla erikoiskuljetuksilla on varmistettava yksityisteiden
tienpitajilta. Maanomistajien kanssa on neuvoteltava erikoiskuljetusten edellyttamista toimenpiteista,
kuten puiden kaadosta, esteiden poistamisesta ja tilapdisten mursketayttdjen tekemisesta
yksityistonteille seka mahdollisista tierakenteen vahventamistarpeista raskaille kuljetuksille.

Siltojen kantavuustiedot ovat Suomessa salassa pidettavaa tietoa. Selvityksessa ehdotetuille paareiteille
haettiin Pirkanmaan ELY-keskuksesta 170 t tornilohkokuljetukselle erikoiskuljetusluvan ennakkopaatos
(liite 1). Ennakkopdatéksen mukaan reiteilld on sillanvalvontaa edellyttavia siltoja. Valvottavat sillat ja
tarkemmat ylitysohjeet tarkentuvat lopullisen erikoiskuljetusluvan yhteydessa. Mikali siltojen kunnossa
tapahtuu ennen varsinaisen luvan hakemista kantavuuteen vaikuttavia muutoksia, ne huomioidaan luvan
mydntamisessa. Ennakkopdatdksessa ei ole huomioitu yksityisteilla sijaitsevia siltoja, joiden kantavuus
on varmistettava tienpitdjiltd. Ennakkopddtoksessa saatiin tienpitotehtdvista vastaavien ELY-keskusten
lausunto maanteiden maaperdstd ja tierakenteesta, joiden osalta reitin maanteilld ei ollut mitaan
huomioitavaa.

Riippumatta valittavasta reitista, on reiteilla joka tapauksessa tehtdava erikoiskuljetusten suuren koon
takia muutostoimenpiteita etenkin taso- ja kiertoliittymissa. Todennakdisia toimenpiteitéd ehdotetuilla
reiteilla ovat mm. liittymien ja pientareiden laajentaminen valiaikaisilla mursketaytdéilld, saarekkeiden
yliajomahdollisuuksien  parantaminen, puiden kaataminen, ilmajohtojen poistaminen seka
liikennemerkkien, portaalien, kaiteiden ja valaisinpylvdiden ym. esteiden valiaikainen poistaminen
kuljetusten tielta. Tilapaiset tai pitkakestoiset toimenpiteet, jotka voidaan paaosin ennallistaa kuljetusten
paattyessa alkuperdiseen tilaan, edellyttavat tyb6lupaa asianomaiselta tienpitdjalta. Liittymiin tehtavat
pysyvat muutokset esimerkiksi reitin loppupaadssa yksityistieliittymissa edellyttavat liittymalupaa.
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Hakulinkankaan tuulivoimahanke - Tuulivoimalan osien erikoiskuljetusten saavutettavuusselvitys

Lisdksi on mahdollista, ettd kuljetusreittien parantaminen edellyttdd haastavampia ja mittavampia
toimenpiteitd, kuten rautatien tasoristeyksen laitteiden purkamista (Kokkolassa), muutosten tekemista
tiegeometriaan esimerkiksi reitin viimeisella yksityistieosuudella tai siltojen vahvistamistoimenpiteita.
Merkittavat pysyvaksi jaavat toimenpiteet edellyttavat todennakoisesti toteuttamissopimuksen tekemista
tienpitajan kanssa. Osa toimenpiteista todenndkdisesti ulottuu tie- tai katualueen ulkopuolelle, jolloin
toimenpiteista on neuvoteltava maaomistajien kanssa.

Tuulivoimalan osien erikoiskuljetuksille ensisijaiset reitit ja niihin liittyvat tdsmalliset toimenpidetarpeet
on suositeltava selvittdad jatkosuunnittelussa suorittamalla maastokdynnin sisaltava tarkempi
reittiselvitys. Kuljetusreitin yksityiskohtainen tarkastelu on jarkevaa toteuttaa voimalavalmistajan ja -
tyypin lopullisen valinnan jalkeen, jotta reittiselvitys voidaan tehda tasmallisilla tuulivoimalan osien
mitoilla ja kaytettavan kuljetuskaluston |dhtdtiedoilla. Liséksi maastokatselmukset ovat tarpeen tehda
potentiaaliselle kuljetusreitille viimeistaan ennen muutostoimenpiteiden luvittamista ja ennen kuljetuksia.

Lopullinen tuontisatama ja kuljetusreitti selvidd hankkeen jatkosuunnittelussa, kun optimaalisin reitti
arvioidaan tuulivoimalan osien tarkkoihin kuljetusmittoihin ja -massoihin perustuen. Maantieverkon
infrastruktuurin aiheuttamien rajoitteiden lisdksi kuljetusmahdollisuuksiin eri satamien kautta voivat
vaikuttaa myds kuljetusajankohdan logistinen tilanne, kuten satamien ruuhkaisuus ja
varastointimahdollisuudet. Lisaksi tieymparistdéssa voi tapahtua muutoksia ennen kuljetusajankohtaa,
esimerkiksi siltojen kantavuusarvot heikkenevat ajan myo6ta ja tyémaat aiheuttavat tilapaisia rajoituksia
reiteille.
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https://www.google.com/maps
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saatavissa (viitattu 23.11.2023): https://www.kuntaliitto.fi/julkaisut/2019/1930-erikoiskuljetukset-
suunnittelussa

Vaylavirasto, 2023, Velho-jarjestelman Korkeusrajoitukset-kohdeluokka (tierekisterissa nimelld TL 263)
ja Erikoiskuljetusreitit-kohdeluokka (tierekisterissa nimella TL 144), aineisto kattaa Vaylaviraston
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