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1. PROJEKTUPPGIFTER OCH MKB-FORFARANDE

Gasum Oy inledde den 28 mars 2012 forfarandet for en
miljokonsekvensbeddomning av  byggandet av en terminal
for flytande naturgas (LNG) genom att lamna in ett
miljiokonsekvensbedémningsprogram  till  néarings-, trafik- och
miljocentralen i Nyland (ELY-centralen). ELY-centralen i Nyland gav ett
utlatande om prgrammet den 21 juni 2012. Konsekvensbeskrivningen
skickades till ELY-centralen i Nyland den 19 april 2013.

Konsekvensheskrivning

Konsekvensbeskrivningen ar ett dokument gjort av den
projektansvariga, dar uppgifter om projektet och dess alternativ samt en
enhetlig beddmning av deras miljokonsekvenser presenteras. Utifran
konsekvensbeskrivningen och det utlatande som kontaktmyndigheten
gett om den kan den projektansvariga ansoka om de tillstand som kravs
for projektet.

Den projektansvariga och kontaktmyndigheten

Ansvarig for projektet ar Gasum Ab, dar Pekka Hytinkoski och Ari
Suomilammi &r kontaktpersoner for projektet. Konsekvensbeskrivningen
har gjorts av Poyry Finland Oy, dar Jaana Tyynismaa ar kontaktperson.

ELY-centralen i Nyland ar kontaktmyndighet enligt lagen om forfarandet
vid miljokonsekvensbeddmning. Kontaktperson vid
bedomningsforfarandet ar Satu Paakkénen (3 8 1 mom. 10 punkten i
lagen om nérings-, trafik- och miljdcentralerna samt 2 8§ 1 mom. 3
punkten och i férordningen om narings-, trafik- och miljdcentralerna ).

Bakgrund och beskrivning av projektet

Gasum Oy planerar import, lagring och distribution av flytande naturgas
(LNG) framst via det existerande naturgasnatet for att fylla den
finlandska energimarknadens behov. Syftet &r att utreda majligheterna
att bygga ett LNG-terminalomrade i stor skala och att bedéma
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miljokonsekvenserna av stegvis framskridande l6sningar for import av
LNG och deras forverkligande.

LNG kops in utomlands och transporteras till Finland med LNG-fartyg
som byggts for andamalet. | LNG-terminalen kan LNG aterforgasas och
ledas in i gasnatet och vidare till konsumenterna. LNG kan ocksa lastas
i flytande form i bunkringsfartyg och tankbilar, i vilka den transporteras
till konsumenter som inte nds av gasnatet. LNG-terminalen gor det
ocksa mojligt att anvanda flytande naturgas som marint bransle.

Méangden gas, som ska matas in i hogtrycksoverforingsnéatet,
uppskattas till maximalt 20 TWh (2 miljarder m®) per &r, vilket motsvarar
cirka 50 procent av den nuvarande totala férbrukningen av naturgas i
Finland. Mangden LNG som distribueras till sjofart
och industri utanfor overforingsnétet ar maximalt 5 TWh.

Hela projektet omfattar ocksa sprangning och schaktning for LNG-
terminalens konstruktioner, muddring av hamnomradet och farleden
samt tippning av muddringsavfallet i havsomradet.

inom projektet

Alternativ 1: En LNG-terminal i full skala byggs i Tolkis i Borga.
Alternativet omfattar ett ca fyra kilometer langt anslutningsrér som laggs
pa havsbottnen fran LNG-terminalomradet till tryckreduceringsstationen
i Nyby i Skéldvik.

Alternativ 2: En LNG-terminal i full skala byggs i Joddbole i Inga. Det
har alternativet omfattar ett ca 20 kilometer langt anslutningsror fran
LNG-terminalomradet till Sjundea.

Alternativ O: Projektet genomfors inte.

LNG-terminalprojektet kan genomforas i faser. De planerade faserna i

LNG-terminalbygget &r:

* Fas 1: En LNG-terminal i mindre skala utan anslutningsror

+ Fas 2: En medelstor LNG-terminal pa ett flytande lagrings- och
férgasningsfartyg (FSRU)

« Fas 3: En LNG-terminal i full skala pa ett flytande lagrings- och
férgasningsfartyg med ett anslutningsror

Projektet kan avslutas vid fas 1, 2 eller 3. Fas 2 och 3 kan genomforas
direkt eller via mellanfaser. Nar MKB-forfarandet ar avslutat kan Gasum
beroende pa marknadslaget och slutsatserna av MKB foresla att
detaljplanlaggningen eller andringen av detaljplanen inleds och senare
ansoka om tillstand att bygga LNG-terminalen antingen i Tolkis i Borga
eller i Inga eller eventuellt pd bada platserna. | det sistnamnda fallet
byggs en terminal i full skala pa den ena platsen och en mindre terminal
pa den andra

Behovet av MKB-forfarande for projektet
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Behovet av ett MKB-férfarande bestams av 9 f-punkten i
projektforteckningen i 6 8 i MKB-forordningen.

Enligt 9 f-punkten tillampas MKB-forfarandet pa farleder, hamnar, och
lastnings- eller lossningskajer som i huvudsak byggs for handelssjoéfart
och som &ar avsedda for fartyg pd mer an 1 350 ton.

Ovriga projekt och planer med anknytning till saken

Gasum Ab har tidigare utrett byggandet av ett naturgasror fran Paldiski i
Estland till Inga eller Nordsjo. Roret skulle vara ett undervattensgasror,
ett s.k. Balticconnector-rér. Syftet med utredningen var att undersoka
mojligheterna  att  bygga ett enhetligare och mangsidigare
distributionsnat for naturgas, sarskilt i Finska viken. Gasum Oy har som
mal att MKB-forfarandet for projektet Balticconnector ska inledas under
hosten 2013.

| influensomradet for projektet Finngulf LNG finns flera andra funktioner
och projekt, som inte direkt har att géra med LNG-projektet, men vilkas
synergiska konsekvenser har bedomts i det har MKB-férfarandet.

Sammankoppling av beddomningsférfarandet med andra lagenliga forfaranden

Miljotillstand  enligt ~ miljoskyddslagen ~ (86/2000)  kravs  for
LNG-terminalens verksamhet i sin helhet (lagring och hantering av
flytande gas, hamn, lossnings- och lastningsplatser samt LNG-terminal).
Ifall alternativ 1, en lastningsterminal for fartyg, genomférs forst behovs
ett nytt milj6tillstand for alternativ 2 och 3, eftersom det da ar fraga om
en "vasentlig andring av verksamheten". Tillstandsmyndighet for
miljtillstand &r regionforvaltningsverket i Sodra Finland.

Miljotillstand kan dessutom behévas for schaktning och krossning av
berg och stenmaterial, ifall krossningen sker pa platsen. Om
schaktningsméngden ar liten kan det racka med en bulleranmaélan.

For muddring och tippning kravs det tillstdnd enligt vattenlagen
(587/2011). Vattentillstand kravs ocksa for hamnen och farledsfragorna,
for anlaggning av ett undervattensgasror Tolkis-Nyby och for eventuella

sjoar och vattendrag pa gasrorslinjen Inga-Sjundea.
Vattentillstdndsarendena kan avgoras separat som sjalvstandiga
helheter. TillstAndsmyndighet for vattentillstand ar

regionforvaltningsverket i Sédra Finland. Muddringsarbeten som galler
en farled kraver ocksa tillstand av Trafikverket.

I markanvandnings- och bygglagen (132/1999) och fdérordningen
(895/1999) finns det bestammelser om bygglov, atgardstillstand och
tillstdnd for miljoatgarder. Tillstdnden beviljas av omradets kommun
Under projektets forsta fas behovs det bygglov for cisterner pa ca 20
000 m®, fér en lastningsstation, for ett permanent placerat fartyg med
tankar samt for kontroll- och administrationsbyggnader. Under den
andra fasen kraver kajbygget, lastningskajer eller andra konstruktioner,
atgardstillstand eller bygglov. Flytande LNG-tankfartyg kraver bygglov
om de fortojs permanent vid kajen. Under den tredje, mest omfattande
fasen ar det vasentligaste tillagget tre fullskaliga cisterner pa land.
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Cisternerna kraver nya bygglov. Om utbyggnaden forutsatter andringar i
de ovriga konstruktionerna kraver andringarna nya bygglov.

Det finns bestdmmelser om industriell hantering, lagring, transport och
forvaring av farliga kemikalier i kemikaliesakerhetslagen (KemsSL,
390/2005) och i industrikemikalieférordningen (59/99). Omfattande
industriell hantering och lagring av farliga kemikalier kraver tillstdnd av
TUKES (KemSL 23 8§).

De sakerhetsdokument som kravs av LNG-anlaggningarna ar en intern
raddningsplan, en handling Oover sakerhetsprinciperna och en
sakerhetsrapport, som utarbetas av den projektansvariga.
Sakerhetsrapporten ska skickas till TUKES. Raddningsverket ska gora
upp en extern raddningsplan tillsammans med verksamhetsutévaren.

ATEX-lagen (= lagstiftningen om explosionsfarliga omraden och den
utrustning som anvands i dessa) och -férordningen tillampas vid
férebyggande av fara for arbetssédkerheten och den allmanna
sakerheten som orsakas av explosiv atmosfar. Arbetsgivaren ska gora
en ATEX-utredning om explosiva miljder enligt vad som avses i
arbetarskyddslagen (738/2002) och férordningen.

I miljoskyddslagen och forordningen foér sjofarten (1672/2009 resp.
76/2010) finns det bestammelser om en avfallshanteringsplan for fartyg,
om fartyg i hamn, om en avfallshanteringsplan for hamn och om
hamninnehavaren samt om olika beredskapsplaner och intyg. P4 LNG-
fartyg tillampas ocksa lagen om fartygs tekniska sakerhet och saker drift
av fartyg (1686/2009).

Pa de finlandska land- och havsomradena ska man iaktta
bestammelserna om transport av farliga &mnen enligt lagen om
transport av farliga amnen (719/94). LNG-fartyg har ocksa skyldighet
att anvanda lots enligt lotsningslagen (940/2003).

Bestammelser om naturgasnatsverksamhet finns [
naturgasmarknadslagen (508/2000). Byggandet av anslutningsroret
Tolkis-Nyby och Inga-Sjundea kraver bada bygglov enligt
kemikaliesdkerhetslagen (390/2005, 37 8) och férordningen (551/2009).
Tillstandsmyndigheten ar TUKES. Byggandet av gasroret Tolkis-Nyby
kraver dessutom tillstdnd av Trafikverket for att fa ledas under
Tolkisfarleden.

For byggandet av en hogtrycksrorledning for 6verféring av naturgas
kravs ett inlosningstillstand som beviljats av statsradet

TerrAngundersokningarna for naturgasledningarnas dragning kraver
undersokningstillstand enligt inlésningslagen (603/1977). Tillstandet
beviljas av lantmateribyrdn.  For undersokning av havsbottnen i
Finlands territorialvatten ~ kravs  tillstind enligt 12 § i
territorialévervakningslagen (755/2000), vilket avgors av Huvudstaben.
Genomforandet av hela projektet kraver flera andra separata tillstand,
exempelvis ett farledsbeslut av Trafikverkets farledsenhet och tillstand
for  landsvagsanslutningar som  bevilas av  ELY-centralen.
Tillstandsfragorna beskrivs i kapitel 4.5 i konsekvensbeskrivningen.
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| bada fallen av LNG-terminalens placering & MKB-forfarandet intimt
forknippat med planlaggningsprocessen for terminalomradet. | Tolkis i
Borg&d maste man gora en detaljplan for terminalomradet. | Ingd maste
en andring av den géllande detaljplanen goras pa terminalomradet.

2. DELGIVNING OCH HORANDE OM KONSEKVENSBESKRIVNINGEN

Konsekvensbeskrivningens anhangighet har meddelats i Helsingin
Sanomat, Huvudstadsbladet, Uusimaa, Borgabladet, Kirkonummen
Sanomat och Vastra Nyland.

Konsekvensbeskrivningen har kungjorts och funnits for paseende
mellan den 2 maj och den 1 juli 2013 pa foljande platser:

« Borga huvudbibliotek, Prastgatan 20, 06100 Borga

« Borga stad, Servicekontoret Kompassen, Kramaretorget B, 06100
Borga

« Inga bibliotek, Ola Westmans allé 1, 10210 Inga

+ Ingd kommun, tekniska kansliet, Ola Westmans allé 3, 10210 Inga

« Sjunded kommunbibliotek, Stationsvagen 2, 02580 Sjundea

Pa internet: http://www.ely-keskus.fi/sviweb/ely/lymparistovaikutusten-
arviointi#.Uilmtn_OAxk > Aktuella projekt, och www.gasum.fi

Moten for allmanheten om konsekvensbeskrivningen ordnades i Borga
den 29 maj 2013 kl. 18-20 i Folkets hus i Tolkis och i Inga den 30 maj
2013 kl. 18-20 i Inga kommuns fullméaktigesal.

Miljdministeriet beredde den estniska staten en mdjlighet att enligt
konventionen om en gransoverskridande miljokonsekvensbeddmning,
den s.k. Esbokonventionen (Convention on Environmental Impact
Assessment in a Transboundary Context), uttala sig om
miljokonsekvensbeskrivningen.

3. SAMMANDRAG AV FRAMFORDA UTLATANDEN OCH ASIKTER

ELY-centralen i Nyland har bett om utldtanden om
konsekvensbeskrivningen av Borga stad, Ingd kommun, Sjundeéd
kommun, Lojo stad, regionforvaltningsverket i S6dra Finland, Nylands
forbund, Museiverket, Vastra Nylands landskapsmuseum, Borga
museum  (landskapsmuseum  for  Ostra  Nyland), TUKES,
Trafiksakerhetsverket Trafi, Trafikverket, Forststyrelsen,
Forsvarsmakten, Vilt- och fiskeriforskningsinstitutet, Neste Oil Abp,
Fortum Abp, Fingrid Abp, Forsorjningsberedskapscentralen, Inkoo
Shipping Oy Ab och Prima Shipping Oy Ab.

Kontaktmyndigheten fick in 17 utlatanden och atta asikter om
konsekvensbeskrivningen. Utlatandena och asikterna finns i sin helhet
pa adressen www.ymparisto.fi/default.asp?contentid=378747&lan=SV >
Miljokonsekvensbeddmning MKB och SMB > Aktuella MKB-projekt.

Nedan folijer ett sammandrag av det huvudsakliga innehdllet i
utldtandena och asikterna.
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Sammandrag av utlatandena

| flera utldtanden konstaterades det att miljokonsekvensbedémningen &r
omsorgsfullt gjord och att det inte finns nagot att anmarka pa
konsekvensbeskrivningen. Nedan folier observationer om
konsekvensbeskrivningen i utlatandena.

Projektet

De skadliga foljderna av projektet har minskat betydligt genom att
planerna har preciserats. MKB-beskrivningen svarar pa de flesta fragor
som har framforts och klargér konsekvenserna tillréckligt i det héar
skedet. Man 6nskar emellertid ytterligare utredningar om riskerna och
ansvaren hos ett permanent fortojt LNG-fartyg. Ett terminalfartyg kan
bara anses vara en tillfallig 16sning i vantan pa kapacitet byggd pa land.

Gasum Ab:s terminalprojekt skulle passa Tolkis industriomrade utmarkt
och Borga stad har velat medverka till en placering av terminalen pa det
har omradet.

Miljokonsekvensbeddmningen har till stérsta delen gjorts for fas 3,
eftersom miljokonsekvenserna da ar som stérst. Konsekvenserna for
alternativen 1 och 2 borde ha utretts, eftersom konsekvenserna for de
olika faserna kan skilja sig fran varandra i hog grad. Behovet och
omfattningen av skyddszoner for fas 1 och fas 2 borde ocksa ha
bedomts.

Betraffande rdrledningen i havet (anslutningsréret) under Tolkisfarleden
maste man beakta att rorledningen med alla konstruktioner ska
placeras under den niva dar farleden forgrenar sig (8,00 m).

Tolkisfarledens nuvarande djupgaende ar 7,2 m (inte sju meter, som
MKB-beskrivningen i avsnitt 7.8.2.1 namner)

Estlink2-kabeln |6per i det planerade dstra tippningsomradet i Tolkis.
Enligt trafikverkets uppgifter kommer man att goéra andringar i
dragningen av Estlink2-kabeln under denna sommar. Mer information
om andringen far man av Fingrid Abp.

Markanvandning

Det planerade LNG-terminalomradet star inte i konflkt med de
landskapsplaner som galler eller som ar godkanda av
landskapsfullmaktige. Det nuvarande laget i fraga om landskapsplanen
gor det mojligt att fortsatta planeringen av bada placeringsalternativen
inom projektet och att gora eventuella &ndringar i kommunplanerna.

| den fortsatta projektplaneringen maste man i frdga om
placeringsalternativet Tolkis i Borga sarskilt se till att sammanjamka
projektet med det omrade med tatortsfunktioner nordost om
projektomradet som anvisats i landskapsplanen.
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En eventuell flyttning av Ingd kommuns reningsverk och bygget av en
ny vag till Fiskehamnen avgors i samband med detaljplanen for
Joddbdle.

Konsulteringszonen och skyddsavstanden for LNG-terminalen kommer
att faststallas av TUKES forst senare under tillstandsskedet. Av den har
orsaken var det inte mdjligt att i konsekvensbeskrivningen bedéma
projektets konsekvenser for omradets nuvarande eller kommande
markanvandning i tillracklig omfattning och detalj. Sdlunda maste man
bereda sig pa att projektets konsekvenser for markanvandningen ska
utredas grundligt i samband med detaljplaneringen.

Det finns inga hinder for att bygga en naturgasledning Inga-Sjundeéd
med tanke pa Lojo markanvandning.

Sediment, muddring och tippning

Det framgar inte tydligt av sedimentunderstkningarna pa vilket djup
proven ar tagna och ifall de ar samlingsprov.

Man kan minska grumlingen av vattnet till f6ljd av muddring med hjélp
av en tatslutande skopa och en siltduk. Siltduken ska anvandas vid
muddring av férorenade sediment och vid upptagning av rena sediment
nar upptagningen orsakar grumling av vattnet.

Sten- och klippbottnar ar inte lampliga som tippningsomraden eftersom
omradena forstors av tippningen. Tippning pa en plats dar det gar strom
orsakar kontinuerligt "lackage" av sediment till vattenpelaren. Tippning
exempelvis pa den harda bottnen i Ingad-omradet skulle hota
bldamusslan, som &r en av habitatdirektivets nyckelarter i naturtypen rev.

Grumlighetsmodellerna for tippningsverksamheten &r bra och beskriver
tydligt hur grumligheten sprids. Pa kartorna saknas emellertid
granserna for Natura-omradena.

Nar man valjer tippningsplatser ska man ta hansyn till platserna for
uppfélining av tillstdndet i havet, sarskilt ELY-centralernas och SYKEs
langtidsuppfoljningar.

Buller

Bullerutredningarna ar oklara. Beskrivningen anger inte varfor endast
byggfaserna 2 och 4 har wvalts for bullermodellen, hur
bullerbekampningsatgarder har beaktats i modelleringen, varifran
dampningen pa 15 dB orsakad av sprangning harstammar och huruvida
krossning av sprangsten ingar i modellen. Eventuella bullervallar har
inte ritats in pa bullerkartan. Det forblir alltsa oklart vad for slags
bullerbekampning modellen omfattar.

| bullermodellen for det skede nar terminalen ar i drift framgar det inte
vilka alla funktioner som har modellerats, exempelvis om buller fran
facklan och fartygets hjalpmotor & medrdknade. | utredningen bor
bullernivan bade under normal drift och vid undantagstillstand synas nar
facklan ar i funktion.
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MKB-beskrivningen och kartan stammer inte Overens, eftersom den
allmanna ljudeffekten fran ljudkallor i modellen anges som ca 120 dB,
medan den hogsta bullernivan pa terminalomradet enligt bullerkartan ar
< 60 dB. Det som borde ha modellerats ar situationer dar bullernivan
momentant kan 6verskrida dygnsmedeltalet (LAeq klo 7—22). Bristerna
i bullermodelleringen maste beaktas i den fortsatta behandlingen av
projektet.

Nar terminalen byggs ar det nodvandigt att gora bullermatningar pa de
narmaste platserna som stérs av bullret for att man ska kunna
garantera bullerskyddens tillrécklighet.

| MKB-beskrivningen framgar inte vilka synergieffekterna av projektet
och gasledningsprojektet NordStream ar. Under byggnadsskedet
férekommer synergi i undervattensbullret.

Sprangning och schaktning

Nar terminalen byggs ar det motiverat att gbra matningar av
partikelhalten pa de narmaste utsatta platserna savida man inte lyckas
begransa dammstdrningarna tillrackligt med dammbekampning eller om
det kommer anméalningar om dammstorningar fran invanarna.

I miljokonsekvensbeddmningen av sprangning och schaktning i
terminalomradet har man inte beaktat det dagvatten som uppstar i
sprangningsomradet med eventuella effekter, bland annat spridningen
av kvaveforeningar och fasta partiklar i miljon. Under den fortsatta
behandlingen av projektet maste man utreda hur dagvattnet sprids,
vilken belastning det orsakar och vilka mojligheter det finns for en
adekvat behandling och bortledning av dagvattnet.

Effekterna av buller och vibration fran sprangningar under vattnet samt
effekterna pa de omgivande organismerna maste utredas.

Konsekvenser for naturen och vattnen

| bada alternativen befinner sig terminalomradet i kraftigt bearbetade
omraden. Darfor férsamras naturvardena under vatten i
terminalomradets omedelbara narhet knappast s& mycket mer av
byggarbetena. Daremot orsakar muddringarna grumling av vattnet.
Grumligheten blir sannolikt permanent pa grund av fartygstrafiken.

Konsekvenserna av bygget av en naturgasledning fran Tolkis pa havets
tillstdnd presenteras inte pa ett tillfredsstallande satt i beskrivningen;
exempelvis ar effekten av olika dragningar pa havsbottnen, de
nuvarande naturvardena langs de fdreslagna dragningarna och
ledningarnas djupgaende bristfalligt presenterade.

| MKB-beskrivningen borde man ha foreslagit atgarder for hur man kan
forhindra eller minska den grumling av vattnet som harror fran
propellerstrommar i vattnet nara bottnen. Faglarnas jaktmojligheter
forsamras nar vattnet blir grumligare. Bade i Tolkis och i Inga finns det
omraden som ar vardefulla for fagelfaunan. |  Natura-
behovsbeddémningen konstateras det att LNG-fartygen inte orsakar
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ytterligare bottenerosion jamfort med den nuvarande sjotrafiken.
Beskrivningen beaktar emellertid inte att trafiken dkar.

Dagvatten, avloppsvatten fran fartygen och hamnen orsakar eutrofiering
i vattnet i hamnomradet och daromkring.

| MKB-beskrivningen har man inte tillrackligt beaktat hotet fran
frammande arter. Inga atgarder har foreslagits for att minska hotet. Man
har inte heller beaktat att fartygstrafiken vaxer till 2-3 ganger den
nuvarande. Det ar sarskilt mojligt att arter 6verfors fran Finland till andra
lAnder. Till Finland kan frammande arter Overforas sarskilt med
bunkringsfartyg.

En del av de tippningsomraden som presenterats i projektalternativen ar
inte acceptabla med tanke pa naturen. Som tippningsomraden ska man
valjla djupa ackumulationsbottnar som ligger langre ifran
Naturaomradena.

Beskrivningen presenterar naturvardena inom tippningsomradena. Lika
viktigt hade det wvarit att ta prov av bottenfaunan nara
tippningsomradena.

Tippningsomradet i Borgdaalternativet ligger nara Soderskars och
Langorens Naturaomrade. P& Soderskar hackar den mest livskraftiga
ejderstammen i mellersta Finska viken. Dess tillstand &r helt beroende
av bldmusslepopulationen i omradet. Nar man valjer tippningsomrade
ska man iaktta forsiktighetsprincipen i miljoskyddet. Dessutom bér man
ta hansyn till att en féorsamring av omraden utanfér Naturaomradena
dar faglar och andra arter livnar sig ocksa paverkar tillstdndet inom
Naturaomradena. Tippningsomradet sarskilt i Borgaalternativet maste
flyttas langre bort fran Naturaomradena.

Det hade varit pa sin plats att bedoma effekterna av projektet
Balticconnector p& havsbottnen i Inga och Kyrkslatts Naturaomraden.
Om projektet Balticconnector genomfors kommer konsekvenserna
sarskilt for Naturaomradet i Ingd att vara omfattande med tanke pa
bottenekosystemet.

Fiskbestandet

Uppskattningarna i konsekvensbeskrivningen ar i huvudsak tillrackliga
for fiskbestandets och fiskets del. Dessutom ska man forsékra sig om
att de skadliga verkningarna pa vattenkvaliteten under arbetet inte
sprider sig utanfor projektomradet. Den lampligaste tidpunkten for
byggande med tanke pa fiskarnas och faglarnas fortplantning ar vintern.

Grundvattnet

Effekterna i grundvattenomradet under bygget av anslutningsroret Inga—
Sjunded och under driften ska utredas genom noggranna
undersokningar i byggplaneringsskedet for att man ska kunna vara
saker pa att projektet inte paverkar vattentakten i Storgards
grundvattenomrade i Inga, och inte heller riskerar vattenkvaliteten.
Projektet far inte heller riskera kapaciteten hos enskilda fastigheters
dricksvattenbrunnar eller paverka vattenkvaliteten negativt.
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Néar man gor en riskbeddmning av dricksvattnet ska man vara i kontakt
med den kommunala hélsoskyddsmyndighet som dvervakar kvaliteten
pa dricksvattnet (Sydspetsens miljdhalsa). Man ska inte g in for ett
alternativ.som medfor en risk att tillgangen pa dricksvatten forsvaras,
om det inte finns mojligheter att ersatta vattnet ifall risken férverkligas.

Det arkeologiska kulturarvet, kulturmiljdn och landskapet

Om man gar in for Ingaalternativet maste den redan utférda
arkeologiska inventeringen kompletteras, eftersom det efter
terrdngarbetet har gjorts &ndringar i de alternativa dragningarna av
naturgasledningen. En arkeologisk undervattensinventering har inletts,
och inventeringen ska enligt 0©verenskommelse slutféras nér
projektalternativet ar avgjort.

De hittills gjorda utredningarna har visat att bada alternativen
kvalificerar sig med tanke pa det arkeologiska kulturarvet. Beroende pa
vilket alternativ som valjs ska emellertid de vidare undersoékningar och
lokala andringar i dragningen av naturgasledningen som
fornminneslagen (295/1963) kréaver goras.

| frdga om fornminnen pa land ska man ytterligare separat avtala med
Museiverket om skyddsatgarder och undersokningar i samband med
den fortsatta planeringen. Man ska ocksa avtala med Museiverket om
skyddsatgarder for och undersokningar av fornminnen som eventuellt
patraffas vid undervattensinventeringar.

| kapitel 9 i konsekvensbeskrivningen "Férhindrande och lindrande av
olagenheter" &r det motiverat att tydligare poéngtera skyddet av
fornlamningar. Projektets skadliga verkningar stracker sig langre an till
omradet kring terminalbyggnaderna och det smala strak som
gasledningen kraver. | 6vrigt behandlas det arkeologiska kulturarvets
nulage och effekterna av projektet pa det pa ett korrekt satt i
MKB-beskrivningen.

Projektet orsakar utan tvekan férandringar i den byggda kulturmiljon och
i landskapet. Enligt Vastra Nylands landskapsmuseum har projektets
effekter pa landskapet bedomts pa ett tillrackligt satt i
MKB-beskrivningen. De effekter pa kulturmiljon som fors fram ar inte sa
skadliga att de utgor ett hinder for projektets framskridande. Det &r
emellertid mycket viktigt att minimera de landskapsmassiga effekterna
pa de omgivande trakterna som bygget av terminalomradet och
dragningen av naturgasledningen har.

| MKB-beskrivningen har landskapsanalysen utvecklats enligt den syn
Borgd museum har gett uttryck for, och det finns inget att anmarka pa i
fraga om behandlingen av kulturmiljon och landskapsanalysen i
beskrivningen.

Trafiken

Det framgar inte av beskrivningen hur man kommer att styra battrafiken
under sommaren.
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Eventuella trafikbegransningar i den fiske- och bathamn som ligger
granne till den planerade terminalen i Inga namns inte i beskrivningen.

Om man endast ser till den operativa sjosakerheten i farledsomradet
och hamnfunktionerna ar Tolkis i Borgd ett nagot battre alternativ,
eftersom det redan finns erfarenhet av kontinuerlig trafik av stora fartyg,
eskortbogsering och hantering av stora fartyg i hamn i Skoldvik samt en
Oppnare och lattare farled och hamn.

| Tolkisalternativet maste man beakta de svarare isférhallanden som
rader sarskilt under stranga vintrar ¢ster om Porkala udd (LNG-fartygen
kommer i regel vasterifran). Dessutom skulle LNG-fartygen ga genom
kryssningsomradet for Helsingfors-Tallintrafiken i Tolkisalternativet.
LNG-trafiken skulle emellertid inte utgora ett betydande tillagg i trafiken,
med tanke pa antalet fartyg i hela trafiken 6ver Gstra Finska viken. Man
maste emellertid fasta uppmarksamhet pa trafiksakerheten.

Antalet 6verlanga transporter i Tolkis (40) verkar forhallandevis hogt
jamfort med Inga (200), dar en rorledning pa 18—-20 km skulle laggas. |
Tolkis laggs ror over land pa bara 1-2 km. Det framgar inte av
beskrivningen langs vilka vagar roren transporteras.

Nar man i fortsattningen planerar byggandet av ett naturgasrér under
jarnvagen ska man vara i kontakt med Trafikverket (i fraga om dragning
under en landsvag ska ELY-centralen i Nyland kontaktas).

Ovriga kommentarer

Under den fortsatta planeringen ska konsekvenserna for enskilda
invanare och existerande samhallen beaktas.

Undersokningstillstand enligt inldsningslagen behandlas numera av
lantmateribyraerna (inte av lansstyrelserna).

Nar man utfér undersokningarna ska man beakta bestdmmelserna i
territorialévervakningslagen (755/2000). Enligt 12 & i lagen ar
undersokning av havsbottnen i Finlands territorialvatten tillstandspliktig
verksamhet.  Tillstdndsarendena  behandlas och avgors av
Huvudstaben.

Till de tillstdnd och beslut som kravs hor ocksd en framstallning om
farled till Trafikverkets farledsenhet. Trafikverket faststaller pa basis av
denna ibruktagningen av farleden med ett farledsbeslut.

Internationellt férfarande

Estlands miljoministerium har meddelat en énskan om att delta i MKB-
forfarandet for LNG-projektet enligt Esbokonventionen. Projektet hér
ocksa till det avtal om bedémning av miljokonsekvenser som
overskrider statsgranserna mellan Finland och Estland.
Esbokonventionen och avtalet mellan Finland och Estland reglerar
beddmningen av miljokonsekvenser dver statsgranserna.
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Estlands miljoministerium konstaterar i sitt utlatande att Ingaterminalen
pa basis av kommentarer som kommit in fran andra hall och utredningar
utférda i Estland kraver omfattande muddringar for att fordjupa
fartygsleden. Dessutom &ar placeringen av terminalen problematisk pa
grund av is- och vindférhallandena och darmed for navigeringen. Den
Okar olycksriskerna, sarskilt i Inga. Darfor ber Estland att man
noggrannare bedémer konsekvenserna av mer omfattande muddringar
och av olycksriskerna.

Estlands miljoministerium fick i samband med begaran om utlatande en
utvidgad sammanfattning av konsekvensbedémningen dversatt till
estniska (67 s.). Overséttningen inneholl inte den mer omfattande
beskrivningen av effekterna pa fiskbestandet som finns i
konsekvensbeskrivningen. Estlands miljdministerium ber om en
bedomning av effekterna pa fiskbestandet och samtidigt ocksa en
uppskattning av konsekvenserna for natverket av Naturaomraden
Oversatta till estniska. Dessutom behdvs mer omfattande
konsekvensbedémningar av effekterna av farleder och muddringar pa
Naturaomradena.

Estlands miljoministerium ber ocksa om en korrigering av den punkt i
MKB-beskrivningen dar det konstateras att projektet Balticconnector
annu inte inletts.

Sammandrag av asikterna

Det kom in 8 asikter om konsekvensbeskrivningen, av vilka 3 fran
foreningar, 1 fran ett foretag och 4 fran enskilda invanare.

Projektet

Tolkisalternativet  bdor  underkénnas. Enligt  asikten  borde
terminalprojektet i Tolkisalternativet ha undersdkts som en helhet
tilsammans med Skoldvik industriomrade.

Miljokonsekvensbeddmningen av projektet Balticconnector borde ha
ingatt i konsekvensbedomningen av LNG-projektet.

En asikt sager att Ingaterminalen inte ar tillracklig for import av LNG.
Zonerna ar inte tillrdckligt djupa och utrymmet for fartygstrafik ar
otillrackligt. Dessutom saknas behoven av muddring i zonerna i MKB-
beskrivningen.

Sakerhet och risker

Olycksriskerna i Tolkisalternativet oroar. Farleden till Skoldvik &r grund
och smabatstrafiken pa den korsande farleden mot Borgd ar mycket
livlig.
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Sakerhetsutredningar, riskbedémningar och bedémningar av faran for
stor olycka kravs innan det egentliga tillstdndsforfarandet.
Sakerhetszonerna boér definieras noggrannare. Konsekvenserna av
stora olyckor maste utredas och simuleras for situationer med storsta
mdjliga skada.

Tolkisinvanarna oroas av att de redan nu befintliga skyddsavstanden
hindrar dem att utveckla sina fastigheter; exempelvis ar nybygge kraftigt
begransat. Terminalbygget och nya extra begransningar ar darfor inte
valkomna.

Sprangning och schaktning

Bullret och dammeffekterna pa grund av sprangning och schaktning
anses vara betydande.

Naturen

Den norra delen av terminalomradet har i planen utstrackts till
Oxhagens skogsomrdde, som uppfyller kriterierna pa ett
landskapsmassigt vardefullt naturomrdde. Sakkunniga fran Inga-
Sjunded Miljovardsforening rf och Finlands naturskyddsforbund/Nylands
distrikt hade gjort terrangkartlaggningar och konstaterade i sin asikt att
ovriga skogsfigurer med naturvarde som ligger mellan dessa separata
specialobjekt inte har identifierats i MKB-beskrivningen. Till
skogsfigurerna hor bland annat gamla moskogar med riklig férekomst
av murkna trad. Enligt asikten bor projektplanen andras satillvida att
den kan genomféras utan att man bygger ut skogsomradets sddra del.
Det ar viktigt att bevara Oxhagens bergsomrade eftersom det fungerar
som en buffert mellan terminalomradet och skogsomradet. Dessutom
framjar det bevarandet av myrarnas vattenhushallning i naturligt
tillstand.

Enligt samma &sikt finns det flera betydande naturobjekt i
influensomradet for gasrorsalternativet Inga-Sjunded &an vad som
kommer fram i naturutredningen, exempelvis moskogar med riklig
forekomst av murkna trad i tillstind som paminner om det naturliga
tillstdndet. Dessutom finns det nagot flera sma mossar med
vattenhushallning i naturligt tillstand eller i tillstdnd som paminner om ett
naturligt tillstind p& omradena for gasrorsalternativen an vad som
noterats i naturutredningen.

Foéljande objekt har inte noterats i naturutredningen for dragningarna av
gasledningen Inga-Sjunded, eller deras naturvarden har inte
poéangterats tillrackligt: Mossen sdder om Haltberget, den gamla skogen
sydost om Haltberget, sénkan soder om Blakullamossen och
Ranmossen. Det ar sarskilt viktigt att de omraden som ska skyddas
uppfattas som helheter. Man maste lamna en skyddszon for sadana
objekt. Ett krav ar ocksd att man maste gora lokala &andringar i
dragningen av gasledningen for att bevara naturvardena.

Naturvardena kom ocksa fram i de andra asikterna. Den vackra och
ororda skogen som vaxer pa Tolkis terminalomrade vill man inte se
forstord. | Inga skulle den 6kade tunga fartygstrafiken orsaka stérningar
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i skargardsnaturen. Den Okande tunga landsvéagstrafiken skulle ocksa
orsaka storningar och fara for de narliggande naturomradena och deras
fauna.

Man kraver mer omfattande terrdngutredningar och beddémning av
objektens varde pa ett satt dar man bland annat beaktar forekomsten av
objekt som uppfyller kriterierna for hotade naturtyper, representativa
livsmiljoer enligt METSO och naturomraden vardefulla pa landskapsniva
pa terminalomradet och i gasrorsalternativen.

Tillstandet i Storramsjo naturskyddsomrade oroar, eftersom omradet
utsatts for direkt bullerstérning (hamnbuller), ljusstoérning (facklan) samt
risk for fororeningar och lackage. Fartygstrafiken medfor utslapp och
risk for lackage av kontaminerat slagvatten. Man kraver att en
minimering av  effekterna och  stérningarna  beaktas  ur
naturskyddsomradets perspektiv.

Naturaomradet i Ingd skargard anses vara mycket vardefullt. Den
planerade terminalen skulle leda till en trafik av tankfartyg genom
Naturaomradet. Omradet ar viktigt for sjofaglarna, men ocksa for
smabatsforare och andra som ror sig dar pa fritiden. | sin helhet anser
man inte att byggandet av en LNG-terminal intill de planerade
naturskydds- och Naturaomradena, mitt i den unika skargarden ar att
rekommendera.

Landskapet

Markanvandningen och cisternbyggnaderna i den planerade terminalen
kommer enligt en asikt att vasentligt forandra Tolkislandets havsnara
landskapsbild. Cisternerna kommer att forandra landskapet pa grund av
sin hojd ocksa mot norr och Oster in mot land. Darfor vill man att
placeringen av LNG-terminalen i Tolkisomradet ska ombedomas.

Trafiken
Den trafik som byggandet orsakar maste bedémas pa nytt med
beaktande av vagsékerheten. Effekterna av vagtrafiken ska bedémas

ocksa for situationer dar trafik till sjoss inte ar majlig.

Ljuskontamination

Det papekades att facklan pa 84 meters hojd pa Tolkis terminalomrade
kommer att upplysa bostadsomradet kraftigt nar den ar i funktion. Hur
upplysningen av terminalomradet paverkar boendemiljon maste
bedémas med beaktande av Skoldvik och Auguststranden.

Ovriga kommentarer

En asikt papekar att man i konsekvensbeskrivningen ska namna hur
lange konsekvensbeddémningen géller och hur man kan o6verklaga
bedémningen. Man maste ocksa fa anvisningar om hos vilken instans
man kan overklaga och om hur lang besvarstiden ar

Ett féretag som ar pionjar inom flytande LNG-terminaler ville korrigera
ett litet sakfel i MKB-beskrivningen och precisera analysen av den
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flytande terminalen. Enligt foretaget har en flytande terminal teknisk
kapacitet till allt vad den planerade landbaserade tankkonstruktionen i
fas 2 och 3 skulle ge. Tankar pa land &r alltsa inte en nodvandighet
enligt foretaget.

Man vill ha en ny presentation av MKB-beskrivningen for allménheten,
dar de kompletteringar som kravs tas upp.

4. UTLATANDE AV KONTAKTMYNDIGHETEN

Konsekvensbeskrivningen uppfyller kraven pa innehdllet i en
konsekvensbeskrivning enligt 10 § i MKB-forordningen.
Konsekvensbeskrivningen ar riktigt behandlad pa det satt som
MKB-lagstiftningen kraver och man har i den med tanke pa
planeringsskedet tillrackligt beaktat de behov av komplettering som
kontaktmyndigheten tog upp i sitt utldtande om bedémningsprogrammet
den 21 juni 2012.

Kontaktmyndigheten beaktade i sitt utlatande pa ett satt som framgar
nedan de utlatanden och asikter som framférts. Kontaktmyndigheten
anser att foljande omstandigheter ska beaktas i den fortsatta
planeringen och i tillstandsforfarandet.

Beskrivning av projektet

Miljokonsekvensbedomningen av Finngulf LNG:s projekt for en
LNG-terminal var en mycket omfattande helhet, eftersom den bestod av
flera delomraden, bland annat terminalomradet, gasledningar ovan land
och under vatten, sprangningar, muddringar och tippningar samt
byggande av olika omfattning beroende pé de olika alternativen.

Oberoende av omfattningen har man allmant taget lyckats bra i
bedomningarna. | beskrivningen av projektet har man beaktat de
omstandigheter som kontaktmyndigheten tog upp i sitt utlatande om
beddmningsprogrammet. Projektet kommer att preciseras nar den
fortsatta planeringen framskrider och bland annat kommer skydds- och
konsulteringszonerna att definieras forst nar de noggrannare tekniska
planerna blir fardiga. Projektet har emellertid beskrivits med tillréckligt
noggrant beaktande av MKB-skedet, och det har varit mdjligt att
identifiera och utreda konsekvenserna. Avgransningarna av den
projekthelhet som ska beddémas har varit [ampliga.

Behandlingen av alternativen

Under forhandlingarna mellan  kontaktmyndigheten och den
projektansvariga konstaterade vi att man inte behdver ta med alternativ
3 i beddmningen, eftersom det galler en situation dar terminalen byggs
bade i Ingd och i Tolkis. Nu bedomdes alternativ 1 (Tolkis) och
alternativ. 2 (Ingd) samt alternativ 0 (genomfdrs inte). Projektet
inbegriper emellertid den mojligheten att en fullskalig terminal byggs pa
den ena platsen och en terminal i mindre skala pa den andra. Ett
samtidigt byggande av bada terminalerna skulle anda inte orsaka
betydande synergieffekter pa miljon, och darfér ansags det har inte
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behdva bedémas som ett eget alternativ. Alternativ 3 hade inte medfort
nagot betydande mervarde for jamforelsen av alternativen med tanke
pa miljokonsekvenserna.

Alternativen ar trots de manga dimensionerna klart och tydligt
presenterade i konsekvensbeskrivningen. Alternativen innehaller
underalternativ (byggskeden 1-3) och olika gasledningsdragningar.
Jamférelsen av de olika alternativen i kapitel 8.2 ar ocksa askadligt och
tydligt presenterad, om an pa ett innehallsmassigt allmant plan. For att
beddmningen ska vara tydlig och beskrivningen hanterbar kom man
overens med kontaktmyndigheten om att konsekvenserna av den mest
omfattande fasen (fas 3) ska bedomas, eftersom det ocksa inbegriper
effekterna av ett smaskaligare genomférande.

Utredning av konsekvenserna och bedémning av deras betydelse

Beddmningen av konsekvenserna har i konsekvensbeskrivningen
riktats mot de for projektet viktigaste konsekvenserna och de
omstandigheter som har bedémts ar i huvudsak tydligt framstallda.

Samverkande konsekvenser

De samverkande konsekvenserna av terminalprojektet pa de funktioner
i naromgivningen som redan existerar och pa dem som planeras har
bedomts mer eller mindre heltdckande. Eftersom det finns ett flertal
andra funktioner i narheten av bada placeringsalternativen hade det
varit bra att gbra ett sammandrag av synergieffekterna, dar man hade
poangterat de vasentligaste effekterna och deras betydelse.

Det har kommit till kontaktmyndighetens kannedom att Fortum planerar
att lagga ned verksamheten i kraftverket i Inga, vilket betyder att de
samverkande konsekvenserna for dess del faller bort.

Konsekvenser for grund- och ytvatten

| frAdgor om grundvattnet samt om marken och berggrunden har man i
konsekvensbeskrivningen pa ett utmarkt satt utnyttjat den tillgangliga
kunskapen, och kontaktmyndighetens instruktioner har beaktats. Det
finns ingenting att anmarka pa om uppskattningarna och slutsatserna.

Den  projektansvariga  bor  emellertid vid ansbkan om
vattenhushallningstillstdnd ~ utféra  borrningar i  narheten av
Brannbollstads vattentékt pa den rérandel som loper genom Storgards
grundvattenomrade, for att bland annat klargora forekomsten av
artesiskt grundvatten och precisera de existerande uppgifterna.

| beddmningen av konsekvenserna for vattnen har kalluppgifterna
anvants omfattande och effekterna har identifierats pa ett heltackande
satt i konsekvensbeskrivningen. Till vissa delar kan bedémningen anda
anses vara nagot begransad.

| samband med konsekvenserna av fartygstrafiken konstateras det i
konsekvensbeskrivningen bland annat att skadliga frammande arter kan
overforas fran hamn till hamn med den okande trafiken till sjoss.
Konsekvenserna av de frammande arterna har inte bedémts tillrackligt i
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beskrivningen. Inte heller atgarderna for att lindra de skadliga
verkningarna. Kontaktmyndigheten anser att man i tillstdndsskedet bor
presentera atgarder med vilka man kan minska Overforingen av
frammande arter och de skador de orsakar. BedOmningen av
fartygstrafikens verkningar ska ocksd preciseras i frdga om
propellerstrommar och partikelspridning, eftersom fartygstrafiken
kommer att 6ka avsevart beroende pa alternativet.

Ifall man anvénder en férgasningsanlaggning av ORV-typ uppvarmd
med havsvatten maste vattnet behandlas genom klorering. |
konsekvensbeskrivningen konstateras att det har paverkar vattnets
kvalitet och kan orsaka toxiska effekter pa organismerna. Bedémningen
bor preciseras under den fortsatta planeringen i samband med
tillstandsbehandlingen

Spridningen av grumligheten som orsakas av strdommar, muddringar
och tippningar har beréknats med en 3D-modell for vatten. Trots
osékerhetsfaktorer i modellgranskningen har den tillsammans med
uppgifter fran tidigare projekt gett en tillrackligt god uppfattning om hur
grumligheten sprids. Modellutskrifterna ger en askadlig bild av
grumlighetens omfattning. Kartbilderna som visar resultaten fran
utrakningen hade kunnat tacka ett storre omrade sa att ocksa
terminalomradet och skyddsomradena hade synats pa bilden.

Det konstateras i konsekvensbeskrivningen att effekterna av de
kylvattenutslapp som uppstar vid forgasningen av LNG och
synergieffekterna med de nuvarande varmeutslappen kan preciseras
senare. | tillstAndsskedet ar det motiverat att precisera bedémningen
med en tillrackligt noggrann modellgranskning eller nagon annan
bedomningsmetod. | bedomningen ska man beakta saval den
varmande och den kylande effekten som en eventuell effekt pa
utblandning och sedimentering.

Konsekvensbeskrivningen konstaterar om sedimentundersékningarna
att de maste kompletteras under senare planeringsskeden.
Undersokningarna maste kompletteras férutom i muddringsomradena
ocksa i omraden dar fartygens propellerstrommar under gang blandar
om sedimenten. | samband med undersdkningarna ska man utreda
halterna av skadliga amnen, men ocksa halterna av naringsamnen i
sedimentet.

Enligt bedomningen ar det mjukbottnade omradet i Gster ett battre
tippningsomrdde i  Tolkisalternativet. Bottnen i det vastra
tippningsomradet bestar av klippor och grus och har en rikare
organismvarld. Hard klipphavsbotten som inte & ackumulationsbotten
ar inte lamplig for tippning. Ifall man valjer det Ostra alternativet under
den fortsatta planeringen maste man ytterligare precisera bedémningen
bland annat betraffande omradet dar grumligheten sprids, och forséakra
sig om att de tippade massorna halls i tippningsomradet. Om inte det
Ostra omradet heller ar lampligt for tippning av miljorsaker, eller
exempelvis pa grund av den planerade placeringen av havskabeln
EstLink, maste ett nytt tippningsomrade sokas ifall man gar in for
Tolkisalternativet. Tippningsomradet ska vara lampligt for tippning och
befinna sig tillrackligt 1angt ifrdn Naturaomradet. Arendet behandlas
ocksa under punkten effekter pa naturen.
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Ocksd i Inga ar det vastliga tippningsalternativet olampligt pa grund av
bottenkvaliteten. Ifall det Gstra tippningsalternativet i Ingad valjs for
fortsatt planering maste man ocksa har precisera bedémningen och
forsakra sig om att de tippade massorna halls i tippningsomradet

| samband med den fortsatta planeringen ar det ndodvandigt att ocksa
precisera effekterna av undervattenssprangningar och -schaktning pa
miljon. Schaktmassorna ar sa stora att det behévs mer omfattande
uppskattningar av effekterna.

| samband med tillstandsforfarandena maste man ocksa precisera
uppskattningen av effekterna pa ytvattnet av det dagvatten som uppstar
i terminalomradet under sprangningen och schaktningen, av effekterna
pa ytvattnet av dammutslappen under byggnadsskedet, av effekterna
pa vattenkvaliteten och organismerna av undervattensroret i Tolkis och
av effekterna pa vattenkvaliteten och organismerna av dragningen av
naturgasledningen Inga-Sjundea genom vatten.

Konsekvenser for naturen

Terminalomrddena

| det planerade terminalomradet i Tolkis i Borga finns det ett lokalt
vardefullt naturobjekt, Tolkislandets ormbunkskarr. | kanten av omradet
finns en kalla och en rannil som har tolkats som objekt som skyddas av
vattenlagen. Ormunkskéarret och miljon kring réannilen och kallan hor till
de séarskilt viktiga livsmiljderna enligt 10 § i skogslagen. Ifall man bygger
en fullskalig terminal hamnar ormbunkskarret med omgivningar under

bygget

Inom projektomradet i Inga finns det flera naturobjekt som ar betydande
med tanke pa biodiversiteten, bland annat Oxhagens klibbalskéarr och
lundar samt bergsomraden pa vilka det finns sarskilt viktiga livsmiljoer
enligt skogslagen och objekt som skyddas av vattenlagen. |
projektomradet finns det ocksa beaktansvarda livsmiljoer med tanke pa
fagelfaunan. Om en fullskalig terminal byggs stracker sig bygget till
Oxhagens berg i norr och dess naturliga tillstand forsamras.
Schaktningen kan leda till att vattenhushallningen i Oxhagens
klibbalskarr férandras. Om verkningarna blir kraftigare forsvinner hela
skogsomradet. Kontaktmyndigheten anser att verksamheten nar
planerna preciseras ska placeras sa att en sa stor del som mojligt av
Oxhagens skogs- och bergsomrade bevaras i naturligt tillstand.

Dragningarna av anslutningsréren

Naturutredningarna och konsekvensbedémningarna av dragningarna av
anslutningsroren Tolkis-Nyby i Borga ar tillrackliga, men utredningarna
av undervattensnaturen ar bristfalliga och de maste kompletteras under
den fortsatta planeringen.

Rorledningarna kringgar de vardefulla objekt man kanner till, men
byggnadsskedet ska anda forlaggas utanfor faglarnas hackningsperiod
for att garantera hackningsro for fagelbestdndet pa holmar och skar
som ligger langs med rérens strackning.
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| narheten av anslutningsroéren i Joddbole-Pélans i Inga finns flera
kanda naturobjekt; Stormossens urskogsomrade, Akéarrs, Strykmossens
och Pytbergs Natura 2000-omrade, Pytedungens naturskyddsomrade,
det riksomfattande vardefulla bergsomradet Storberget-Langberget och
Sjundea a Natura 2000-omrade samt lokalt vardefulla objekt. Enligt den
respons vi fatt har man inte identifierat alla betydande naturobjekt langs
rorledningens stréckning i de naturutredningar som gjorts for
beskrivningen. Det finns brister bland annat i identifieringen av
moskogar med riklig forekomst av murkna trdd och myrar.
Kontaktmyndigheten anser att naturutredningarna till de har delarna ska
kompletteras och att de vardefulla objekten ska beaktas i den fortsatta
planeringen av rorledningarnas dragning.

Farlederna

| bada alternativen gar de existerande farlederna genom Natura 2000-
omraden. Farlederna kraver muddring endast i narheten av
hamnomradena. Kontaktmyndigheten anser att fartygstrafikens effekter
pa Natura 2000-omradena ar tillrackligt bedomda.

Tippningen

Ackumulationsbottnen som foreslagits i Borgaalternativet ligger omkring
tre kilometer fran séalskyddsomradet i Natura 2000-omradet i
Soderskars och Langorens skargard, dar det finns vidstrackta grunda
rev. Pa Natura 2000-omradet hackar ocksa en livskraftig ejderstam,
som &r beroende av blamusslan som i sin tur &ar kanslig for
sedimentationen.

Kontaktmyndigheten anser att man i den fortsatta planeringen
noggrannare ska bedtma tippningens konsekvenser for Natura 2000-
omradet i Soderskars och Langdrens skargard och presentera atgarder
for att lindra skadorna. Om det av tillaggsutredningen framgar att
betydande skadliga verkningar kan stracka sig till Natura 2000-omradet
ska man i enlighet med forsiktighetsprincipen sdéka nya mindre skadliga
alternativ for tippningen.

Konsekvenser for fiskbestandet

Kontaktmyndigheten har inget att anmarka pa i fraiga om bedémningen

av projektets konsekvenser for fiskbestandet. I
konsekvensbeskrivningen framgar konsekvenserna av de bada
alternativa  placeringarna av  terminalen  tydligt. Sasom
kontaktmyndigheten  konstaterade redan i sitt utldtande om

bedomningsprogrammet kommer de viktigaste effekterna pa
fiskbestandet sannolikt frdn byggandet av ett naturgasror pa strackan
Inga-Sjunded. Dar bor sarskilt roret under Ingarskila a laggas med hjalp
av styrd borrning. Da behdver man inte komma at sjalva faran.

Den basta tidpunkten fér byggarbetena om man vill minimera effekterna
pa fiskbestandet ar vintern.

Bullerkonsekvenser
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| konsekvensbeskrivningen tas bullerspridningen under byggskedet,
narmast sprangning, schaktning och krossning, upp. Dessutom tas
bullerspridning som orsakas av hamnverksamheten vid LNG-
terminalen, av fartygen och av anlaggningarnas verksamhet upp. De
mest betydande bullerstérningarna uppstar enligt en utredning i
samband med byggandet. Den egentliga verksamheten vid LNG-
terminalen ar relativt tyst, sarskilt om de fartyg som bestker hamnen
kan anvanda el fran land.

Buller under byggskedet

Bullerutredningarna ar tekniskt bra utférda. Man hade emellertid kunnat
visa mer detalierade kartor ©Over bullerspridningen under olika
byggskeden och Over bullerbekampningsatgarderna. | frdga om
berékningarna forblir det oklart vilka funktionstider man har anvant for
de olika ljudkallorna.

Eftersom det pa basis av berakningarna ar tydligt att riktvardena for
bullernivdn o6verskrids i narheten av omradet, borde man i
utredningarna ha presenterat tillrackliga bullerbekampningsatgarder for
att hindra att riktvardena 6verskrids under byggskedet.

Pa basis av utredningarna ar de eventuella Overskridandena av
riktvardena pa grund av byggandet i bada omradena, i Tolkis och i Ing3,
anda sma och begransar sig till nagra fa platser som &r kansliga for
buller. Det ar sannolikt att man med noggrannare planering kan undvika
stérningarna pa grund av buller i bada omradena under byggskedet.

| de fortsatta forfarandena for terminalbygget och schaktningarna boér
man darfor precisera bullerutredningarna och noggrannare specificera
bullerbekampningsatgarderna. Ifall bullerbekampningskonstruktionerna
inte ar tillrackliga med tanke pa de stoérningar bullret orsakar kan man
begransa funktionstiderna i omradet.

Buller under drift

Utgangsnivaerna for bullerkéllorna under drift presenteras i en separat
utredning,, men de kunde ha presenterats ocksa i
konsekvensbeskrivningen. | frdga om bullerspridningen medan
terminalen ar i drift presenteras, atminstone nar det galler fartygen, den
arliga bullernivan. Det har motsvarar inte helt behoven i MKB-
beskrivningen. | forsta hand borde man i konsekvensbeskrivningen ha
presenterat den berdknade bullerspridningen under en enskild dag av
livig verksamhet (maximum). Dessutom hade man kunnat visa de
maximala nivaerna for bullret fran facklan pa de narmaste platserna
som stors av det. Man hade ytterligare kunnat visa de berakningar av
bullerspridningen som nu angetts som tillaggsuppgift.

Berakningen av bullersituationen var svar, eftersom planeringen nyss
hade inletts och man inte kunde vara saker pa hur de
bullerutslappsdata  man anvande i berdkningarna motsvarar
verksamheten i praktiken. Darfor borde man for
verksamhetsplaneringen ha utrett de bullerutslappsvarden som de
anlaggningar, maskiner, fartyg osv. som ar i anvandning i omradet inte
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far overskrida for att riktvardena inte ska overskridas pa bullerkansliga
platser. | utredningen hade man ocksa kunnat peka pa
bullerbekampningskonstruktioner med vilkas hjalp man kan hindra
bullerspridningen och salunda tilldta en hdojning av ovan namnda
bullerutslappsvarden. Dessa brister ska kompletteras i den fortsatta
planeringen av projektet och i tillstandsforfarandena.

Vibrationer

Effekterna av vibrationer har bedomts pa ett tillrackligt satt i
konsekvensbeskrivningen. De harrér endast fran arbeten under
byggskedet. Vibrationerna pa grund av byggandet kommer framst fran
bergssprangningar. De har vibrationerna kan latt regleras och féljas
upp enligt de krav som anvandningen av omradet staller.

Konsekvenser for luftkvaliteten och klimatet

Konsekvensbeskrivningen innehdller vederborliga uppskattningar av
effekterna pa luftkvaliteten. Har saknas emellertid effekterna av utslapp
fran landsvagstrafiken. Utslappen fran vagtrafiken ar inte projektets
viktigaste utslappskalla, men de borde i varje fall ha tagits med i
beddmningen av konsekvenserna for luftkvaliteten.

Klimateffekterna ar uppdelade pa tva kapitel, 7.4 (Klimat och luftkvalitet)
och 7.17 (Konsekvenser av nollalternativet) Klimateffekterna ar
tillrdckligt beskrivna, men i beddmningen hade det varit bra att
poangtera att under tiden fram till 2030 har en del av de &vriga
bréanslena (kol, torv, ved, olja) sannolikt ersatts av fornybara
energikallor. De har ndmns inte i beskrivningen.

Konsekvenser for markanvandningen

Planlaggningssituationen presenteras med tillracklig noggrannhet och i
bedémningarna har man identifierat de krav som varje planniva staller. |
den kommunala planlaggningen avgor och utreder man de detaljer som
det inte var mojligt eller andamalsenligt att utreda under MKB-skedet.

Granserna for projektet framtrader tydligt pa plankartorna och kartorna
ar latta att tyda.

Konsekvenser for det arkeologiska kulturarvet, kulturmiljon och
landskapet

Konsekvenserna for det arkeologiska kulturarvet har bedomts i tillrécklig
man med hansyn till projektets planerings- och MKB-skede. Man har
kommit 6verens med Museiverket om vissa tillaggsutredningar
beroende pa vilket alternativ som byggs, bland annat en komplettering
av den arkeologiska inventeringen (Ingd), fortsattning av den
arkeologiska undervattensinventeringen och de vidare undersokningar
som fornminneslagen (295/1963) kraver.

| fraga om fornminnen pa land ska man separat komma éverens med
Museiverket om de skyddsatgarder och undersokningar som ska vidtas
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i samband med den fortsatta planeringen. Man ska ocksa avtala med
Museiverket om skyddsatgarder for och undersokningar av fornminnen
som eventuellt patraffas vid undervattensinventeringar.

Projektets konsekvenser for landskapet och kulturmiljon har bedémts pa
ett tillrackligt satt. De landskapsmassiga konsekvenserna av
terminalbygget och dragningen av naturgasledningen pa de omgivande
omradena ska minimeras dar det ar majligt.

Trafikkonsekvenser

Kontaktmyndigheten anser att projektets trafikméassiga konsekvenser

har bedbmts med tillracklig noggrannhet i MKB-beskrivningen.
Projektomradena lampar sig trafikmassigt val for den anvandning som
foreslas i projektet. For anslutningarna fran landsvagen il

projektomradet maste man ansdka om anslutningstillstand hos ELY-
centralen i Nyland.

| frdga om bedémningen av sjotrafikens konsekvenser har
kontaktmyndigheten ingenting att anmarka pa. Trafikverket har i sitt
utlatande fort fram flera detaljer for projektets fortsatta planering, och de
ska beaktas.

Konsekvenser for sakerheten och manniskornas
levhadsforhallanden

En riskbedomning (Sweco) har gjorts av undantags- och
olyckssituationer i projektets funktioner och det finns en beskrivning av
innehallet i riskbeddmningen i konsekvensbeskrivningen. Riskerna har
beddmts for LNG-fartygstransporterna, hamnfunktionerna,
processningsomradet och tankbilstrafiken.

Det framgar bra av bedomningen vilka slags olyckssituationer som kan
uppsta i teorin och med vilken sannolikhet de allvarligaste olyckorna
kan intraffa. De eventuella konsekvenserna for bosattningen beskrivs,
och i Kkapitlet om markanvandningen (7.1.4) ges prelimindra
uppskattningar av de konsulterings- och skyddszoner som behovs.
Flera konsekvenser av olyckssituationer, sasom konsekvenserna for
battrafiken och dominoeffekten, finns beskrivna i kapitlet om
samverkande konsekvenser (7.15). Darfér hade det varit bra att i det
kapitel som presenterar riskbeddmningen ha en hénvisning till kapitlet
om samverkande konsekvenser.

Under den fortsatta planeringen boér riskbedomningen ytterligare
preciseras, nar de mer detaljerade tekniska planerna inom projektet
framskrider. Konsulterings- och skyddszonerna faststalls tillsammans
med TUKES. Dessutom maste sannolikheterna fér och konsekvenserna
av mindre olyckssituationer samt konsekvenserna av olyckssituationer i
fartygstrafiken for Naturaomradet beddmas noggrannare.
Ansvarsfragorna bor ocksa utredas noggrannare.

De sociala konsekvenserna har identifierats pa ett mangsidigt satt.
Beskrivningen visar pa konsekvenser for invdnarna men inte deras
omfattning eller betydelse. Halsoeffekterna namns inte heller. Man
konstaterar att grumlingen av vattnet orsakar oldgenheter for
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badstranderna och rekreationen, men ger ingen uppskattning av
hurdana och hur langvariga olagenheter det ar fraga om.

Internationellt forfarande

| det har MKB-forfarandet tillampas internationellt férfarande enligt 14 §,
15 § och 22 8§ i MKB-lagen, eftersom Estland har meddelat att de deltar

i forfarandet. | beddmningsforfarandet och utarbetandet av
konsekvensbeskrivningen har forpliktelserna i Esbokonventionen (FN:s
ekonomiska kommission for Europas avtal om

miljokonsekvensbeskrivningar i ett gréansoverskridande sammanhang
E/ECE/ 1250, FordrS 67/1997) och i avtalet mellan Finland och Estland
om beddmning av miljokonsekvenser som Overskrider statsgranserna
(FordrS 51/2002) beaktats.

Miljdministeriet har skétt om ovan ndmnda uppgifter som hanfér sig till
avtalen och har bland annat berett estniska staten en mdgjlighet att ge
sitt utldtande om konsekvensbeskrivningen. Miljoministeriet skickade
den 1 augusti 2013 utlatandet som sammanstéllts av det estniska
miljdministeriet till ELY-centralen i Nyland.

Konsekvensbeskrivningen innehaller synergieffekterna av
LNG-terminalen och projektet fér en gasledning mellan Finland och
Estland, Balticconnector, som Estland i sitt utldtande om
bedémningsprogrammet den 22 maj 2012 bad om. Oversattningar till
estniska av de delar i konsekvensbeskrivningen som ansetts
nddvandiga har gjorts. Efter att konsekvensbeskrivningen blev fardig
har projektet Balticconnector ~ framskridit ~ och projektets
miljokonsekvensbeddmningsférfarande har inletts.

Estland skickade en utredning som bilaga till sitt utlatande om
konsekvensbeskrivningen den 15 juli 2013, dar man antar att farleden
kraver mer omfattande muddringar a4n vad som anges i
konsekvensbeskrivningen och att navigerbarheten i farleden kommer att
vara besvarlig, eftersom den ar utsatt for blast, stormar och isbildning.
Enligt utlatandet kan ytterligare muddringar och eventuella olyckor fa
milijokonsekvenser pa hela Finska viken, inklusive Estlands ekonomiska
zon. Estland har i sitt utlatande bett om att bedomningen kompletteras
till de hér delarna och att man sander bedémningar av konsekvenserna
for fiskbestandet och natverket av Naturaomraden till det estniska
miljoministeriet dversatta till estniska.

Kontaktmyndigheten anser att de noddvandiga muddringarna enligt
kraven i MKB-lagen och deras miljokonsekvenser, inklusive
konsekvenserna for fiskbestandet och Naturomradena, har forts fram i
konsekvensbeskrivningen. Pa basis av konsekvensbeskrivningen
uppstar det inte skadliga gransoverskridande miljokonsekvenser, och
det har motiveras i beskrivningen pa ett tillrackligt satt.

Miljdministeriet och det estniska miljdministeriet ordnar med anledning
av kommentarerna fran Estland en konferens i enlighet med
Esbokonventionen och det bilaterala avtalet mellan Finland och Estland
den 11 september 2013. Den projektansvariga ska vid konferensen ge
svar pd kommentarerna fran Estland. Under konferensen kommer man
Overens om fortsatta atgarder. Ett PM ska gdras 6ver konferensen dar
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ocksad svaren fran den projektansvariga ska ingd. PM:et ska ocksa
skickas till tillstindmyndigheten.

Enligt 6 artikeln i Esbokonventionen ska avtalsparterna forsdkra sig om
att nar man slutgiltigt beslutar om det foreslagna projektet ska
resultaten fran  miljokonsekvensbeddémningen, inklusive  MKB-
dokumenten och de stallningstaganden som galler dem, som har
mottagits enligt 3 artikeln 8 punkten och 4 artikeln 2 punkten, samt
resultaten av de forhandlingar som forts enligt 5 artikeln, pa befogat sétt
beaktas i tillstandsforfarandet.

Enligt 6 artikeln i Esbokonventionen och 13 artikeln i avtalet mellan
Finland och Estland ska den orsakande parten dessutom skicka det
slutgiltiga beslutet om det féreslagna projektet och de uppgifter om de
omstandigheter och synpunkter som ligger till grund for beslutet till
malparten. Tillstandsmyndigheten ska salunda skicka beslutet till
miljoministeriet, som vidarebefordrar det till Estland.

Deltagande och rapportering

Arrangemangen  for deltagande ar tydligt presenterade i
konsekvensbeskrivningen. Under den tid beskrivningen fanns for
paseende ordnades tva moten for allmanheten som lockade en stor
publik, men inte lika manga som under programskedet. Under
beskrivningens utkastskede ordnades ett mote for en bred
uppfdljningsgrupp, och gruppen fick en mdjlighet att kommentera
utkastet till beskrivning.

Uppbyggnaden dar samma konsekvenser av turvis Tolkis- och
Ingdalternativet beskrevs visade sig vara bra, trots att den gjorde
beskrivningen lite lAngre och medforde en del upprepningar. Den héar
uppbyggnaden var emellertid klar och tydlig om man ville lasa om
konsekvenserna enbart i Tolkis- respektive Ingafallet. Den stora fonten
underlattade lasningen.

Kartbilderna i konsekvensbeskrivningen holl till stdrsta delen hog
kvalitet och var mycket askadliga. Till vissa delar maste man leta efter
resultaten av konsekvensbeddmningarna i flera olika kapitel och darfor
kunde héanvisningar ha anvéants i hodgre grad. Exempelvis har
grumlingen av vattnet och dess omfattning beskrivits val i kapitlet om
ytvatten, men man hittar inte effekterna av grumlingen i samma kapitel,
utan man far leta i kapitlet om effekter pa naturen. Lasbarheten stordes
nagot av att beskrivningens innehallsforteckning i fraga om ytvatten ar
bristfallig.
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5. UTLATANDETS TILLGANGLIGHET FOR PASEENDE

BILAGA 1)

FOR KANNEDOM

Vi skickar kontaktmyndighetens utlatande for kannedom till dem som
gett utldtanden och information om utlatandet till dem som framfort
asikter. Utlatandet finns for paseende pa& internetadressen:
www.ymparisto.filuus > Miljokonsekvensbedémning MKB och SMB >
Aktuella MKB-projekt.

Vi skickar kopior pa de utldtanden och &sikter vi fatt om
konsekvensbeskrivningen till den projektansvariga. Originaldokumenten
forvaras hos ELY-centralen i Nyland.

Direktor Marketta Virta

Utvecklingschef Satu Paakkoénen

Hur avgiften bestams och hur man sdker andring

Utldtandena och asikterna finns for paseende pa adressen
www.ymparisto.fi/uus > Miljokonsekvensbedémning MKB och SMB >
Aktuella MKB-projekt.

Finlands miljocentral (utlatande + 2 ex. konsekvensbeskrivningar)
Miljoministeriet

Utlatandegivarna

De som framfort asikter
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HUR AVGIFTEN BESTAMS OCH HUR MAN SOKER ANDRING

Tillampade rattsnormer

Lagen om grunderna for avgifter till staten (150/1992) 8 §
Lagen om andring av 1 och 8 § i lagen om grunderna for avgifter till
staten

Statsradets forordning (907/2012) om narings-, trafik- och
miljocentralernas samt arbets- och naringsbyrdernas avgiftsbelagda
prestationer 2013.

Avgiften som tas ut for behandlingen av ett program for
miljokonsekvensbedémning ar 50 € for varje timme som atgar till
behandlingen. For behandlingen av den har
miljokonsekvensbedomningsbeskrivningen atgick 231 timmar.

Sokande av andring i avgiften

Den betalningsskyldiga som anser att det har skett ett fel i
bestammandet av avgiften for ett utldtande kan begéara omprévning hos
narings-, trafik- och miljécentralen inom sex manader efter datum for
detta utlatande.



