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Flygbanan, Helsingfors, Vanda, Tusby och Kervo
Motiverad slutsats (uppdaterad)

Den motiverade slutsatsen ar kontaktmyndighetens motiverade slutsats om projektets
betydande miljokonsekvenser och har utarbetats utifrdn konsekvensbeskrivningen, de
asikter och utladtanden som lamnats om den samt kontaktmyndighetens egen granskning.
Den motiverade slutsatsen grundar sig pa 23 § i lagen om férfarandet vid
miljokonsekvensbeddmning (252/2017, nedan MKB-lagen).

Narings-, trafik- och miljocentralen i Nyland (nedan NTM-centralen) har fungerat som
kontaktmyndighet i MKB-férfarandet fram till den 31 december 2025. Tillstdnds- och
tillsynsverket har frdn och med den 1 januari 2026 ersatt de regionala NTM-centralerna
som kontaktmyndighet enligt MKB-lagstiftningen.

1 Projektuppgifter
1.1 Projektets basuppgifter

Flygbanan Helsingfors, Vanda, Tusby och Kervo.

Flygbanan Ab ar projektansvarig. Sitowise Oy och Ramboll Finland Oy fungerade som
konsulter for den projektansvarige i forfarandet vid miljokonsekvensbeddmning.

1.2 Beskrivning av projektet och dess alternativ

Flygbanan Ab planerar en ny banférbindelse som till stérsta delen garien tunnel fran Béle i
Helsingfors via Helsingfors-Vanda flygplats till Kervo. Banstrackningen boérjar norr om Béle
jarnvagsstation, vid bangardarna i Bole och llmala, och slutar séder om Kervo station. Av
den cirka 25 kilometer langa Flygbanan bestar cirka en kilometer av en 6ppen bana med tva
spar och cirka 24 kilometer gar i tva separata bantunnlar. Banan har en tunnelstation vid
Helsingfors-Vanda flygplats. Kommunerna inom projektomradet &r Helsingfors, Vanda,
Tusby och Kervo.

Syftet med projektet ar att forkorta restiderna till Helsingfors-Vanda flygplats, minska
antalet kilometer som kors med personbil samt tillfora tillaggskapacitet och minska
storningskansligheten i spartrafiken i huvudstadsregionen.

Flygbanan Ab ar projektansvarig (tidigare Finlandsbanan Ab), vars uppgift ar att planera en
ny banférbindelse fram till byggberedskap. Bolagets aktieagare ar, utover finska staten,
staderna Helsingfors, Vanda och Lahtis.
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For det foregdende planeringsskedet av projektet genomfordes ett MKB-forfarande aren
2023-2024, da tva genomférandealternativ granskades i beddmningsprogrammet och
MKB-beskrivningen:

e Alternativ L: Byggande av Flygbanan
e Alternativ P: Forbattring av huvudbanan med ett tillaggsspar (spar 5).

Dessutom granskades jamforelsealternativet 0+, ddr man pa huvudbanan skulle genom-
fora de atgarder som ingar i fas 1 och 2 for att foérbattra den trafikmassiga kapaciteten pa
banavsnittet Bole—Riihimaki. | alla alternativ som granskades antogs ett digitalt system for
sakerhetsanordningar och passagekontroll vara genomfort.

Av alternativen valdes byggandet av Flygbanan for den fortsatta planeringen, och varen
2025 andrades Flygbanans strackning som en del av projektets oversiktsplanering.
Kontaktmyndigheten forutsatte att den projektansvarige kompletterar konsekvens-
beskrivningen i frdga om den nya strackningen.

I den kompletterade konsekvensbeskrivningen har Flygbanans andrade strackning fran
Norra Vanda till Kervo granskats. | denna ansluter Flygbanan till huvudbanan redan soder
om Kervo station. | den tidigare strackningen gick Flygbanan som mest cirka 1,8 kilometer
langre norrut an den nuvarande strackningen och anslot till huvudbanan vid Kytémaa norr
om Kervo station. Banans nya strackning ar belagen i Tusby, Vanda och Kervo. | Helsingfors
andras strackningen inte jamfort med den som granskades i det tidigare MKB-forfarandet.

Till foljd av den nya strackningen mellan Bole och Kervo andrades Flygbanans totala langd
fran cirka 30 kilometer till 25 kilometer och langden pa tunnelavsnittet fran 28 kilometer till
24 kilometer. Jamfort med tidigare gar banan en kortare stracka pa Tusbys sida och en
langre stracka pa Vandas sida. | omradet for det nya tunnelavsnittet identifierades behov av
fem schaktbyggnader och tre kértunnlar. Det behovs tva farre schaktbyggnader aniden
gamla strackningen, men dessa schakt ar med tanke pa konsekvenserna for manniskor
beldgna narmare kansliga objekt an tidigare. De spar- och vagarrangemang i omradet
Kytomaa och Ristikyto som tidigare planerats enligt forutredningen (sparflyttning pa
huvudbanan, flyttning av Kytomaantie, Flygbanan med sina betongtrag samt Flygbanans
anslutning till Lahtis direktbana) behdvs inte.

Enligt den projektansvarige har den kompletterade konsekvensbeskrivningen ersatt den
ursprungliga konsekvensbeskrivningen till den del bedémningen behandlar Flygbanans
konsekvenser i Tusby, Norra Vanda och Kervo. | kompletteringsrapporten behandlades inte
huvudbanealternativet i den ursprungliga MKB-beskrivningen, eftersom projektplaneringen
har framskridit till versiktsplanskedet pa basis av Flygbanealternativet. En narmare
beskrivning av projektet presenteras i konsekvensbeskrivningen.
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2 Forfarandet vid miljokonsekvensbedémning
2.1 Anhangiggoérande av konsekvensbeskrivningen

Forfarandet vid miljokonsekvensbeddmning (nedan bedémningsforfarandet) anhangig-
gjordes i sitt forsta skede nar projektansvarig Flygbanan Ab ldmnade in programmet for
miljokonsekvensbeddmning (nedan bedémningsprogrammet) till kontaktmyndigheten den
23 september 2022. Beddmningsprogrammet var framlagt under tiden 10.10.2022-
8.11.2022 och kontaktmyndigheten gav sitt utldtande om det den 30 november 2022.

Projektansvarig lamnade for forsta gangen in projektets miljokonsekvensbeskrivning
(nedan konsekvensbeskrivningen) till kontaktmyndigheten den 25 oktober 2023 for att ge
en motiverad slutsats. Konsekvensbeskrivningen kungjordes under tiden 1.11-29.12.2023
och en motiverad slutsats gavs om den 23 februari 2024.

Kontaktmyndigheten forutsatte den 4 juni 2025 att den projektansvarige kompletterar
konsekvensbeskrivningen i fraga om miljokonsekvenserna av den nya banstrackningen.
Den kompletterade beskrivningen lamnades till kontaktmyndigheten den 24 november
2025.

Pa projektet tillampas forfarandet vid miljokonsekvensbedémning med stéd av punkt 9d i
bilaga 1 till MKB-lagen, byggande av jarnvagar for fjarrtrafik.

2.2 Information och horande om konsekvensbeskrivningen

Kontaktmyndigheten informerade om konsekvensbeskrivningen for Flygbanans nya
strackning, om att den halls framlagd samt om mojligheten att framfora asikter och lamna
utldtanden genom en offentlig kungorelse under tiden 8.12.2025-21.1.2026. Kungorelsen
publicerades pa NTM-centralens webbplats www.ely-keskus.fi/kuulutukset/uusimaa samt
frdn och med den 1 januari 2026 pa Tillstands- och tillsynsverkets webbplats
https://lvv.fi/sv/aktuellt. Information om kungorelsen skickades till stdderna Helsingfors,
Kervo och Vanda samt Tusby kommun for publicering i enlighet med 108 § i
kommunallagen (410/2015). Dessutom informerades om konsekvensbeskrivningen, om att
den halls framlagd samt om mojligheten att framfora asikter och ldmna utlatanden genom
tidningsannonser som publicerades den 8 och 10 december 2025 i Helsingin Sanomat,
Helsingin Uutiset, Hufvudstadsbladet, Keski-Uusimaa och Vantaan Sanomat.

Under hérandetiden var det mojligt att ta del av den kompletterade
konsekvensbeskrivningen pa féljande stallen:

e Miljoforvaltningens webbtjanst p4 adressen
https://www.ymparisto.fi/sv/medverka/miljokonsekvensbedomning/flygbanan-
abs-flygbana-helsingfors-vanda-tusby-och-kervo.

e Helsingfors stad, stadsmiljons kundtjanst, Verkstadsgatan 8, 00580 Helsingfors

e Kervo stad, Sampola servicecenter, Kultasepankatu 7, 04250 Kervo


https://www.ymparisto.fi/sv/medverka/miljokonsekvensbedomning/flygbanan-abs-flygbana-helsingfors-vanda-tusby-och-kervo
https://www.ymparisto.fi/sv/medverka/miljokonsekvensbedomning/flygbanan-abs-flygbana-helsingfors-vanda-tusby-och-kervo
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o Tusby kommun, Tuusinfo, Autoasemankatu 2, 04300 Tuusula

e Vanda stad, Vandainfo, Dickursby, Banvagen 11, 2 van., 01300 Vanda

Ett publikevenemang om den kompletterade konsekvensbeskrivningen och projektet
ordnades tisdagen den 16 december 2025 i Allaktivitetscentret Lumo i Vanda. Det var
ocksd moijligt att delta i evenemanget péa distans.

3 Utlatanden och asikter om konsekvensbeskrivningen

Kontaktmyndigheten begérde den 8 december 2025 utldtanden om den kompletterade
konsekvensbeskrivningen fran kommunerna inom projektets influensomréade och fran
andra myndigheter som drendet sannolikt beror. Kontaktmyndigheten fick in 15 utldtanden
och 10 asikter om konsekvensbeskrivningen.

Foljande myndigheter gav utlatanden: Sakerhets- och kemikalieverket, Helsingfors stads
raddningsverk, Helsingfors stad, Fingrid Abp, samkommunen Helsingforsregionens trafik
HRT, Tusby kommun, Transport- och kommunikationsverket, Vanda stad, Kervo stad,
Geologiska forskningscentralen GTK, Helsingfors stadsmuseum, Trafikledsverket, Finavia
Abp, Nylands férbund och Mellersta Nylands miljocentral. Asikter lamnades av Metséla-
Seura rf, Pakila-Seura rf, Keravan omakotiyhdistys rf, Keravan ymparistonsuojeluyhdistys
rf, Vantaanjoen ja Helsingin seudun vesiensuojeluyhdistys rf samt Talliosake Oy. Dessutom
ldamnade fem privatpersoner in asikter.

Nedan presenteras kontaktmyndighetens syn pa det centrala innehallet i responsen fran
horandet. Utldtandena finns i sin helhet p4 adressen
https://www.ymparisto.fi/sv/medverka/miljokonsekvensbedomning/flygbanan-abs-
flygbana-helsingfors-vanda-tusby-och-kervo. | de utldtanden som publicerats i
webbtjansten har uppgifter som betraktas som personuppgifter samt uppgifter enligt 24 8 i
lagen om offentlighet i myndigheternas verksamhet (621/1999) tagits bort.

Sammanfattning av utlatandena om kompletteringen

Allmant

Beddmningen av den nya banstrackningen ansags vara svaréverskadlig, eftersom man i
kompletteringen pa flera stallen hanvisade till den ursprungliga konsekvensbeskrivningen
och allinformation om den nya strackningen darfor inte presenterades i kompletteringen.
Det ansags att uppgifterna om den nya strackningen, for att undvika feltolkningar, borde ha
presenterats i en och samma fil. Det ansags ocks3 i flera utldtanden vara viktigt att de
foreslagna atgarderna for att lindra olagenheterna beaktas heltackande i den fortsatta
planeringen och genomfoérandet av projektet. Sarskilt betonades betydelsen av atgarder
som galler bullerbekdampning.

I Nylands férbunds utldtande papekades att andringen av banstrackningen ocksa delvis
galler den banstrackning som ar belagen i Vanda, d&ven om den kompletterade


https://www.ymparisto.fi/sv/medverka/miljokonsekvensbedomning/flygbanan-abs-flygbana-helsingfors-vanda-tusby-och-kervo
https://www.ymparisto.fi/sv/medverka/miljokonsekvensbedomning/flygbanan-abs-flygbana-helsingfors-vanda-tusby-och-kervo
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konsekvensbeddmningen endast har utarbetats for omradet mellan Tusbys gréns och
Kervo station. Det ansags att miljokonsekvensbedémningen borde omfatta hela den nya
strackningen.

Alternativ

Kervo stad har ansett att den nya banstrackningen &r positiv, eftersom den starker stadens
trafikforbindelser. Fran Kervo far man en direkt forbindelse till flygplatsen och Kervo
stations roll som bytesstation i sédra Finland starks. Kervo station borde ocksa identifieras
som en station dar fjarrtag stannar, vilket kan underlatta byten mellan fjarrtag och nartag.

Tusby kommun har konstaterat att den nya banstrackningen inte stéder det alternativ som
kommunen foreslagit, dar aven Hyryla skulle fa en station som mojliggor nartrafik. Det &r
dock ocksa viktigt att bygga Kervo station i anslutning till Flygbanan. Nar det galler
alternativet med byggande av Flygbanan maste man till exempel i placeringen av
schaktkonstruktioner beakta den detaljplanering av betydande arbetsplatsomraden som ar
under beredning i S6dra Tusby och de funktioner som denna mojliggor.

Markanvandning och samhallsstruktur

Nylands forbund har konstaterat att Flygbanans nya strackning éverensstammer med
landskapsplanen och framjar utvecklingen av den befintliga region- och samhalls-
strukturen. Byggandet av banan skapar inga nya regionalt betydande hinder- eller
storningskonsekvenser for markanvandningen pa landskapsniva, eftersom avsnittet ovan
jord nastan helt placeras i samma jarnvagskorridor som huvudbanan och den nya
strackningen nastan helt gar i tunnel. Férbundet papekar dock att Flygbanans nya
strackning korsar avloppstunneln Kerava-Viksbacka och att konsekvenserna for denna
maste beaktas i den fortsatta planeringen av projektet.

Tusby kommun har konstaterat att den nya banstrackningen inte strider mot Tusbys
lagakraftvunna generalplan, men att tunneln, banan och de tekniska ldsningar som
ansluter till banan ska planeras och genomforas sé att de inte medfor begransningar for
Tusbys markanvandning eller dess kvalitet. Enligt Kervo stads utlatande dverensstammer
Flygbanans nya strackning inte med Kervos nuvarande generalplan, men staden anser att
strackningen ar andamalsenlig och forbereder sig pa att inleda beredningen av en
etappgeneralplan for att utreda mojligheten att &ndra banstrackningen.

Enligt Vanda stads utlatande har bedomningen fokuserat pa lokala konsekvenser for
markanvandningen och samhallsstrukturen, medan mer omfattande konsekvenser har
ldmnats obeaktade. Forandringarna har framst bedomts ur Kervo centrums synvinkel. Om
nartagstrafiken flyttas till Flygbanan kan tillgangligheten i 6stra Vanda foérsamras.
Forandringar i spartrafiken paverkar ocksa tillgangligheten till stationsomradena och
darmed utvecklingen av det omgivande omradet.
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Dessutom har Vanda stad papekat att den nya strackningen bland annat ar belagen i
stadsdelen Fallbacken, dar generalplanen anger en stationsreservering i Fallbacken och ett
nytt bostadsomrade. Flygbanan ska planeras och genomféras sa att dessa kan
forverkligas. Aven banans schaktbyggnader ska planeras s4 att de orsakar s liten
olagenhet som mojligt for landskapet och naturen.

Trafikkonsekvenser

Enligt Nylands forbund &r beddmningen av trafikkonsekvenserna huvudsakligen
omfattande, men det saknas en beddmning av hur den nya strackningen och plattforms-
konstruktionerna vid flygplatsen paverkar de nuvarande planerna for Tallinntunneln. De
sammantagna konsekvenserna av dessa tva projekt borde bedémas. Dessutom borde man
i frdga om Flygbanan och Tallinntunneln granska hur bytesforbindelserna paverkar den
internationella tillgangligheten och tillgangligheten nationellt i ett omrade som &r storre &n
Helsingforsregionen.

Vanda stad har papekat att staden inte delar den bedémning som framférs, enligt vilken
Flygbanans nya strackning inte andrar slutsatserna i den ursprungliga konsekvens-
beskrivningen om de omfattande (positiva) konsekvenserna for trafiken. Den nya
strackningen kan forsamra tillgangligheten till Dickursby, Korso, Rekola, Bjorkby och
Sandkulla, om en del av nartagen mellan Kervo och Helsingfors overgar till att anvanda
Flygbanan. Konsekvenserna for regionala resor fran Helsingfors till flygplatsen samt
passagerarnyttan av Flygbanan bor beddémas narmare.

Traficom har papekat att Flygbanans mal nar det galler forandrade fardsatt och kortare
restider, sarskilt i nartrafiken, delvis ar beroende av biljettprodukter och trafikoperativa
l6sningar som annu inte med sakerhet kan vara kdnda under MKB-forfarandet. |
beddmningen har konstaterats att breddningen av huvudbanan i Kervo kan 6ka banans
barriareffekt och forsvara rorligheten i ndrheten av banan. Traficom konstaterar att man bor
fasta uppmarksamhet vid sakerheten och smidigheten i de olika fardsatten bade under
byggandet och under banans drift, sa att manniskor inte 6vergar till privatbilism pé grund av
besvarliga och otrygga forbindelser.

| utldtandena har det papekats att mangden transporter av stenmaterial ar betydligt storre
och att transporterna pagar under en langre tid an enligt bedomningen fran 2023. Det
ansags att omfattningen av bullerkonsekvenserna fran transporterna under byggtiden och
metoderna for att lindra dem borde ha bedémts narmare. Okningen av den tunga trafiken
ansags vara betydande och det konstaterades att den kan ge upphov till bulleroldgenheter
och sakerhetsrisker. Ocksa konsekvenserna for trafiken i trafiknatet och for trafikledernas
skick borde ha bedémts.

Finavia har papekat att placeringen av Flygbanans konstruktioner inom flygplatsomradet
eller i dess narhet kraver noggrann planering, sa att luftfartens sékerhet eller mojligheterna
att utveckla flygplatsen inte dventyras eller avsevart forsvaras.
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| utldtandena har det konstaterats att den nya banstrackningen okar andelen tatorts-
omrade och antalet manniskor inom banans influensomrade, vilket innebar att antalet
personer som exponeras for buller- och vibrationsolagenheter dkar. Dessutom drabbar
dessa olagenheter andra omraden &n i den tidigare strackningen. Banstrackningen ar i
storre utstrackning belagen i en tat stadsstruktur eftersom den gar genom Kervo centrum.

Det konstaterades att den nya strackningen orsakar negativa bullerkonsekvenser i Kervo
jamfort med nulaget. Kervo stad har konstaterat att jarnvagsbuller redan nu ar ett
betydande problem pa flera platser langs banan. | fortsattningen bér uppmarksamhet
fastas vid projektets bullerskydd sa att jarnvagsbullret inte 6kar inom stadens omrade.
Trafikledsverket har ansett att den minskning av bullerexponeringen som projektets
genomforande medfor har 6verdrivits. Att fjarrtrafiken flyttas fran de nuvarande spéren till
tunneln minskar i verkligheten inte bullernivaerna pa det satt som uppskattats.

Vanda stad har konstaterat att projektets konsekvenser for luftkvaliteten inte ar obetydliga,
eftersom tunnelbrytningen i Vanda beraknas paga i cirka 40 manader. Transporterna under
byggtiden ger upphov tilldamning och langs rutten finns kansliga objekt, sdsom bostader
och ett daghem. Aven om utslappen under byggandet &r tillfalliga och lokala bor dtgarder
for dammbekampning vidtas for att trygga luftkvaliteten. Det foreslogs ockséa att den tunga
trafiken forlaggs utanfor rusningstid som ett satt att minska olagenheterna for
luftkvaliteten.

Luftkvalitet

Vanda stad har papekat att konsekvenserna for bullernivaerna av tunnelbygget och av
transporterna av den sprangsten som uppkommer inte har modellerats eller bedomts
narmare. Eftersom 6kningen av den tunga trafiken ar betydande och brytningen pagar
under lang tid vore det vasentligt att gora en sddan bedémning. Staden papekar att
stomljud ocksa &r en central fraga med tanke pa konsekvenserna for manniskor. Noggrann
planering avddmpningen av stomljud och sakerstallande av dess funktion ar vasentlig,
eftersom riktvardena utan detta skulle overskridas i 6ver 600 byggnader i Vanda.

Konsekvenser for grundvatten

Vanda stad har konstaterat att den grundvattenmodellering som staden kravde i sitt
tidigare utlatande har utarbetats under 6versiktsplaneringen och att projektet utifran denna
inte medfor skadliga konsekvenser for vattenférsorjningen i grundvattenomradet Matakivi.
Byggandet kan paverka mangden grundvatten i flygplatsens grundvattenomrade. Dessutom
har det konstaterats att det inom projektomradet finns energibrunnar och eventuellt ocksa
brunnar for hushallsvatten, vilka ska kartlaggas och vid behov ersattande konstruktioner
planeras.

Mellersta Nylands miljocentral har konstaterat att den nya banstrackningen och
placeringen av schaktbyggnaden i omradet med tanke pa grundvattenomradet Matakivi
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forefaller battre an tidigare. Dessutom ligger Flygbanans nya strackning nagot langre bort
an tidigare frdn Sammonmaki i Tusby, dar det férekommer skadliga &mnen i grundvattnet.
Den minskade mangden lackvatten fran tunneln till foljd av den nya strackningen minskar
eventuellt risken for férandringar i grundvattnets stromningsférhallanden, vilket kan leda
till att skadliga amnen i grundvattnet skulle kunna spridas Gver ett storre omrade. Det &r
viktigt att atgarderna for att lindra oldgenheterna genomférs med sarskild omsorg for att
minska de negativa konsekvenserna for grundvattnet.

Konsekvenser fér naturmiljon

| utldtandena har det konstaterats att konsekvenserna av den nya banstrackningen for
naturmiljon ar ringa, eftersom banan gar i en tunnel. | Kervo riktas de mest betydande
konsekvenserna mot omradet kring tunnelns mynning vid Jaspila, dar Nissinoja passerar
under huvudbanan. Nissinoja fungerar som en viktig transportled for dagvatten och
omradet kring den &r ett viktigt rekreationsomrade. | utldtandena ansags det att
losningarna i banplaneringen inte far ha konsekvenser som forsamrar Nissinojas
vattenkvalitet.

Mellersta Nylands miljocentral har framhallit att en stor del av Nissinojas nya fara kommer
att ga i rér, men att det enligt konsekvensbeskrivningen skulle vara méjligt att forbattra
dikets nuvarande tillstdnd genom att flytta faran. Miljocentralen konstaterar att det ar
motséagelsefullt att en rorlaggning av faran skulle kunna forbattra den biologiska
mangfalden och arternas livsmiljoer, eftersom atgarden vanligen paskyndar flédena,
forsamrar vattenkvaliteten och minskar den biologiska mangfalden. Flyttningen av faran
borde utnyttjas som en majlighet att restaurera den i enlighet med principerna for
naturenlighet.

| utlatandena konstaterades att den nya strackningen har mindre konsekvenser for
ekologiska natverk &an den tidigare strackningen, eftersom den nya strackningen inte korsar
de grona forbindelser som anges i landskapsplanen. Mellersta Nylands miljocentral har
dock framhallit att mynningen till den kértunnel och den schaktbyggnad med tillhérande
trafikforbindelser som planerats i Grankulla i Tusby bor placeras i terrangen sé att de
mojliggor att den regionala ekologiska forbindelsen fran Sibbo storskog via Matakivenmaki
till Noux bevaras. | omradet borde man ocksé gora fler artutredningar och beakta att
omradets naturvarden bevaras. Man har inte heller utrett forekomsten av kallor inom
tunnelstrackningens influensomrade, till exempel i skogsomradet nara industriomradet vid
Kuloméentie.

Landskap och byggd kulturmiljo

| utldtandena har det konstaterats att tunnelns schaktbyggnaders konsekvenser for
landskapet och den byggda miljon kunde ha presenterats tydligare med hjalp av
kartmaterial och illustrationsbilder. Dessutom konstaterades att en bana som gar i tunnel
har mycket sma konsekvenser for fornminnesobjekten i Tusby och Kervo.

Klimatkonsekvenser
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| utldtandena ansags att byggandet av Flygbanan underlattar utslappsintensiva
langdistansflygningar, &ven om projektet har motiverats med att resenarer overgar fran
bilism och inrikesflyg till att anvanda tag. Det papekades att den 6kning av den
internationella flygtrafiken som projektet orsakar inte har bedémts.

Dessutom konstaterades att klimatkonsekvenserna ocksa i Flygbanans nya alternativ ar
storre an i alternativet med ett tillaggsspar pa huvudbanan. Den nya strackningen ansags
dock i detta avseende vara nagot battre &an den ursprungliga strackningen for Flygbanan,
eftersom den nya banstrackan &r kortare och behovet av material och brytning ddrmed
minskar. Dessutom kraver den nya strackningen mindre byggande av schakt och
kdértunnlar.

Det ansags att den verbala bedémning av klimatkonsekvenserna som gjorts i den
kompletterade konsekvensbeskrivningen inte ger en tydlig bild av storleken pa utslappen
frdn byggandet av projektet och deras betydande andel av projektets totala utslapp.
Avsaknaden av numeriska utslappsberakningar forsvagar bedomningens tackning.

Sammanfattning av asikterna om kompletteringen

Alternativ

| 4sikterna lyftes olika synpunkter fram pa det basta genomforandealternativet for
projektet. A ena sidan understdoddes det tidigare huvudalternativet dar Flygbanan gér i en
tunnel under hela Kervo stadsomrade. Den nya strackningen ansags vara ohallbar ur
Kervobornas synvinkel, eftersom att féra upp banan till markytan mitt i tat bebyggelse
avsevart 6kar bullerexponeringen fran trafiken och férsamrar boendetrivseln. Dessutom
skulle det ldngvariga byggandet av projektet orsaka oskaliga olagenheter i form avdamm,
buller och trafik i befintliga smahusomraden.

| andra &sikter anséags att det ursprungliga alternativ P, forbattring av huvudbanan med ett
tillaggsspar, skulle vara den basta losningen bade med tanke pa miljokonsekvenserna och
kostnaderna. Flygbanans tunnelprojekt ansags vara alltfor stort till sin skala och sina risker
i forhallande till de efterstravade nyttorna. | alternativet med tillaggsspar skulle man stodja
sig pa den befintliga trafikkorridoren och ocksa kunna trygga boendetrivseln och
miljovanliga energibrunnar.

Det konstaterades att syftet med MKB-forfarandet ar att hitta ett alternativ for Flygbanan
som har s& sma skadliga miljokonsekvenser som mojligt. Enligt dsikterna skulle detta ha
kravt att man ocksé granskade ett alternativ dar mojligheten att forbattra och utveckla den
nuvarande huvudbanan hade undersokts, till exempel genom spér- och plattforms-
andringar, tillaggsspar och ny tdgmateriel pa bangardarna i Dickursby och Kervo. Det
papekades att Digispar och forbattringsatgarderna pa huvudbanan redan ar beslutade och
delvis genomfdrda projekt, som ger den tillaggskapacitet som behovs langt in i framtiden
utan andra atgarder.
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Buller

| manga asikter uttrycktes oro over att bullret 6kar under projektets ldngvariga byggande
och under trafiken. Det papekades att bedomningen av bullret under byggtiden &r bristfallig
bland annat i frdga om huruvida brytningen ska genomforas genom sprangning eller
borrning samt nar och hur ofta buller uppstar. Det trafikrelaterade bullret skulle ocksa 6ka i
omraden som redan nu lider av trafikbuller. | 8sikterna ansags att stomljudet fran
tagtrafiken kan orsaka en betydande forsamring av boendetrivseln dven efter &ndringen av
banstrackningen i flera omraden, sdsom Baggbole, Svedangen och Kramertsskog i
Helsingfors.

Pa grund av felaktiga antaganden och slutsatser ansags bedémningen av buller-
konsekvenserna vara felaktig, sarskilt i fraga om stomljud, och bedémningen ansags inte i
tillracklig grad beakta de mekanismer genom vilka stomljud orsakar olagenheter. Vid
bedomningen av stomljudets konsekvenser ska dven nivan pa bakgrundsbullret och den
nuvarande bullernivan i bostaderna i omradet beaktas. Det konstaterades att decibel-
gransen for storande stomljud ar flytande och att man inte kan séaga att bullernivaer under
den foreslagna gransen pa 30 dB inte skulle orsaka oldgenheter. Det foreslogs att den
maximala gransen for stomljud ska faststallas till 25 dB och att bedomningen av stomljud
ska kompletteras.

Det papekades att det i bedomningen inte entydigt har visats att bulleroldgenheterna kan
forhindras med de foreslagna dampningskonstruktionerna, och att man i frdga om stomljud
inte har undersdkt den basta mojliga tekniken for att avladgsna stomljud. En vibrations-
isolerad sparplatta i ballastfritt spar hade rekommenderats i det ursprungliga MKB-
forfarandet, men har trots detta inte anvants i oversiktsplanen. Det konstaterades att om
man gar vidare med den banstrackning som nu foreslas bér man satsa pa atgarder for att
lindra bullret och anvanda de effektivaste mojliga dampningslésningarna, sdsom sankta
taghastigheter och vibrationsisolerad sparplatta.

Konsekvenser for ytvatten

| 4sikterna uttrycktes oro Over att tillstandet i Nissinoja i Kervo férsdmras till foljd av planen
att flytta diket. Det papekades att en stromplats gar forlorad i diket och att faunan i den del
som flyttas forstors helt. Samtidigt forsvinner & andra sidan en troskel som hindrar fiskarna
fran att rora sig i diket, och diket skulle bara passera under banan en gang. Man ansag inte
att det finns nagra hinder for att flytta Nissinojas fara, om man samtidigt kan undanréja
hinder for organismers rorlighet i faran.

Det konstaterades att man i beddmningen inte har beaktat tryggandet av Nissinojas
grundflode eller forandringar i vattenvolymen. Rorlaggningen i faran borde dock begransas,
eftersom vattenhanteringen ar lattare i naturlika 6ppna faror och vattenkvaliteten i backen
skulle forbattras. Det ansags att diket borde restaureras sa hogklassigt och naturlikt som
mojligt inom hela Flygbanans influensomrade, jamfort med hur det ser uti dag. Dessutom
konstaterades att omradet langs Nissinoja, sarskilt pa den 6stra sidan av banan, i stor
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utstrackning har tagits dver av invasiva arter och att man i samband med byggandet av
omradet bor forhindra att dessa arter sprids med jordmassorna.

Klimat

| 4sikterna konstaterades att banprojekt ofta motiveras med de klimatférdelar de medfor. |
den kompletterade konsekvensbeskrivningen for flygbanan har banans inverkan pa
trafikens vaxthusgasutslapp dock bedomts vara endast svagt positiv, medan utslappen
fran byggandet av banan ar enorma och det darfor skulle ta avsevart lang tid att
kompensera dem. Det papekades att projektet ocksd motiveras med att man skapar battre
trafikforbindelser till Helsingfors-Vanda flygplats och att det ddrmed aven kan ses som en
investering som framjar flygtrafiken och sannolikt skulle 6ka flygresandet och dess
koldioxidutslapp.

Konsekvenser for manniskors levnadsforhallanden

| 4sikterna papekades att allt fler fastigheter anvander jordvarme som energikalla. |
beddmningen har det inte granskats vilka ekologiska och ekonomiska oldgenheter som
uppstar om fastigheterna langs banan forhindras fran att anvanda jordvarme och 6vergar
till andra uppvarmningsformer.

Det konstaterades att konsekvensbeskrivningen inte heller har granskat konsekvenserna
for invanarnas materiella egendom eller satt att mildra dessa konsekvenser.

Sammanfattning av utlatandena och asikterna fran 2023

Kontaktmyndigheten fick in 23 utladtanden och 17 asikter om konsekvensbeskrivningen vid
horandet ar 2023. En av asikterna var en petition undertecknad av 25 personer.

Sammanfattning av utlatandena

De utldtanden som ldmnades om projektet gallde huvudsakligen Flygbanan-alternativet
(ALT L). Enligt utldtandena hade konsekvensbeskrivningen utarbetats val och gav i
huvudsak en god helhetsbild av projektets mojliga konsekvenser och av atgarderna for att
lindra dem. Det konstaterades att konsekvensbeskrivningen inte tillrackligt motiverade
projektets nodvandighet, sarskilt eftersom Digispar-projektet och den pagaende
kapacitetsdkningen pa banavsnittet Bole-Riihimaki har bedomts mojliggora tillaggs-
kapacitet dven utan Flygbanan eller tillaggsspar pa huvudbanan. Beskrivningen saknade en
analys av projektets lonsamhet och effektivitet. Nyttan av projektet ansags huvudsakligen
vara forbattrad tillganglighet till flygplatsen, och det konstaterades att projektet inte ar
motiverat ur klimatsynpunkt. | den fortsatta planeringen betonades vikten av att lindra
olagenheterna.

Det konstaterades att de delvis ringa positiva konsekvenserna av huvudbanealternativet
berodde pa de avgransningar som gjorts i granskningen. Till exempel hade utveckling och
andringar av vaxlar och plattformskonstruktioner lamnats utanfor granskningen, trots att
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en utveckling av den befintliga infrastrukturen kunde ha okat alternativets positiva
konsekvenser. For 6stbanans del konstaterades i konsekvensbeskrivningen att dess
anslutning till huvudbanan i praktiken skulle vara omaijlig i huvudbanealternativet och i
alternativ 0+. Det papekades att man i stallet for detta konstaterande borde ha utrett och
beskrivit hur planerna bér &ndras sé att Ostbanan kan anslutas till huvudbanan i dessa
alternativ.

Det papekades att atgéarderna for att lindra de negativa konsekvenserna hade beaktats i
varierande grad, vilket forsvarar jamforelsen mellan projektalternativen. Projektets positiva
och negativa konsekvenser borde ha granskats enligt samma kriterier och med samma
noggrannhet for bada alternativen for att alternativen skulle vara jamforbara.

Markanvéandning

| utlatandena konstaterades att konsekvensbeskrivningen péa ett korrekt satt redovisar
landskapsplansituationen och beskriver projektets forhallande till landskapsplanen. Bada
projektalternativen dverensstammer med landskapsplanen, men alternativet med
flygbanan skapar fler mojligheter att utveckla samhallsstrukturen. Nar det galler
Helsingfors ansags huvudbanealternativet vara samre med tanke pa markanvandningen,
eftersom det skulle forutsatta planédndringar, inlésen av markomraden, behov av breddning
av jarnvagsbroar samt andra betydande andringar. Konsekvenserna skulle sarskilt drabba
stationsomradena, som hor till Helsingfors viktigaste utvecklingsomraden. Tilldggssparet
skulle medféra betydande begransningar for markanvandningen i dessa omraden.

Nar det galler Vanda konstaterades att de negativa konsekvenserna av flygbanealternativet
for Dickursby kan vara storre an vad som beddémts. Det ansags viktigt att samordna
schakten och koértunnlarna med detaljplaneringen och Vanda sparvagnsprojekt. Nar det
galler Tusby konstaterades att det inom jarnvagskorridoren for Flygbanan finns nya
lagakraftvunna detaljplaneomraden och detaljplaneomraden som &r under beredning, vilka
banan eller tunnelns arbets- eller ventilationstunnlar kan paverka. | den fortsatta
planeringen ska man utdver nuldget och de lagakraftvunna detaljplanerna dven beakta
planerna for omradet.

| Kervo ska den fortsatta planeringen av Flygbanan beakta eventuella stationsplatser i
Kytémaa och Ristikyto i enlighet med de aktuella markanvandningsplanerna. |
huvudbanealternativet bor det utredas om Saviontie ryms pa sin nuvarande plats.

Det pamindes om att man i den mer detaljerade planeringen ska begara ett
korsningsutlatande av Fingrid till de delar dar banan eller dess konstruktioner placeras
inom eller i narheten av kraftledningsomradet.

Buller, stomljud och vibrationer

Det ansags nodvandigt att man i den fortsatta planeringen pa nytt bedémer antalet
bostader och stérningskansliga objekt som exponeras for buller, vibrationer och stomljud
samt planerar bekdmpningsatgarder sa att de underskrider rikt- och gransvardena. Det
papekades att man i bullerutredningen for huvudbanans del har utgatt fran tdg som kor i
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maxhastighet, vilket de inte uppnar pé strackan Kottby-Kervo. Resultatet blir fler
exponerade &n i verkligheten och stérre omraden som exponeras for buller. Darmed
overdriver bedomningsresultatet av bullerkonsekvenserna av flygbanealternativet att
antalet bullerexponerade minskar i forhallande till huvudbanealternativet.

Att de kalkylmassiga riktvardena for stomljud Overskrids trots dampningsmatta ansags inte
godtagbart. Bullerkartorna borde kompletteras s att ocksa de byggnader och fastigheter
som utsatts for berdknat stomljud framgar av kartan. Vibrationer och stomljud ska ocksa
bedomas for planerade bostadsbyggnader och kansliga objekt.

| konsekvensbeskrivningen konstaterades att medelljudnivan dagtid &r mer
dimensionerande for bullret inomhus an medelljudnivan nattetid eller de tillfalliga
maximala ljudnivaerna nattetid. Till stod for detta har dock inga modelleringskartor
presenterats. Bilagekartorna till beskrivningen borde kompletteras s att det framgar vilka
byggnader dar det finns risk for att riktvardena overskrids dag- eller nattetid eller att
rekommendationsnivan for tillfalliga maximala ljudnivaer dverskrids. Det framgar inte av
beskrivningen vad antagandet grundar sig pa att bullerhinder inte paverkar de hogsta
bullernivderna mot byggnaders fasader. Det ar oklart om antagandet endast avser tillfalliga
maximala ljudnivéer vid fasaderna (LAmax) eller ocksd medelljudnivéer vid fasaderna dag-
och nattetid (LAeq). Bullerhindrens effekt borde redovisas pa kartor bade i fréga om
medelljudnivaer vid fasaderna dag- och nattetid och tillfalliga maximala ljudnivaer (LAmax).

Det papekades att konsekvenserna under byggtiden har presenterats alltfor sndvt och mer
allmant. Det ansags att det som presenteras i konsekvensbeskrivningen borde
kompletteras i fraga om bullrande arbetsmoment och att en karta éver influensomradena
for buller under arbetstid borde utarbetas. | kompletteringarna bor sarskild
uppmarksamhet fastas vid bullrande arbetsmoment nattetid, deras varaktighet,
bullernivider och exponerade objekt. Som bullerkéallor ska man ockséa beakta eventuella
tunnelflaktar som monteras vid tunnelns mynningar och deras anvandning. Det
konstaterades att bullret fran transporterna av sprangsten fran Flygbanans tunnlar ska
beddmas, eftersom det &r omfattande och langvarigt.

Till bullerkonsekvenser som uppstar under driften av Flygbanan hor ocksa maskiner och
anordningar som anknyter till tunnelns tekniska underhall, sdsom ventilation. Deras
tekniska genomforande och till exempel placeringen av franluftskanalerna hade inte
presenterats i konsekvensbeskrivningen. Det ar vasentligt att franluftskanalerna placeras
sa att de inte orsakar buller-, stomljuds- eller vibrationskonsekvenser for omgivningen,
bostadsbyggnader eller kadnsliga objekt.

Luftkvalitet

Nar det galler luftkvaliteten konstaterades att utslappen under byggandet av flygbanan ar
betydande for de boende i naromradet eftersom byggskedet berdknas paga i cirka 27-30
manader. Anvandningen av luftkvalitetszoner vid bedémningen av de lokala luftkvalitets-
effekterna ar oprecis, eftersom zonerna ar avsedda for beddmning av konsekvenserna av
markanvandning och planlaggning. Det konstaterades att det vid tunnelns mynning och i
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omraden med dalig ventilation ar nodvandigt att bedoma effekterna av luftféroreningar
genom méatningar eller modellering samt att utnyttja resultat frdn motsvarande
tunnelprojekt. Att tacka lasten samt att noggrant vattna och tvatta kérvagarna anses vara
de primara metoderna for att lindra oldgenheter for luftkvaliteten. Den tidsplanering som
presenteras i konsekvensbeskrivningen kan inte anses vara en sarskilt tillforlitlig atgard,
eftersom transporterna i forsta hand genomfors utifran transportbehovet.

Trafik

Det framfordes att depaer for nartagstrafiken tillsammans med Digispar och mindre
infrastrukturatgarder ar en forutsattning for att 6ka bankapaciteten pa strackan
Helsingfors—Bole. En betydande del av de beraknade passagerarnyttorna av Flygbanan
galler enligt konsekvensbeskrivningen strackan mellan Helsingfors centrum och Bole samt
flygplatsen. Detta konstaterades vara osakert eftersom det inte ar kdnt om HRT-biljetter
kan anvandas i fjarrtagstrafiken pa Flygbanan. Biljettpriserna paverkar passagerar-
mangderna och de nyttor som projektet ger. Man 6nskar narmare bedémningar i fragan.

De olagenheter som transporterna av sprangsten under byggtiden medfoér ndmns i flera
utldtanden. Det noteras att konsekvenserna av transporterna av sprangsten kan ha
underskattats. Det anses viktigt att transporterna och den dvriga trafiken under byggtiden
ordnas sé langt fran bebyggelse och storningskansliga objekt som moijligt. | den fortsatta
planeringen ska transportlederna, antalet exponerade, oldgenheternas varaktighet samt de
lindrande atgarderna och uppféljningen av hur val de lyckas bedémas narmare. Séarskild
uppmarksamhet ska fastas vid trafiksdkerheten, och man maste sakerstélla att den tunga
trafikens anslutning till det 6vriga trafikflodet inte orsakar farliga situationer. Det ansags
nodvandigt att utdver totalmangderna aven redovisa sprangstenstransporterna per
kértunnel som faktiska dygnstrafikmangder, med beaktande av bade tur- och returtrafik.

Nar det galler konsekvenserna under driften konstaterades att Flygbanans uppskattade
effekter pa trafikmangderna for olika fardsatt verkade sma i forhallande till projektets
storlek. | den fortsatta planeringen av Flygbanan ar det mycket viktigt att sakerstalla
smidiga kollektivtrafikférbindelser mellan arbetsplatsomradena i naromradet och
flygplatsen. Bedomningen av konsekvenserna av flygbanealternativet for restiderna ansags
vara bristfallig. | konsekvensbeskrivhingen saknas den faktiska genomsnittliga restiden
med Flygbanans tdg mellan Helsingfors centralstation och flygplatsen med beaktande av
tagens turtathet och eventuella vantetider. Det papekades ocksa att schakt 11 i ndrheten
av flygplatsen maste planeras s att det inte aventyrar flygsakerheten.

Det konstaterades att stationsomradena langs huvudbanan enligt géllande landskapsplan
ar centrala fokusomraden for att utveckla samhallsstrukturen och framja hallbar mobilitet.
Vid eventuell fortsatt planering bor man sarskilt satsa pa stadsmiljons kvalitet samt pa att
framja gang-, cykel- och kollektivtrafikens funktion och attraktivitet. Nar det galler
huvudbanealternativet papekades att konsekvenserna for servicenivan, trafiken och
trafiksystemet inte har beddomts. For alternativet har samma trafikmangd angetts som for
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jamforelsealternativet VE 0+. Dessutom har alternativets konsekvenser for forbindelserna
ldngs banan beddmts alltfér snavt.

Jordman, berggrund och naturresurser

| flera utldtanden framfordes att massbalansen i Flygbananalternativet uppvisar ett mycket
stort Overskott. Det konstaterades att utnyttjandet av stenmaterial som bryts i samband
med stora infrastrukturprojekt i Finland i allméanhet inte har varit hallbart med tanke pa
cirkuldr ekonomi. Det uppmuntrades till att i den fortsatta planeringen fasta sarskild
uppmarksamhet vid ett sa resurseffektivt utnyttjande och aterbruk av sprangstenen som
moijligt, och det rekommenderades att man redan i planeringsskedet faststaller
sprangstenens kvalitet och lamplighet for olika anvandningsandamal med hjalp av
kartlaggningar, testprov och mineralogiska undersokningar. Det konstaterades att
konsekvenserna av sulfatjordar felaktigt har bedémts som obetydliga och att det
kartlaggningsmaterial frdn GTK som anvénts som utgangsinformation ar allmant hallet. Till
exempel i Svedangen har risken for att sulfatjordar ska bildas identifierats. Motsvarande
risk maste beaktas dven pa andra schaktplatser.

Konsekvenser f6r ytvatten och fiskbestand

Det konstaterades att vatten fran arbetsomradena i bada projektalternativen kan ha
betydande skadliga konsekvenser for narliggande vattendrag. Det ar viktigt att utarbeta en
plan for hanteringen av dagvatten under byggtiden, dar det framgar hur man kan forhindra
att skadliga @amnen och belastning transporteras till vattendragen. Det konstaterades att
behandlingen av vatten fran arbetsomradena i Flygbanealternativet forblir oklar. Det
papekades att vattnet fran arbetsomradena ska behandlas innan det leds till vattendrag.
Sarskilt i backmiljoer ska man ocksé iaktta den fredningstid for fisk som galler 1.9-30.11.
Nar det galler konsekvenserna for ytvatten rekommenderades att man tar lardom av
byggandet av Ringbanan, dar vatten fran arbetsomradena leddes via sedimenterings-
bassanger till diken och backar, men dar trots detta fasta partiklar och naringsdmnen
spreds anda till backvattnen. Det pamindes om att tunnelstrackningens influensomrade
omfattar flera 6ringbackar, bland annat Krakanoja och Kylmé&oja. | dessa maste grumling
av vattnet och naringsutslapp forhindras. Nar det galler Ovriga vattendrag konstaterades att
detifraga om rannilen i Harminkallio maste utredas om den &r i naturtillstdnd och om det
ar fraga om ett objekt enligt vattenlagen.

Konsekvenser for grundvatten

Det konstaterades att grundvattenomradet vid flygplatsen sannolikt kommer att utsattas
for sammantagna konsekvenser fran tunnlarna for Ringbanan och Flygbanan. Betydelsen
och omfattningen av de sammantagna konsekvenserna borde beddomas narmare an vad
som nu presenterats. Detta bor ocksa beaktas i fraga om glykol och dess
nedbrytningsprodukter i marken och i berggrundvattnet i omradet.

Det ansags att Flygbanans risker och konsekvenser for det viktiga grundvattenomradet i
Matakivi med tanke pa vattenforsorjningen inte har utretts tillrackligt. | grundvattenomradet
Matakivi bedrivs skyddspumpning for att forhindra att skadliga @mnen nar grundvattnet vid
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vattentaget i Kungskallan. Projektets konsekvenser for grundvattnet med avseende pa
skadliga &mnen i grundvattnet bor utredas s noggrant att man bland annat kan férhindra
forandringar i grundvattennivan och stromningsriktningarna som skulle kunna paverka
spridningen av de skadliga amnena i fraga. En betydande risk i projektet ar att skadliga
amnen i grundvattnet sprids oférutsagbart dver ett stort omrade.

Mangden lackvatten i grundvattnet under byggtiden kan vara stérre an beraknat och beror
pa hur val tatningen av tunneln lyckas, vilket forblir oklart i bedomningen. Det
konstaterades att nivan pa berggrundvattnet sannolikt sjunker eller maste sédnkas till
tunnelniva under brytningsarbetena trots tatningsatgarder. Nivaerna i berggrundvattnet
stiger inte nodvandigtvis tillbaka till den nuvarande nivan, vilket dven kan paverka nivan pa
grundvattnet i marken. Det konstaterades att det i Matakiviomradet bor goras preciserande
grundvattenundersokningar och modellberakningar for olika mangder lackvatten och att
planer for att minska de skadliga konsekvenserna bor utarbetas utifran resultaten. Det
foreslogs ockséa att man ska granska mojligheten att flytta tunnelstrackningen sa att den
inte gar under grundvattenomradet.

Naturkonsekvenser

Det framfordes att bada projektalternativen kan ha konsekvenser for Naturaomradet Vanda
a. Dessutom togs flera naturobjekt upp som flygbanealternativet kan paverka. Det
papekades att flygbanealternativets strackning gar under fem naturskyddsomraden och
ligger mindre &n 200 meter fran fyra andra naturskyddsomraden. Dessutom ligger en del av
schakten och dppningarna till kdrtunnlarna i ett ekologiskt natverk. | Kervo korsas
Flygbanans avsnitt ovan jord av landskapsplanens behov av gronforbindelse mellan
Tuomalansuo och Paipis, och det ar viktigt att denna tryggas i den fortsatta planeringen.

| flygbanealternativets influensomrade finns flera 6ringbackar, bland annat Krakanoja och
Kallbacken. Det papekades att Kallbacken &r ett mycket betydande fortplantningsomrade
for havsoring och att dess betydelse har forbisetts i beskrivningen. For 6vre loppet av
Krakanoja har ett omrade avgransats dar ett eller flera vertikala schakt avses byggas. |
avgransningen ingar den norra delen av Krakanpuisto naturskyddsomréade. Det
konstaterades att ett vertikalt schakt inte far byggas pa en plats dar det skulle ha skadliga
konsekvenser for Krakanpuisto naturskyddsomrade eller de narliggande LUO-omradena
Sarkaniitty—Peltovuorenmetsa och Tuulensuuparken. Det papekades att det i LUO-omradet
i Tuulensuuparken ocksa finns livsmiljo for flygekorre och vardefullt hackande fagel-
bestand, och att &tminstone férekomsten av flygekorre i omradet maste utredas innan
byggandet inleds.

| Tusby ligger den lokalt vardefulla backfaran Pirunkorvenpuro och ett bordigt karr som
omfattas av skogslagen i den omedelbara narheten av flygbanealternativet. Den kdrtunnel
och det schakt som planerats intill naturskyddsomradet Harminkallio—Markoissuo kan
orsaka skadliga buller- och vibrationskonsekvenser. Det konstaterades att byggnads-
arbeten som utfors i narheten av naturskyddsomraden ska utforas utanfor faglarnas
hackningstid.
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| Kervo finns Niinikankaan lehto och Myrtinoja, som enligt beskrivningen paverkas av att
kortunneln och schaktet placeras i omradet. Omradet ar ett lokalt vardefullt objekt, och
naturutredningen borde preciseras i frdga om huruvida objektet uppfyller kriterierna for
vardering av naturmiljoer (LAKU-kriterierna) som ett vardefullt objekt pa landskapsniva. Det
forutsattes att en utredning om flygekorre gors i omradet. Det ansags att det ocksa finns
skal att gora en utredning om flygekorre i aspbestandet i Kytdmaa i Kervo. Det framfordes
synpunkter pa konsekvenserna av att Flygbanans betongtrag byggs i friluftsomradet
Sikokallio i Kervo. Vid Sikokallio gar Flygbanan under jord.

Landskap och kulturmiljo

For bada alternativen hanfor sig de mest betydande negativa konsekvenserna till hur
synliga banans konstruktioner ar i landskaps- och stadsbilden. Konsekvenserna for
kulturmiljon blir i konsekvensbeskrivningen i huvudsak obetydliga eller sma. | utlatandet
konstaterades att projektalternativens konsekvenser for lokala kulturmiljoer och
kulturarvsobjekt inte har granskats tillrackligt heltdckande och att de kan orsaka negativa
konsekvenser. Flygbanealternativets konsekvenser for kulturmiljon har bedomts som
mattligt negativa pa de stallen dar Flygbanan kommer upp till markytan. Som s&dana
platser namns den lokalt betydelsefulla bybacken i Tuomala och dkeréppningen i omradet.
Det konstateras att alternativet ocksa kan ha negativa konsekvenser for kulturmiljoerna pa
grund av arbets- och ventilationstunnlar samt eventuella 6ppna tunnlar.

Det konstaterades att konsekvensbeddmningarna behdver kompletteras i fraga om
konsekvenser for fornldamningar och i synnerhet i fraga om konsekvenserna under
byggtiden. Det foreslogs att beskrivningen kompletteras med ett avsnitt dar man bedémer
de eventuella konsekvenserna av byggandet av flygbanans tunnel for de arkeologiska
objekt som ligger ovanfor tunneln.

Klimat

Det ansags att den presenterade bedémningen av klimatkonsekvenserna &r relativt snav
och inte ger nagon helhetsbild av vilka konsekvenserna ar till exempel i férhallande till de
nationella klimatmalen eller de arliga nationella utslappen. Projektet motiveras ur
utslappssynpunkt med att resenarer gar over fran bil och inrikesflyg till att anvanda tag.
Projektet underlattar dock flygtrafiken till utlandet. | beskrivhingen har minskningen av
utslappen fran inrikes flygresor i flygbanealternativet bedémts, men forandringen till foljd
av 6kad internationell flygtrafik har inte granskats.

Det konstaterades att storsta delen av klimatkonsekvenserna i bada alternativen uppstar
genom byggande och underhall, sarskilt i flygbanealternativet. Det forutsattes att
utslappskonsekvenserna under byggtiden preciseras i den fortsatta planeringen. Man
onskade att laga utslapp skulle faststallas som ett mal for projektet. | den fortsatta
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planeringen av projektet borde mer detaljerade och lampliga satt att minska vaxthusgas-
utslappen fran byggandet beaktas och identifieras. Det papekades att klimat-
konsekvenserna av att avveckla projektet inte har bedomts. Det har inte heller utarbetats
nagon motsvarande tabell dver klimatkonsekvensernas betydelse som for de Ovriga
beddmda effekterna.

Ovriga konsekvenser, s§som sammantagna konsekvenser

Dessutom behandlades i utlatandena kortfattat andra konsekvenser, sdsom projektets
inverkan pa den regionala risknivan, flygplatsens vibrationskansliga utrustning och
fastigheternas jordvarmeanlaggningar.

Nar det galler sammantagna konsekvenser konstaterades att man i planeringen av
projektet maste beakta andra projekt som éar forlagda till Helsingfors-Vanda flygplats,
sdsom Vanda sparvagn och FinEst Link, det vill sédga Tallinntunneln. Nar det galler det
sistnamnda boér man utreda hur Flygbanans strackning och plattformskonstruktionerna pa
flygplatsen paverkar de senaste aktuella planerna for Tallinntunneln, inklusive forbindelsen
fran flygplatsen till godsterminalen i norra dndan av Tallinntunneln och fran godsterminalen
till Hango-Hyvingebanan. | bedomningen av de sammantagna konsekvenserna saknas
konsekvenserna av bytesforbindelserna mellan Flygbanan och Tallinntunneln fér den
internationella tillgangligheten och nationellt i ett omrédde som &r stbrre an
Helsingforsregionen.

Sammanfattning av asikterna

Liksom i utldtandena behandlade ocksé en stor del av asikterna huvudsakligen Flygbane-
alternativet. | flera asikter ifrdgasatts projektets nodvandighet. Man anser att den
tillaggskapacitet som behovs for tagtrafiken ocksa kan uppnas genom atgarderna i
jamforelsealternativ 0+ och konstaterar att en del av kapacitetsbehovet bygger pa
foraldrade prognoser. Det konstateras att det inte ar andamalsenligt att genomfora
projektet om det inte kommer att anvandas med full kapacitet. Det papekas att
hallbarhets- och klimatkonsekvenserna av flygbanealternativet forblir oklara. | konsekvens-
beskrivningen bedoms vaxthusgasutslappen minska endast marginellt och biltrafiken
bedoms till och med 6ka nagot. Det konstateras att flygning orsakar vaxthusgasutslapp och
att byggandet av banan kan komma att 6ka flygtrafiken i stallet for att minska den.

De nyttor som fas av flygbanealternativet ifragasatts. Man anser att Flygbanan endast
skulle betjana en liten grupp resenarer och konstaterar att flygplatsen redan kan nas via
Ringbanan. Man anser att projektets kostnader och skadliga miljdkonsekvenser ar oskaliga
i forhallande till nyttan. Till exempel skulle restiden fran Helsingfors centrum férkortas med
15 minuter med Flygbanan, vilket anses vara en liten nytta i forhallande till projektets
kostnader. Det konstateras ocksa att forbindelsen mellan Helsingfors centrum och
flygplatsen ocksa kan komma att férverkligas genom det planerade FinEst Link-projektet.
Det anses att konsekvensbeskrivningen inte ar objektiv, utan att den syftar till att framja
Flygbanealternativet. Man anser att kanslighetsgranskningarna framst galler sddant som
forbattrar Flygbanans ldnsamhet. Alternativen i kdnslighetsgranskningarna ar inte i alla
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delar jamforbara, till exempel har tillaggsturer for fjarrtag granskats i Flygbanealternativet,
men inte i jamforelsealternativet.

Nar det galler samhallsstruktur och markanvandning anser man att Flygbanealternativet
inte svarar mot foljande riksomfattande mal for omradesanvandningen: ”Skapa
forutsattningar for en koldioxidsnal och resurseffektiv samhallsutveckling som i forsta
hand stoder sig pa den befintliga strukturen” samt "Framja det riksomfattande
trafiksystemets funktion och ekonomiska effektivitet genom att i forsta hand utveckla
befintliga trafikforbindelser och natverk.” Det konstateras att kortunnlarna och ovriga
andra konstruktioner ovan jord skulle vara beldgna i en tatbebyggd stadsstruktur och att de
darfor maste halla hog arkitektonisk kvalitet.

Det papekas att Flygbanealternativet skulle forléanga restiderna for Vandaborna och
férsamra passagerarforbindelserna i Kervo och Dickursby. Aven tillgangligheten frén
flygplatsen till de 6vriga stationerna langs huvudbanan skulle forsamras genom Flygbanan.
Bedomningen i beskrivningen att effekten av den 6kade trafiken under byggtiden i omradet
Baggbole-Svedangen—Mansas skulle vara liten ifrdgasatts. Man uttrycker oro Gver att den
tunga trafiken fran kértunnel 11 ska ansluta till en vag med livlig trafik. Det bedéms att
byggandet av Flygbanan och byggplatstrafiken kommer att orsaka betydande
bullerolagenheter och trangsel i omradet. Det papekas att konsekvenser ocksa kan uppsta
for raddningsstationen inom Vanda och Kervo valfardsomrade samt fér ambulans-
transporterna. Om nyttan av Flygbanan for Aviapolisomradet framfors tva slags
uppfattningar. A ena sidan anses Flygbanan ha positiva konsekvenser for Aviapolis,
flygplatsen och omradets stallning som trafikknutpunkt i Finland. A andra sidan
konstateras att Flygbanan inte betjanar Aviapolisomradet, utan att de som reser dit
anvander Ringbanan. Det konstateras att konsekvensbeskrivningen huvudsakligen har
fokuserat pa redan bebyggda fastigheter. Det papekas att Aviapolisomradet kommer att
bebyggas under de kommande decennierna och att Flygbanans konsekvenser darmed
kommer att riktas mot ett mycket stort antal manniskor och verksamheten i manga foretag.

En betydande del av asikterna géller Flygbanans buller-, stomljuds- och vibrations-
konsekvenser, vilka enligt uppfattningen inte har bedomts tillrackligt. Det konstateras att
den kanslighet "mattlig” som i beskrivningen anges for det objekt som paverkas av
Flygbanealternativet inte stammer, eftersom det i Pakila- och Paloheindomradena for
narvarande inte finns miljostérningar som paverkar bostddernas inomhusmiljé.
Forandringen i omradet skulle saledes vara stor.

Det kravs att det stomljud som Flygbanan orsakar inte far 6verskrida riktvardena. Detta
maste sdkerstallas genom lindrande atgarder, vilka inte har presenterats tillrackligt i MKB-
beskrivningen. Om olagenheterna inte kan undanréjas genom planeringslosningar for
bantunnelns konstruktioner, maste de atgarder som behdvs for att eliminera
olagenheterna genomforas som en del av projektet. Som sista atgard ses atgarder som
genomfors pa fastigheterna, vilka ska planeras och genomféras i samarbete med
fastighetsagarna och med deras samtycke. Buller, stomljud och vibrationer ska féljas upp
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pa lang sikt fore byggskedet, efter det och under driften. Dessutom borde de byggnader dar
riktvardena for stomljud dverskrids visas pa karta.

Nar det galler Flygbanans konsekvenser for manniskor under byggtiden konstateras att
olagenheterna ska héallas sd sma och kortvariga som mojligt och att det maste sékerstallas
att konstaterade oldgenheter i form av buller, vibrationer och stomljud i férsta hand ligger
under riktvardena och under alla omstandigheter under gransvardena. Man ar oroad dver
hur den tunga trafiken under byggtiden paverkar trafiksdkerheten, sarskilti omraden dar
det finns skolor, daghem eller hobbyplatser. Man oroar sig ockséa 6ver konsekvenserna av
projektets byggande och drift for boendetrivseln samt dver de olagenheter som
tunnelutbrytningen orsakar fastigheterna. Det konstateras att fastighetsagarna i god tid
maste informeras om oldgenheterna och deras varaktighet.

Nar det galler yt- och grundvatten konstateras att det i Flygbanans planer i detalj maste
utredas hur man ska sakerstalla att byggandet av tunneln inte leder till att
grundvattennivan sjunker, sarskilt under naturskyddsomraden. | beskrivningen har man
inte identifierat de backar i Kervo och Tusby som rinner i omradet vid 6ppning 11 och
schakt 17 som en del av Luhdanoja. Om dessa forstors i tunnelprojektet kravs tillstand
enligt vattenlagen. | tunnelomradet finns flera kallor som inte identifieras i beskrivningen,
till exempel kallan i Myrtinoja.

Nar det galler naturkonsekvenser lyfts i flera asikter kortunnel 11 / ytschakt 17 fram, som
enligt planerna ska placeras pa Niinikangas omrade soder om Kervovagen. | generalplanen
for Kervo har omradet markts ut som “omrade som ar sarskilt viktigt med tanke pé naturens
mangfald” (LUO-omrade). | Niinikangas finns bland annat Myrtinoja, som &r stadens enda
klarvattniga back med sandbotten. Det konstateras att LUO-omradet redan riskerar att
minska, eftersom ett smahusomrade har detaljplanerats i dess sddra del. | dsikterna
uttrycks ocksa oro fér Sompio tjarn, under vilken Flygbanan har dragits. Dammen &r ett
viktigt hackningsomrade for sjoéfaglar, och dess vattenbalans far inte rubbas. Det foreslas
att frilufts- och rekreationsomradena samt de kulturhistoriska sevardheterna i Svedangen
skyddas. Flygbanans schakt K4 och kértunnel A4 skulle ligga mitt i dessa omraden.

Det konstateras att man i konsekvensbeskrivningen borde ha beddmt de sammantagna
konsekvenserna av projektalternativen tillsammans med Ringbanan samt den planerade
Vanda sparvag och Ostbanan. Det anses vara en risk att projekten tillsammans orsakar
overskridanden av riktvarden och skadliga konsekvenser i ett stérre omrade an ett enskilt
banprojekt. De sammantagna konsekvenserna borde utredas innan nya banprojekt och
detaljplaneomraden genomfoérs. Det konstateras ocksa att Flygbanans tunneli
flygplatsomradet ligger narmare markytan och att oldgenheterna under byggandet och
driften darfor kan vara storre dar an pa andra banavsnitt.



21(31)

. Lu pa- ja Motiverad slutsats (korrigerad)
. 20.03.2026, korrigerad den 16.4.2026 vad galler
. Val.vonta\” raStO den som har framfort sin asikt
LVV-U/21294/2026
Offentligt

4 Kontaktmyndighetens bedomning av konsekvensbeskrivningens tillracklighet och
kvalitet samt av utredarnas kompetens

Kontaktmyndigheten har granskat konsekvensbeskrivningens tillrdcklighet och kvalitet och
konstaterar i detta avseende foljande.

Den kompletterade miljokonsekvensbeskrivningen for Flygbaneprojektet uppfyller
innehallskraven i 19 § i MKB-lagen (252/2017) och 4 § i MKB-férordningen (277/2017), och
den har behandlats pa det satt som forutsatts i MKB-lagstiftningen. Den kompletterade
konsekvensbeskrivningen har utarbetats med beaktande, i behdvliga delar, av projektets
bedomningsprogram och kontaktmyndighetens utldtande om detta samt kontakt-
myndighetens utldtande om huruvida den motiverade slutsatsen fortfarande ar aktuell.
Enligt kontaktmyndighetens uppfattning har den projektansvarige ocksa haft tillgang till
tillracklig sakkunskap for att genomfdéra miljokonsekvensbedémningen och de separata
utredningar som ingar i den.

Utifran den kompletterade konsekvensbeskrivningen ar det mojligt att bilda sig en
helhetsbild av jarnvagsprojektets nuvarande strackning och dess centrala miljo-
konsekvenser. | projektets nuvarande planeringsskede har det inte ldngre presenterats
ndgra genomfoérandealternativ for granskning. Andringen av banstrackningen och de
centrala konstruktionsmassiga och tekniska l6sningarna har avgjorts i samband med
oversiktsplanskedet. Kontaktmyndigheten anser att ldsningen ar motiverad, d&ven om
principen om att inom MKB-forfarandet jamfora det projektalternativ som valts for den
fortsatta planeringen med andra alternativ inte fullt ut har forverkligats i
planeringsprocessen. Det ar emellertid typiskt for projekt som granskas i ett MKB-
forfarande att genomforandeplanen andras i takt med att planeringen framskrider och
preciseras.

Konsekvensbeskrivningen och dess komplettering har i allmanhet utarbetats omsorgsfullt
och resultaten av bedomningen har, med beaktande av projektets omfattning, till storsta
delen presenterats tydligt. Detta gor det mojligt att granska bade lokala och mer
omfattande konsekvenser. Dessutom har de sammantagna konsekvenserna tillsammans
med andra projekt inom influensomradet bedémts med tillracklig noggrannhet med tanke
pa forfarandet.

En brist i den kompletterade beskrivningen ar att konsekvensbedémningen i fraga om vissa
konsekvensklasser endast redovisar resultaten for den andrade delen av Flygbanans
strackning och i ovrigt hanvisar till uppgifter i den ursprungliga beskrivningen. Samma
l6sning har delvis ocksa tillampats i projektbeskrivningen, till exempel nar det galler
mangden jord- och stenmassor som uppkommer i projektet. Detta forsvarar granskningen
av resultaten och mojligheten att fa en helhetsbild av projektets genomférande.
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5 Kontaktmyndighetens slutsats om projektets betydande miljokonsekvenser

Utifran den kompletterade konsekvensbeskrivningen, responsen fran hérandet och sin
egen tillaggsgranskning framfor kontaktmyndigheten som sin motiverade slutsats om
Lentorata betydande konsekvenser foljande. Kontaktmyndigheten papekar att den
motiverade slutsatsen inte behandlar det alternativ med forbattring av huvudbanan som
tidigare varit foremal for behandling, eftersom Flygbanan i 6versiktsplanskedet har valts
som projektets genomforandealternativ.

Enligt den projektansvariges beddomning orsakar de andringar i banstrackningen som gjorts
efter det tidigare MKB-forfarandet inga nya betydande skadliga miljokonsekvenser, men
den regionala utbredningen av de betydande konsekvenserna foérandras. Detta galler
sarskilt buller och stomljud under byggandet och driften av banan samt andra
konsekvenser for manniskors levnadsforhallanden och trivsel. Den projektansvarige har
ocksé konstaterat att tagtrafikens smidighet forbattras med Flygbanans nya strackning
jamfort med den tidigare strackningen.

| det tidigare MKB-forfarandet (2022-2024) identifierade kontaktmyndigheten som mojliga
betydande miljdkonsekvenser av ett genomférande av Flygbanan negativa konsekvenser
for manniskors levnadsforhallanden, trivsel och halsa under byggandet och driften samt
konsekvenser for grundvattnet och jord- och berggrunden. Under byggskedet
konstaterades Flygbanealternativet dessutom medfdra betydande negativa
klimatkonsekvenser och konsekvenser for utnyttjandet av naturresurser pa grund av den
stora mangden berg som maste brytas. Den mest betydande konsekvensen for manniskor
under driften ansags orsakas av stomljud. Dessutom konstaterades att konsekvenserna av
stomljud kan vara betydligt storre &n vad som presenteras i konsekvensbeskrivningen,
beroende p& om de lindrande atgarderna &r tillrdckliga och lyckas. Aven
grundvattenkonsekvenserna konstaterades kunna vara klart stérre an vad som angetts. |
narheten av byggplatserna konstaterades trafiken under byggtiden ge upphov till betydande
trafikkonsekvenser, men inom ett storre omradde bedémdes konsekvenserna anda inte vara
betydande i forhallande till trafikmangderna langs de sannolika transportlederna for
sprangstenen.

Kontaktmyndigheten anser att slutsatserna om projektets betydande miljokonsekvenser
inte &ndras i férhallande till bedémningen i den tidigare motiverade slutsatsen. Aven med
den nya strackningen kan Flygbaneprojektet ge upphov till betydande skadliga
konsekvenser for manniskors levnadsférhallanden och trivsel, sarskilt genom stomljud och
buller, for grundvattnet, jord- och berggrunden, utnyttjandet av naturresurser samt
klimatet. Kontaktmyndigheten konstaterar dock att uppskattningen av mangden
transporttrafik under projektets byggskede har 6kat jamfort med det tidigare MKB-
forfarandet och att detta sannolikt medfor 6kade oldgenheter for manniskors
levnadsforhallanden och trivsel genom mer buller och damm samt forsamrad
trafiksakerhet.
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5.1 Stomljud

Till foljd av Flygbanans nya strackning exponeras ett storre antal invanare an tidigare for
stomljud fran tagen, eftersom bantunneln till skillnad fran tidigare delvis har dragits genom
nya bostadsomraden sdsom Vierumaki i Vanda och Savio i Kervo. | den kompletterade
konsekvensbeskrivningen har miljons kanslighet for férandringar i Vanda ocksa bedémts
vara stor. Den tatare bebyggelsen langs tunnelstrackningen innebar att det finns fler
exponerade objekt och att det ocksa ar sannolikare att det i den stora gruppen exponerade
finns fler invanare som ar kansliga for stomljud. Denna mojlighet till 6kade upplevda
olagenheter har inte behandlats i konsekvensbeskrivningen. De majliga konsekvenserna av
stomljud har dock identifierats, och man stravar efter att minska dem genom
planeringslosningar sdsom stomljudsdampande losningar i sparkonstruktionen,
ballastmattor eller, i frdga om ballastfritt spar, vibrationsisolerad sparplatta.
Kontaktmyndigheten papekar att dampningen av stomljudet sannolikt méaste utforas i
betydligt storre omfattning an tidigare planerat pa grund av det storre antalet exponerade.

Stomljud kan i betydande grad paverka de boendes boendetrivsel och halsa.
Halsokonsekvenserna uppkommer huvudsakligen genom péverkan pa vila via
somnstorningar. Nar stomljudet 6verskrider de rekommendationsvarden som allmant
anvands i Finland &r det sannolikt att det medfér de ovan ndmnda olagenheterna. Liksom
alltid i frdga om buller kan ocksé stomljud vara horbart och férséamra boendetrivseln och
boendets kvalitet redan vid nivaer som ligger under rekommendationsvardena.
Upplevelsen av stomljud &r ockséa individuell. Kontaktmyndigheten konstaterar att de
rekommendationsvarden som tilldmpats i den kompletterade konsekvensbeskrivhingen
anda kan anses tillrackliga med tanke pa en tillracklig kontroll av olagenheterna.

Det ar utmanande att bedoma stomljud innan projektet forverkligas och bedéomningen ar
forenad med osakerhet, vilket har lyfts fram i konsekvensbeskrivningen samt i utredningen
om vibrationer och stomljud. Eftersom exakta uppgifter om byggnadernas
grundlaggningssatt och grundundersokningar inom exponeringsomradet saknas har man i
modelleringen antagit att alla byggnader ar grundlagda pa berg, vilket med tanke pa
stomljud motsvarar den varsta situationen, och i verkligheten ar stomljudsnivaerna
sannolikt lAgre an berdknat i en stor del av husen. De antaganden som gjorts i granskningen
ar godtagbara och ger sannolikt en sdmre bild an den verkliga situationen av
stomljudsomradenas omfattning och olagenheter. Kontaktmyndigheten betonar att de
utredningar som galler stomljudets utbredning och dampning maste genomfdras med
sarskild omsorg under projektets genomforande. Forst da kan stomljudets utbredning
utredas tillforlitligt och de behovliga lindrande atgdrderna dimensioneras p3a ett
andamalsenligt satt.

Utifran de preliminara utredningar som presenterats kan konsekvenserna av det stomljud
som projektet orsakar lindras till en nivad dar rekommendationsvardena underskrids i alla
exponerade objekt. | en del objekt kan stomljudet anda vara hoérbart. Vid dimensioneringen
av tunnelns ljudisolering mot stomljud ska en tillracklig sdkerhetsmarginal ldmnas for att
forhindra oldgenheter, eftersom atgarder mot stomljud efter byggandet ar utmanande och
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kostsamma. Dessutom ska man vid lindringen av oldgenheterna av stomljud beakta att
delar av tunnelavsnitten ar beldgna i omraden déar bakgrundsbullernivaerna &r laga, och i
sddana omraden bor man strava efter stomljudsnivaer som klart understiger
rekommendationsvardet. Kontaktmyndigheten betonar att det inte kan godtas att
rekommendationsvardena overskrids ens i enskilda exponerade objekt.

5.2 Konsekvenser for grundvattnet

Flygbanans nya strackning gar under del B av grundvattenomradet Matakivi pa en stracka
av cirka 1,6 kilometer i grundvattenomradets kantzon, vilket &r cirka 1,5 kilometer mindre
aniden tidigare strackningen. Dessutom gar tunneln genom grundvattenomradet vid
flygplatsen. | den kompletterade konsekvensbeskrivhingen har den nya strackningens
konsekvenser for grundvattnet bedomts som sma eller mattliga till foljd av byggandet inom
grundvattenomradena. Kontaktmyndigheten anser att de konsekvenser som byggandet av
projektet orsakar for grundvattnet kan vara betydande. For grundvattenomradenas del har
mangden vatten som lacker in i tunneln angetts till h6gst 2 I/min/100 m. | omraden med
forkastningsstrukturer kan berggrundens kvalitet vara daligt lampad for tunnelbyggande,
stenmaterialet vara svarutnyttjat och vattenlackaget till den tunnel som byggs bli
oforutsebart stort. | beskrivningen konstateras att den nya banstrackningen foljer
riktningen for en forkastningsstruktur i berggrunden, men de eventuella konsekvenserna av
denna for genomforandet av tunnelkonstruktionen har inte bedomts.

Vid bedémningen av grundvattenkonsekvensernas betydelse ar de atgarder for att lindra
olagenheterna som anvands avgorande. Av dessa ar det viktigaste sattet att forhindra
vattenlackage till tunneln att tata berggrunden. Enligt konsekvensbeskrivningen har
lindrande atgarder lyfts fram bland annat i anvisningar och bestammelser om planering och
byggande, men i sjalva beskrivhingen namns endast tatning av tunneln och vattentata
konstruktioner. Den efterstravade tathetsklassen kan vara utmanande att uppna vid
eventuella sprickor, och i planeringen maste man darfor aven forbereda sig pa andra
lindrande atgarder som kan tillampas i projektet om den efterstravade tathetsklassen inte
uppnas genom att tata bergtunneln.

Mangden vatten som beréaknas lacka in i den fardiga tunneln har i den del som gar genom
grundvattenomradet Matakivi uppskattats till cirka 100 m*/dygn och i grundvattenomradet
vid flygplatsen till 140 m3/dygn, om tunnelns planerade tathetsklass uppnas. Under
byggtiden ar mangden lackvatten stérre, men nagon uppskattning av mangden har inte
presenterats. Under byggtiden har konsekvenserna for mangden grundvatten i de ovan
nadmnda grundvattenomradena bedémts som mattliga, men influensomradets omfattning
har inte granskats. Sambandet mellan lackvattnets mangd och marksattningar har
identifierats i omraden med trycksatt grundvatten.

Den storsta osakerheten i bedomningen géller berggrundens vattenledningsférmaga, och
undersokningar om detta genomfors forst i senare planeringsskeden. Slutsatsen i
beddémningen om att de foreslagna lindrande atgarderna ar tillrackliga med tanke pa
grundvattenkonsekvenserna har saledes dragits pa basis av otillrackliga uppgifter och kan
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inte med sakerhet anses riktig. Genomfdrandet av tunneln kan under byggandet och driften
av Flygbanan orsaka betydande férandringar i grundvattnets niva och anvandbarhet inom
grundvattenomradena samt, till féljd av sankt grundvattenniva, sattningar i konstruktioner
aven i andra omraden. Pa denna grund forutsatter genomforandet av projektet eventuellt
ocksa tillstand enligt vattenlagen.

5.3 Konsekvenser for manniskors levnadsforhallanden, trivsel och hélsa

Kontaktmyndigheten anser att ocksa ett projekt enligt Flygbanans nya banstrackning
sannolikt medfor betydande konsekvenser for manniskors trivsel, levnadsforhallanden och
halsa, sdsom redan konstaterades i fraga om Flygbanans tidigare strackning. | den tidigare
motiverade slutsatsen om projektet konstaterade kontaktmyndigheten att den mest
betydande konsekvensen for manniskor var stomljud under Flygbanans drift, vilket
beddmdes ge upphov till betydande halsokonsekvenser sarskilt i Helsingforsregionen.
Under Flygbanans byggskede konstaterades de mest centrala konsekvenserna vara
storningar for bebyggelsen till foljd av brytningen och transporterna av sprangsten samt
annat buller under byggtiden.

Buller och luftkvalitet

Under byggtiden orsakar projektet buller i omgivningen till féljd av brytning och andra
byggarbeten, sdsom byggande av tunnelns mynning och trag, flyttning av spéar pa
huvudbanan samt den tillhorande transporttrafiken. Enligt den kompletterade
beskrivningen gar det vid den nya banstrackningen i genomsnitt cirka 110 000 transporter
genom en kortunnel under entreprenadtiden och teoretiskt cirka 270
sprangstenstransporter per dag. Antalet transporter ar klart storre och den uppskattade
varaktigheten for brytningen langre an den som granskades i det tidigare MKB-forfarandet.
De mest langvariga buller- och luftkvalitetskonsekvenserna uppstar just i narheten av
kortunnlarna och langs transportlederna, dar konsekvenserna kan avvika fran nuléget och
darfor vara sarskilt stérande. De skadliga konsekvenserna har identifierats i
konsekvensbeskrivningen och man stravar efter att minska dem genom
planeringsldosningar och lokala trafikarrangemang. Kontaktmyndigheten betonar att
planeringen av transporterna och tidsplaneringen av arbetena har stor betydelse nar det
galler att minska buller- och luftkvalitetsoldgenheterna fran transporttrafiken. Langs
transportlederna kan damning minskas genom bevattning och dammbindning, vilket
kontaktmyndigheten anser vara ett nodvandigt satt att minska lokala olagenheter for
luftkvaliteten.

Kontaktmyndigheten konstaterar att bullerutredningen i kompletteringen av konsekvens-
beskrivningen har gjorts med motsvarande uppgifter och metoder som den tidigare
utredningen, och darfor ar det i detta avseende mojligt att jamfdra den nya strackningens
konsekvenser med den tidigare. De storsta osdkerheterna i bedémningen av bullernivan
beror pd antaganden om uppskattade trafikmangder, fornyelse av materielen och banans
anvandningshastigheter, sdsom i trafikprojekt i allmanhet.
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Antalet personer som exponeras for buller fran tagtrafiken 6kar med den nya strackningen i
Kervo jamfort med den granskning som gjordes i det tidigare MKB-forfarandet. A andra
sidan minskar antalet exponerade anda pa stadsniva jamfort med prognossituationen (ALT
0+) tack vare den nya strackningens tunnelavsnitt. Inom Kervo stads omrade kommer
bullerbekampningsatgarder att vidtas, vilket kan minska antalet exponerade ytterligare.
Enligt kontaktmyndighetens bedémning ar férandringen i bullersituationen under
Flygbanans drift inom projektets influensomrade sannolikt inte som helhet betydande, om
de bullerbekdampningsatgarder som presenteras i 6versiktsplanen genomfors.

Ovriga konsekvenser

For att utreda konsekvenserna for energibrunnar och brunnar for hushallsvatten har det
beskrivits att en noggrannare brunnskartlaggning ska goras inom strackningsomradet i ett
senare planeringsskede. Den planerade brunnskartlaggningen och beaktandet avdennaii
projektets fortsatta planering &r en viktig lindrande atgard med tanke pa konsekvenserna
for manniskors levnadsforhallanden och halsa.

Enligt kontaktmyndighetens beddmning utgor vibrationer under projektets byggande eller
drift inte ndgon betydande olagenhet, forutsatt att man sarskilt under byggarbetena iakttar
tillracklig omsorg vid sprangningar och andra atgéarder som hanfor sig till brytningen samt
anvander tillrackligt effektiva metoder och dimensioneringar for vibrationsdampning. Enligt
beskrivningen ska brytningsarbetena genomforas s att vibrationskonsekvenserna halls
under de gransvarden som faststallts for byggnader och bebyggelse.

5.4 Konsekvenser for jordmanen och berggrunden samt for utnyttjandet av naturresurser

Enligt kontaktmyndighetens bedémning ar Flygbaneprojektets konsekvenser for jordmanen
och berggrunden samt for utnyttjandet av naturresurser betydande till foljd av det
omfattande tunnelbyggandet och annan schaktningsverksamhet. Tunnelbrytningen ger
upphov till en stor mangd anvandbart stenmaterial och projektet uppvisar ett betydande
massoverskott. | den kompletterade beskrivningen framférs bedomningen att
konsekvenserna for jordmanen och berggrunden samt for utnyttjandet av naturresurser
skulle vara svagt positiva. Bedomningen grundas pa mojligheten att utnyttja det
bergmaterial som uppstar vid tunnelbyggandet. Enligt kontaktmyndighetens uppfattning
kan denna bedomning inte anses riktig i fraga om konsekvensernas betydelse.

Under det tidigare MKB-forfarandet bedémdes det att byggandet av Flygbanan skulle ge
upphov till cirka 5,5 miljoner teoretiska fasta kubikmeter sprangsten (m3ktr) och att andra
jordmassor skulle schaktas i en méangd av cirka 713 700 m®ktr. Till féljd av det férkortade
tunnelavsnittet minskar mangden sprangsten som uppkommer i projektet nagot, men den
ar fortfarande betydande. Mangden jordmassor som ska schaktas forblir densamma som
tidigare, och dessa jordmassor ar till stor del oanvandbara. Enligt beskrivningen kan
utnyttjandet av jord- och stenmassor framjas genom omsorgsfull forhandsplanering,
omradesreserveringar for mellanlagring och foradlingsverksambhet, tillstand for dessa samt
samarbete och dialog mellan aktoérerna. Enligt kontaktmyndighetens uppfattning ar
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utnyttjandet av den stora mangden sprangsten och andra jordmassor férenat med
betydande osakerhet, bland annat i fraga om samordningen mellan projekt som ger upphov
till sprangsten och projekt dar den kan utnyttjas. Utnyttjandet av jord- och stenresurserna
forutsatter tydlig planering i forvag.

Kontaktmyndigheten konstaterar att det finns brister i de utgangsuppgifter om objekt med
fororenad mark som redovisas i kompletteringen av beskrivningen. Det datasystem for
markens tillstdnd (MATTI) som anvéants i beddmningen ar inte ensamt en tillracklig
informationskalla for att utreda forekomsten av fororenade marker inom projektets
influensomrade. Systemet ar inte fullstandigt och inte heller i alla delar uppdaterat. Vid
utredningen av féororenade marker och insamlingen av uppgifter fér bedomning av
fororeningarnas omfattning ska aven andra tillrackliga informationskallor anvéndas, sé att
uppgifterna kan preciseras tillrackligt i den fortsatta planeringen av projektet.

5.5 Klimatkonsekvenser

Kontaktmyndigheten anser att Flygbanealternativet medfor betydande skadliga
klimatkonsekvenser. Till foljd av att banstrackningen och tunnelavsnittet har forkortats
minskar klimatutslappen fran byggandet av projektet jamfort med den tidigare
strackningen. Pa lang sikt kan den nya strackningen ocksa ge vissa klimatfordelar jamfort
med den tidigare, eftersom den mojliggor att nartdg som anvander Flygbanan stannar vid
Kervo station. Klimatutslappen fran byggandet av Flygbanan &r trots detta mycket stora och
den nya banstrackningen paverkar inte slutsatserna i den tidigare motiverade slutsatsen
om konsekvensernas betydelse. Efter att den foregdende motiverade slutsatsen gavs har
utslapp fran trafiken inte heller minskat pa nationell niva i enlighet med de bindande
klimatmalen, vilket 6kar betydelsen av de skadliga klimatkonsekvenser som projektet
medfor.

5.6 Andra miljokonsekvenser dn betydande konsekvenser

Markanvandning och planlaggning

Kontaktmyndigheten konstaterar att behovet av planandringar till foljd av projektet och
konsekvenserna for markanvandningen har identifierats pa behorigt satti fraga om den nya
banstrackningen, schakten och kdrtunnlarna. Konsekvenserna av den nya banstrackningen
for planeringen av omradets markanvandning och fér dess utvecklingsmojligheter ar till
storsta delen lokala, eftersom den foreslagna banstrackningen nastan helt gar i tunnel. A
andra sidan uppstar indirekta konsekvenser pa grund av utvecklingen av stationsomradena
och genom eventuella barriareffekter.

Tusbys generalplan 2040 vann laga kraft den 17 december 2025 och har beaktats i den
kompletterade konsekvensbeskrivningen. Den strackning for Flygbanan som anges i
generalplanen ligger som mest drygt en kilometer fran den nya banstrackningen. |
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konsekvensbeskrivningen anses Flygbanans nya strackning inte strida mot Tusbys
generalplan, eftersom den vagledande strackningen for trafik-tunneln i generalplanen
bygger pa landskapsplanen. Eftersom det har ar frdga om en mer detaljerad planeringsniva
an landskapsplanen kan strackningen enligt kontaktmyndighetens uppfattning inte anses
Overensstamma med generalplanen enbart pa den grunden att den har ansetts folja
landskapsplanens styrande verkan. Kontaktmyndigheten anser dock att den foreslagna
strackningen, med beaktande av generalplanens oversiktliga karaktar och den vagledande
beteckningen for trafik-tunneln, kan anses 6verensstdmma med generalplanen. | den mer
detaljerade planeringen kan strackningen preciseras i enlighet med den losning som
presenterats i den kompletterade beskrivningen. For Vandas del har behovet av att
uppdatera generalplan 2020 till foljd av Flygbaneprojektet identifierats i den kompletterade
beskrivningen.

Konsekvenser for ytvatten och fiskbestand

Projektets storsta konsekvenser for ytvatten orsakas av flyttningen av Nissinoja. Den nya
faran gravs som torrarbete, vilket enligt beskrivningen innebéar att inga andra skadliga
konsekvenser for vattenkvaliteten uppstar dn en kortvarig 6kning av halten fasta partiklar
och naringsamnen. Dessutom uppkommer konsekvenser genom morfologiska forandringar
i faran och genom belastning fran vatten fran arbetsomradena som innehaller fasta
partiklar. Konsekvenserna for ytvatten lindras genom omsorgsfull planering av hanteringen
av vatten fran arbetsomradena och genom stranga kvalitetskriterier. Dessutom leds
tunnelns vatten fran arbetsomradena till avloppsnétet. Kontaktmyndigheten anser att
projektets konsekvenser for ytvatten sannolikt inte ar betydande nar dessa metoder for att
lindra olagenheterna genomfors.

Kontaktmyndigheten konstaterar att Flygbanans strackning och byggarbeten kan orsaka
lindriga fiskerihushallningsmassiga oldgenheter framst inom Rekolanojas avrinnings-
omrade och eventuellt i omradet kring Kylmaoja till foljd av utflodet av grundvatten,
eftersom det i bada avrinningsomradena forekommer hotad havsoring. | Nissinoja har 6ring
inte observerats, dven om arten forekommer langre ner i Rekolanoja. Som lindrande atgéard
for konsekvenserna for fiskbestandet har det i beskrivningen foreslagits att strukturen pa
Nissinojas nya fara kan utformas sa att den battre lAmpar sig for fisk genom naturenligt
vattenbyggande, varvid fiskbestandet till och med kan dra nytta av atgarden att flytta diket.

Konsekvenser for naturvarden

Kontaktmyndigheten konstaterar att det i fraga om Flygbanans nya strackning har gjorts
tillrackligt riktade utredningar om flygekorre, vegetation och naturtyper for de omraden dar
markanvandningen forandras. Vid placeringen av tunnelns ovanjordiska delar ska
rekommendationerna i naturutredningen samt de iakttagelser som gjordes i den tidigare
motiverade slutsatsen beaktas. Under byggskedet ska uppmarksamhet ocksé fastas vid att
de ekologiska forbindelserna bevaras, sarskilt i naromradena kring schakten K13 och K14
samt kértunnel A9. Kontaktmyndigheten konstaterar att om byggandet av Flygbanan
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medfor en servitutsratt pa en fastighet som &r ett privat skyddsomrade, leder detta till
behov av att lindra fridlysningsbestdmmelserna i enlighet med 61 § i naturvardslagen.

6 Planer och tillstand som projektet forutsatter samt hur bedomningen ska beaktas
i tillstandsforfarandet och tillstandet

6.1 Planer och tillstdnd som projektet forutséatter

Kontaktmyndigheten anser att de tillstdnd som projektet eventuellt forutsatter har
identifierats val i beskrivningen. Kontaktmyndigheten konstaterar att byggandet enligt 3
kap. 2 § i vattenlagen kan kréava tillstdnd enligt vattenlagen, om projektet kan &ndra
grundvattnets kvalitet eller mangd och forandringen leder till att en viktig eller annan for
vattenforsdrjningen ldmplig grundvattenforekomst blir vasentligt mindre riklig eller att
mojligheterna att utnyttja den annars forsamras, eller pa nagot annat satt orsakar skada
eller olagenhet for uttag av vatten eller for anvandningen av vatten som hushallsvatten.
Behovet av tillstand enligt vattenlagen for flyttningen av Nissinoja preciseras under den
fortsatta planeringen av projektet.

6.2 Beaktande av bedomningen i tillstandsforfarandet och tillstandet

Till en tillstdndsansdkan som galler projektet ska konsekvensbeskrivningen och denna
motiverade slutsats fran kontaktmyndigheten fogas. Tillstdndsmyndigheten ska sékerstalla
att den motiverade slutsatsen &r aktuell nar tillstdndsarendet avgors. Den projektansvarige
kan vid behov, innan tillstdndséarendet blir anhangigt, begéra att kontaktmyndigheten
framfor sin syn pd om den motiverade slutsatsen fortfarande ar aktuell. Man kan bli
tvungen att granska behovet av uppdatering till exempel om projektet har andrats eller om
det har forflutit ldng tid sedan bedémningen gjordes.

Tillstandsmyndigheten far inte bevilja tillstand for genomforandet av projektet eller fatta
nagot annat jamforbart beslut innan den har tillgang till konsekvensbeskrivningen och den
motiverade slutsatsen. Den motiverade slutsatsen ska ingd i tillstdndsbeslutet, och
resultaten av hérandena om konsekvensbeskrivningen ska beaktas pa behorigt satt i
beslutet. Av beslutet ska det framgéa hur konsekvensbeskrivningen och den motiverade
slutsatsen har beaktats. | tillstdndslagstiftningen finns dessutom mer detaljerade
bestdmmelser om beaktande av forfarandet vid miljdkonsekvensbeddmning.

7 Inlamnande av och information om den motiverade slutsatsen

Kontaktmyndigheten skickar den motiverade slutsatsen samt kopior av de utlatanden och
asikter som inkommit om konsekvensbeskrivningen till den projektansvarige.

Den motiverade slutsatsen delges de myndigheter som behandlar projektet, kommunerna
inom influensomradet, landskapsforbundet och andra berérda myndigheter.
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Den motiverade slutsatsen delges genom offentlig kungorelse i enlighet med 23 § i MKB-
lagen. Dessutom finns den motiverade slutsatsen och de inkomna utlatandena till
paseende i tjansten miljo.fi pa adressen www.miljo.fi/FlygbanaMKB.

8 Prestationsavgift, faststallande av den och mojlighet att 6verklaga avgiften

Prestationsavgiften ar 6 200 euro.

Den avgift som tas ut for kontaktmyndighetens motiverade slutsats har faststéllts utifran
den arbetsmangd som projektet kravt (7 - 13 dagsverken). Avgiften faststalls enligt
forordningen om NTM-centralernas avgifter.

En betalningsskyldig, som anser att ett fel har begatts vid faststallande av avgiften for den
motiverade slutsatsen kan begéara omprovning hos Tillstands- och tillsynsverket inom sex
manader fran dagen da denna motiverade slutsats gavs.

9 Tillampade bestammelser

Bilagor

Distribution

- Lagen om forfarandet vid miljokonsekvensbedémning (252/2017) 19 och 23 §

- Statsradets forordning om férfarandet vid miljokonsekvensbedémning (277/2017) 4
§

- Lagen om grunderna for avgifter till staten (150/1992) 8 §

- Statsradets forordning (794/2024) om narings-, trafik- och miljocentralernas och
utvecklings- och forvaltningscentrets avgiftsbelagda prestationer 2025, 1 §

Foljande sakkunniga fran Tillstadnds- och tillsynsverket har deltagit i beredningen av den
motiverade slutsatsen: dverinspektorerna Petra lhanamaki, Elina Kerko, Larri Liikonen,
Veera Lyytikdinen, Tuomas Lahti, Henna Seppala och Reetta Suni samt, under NTM-
centralens tid, dverinspektorerna Mikko Koivurinta, Arto Karkkainen och Henrik Wager.

Detta dokument har godkants i verkets elektroniska drendehanteringssystem. Arendet har
foredragits av dverinspektor Erika Heikkinen och avgjorts av gruppchef Elina Venetjoki

Anvisning om begaran om omprdvning av avgiften

Lagstadgad distribution


https://www.ymparisto.fi/sv/medverka/miljokonsekvensbedomning/flygbanan-abs-flygbana-helsingfors-vanda-tusby-och-kervo
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For kannedom

De som lamnat utldtande (elektroniskt)



