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TIIVISTELMÄ

Hanke

Finnoonsataman ympäristövaikutusten arviointimenettely (YVA-menettely) käsittää alueen esi-
rakentamiseen liittyvät toimenpiteet, eli ruoppaus- ja täyttötoimenpiteet sekä ruoppausmassojen 
siirron ja sijoittamisen meriläjitysalueelle. Esirakentamisen tarkoituksena on mahdollistaa uuden 
suuren asuntoalueen toteuttaminen Finnoonsataman alueelle. Esirakentaminen toteutetaan en-
nen alueen muun rakentamisen käynnistymistä.

Finnoonsataman YVA-menettelyn hankealue käsittää Finnoonsataman asemakaava-aluetta se-
kä vaihtoehtoiset meriläjitysalueet Espoon ulkosaaristossa.

Kartta hankealueesta sekä vaihtoehtoisista läjitysaluevaihtoehdoista
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Ympäristövaikutusten arviointimenettely ja osallistuminen

Laki ympäristövaikutusten arvioinnista (YVA-laki 468/1994, muutettu 1584/2009) ohjaa YVA-me-
nettelyä. Menettelyssä arvioidaan hankkeen ympäristövaikutukset, vertaillaan eri vaihtoehtoja ja 
tarkastellaan mahdollisuuksia ehkäistä haitallisia vaikutuksia. YVA-menettelyssä ei tehdä päätök-
siä hankkeesta, vaan sen tarkoituksena on antaa tietoa ja tukea päätöksentekoa varten.

YVA-menettely on kaksivaiheinen. Aluksi on laadittu arviointiohjelma (YVA-ohjelma), joka on 
suunnitelma siitä, miten ja millä tarkkuudella vaikutusten arviointi tehdään. Toisessa vaiheessa 
on arvioitu hankkeen ympäristövaikutukset, jonka tulokset on koottu tähän ympäristövaikutusten 
arviointiselostukseen (YVA-selostukseen). Finnoonsataman YVA-ohjelman laatiminen alkoi syk-
syllä 2012. Yhteisviranomainen asetti ohjelman nähtäville 27.3.2013 – 27.5.2013. YVA-ohjelmas-
ta saadun palautteen perusteella yhteysviranomainen antoi 20.6.2013 arviointiohjelmasta oman 
lausuntonsa. Arviointityö on tehty niiden pohjalta.

Vaihtoehdot 

Finnoonsataman kehittämisvaihtoehdot tavoittelevat tiivistä urbaania merenrantakaupunginosaa. 
Alueelle tavoitellaan pääosin asuntorakentamista noin 3 500 – 4 000 asukkaalle. YVA-menettelyn 
aikana hankealueen kaavoitus on ollut käynnissä, mutta toteutuksen lopullinen tavoitemäärä ja 
laajuus päätetään vasta kaavoituksen yhteydessä. 

Vaihtoehtojen välillä on eroja täytettävien merialueiden muodossa ja sijainnissa, mikä vaikuttaa 
esirakentamisen ruoppaus- ja täyttömassamääriin. Täytettävä merialue on maaperältään suurel-
ta osin paksun savikerroksen peittämää, mikä edellyttää saven ruoppausta ennen täyttöjä. 

Pääosa tarvittavista täyttömassoista on suunniteltu tulevan Finnoon lähellä toteutettavien Länsi-
metron jatkeen ja vedenpuhdistamon uusien tunneleiden kalliolouheista. 

Merialueen ruoppauksen ja täytön vaihtoehtoina on tarkasteltu 4 vaihtoehtoa. Tarkasteltavat 
ruoppaus- ja täyttövaihtoehdot (VE) olivat seuraavat:

VE 0:  Hanketta ei toteuteta. Vaihtoehto toimii vertailun pohjana.

VE 0+:  Satama laajennetaan aiemmin laa-
ditun sataman laajennuksen yleis-
suunnitelman mukaisesti, ja sataman 
veneiden talvisäilytys ratkaistaan. 
Ruoppaustarve on 0,3 milj. m3, täyttö-
tarve 0,3 milj. m3 ja meritäytöt 5,7 ha.

VE 1: Suunnittelukilpailun pohjalta muodos-
tettu vaihtoehto, jonka ruoppaustar-
ve noin 1,6 milj. m3, täyttötarve noin 
2,0 milj. m3 ja meritäytöt 14,1 ha. 

VE 2:  Laajin mahdollinen vaihtoehto on 
osa yleis kaavaluonnoksen mukainen 
vaih to eh to, jonka ruoppaustarve on  
2,0 milj. m3, täyttötarve 2,8 milj. m3 ja 
meritäytöt 22,1 ha.
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VE 3:  Suunnittelukilpailun pohjalta muo-
dostettu toinen vaihtoehto, joka on 
kehitetty edelleen vaihtoehdosta 1 
asemakaavoituksen pohjaksi. Sen 
ruoppaustarve on noin 1,3 milj. m3, 
täyttötarve 1,2 milj. m3 ja meritäytöt 
18,5 ha.

Ruoppausmassamäärät ovat kaikissa vaihtoeh-
doissa suuria, siksi niiden maalle sijoittaminen 
ei ole realistista. Hankealueella ei ole riittävästi 
tilaa suurten ruoppausmassojen kuivattamisel-
le ja varastoinnille, eikä niiden käyttötarvetta. 
Ruoppausmassojen meriläjitysaluevaihtoehtoi-
na on tarkasteltu kolmea Espoon vesialueella si-
jaitsevaa hankekohtaista aluetta. Meriläjitysalue-
vaihtoehdot on esitetty sivun 10 kuvassa. Lisäksi 
tarkastelussa on mukana nykyisin Espoon käy-
tössä oleva Rövargrundetin ruoppausmassojen 
läjitysalue, jota voidaan hyödyntää vain vaihto-
ehdossa 0+.

Merialueiden täyttö- ja ruoppausalueet (keltai-
nen alue) Finnoonsataman eri vaihtoehdois-
sa. YVA-hankealueen rajaus on punaisella.

Vaikutukset maankäyttöön ja kaavoitukseen 

Hankealueen maankäyttöä ohjaavat vahvistetut maakuntakaavat sekä hyväksytty 2. vaihemaa-
kuntakaava. Espoon eteläosien yleiskaava on lainvoimainen (v. 2010). Alemman tason kaavat 
ovat tekeillä. Hankkeen vaikutukset maankäyttöön ovat välillisiä, suoria vaikutuksia ei käytännös-
sä ole. Siksi arviointi perustuu välillisten vaikutusten arviointiin. Arviointikriteereinä on käytetty si-
tä, miten eri vaihtoehdot toteuttavat eri kaavatasoilla asetetut tavoitteet.

Täyttövaihtoehdot 1, 2 ja 3 antavat mahdollisuuden toteuttaa pääosin kaavoitukselle annettuja 
taajamatoimintojen tiivistämistavoitteita. Parhaiten tavoitteet toteutuvat vaihtoehdossa 3 ja huo-
noimmin vaihtoehdossa 0+. Vaihtoehto 2 ei toteuta sellaisenaan maakuntakaavan rannikko- ja 
saaristovyöhykkeen erityistavoitteita.

Vaikutukset liikenteeseen

Finnoonsatamassa liikennettä nykyisin tuottaa lähinnä Suomenojan pienvenesatama ja voimalai-
toksen polttoainekuljetukset. Finnoonsataman esirakentamisen seurauksena raskaan liikenteen 
liikennemäärät kasvavat kohtalaisesti, mutta vaikutus on merkittävyydeltään vähäinen. Raskaan 
liikenteen muutos rajautuu esirakentamisen ja rakentamisen vaiheeseen, mutta henkilöautoliiken-
ne kasvaa alueella pysyvästi kaavan toteuttamisen jälkeen. 

Liikennemäärän kasvu lisää jonkin verran liikennettä Finnoonsataman ja sen lähialueen kokooja-
kadulla eli Hylkeenpyytäjäntiellä. Finnoon alueen liikenneverkossa kulkee jo nyt raskasta liiken-
nettä säännöllisesti voimalaitokselle ja venesatamaan. Rakennettava uusi katuverkko mahdollis-
taa tulevaisuudessa hyvät liikenne- ja joukkoliikenneyhteydet.
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Vaikutukset melutasoon ja päästöihin

Finnoonsataman esirakentaminen lisää alueen raskasta liikennettä, mikä aiheuttaa melua ja 
päästöjä. Melu aiheuttaa vaikutusalueelle tilapäistä häiriötä, mutta melutasojen ohjearvot eivät 
tule ylittymään merkittävästi. Vaihtoehtojen aiheuttamat meluhaitat eivät eroa merkittävästi toi-
sistaan, vaikka meluhaittojen kestot vaihtelevat vähän. Eniten meluhaittaa aiheutuu Hannuksen-
mäen asuintonteille, mutta melutasojen nousu aiheutuu uuden katuverkon käytöstä.

Pääasiallinen ilmanlaatua heikentävä tekijä on raskaan ajoneuvoliikenteen synnyttämä pöly. Li-
säksi liikenne ja Fortumin voimalaitoksen hiilikasan pölyäminen voivat aiheuttaa ympäristön li-
kaantumista. On kuitenkin epätodennäköistä, että ilmanlaadun ohje- ja raja-arvot olisivat vaaras-
sa ylittyä. Eri vaihtoehdoista aiheutuvat haitat alueen ilmanlaadulle tulevat olemaan vähäisesti 
haitallisia keston vaihdellessa vaihtoehdon laajuudesta riippuen.

Vaikutukset ilmastonmuutokseen

Finnoonsataman esirakentamisen päästöt muodostuvat ruoppauksien ja täyttö- sekä läjitysmas-
sojen kuljetuksien energiankulutuksesta. Verrattuna Finnoonsataman tulevan rakentamisen, ra-
kennusten käytön, alueen henkilöliikenteen ja Finnoon tulevan sataman veneiden käytön vuo-
sittaisiin kasvihuonekaasupäästöihin, Finnoonsataman esirakentamisen vaikutuksen merkitys 
ilmastonmuutokseen on vähäinen. Laajempien täyttöjen vaihtoehdoissa 1 ja 2 merkitys ilmaston-
muutokseen on kohtalainen. Mikäli täyttö- ja ruoppausmassojen kuljetusmatkat ovat pitkiä, vaiku-
tuksen merkitys kasvaa.

Finnoonsataman esirakentamisen kasvihuonekaasupäästöt vuodessa ovat suurimmillaan noin 
6 500 t CO2 ja pienimmillään noin 2 500 t CO2 vuodessa. Viimeisen kymmenen vuoden aikana Es-
poon vuosittaisista kasvihuonekaasupäästöistä 1 % on vastannut noin 14 000 t CO2/v. Tähän ver-
rattuna Finnoonsataman vaikutukset ilmastonmuutokseen ovat vähäisiä.

Energiatehokkuudella ja vähähiilisillä polttoaineilla voidaan vähentää esirakentamisen kasvihuo-
nekaasupäästöjä. Päästöjen kompensointi Finnoonsataman alueelle ei ole mahdollista.

Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja hyvinvointiin

Hankkeen sosiaaliset vaikutukset on arvioitu asiantuntija-arviona, jonka tärkein lähtötietoaineisto 
on ollut YVA-prosessin aikana vuorovaikutustilaisuuksiin osallistuneilta saadut tiedot, näkemyk-
set ja mielipiteet. Tätä aineistoa sekä muiden vaikutusarviointien tuloksien tietoja yhdistelemäl-
lä ja vertaamalla on muodostettu käsitys arvioitavan hankkeen sosiaalisista vaikutuksista hanke- 
ja vaikutusalueilla.

Hankkeen sosiaaliset vaikutukset ovat hankkeen vaikutusalueen asukkaiden ja muiden hanke- 
ja lähialueiden käyttäjien näkökulmasta pääosin kielteisiä. Esirakentamisen eli ruoppauksen, läji-
tyksen ja täyttöjen vaikutukset aiheutuvat pääosin melusta, liikenteestä sekä estevaikutuksesta ja 
näistä syntyvistä muutoksista vaikutusalueen asuinviihtyvyydessä ja hankealueen virkistyskäyt-
tömahdollisuuksissa.
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Vaikutukset maaperään

Suomenojan venesatama veneiden nykyinen talvisäilytysalue sijaitsee täyttömaalla, jonka pak-
suus vaihtelee 5 - 10 metrin välillä. Aikaisemmin suoritetun maaperän pilaantuneisuustutkimuksen 
perusteella täyttömaa sisältää paikoitellen kohonneita haitta-ainepitoisuuksia, ainakin öljyhiilive-
tyjä ja arseenia. Finnoonsataman hankealueen läheisyydessä ei sijaitse geologisesti arvokkai-
ta kohteita. Näistä syistä johtuen Finnoonsataman maaperän herkkyys muutoksille on vähäinen

Ruoppaus-, täyttö- ja läjitystöistä aiheutuu suoria vaikutuksia satama-alueen maaperään vain, 
mikäli massoja hyödynnetään tai välivarastoidaan alueella. Finnoon aluekehityshankkeen esi-
rakennustöiden yhteydessä alueella tehdään maaperän kaivu- ja täyttötöitä sekä pilaantuneen 
maaperän puhdistusta. Näistä aiheutuvat maaperävaikutukset ovat normaalitilanteissa pieniä. 
Haitallisia maaperävaikutuksia voi aiheutua poikkeustilanteista kuten esim. liikennevahinkojen 
seurauksena. Kaikkien Finnoonsataman esirakentamisen vaihtoehtojen vaikutusten merkittävyys 
satama-alueen maaperään on vähäinen.

Vaikutukset Finnoonsataman edustan merenpohjan topografiaan, sedimentteihin 
ja virtauksiin

Finnoonsataman edustan merialueen maaperä on pääosin savista sedimenttiä, joka poistetaan 
ruoppaamalla. Suurin osa sedimenteistä on puhdasta, meriläjityskelpoista savea. Paikoitellen on 
havaittu kohonneita haitta-ainepitoisuuksia. Merenpohjaa on aikaisemmin paikoitellen ruopattu ja 
väylälinjoja louhittu. Alueella ei ole geologisesti arvokkaita kohteita. Näistä syistä kohteen meren-
pohjan herkkyyttä voidaan pitää vähäisenä. Rakentamisen aiheuttamilla muutoksilla meriveden 
virtauksiin saattaa kuitenkin olla merkittäviä vaikutuksia lähialueiden veden vaihtuvuuteen, joten 
virtausten suhteen herkkyys on kohtalainen.

Ruoppauksen ja täyttöjen vaikutus merenpohjan topografiaan on vaihtoehdoilla 1, 2 ja 3 keski-
suuri ja vaihtoehdolla 0+ pieni. Vaikutus sedimentteihin on kaikilla vaihtoehdoilla pieni. Selkeim-
mät erot vaihtoehtojen välillä on virtausten suhteen. Suurin vaikutus on vaihtoehdossa 1 ja pie-
nin vaihtoehdossa 2. 

Vaikutukset läjitysalueiden merenpohjan topografiaan, sedimentteihin ja virtauk-
siin

Finnoonsataman ruoppausmassojen meriläjitystä varten on tarkastelu kolmea uutta varsinais-
ta läjitysaluevaihtoehtoa 1, 2 ja 3 sekä Espoon kaupungin olemassa olevaa Rövargrundetin läji-
tysaluetta (vain VE 0+ massojen läjitys). Varsinaiset läjitysaluevaihtoehdot sijaitsevat avomeren 
vaikutuspiirissä luonnollisilla pohjilla ja ovat herkkyyksiltään vähäisiä. Meriläjityksen vaikutukset 
merenpohjan topografiaan, sedimentteihin ja virtauksiin ovat arvioinnissa osoittautuneet pääosin 
pieniksi, paikallisiksi ja vähäisiksi lukuun ottamatta läjitysaluetta 3, jolla läjitys nostaisi suurimmil-
laan (VE 2) merenpohjaa noin 15 metriä, aiheuttaen topografiaan keskisuuren haitallisen vaiku-
tuksen. Käytettävissä olevan luotausaineiston, sedimenttinäytteiden ja virtausmallinnuksen mu-
kaan vähäisimmät vaikutukset meriläjityksellä on läjitysaluevaihtoehdossa 2.

Vaikutukset vesistöihin

Sameuden leviämistä on arvioitu virtaus- ja kulkeutumismallinnuksella, jossa ei ole otettu huo-
mioon suojarakenteiden käyttöä. Ruoppaus- ja täyttöalueelle kohdistuvat vaikutukset ovat voi-
makkaampia verrattuna läjitysalueisiin. Ero johtuu avomerialueen paremmista sekoittumisoloista. 
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Vesiekosysteemiin (vedenlaatu ja vesieliöstö) kohdistuvat vaikutukset ruoppaus- ja täyttöalueella 
syntyvät veteen sekoittuvan kiintoaineen leviämisestä. Se aiheuttaa veden samenemista ja voi li-
sätä haitta-aine- ja ravinnekuormitusta, elinalueiden tuhoutumista ja pohjien liettymistä, mikä vai-
kuttaa mm. pohjakasvillisuuteen ja kalojen kutualueisiin. Voimakkaimmat vaikutukset leviävät sa-
taman edustalle sekä Nuottalahden – Ryssjeholmenin väliselle alueelle ja ovat hyvin paikallisia. 
Ruoppausten ja läjitysten vedenlaatuvaikutukset ovat ohimeneviä ja tilanne normalisoituu esi-
rakennustöiden loputtua. Haitta-aineista aiheutuvat vaikutukset arvioidaan vähäisiksi. Ravinne-
kuormituksen vaikutusten ja pohjien liettymisen todennäköisyys kasvaa ruoppausten keston pi-
dentyessä, joten vaikutusten suuruus on yhteydessä ruoppausten kestoon. 

Vedenlaatuun kohdistuvien vaikutusten suuruus ruoppaus- ja täyttöalueella on vaihtoehdossa 0+ 
vähäinen ja vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3 keskisuuri. Samoin kasvillisuus-, pohjaeläin-, ja kalastovai-
kutukset ovat vähäisiä – keskisuuria. Vaikutusten merkittävyys on vaihtoehdossa 0+ vähäinen ja 
vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3 kohtalainen. Ruoppausalueen ympäristöön kohdistuvia vaikutuksia voi-
daan vähentää käyttämällä kiintoaineen leviämistä vähentäviä suojarakenteita.

Läjitysaluevaihtoehtoihin kohdistuvien vaikutusten suuruuden arvioidaan kaikissa vaihtoehdois-
sa olevan pieni tai enintään keskisuuri ja vaikutusten merkittävyydeksi vähäinen kaikissa läjitys-
aluevaihtoehdoissa. 

Vaikutukset linnustoon

Finnoonsataman kaikki laajentamisvaihtoehdot ovat linnustolle haitallisia. Vaikutukset kohdistuvat 
selvimmin vesilintuihin, jotka käyttävät sataman lähivesiä ruokailu- ja oleskelualueinaan ja johdat-
tavat poikueensa sataman editse Finnoon altaalle, jossa poikaset varttuvat lentokykyisiksi. Sata-
man edustalla oleva linnuille tärkeä pesimäluoto häviää kaikissa vaihtoehdoissa.

Vaihtoehdot 1 ja 3 ovat linnustolle vähiten haitallisia, mutta kumpaakaan niistä ei voida sellaise-
naan toteuttaa ilman merkittäviä linnustoon kohdistuvia haittoja. Haittojen vähentämiseksi on esi-
tetty riittävän leveää rakentamatonta vesialuetta hankealueen saarten edustalle ja mahdollisesti 
lintujen pesimäpaikaksi soveltuvan tekosaaren toteuttamista. 

Vaikutukset nisäkkäisiin, kasvillisuuteen ja hyönteisiin

Finnoonsataman hankevaihtoehdoilla on vain vähäisiä tai merkityksettömiä vaikutuksia alueen 
maakasvillisuuteen, maa- ja merinisäkkäisiin tai hyönteisiin. Vaihtoehdossa 2 esirakentamistoi-
menpiteet ulottuvat laajimmalle alueelle. Etenkin Ryssjeholmenin kasvillisuuden peittävyys vähe-
nee vaihtoehdossa 2 huomattavasti. Vaikutusten merkittävyys on kuitenkin katsottu lieväksi, kos-
ka Ryssjeholmenin kasvillisuus edustaa sisäsaaristolle yleisiä tyyppilajeja.

Hankevaihtoehdoilla ei katsota olevan merkittäviä vaikutuksia alueen maa- tai merinisäkkäisiin 
tai hyönteisiin. 

Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintöön

Merialueen täyttö muuttaa maisemakuvaa hankealueella, venesataman edustan merialueella, si-
tä ympäröivien asuinalueiden reunoilla ja hankealueeseen kuuluvien saarten ja lähialueiden ran-
noilla. Rannan ja meren täyttö rajaa ja muuttaa merinäkymiä ja tuo mantereen lähemmäksi saa-
ria. Vaikutukset ovat enemmän haitallisia kuin hyödyllisiä. 
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Kulttuuriympäristöön kohdistuu vähäisiä vaikutuksia. Maiseman muuttuminen muuttaa myös kult-
tuurihistoriallisesti arvokasta saariston huvilaympäristökokonaisuutta.

Venesataman alue ei ole maisemallisesti herkkää, mutta hankealueen ja sen edustan pienipiirtei-
nen saaristomaisema lisää alueen herkkyyttä kokonaisuutena.

Vaihtoehdolla 0+ on vähäisiä kielteisiä vaikutuksia maisemaan ja kulttuuriperintöön sillä ei ole vai-
kutuksia. Merkittävimmät kielteiset vaikutukset ovat vaihtoehdossa 2.

Yhteisvaikutukset muiden hankkeiden kanssa

Finnoon alueella on suunnitteilla tai käynnissä hankkeita, jotka on otettu huomioon Finnoonsa-
taman YVA-menettelyssä. Finnoonsataman maankäyttöä ja kaavoitusta ohjaavat käynnissä ole-
vat Finnoon aluekehityshanke, Finnoon osayleiskaavoitus ja Finnoonsataman asemakaavoitus. 
Aluekehityshankkeen kaavoituksessa tulee ratkaista myös Finnovikenin lintukosteikon suojelu. 

Vaihtoehtojen vertailu

Eri vaihtoehtojen vaikutukset ja vaikutusten aikaansaaman muutoksen merkittävyys poikkeavat 
toisistaan jonkin verran. Seuraavaan taulukkoon on koottu eri vaihtoehtojen vaikutusten merkit-
tävyydet ja esitetty vaihtoehtojen vertailu. Vaihtoehtojen vertailussa yhteenvetotaulukon avulla 
tulee huomioida eri vaikutusluokkien suhteellisuus toisiinsa sekä vaikutusten väliset vuorovai-
kutukset. Saman vaikutusluokan eli rivin vaikutusten merkittävyyttä voidaan verrata vain vaihto-
ehdoittain. Taulukossa harmaalla on esitetty ne vaikutukset, jotka on todettu ennen arviointia niin 
vähäisiksi, että niiden merkittävyyttä ei ole ollut tarpeen tarkastella.
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Vaihtoehtojen vertailutaulukko

esirakentamisen vaikutukset Vaikutuksia on vain esirakentamisen aikana. 
esirakentamisen ja käytön aikaiset 
vaikutukset

Vaikutuksia on esirakentamisen sekä esirakentamista seuraavan Finnoonsataman 
käytön aikana. Esirakentamisen ja käytön aikaiset vaikutukset ovat merkittävyydel-
tään samaa suuruusluokkaa. 

käytön vaikutukset Vaikutuksia on vain Finnoonsataman käytön aikana.

haitalliset muutokset myönteiset muutokset

havaitun vaikutuksen merkittävyys suuri
---

kohtalai-
nen
--

vähäi-
nen 

-

ei merkit-
tä vää vai - 
kusta 0

vähäinen
+

kohtalai-
nen 
++

suuri  
+++

arviointi ei 
ole olen-

naista

vaikutukset VE 0+ VE 1 VE 2 VE 3 Rövar-
grundet

läjitys 
VE 1

läjitys
VE 2

läjitys
VE 3

maankäyttöön ja kaavoitukseen - - + + + +

liikenteeseen 0 - - -

melutasoon - - - - - - -

ilmanlaatuun - - - -

ilmastonmuutokseen - - - - - -

ihmisten elinoloihin ja hyvinvointiin + + - - --- - - - - - -

maaperään - - - -

merenpohjan topografiaan - - - - - - - - - - - -

merenpohjan sedimentteihin - - - - 0 - - -

merivirtauksiin 0 - - - - - - 0 - - -

vedenlaatuun - - - - - - - - - -

vesikasvillisuuteen - - - - - - - - - -

pohjaeläimistöön (kova) - - - - - - - - - -

pohjaeläimistöön (pehmeä) - - - - - - - - - -

meriuposkuoriaiseen - - - - - - - -

kalastoon  - - - - - - - - - -

kalastukseen - - - - - - - - - -

kutualueisiin - - - - - - - - - -

linnustoon (esirakentaminen) - - - - - - - - - 0 - - -

linnustoon (käytön aikainen) - - - - - - - - - -

kasvillisuuteen 0 0 - 0

liito-oraviin (välillisesti rakentaminen) - - - -

muihin nisäkkäisiin ja hyönteisiin 0 0 0 0 0 0 0 0

maisemaan - - - - -

kulttuuriperintöön 0 - - - -

Maankäytön kannalta vaihtoehdot 1, 2 ja 3 ovat parhaat, koska ne antavat mahdollisuuden toteuttaa ta-
voitteiden mukaista rakentamista.

Liikennemäärien muutokset ovat merkittävyydeltään vähäisiä, eikä eri vaihtoehdoissa ole paljon eroja. 

Vaikutukset melutasoon ovat merkitykseltään suurimmat vaihtoehdossa 2, kohtalaiset vaihtoehdoissa 1 
ja 3 sekä vähäisimmät vaihtoehdossa 0+. Erot johtuvat esirakentamisen kestosta. 

Ilmanlaatuun kohdistuvat vaikutukset ovat merkittävyydeltään vähäisiä, koska esirakentamisella on vain 
vähäisiä ilmalaatua huonontavia vaikutuksia. 
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Espoon tasoon verrattuna ilmastomuutosvaikutus esirakentamisvaihtoehdoissa 1 ja 2 on kohta-
lainen. Vaihtoehtojen 0+ ja 3vaikutukset ovat pienet, koska päästöjä syntyy vähemmän. 

Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen ovat suurimmat vaihtoehdossa 2 ja pienim-
mät vaihtoehdossa 0+. 

Vaikutukset maaperään ovat kaikissa vaihtoehdoissa merkitykseltään vähäisiä. 

Merenpohjan sedimentteihin ja topografiaan kohdistuvien vaikutusten kannalta vähiten hait-
taa aiheuttaa satama-alueella vaihtoehto 0+, kun taas vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3 vaikutukset ovat 
kohtalaisia. Vaikutukset sedimentteihin ovat meriläjitysalueilla vähäisiä, koska läjitettävät massa-
määrät ovat läjitysalueiden laajuuteen nähden pieniä ja vaikutukset paikallisia. 

Merivirtauksiin kohdistuvien muutosten kannalta täyttöjen ja ruoppausten vaihtoehto 1 on huo-
noin ja vaihtoehto 2 on paras. Kaikki läjitysaluevaihtoehdot sijaitsevat syvillä avomerialueilla ja 
siksi läjitysten vaikutukset merivirtoihin ovat vähäisiä. 

Veden laatuun, vesikasvillisuuteen, pohjaeläimistöön, kalastoon, kutualueisiin ja kalas-
tukseen kohdistuvien vaikutusten kannalta täyttövaihtoehto 0+ on paras, koska siinä ruoppauk-
set ajoittuvat yhdelle kasvukaudelle. Muissa täyttövaihtoehdoissa ruoppaukset ja täytöt ajoittuvat 
3 - 4 kasvukaudelle. Meriläjitysaluevaihtoehdoista VE 1 vaikutus on huonoin, sillä sen lähellä on 
Natura-alue. Muilla ei ole oleellisia eroja. Ruoppausten ja läjitysten vedenlaatuvaikutukset ovat 
ohimeneviä ja tilanne normalisoituu esirakennustöiden loputtua.  

Linnustoon kohdistuvien vaikutusten kannalta täyttövaihtoehto 0+ on huonoin, koska se ulottuu 
Finnobäckenin puron suulle. Kaikissa vaihtoehdoissa sataman edustan nykyinen lintuluoto tuhou-
tuu. Läjityksen vaikutuksilla linnustoon ei eri vaihtoehdoissa ole merkittäviä eroja. Finnoonsata-
man käytön aikaisten linnustovaikutusten kannalta muita haitallisempia ovat vaihtoehdot 0+ ja 2. 

Vaikutukset muuhun eliöstöön ovat vähäisiä, mutta vaihtoehdossa 2 esirakentamisen mahdolli-
nen rakentaminen ulottuu Ryssjeholmenille ja pohjoisrannan rantakasvillisuus menetetään.

Maisemaan ja kulttuuriperintöön kohdistuvien vaikutusten kannalta vaihtoehto 0+ aiheuttaa 
vähiten haitallisia muutoksia, kun taas vaihtoehto 2 on vaikutuksiltaan merkittävin. 

Vaikutusalueet

Finnoonsataman merialueiden täyttöjen ja ruoppauksien kaikkien tunnistettujen vaikutusten vai-
kutusalueen säde on noin 2 km suunniteltujen täyttöjen keskeltä mitattuna. Ruoppausmassojen 
kuljettamisen ja meriläjittämisen vaikutusalueet sijaitsevat läjitysaluevaihtoehtojen ympäristössä 
noin 500 m säteellä läjitysaluevaihtoehtojen 2 ja 3 keskuksesta. Natura-alueen lähellä olevan lä-
jitysaluevaihtoehdon 1 kaikkien vaikutusten yhteisen vaikutusalueen säde on noin 1,5 km. Ruop-
pausmassojen kuljetusten vaikutuksia on arvioitu proomujen kulkureittien läheisyydestä.
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SAMMANFATTNING

Projektet

Förfarandet för miljökonsekvensbedömningen (MKB-förfarandet) vid Finnohamnen omfattar de 
aktiviteter som anknyter till områdets förbyggande, d.v.s. muddrings- och utfyllnadsaktiviteter 
samt transport och deponering av muddermassor vid havsdeponeringsområdet. Syftet med för-
byggandet är att möjliggöra förverkligandet av ett nytt stort bostadsområde vid Finnohamn -områ-
det. Förbyggandet kommer att göras innan de övriga byggarbetena påbörjas.   

Projektområdet för Finnohamnens MKB-förfarande omfattar detaljplanområdet vid Finnohamnen 
samt de alternativa havsdeponeringsområdena i Esbos ytterskärgård.     

En karta över projektområdet samt de alternativa havsdeponeringsområdena



SAMMANFATTNING
         Finnoonsatama; ruoppaus, täyttö ja läjitys, ympäristövaikutusten arviointiselostus20

Miljökonsekvensernas bedömningsförfarande samt deltagandet

Lagen om förfarandet vid miljökonsekvensbedömning (MKB-lag, 468/1994, reviderad 1584/2009) 
styr MKB-förfarandet. I förfarandet bedömer man projektets miljökonsekvenser, jämför olika al-
ternativ och granskar möjligheterna att undvika negativa konsekvenser. MKB-förfarandet är inte 
en tillståndsprocess för projektet, utan avsikten är att fungera som stöd vid tillståndsbeslutandet.      

MKB-förfarandet är uppdelat i två faser. Till en början utarbetas ett bedömningsprogram (MKB-
prog ram), i vilken man beskriver en plan för hur och med vilken noggrannhet konsekvensbedöm-
ningen görs. Under den andra fasen har projektets miljökonsekvenser bedömts och resultaten 
har sammanställts i denna miljökonsekvensernas bedömningsbeskrivning (MKB-beskrivning). 
Utarbetandet av Finnohamnens MKB-program påbörjades under hösten 2012. Kontaktmyndig-
heten lade programmet till allmänt påseende mellan 27.3.2013 – 27.5.2013. På basen av själ-
va MKB-programmets respons om gav kontaktmyndigheten sitt utlåtande om programmet den 
20.6.2013. Bedömningsarbetet har gjorts på basen av detta.  

Alternativ

Utvecklingsalternativen för Finnohamnområdet strävar efter en tät urban havsstrandsstadsdel. 
Målsättningen är att bygga främst bostäder för 3 500 – 4 000 invånare. Under MKB-förfarandets 
gång har planläggningen av området pågått, men planens slutliga mängder och omfattning bes-
täms först i samband med planläggningen. 

Det finns skillnadet mellan alternativen vad beträffar formerna och platserna för havsområde-
na som utfylls vilket påverkar muddrings- och utfyllnadsmängderna. Jordmånen på havsområ-
det som utfylls täcks till stor del av ett tjockt lerlager, vilket förutsätter muddring av leran före ut-
fyllnaderna.  

En stor del av de utfyllnadsmassor som krävs har planerats att transporteras från Västmetrons 
förlängningsprojekt samt från tunnelschaktningarna av det nya vattenreningsverket.      

Fyra alternativ har granskats för muddringen och utfyllnaden av havsområdet. Muddrings- och ut-
fyllnadsalternativen (ALT) som granskades var följande:   

ALT 0:  Projektet genomförs inte. Alternativet 
fungerar som jämförelsen bas. 

ALT 0+:  Hamnen utvidgas på basen av den ge-
neralplan som utarbetats tidigare och 
vinterförvaringen för båtarna i hamnen 
löses. Muddringsbehovet är 0,3 miljo-
ner m3, utfyllnadsbehovet är 0,3 mil-
joner m3 och havsutfyllnadsarealen 
5,7 ha.  

Marine fyllning- och muddringsområden 
(gult område) Finnohamnens de olika sce-
narierna. MKB-projektet områdesgräserna 
i rött.
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ALT 1: Alternativ som baserar sig på idé-
tävlingen, muddringbehovet för det-
ta alternativ är ca 1,6 miljoner m3, 
utfyllnads behovet 2,0 miljoner m3 och 
havs ut fyll nadsarealen 14,1 ha.

ALT 2:  Det mest omfattande alternativet är ett 
alternativ som baserar sig på utkastet 
till delgeneralplanen. Muddringsbeho-
vet för detta alternativ är ca 2,0 miljo-
ner m3, utfyllnadsbehovet 2,8 miljoner 
m3 och havsutfyllnadsarealen 22,1 ha.

ALT 3:  Ett annat alternativ som utarbetats från 
idétävlingen och som har utvecklats 
ytterligare från alternativ 1 till grund för 
detaljplanläggningen. Muddringsbeho-
vet för detta alternativ är 1,3 miljoner 
m3, utfyllnadsbehovet 1,2 miljoner m3 
och havsutfyllnadsarealen 18,5 ha.  

Muddringsvolymerna är för alla alternativ stora vilket betyder att deponering på land inte är ett 
realistiskt alternativ. Det finns inte tillräckligt med utrymme på projektområdet för torrläggning och 
lagring av stora mängder muddermassor och det finns inte heller något användningsbehov för 
dem. Som havsdeponeringsalternativ för muddermassorna har man granskat 3 möjliga området 
enkom för detta projekts behov. Havdeponeringsalternativen presenteras på sidan 19 bild. Här-
till finns muddermassornas nuvarande deponeringsområde i Esbo vid namn Rövargrundet med i 
granskningen. Detta område kan endast utnyttjas för alternativ 0+.      

Konsekvenser för markanvändningen och planläggningen 

På projektområdet gäller den fastställda landskapsplanen samt den godkända etapplandskaps-
planen 2. Även generalplanen för södra Esbo har fastställts. Detaljplanerna är under arbete. Pro-
jektets konsekvenser för markanvändningen är indirekta och direkta konsekvenser uppstår inte i 
praktiken. Därför fokuserar bedömningen på de indirekta konsekvensernas bedömning. Sättet på 
vilket de olika alternativen fullföljer uppfyller de olika målsättningarna i områdets planer, fungerar 
som bedömningskriterium. 

Utfyllnadsalternativen 1, 2 och 3 uppfyller till största delen målsättningen att uppnå en kompakt 
samhällsstruktur för tätortsverksamheterna. Målsättningarna uppfylls bäst i alternativ 3 och sämst 
i alternativ 0+. I alternativ 2 har landskapsplanens målsättningar för kust- och skärgårdsområdet 
inte beaktats och alternativet uppfyller inte målsättningarna i landskapsplanen.    
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Konsekvenser för trafiken 

Trafiken vid Finnohamnen uppstår främst till följd av småbåtshamnen och av kraftverkets bräns-
letransporter. Som en följd av Finnohamnens förbyggnadsarbeten kommer trafikmängderna att 
öka måttligt, men konsekvensen är av liten betydelse. Ökningen av den tunga trafiken begrän-
sas till för- och huvudbyggnadsfasen, medan personbilstrafiken kommer att öka för gott efter för-
verkligandet av planen.

En större trafikmängd ökar något trafiken på huvudlederna inom Finnohamnen, d.v.s. på Säljä-
garvägen. I Finnoo områdets trafiknät finns redan nu regelbunden tung trafik till kraftverket och 
småbåtshamnen. Det nya gatunätet som byggs möjliggör i framtiden goda förbindelser för kollek-
tiv- och den övriga trafiken.    

Konsekvenser för bullernivån och utsläppen 

Förbyggnaden av Finnohamnen ökar den tunga trafiken inom området vilket orsakar buller och 
utsläpp. Bullret orsakar tillfälliga störningar inom konsekvensområdet men riktvärdena kommer 
inte att överskridas märkbart. De olika alternativens bullerstörningar skiljer sig inte nämnvärt från 
varandra även om varaktigheten för dessa varierar en aning. Mest bullerstörningar orsakas det 
för bostadstomterna vid Hannusbacken men höjningen av bullernivåerna orsakas av idrifttagan-
det av det nya vägnätet.  

Den främsta faktorn som leder till försämring av luftkvaliteten är dammet som den tunga trafiken 
orsakar. Härtill kan trafiken och dammet från kolhögen som ligger vid Fortums kraftverk medfö-
ra nedsmutsning av närmiljön. Det är dock osannolikt att rikt- och gränsvärdena för luftkvaliteten 
skulle överstigas. De försämringar i luftkvaliteten som de olika alternativen orsakar på området är 
lindrigt skadliga och varaktigheten beror på omfattningen av alternativet. 

Konsekvenser för klimatförändringen 

Utsläppen av Finnohamnens förbyggande bildas av energiförbrukningen vid muddringen samt av 
utfyllnads- och deponeringsmassornas transporter. Jämfört med växthusgasutsläppen från det 
kommande byggandet, användningen av byggnaderna, områdets persontrafik och användnin-
gen av småbåtarna i Finno, är betydelsen av förbyggandet av Finnohamnen för klimatförändrin-
gen liten med för de mer omfattande utfyllnaderna i alternativ 1 och 2 är denna konsekvens mått-
lig. Ifall transportsträckorna för utfyllnads- och muddringsmassorna är långa, ökar betydelsen av 
konsekvenserna.  

Storleken på växthusgasutsläppen av förbyggandet av Finnohamnen är som störst ca 6 500 t CO2 

och som minst 2 500 t CO2 per år. Under de senaste 10 åren har 1 % av Esbos årliga växthus-
gasutsläpp motsvarat cirka 14 000 t CO2/år. I förhållande till detta är Finnohamnens konsekvenser 
för klimatförändringen små.

Med hjälp av energieffektivitet och användandet av bränslen med låg kolhalt, kan man minska 
på växthusgasutsläppen. Kompenserandet av utsläppen på Finnohamnområdet är inte möjligt.        

Konsekvenser för människors levnadsförhållanden och trivsel

Projektets sociala konsekvenser har bedömts som en expertbedömning, vars viktigaste bak-
grundsinformation har varit uppgifter, åsikter och respons som fåtts av deltagarna under MKB-för-
farandets påseende och informationstillfällen. Genom att bl.a. koppla samman och jämföra dessa 
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uppgifter med resultaten i andra konsekvensbedömningar har man fått en uppfattning om projek-
tets sociala konsekvenser på projekt- och konsekvensområdet.  

För de nuvarande invånarna och för de övriga användarna på området är projektets sociala kon-
sekvenser i huvudsak negativa. Förbyggandet, d.v.s. muddrings-, deponerings- och utfyllnads-
konsekvenserna består främst av buller-, trafik- och av hindrande konsekvenser samt av de för-
ändringar som dessa orsakar för boendetrivseln och rekreationsanvändningsmöjligheterna på 
området.           

Konsekvenser för jordmånen 

Finnohamnens småbåtshamn och båtarnas nuvarande vinterförvaringsområde ligger på utfyll-
nadsjordar, vars tjocklek varierar mellan 5 - 10 m. På basen av tidigare utförda föroreningsunder-
sökningar av utfyllnadsjordarna finns det på vissa ställen förhöjda föroreningskoncentrationer av 
åtminstone oljekolväten och arsenik. I närheten av Finnohamnens projektområde finns det inte 
geologiskt värdefulla objekt. Av dessa orsaker är känsligheten för områdets jordmån liten. 

Av muddrings-, utfyllnads- och deponeringsarbetena orsakas det direkta konsekvenser för ham-
nområdets jordmån endast om muddringsmassorna utnyttjas eller mellanlagras på området. Un-
der förbyggnadsarbetena i samband med Finno regionutvecklingsprojekt görs det schaktnings- 
och utfyllnadsarbeten samt sanering av förorenad jordmån men konsekvenserna för jordmånen 
av dessa är normalt små. Negativa konsekvenser för jordmånen kan orsakas vid undantagsfall 
som t.ex. av trafikolyckor. Betydelsen av alla projektalternativens konsekvenser för hamnområ-
dets jordmån är små.  

Konsekvenser för havsbottnens topografi, sediment och strömmar utanför Finno-
hamnen 

Jordmånen vid Finnohamnens havsområde är i huvudsak ett tjockt lerlager som kommer att 
muddras under projektet. Största delen av sedimentet är ren lera som kan deponeras till havs. På 
vissa platser har man även påträffat förhöjda koncentrationer av föroreningar. Havsbottnen har på 
sina håll tidigare muddrats och farleder sprängts. Det finns inte geologiskt känsliga objekt inom 
området. Av denna orsak är havsbottnens känslighet liten. Förändringarna som byggandet åstad-
kommer för vatten strömmarna kan dock medföra betydande konsekvenser för vattenombytet i 
närområdet. För strömmarna är känsligheten därför måttlig.

Muddrings- och utfyllnadsarbetenas konsekvenser för havsbottentopografin är för alternativen 1, 
2 och 3 måttlig och för alternativ 0+ liten. Konsekvensen försedimenten är för alla alternativ liten. 
De tydligaste skillnaderna mellan alternativen gäller för strömmarna. De största konsekvenserna 
är för alternativ 1 och de minsta för alternativ 2.    

Konsekvenser för deponeringsområdets bottentopografi, sediment och strömmar 

För deponeringen av Finnohamnens muddermassor har man granskat de tre egentliga områ-
desalternativen 1, 2 och 3 samt Esbo stads befintliga deponeringsområde vid namn Rövargrun-
det (endast för deponeringen av massorna i ALT 0+). De egentliga deponeringsalternativen ligger 
på öppet hav på naturliga botten och känsligheten är liten. Havsdeponeringens konsekvenser för 
bottentopografin, sedimenten och för strömmarna har i bedömningen visat sig vara små och lo-
kala förutom för det alternativa deponeringsområdet 3 där deponeringen skulle höja havsbottnen 
som mest (ALT 2) med 15 meter vilket skulle orsaka en måttlig negativ konsekvens för topografin. 



SAMMANFATTNING
         Finnoonsatama; ruoppaus, täyttö ja läjitys, ympäristövaikutusten arviointiselostus24

På basen av de tillgängliga lodnings-, sediment- och strömningsmodelleringarna uppkommer de 
minsta konsekvenserna av havsdeponeringen vid det alternativa området 2.     

Konsekvenser för vattendragen 

Grumlighetsspridningen har bedömts med modellering i vilken man inte beaktat användningen av 
skyddskonstruktioner. Konsekvenserna vid muddrings och utfyllnadsområdena är större än vid 
deponeringsområdena. Skillnaden beror på bättre spridningsförhållanden på öppna havet. 

Konsekvenserna för vattenekosystemet (vattenkvalitet och vattenbiotan) vid muddrings- och ut-
fyllnadsområdet uppstår av sedimenten blandas och sprids i vattnen och som i sin tur orsakar 
grumlighet. Detta kan öka förorenings- och näringsämnesbelastningen, förstörelse av livsmiljöer 
och uppslamning av botten vilket påverkar bl.a. bottenvegetationen och fiskarnas lekområden. De 
kraftigaste konsekvenserna sprids till området mellan Notviken och Ryssjeholmen och är mycket 
lokala. Konsekvenserna av muddringen och utfyllnaderna är övergående och situationen norma-
liseras efter att förbyggnasarbetena har avslutats. Konsekvenserna av föroreningarna bedöms 
som små. Sannolikheten för konsekvenserna av näringsämnesbelastningen och uppslamningen 
av bottnen stiger då varaktigheten för muddringen blir längre, vilket betyder att konsekvensens 
omfattning hänger ihop med muddringens varaktighet.     

Omfattningen av konsekvenserna för vattenkvaliteten vid muddrings- och utfyllnadsområdet är 
för alternativ 0+ liten och för alternativen 1, 2 och 3 måttlig. På samma sätt är konsekvenser-
na för vegetationen, bottendjuren och fiskbestånden små - måttliga. Konsekvensernas betydel-
se är för alternativ 0+ liten och för alternativen ALT 1, 2 och 3 måttlig. Konsekvenserna för områ-
det kring muddringsområdet kan minskas genom att använda skyddskonstruktioner som minskar 
sedimentspridningen.  

Omfattningen av konsekvenserna för de alternativa deponeringsområdena bedöms för alla alter-
nativ till små eller som mest måttliga och betydelsen av konsekvenserna bedöms till små för de-
poneringsalternativen 1, 2 och 3.  

Konsekvenser för fågellivet

Finnohamnens alla utbyggnadsprojekt är skadliga för fåglarna. Konsekvenserna är tydligast för 
sjöfåglarna som använder vattnen kring hamnen för närings- och vistelseområde samt leder sina 
ungar förbi hamnen till Finnovikens fågelvatten där de växer upp tills de är flygfärdiga. Den bety-
delsefulla häckningskobben som ligger utanför hamnen försvinner i alla alternativ.

Alternativen 1 och 3 är minst skadliga för fåglarna men inget av dessa kan som sådant förverkli-
gas utan att betydliga konsekvenser för fåglarna uppstår. För att minska på de negativa konsek-
venserna föreslås ett tillräckligt brett obebyggt vattenområde utanför projektområdets öar samt 
eventuellt byggander en konstgjord häckningsö. 

Konsekvenser för däggdjur, vegetation och insekter 

Finnohamnens utbyggnadsalternativ har endast små eller icke betydelsefulla konsekvenser för 
områdets vegetation, för land- och marinadäggdjuren och insekterna. För alternativ 2 skulle bygg-
verksamheterna sträcka sig längst bort och speciellt Ryssjeholmens vegetation skulle minska be-
tydligt. Konsekvensernas betydelse bedöms dock till små eftersom Ryssjeholmens vegetation re-
presenterar typiska arter för innerskärgården.
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Projektalternativen bedöms inte medföra betydande konsekvenser för områdets land- eller mari-
nadäggdjur eller för insekterna.

Konsekvenser för landskapet och kulturmiljön 

Utfyllnaden av havsområdet förändrar landskapsbilden vid havsområdet utanför småbåtshamnen 
och vid de omkring varande bostadsområdena samt vid öarna inom projektområdet och vid de 
närliggande stränderna. Utfyllnaden av stranden och havet begränsar och förändrar havsutsik-
terna och gör att fastlandet kommer närmare öarna. Konsekvenserna är mer skadliga än nyttiga. 

För kulturmiljön orsakas det mindre konsekvenser. Förändringen av landskapet ändrar även den 
kulturhistoriskt värdefulla villamiljöhelheten i skärgården.

Småbåtshamnen är landskapsmässigt inte känsligt men projektområdet och dess småskaliga 
skärgårdsvy ökar områdets känslomässiga helhet.  

Alternativ 0+ har små negativa landskapskonsekvenser och för kulturmiljön har den inga konsek-
venser. Alternativ 2 medför de mest betydelsefulla negativa konsekvenserna.    

Växelverkan med övriga projekt 

På Finno-området planeras eller pågår det projekt som beaktats i Finnohamnens av MKB-förfaran-
de. Finnohamnens markanvändning och planläggning styrs av det pågående Finno utvecklings-
projektet, Finno delgeneralplanläggning och Finnohamnens detaljplanläggning. Vid regionutveck-
lingsplanläggningen bör man även lösa skyddet av våtmarkerna vid Finnovikens fågelområde.

Jämförelse av alternativ 

De olika alternativens konsekvenser, samt betydelsen av de förändringar som konsekvenserna 
åstadkommer, skiljer sig något i förhållande till varandra. I följande tabell har man samlat betydel-
serna av de olika alternativens konsekvenser samt presenterat en jämförelse av alternativen. Vid 
jämförelsen av alternativen bör man beakta de olika konsekvensklassernas relativitet till varandra 
samt växelverkan mellan konsekvenserna. Samma konsekvensklass betydelse kan jämföras en-
dast per alternativ. I tabellen har man med grått markerat de konsekvenser som man innan be-
dömningen bedömt som så små att deras betydelse inte ha behövts bedömas.  
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Jämförelse av alternativ

konsekvenser under förbyggandet Konsekvenser endast under förbyggandet
konsekvenser under förbyggandet och 
användandet

Konsekvenser under förbyggandet och under den därpåföljande användningen av 
Finnohamnen 

konsekvenser under användandet Konsekvenser endast under användningen av Finnohamnen

negativa förändringar positiva förändringar

betydelsen av den observerade kon-
sekvensen

stor
---

måttlig
--

liten 
-

ingen be-
tydände 
konsek-
vens 0

liten
+

måttlig 
++

stor 
+++

bedöm-
ning inte 
relevant

konsekvenser för ALT 0+ ALT 1 ALT 2 ALT 3 Rövar-
grundet

depo-
nering 
ALT 1

depo-
nering 
ALT 2

depone-
ring

ALT 3
markanvändningen och planläggningen - - + + + +

trafiken 0 - - -

bullernivån  - - - - - - -

luftkvaliteten - - - -

klimatförändringen - - - - - -

människors levnadsförhållanden och 
välbefinnande

+ + - - --- - - - - - -

jordmånen - - - -

bottentopografin - - - - - - - - - - - -

bottensedimenten - - - - 0 - - -

havsströmmarna 0 - - - - - - 0 - - -

vattenkvaliteten - - - - - - - - - -

vattenvegetationen - - - - - - - - - -

bottendjuren (hårdbotten) - - - - - - - - - -

bottendjuren (mjukt botten) - - - - - - - - - -

natebocken - - - - - - - -

fiskbestånden  - - - - - - - - - -

fisket - - - - - - - - - -

lekområden - - - - - - - - - -

fågellivet (förbyggandet) - - - - - - - - - 0 - - -

fågellivet (under användandet) - - - - - - - - - -

landvegetationen 0 0 - 0

indirekta konsekvenser för flygekorren 
under byggandet 

- - - -

övriga däggdjur insekter på land 0 0 0 0 0 0 0 0

landskapet - - - - -

kulturarvet 0 - - - -

Ur markanvändningens perspektiv är alternativ 1, 2 och 3 bäst eftersom de möjliggör byggande enligt 
målsättningarna. 

Trafikmängdernas förändringar är till sin betydelse små och det finns inte stora skillnader mellan alter-
nativen.

Betydelsen av konsekvenserna för bullernivån är som störst för alternativ 2, måttliga för alternativ 1 och 
3 och minst för alternativ 0+. Skillnaderna beror på förbyggandets varaktighet.
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Betydelsen av konsekvenserna för luftkvaliteten är små eftersom förbyggandet endast medför 
små försämrande konsekvenser för luftkvaliteten. I förhållande till Esbonivån är konsekvensen för 
klimatförändringen måttlig för alternativ 1 och 2. För alternativ 0+ och 3 är konsekvenserna små 
eftersom det uppstår mindre utsläpp.

Konsekvenser för människors levnadsförhållanden och välbefinnande är som störst för alter-
nativ 2 och minst för alternativ 0+.

Konsekvenserna för jordmånen är liten för alla alternativ.

Konsekvenserna för havsbottnens sediment och topografi är som minst vid hamnområdet för 
alternativ 0+ medan konsekvenserna för alternativ 1, 2 och 3 är måttliga. Konsekvenserna för se-
dimenten vid havsdeponeringsområdena är små eftersom mängden deponerade massor är små 
i förhållande till omfattningen av deponeringsområdet och konsekvenserna lokala.

Konsekvenserna för havsströmmarna är som sämst för alternativ 1 medan alternativ 2 är bäst. 
Alla deponeringsalternativ ligger på djupa havsområden och därmed är deponeringarnas konsek-
venser för havsströmmarna små.

Konsekvenserna för vattenkvaliteten, vattenvegetationen, bottendjuren, fiskbestånden, 
lek områdena och fisket är som bäst för alternativ 0+ eftersom muddringarna sker under en 
växtperiod. I de övriga utfyllnadsalternativen sker muddringen och utfyllnaderna under 3 - 4 växt-
perioder. Av havsdeponeringsalternativen är ALT 1 sämst eftersom området ligger nära ett Natura 
-område. Mellan de övriga finns det inga märkbara skillnader. Muddringarnas och utfyllnadernas 
vattenkvalitetskonsekvenser är övergående och situationen normaliseras efter att förbyggandet 
slutat.

Konsekvenserna för fågellivet är som sämst för alternativ 0+ eftersom det alternativet sträcker 
sig ända till Finnobäckens mynning. I de övriga alternativen förstörs den nuvarande fågelkobben 
utanför hamnen. Det finns inga märkbara skillnader för konsekvenserna mellan de olika alternati-
ven för fågellivet. Under användningen av Finnohamnen är har alternativ 0+ och 2 sämre konsek-
venser för fågellivet än de övriga alternativen. 

Konsekvenserna för övriga organismser är små men för alternativ 2 sträcker sig det möjliga byg-
gandet till Ryssjeholmen och norra strandens strandvegetation förloras. 

Konsekvenserna för landskapet och kulturarvet är som bäst för alternativ 0+ eftersom det orsakar 
minst negativa konsekvenser. Konsekvenserna för alternativ 2 är de mest betydelsefulla.                

Konsekvensområdena

Konsekvensområdets radie för alla de kända konsekvenser som uppstår av de utfyllnader och 
muddringar som görs vid Finnohamnens havsområde är ca 2 km från de planerade utfyllnader-
nas mittpunkt. Konsekvensområdet för muddermassornas transporter och deponeringen ligger 
vid de alternativa deponeringsområdena med en radie på ca 500 m från mitten av deponeringsal-
ternativen 2 och 3. För det alternativa deponeringsområdet 1 som ligger nära Natura-området är 
radien för alla konsekvensers gemensamma konsekvensområde ca 1,5 km. Muddermassornas 
trans porter har även bedömts i närheten av pråmarnas förmodade rutter.     
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1. HANKE

Finnoon noin 300 hehtaarin aluekehityshankealue sijaitsee suunnitellun Länsimetron jatkon var-
rella Matinkylän – Tiistilän länsipuolella ulottuen Länsiväylältä etelään merenrantaan. Alueen itä-
puolella ovat Iivisniemen ja Kaitaan asuinalueet (kuva 1). Kehitettävä Finnoo on uusi osa Espoon 
lounaisosan nauhakaupunkia, jonka muita paikalliskeskuksia ovat Kivenlahti, Espoonlahti, Souk-
ka ja Iivisniemi – Kaitaa. 

Aluekehityshankkeessa Suomenojan nykyinen pienvenesatama ja sen lähialueet muodostavat 
Finnoonsatama -nimisen suunnittelualueen (kts. kuva 2). Finnoon kehittämistä on tutkittu erilais-
ten vaihtoehtojen pohjalta pitkään ja päätösten ja asetettujen tavoitteiden pohjalta on käynnistet-
ty Finnoon osa-yleiskaavoitus vuonna 2010. Finnoon aluekehityshankkeen maa-alue on nykyään 
osin vanhaa teollisuusaluetta, osin erilaisessa varastointikäytössä ja osia luonnontilassa olevaa 
aluetta.

Ympäristövaikutusten arviointimenettelyssä (YVA-menettelyssä) arvioitavana hankkeena on Fin-
noonsataman alueen toteuttamisen edellyttämät esirakentamistoimenpiteet merialueen ruop-
paukset ja täytöt, sekä ruoppausmassojen läjittäminen merialueelle. Tarkasteltavat me-
riläjitysalueet sijaitsevat linnunteitse 9-15 km päässä Finnoonsatamasta Espoon aluevesillä 
ulkosaaristossa lähellä Lehtisaaria, Koirasaarta, Kytöä, Stenskäriä ja Örskäriä. 

Espoon kaupunki omistaa Finnoonsataman ja Pirisaaren maa-alueet sekä sataman edustalla 
olevan vesialueen (49-410-1-103).  Ryssjeholmen on kokonaan yksityisessä omistuksessa. Fin-
noonsataman YVA:ssa esitetyt meriläjitysaluevaihtoehdot 3 ja 2 sijoittuvat Espoon yleiselle vesi-
alueelle (49-894-1-1), läjitysaluevaihtoehto 1 on yleisen vesialueen rajalla. Yleiset vesialueet ovat 
Metsähallituksen hallinnassa. 

Kuva 1. Ilmakuva Finnoonsatamasta ja sataman lähialueista Espoon etelärannikolla vuonna 
2004 (Espoon kaupunki, 2004)
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1.1. Hankkeen tausta ja tavoitteet

Espoon kaupunki tavoittelee kaupunkirakenteen tiivistämistä hyvien joukkoliikenneyhteyksien var-
rella. Finnoonsatama on osa Finnoon aluekehityshanketta, millä tavoitellaan uuden noin 17 000 
asukkaan merellistä kaupunginosaa tulevan metroyhteyden varrelle. 

Espoon kaupunginvaltuusto hyväksyi Espoon eteläosien yleiskaavan 2008 ja se tuli lainvoimai-
seksi 2010. Yleiskaavassa Finnoonsatama ja sen lähialueet on merkitty selvitysalueeksi. 

Vuonna 2009 kaupunginvaltuusto päätti jätevedenpuhdistamon siirrosta Suomenojalta Blomin-
mäkeen. Samalla valtuusto kehotti Espoon kaupunkisuunnittelukeskusta aloittamaan Suomeno-
jan eli Finnoon alueen kaavoituksen. Vuonna 2010 Finnoossa aloitettiin osayleiskaavoitus (kuva 
2) ja aluekehityshanke, joita ohjasi päätös mahdollisen Länsimetron jatkeen yhden aseman pe-
rustamisesta Finnooseen. 

Kuva 2. Finnoon osayleiskaavan rajaus (sininen viiva) ja Finnoon aluekehityshankkeen eri 
suunnittelualueiden nimet. (Espoon kaupunki, Ortokuva Finnoosta, 2004)

Finnoonsataman alueesta järjestettiin kansainvälinen ideakilpailu kesällä 2012. Kilpailun tuloksia 
hyödynnetään Finnoonsataman osayleiskaavan ja asemakaavan suunnittelussa. Finnoon alueen 
osayleiskaavoitus on käynnistynyt vuonna 2010, ja se on jatkunut YVA-menettelyn aikana. Fin-
noonsataman asemakaava laaditaan vuosina 2013 – 2015. YVA-menettelyn hankealueeseen ver-
rattuna asemakaava-alueeseen kuuluvat myös HSY:n jätevedenpuhdistamo, Fortumin voimalai-
tos ja Hyljerannan viheralueet (kuva 3). Osayleiskaavoitusta varten on tehty erilaisia selvityksiä, 
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jotka ovat olleet lähtötietoina tässä YVA-menettelyssä. Toisaalta kaavoituksessa voidaan hyödyn-
tää YVA-menettelyssä tehtyjä arviointeja ja päätelmiä. 

Finnoonsataman alueelle suunnitellaan asuntorakentamista, julkista- ja toimitilarakentamista, 
puistoalueita ja pysäköintirakennuksia. Alueen rakentaminen edellyttää nykyisen venesataman 
toimintojen uudelleen järjestämistä. Uusien maa-alueiden rakentaminen toteutetaan ruopattuja 
merialueita täyttämällä. 

Kuva 3. Finnoon-
sataman asema-
kaa van suunnittelu-
alueen likimääräinen 
sijainti Espoon opas-
karttapohjalle esitet-
tynä.

Suomenojan venesatama on tällä hetkellä venepaikkamäärältään Espoon suurin pienvenesa-
tama. Siihen kuuluu meren rannalla oleva veneiden talvitelakointikenttä, jossa säilytetään noin 
1300 - 1400 venettä. Näistä 800 - 900 on Suomenojan venesatamasta ja muut Espoon muis-
ta satamista. Pirisaaren länsipuolella on noin 20 poijupaikkaa isoille aluksille ja erikoisaluksil-
le. Satama-alue on aidattu ja laiturialueille ei ole vapaata pääsyä. Espoon kaupungin toimesta 
satama-alueella järjestetyn talvitelakoinnin nykyinen hintataso (n.3,5 €/m2) on n. 1/3 Helsingin hin-
tatasosta (n. 10 €/m2) ja n. 1/10 kaupallisesta pääkaupunkiseudun hintatasosta (n. 30 €/m2).

Alueen jatkosuunnittelussa pyritään lisäämään kesälaituripaikkoja ja turvaamaan ainakin osit-
tain talvitelakointimahdollisuus alueella. Satamatoimintoihin pyritään lisäämään alueelta puuttu-
nut kaupallinen polttoainejakelupiste. Mahdollisuuksia kehittää uusia veneiden talvitelakointialuei-
ta yhdistettynä asuntoauto ja -vaunu ja peräkärry säilytysalueisiin kaupallisine tukipalveluineen ja 
uusine telakointimuotoineen tutkitaan sekä Espoon alueella että naapurikuntien kanssa. Alusta-
vat selvitykset valmistuvat kevään 2014 aikana.

Talvitelakoinnin järjestämistä alueella mahdollistetaan osoittamalla sijoituspaikkoja tilankäytöl-
tään tehokkaille korkeavarastotyyppisille rakennuksille. Veneiden kesälaituripaikkamäärä pyri-
tään säilyttämään myös esirakentamisvaiheen aikana.  
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1.2. YVA-hankealueen sijainti ja alueen ominaispiirteet

YVA-hankealue sijaitsee Finnoon kehittämisalueen eteläosassa, ja se on pääasiassa vanhaa sa-
tamatoimintokäytössä olevaa täyttöaluetta, ja merialuetta. YVA-hankealueeseen kuuluu lisäksi 
ruoppausmassojen meriläjitysalueen vaihtoehdot, jotka sijaitsevat Espoon ulkosaaristossa (ku-
va 4). 

Kuva 4. Merikartta hankealueista sisältäen Finnoonsataman alueelle sijoittuvat ruoppaus- ja 
täyttövaihtoehdot sekä läjityspaikkavaihtoehdot YVA-selostusvaiheessa tarkentuneilla rajauksil-
la.



HANKE
         Finnoonsatama; ruoppaus, täyttö ja läjitys, ympäristövaikutusten arviointiselostus32

Välittömästi YVA-hankealueen pohjoispuolella sijaitsee Fortumin lämpövoimalaitos sekä HSY:n 
maanpäällinen jätevedenpuhdistamo (kuva 5). Voimalaitoksen ja jätevedenpuhdistamon pohjois-
puolella sijaitsee linnustoltaan arvokkaaksi muodostunut Finnovikenin kosteikko sekä siihen liit-
tyvä virkistysalue. Meren puolella, venesataman eteläpuolella on asumaton Pirisaari (pinta-ala 
2,4 ha) ja loma-asutuskäytössä oleva Ryssjeholmen (pinta-ala 5,8 ha).

Kuva 5. YVA-hankealueen nykytilanne. HSY:n jätevedenpuhdistamo ja Fortumin voimalaitos 
ovat YVA-hankealueen ulkopuolella, mutta Fortumin voimalaitoksen jäähdytysveden ottoputken 
suu sijaitsee YVA-hankealueella. Myös Fortumin ja HSY:n varapurkupaikat sijaitsevat hankealu-
eella. Hankealueen ulkopuolella on Helsingin ja Espoon jätevesien vedenlaadun velvoitetarkkai-
lun havaintopaikka nimeltään Ryssjeholmsfjärden. 

Toistaiseksi melko vähälle rakentamiselle jäänyt ja pääasiassa viher- ja varastoalueena toimiva 
Finnoonlaakso sijaitsee rakennettujen kaupunginosien Matinkylä – Tiistilä ja Iivisniemi – Kaitaa vä-
lissä. Länsimetron jatkeen rakentamisen myötä koko Finnoon aluetta kehitetään tiiviimmäksi ja ur-
baanimmaksi asuinalueeksi. 
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Finnoon alue on tällä hetkellä suureksi osaksi alavaa vain muutaman metrin merenpinnan yläpuo-
lella olevaa aluetta. Lähtökohtana alueen suunnittelussa on, että rakennukset ja kadut sijoitetaan 
tulvakorkeuden yläpuolelle. Espoon rakennusjärjestyksen mukaan rannikolla rakennuksen alim-
man lattiatason tulee olla 3,0 m (MW) keskivedenpintaa korkeammalla. Espoon kaupungin ylei-
nen käytäntö katujen minimikorkeustason osalta on +2,6 m (MW), jota noudatetaan myös Finnoon 
alueella. Kuvassa 6 on esitetty tasoa +3 m (MW) alavammat alueet hankealueella ja sen ympä-
ristössä. 

Kuva 6. Finnoonsataman hankealue ja sitä ympäröivä maa-alue nykyisin. Alavat +3 metrin ta-
son alle jäävät alueet vaaleansinisellä värillä korostettuna. Ilmakuva on vuodelta 2004.

YVA-hankealueella ei ole luonnonsuojelualueita, mutta puhdistamon allas (myöhemmin Finnovi-
kenin allas) ja sen itäpuolinen maatunut merenlahti (Finnoviken) muodostavat yhden Espoon ar-
vokkaimmista kosteikkolintujen pesimäpaikoista, jonka myös BirdLife International on nimennyt 
kansainvälisesti arvokkaaksi lintualueeksi eli IBA-alueeksi. Sataman edustalla sijaitseva luoto on 
tärkeä lintujen pesimäpaikka ja muuton aikainen levähdyspaikka.

Hankkeen vaikutusalueella merellä sijaitsee Kirkkonummen saaristo-niminen Natura-alue ja kan-
sainvälisesti arvokas lintualue IBA (kuva 7) (Ympäristö.fi 2013A). Alue alkaa Espoon ja Kirkko-
nummen rajalta ja jatkuu länteen. Kirkkonummen saaristo Natura-alue sijaitsee 12 km Suomeno-
jan satamasta eli hankealueesta, mutta on lähellä suunniteltuja läjitysaluevaihtoehtoja.

Espoon saaristossa on 19 luonnonsuojelualuetta, joista osa on perustettu linnustonsuojelualueik-
si. Suojelemattomista kohteista lähin on sataman edustalla sijaitseva luoto. Saariston muut luon-
tokohteet sijaitsevat hankealueen eteläpuolella.
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Kuva 7. Kuvassa on Finnoonsataman hankealue, Rövargrundetin läjitysalue, YVA:ssa esitetyt 
läjitysaluevaihtoehdot 1, 2 ja 3 ja lähiympäristössä olevat luonnonsuojelualueet. Läjitysaluevaih-
toehtojen lähellä oleva Natura-alue on nimeltään Kirkkonummen saaristo, joka on myös kansain-
välisesti tärkeä lintualue (FI082 Kirkkonummen saaristo). (Ympäristö.fi 2013A) 

1.3. YVA-hankekuvaus 

Tavoitteiden mukainen asunto- ja muu rakentaminen Finnoonsatamassa edellyttää merialueiden 
täyttämistä uudeksi rakennusmaaksi. Täyttöalueesta on laadittu erilaisia vaihtoehtoja kaavasuun-
nittelun yhteydessä. Täyttöaluevaihtoehtojen sijainti ja laajuus vaikuttavat ruoppaus- ja täyttö-
massamääriin sekä esirakentamistoimenpiteen ajalliseen kestoon.

Täytettävä merialue on maaperältään suurelta osin useita metrejä paksun saven peittämä. Suun-
niteltu rakentaminen edellyttää merenpohjan saven poistamista ruoppaamalla ennen täyttöä. Ve-
nesataman uudet laituripaikka-alueet voivat edellyttää ruoppauksia satama-alueella ja sinne joh-
tavilla väylillä riittävän vesisyvyyden takaamiseksi. 
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Finnoonsataman YVA-menettelyssä on keskitytty sellaisiin vastaavan laajuisissa kohteissa käy-
tettyihin toteuttamiskelpoisiin ratkaisuihin, jotka eivät edellytä laajamittaista kokeellista rakenta-
mista. Lisäksi suunnittelulta on edellytetty sitä, että hanke ei sisällä huomattavia aikataulullisia ja 
taloudellisia riskejä, ja että hankkeen ympäristövaikutuksia voidaan arvioida aikaisempien tehty-
jen tutkimustietojen ja havaintojen perusteella.

Kuva 8. Ilmakuva Suomenojan venesatamasta YVA-hankealueelle. Hankealueen ulkopuolel-
la ovat HSY:n jäteveden puhdistamo, Fortumin voimalaitos, Finnovikenin lintukosteikko sekä Fin-
nobäckenin puro ja purouoman suu mereen (Espoon kaupunki, 2004).

Ruoppaukset

Ruoppaustarve Finnoonsatamassa on vertailuvaihtoehdosta riippuen 0,3  - 2 milj. m3. Ruopattavat 
massat ovat suurimmaksi osaksi meriläjityskelpoista savea. Finnoonsataman ruoppaus on arvi-
oitu tehtäväksi kauharuoppausaluksella, jossa on järeä kaivinkone. Pohjatutkimusten perusteella 
Finnoon syvimmälle ruopattavan alueen ruoppaussyvyysvaatimus on noin 14 m. 

Imuruoppausta ei ole otettu huomioon ruoppaustekniikkana. Imuruoppaus ei sovellu Finnoon-
sataman ruoppauksiin, koska ruoppausmassan läjitysalueet ovat huomattavan etäällä ruoppa-
uskohteesta ja ruopattava maa-aines on pääosin savea ja silttiä. Imuruoppauskaluston käyttö 
edellyttää huomattavan vesimäärän sekoittamista ruoppausmassaan, jotta se on pumpattavissa. 
Savea imuruopattaessa ruoppausmassa ei ole pohjasta pumppauksen jälkeen enää helposti ero-
tettavissa vesi-ruoppausmassaseoksesta, jolloin kuljetettava ruoppausmassamäärä kasvaa ja lä-
jitettävä vesi-ruoppausmassaseos on helpommin ympäristöön leviävässä muodossa.

Meriläjityskelpoinen ruopattu materiaali sijoitetaan proomukuljetuksella jollekin meriläjitysalue-
vaihtoehdoista. Lähtökohtana ruoppausalukselle ja proomuille on nykyinen venesatamaan johta-
va väylästö, jonka kulkusyvyydet ovat 1,5 m ja 2,5 m.
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Vaihtoehdoissa 0+, 1,2 ja 3 arviot ruoppausmääristä ovat noin: 
• 0,3 milj. m3 vaihtoehdossa 0+,
• 1,6 milj. m3 vaihtoehdossa 1, 
• 2,0 milj. m3 vaihtoehdossa 2 ja 
• 1,3 milj. m3 vaihtoehdossa 3.

Ruoppaus on ajateltu tehtäväksi Finnoonsataman läntisessä osassa ajanjaksolla toukokuusta 
joulukuun puoliväliin. Lintujen häiriintymisen lieventämiseksi Finnoonsataman itäisessä osissa 
ruoppaukset on tarkoitus tehdä pesimäkauden jälkeen ja Finnobäckenin purouoman suun alueel-
la ei ruopata kesäkauden hämäräaikaan. Ruoppauksien ajankohdat suunnitellaan tarkemmin ve-
silain mukaisessa lupahakemuksessa YVA-menettelyn päätyttyä. 

Vaihtoehdoissa 1,2 ja 3 ruopattavilla alueilla on ruopattavan saven päällä haitta-ainepitoista se-
dimenttiä noin: 

• 9 200 m3 vaihtoehdossa 1, 
• 3 200 m3 vaihtoehdossa 2 ja 
• 6 000 m3 vaihtoehdossa 3. 

Vaihtoehdossa 0+ ruoppaukset eivät ulotu alueille, joissa sedimenttitutkimuksissa on löytynyt ko-
honneita haitta-ainepitoisuuksia. 

Haitta-ainepitoinen sedimentti kuorintaruopataan ennen varsinaista saven ruoppausta ympäris-
tökauhalla, joka sulkeutuu vesitiiviiksi vähentäen sedimentin karkaamista ja siten veden samen-
tumista ruoppauksen aikana. Kuorintaruopatut sedimentit nostetaan maalle, jossa ne kuivataan 
ja käsitellään tarvittavien toimenpiteiden mukaisesti. Käsittelyn jälkeen sedimentit voidaan toden-
näköisesti hyödyntää osana maarakentamisen täyttömassoja, sillä haitta-ainepitoisuudet jäävät 
yleensä maa-alueilla hyötykäytön kriteereinä käytettävien raja-arvojen alle. 

Ruoppauksen samentumavaikutuksia voidaan tarvittaessa rajoittaa ympäröimällä ruoppaus-
alue silttiverholla. Silttiverhorakennetta on käytetty menestyksekkäästi mm. Vuosaaren sata-
ma-alueen samentumahaittojen rajoittamiseen. 

Merialueen täytöt

Finnoon merialueen täyttö tehdään eri vaihtoehdoissa pääosin tai kokonaan läheltä saatavasta 
louheesta. Täyttömassojen tarve vaihtelee 0,3 - 2,8 milj. m3 ja meritäyttöjen pinta-alat 5,7 - 22,1 ha 
vaihtoehdosta riippuen. Mahdollisesti muut käytettävät täyttömassat eivät saa aiheuttaa vaiku-
tuksia täyttöä ympäröivään merialueeseen. Täytöt toteutetaan osin samanaikaisesti ruoppaus-
ten kanssa. 

Täyttömassalähdevaihtoehtoina käytetään joko yhtä louhemassavirtaa yksittäisestä isosta lou-
hintakohteesta Finnoon aluekehityshankkeen läheltä (metro / puhdistamotunnelit) tai useampaa 
louhemassavirtaa eri puolilla Espoon aluetta sijaitsevilta louhintatyömailta täydennettynä Kulma-
korven massojen vastaanottoalueelta saatavasta louheesta. 

Maalta tehtävä louhemassojen täyttötyö tehdään päätypengerryksenä puskutraktorin tai järeän 
kaivinkoneen avustamana. Lähtökohtana tässä arvioinnissa on ollut se, että merialueen täyttöä ei 
miltään osin ole suunniteltu tehtäväksi vedenalaisena täyttönä esimerkiksi imuruoppaajasta me-
rihiekalla tai proomusta louheella täyttämällä. Merihiekkaa ei ole suunniteltu käytettäväksi täyt-
töihin lainkaan. 
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Ruoppausmassojen meriläjitys

Alueelta ruopattava meriläjityskelpoinen savi sijoitetaan meriläjitysalueelle. Savimassat kuljete-
taan läjitysalueelle proomuilla, jossa on aukeava pohja (pohjaluukku tai ns. palkoproomu). Proo-
mujen kuljetuskapasiteetti on 200 - 400 m3. Käytettävien proomujen määrän arvioidaan vaihtele-
van välillä 3 - 5 kpl / ruoppausalus. Läjitykset tehdään samanaikaisesti ruoppauksien kanssa.

1.4. Hankkeen toteuttamisen alustava aikataulu 

Finnoonsataman YVA-menettely päättyy viranomaisen antamaan lausuntoon YVA-selostuksesta 
heinäkuun alussa vuonna 2014. YVA-menettelyn päätyttyä Finnoon osayleiskaavan ja Finnoon-
sataman asemakaavan suunnittelua jatketaan niin, että yhteysviranomaisen antama lausunto 
Finnoonsataman YVA-selostuksesta huomioidaan. Finnoon osayleiskaavan vahvistuttua voidaan 
vahvistaa Finnoonsataman asemakaava. 

Finnoonsataman asemakaavaluonnos valmistuu vuonna 2014 ja asemakaavaehdotus vuonna 
2015. Asemakaavan vahvistuttua Finnoonsataman esirakentamisen toteuttaminen aloitetaan, 
mikäli esirakentamiseen saadut vesilain mukaiset luvat ja muut mahdollisesti tarvittavat ympä-
ristöluvat on hyväksytty. Tarvittavien lupien hakeminen voidaan aloittaa ennen kuin kaavat on 
vahvistettu. Finnoonsataman esirakentamisen arvioidaan kestävän 2 - 5 vuotta vaihtoehdosta ja 
toteuttamistavasta riippuen. 

Hankkeen ruoppausten ja täyttötöiden vaatimaa aikaa on käsitelty tarkemmin kappaleessa 3.3.
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2. YMPÄRISTÖVAIKUTUSTEN 
ARVIOINTIMENETTELY JA OSALLISTUMINEN 

2.1. YVA-menettelyn kuvaus ja lähtökohdat 

Ympäristövaikutusten arviointi (YVA) on YVA-lakiin (468/1994, muutettu 1584/2009) perustu-
va menettely, jossa arvioidaan hankkeen ympäristövaikutukset ja tarkastellaan mahdollisuuksia 
lieventää hankkeen haitallisia vaikutuksia. Tavoitteena on edistää hankkeen suunnittelussa ja 
päätöksenteossa ympäristövaikutusten kokonaisvaltaista huomioimista sekä lisätä avointa tietoa 
hankkeesta ja varmistaa kansalaisten mahdollisuudet osallistua hankkeen suunnitteluun.

YVA-lain mukaan ympäristövaikutusten arviointimenettelyssä arvioidaan hankkeen välittömiä ja 
välillisiä vaikutuksia seuraaviin asiakokonaisuuksiin:

• ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen,
• maaperään, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen, eliöihin ja luonnon monimuotoisuu-

teen,
• yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintöön,
• luonnonvarojen hyödyntämiseen sekä
• yllä mainittujen tekijöiden keskinäisiin vuorovaikutussuhteisiin.

YVA-menettelyn tarkoituksena on varmistaa, että suunnitellun hankkeen ympäristövaikutukset 
selvitetään riittävällä tarkkuudella ennen päätöksentekoa. YVA-menettelyssä ei tehdä päätöksiä 
hankkeesta, vaan tarkastellaan hankkeen erilaisia toteuttamisvaihtoehtoja. Vasta YVA-menette-
lyn päätyttyä hankkeesta vastaava päättää, kuinka hankkeen suunnittelua ja toteutusta jatketaan 
YVA-menettelyssä esitettyjen vaihtoehtojen pohjalta. 

Menettely on kaksivaiheinen. Menettely on alkanut arviointiohjelmavaiheella, jonka aikana on laa-
dittu suunnitelma (YVA-ohjelma) vaikutusten arvioinnista. Toisessa, niin kutsutussa arviointise-
lostusvaiheessa on arvioitu hankkeen ympäristövaikutukset. Arvioinnin tulokset on koottu tähän 
ympäristövaikutusten arviointiselostukseen (YVA-selostukseen). 

Finnoon alueen suunnitteluun kuuluu koko alueen osayleiskaavoitus ja pienemmissä osissa ta-
pahtuva asemakaavoitus. Merialueen täytöt, ruoppaukset ja ruoppausmassojen läjittäminen ovat 
iso ja merkittävä osa alueen kehitystä. Neuvoteltuaan Uudenmaan ELY-keskuksen kanssa asias-
ta Espoon kaupunki katsoi, että suunnitelluista toimenpiteistä merialueella aiheutuvat ympäris-
tövaikutukset ovat huomattavia, ja että ne on syytä arvioida YVA-lain mukaisella menettelyllä. 
14.8.2012 pidetyssä hankeryhmän kokouksessa päätettiin käynnistää Finnoonsataman alueen 
esirakentamista koskeva harkinnanvarainen YVA-menettely, vaikka hanke ei kuulu YVA-asetuk-
sen hankeluetteloon. 

Finnoonsataman YVA-menettelyn tuloksia hyödynnetään Finnoon osayleiskaavoituksessa ja Fin-
noonsataman asemakaavoituksessa. Kaavoitus edellyttää kaavakohtaisia selvityksiä ja arvioin-
teja. Finnoonsataman YVA-menettely antaa kokonaiskuvan Finnoonsataman esirakentamisen 
vaikutuksista. Sataman esirakentamisen lisäksi YVA-menettelyn tarkasteluihin otettiin mukaan 
vaihtoehdot Finnoonsataman ruoppausmassoille tarvittavista soveltuvista uusista meriläjitysalu-
eista.
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2.2. YVA-menettelyn vaiheet 

Arviointiohjelma

Arviointimenettelyn ensimmäisessä vaiheessa on laadittu ympäristövaikutusten arviointiohjelma. 
Arviointiohjelma on suunnitelma arviointimenettelyn järjestämisestä, arvioitavista vaikutuksista ja 
arviointimenetelmistä. Ohjelmassa on esitetty perustiedot hankkeesta, hankealueen ympäristön 
nykytilasta, tutkittavista vaihtoehdoista, tarvittavista luvista ja päätöksistä sekä suunnitelma tie-
dottamisesta ja hankkeen alustavasta aikataulusta.

Kuva 9. Kaavio YVA-menettelyn etenemisestä.
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Valmis arviointiohjelma on toimitettu yhteysviranomaiselle, Uudenmaan ELY-keskukselle. Yhteys-
viranomainen on kuuluttanut arviointiohjelman nähtävillä olosta ja pyytänyt ohjelmasta lausunnot 
eri viranomaisilta. Lisäksi kansalaiset ja muut intressitahot ovat voineet antaa mielipiteitä yhteys-
viranomaiselle.

Yhteysviranomainen on koonnut ohjelmasta annetut lausunnot ja mielipiteet ja antanut sekä 
oman asiantuntemuksensa pohjalta yhteysviranomainen on antanut oman lausuntonsa hank-
keesta vastaavalle Espoon kaupungille 20.6.2013. Arviointiohjelman ja siitä annetun lausunnon 
pohjalta on tehty tämä ympäristövaikutusten arviointi.

Arviointiselostus

YVA-menettelyn toisessa vaiheessa arviointiselostukseen on koottu tarvittavat selvitykset hank-
keen ympäristöstä ja arviot hankkeen ympäristövaikutuksista. Selostuksessa on esitetty hank-
keen keskeiset ominaisuudet ja kuvaus toiminnasta, tarkasteltujen vaihtoehtojen ympäristövaiku-
tukset, käytetyt arviointimenetelmät, arvioinnissa käytetty aineisto, vaihtoehtojen vertailu, ehdotus 
seurantaohjelmaksi sekä johtopäätökset arvioinneista. Lisäksi on esitetty arviointiin liittyvät epä-
varmuustekijät sekä haitallisten vaikutusten lieventämis- ja torjuntamahdollisuudet.

Yhteysviranomainen tiedottaa valmistuneesta arviointiselostuksesta samalla tavoin kuin arvioin-
tiohjelmasta. Arviointiselostuksen nähtävillä olon aikana yhteysviranomainen pyytää lausunnot 
selostuksesta eri viranomaisilta. Myös kansalaisilla ja muilla intressitahoilla on jälleen mahdolli-
suus esittää mielipiteensä yhteysviranomaiselle. Nähtävilläoloaika on YVA -asetuksen mukaan 
oltava vähintään 30 päivää ja enintään 60 päivää. Yhteysviranomainen kokoaa selostuksesta an-
netut lausunnot ja mielipiteet ja antaa oman lausuntonsa viimeistään kahden kuukauden kuluttua 
nähtävilläolon päättymisestä. 

Arviointimenettely päättyy yhteysviranomaisen YVA- selostuksesta antamaan lausuntoon. Arvi-
ointiselostus ja siitä annettu yhteysviranomaisen lausunto tulee ottaa huomioon hankkeen pää-
töksenteossa ja lupaharkinnassa.
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Kuva 10. Kaaviokuva asukkaiden ja sidosryhmien vaikutusmahdollisuuksista YVA-menettelyssä ja hankevas-
taavan, yhteysviranomaisen ja YVA-konsultin rooleista
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2.3. YVA-menettelyn osapuolet 

Hankkeesta ja sen YVA-menettelystä vastaa Espoon kaupunki. Hanketta johtaa Finnoon kehit-
tämisprojektin johtaja Kimmo Leivo. YVA-menettelyn vastuuhenkilönä toimii ympäristötarkastaja 
Leena Sjöblom. Hankkeen yhteysviranomaisena toimii Leena Eerola Uudenmaan elinkeino-, lii-
kenne- ja ympäristökeskuksesta (Uudenmaan ELY-keskus). Vaikutusten arvioinnin on toteuttanut 
konsulttityönä Ramboll Finland Oy.

YVA-menettelyä on ohjannut sitä varten perustettu ohjausryhmä. Ohjausryhmään kuului aluksi 
edustajia Espoon teknisestä keskuksesta, kaupunkisuunnittelukeskuksesta ja liikuntapalveluista. 
Myöhemmin ohjausryhmää täydennettiin Espoon ympäristökeskuksen edustuksella. Työn etene-
mistä on tukenut lisäksi sidosryhmistä koostuva hankeryhmä, jossa ovat olleet edustettuina:
• Uudenmaan ELY-keskus,
• Espoon kaupungin tekninen keskus,
• Espoon kaupungin ympäristökeskus,
• Espoon kaupungin kaupunkisuunnittelukeskus,
• Espoon kaupungin liikuntapalvelut,
• Liikenneviraston väylänpito-osasto,
• Metsähallitus,
• Puolustusvoimat,
• Helsingin seudun ympäristöpalvelut (HSY),
• Fortum,
• Museovirasto,
• konsultti.

Arviointiselostuksen vaikutusten arviot on tehty asiantuntijatyönä Rambollissa. Hankeryhmä on 
osallistunut arviointiin ja vaikutusten merkittävyyden määrittelyyn.

Selostuksen arviointikappaleiden tekijät

kpl 7 FM Jari Mannila  Ramboll Finland Oy
kpl 8 DI Johanna Nyberg  Ramboll Finland Oy
kpl 9 DI Petteri Laine, Ins. AMK Silja Laine  Ramboll Finland Oy
kpl 10 FM Laura Lundgren  Ramboll Finland Oy
kpl 11 HM Hanna Herkkola, ins. AMK & HM Seela Sinisalo  Ramboll Finland Oy
kpl 12 FM Timo Salmi  Ramboll Finland Oy
kpl 13 FM Eeva-Maria Hatva, DI Tommy Nyman  Ramboll Finland Oy
kpl 14 FM Eeva-Maria Hatva, DI Tommy Nyman  Ramboll Finland Oy
kpl 15 FT Sanna Sopanen, MMM Otso Lintinen,  
 FM Eeva-Maria Hatva  Ramboll Finland Oy
kpl 16 FM Esa Lammi   Ympäristösuunnittelu Enviro Oy
kpl 17 fil. yo Juha Kiiski  Ramboll Finland Oy
kpl 18 maisema-arkkitehti Emilia Horttanainen  Ramboll Finland Oy
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Kuva 11. Finnoonsataman YVA-menettelyn aikataulu 
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YVA-MENETTELY
Valmistelu (mm. vaihtoehtojen kartoittaminen)
 ja tehtyjen selvitysten kokoaminen

YVA-OHJELMAVAIHE

YVA-ohjelman laadinta

YVA-ohjelma nähtävillä

Yhteysviranomaisen lausunto YVA-ohjelmasta

YVA-SELOSTUSVAIHE

Vaikutusten arviointi

YVA-selostuksen laadinta

YVA-selostus nähtävillä
Yhteysviranomaisen lausunto YVA-selostuksesta

OSALLISTUMINEN JA KOKOUKSET

Yleisötilaisuudet

Kaksi työpajaa

Ohjausryhmän kokoukset (Espoo + Ramboll)

Hankeryhmän kokoukset
Erilliset tapaamiset yhteysviranomaisen kanssa

20132012 2014

YVA-menettelyn aikataulu

Ympäristövaikutusten arviointiohjelman laatiminen käynnistyi syksyllä 2012 ja se valmistui maa-
liskuussa 2013. Yhteysviranomaisen lausunto ohjelmasta on annettu kesäkuun lopussa 2013. 
Arviointiselostus valmistuu maaliskuussa 2014. Arviointimenettely päättyy yhteysviranomaisen 
YVA-selostuksesta antamaan lausuntoon heinäkuun alussa 2014.

Finnoonsataman YVA-selostus on nähtävillä 3.3. – 2.5.2014.  Yleisötilaisuus pidetään 1.4.2014 
klo 18.00 – 20.00 Kaitaan koululla.  
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2.4. Yhteysviranomaisen lausunnon huomioiminen 

Yhteysviranomaisen lausunto Finnoonsataman YVA-ohjelmasta on liitteenä 1. Taulukossa 1 on 
esitetty yhteysviranomaisen lausunnossaan esiin tuomat kommentit arviointiohjelmasta ja se, mi-
ten kommentit on otettu huomioon arviointityössä ja selostuksessa.

Taulukko 1. Yhteysviranomaisen lausunto ja sen huomioiminen arviointityössä

Teema YVA-ohjelman lausunnon kommentti Miten huomioitu arviontityössä

Hankkeen kuvaus Suunniteltujen toimenpiteiden ja käy-
tettävien menetelmien kuvausta tulee 
tarkentaa.

Hankkeen toimenpiteiden ja esiraken-
tamiseen käytettävien menetelmien 
kuvausta on tarkennettu.

Merialueen täyttömassalähteet tulee 
kuvata tarkemmin, samoin massojen 
mahdollista välivarastointia alueella.

Tietoja on täydennetty ja päivitetty 
arviointiselostusvaiheessa. Tarkennusta 
rajoittaa epävarmuus muiden hankkeiden 
toteutumisesta, kuten metron ja Blomin-
mäen jätevedenpuhdistamon rakentami-
sen alkamisen ajankohta.

Vaikutusalueen
rajaus

Rajauksen perustelut puuttuvat. Vaikutusalueen rajauksen kuvausta on 
tarkennettu.

Vaihtoehtojen käsittely Vaihtoehtojen ominaispiirteet tulee kuvata 
paremmin siten, että kartoista ilmenee 
tarkat rajaukset, sijainti ja erilaisuus kaa-
va-merkinnöissä.

Vaihtoehtojen ominaisuudet kuvauksia on 
tarkennettu arviointiselostuksessa

Arviointiselostuksessa tulee arvioida 
kevyempien ratkaisujen, esim. pilarira-
kentamiseen tai kelluviin rakenteisiin 
perustuvien vaihtoehtojen toteuttamis-
mahdollisuutta.

Selostuksessa kevyempiä ratkaisuja ei 
ole tutkittu vaihtoehtona, vaan mahdol-
lisuutena toteuttaa pienempiä alueita 
osittain pilarijärjestelmänä ja kelluvina 
ratkaisuina. Pienemmät kohteet tunniste-
taan YVA-menettelyn jälkeisessä suun-
nittelussa.

Ohjelman rakenne Ohjelman rakenne on osittain sekava. Ve-
sistövaikutusten arvioinnista on vaikeaa 
saada kokonaiskuvaa.

Selostuksen rakenteeseen ja luettavuu-
teen on kiinnitetty huomiota. Nykytilan-
teen kuvaus ja vaikutusten arviointi on 
esitetty saman teemaotsikon alla. Vesis-
töön kohdistuvat vaikutukset on esitelty 
peräkkäisissä kappaleissa. Vaikutukset 
maaperään ja merenpohjaan on eroteltu.

Vaikutukset vesistöön Suunnitellut selvitykset on esitetty yleisel-
lä tasolla, joten niiden riittävyyttä on ollut 
vaikea arvioida.

Selostusraporttiin on lisätty kuvaukset 
tehtyjen selvitysten menetelmistä. 

Arvioinnin pohjana olevaa mallia ja han-
kittavaa virtausmittaustietoa ei ole kuvattu 
ohjelmassa.

Tehdyt virtausmallinnukset ja aikaisem-
mat virtausmittaukset on kuvattu selos-
tuksessa.

Mallitarkastelun tulee olla riittävän tarkka 
vaihtoehtojen vertailua varten.

Tehty virtausmallinnus on kuvattu arvioin-
tikappaleessa, jokaiselle vaihtoehdolle 
on laadittu oma mallinsa. Mallinnuksessa 
käytettiin tarkinta ja kattavinta tarkkuutta.

Täyttöjen vaikutukset virtauksiin, veden 
vaihtuvuuteen ja aallon muodostukseen 
tulee selvittää perusteellisesti ja luotet-
tavasti.

Täyttöjen aiheuttamat muutokset vir-
tauksissa ja niiden muutosten vaikutuk-
set veden vaihtuvuuteen on selvitetty 
virtausmallinnusten perusteella. Aallokon 
muodostumista on arvioitu asiantunti-
ja-arviona vaihtoehdoittain.

Suomenojan voimalaitoksen vedenottoon, 
samoin kuin jäähdytysveden purkuun 
liittyvät vaikutukset tulee arvioida.

Vedenotto ja purku on huomioitu yh-
teisvaikutuksissa ja muiden hankkeiden 
esittelyssä.

Täyttömassojen joukosta leviävien nalli-
letkujen vaikutukset täyttöalueen ympä-
ristöön tulee ottaa huomioon.

Selostuksessa on alustavasti esitetty, 
miten ja missä vaiheessa roskien poisto 
tapahtuu.
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Teema YVA-ohjelman lausunnon kommentti Miten huomioitu arviontityössä

Vaikutukset vesistöön Ruopattavien massojen laatu tulee 
selvittää niiden meriläjityskelpoisuuden 
määrittämiseksi, koska pilaantuneiden 
maiden maaläjitys tulee kalliiksi.

Ruopattavien massojen laatu on selvitetty 
näytteenotoilla, myös ruoppausalueen 
ulkopuolelta.

Arvioinnissa tulee mahdollisimman hyvin 
selvittää läjityspaikkojen olosuhteet ja so-
veltuvuus sekä läjitysmassojen pysyvyys.

Läjityspaikkojen olosuhteet ja läjitysmas-
sojen pysyvyys on arvioitu viistokaikuluo-
tauksen avulla.

Tulvariskit tulee arvioida eri vaihtoeh-
doissa.

Veden korkeuden vaihteluiden aiheutta-
mat riskit on arvioitu sekä rakentamisen 
että käytön aikana.

Luontovaikutukset Finnoon lintualtaan vesilintu-poikueiden 
lukumäärät ja liikkumisen dynamiikka 
tulee selvittää.

Lintualtaan merkitystä vesilintupoikueille 
ja poikueiden liikkumisen dynamiikkaa 
on arvioitu olemassa olevien tietojen ja 
selvitysten pohjalta.

Vaikutukset kalastoon Nuottalahden merkityksestä kalojen ku-
tualueena on tarpeen tehdä lisäselvitys.

Kutualuetutkimus tehdään ensitilassa, 
esim. vuoden alkukesän 2014 aikana, 
ennen lupavaihetta.

Tulee varmistaa, että vaikutukset veden 
laatuun eivät merkittävästi leviä han-
kealueen ulkopuolelle kalaston kannalta 
arvokkaille alueille.

Selostusvaiheessa on selvitetty veden 
samentumisen leviäminen hankealueen 
ulkopuolelle. Mahdollisten haitallisten 
vaikutusten lieventämistoimenpiteitä on 
esitetty selostuksessa

Vaikutukset maankäyttöön Maakuntakaavoituksen muuttunut tilanne 
tulee päivittää selostukseen.

Maakuntakaavoituksen tilanne on päivi-
tetty.

Selostuksessa tulee kuvata maakun-
takaavan ohjausvaikutusta suhteessa 
kuntakaavoitukseen.

Selostuksessa on kuvattu eri kaavataso-
jen ohjausvaikutukset.

Hankkeen ja alueen muiden hankkeiden 
yhteisvaikutukset rannikon suuntaisen vi-
heryhteystarpeen toteuttamisedellytyksiin 
tulee selvittää, samoin niiden vaikutukset 
luonto- ja virkistysarvoihin.

Vaikutukset maakuntakaavassa osoitet-
tuun viheryhteyteen ja luonto- ja virkis-
tysarvoihin on kuvattu arviointiselostuk-
sessa.

Selostukseen tulee päivittää Finnoon 
osayleiskaavan ja asemakaavojen nyky-
tilanne.

Tiedot kaavatilanteesta on päivitetty 
selostusraporttiin.

Vaikutukset  maisemaan ja 
kulttuuri ympäristöön

Hankealueen entuudestaan tuntemat-
tomat vedenalaiset muinaisjäännökset 
tulee inventoida, samoin satama-alueen 
läheisyydessä oleva tunnettu hylky.

Selostuksessa on alustavasti arvioitu 
mahdolliset hylyt tehtyjen viistokaikuluo-
tauksen tulosten perusteella. Museoviras-
to tutkii tarkemmin mahdolliset vedenalai-
sen muinaismuistot sitten, kun vaihtoehto 
on valittu ennen vesilain mukaisen luvan 
hakemista.

Liikennevaikutukset Hankkeen toteuttaminen voi vaatia 
Suomenojan venesatamaan johtavien 
laivaväylien muuttamista.

Selostuksessa on alustavasti selvitetty, 
edellyttääkö hanke muutoksia väyliin.

Vaikutukset ihmisten elin-
oloihin

Hankkeen vaikutukset veneilyharras-
tukseen ja muuhun virkistyskäyttöön 
sekä asumisviihtyisyyteen on tarkemmin 
selvitettävä.

Selostuksessa on mahdollisuuksien 
mukaan tarkasteltu, miten veneiden 
talvisäilytys voidaan turvata rakentamisen 
aikana. Asumisviihtyisyyttä on tutkittu 
työpajojen ja palautteen pohjalta.

Läjittämisen vaikutuksia uimaveden laa-
tuun ja käyttökelpoisuuteen on tarpeen 
arvioida sekä yleisten uimarantojen että 
virkistyskäytön osalta.

Selostuksessa on selvitetty vaikutukset 
uimarantojen veden laatuun ja virkis-
tyskäyttöön samentuman mallinnuksen 
perusteella.
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2.5. Osallistuminen ja tiedottaminen

Kansalaisten ja sidosryhmien näkemyksiä hankkeesta ja sen vaihtoehdoista on kerätty koko 
YVA-menettelyn ajan mm. eri vuorovaikutustilaisuuksien yhteydessä. YVA-menettelyn aikana lä-
hialueen asukkaille ja sidosryhmille on järjestetty kaksi työpajaa: ensimmäisessä käsiteltiin han-
kealueen merkitystä asukkaille, ja jälkimmäisessä asukkaat sekä sidosryhmät saivat kertoa mie-
lipiteensä tehdyistä arvioinneista.

Kansalaisilla on mahdollisuus antaa mielipiteensä YVA-selostuksesta yhteysviranomaiselle näh-
tävilläoloaikana. YVA-selostuksesta annettuja mielipiteitä ja näkemyksiä voidaan myöhemmin so-
veltuvilta osin käyttää taustatietona hankkeen suunnittelussa sekä päätöksen teossa. 

YVA-menettelyllä pyritään lisäämään osaltaan suunnittelun vuorovaikutteisuutta ja avoimuutta. 
Vuorovaikutusmenetelmien valinnassa on kiinnitetty huomiota riittävän tiedottamisen lisäksi pa-
lautteenantomahdollisuuksiin koko prosessin ajan sekä käytettävien tiedonhankintamenetelmien 
vuorovaikutteisuuteen.

YVA-selostuksen nähtävilläolon aikana hankkeen verkkosivuilla on kaikille avoimesti käytettävis-
sä karttapalautepalvelu, jonka kautta Finnoonsataman YVA-selostuksesta on voinut antaa mieli-
piteensä. Karttapalautepalveluun jätetyt mielipiteet on toimitettu yhteysviranomaiselle. Hankkees-
ta vastaavalla ja YVA-konsultilla on ollut käytettävissään karttapalautepalveluun jätetyt mielipiteet.

Tiedottaminen

Hanke on osa laajempaa Finnoon kehittämistä ja siksi tiedottaminen on osin kytketty Finnoon tie-
dottamiseen. YVA-menettelystä tiedottamisella on kuitenkin myös Finnoon muusta tiedottami-
sesta poikkeavia YVA-prosessiin liittyviä tavoitteita. YVA-menettelyn edistymisestä on tiedotettu 
kansalaisille ja eri intressiryhmille lehdistötiedotteilla sekä Finnoo-projektin (www.finnoo.fi  sivus-
to suljetaan maaliskuussa 2014), Espoon kaupungin (www.espoo.fi) ja Uudenmaan ELY-keskuk-
sen verkkosivuilla (www.ymparisto.fi/finnoonsatamaYVA ja www.miljo.fi/finnohamnMKB). Hank-
keelle perustettiin YVA-ohjelman yleisötilaisuuden jälkeen julkinen sähköpostilista, jonka kautta 
YVA:n ajankohtaisista asioista on myös tiedotettu. 

Hankkeen Espoon kaupungin verkkosivut ovat osoitteessa: www.espoo.fi >Espoon kaupunki 
>Ajankohtaista >Kaikki hankkeet> Finnoonsataman ympäristövaikutusten arviointi

Yleisötilaisuudet ja muut vuorovaikutustapahtumat

YVA-menettelyn aikana järjestettiin kaksi kaikille avointa yleisötilaisuutta. Tilaisuuksissa esiteltiin 
YVA-menettelyn lisäksi hanketta sekä vaikutusten arviointia ja saatuja tuloksia. Ohjelmavaiheen 
yleisötilaisuudessa vaikutusten arvioinnin painopiste oli siinä, miten vaikutuksia on suunniteltu 
selvitettäväksi. Selostusvaiheen yleisötilaisuudessa kerrottiin valmistuneista vaikutusten arvioin-
neista. Yleisötilaisuuksissa kansalaiset ja sidosryhmien edustajat ovat päässeet keskustelemaan 
hankkeesta vastaavan ja konsultin edustajien kanssa.

Finnoonsataman YVA-selostuksen yleisötilaisuus järjestetään 1.4.2014 klo 18.00 – 20.00 Kaitaan 
koululla. Näiden lisäksi syksyllä 2012 järjestettiin:
• maastokävely 12.9.2012 hankealueella ja sen lähiympäristössä.

• tilaisuudessa tutustuttiin satama-alueeseen ja lintukosteikon ympäristöön
• mukana hankeryhmän, lintuharrastajien sekä konsultin edustajia. 
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3. VAIHTOEHDOT

Ympäristövaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu erityyppisiä ja eri laajuisia vaihtoehtoja lisä-
maa-alan saamiseksi satama-alueelle sekä eri meriläjitysalueiden sijainteja. YVA-lain mukaan 
yhtenä vaihtoehtona tulee tarkastella hankkeen toteuttamatta jättämistä, jollei tällainen ns. nolla-
vaihtoehto ole erityisistä syystä tarpeeton. Tässä hankkeessa 0-vaihtoehto on toiminut arvioin-
nin ja vertailun pohjana.

YVA-menettelyyn valittavien vaihtoehtojen tulee vastata hankkeen toteuttamisen tarvetta ja tar-
koitusta. Vaihtoehtojen valintaan on vaikuttanut useampi tekijä. Finnoonsataman YVA-menette-
lyssä vaihtoehtojen keskeisinä tekijöinä ovat olleet:
• kuinka hanke vastaa Finnoonsataman kehittämiselle asetettuja tavoitteita,
• hankkeen toteuttamisesta seuraavat ympäristövaikutukset eivät ole niin merkittäviä, että ne 

estäisivät vaihtoehdon toteuttamisen,
• hankkeen toteuttamisesta seuraavien haitallisten ympäristövaikutusten lieventäminen ei ole 

taloudellisesti kohtuutonta eikä edellytä kokeellista teknologiaa.

Aikaisemmin tehtyjen selvitysten perusteella tiedettiin, että Finnoonsataman laajentaminen edel-
lyttää savikerrostumien ruoppausta ja että satama-alueella voi esiintyä pilaantuneita sedimenttejä.

Perustelut vaihtoehdon 0 arvioimatta jättämiselle

Finnoonsataman vaihtoehto 0 on katsottu erityisistä syistä tarpeettomaksi koska:
• Espoon kaupungin valtuusto päätti Suomenojan jätevedenpuhdistamon pois siirtämises-

tä 12.10.2009. Samassa yhteydessä valtuusto päätti kehottaa kaupunkisuunnittelukeskusta 
käynnistämään Finnoon alueen kaavoituksen. Kaupunginhallitus päätti 29.11.2010 Finnoon 
osayleiskaavan tavoitteet. Tavoitteiden mukaan koko Finnoon alue suunnitellaan kaupunki-
maiseksi ja alueelle sijoitetaan korkeaa rakentamista merinäköaloja hyödyntäen. Tavoitteiden 
mukaan venesatama säilytetään alueella ja sitä kehitetään. 

• Suomenojan venesataman toiminta nykymuodossa ei voi jatkua Finnoon aluekehityshank-
keen edetessä. Aluekehityshankkeessa on esitetty, että Finnooseen rakentuu noin 14 000 – 
16 000 uuden asukkaan kaupunginosa vuoteen 2030 mennessä. Kehitystoimenpiteet tulevat 
kohdistumaan myös Suomenojan venesataman alueelle, minkä takia Finnoonsataman aluetta 
ei voida rajata aluekehityshankkeen ulkopuolelle.

• Finnoon kaavoituksen suunnittelussa noin kolmasosa uusista asukkaista tulee sijoittumaan 
Finnoonsataman alueelle. Asuntorakentaminen edellyttää merialueiden täyttöä, sillä nykyi-
nen maa-ala ei riitä sekä tavoitteen mukaiselle asuntotuotannolle että venesataman toiminto-
jen säilyttämiselle. Satama-alueen rakentaminen edellyttää maanparannuksia sekä venesata-
man toimintojen uudelleen järjestelemistä. 

• Finnoon tuleva rakentaminen lisää paineita parantaa Suomenojan sataman logistisia ja toi-
minnallisia tarpeita, etenkin sovittaa venesatamaan suuntautuva liikenne uusien asuinaluei-
den liikenteeseen.

• Nykyinen satamakentän alue on rakennettu savialueelle sekalaista täytettä käyttäen. Täytös-
sä havaitaan jatkuvaa painumista. Jossain vaiheessa painumiseen tulee puuttua parantamal-
la sataman rakenteita.
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Vaihtoehdosta 0 eli Finnoonsataman alueen jäämisestä nykyisen kaltaiseksi ei seuraa suoria 
muutoksia alueen ympäristövaikutuksiin muuten kuin maankäytön ja kaavoituksen osalta.  Mikä-
li Finnoonsataman alueelle ei rakenneta asuinrakennuksia, jo suunniteltua Finnoon osa-yleiskaa-
vaa ja sen ohjaamia asemakaavoja Finnoon alueella tulee muuttaa niin, että Finnoonsataman 
alueelle suunnitellut asukasmäärät sijoitetaan muualle.  

Välillisesti vaihtoehto 0 vaikuttaa luonnonvarojen käyttöön. Mikäli Länsimetron jatkeen ja Blomin-
mäen jätevedenpuhdistamon tunneleiden louhemassoja ei käytetä merialueiden täyttömassoina 
Finnoonsatamassa, louhemassat tulee kuljettaa varastointiin tai hyötykäyttöön muualle. Etenkin 
Länsimetron jatkeen louhemassojen osalta tämä todennäköisesti tarkoittaisi sitä, että louhemas-
soja tulisi kuljettaa pidempiä matkoja kuin metrotunneleista Finnoonsatamaan. 

3.1. Satama-alueen vaihtoehtojen muodostaminen

Finnoonsataman satama-alueen esirakentamisesta on esitetty neljä eri vaihtoehtoa, meriläjitys-
alueiden osalta kolme hankekohtaista vaihtoehtoa sekä Rövargrundetin läjitysalueen käyttöä. 
YVA-menettelyn aikana Finnoonsataman osayleiskaavoitus ja asemakaavoituksen valmistelu on 
ollut käynnissä. Siksi YVA-menettelyyn on otettu suunnittelun aikana esiin tulleita vaihtoehtoja, 
jotka poikkeavat toisistaan. 

Mahdollisimman suuri vaihtelu arvioitavien täyttö- ja ruoppausmassojen määrissä sekä erilaiset 
kanava- ja saarirakenteet on nähty tärkeiksi tekijöiksi Finnoonsataman YVA-menettelyn vaihtoeh-
toja valittaessa. Ne ovat olleet tekijöitä, jotka määrittävät hankkeen keskeisempien ympäristövai-
kutusten suuruuden ja laajuuden. 

Satama-alueen savikerroksia voidaan osittain stabiloida ja osa uusista rakennelmista voidaan 
rakentaa kelluville rakenteille. Tällöin satamaa tarvitsisi ruopata vähemmän ja osa meritäytöistä 
voitaisiin jättää tekemättä. Tämänkaltaisesta rakentamisesta tai laajoista savimassojen stabiloin-
nin toteuttamiskelpoisuudesta ei ole varmuutta, minkä takia Finnoonsataman YVA-menettelyssä 
keskityttiin sellaisiin toteuttamiskelpoisiin ratkaisuihin, jotka eivät edellytä kokeellista rakentamis-
ta tai huomattavia taloudellisia riskejä.  Valittujen ratkaisuiden ympäristövaikutuksia voidaan ar-
vioida aikaisempien tehtyjen tutkimustietojen ja havaintojen perusteella. Muita ratkaisuja voidaan 
mahdollisesti soveltaa Finnoonsatamassa pienempiin kohteisiin, jotka tunnistetaan YVA-menet-
telyä seuraavassa suunnittelussa.

Selostusvaiheessa arviointiin otettiin mukaan satama-alueen uusi vaihtoehto

Vaihtoehto 1 kuvastaa Finnoonsataman suunnittelutilannetta syksyllä 2012. Alueen suunnittelu 
on YVA-ohjelmavaiheen päätyttyä edennyt, ja siksi selostusvaiheessa arviointiin päätettiin ottaa 
uusi vaihtoehto 3. Vaihtoehto 3 kuvastaa Finnoonsataman osayleiskaavoituksen ja asemakaavoi-
tuksen tilannetta kesällä 2013. Vaihtoehtoa 1 ei hylätty toteuttamiskelvottomana, koska kaavoituk-
sen suunnitelmaluonnokset saattavat YVA-menettelyn päätyttyä vielä nousta esiin. 

Vaihtoehtojen tarkennukset YVA-selostusvaiheessa

YVA-selostusvaiheessa vaihtoehtojen ruoppaus- ja täyttömääriä on tarkennettu. Ruoppausmas-
sojen sijoitusvaihtoehtojen rajauksia on tarkennettu uusien tutkimustietojen perusteella.
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Kuva 12. Ilmakuva nykyisestä Suomenojan venesatamasta.  A = veneiden talvisäilytyskentät ja 
pienempi kesäsäilytysalue. Talvisäilytyskentillä on pysäköintialueita. B = sataman laiturit ja laituri-
paikat. C = maansiirto- ja louhemassavarasto. D = muokkaamaton satama. E = Fortumin voima-
laitos ja laitoksen kivihiilivarasto. F = HSY:n jätevedenpuhdistamolaitos

Vaihtoehto 0 - hanketta ei toteuteta

YVA-menettelyssä vaihtoehto 0 tarkoit-
taa tilannetta, jossa hanketta ei toteute-
ta. Tässä YVA-menettelyssä nollavaihto-
ehtoa on käytetty ainoastaan arviointi- ja 
vertailutasona muille vaihtoehdoille. 

Nollavaihtoehdossa Suomenojan vene-
sataman toiminta jatkuu nykymuotoise-
na nykyisessä laajuudessaan. Alueel-
la ei tehdä mitään toimenpiteitä, eikä 
Finnoonsataman alueella tarvita uusia 
täyttöjä ja ruoppauksia satamantoimin-
nan kehittämiseksi tai muun rakenta-
misen lisäämiseksi alueelle. Myöskään 
uusia laitureita ja venepaikkoja ei raken-
neta. Alueen veneväyliä ei muuteta eikä 
alueelle rakenneta uusia teitä.

Kuva 13. Kantakarttakuva Suomenojan 
venesatamasta ja sataman lähiympäristös-
tä. Kartasta näkyy Suomenojan sataman 
nykyinen rantaviiva ja satamarakenne
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Satama-alueen venepaikkojen määrä pysyy nykytilassaan eli noin 1 000:ssa ja talvisäilytyspaik-
kojen määrä noin 1 300:ssa. Venepaikoista 832 on Espoon kaupungin hallinnassa. Autopaikkoja 
satamassa on nyt 2120. Satama-alueen pinta-ala on noin 12 ha, ja se on rakennettu enimmäkseen 
täyttömaalle. Satamaan on tehty vaiheittain maantäyttöä 1970-luvulta lähtien ja täyttömaalähteet 
ovat vaihdelleet. Satamatoiminto- ja varastointitilaa on noin 6 ha.

Sataman itäinen reuna on lähes muokkaamaton ja rantaviivan muodostaa täyttömaalouheet. Itä-
reunalla on täyttömaiden varastointialue. Sataman länsipuolella on muutamia veneilyyn liittyviä 
rakennuksia ja muutamia huolto- ja toimitilarakennuksia. Alueella ei ole asuinrakennuksia. 

Kuva 14. Merialueiden nimet ja rajaukset, joita on käytetty tässä YVA:ssa.

Vaihtoehto 0+ - satamaa laajennetaan

Vaihtoehdossa 0+ olemassa olevaa 
satama-aluetta laajennetaan vanhan 
vuonna 2008 laaditun yleissuunnitel-
man mukaisesti. Suunnitelmissa sata-
ma-aluetta on tarkoitus laajentaa itään 
ja etelään täyttämällä merialueita ja ra-
kentamalla sataman muokkaamaton 
itäreuna. 

Vaihtoehdon 0+ ruoppaustarve on 
noin 0,3 milj. m³ ja täyttötarve noin 
0,3 milj. m³. Ruoppausmassat kuljetet-
taisiin Rövargrundetin meriläjitysalu-
eelle. Meritäyttöjen pinta-ala on 5,7 ha. 

Kuva 15. Vaihtoehdon 0+ mukaiset merialueiden täyt-
töalueet Finnoonsataman alueella. Ruoppaukset to-
teutetaan täyttöalueiden kohdalla. 
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Vaihtoehdossa 0+ Fortumin voimalaitoksen jäähdytysveden ottoputkia ei tarvitse siirtää, mutta ne 
tulee suojata veden samentumalta. Vaihtoehdolla ei ole vaikutusta voimalaitoksen jäähdytysve-
den varapurkukohtaan Finnobäcken puron suussa.

Vaihtoehdon 0+ mukainen täyttö mahdollistaa uusien tilojen rakentamisen Espoon liikuntatoi-
melle, pelastuslaitokselle sekä satamaan liittyviä kauppa- ja huoltorakennuksia sataman itäiselle 
laajennusosalle. Itäreunalle tulisi mm. pelastuslaitoksen helikopterikenttä. Vaihtoehdon 0+ mah-
dollistavan maankäytön suunnittelussa sataman pohjoisreunalle rakennettaisiin liiketiloja ja toi-
mistorakennuksia. Asuinrakennuksia laajennussuunnitelmassa ei ole.

Kuva 16. Vaihtoehto 0+ mahdollistaa esim. kuvan mukaisen maankäytön
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Laajennustöiden yhteydessä sataman ajoväylät uusittaisiin ja pysäköintialueita lisättäisiin. Suu-
rinta osaa pysäköintialueista käytettäisiin veneiden kenttätalvisäilytykseen, jolloin talvisäilytys-
paikkoja olisi noin 1 700. Suunnitelman mukaan satamassa olisi noin 2 000 venepaikka. Vuoden 
2008 yleissuunnitelman mukainen esitys Finnoonsataman asemakaavasta kaatui korkeimmassa 
hallinto-oikeudessa (KHO:2009:77), koska asemakaavaa laadittaessa ei ollut riittävällä tarkkuu-
della selvitetty venesataman laajentamisen vaikutuksia Finnovikenin ja Finnobäckenin purosuun 
linnustollisiin arvoihin. Jos vaihtoehto 0+ toteutetaan, se edellyttää täyttöalueen muuttamista itä-
osiltaan, jotta lintukosteikon suojavyöhyke huomioidaan asianmukaisesti.

Vaihtoehto 1  – ideakilpailun pohjalta muodostettu vaihtoehto 

Espoon kaupunki järjesti Finnoonsata-
man kansainvälisen ideakilpailun ke-
väällä 2012, jossa ensimmäinen pal-
kinto jaettiin kolmen eri ehdotuksen 
kesken. Voittajatöiden yhteensovitus 
aloitettiin syksyllä 2012 ja tuloksena 
muodostui vaihtoehto 1. 

Vaihtoehdossa 1 Finnoonsatamaa laa-
jennetaan täyttämällä merialuetta sa-
taman nykyisin rakentamattomalta 
itäreunalta ja rakentamalla sataman 
edustalle meritäytöillä kolme uutta te-
kosaarta. Sataman ja tekosaarien vä-
lille rakennettaisiin kanavat. Tekosaa-
ret yhdistettäisiin toisiinsa silloilla. 

Vaihtoehdossa 1 alustava ruoppaus-
tarve on noin 1,6 milj. m3 ja täyttötar-
ve noin 2,0 milj. m3. Meritäyttöjen pin-
ta-ala on 14,1 ha.

Kuva 17. Vaihtoehdon 1 mukaiset merialueiden täyt-
töalueet Finnoonsataman alueella. Ruoppaukset to-
teutetaan täyttöalueiden kohdalla. Nykyiset veneväylät 
on merkitty katkoviivalla, mikäli ne jäävät vaihtoehdon 
mukaisten meritäyttöjen alle. Tällöin venereitit sata-
maan tulee suunnitella uudelleen.

Vaihtoehdossa 1 Fortumin voimalaitoksen jäähdytysveden ottoputkia tulee siirtää ja arvioida 
mahdolliset vaikutukset voimalaitoksen jäähdytysveden varapurkukohtaan Finnobäcken puron 
suussa. 

Vaihtoehdon 1 mukainen täyttö mahdollistaa esim. kuvan 18 mukaisen maankäytön, jossa on 
asuntotuotantomahdollisuus noin 3 300 asukkaalle, niistä noin 1 200 tekosaarilla. Sataman länsi-
reunan tekosaarelle rakennettaisiin asuin-, liiketila- ja toimistorakennuksia. 

Tekosaarien täytöillä muodostettaisiin nykyistä laiturirakennetta kohden laguuninmuotoinen sa-
tama-allas, johon suurin osa venelaitureista sijoitettaisiin. Laituripaikkoja vaihtoehdon 1 mukai-
sessa maankäytön suunnittelussa on noin 1 300, satama-alueelle on varattu tilaa noin 1,64 ha ja 
Liikunta- ja pelastustoiminnalle noin 2 ha. Vaihtoehto 1 mahdollistaa maankäytön suunnittelun, 
jossa satama-alueella on kaksi veneidenkorkeavarastoa, joissa on yhteensä 500 talvisäilytys-
paikkaa. Kenttäsäilytystilaa on noin 0,65 ha eli 100 veneelle. Vaihtoehdon toteutuessa veneiden 
tuloväylää satama-alueella tulisi muuttaa, sillä nykyinen väylä jää osittain täyttöjen alle. 
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Vaihtoehdon 1 mahdollistaman maankäyttösuunnitelmien mukaan satamaa lähinnä olevasta te-
kosaaresta olisi siltayhteys Pirisaareen, mikä mahdollistaisi Pirisaaren viher- ja virkistyskäytön. 
Ryssjeholmen säilyisi loma-asutussaarena, eikä suunnitelmassa ole esitetty yhteyksiä sinne. 

Kuva 18. Vaihtoehto 1 mahdollistaa esim. kuvan mukaisen maankäytön Finnoonsatamassa
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Vaihtoehto 2  – osayleiskaavaluonnoksen mukainen vaihtoehto 

Vaihtoehto 2 on vuonna 2011 valmis-
tuneen Finnoon osayleiskaavaluon-
noksen mukainen vaihtoehto. Siinä 
ruoppaus- ja täyttömassatarpeet ovat 
kaikista vaihtoehdoista suurimmat. 
Ruoppaustarve on noin 2,0 milj. m³ ja 
täyttötarve on noin 2,8 milj. m³ nykyi-
sen satama-alueen etelä- ja itäpuolella 
sekä Ryssjeholmenin pohjoisrannalla. 
Meritäyttöjen pinta-ala on 22,1 ha.

Kuva 19. Vaihtoehdon 2 mukaiset merialueiden täyt-
töalueet Finnoonsataman alueella. Ruoppaukset to-
teutetaan täyttöalueiden kohdalla. Nykyiset veneväylät 
on merkitty katkoviivalla, mikäli ne jäävät vaihtoehdon 
mukaisten meritäyttöjen alle. Tällöin venereitit sata-
maan tulee suunnitella uudelleen.

Vaihtoehdossa 2 Fortumin voimalai-
toksen jäähdytysveden ottoputkia tu-
lee siirtää ja arvioida mahdolliset 
vaikutukset voimalaitoksen jäähdytys-
veden varapurkukohtaan Finnobäcken 
puron suussa.

Vaihtoehdon 2 mukainen täyttö mahdollistaa asuntorakentamisen noin 4 000 uuden asukkaalle. 
Laajalle merialueen täyttöalueelle sataman edustalle rakennettaisiin kerrostalovaltaisia asunto-
alueita, julkisia rakennuksia sekä liike- ja toimitilaa. 

Täyttöalueelta on suunniteltu kävely- ja pyöräily-yhteys Pirisaareen, mikä mahdollistaa Pirisaaren 
käytön virkistysalueena. Pirisaareen ja Ryssjeholmenin etelärannalle on suunniteltu uimaranta. 
Ryssjeholmeniin on merkitty siltayhteys ja uutta asuntorakentamista, joka edellyttää merialueiden 
täyttöä Ryssjeholmenin pohjoisrannalla.

Ryssjeholmenin pohjoisrannalle rakennettaisiin aallonmurtaja ja venelaitureita. Loput venelaitu-
rit sijaitsevat meritäyttöalueen itäreunalla. Vaihtoehdon 2 mahdollistamassa maankäytössä lai-
turipaikkoja on noin 1 100 ja satama-alueella (LS-alue) on tilaa 800 veneen korkeavarastoinnille.

Vaihtoehdon 2 mahdollistaman maankäytön toteutuessa veneiden tuloväylää satama-alueella tu-
lisi muuttaa, sillä nykyinen väylä jää osittain täyttöjen alle. Jos vaihtoehto 2 toteutetaan, se edel-
lyttää Uudenmaan maakuntakaavassa osoitetun rannansuuntaisen viheryhteyden merkitsemistä 
kaavoihin sekä maakuntakaavan pääkaupunkiseudun rannikko- ja saaristovyöhykkeen rajauksen 
huomioimisen siihen liittyvien erityiskehittämistarpeiden osalta.
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Kuva 20. Vaihtoehto 2 mahdollistaa esim. kuvan mukaisen maankäytön Finnoonsatamassa
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Vaihtoehto 3  - ideakilpailun pohjalta muodostettu uusi vaihtoehto 

Finnoonsataman kansainvälisen idea-
kilpailun tulosten yhteensovittamista 
jatkettiin keväällä ja kesällä 2013. Työn 
tuloksena syntyi uudenlainen malli 
alueen kehittämiseksi. Tämä päätettiin 
ottaa YVA-selostukseen mukaan vaih-
toehtona 3. 

Vaihtoehdossa 3 Finnoonsatamaa laa-
jennettaisiin täyttämällä merialuetta 
sataman nykyisin rakentamattomal-
ta itäreunalta ja jatkamalla sataman 
etelä- sekä kaakkoisreunaa. Sataman 
kaakkoisreunaan tehtäisiin merialuei-
den täytöillä niemi, josta on siltayhte-
ys merialueiden täytöillä tehdylle te-
kosaarelle. Vaihtoehdossa 3 alustava 
ruoppaustarve on noin 1,3 milj. m3 ja 
täyttötarve noin 1,2 milj. m3. Meritäyttö-
jen pinta-ala on 18,5 ha.

Kuva 21. Vaihtoehdon 3 mukaiset merialueiden täyt-
töalueet Finnoonsataman alueella. Ruoppaukset to-
teutetaan täyttöalueiden kohdalla. Nykyiset veneväylät 
on merkitty katkoviivalla, mikäli ne jäävät vaihtoehdon 
mukaisten meritäyttöjen alle. Tällöin venereitit sata-
maan tulee suunnitella uudelleen.

Vaihtoehdossa 3 Fortumin voimalaitoksen jäähdytysveden ottoputkia tulee siirtää ja arvioida 
mahdolliset vaikutukset voimalaitoksen jäähdytysveden varapurkukohtaan Finnobäcken puron 
suussa.

Vaihtoehdon 3 mukainen täyttö mahdollistaa asuntorakentamisen noin 4 000 uudelle asukkaal-
le, joista noin 900 olisi tekosaarella. Sataman täyttöniemellä on asuin- ja liiketilarakennuksia sekä 
julkisia rakennuksia. Finnoonsataman länsiosa on kokonaan asuinrakennusaluetta ja lähivirkis-
tysaluetta. Pirisaarelle on suunniteltu siltayhteys, joka mahdollistaa Pirisaaren käytön lähivirkis-
tysalueena. 

Vaihtoehdon 3 mahdollistamassa maankäytössä venepaikkoja on noin 1 800, satama-alueen se-
kä liikuntatoimien toimintojen pinta-ala on noin 2,1 ha (LS/TV-alue). Satama-alueen vieressä on 
varattu alueita julkisille palveluille, työpaikkarakentamiseen ja pysäköintiin. Veneiden talvisäily-
tyskentille on varattu yhteensä 1,7 ha, mikä vastaa noin 260 veneiden talvisäilytyspaikkaa. Va-
ratulle alueelle olisi mahdollista rakentaa kaksi korkeavarastoa noin 500 veneelle. Vaihtoehdon 
toteutuessa veneiden tuloväylää satama-alueella tulisi muuttaa, sillä nykyinen väylä jää osittain 
täyttöjen alle.
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Kuva 22. Vaihtoehto 3 mahdollistaa esim. kuvan mukaisen maankäytön Finnoonsatamassa.
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3.2. Ruoppaus- ja täyttömäärät vaihtoehdoittain

Ruoppausmassa- ja merialueen täyttömassa-
määrät vaihtelevat huomattavasti eri vaihtoehto-
jen välillä. Suurimmat massamäärät ovat vaihto-
ehdossa 2 ja pienimmät vaihtoehdossa 0+. Eri 
vaihtoehtojen ruoppaus- ja täyttömassamäärät 
on koottu taulukkoon 2. 

Massamääriin vaikuttavat meritäyttöjen pin-
ta-alojen lisäksi merkittävästi merenpohjan poh-
ja-olosuhteet. Meren pohjan taso ei vaihtele 
paljoa meritäyttöalueilla, mutta savikerroksen 
paksuus vaihtelee alueilla muutamasta metristä 
yli kymmeneen metriin. 

Lähtökohtana merialueiden täytöissä on täyttö-
jen ulottaminen kovaan pohjaan, mikä tarkoit-
taa meren pohjan ja kovan pohjan välisen maa-
kerroksen ruoppausta. Ruoppaus ulotetaan niin 
laajalle alueelle, että täytön pohja on kokonaan 
alueelta kovan pohjan päällä. Tämän seuraukse-
na ruoppaus- ja täyttömassamäärät ovat osassa 
vaihtoehtoja lähellä toisiaan.

Mitä syvemmällä kova pohja on, sitä etäämmälle 
meritäytön luiska ulottuu ja sitä isompi alue tulee 
ennen meritäyttöä ruopattavaksi. Edelleen mitä 
syvemmällä kova pohja on, sitä etäämmälle täyt-
töluiska ulottuu ja sitä enemmän täyttömassoja 
myös täyttöjen luiskiin tarvitaan.

Pirisaareen luoteis- ja Ryssjeholmenin pohjois-
puolella meren pohjassa on sedimenttejä, joiden 
haitta-ainepitoisuus on niin suuri (yli tason 2) et-
tä sedimentit tulee kuorintaruopata ennen muu-
ta ruoppausta ja sijoittaa muualle kuin mereen. 
Tason 2 ylittävää massaa voidaan sijoittaa me-
reen vain jos maalle sijoittaminen on vaihtoehto-
na ympäristön kannalta huonompi ratkaisu.

Kuva 23. Finnoonsataman YVA:n eri vaih-
toehdot (VE) ja merialueet, joille tulee täyt-
töjä (oranssi alue). Punainen viiva on han-
kealueen raja

Arvio kuorittavien sedimenttien määrästä ja niiden osuus kokonaisruoppausmäärästä: 
• 9 200 m3 (0,6 %)vaihtoehdossa 1,
• 3 200 m3 (0,2 %) vaihtoehdossa 2 ja 
• 6 000 m3 (0,5 %) vaihtoehdossa 3. 
• Vaihtoehdossa 0+ ruoppaukset eivät ulotu haitta-ainepitoisille sedimenteille.
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Taulukko 2. Finnoonsataman YVA.n ruoppaus- ja täyttömassat  sekä meritäyttöjen pinta-alat 
vaihtoehdoittain (VE)

Ruoppausta (m3) Täyttöjä ( m3) Täytöt (ha)

Vaihtoehto 0+ 0,3 milj. 0,3 milj. 5,7

Vaihtoehto 1 1,6 milj. 2,0 milj. 14,1

Vaihtoehto 2 2,0 milj. 2,8 milj. 22,1

Vaihtoehto 3 1,3 milj. 1,2 milj. 18,5

3.3. Ruoppauksen sekä täytön kesto ja kalusto 
vaihtoehdoittain

Eri vaihtoehtojen ruoppaus- ja täyttötyön keston pituus on riippuvainen ruoppaus- ja täyttömassa-
määristä sekä siitä, kuinka monella ruoppausaluksella työn suoritetaan. Ruoppaus ajatellaan teh-
täväksi ajanjaksolla toukokuusta joulukuun puoliväliin eli ruoppauksia tehtäisiin vuodessa 7,5 kk 
ajan. Työtä tehdään kaksivuorotyönä noin klo 7 ja 22 välisenä aikana viitenä päivänä viikossa ja 
kuukaudessa arvioidaan olevan keskimäärin 22 työpäivää. Ruoppauksen työsaavutuksena käy-
tetään tässä vaikutusarviossa yhden ruoppausaluksen osalta noin 22 000 m3/kk eli 1 000 m3/vrk. 
Taulukossa 3. on esitetty eri vaihtoehtojen ruoppaustyömäärä arvio 1, 2 ja 3 ruoppausaluksella.

Taulukko 3. Ruoppauksen työmääräarviot eri resurssimäärillä. Taulukossa on esitetty punaisel-
la taustalla koko Finnoon aluekehityshankkeen näkökulmasta epäedulliset ruoppaustyömäärien 
kestot ja oranssilla vaihtoehtojen vertailussa käytetyt työajat.

työaika 1 ruoppausaluksella työaika 2 ruoppausaluksella työaika 3 ruoppausaluksella

vko kk v vko kk v vko kk v

VE0+ 60 14 2 30 7 1 20 5 1

VE 1 320 73 10 160 36 5 107 24 3

VE 2 400 91 12 200 46 6 133 30 4

VE 3 260 59 8 130 30 4 87 20 3

Ruoppausmassojen kuljetukseen tarvittavien proomujen määrä ei ole ruoppaus- ja läjitystyönope-
utta rajoittava tekijä, sillä proomuja varataan työhön se määrä, että ruoppausalus voi työskennellä 
keskeytyksettä. Proomujen kokoa rajoittaa satama-alueelle johtavien väylien kulkusyvyys ja me-
riveden korkeustaso. Proomujen syväys voi enimmillään olla noin 3 m meriveden ollessa keski-
määräisellä tasolla tai sen yläpuolella. Finnoonsataman ruoppausmassojen kuljetuksessa käyte-
tään proomuja, joiden tilavuus on noin 200 - 400 m3. 

Yhden ruoppausaluksen 1 000 m3 vuorokausiruoppausmäärä edellyttää 400 m3 proomulta 3 
edestakaista matkaa läjitysalueelle. Ruoppausalusten määrän lisääminen 2 tai 3 yksikköön li-
sää tarvittavaa proomukapasiteettiä vastaavasti. Kapasiteetiltaan pienemmillä proomuilla kulje-
tusmäärät kasvavat.

Merialueen täyttötyön kestoon vaikuttaa täyttömassalähteestä saatavan louhevirran suuruus. 
Lähtökohtana yhden lähellä sijaitsevan louhelähteen louhevirtana on käytetty Länsimetron tunne-
lityömailta Jätkäsaareen vuosina 2011 ja 2012 keskimäärin kuukaudessa toimitettua massamää-
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rää noin 57 000m3/kk. Täyttötyötä ajatellaan tehtäväksi kolmessa vuorossa maanantaista lauan-
taihin, jolloin työpäiviä on kuukaudessa keskimäärin noin 26.

Louheen kuljetus lavatilavuudeltaan 15 m3 kuorma-autolla tarkoittaa keskimäärin noin 146 kulje-
tusta vuorokaudessa. Jos louhemassoja kuljetetaan 7 - 22 välillä, 16 h/vrk työaika, satamaan saa-
puu noin 9 kuljetusta tunnissa.

Useamman louhelähdevaihtoehdon massavirraksi on arvioitu edellä mainitusta Jätkäsaaren 
57 000 m3/kk toteutuman arvosta kolmannes. Arvion lähtökohtana on, että yksittäisten pienem-
pien louhelähteiden päättymisen ja käynnistymisen välisenä aikana käytetään Kulmakorven 
aluetta louhelähteenä. Näin massavirtaan saadaan jatkuvuutta, vaikka yksittäisiä louhelähteitä ei 
olisi käynnissä. Taulukossa 4 on esitetty eri vaihtoehtojen merialueiden täyttötyön työaika-arviot. 

Taulukko 4. Täyttötyön työaika-arviot erivaihtoehdoille kahdella louhelähdevaihtoehdolla. Taulu-
kossa on esitetty punaisella taustalla koko Finnoon aluekehityshankkeen näkökulmasta epäedul-
liset täyttötyömäärien kestot.

Työaika kun yksi iso louhelähde lähellä Työaika kun useita pieniä louhelähteitä

kk v kk v

VE 0+ 5 0,5 16 1

VE 1 35 3 105 9

VE 2 49 4 147 12

VE 3 21 2 63 5

Ruoppaus- ja täyttötyöt limittyvät ajallisesti keskenään. Tässä vaikutusarviossa on lähtökohtana, 
että kun ruoppausta on tehty vuosi, täyttötyö voi alkaa. Toisin sanoen ruoppaus- ja täyttötyövai-
heiden kokonaiskesto on täyttötyön työaika + 1 vuosi. 

3.4. Ruoppausmassojen sijoittaminen merelle – 
vaihtoehtoisten alueiden muodostaminen

Ruoppausmassojen läjitysaluevaihtoehtoina on tarkasteltu kolmea hankekohtaista aluetta. Meri-
läjitysaluevaihtoehto 3 ja 2 sijoittuvat yleiselle vesialueelle (49-894-1-1), läjitysaluevaihtoehto 1 on 
yleisen vesialueen rajalla (kts. kuva 24). Yleiset vesialueet ovat siirtyneet 1.3.1995 lukien Metsä-
hallituksen hallintaan oikeudesta yleisiin vesialueisiin annetun lain (204/1966) 4 §:n 1 momentin 
muutoksen (laki 98/1995) nojalla. 

Lisäksi tarkastelussa on ollut mukana nykyisin Espoon käytössä oleva Rövargrundetin ruoppaus-
massojen läjitysalue, jonka vastaanottokyky riittää vain vaihtoehdon 0+ massojen läjittämiseen. 
Etäisyys Rövargrundetista Finnoonsatamaan on noin 10 km. 

Ruoppausmassamäärä on kaikissa täyttövaihtoehdoissa useita satoja tuhansia kuutioita. Näin 
suurten ruoppausmassojen maalle sijoittaminen ei ole realistista. Maalle sijoittaminen edellyttäisi 
useiden kymmenien hehtaarien maa-aluetta, johon todennäköisesti tulisi rakentaa tukipenkerei-
tä sekä kuivatusrakenteita. Ruopattavien savimassojen vesipitoisuus on suuri, jolloin massan kul-
jettaminen edellyttäisi suljettavia kuljetussäiliöitä tai massan esikäsittelyä ennen kuljetusta. Nä-
mä lisäävät maasijoitusvaihtoehdon kustannuksia sekä ympäristövaikutuksia ja hidastavat työtä. 
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Kuva 24. Läjitysaluevaihtoehtojen sijainti suhteessa yleisiin vesialueisiin (turkoosi alue). Fin-
noonsataman YVA-hankealue on rajattu punaisella karttakuvaan.

Hidastuvan työtahdin seurauksena esirakentamisen ja samalla myös ympäristövaikutusten ajalli-
nen kesto kasvaisi meriläjitysvaihtoehtoon verrattuna moninkertaiseksi.

Ruoppausmassojen sijoittaminen mereen 

Finnoon ruoppausmassoja varten on valittu pohjan topografian perusteella kolme meriläjitysalu-
evaihtoehtoa. Ohjelmavaiheen jälkeen meriläjitysalueiden rajauksia on tarkennettu uusien tutki-
mustulosten perusteella. Uusissa rajauksissa on huomioitu tarkennettu pohjan topografia ja maa-
lajitieto jolloin tehty ympäristövaikutusten arviointi kohdistuu käytettävissä olevan tiedon mukaan 
parhaiten läjitykseen soveltuville alueille.

• Alue 1 sijaitsee käytössä olevan Rövargrundetin meriläjitysalueen eteläpuolella, Lökhällarna 
nimisen matalikon koillispuolella. Etäisyys linnuntietä eli suoran linjan mukainen etäisyys Fin-
noonsatamaan on noin 12 km. Tarkennetun meriläjitysalueen pinta-ala on noin 98 ha ja sen ve-
sisyvyys vaihtelee -39 metristä -44 metriin. Pohjan topografia on hyvin tasaista ja alue on ym-
päristöään syvemmässä altaassa, joka viettää hyvin loivasti kaakkoon. 

• Alue 2 sijaitsee Ison Lehtisaaren kaakkoispuolella.  Etäisyys linnuntietä eli suoran linjan mu-
kainen etäisyys Finnoonsatamaan on noin 9 km. Tarkennetun läjitysalueen pinta-ala on 79 ha 
ja sen vesisyvyys vaihtelee -30 metristä -33 metriin. Pohjan topografia on läjitysalueen koh-
dalla hyvin tasaista. 

• Alue 3 sijaitsee linnuntietä eli suoralla linjalla mitattuna noin 15 km Finnoonsataman aluees-
ta etelään. Tarkennetun meriläjitysaluevaihtoehdon pinta-ala on noin 27 ha ja se sijaitsee ete-
lä-kaakkoon viettävässä rinteessä. Alueen vesisyvyys vaihtelee -33 metristä -37 metriin.
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Kuva 25. Kartta ruoppausmassojen läjitysaluevaihtoehdoista. Kartassa näkyvät valittujen aluei-
den (OK-alueet) lisäksi alueet, jotka alustavan vesisyvyyden ja pohjanlaatutarkastelun perusteel-
la olisivat mahdollisesti soveltuneet ruoppausmassojen läjitykseen.
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Kuva 26. Finnoonsataman YVA:n hankealue ja YVA-ohjelmavaiheessa esitetyt läjitysaluevaihto-
ehdot (vaalean siniset alueet) ja YVA-selostusvaiheessa tarkentuneet läjitysalueet (tumman sini-
set rajaukset)
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3.5. Täyttömassalähteet 

Finnoon suunniteltuja meritäyttövaihtoehtoja puoltavat tarkastelualueen massatasapainoselvityk-
set. Finnoon alueella ja sen välittömässä läheisyydessä on suunniteltu toteutettavaksi kaksi erit-
täin huomattavaa kalliorakennuskohdetta; Länsimetron jatke ja Blominmäen jätevedenpuhdis-
tamon jätevesitunnelit. Länsimetron jatkeen louhintojen suunniteltu aloitusajankohta on vuoden 
2014 kesällä. Blominmäkeen johtavan viemäritunnelin ja sen rinnalle tulevan purkuvesitunnelin 
louhinnat toteutetaan vuosien 2015 - 2020 välillä. Rinnakkain toteutettuna kolmena urakkana ra-
kentamisen on arvioitu kestävän noin 3 vuotta.

Näistä kohteista on mahdollista saada kaikki tarvittava kiviaines Finnoonsataman täyttöä varten. 
Jos lähialueen kalliorakennushankkeiden massoja ei pystytä hyödyntämään, täyttöihin käytetään 
lähialueen ja läntisen pääkaupunkiseudun muita, vähäistä merkittävimpiä, soveltuvia massaläh-
teitä ja mahdollisesti Espoon Kulmakorven kalliolouhinta-aluetta, minne etäisyys on noin 20 km.

Blominmäen jätevedenpuhdistamon luolastolouhinta alkaa noin vuonna 2015 - 2016 ja kestää 
noin 3 vuotta. Luolastosta poistettavasta louheesta murskataan niin suuri osa kuin mahdollista, 
jolloin sitä voidaan hyödyntää kaikissa maarakennuskohteissa. Murskaamaton osa louheesta voi-
daan hyödyntää Finnoonsataman täyttöihin. Kuljetusmatkaa Finnoonsatamaan on toiselta työtun-
nelilta noin 10 km ja toiselta noin 13 km.

Lähellä sijaitsevan metro- tai puhdistamotunnelin louhemassavirran kuukausituottona käytetään 
noin 60 000 m3/kk, joka vastaa toteutunutta keskimääräistä Länsimetron louhintatyömailta Jät-
käsaareen ajettua massamäärää ajanjaksolla 1/2011 - 12/2012. 

Käytettäessä pienempiä tai kaukaisempia massalähteitä täyttötyö on todennäköisesti hitaampaa 
ja katkonaista, minkä seurauksena työn ajallinen kesto on todennäköisesti huomattavasti yksit-
täisen massalähteen käyttöä pidempi. Kulmakorven massalähteellä täydennetyn useamman pie-
nen massalähteen kuukausituottona on arvioinnissa käytetty noin 19 000 m3/kk. Pienempiä tai 
kaukaisempia massalähteitä käytettäessä kuljetusetäisyydet ja aika kasvavat, mikä lisää haitto-
ja ja kustannuksia. 

Tämän hetken näkemys on, ettei Finnoonsatamaan tai sen lähialueelle voida juurikaan perustaa 
louheen tai muiden meritäytössä käytettävien massojen välivarastoaluetta. Tämä pidentää me-
ritäyttöihin käytettävää työaikaa tilanteessa, jossa massoja on tulossa täyttöihin enemmän, kuin 
mitä täyttöön voidaan ohjata (ruopattua aluetta ei ole tarpeeksi tai yhtäaikaisia mereen kippaus-
paikkoja ei ole kaikille ajoneuvoille). Lähtökohtana tässä arvioinnissa on, että edellä arvioidut lou-
hetuotot toteutuvat, vaikka välivarastoaluetta ei ole käytettävissä.
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Taulukko 5. Louhittavan kallion määrälaskelma (2012) Länsimetron jatkeen Matinkylä – Kiven-
lahti hankesuunnitelman mukaisesti ja arviot HSY:n jätevedenpuhdistamon siirrosta Suomenojal-
ta Blominmäkeen aiheutuvista louhemassoista. Etäisyydet on arvioitu Länsimetron jatkeen rata-
linjauksesta 18.5.2013 Matinkylä – Saunalahti Metron hankesuunnitelman mukaisesti.

Länsimetron jatkeen (Matinkylä – Kivenlahti) rakentamisesta syntyvät kalliolouhemassat

ratalinjan urakkaosuus kalliolouhinta yhteensä 
(m3 itr)

arvio etäisyydestä Finnoonsata-
maan (km)

Finnoon ajotunneli 403 000 0,5

Kaitaan ajotunneli 412 000 1,5

Soukan ajotunneli 399 000 3

Espoonlahden ajotunneli 396 000 4,5

Kivenlahden ajotunneli 525 000 5,5

Sammalvuoren varikko 476 000 5,5

YHTEENSÄ Matinkylä-Kivenlahti osuus 2 611 000 k.a. 3,5

HSY:n jäteveden puhdistamon rakentamisesta Blominmäkeen ja siihen liittyvästä muusta rakentamisesta 
syntyvät kalliolouhemassat

kalliolouhinta yhteensä 
(m3 itr)

arvio etäisyydestä Finnoonsata-
maan (km)

Puhdistamon Blominmäen alueelta poistettava 
louhe

1 800 000 10/13

jätevesitunneleiden louhinta 220 000 1

Malminmäen tunnelit 420 000 5

Mikkelänkallion tunnelit 220 000 10

YHTEENSÄ 2 360 000 k.a. 6,5 - 7,3
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4. MUUT YVA-MENETTELYSSÄ HUOMIOITAVAT 
HANKKEET JA SUUNNITELMAT

4.1. Finnoon aluekehityshanke 

Espoon kaupungin ennustettu voimakas väestönkasvu ja ilmastotavoitteet edellyttävät kaupun-
kirakenteen tiivistämistä ja julkiseen liikenteeseen tukeutuvaa liikkumista.  Finnoon ja Iivisnie-
men – Kaitaa kehittämisalue (noin 500 ha) on Etelä-Espoon viimeisimpiä alueita, missä kaupunki-
rakennetta voidaan merkittävästi tiivistää hyvien liikenneyhteyksien varrella korvaamalla nykyinen 
toisarvoinen maankäyttö asuntotuotannolla. Tavoitteena on rakentaa Finnoon ja Kaitaan tuleviin 
metroasemiin tukeutuva uusi merellinen kaupunginosa yhteensä noin 20 000 uudelle asukkaal-
le. Aluekehityshankkeessa koordinoidaan Finnoo – Kaitaan maankäyttöä. Finnoo-projektialue 
on jaettu useaan pienempään suunnittelualueeseen, joille jokaiselle laaditaan omat asemakaa-
vat. Finnoonsatama eli Suomenojan venesatama ja sen lähialueet on yksi näistä aluekehitys-
hankkeen osa-alueista. Alueen suunnittelun aputyökaluina on käytetty visiotyötä ja kansainvälis-
tä ideakilpailua. 

Finnoo-Kaitaa alue on tarkoitus rakentaa vaiheittain vuosina 2013 - 2035. Rakentaminen alkoi 
syksyllä 2013 Finnoon pohjoisosien uusista pääkaduista ja Finnoon Matinkylään yhdistävästä 
Finnevikinsillasta. Ensimmäisiä asemakaavoitettavia alueita ovat Finnoon tulevan metroaseman 
ympäristö. Vaiheittainen rakentaminen edellyttää Finnoon eri suunnittelualueiden rakentamisen 
tiukkaa ja limittäistä aikatauluttamista. Jokaisen osa-alueen rakentaminen tukee viereisen alueen 
tulevaa rakentamista. Metroliikenteen on määrä alkaa Finnoossa vuonna 2019, johon mennessä 
alueelle tavoitellaan merkittävää asukasmäärää.

Finnoonsataman esirakentaminen on suunniteltu aloitettavaksi noin vuosina 2014 - 2016, jotta 
metrotunnelin ja Blominmäen  jäteveden kalliopuhdistamon ja kalliosiirtotunneleiden  rakentami-
sessa syntyviä suuria louhemassamääriä voidaan suoraan hyödyntää satama-alueen meritäy-
töissä. 

4.2. Finnoonsataman kaavoitus

Finnoon nykyisen satama-alueen ja jätevedenpuhdistamoalueen kaavoituksella tavoitellaan viih-
tyisää merellistä pääosin asumiseen tarkoitettua aluetta. Tavoiteltu asukasmäärä on noin viisi tu-
hatta. Suunnittelualueen pohjoisosan etäisyys on noin 300 metriä Finnoon keskustaan sijoittu-
vasta metroasemasta. 

Espoon eteläosien yleiskaavassa (2008) Finnoonsatamaa koskeva alue on osoitettu selvitysalu-
eeksi. Vuonna 2010 Espoo päätti aloittaa aluetta koskevan osayleiskaavoituksen. Osayleiskaava-
luonnos oli nähtävillä syksyllä 2011, ja yleiskaavoitusta on jatkettu tämän YVA-menettelyn aikana. 
Tarkoituksena on saada osayleiskaavaehdotus valmiiksi YVA-menettelyn päätyttyä. 

Finnoonsataman asemakaavoitus alkoi 2013 osallistumis- ja arviointisuunnitelman laatimisella. 
Tavoiteaikataulun mukaisesti Finnoonsataman asemakaavan valmisteluaineisto valmistuu ke-
väällä 2014 ja asemakaavaehdotus keväällä 2015. Finnoonsataman asemakaavaa ohjaa vireillä 
oleva Finnoon osayleiskaava. 
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Finnovikenin lintukosteikko 

Finnovikenin lintukosteikon suojelu on tärkeä osa Finnoon alueen kaavoitusta. Kosteikko kuuluu 
kansainvälisesti tärkeiden lintualueiden verkostoon (IBA-kohde). Kosteikon suojelu on Espoon 
kaupunginvaltuuston päätöksellä (12.10.2009) päätetty toteuttaa asemakaavoituksen yhteydes-
sä. Finnovikenin lintukosteikko ei kuulu Natura 2000 -verkostoon, mutta se kuuluu kansainvälises-
ti tärkeiden lintualueiden verkostoon (IBA-kohde) ja on Espoon ympäristökeskuksen inventoinnis-
sa arvioitu valtakunnallisesti arvokkaaksi. Kosteikon ympärillä on virkistysreittejä ja lintutorneja. 

Finnoon alueen kaavoitusta varten on tehty luontoselvitys vuonna 2011. Siinä on arvioitu Finnoon 
projektialueen luonnonolot ja arvokkaat luontokohteet. Finnovikenin lintukosteikon suojavyöhyk-
keen rajauksesta on tehty oma selvitys. Selvityksessä osoitetaan kosteikon ympäriltä alueet, jotka 
tulisi jättää rakentamatta luontoarvojen säilyttämiseksi. Selvityksessä Finnovikenin lintukosteikol-
le suositeltiin hoito- ja käyttösuunnitelman laatimista. Hoito- ja käyttösuunnitelman tarkoituksena 
on suunnitella Finnovikenin lintukosteikon hoitoa ja virkistyskäyttöä niin, että kosteikon luontoar-
vot säilyvät virkistyskäytön kasvamisesta ja lähialueen rakentamisesta huolimatta. 

Finnovikenin hoito- ja käyttösuunnitelman laatiminen on aloitettu ja suunnitelma valmistuu vuon-
na 2014.

Länsimetro ja sen jatke

Espoon kaupunginvaltuusto päätti vuonna 2008 Länsimetro -hankkeesta eli nykyisen metrolinjan 
jatkamisesta Ruoholahdesta Matinkylään. Länsimetron liikennöinti Matinkylästä alkaa loppuvuo-
desta 2015. Tavoitteena on saada koko Etelä-Espoo Kivenlahteen asti metron palvelualueeksi. 
Länsimetron jatkosta Matinkylästä Kivenlahteen ja edelleen Saunalahteen tehtiin hankesuunni-
telma toukokuussa 2012. Länsimetron jatkeeseen on suunniteltu viisi uutta asemaa: Finnoo, Kai-
taa, Soukka, Espoonlahti ja Kivenlahti. 

Espoon valtuusto hyväksyi Länsimetron jatkeen hankesuunnitelman 11.6.2012. Länsimetron jat-
keen mahdollistava maanalainen kaava sai lainvoiman 7.8.2013. Länsimetron jatkeen tekninen 
esisuunnittelu on käynnissä ja tavoitteena on, että rakentaminen päästään aloittamaan välittö-
mästi Länsimetron rakenteilla olevan osuuden louhinnan päätyttyä. Finnoon tulevan metroase-
man ympäristön asemakaava on vireillä ja asemakaavaehdotuksen on tarkoitus valmistua alku-
vuodesta 2014.

Koko Länsimetron jatkeen hankkeesta syntynyt käyttökelpoinen kallio- ja maa-aines pyritään 
käyttämään metrotunnelin lähialueiden rakennuskohteissa, joista ylivoimaisesti merkittävin on 
Finnoon aluekehityshanke ja sen satama-alueen suunniteltu esirakentaminen. Länsimetron jat-
keen toteuttaminen, Matinkylä – Kivenlahti osuus ja Sammalvuoren metrovarikkoalue tuottaa lou-
hetta noin 3 300 000 m³ itd (kuorma-auton lasti n. 10 - 14 m³ itd).  Länsimetron jatkeen kaukaisin 
louhintakohde on alle 5 km etäisyydellä Finnoosta. Louhinta-ajan kestoksi on arvioitu 3 vuotta. 
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4.3. HSY:n jätevedenpuhdistamotoiminnan siirtäminen 
Suomenojalta Blominmäkeen

Pääkaupunkiseudun jätevedet käsitellään HSY:n jätevedenpuhdistamoissa Helsingin Viikinmä-
essä ja Espoon Suomenojalla. Espoon kaupunginvaltuusto päätti 2009 rakentaa Suomenojan 
maanpäällisen puhdistamon korvaavan uuden puhdistamon Blominmäkeen.  Uusi kallion sisään 
sijoitettava puhdistamo on mitoitettu suuremmalle pudistuskapasiteetille huomioiden pääkaupun-
kiseudun kehittyminen. Uusi puhdistamo mahdollistaa vanha tontin kehittämisen muuhun käyt-
töön. Tavoitteena on ottaa Blominmäen käyttöön vuonna 2020. 

Nykyviemäriverkko tuo viettosuuntansa ja runkojohtojensa vuoksi pääosan jätevesistä Suomeno-
jalle mistä ne tulevaisuudessa pumpataan Blominmäen jätevedenpuhdistamolle maanalaisen kal-
liotunnelin kautta. Blominmäessä puhdistetut jätevedet ohjataan rinnakkaisessa kalliotunnelissa 
Suomenojalta alkavaan ulkomerelle johtavaan purkutunneliin.

Puhdistamon ja sen luolaston noin 3 vuotta kestävät louhinnat on tavoitteena aloittaa vuonna 
2015 - 2016. Blominmäki – Suomenoja välisten kalliotunneleiden louhinnan arvioidaan alkavan n. 
vuonna 2017 ja työn kestävän n. 3 vuotta. Osa Blominmäen puhdistamon tai tunneleiden lou-
heesta voidaan mahdollisesti hyödyntää Finnoonsataman esirakentamisessa. Puhdistamon ra-
kentamisessa syntyy louhetta noin 1 500 000 m3 itr., (etäisyys Finnoonsatamasta noin 10 / 13 km). 
Kalliotunneleiden rakentamisesta syntyy louhetta n. 900 000 m3 itr, etäisyys Finnoonsatamasta 
0 - 10 km.

4.4. HSY:n puhdistettujen jätevesien varapurkuyhteys 
Suomenojalla

HSY voi nykyisen ympäristöluvan puitteissa poikkeustilanteessa, ns. meritunnelin käyttökatkos-
ten aikana, laskea puhdistettua jätevettä tasausaltaan ja Finnobäckenin kautta Nuottalahteen. 
Samanlainen poikkeusjärjestely on mahdollista säilyttää myös Blominmäen tulevan puhdista-
mon toimiessa. HSY:n Blominmäen puhdistamoa koskevissa uusissa suunnitelmissa on kuiten-
kin osoitettu mahdollisuus näiden jätevesien purkuun määrätyissä poikkeustilanteissa suoraan 
Djubsundsbäckeniin. Tälle varapurulle on haettu ympäristölupaa, Ympäristölupahakemus on jä-
tetty vuoden 2013 vaihteessa. Jos purkuvedet ohjataan Djupsundsbäckeniin, kasvattaisi se uo-
man virtaamaa vuoden 2040 keskivirtaamatilanteessa 150 000 m3/d eli noin 1,7 m3/s.

Blominmäen suuntaan rakennettavan viemäritunneliston suuresta puskurikapasiteetista johtu-
en lyhytkestoiset meritunnelin käyttökatkokset eivät vaadi varapurkuyhteyttä. Varapurkuyhteyden 
käyttö voisi tulla kyseeseen lähinnä meritunnelin mahdollisten korjaustöiden yhteydessä. 

Puhdistettujen jätevesien lasku Djupsundsbäckenin tai Finnobäckenin kautta Nuottalahteen vai-
kuttaa meriveden ravinne- ja happipitoisuuteen päästöjen aikana ja mahdollisesti seuraavana 
kasvukautena. Varapurkuyhteyden käytön vaikutukset Nuottalahdella riippuvat eniten jätevesi-
päästön kestosta ja ajankohdasta, mutta myös veden vaihtuvuudella uoman suun edustalla on 
merkitystä. Merialueiden täyttö Finnoonsatamassa vaikuttaa merivirtauksiin Nuottalahdella, mi-
kä voi vaikuttaa siihen, kuinka hyvin uoma soveltuu puhdistettujen jätevesien varapurkuyhteydek-
si poikkeustilanteissa jatkossa.
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Kuva 27. Suomenojan Fortumin voimalaitoksen jäähdytysveden ottopiste ja varapurkukohta se-
kä HSY:n jätevedenpuhdistamon varapurkupaikka. Hankealueen ulkopuolella on Helsingin ja Es-
poon jätevesien vedenlaadun velvoitetarkkailun havaintopaikka nimeltään Ryssjeholmsfjärden.
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4.5. Finnoon Fortumin voimalaitoksen toiminnan edelly-
tykset ja mahdollinen siirtyminen biopolttoaineiden 
käyttöön

Finnoossa on Fortum Power and Heat Oy:n voimalaitos, joka tuottaa sähköä valtakunnan verk-
koon ja noin 90 % Espoon, Kauniaisten ja Kirkkonummen kaukolämmitysenergiasta. Edellä mai-
nittujen kaupunkien rakennuksista 75 % on kaukolämmön piirissä. Voimalaitoksen polttoaineena 
on kivihiili ja maakaasu. 

Voimalaitos tarvitsee toimiakseen jäähdytysvettä noin 0,5 m3/s. Sähkön tuotanto kesäaikaan voi 
nostaa jäähdytysveden tarpeen 2,3 m3/s. Jäähdytysvesi otetaan merestä Suomenojan venesata-
man edustalta. Merivettä käytetään myös prosessiveden valmistuksen raakavetenä. Voimalaitos-
käyttöön otettavan meriveden laadulla (puhtaus ja lämpötila) on vaikutusta käyttökustannuksiin.

Käytetty jäähdytysvesi johdetaan takaisin mereen jäteveden meripurkutunnelin kautta sopimuk-
sessa määritellyissä rajoissa. Jos purkutunnelin käyttö esim. kunnostustöiden vuoksi estyisi, voi-
malaitoksella on lupa johtaa käytetty jäähdytysvesi varapurkukohtaan Nuottalahteen Finnobäc-
kenin puron suun lähelle. 

YVA-vaihtoehdoissa meriveden ottojärjestelmän putkistojen nykysijainti satama-alueella ei ole 
mahdollinen vaan uusi korvaava ottojärjestelmä (putkilinja + välppä) on rakennettava soveltuvaan 
kohtaan. Ruoppaus- ja täyttötyöt kuten myös muu alueen rakentaminen sovitetaan voimalaitok-
sen meriveden mahdollisen uuden jäähdytysveden ottojärjestelmän rakentamiseen niin, että voi-
malaitoksen käyttö ei esty. Käytössä olevat vedenottokohdat suojataan niin, ettei veden puhdis-
tus tai prosessiveden valmistus uhkaa voimalaitoksen toimintaa.

Ottoputkien sijoittamisesta kaupungin omistamalle satama-alueelle, mahdollisista siirroista tai 
korvaavien järjestelmien rakentamisesta on sovittu Espoon kaupungin ja Fortumin välisellä so-
pimuksella. Mahdollisen esirakentamisen suunnittelu tehdään tiiviissä yhteistyössä kaupungin 
ja Fortumin välillä niin että varmistetaan tarpeen mukainen voimalaitoksen katkeamaton käyttö-
mahdollisuus. Huomioitavia asioita ovat mm. lopputilanne, polttoainelogistiikka, lauhdeveden ot-
tomahdollisuudet ja veden laatu, tarvittavat väliaikaiset järjestelyt, mahdolliset lupauusimiset ja 
muutokset sekä korvausvastuut.

Fortum on saanut ympäristöluvan kiinteiden biomassojen käyttöön voimalaitoksen energiantuo-
tannossa. Biomassoina käytetään metsätähdehaketta tai -mursketta sekä biohiiltä. Biopolttoai-
neiden käyttö lisäisi polttoainekuljetuksia nykyisestä 20 - 40 perävaunullisesta kuorma-autosta 
vuorokaudessa noin 20 - 70 autoon vuorokaudessa.
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4.6. Helsingin sataman tulevat meriläjitysalueet

Helsingin Satama suunnittelee uusien ruoppausmassojen meriläjitysalueiden käyttöönottoa Hel-
singin edustan merialueella. Uusien meriläjitysalueiden vaikutuksia on arvioitu YVA-menettelys-
sä vuosina 2011 -  2013. Helsingin Satama päätyi hakemaan lupaa meriläjitysalueiden perusta-
miselle kolmelle eri läjitysalueelle, joista kaksi sijoittuu noin kolmen kilometrin päähän Espoon 
rajasta. 

Helsingin Sataman tavoitteena on saada uudet ruoppausmassojen meriläjitysalueet käyttöön 
vuonna 2014 kymmenvuotisjaksolle. Mikäli Finnoonsataman esirakentamisessa päädytään käyt-
tämään läjitysvaihtoehtoa 2 ja Helsingin Satama hakee lupaa alueille 8A tai 8B, voi alueiden käy-
töllä mahdollisesti olla yhteysvaikutuksia. Vielä ei tiedetä tullaanko Helsingin Sataman ja Finnoon-
sataman ruoppauksien meriläjityksiä tekemään samanaikaisesti.

Kuva 28. Karttakuva ruoppausmassojen meriläjitysalueista, joita on arvioitu Finnoonsataman 
YVA-menettelyssä (vihreät alueet) ja Helsingin Sataman meriläjitysalueiden (siniset alueet) se-
kä Rövargrundetin ja Taulukarin käytössä olevat ruoppausmassojen meriläjitysalueet (oranssit 
alueet)
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5. ARVIOINNISSA KÄYTETTY AINEISTO JA 
TEHDYT SELVITYKSET

Finnoonsataman YVA-selostusvaiheessa ympäristövaikutusten arvioinnissa käytettiin Finnoon 
alueelle laadittuja selvityksiä ja Finnoon kaavoituksen suunnitteluun liittyviä tausta-aineistoa se-
kä tutkimuksiin perustuvaa kirjallisuutta. Keskeisempiä aineistoja olivat:

• Merivirtausmallinnus samentuman leviämisen selvittämiseksi Finnoonsataman edustalla ja 
meriläjitysaluevaihtoehdoissa (2013).

• Luotaustutkimukset satama-alueelta ja meriläjitysaluevaihtoehdoista (2013).
• Meriuposkuoriaisen esiintymisen selvitys Espoon Suomenojalla (2012).
• Finnoon alueen luontoselvitys (2011).
• Djupsundsbäckenin luontoselvitys (2011).
• Espoon merialueen rauhoittamattomat linnustokohteet (2003).
• Lintujen lentoreittiselvitys Finnoon alueella (2013).
• Suomenojan lintualue. Säilytettävän alueen rajaus (2011). 
• Ryssjeholmen ja Pirisaari sekä Finnoon satama-alueen luontoselvitykset (2012).
• Helsingin ja Espoon merialueen tila vuonna 2007-2011. Jätevesien vaikutusten velvoite-

tarkkailu.
• Vesikasvillisuus Espoon ulkosaariston – Helsingin itäisen ulkosaariston välillä kesällä 2007.
• Lisäselvityksiä Espoon edustan meriläjitysalueiden vesiympäristön ja pohjien nykytilan ar-

viointiin (2012).
• Kalojen lisääntymisalueiden kartoitukset Espoon ja Helsingin edustan merialueella (2008).
• Espoon perinneympäristöselvitys (2003).
• Ryssjeholmenin saaren rakennuskannan inventointi (2011).

Arviointia varten tarvittavaa tietoa täydentämään tehtiin Finnoonsataman tulevien täyttöjen, ruop-
pausten ja läjitysten mahdollisiin vaikutuksiin liittyviä selvityksiä. YVA-menettelyn aikana tehtiin 
seuraavat selvitykset:

Finnoonsataman alue:
• arviot täyttö- sekä ruoppausmassoista ja kuorittavien sedimenttien laajuudesta
• sedimenttinäytteet: kuiva-ainepitoisuus, hehkutusjäännös, savipitoisuus (raekoon ja-

kauma), raskasmetallit, orgaaniset tinayhdisteet, PCB, PAH
• pohjaeliöstönnäytteet: laji- ja yksilömäärät sekä kokonaisbiomassa
• mallinnus täyttöjen aiheuttamista merivirtojen muutoksista 
• ruoppauksen aiheuttaman veden samentuman leviämisen mallinnus
• työvaiheiden melun ja päästöjen leviämisen selvitys
• kaikuluotaukset (viistokaikuluotaus)

Meriläjitysaluevaihtoehdot:
• merivirtausmallinnukset läjityspaikoilta
• sedimenttinäytteet läjityspaikoilta: kuiva-ainepitoisuus, hehkutusjäännös, savipitoisuus 

(raekoon jakauma), raskasmetallit, orgaaniset tinayhdisteet, PCB, PAH
• työvaiheiden melu- ja päästöjen leviämisen selvitys
• pohjakasvillisuus, kovien pohjien eliöyhteisöt ja mahdolliset riutta-alueet (sukellustutkimuk-

set kaikkien vaihtoehtoisten läjityspaikkojen läheisyydessä)
• kaikuluotaukset (viistokaikuluotaus ja matalataajuusluotaus)
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6. ARVIOIDUT VAIKUTUKSET

6.1. Kuvaus arvioiduista vaikutuksista

Finnoonsataman ympäristövaikutuksilla tarkoitetaan merialueiden täyttöjen, satama-alueen ruop-
pauksien sekä mereen läjittämisen välittömiä ja välillisiä vaikutuksia ympäristöön. Hankkeen vai-
kutukset kohdistuvat suurimmaksi osaksi elolliseen ja elottomaan luontoon sekä sosiaaliseen 
ympäristöön. Finnoonsataman esirakentamisen vaikutukset rakennettuun ympäristöön ovat vä-
häisiä. 

Täyttö-, ruoppaustöiden ja ruoppausmassojen läjitysalueelle kuljettamisen vaikutukset ovat väli-
aikaisia. Satama-alueen ruoppaaminen ja täyttäminen sekä läjittäminen muuttavat pysyvästi Fin-
noonsataman rantaa ja merenpohjaa sekä merenpohjaa valitulla läjitysalueella. 

YVA-lain mukaisesti arvioinnissa on tarkasteltu seuraavia tekijöitä:
• Vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen, joista tässä hankkeessa on tar-

kasteltu erityisesti vaikutuksia Suomenojan venesataman käyttöön ja uimarantojen virkistys-
käyttöön, vaikutuksia Suomenojan Fortumin voimalaitoksen toimintaan, meluvaikutuksia asu-
tukselle sekä loma-asujille sekä vaikutuksia kalastukseen.

• Vaikutukset maaperään, vesiin, ilmaan ja ilmastonmuutokseen, joista tässä hankkeessa on 
tarkasteltu erityisesti vaikutuksia merenpohjaan, veden virtauksiin ja samentumisen leviämi-
seen sekä vedenlaatuun.

• Vaikutukset kasvillisuuteen, eliöihin ja luonnon monimuotoisuuteen, joista tässä hankkeessa 
on tarkasteltu erityisesti vaikutuksia lintuihin, meriuposkuoriaiseen, pohjaeliöstöön ja muuhun 
eläimistöön, kaloihin ja kalakantoihin, vedenalaiseen kasvillisuuteen ja suojelualueisiin.

• Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuri-
perintöön, joista tässä hankkeessa on tarkasteltu erityisesti vaikutuksia maankäyttöön ja kaa-
voitukseen, maiseman muutoksiin sekä maanpäälliseen että vedenalaiseen kulttuuriperintöön.

• Vaikutukset liikenteeseen ja liikenneturvallisuuteen, joista tässä hankkeessa on tarkasteltu eri-
tyisesti vaikutuksia tuleviin liikennemääriin.

• Vaikutukset luonnonvarojen hyödyntämiseen, joista tässä hankkeessa on tarkasteltu lähinnä 
täyttömassojen saatavuutta.

Vaikutusalueiden rajaukset 

Finnoonsataman merialueiden täyttöjen ja ruoppauksien kaikkien tunnistettujen vaikutusten vai-
kutusalue sijaitsee Nuottalahdella Suomenojan sataman edustalla alueella, jonka säde on noin 
2 km suunniteltujen täyttöjen keskeltä (kuva 29). Ruoppausmassojen kuljettamisen ja meriläjittä-
misen kaikkien vaikutusten yhteisvaikutusalueet sijaitsevat läjitysaluevaihtoehtojen ympäristös-
sä noin 500 m säteellä läjitysaluevaihtoehtojen 2 ja 3 keskuksesta. Natura-alueen lähellä olevan 
läjitysaluevaihtoehdon 1 kaikkien vaikutusten yhteisen vaikutusalueen säde on noin 1,5 km (ku-
va 30).

Erityyppiset ympäristövaikutukset kohdistuvat alueellisesti eri tavoin. Osa vaikutuksista kohdistuu 
vain paikallisiin olosuhteisiin, osa koskettaa laajoja kokonaisuuksia. Finnoonsataman esirakenta-
misesta ruoppauksien ja läjittämisen veden samentuman leviämisen vaikutukset sekä meluvai-
kutukset ulottuvat laajalle alueelle, mutta samalla ne ovat ohimeneviä vaikutuksia. Hankkeen il-
mastonmuutokseen ja Suomenojan venesataman paikalliskulttuuriin kohdistuvat vaikutukset ovat 
pitkäaikaisia ja laaja-alaisia.
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Vaikutukset linnustoon, kaloihin ja muuhun eliöstöön sekä sosiaaliset ja maisemavaikutukset ovat 
paikkasidonnaisia. 

Kuva 29. Finnoonsataman kaikkien vaikutusten yhteisvaikutusaluekartta. Vaikutusalue on mer-
kitty punaisella pisterasterilla.

Vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen on tarkasteltu koko vaikutusalueelta. Täyttö- ja 
ruoppausalueiden lähellä on asutusta, loma-asutusta ja uimarantoja. Läjitysaluevaihtoehtojen 
ja proomujen läjitysalueelle kulkeman reitin läheisyydessä on loma-asutusta sekä kalastukseen 
käytettyjä alueita. 

Vaikutuksia maaperään, vesiin ja ilmanlaatuun on tarkasteltu sen perusteella, miten laajalle 
alueelle vaikutukset ulottuvat. Ilmanlaadun kohdalla ei vaikutusaluetta voi esittää, koska päästö-
lähdettä ei voi yksiselitteisesti paikantaa. Vaikutuksia maisemaan ja kulttuuriperintöön on tarkas-
teltu koko vaikutusalueella ja sen näkyvyysalueella, joka ulottuu noin 2 kilometrin päähän Suo-
menojan venesatamasta. Vaikutuksia vedenalaisen kulttuuriperinnön on selvitetty ruopattavilta 
alueilta ja läjitysaluevaihtoehtojen ympäristöstä. Vaikutuksia liikenteeseen ja liikenneturvallisuu-
teen on tarkasteltu Finnoonsatamaa laajemmin nykyiseltä Hylkeenpyytäjäntieltä Länsiväylälle.
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Kuva 30. Läjitysaluevaihtoehtojen kaikkien vaikutusten yhteisvaikutusaluekartta. Vaikutusalue 
on merkitty punaisella pisterasterilla.
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Kuva 31. Finnoonsataman alueen, proomujen arvioitujen reittien ja meriläjitysaluevaihtoehtojen 
kaikkien vaikutusten yhteysvaikutusalueet. Kuva on laajempi kuvaus kuvista 29 ja 30.
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6.2. Merkittävyyden arviointi

Merkittävyyden arvioinnin tavoitteena on parantaa YVA-menettelyn laatua lisäämällä tehdyn ar-
viointityön läpinäkyvyyttä. Merkittävyyden arvioinnilla osoitetaan päättelyketju, jonka perusteella 
vaikutusten arvioinnissa on päädytty johtopäätöksiin hankkeen huomionarvoisista vaikutuksista.

Merkitys tarkoittaa ympäristössä tapahtuvan muutoksen suuruutta, kun huomioidaan muutos-
ta aiheuttava vaikutus ja ympäristön kyky vastaanottaa vaikutus eli ympäristön muutosherkkyys. 
Hankkeen toteuttamisesta seuraava muutos voi olla ympäristön kannalta myönteinen tai haitalli-
nen.  

Kuvassa 32 on esitetty, kuinka muutoksen merkittävyys määritetään kohteen herkkyyden ja vai-
kutuksen suuruuden perusteella. Kuvassa on esitetty niitä tekijöitä, joiden avulla muutokseen 
kohteiden herkkyyttä ja vaikutusten suuruutta voidaan määrittää. 

Kuva 32. Muutoksen merkittävyyteen vaikuttavat tekijät.

Seuraavassa taulukossa 6 on esitetty, miten vaikutuskohteen herkkyys ja vaikutuksen suuruus 
yhdessä muodostavat arviointikehikon, jonka avulla vaikutusten merkittävyyttä on arvioitu tässä 
arviointiselostuksessa. Esimerkiksi, jos havaittu vaikutus on myönteinen ja pieni sekä vaikutuksen 
kohteen herkkyys suuri, on merkitys myönteinen ja kohtalainen taulukon mukaan.
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Taulukko 6. Merkittävyyden arviointikehikko. Miinusmerkit kuvastavat haitallisia vaikutuksia ja 
plusmerkit myönteisiä vaikutuksia. Merkkien määrä kuvastaa suuruutta.

ARVIOINTIKEHIKKO Vaikutuksen suuruus

Haitallinen vaikutus Myönteinen vaikutus

suuri  
- - -

keskisuuri
- -

pieni 
-

pieni keskisuuri 
+ +

suuri 
+ + +

Merkittävyyden suuruus

Vaikutus-
kohteen 
herkkyys

vähäinen kohtalainen vähäinen vähäinen vähäinen vähäinen kohtalainen

kohtalainen suuri kohtalainen vähäinen vähäinen kohtalainen suuri

suuri suuri suuri kohtalainen kohtalainen suuri suuri

Haitallinen merkitys Merkittävyyden suuruuden tulkinta Myönteinen merkitys

- - - suuri Muutoksen merkitys on suuri, jos vaikutus on suuri ja 
kohdistuu kohtalaisen arvokkaisiin resursseihin / kohtee-
seen tai vaikutus on keskisuuri ja kohdistuu herkkään 
alueeseen.

+ + +  suuri

- -  kohtalainen Muutoksen merkitys on kohtalainen, jos vaikutus von 
pieni, mutta kohteen herkkyys suuri tai vaikutus suuri, mut-
ta kohteen herkkyys vähäinen tai molemmat ovat kohta-
laisia.

+ +    kohtalainen

- -  vähäinen Muutoksen merkitys on vähäinen, jos vaikutus on pieni 
ja kohteen herkkyys vähäinen tai kohtalainen tai vaikutus 
on keskisuuri ja kohteella vähäinen arvo.

+       vähäinen

0   ei merkitystä Muutos ei ole merkittävä, jos vaikutuksella ei ole merki-
tystä. Kohteen herkkyys ei vaikuta tulokseen.

0       ei merkitystä

Tässä YVA-selostuksessa merkittävyyden arvioinnin esittämisessä on käytetty aputaulukoita. 
Aputaulukoihin on koottu kriteereitä, jotka määrittävät vaikutuksen kohteen herkkyyttä sekä tark-
kailtavan vaikutuksen suuruutta. Mitä tummempi väri, sitä suuremmasta arvosta on kyse. Punai-
nen väri ja miinus-merkit kuvastavat haitallisia vaikutuksia, vihreä väri sekä plus-merkit myöntei-
siä vaikutuksia.

Taulukko 7. Esimerkki aputaulukosta, jolla YVA-selostuksessa on esitetty vaikutusmekanismin 
suuruutta määrittäviä kriteereitä. Arviointikappaleissa kriteerit on kirjoitettu taulukon tyhjiin ruu-
tuihin. Jos tarkasteltavat vaikutukset ovat olleet vain haitallisia, kriteereitä myönteisille vaikutuk-
sille ei ole esitetty

Vaikutusten suuruuden kriteerit

suuri  
- - -

keskisuuri 
- -

pieni 
-

Ei vaikutusta 
0

pieni 
+

keskisuuri 
+ +

suuri 
+ + +

Taulukko 8. Esimerkki jolla YVA-selostuksessa on esitetty vaikutuskohteen herkkyyttä määrit-
täviä kriteereitä. Arviointikappaleissa kriteerit on kirjoitettu taulukon tyhjiin ruutuihin.

Herkkyys

vähäinen

kohtalainen

suuri
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7. VAIKUTUKSET MAANKÄYTTÖÖN JA 
KAAVOITUKSEEN

TIIVISTELMÄ

Hankealueen maankäyttöä ohjaavat vahvistetut maakuntakaavat sekä hyväksytty 2. vaihemaa-
kuntakaava. Espoon eteläosien yleiskaava on lainvoimainen (2010). Alemman tason kaavat ovat 
tekeillä. Hankkeen vaikutukset maankäyttöön ovat välillisiä, suoria vaikutuksia ei käytännössä 
ole. Siksi arviointi perustuu välillisten vaikutusten arviointiin. Arviointikriteereinä on käytetty 
sitä, miten eri vaihtoehdot toteuttavat eri kaavatasoilla asetetut tavoitteet.

Täyttövaihtoehdot 1, 2 ja 3 antavat mahdollisuuden toteuttaa pääosin kaavoitukselle annet-
tuja taajamatoimintojen tiivistämistavoitteita. Parhaiten tavoitteet toteutuvat vaihtoehdossa 3 
ja huonoimmin vaihtoehdossa 0+. Vaihtoehto 2 ei toteuta sellaisenaan maakuntakaavan rannik-
ko- ja saaristovyöhykkeen erityistavoitteita.

SAMMANFATTNING

På projektområdet gäller den fastställda landskapsplanen samt den godkända etapplandskaps-
planen 2. Även generalplanen för södra Esbo har fastställts (2010). Detaljplanerna är under ar-
bete. Projektets konsekvenser för markanvändningen är indirekta och direkta konsekvenser 
uppstår inte i praktiken. Därför fokuserar bedömningen på de indirekta konsekvensernas be-
dömning. Sättet på vilket de olika alternativen fullföljer uppfyller de olika målsättningarna i 
områdets planer, fungerar som bedömningskriterium. 

Utfyllnadsalternativen 1, 2 och 3 uppfyller till största delen målsättningen att uppnå en kom-
pakt samhällsstruktur för tätortsverksamheterna. Målsättningarna uppfylls bäst i alternativ 3 
och sämst i alternativ 0+. I alternativ 2 har landskapsplanens målsättningar för kust- och skär-
gårdsområdet inte beaktats och alternativet uppfyller inte målsättningarna i landskapsplanen.

7.1. Lähtötiedot ja arviointimenetelmät

Lähtötietoina arvioinnissa on käytetty voimassa olevia kaavoja ja niiden sisältöä. Tiedot on saatu 
Uudenmaan liiton laatimista maakuntakaavoista ja vaihemaakuntakaavoista sekä Espoon etelä-
osien yleiskaavasta ja valmisteilla olevasta Finnoon osayleiskaavasta. Käytettävissä on lisäksi ol-
lut Finnoon alueen asemakaavoja valmistelevaa aineistoa. Arvioinnin keskeisenä lähtötietona on 
ollut eri kaavatasoille annetut tavoitteet.

Vaikutusten arviointi on perustunut siihen, miten hankkeen eri vaihtoehdot mahdollistavat annet-
tujen tavoitteiden toteutumisen. Arviointi on tehty asiantuntija-arviona yhteistyössä Espoon kaa-
voituksesta vastaavien viranomaisten kanssa.
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7.2. Kaavatilanne

Maakuntakaavoitus

Alueella on voimassa vuonna 2006 ympäristöministeriön vahvistama Uudenmaan maakuntakaa-
va. Kaava sai lainvoiman vuonna 2007 korkeimman hallinto-oikeuden päätöksen jälkeen. Maa-
kuntakaavassa hankealue on taajamatoimintojen aluetta, johon on rannan suuntaisesti merkitty 
virkistysyhteystarve. Suomenojan laakso on virkistysaluetta. Osa merialueesta on merkitty ran-
nikkoseudun saaristovyöhykkeeksi. Lisäksi alueen tuntumaan on merkitty energiahuollon alue 
(Fortum) sekä jätevesitunneli merelle.

Ympäristöministeriö on vuonna 2010 vahvistanut Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaavan ja se sai 
lainvoiman v.2012. Siinä tarkastellaan toimintoja, joilla on todennäköisesti merkittäviä ympäris-
tövaikutuksia ja jotka edellyttävät keskinäistä yhteensovittamista. 1. vaihemaakuntakaavassa on 
merkitty jätevedenpuhdistamon ja Fortumin voimalan yhdyskuntatekniset yhteydet.

Kuva 33. Ote Uudenmaan maakuntakaavasta (vahvistettu v. 2006). Kuvaan on rajattu Finnoon-
sataman YVA-hankealue.
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Ympäristöministeriö on vuonna 2012 vahvistanut Uudenmaan 3. vaihemaakuntakaavan. Kaavas-
sa esitetään Blominmäen jätevedenpuhdistamon sijainti sekä ohjeellinen siirtoviemärin linjaus 
Suomenojan puhdistamolle. Samalla on kumottu Suomenojan puhdistamon ja sen vaihtoehtoisia 
sijoituspaikkoja koskevat merkinnät. 

Parhaillaan on vireillä Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava. Sen tarkoituksena on tarkastella uu-
delleen vahvistettujen kokonais- ja vaihemaakuntakaavojen sisältöä. Maakuntavaltuusto on hy-
väksynyt 2. vaihemaakuntakaavan keväällä 2013, ja se on ympäristöministeriössä vahvistettava-
na. Uudenmaan 4. kokonaismaakuntakaavan valmistelu on myös aloitettu vuonna 2013.

Kuva 34. Ote 2. vaihemaakuntakaavaehdotuksesta.  Kuvaan on rajattu Finnoonsataman 
YVA-hankealue.

Yleiskaavoitus

Voimassa olevassa Espoon eteläosien yleiskaavassa pääosa hankealueesta on merkitty selvi-
tysalueeksi. Ryssjeholmen on merkitty loma-asuntoalueeksi. Lisäksi Espoon eteläosien yleiskaa-
vassa Ryssjeholmen on merkitty osaksi rannikko- ja saaristovyöhykettä (kuva 35).

Alueella on vireillä Finnoon osayleiskaava, joka on luonnoksena ollut nähtävillä syksyllä 2011. 
Hankealue on merkitty pääosin asuntoalueeksi tai kerrostalovaltaiseksi asuntoalueeksi (kuva 36).
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Kuva 35. Ote Espoon 
eteläosien yleiskaavasta 
(2008). Finnoonsataman 
YVA-hanke alue on rajat-
tu kuvaan punaisella.
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Kuva 36. Ote Finnoon osayleiskaavaluonnoksesta (2011). Finnoonsataman YVA-hankealue on 
rajattu punaisella.
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Asemakaavoitus

Pääosalla hankealueesta ei ole lainvoimaista asemakaavaa. Ennen metroverkoston laajentamis-
päätöksiä laadittiin venesataman laajentamiseksi ja satamaan liittyvien toimintojen kehittämisek-
si asemakaava, jonka KHO kumosi vuonna 2009. 

Finnoonsataman aluetta koskeva asemakaavoitus on parhaillaan vireillä. Asemakaavoituksen 
osallistumis- ja arviointisuunnitelma on ollut nähtävillä keväällä 2013. Asemakaavoitus on tarkoi-
tus saada valmiiksi tämän YVA-menettelyn jälkeen. 

Kuva 37. Ota ajantasa-asemakaavasta. Finnoonsataman YVA-hankealue on rajattu punaisella.
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7.3. Suunnittelualuetta koskevat maankäytön tavoitteet eri 
kaavatasoilla

Valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet Helsingin seudulle

• Helsingin seudulla edistetään joukkoliikenteeseen, erityisesti raideliikenteeseen tukeutuvaa ja 
eheytyvää yhdyskuntarakennetta. Seudun keskuksia vahvistetaan asunto-, työpaikka- ja pal-
velukeskuksina.

• Riittävän asuntotuotannon turvaamiseksi on alueidenkäytössä varmistettava tonttimaan riittä-
vyys.

• Alueidenkäytön suunnittelussa merkittävä rakentaminen tulee sijoittaa joukkoliikenteen, erityi-
sesti raideliikenteen palvelualueelle. Alueidenkäytön mitoituksella tulee parantaa joukkoliiken-
teen toimintaedellytyksiä ja hyödyntämismahdollisuuksia. 

• Alueidenkäytössä on turvattava edellytykset metroverkoston laajentumiselle länteen ja itään. 
• Alueidenkäytön suunnittelussa on turvattava väestön tarpeiden edellyttämät ylikunnalliseen 

virkistyskäyttöön soveltuvat, riittävän laajat ja vetovoimaiset alueet sekä niitä yhdistävän vihe-
ralueverkoston jatkuvuus.

Uudenmaan maakuntakaavan ja 2. vaihemaakuntakaavan tavoitteita

• Suunniteltu kasvu ohjataan nykyrakenteeseen sitä tiivistäen ja täydentäen. 
• Tiivistämistä osoitetaan etenkin hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrelle, kuten itään ja län-

teen laajentuvan metroverkon rannikon suuntaisille vyöhykkeille. 
• Uusien asemanseutujen maankäyttö kytketään raideyhteyden tai aseman toteuttamiseen, mil-

lä turvataan raideliikenteen toimintaedellytykset. 
• Hyödynnetään ensisijaisesti nykyistä yhdyskuntarakennetta siten, että kehittämisen painopis-

te on liikkumisen päästöjen kannalta parhailla liikkumisvyöhykkeillä. Lisäksi maankäytön rat-
kaisuissa hyödynnetään mahdollisimman tehokkaasti rakenteilla olevat Länsimetro Matinky-
lään ja Kehärata.

• Varaudutaan uusien raideliikenteeseen tukeutuvien kasvukäytävien avaamiseen pidemmällä 
aikavälillä, jotta varmistetaan niiden toteuttamismahdollisuudet.

• Laaditaan maakuntakaavan alue- ja yhdyskuntarakennetta tukeva, toimiva ja kestävä liiken-
nejärjestelmä.

• Maakuntakaavassa käsitellään seudullisen joukkoliikenteen merkittävät vaihtopaikat, liityntä-
pysäköinnin edellyttämät ratkaisut, raideliikenteen asemat, joukkoliikenteen laatukäytävät se-
kä pyöräilymahdollisuuksien parantaminen.

• Turvataan osana yhdyskuntarakennetta riittävä ja hyvin saavutettava virkistysalueverkosto ja 
toimiva ekologinen verkosto.

• Pääkaupunkiseudun rannikon ja saariston vyöhykkeellä olevat virkistykseen soveltuvat maa-
alueet pyritään varaamaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa virkistykseen. Lisäksi vyö-
hykkeellä voidaan kehittää ympäristöönsä sopeutuvaa ja olemassa olevaa loma-asutusraken-
netta täydentävää loma-asumista.
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Espoon eteläosien yleiskaavan tavoitteet 

• Kaupunkirakenteen tulee turvata nykyisten ja tulevien asukkaiden elämän laatu, turvallisuus, 
ympäristön viihtyisyys sekä elinkeinoelämän kilpailukyky. 

• Maankäyttöä tehostetaan Leppävaaran, Tapiolan, Matinkylän ja Espoonlahden kaupunkikes-
kuksissa sekä Kauklahden keskustassa, niiden ympäristöissä ja niiden välisten hyvien joukko-
liikenneyhteyksien varrella.

• Espoota kehitetään keskusten välillä nauhakaupunkimaisesti täydentyvänä, seudulliseen rai-
deliikenteeseen tukeutuvana kaupunkirakenteena, joka tarjoaa monipuolisia mahdollisuuksia 
elinkeinotoiminnoille ja asumiselle.

• Lounais-Espoota kehitetään merellisenä, monipuolisia asumismahdollisuuksia tarjoavana alu-
eena.

• Maankäytön ratkaisuissa tulee kiinnittää erityistä huomiota muodostuvan fyysisen ympäris-
tön turvallisuuteen ja viihtyisyyteen sekä edellytyksiin sosiaalisesti tasapainoiselle väestöke-
hitykselle. 

• Kaupunkimainen asuntorakentaminen tulee suunnitella siten, että yhteys luontoon säilyy.
• Riittävien aluevarausten ja virkistysreittien kautta tulee kaikille espoolaisille varmistaa mah-

dollisuus nauttia merellisestä kaupungista, joka tarjoaa sekä luonnontilaisia, että rakennettuja 
kaupunkimaisia rantavyöhykkeitä palveluineen virkistyskäyttöön.

• Virkistys tukeutuu merenrantoihin, jokilaaksoihin, keskuspuistoon, vesistöihin ja järviin sekä 
näitä yhdistäviin viheryhteyksiin. 

• Ekologinen viheralueverkosto on oleellinen osa kaupunkirakennetta.
• Varataan yhtenäinen rantaa seuraava seudullinen virkistysreitti aina Helsingin rajalta ja Laaja-

lahdesta Espoonlahden pohjukkaan ja Kirkkonummen rajalle asti. Varauksessa otetaan huo-
mioon suojeluarvot ja voimassa olevat asemakaavat.

Finnoon osayleiskaavan tavoitteita

• Alue on ilmastonmuutoksen torjunnan esimerkkialue. Tavoitteena on hiilineutraali metron 
käyttöön perustuva maisemallisesti erottuva korkeiden kerrostalojen kaupunginosa, jolla on 
omaleimainen merellinen identiteetti osana pääkaupunkiseutua.

• Alueelle suunnitellaan sujuva raideliikennettä tukeva liikenneverkko sekä monipuoliset ja riittä-
vät palvelut. Metroaseman vaikutusalueelle sijoitetaan laadukasta asuntorakentamista ja ko-
ko alue suunnitellaan korkeatasoiseksi, kaupunkimaiseksi, tehokkaaksi, ekologisesti kestäväk-
si ja energiatehokkaaksi.

• Maakuntakaavaan virkistysalueena merkitty Suomenojan laakso varataan yleiseen virkistys-
käyttöön ja maakuntakaavaan merkitty rannan suuntainen viheryhteys otetaan suunnittelussa 
huomioon. Finnoon lintukosteikko luontopolkutoimintoineen liitetään kaavallisesti Suomeno-
jan laakson virkistysalueeseen ja turvataan ekologiset yhteydet ja luonnon monimuotoisuus.

• Lintukosteikon suojelu turvataan. Suojelualueesta tehdään alueen vetovoimatekijä rakenta-
malla sen länsilaidalle korkeatasoinen luontokeskus.

• Venesataman ja veneiden talvisäilytyksen kehittämiselle suunnitellaan riittävät ja tarkoituksen-
mukaiset alueet.

• Alueen rantavyöhykkeet, täytöt, tulvasuojaus ja muu maaston muotoilu suunnitellaan maise-
malliset, toiminnalliset sekä virkistys- ja suojelunäkökohdat huomioon ottaen. 
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Finnoonsataman asemakaavan tavoitteita

• Tavoitteena on mahdollistaa alueelle merkittävää asuntotuotantoa, tulevan metroaseman saa-
vutettavuusalueelle. 

• Tavoite pitää sisällään uusia merellisiä asuinkortteleita ja yleisiä puistoalueita, liiketilaa ja py-
säköintirakennuksia sekä ison pienvenesataman. 

• Alueen laajentamiseksi selvitetään meritäyttöjä. 
• Rantaan osoitetaan virkistysalueita ja huomioidaan rannan suuntaiset viheryhteystarpeet. 
• Kaava-alueelle suunnitellaan vetovoimainen yhteys ja ympäristö metroasemalta satamaan. 
• Huomioidaan Finnovikenin kosteikon linnuston suojelu. 
• Suunnitelmissa sovitetaan yhteen uusi maankäyttö, toimintaa nykyisellä paikallaan jatkava 

voimalaitos ja alueelta poissiirtyvän jätevedenpuhdistamon alueella säilyvät tarpeet.

7.4. Vaikutusmekanismit

Finnoonsataman esirakentaminen eli ruoppausten ja täyttöjen tekeminen ei suoraan aiheuta 
muutoksia yhdyskuntarakenteessa eikä maankäytössä. Välillisesti esirakentaminen mahdollistaa 
tavoitellun asunto- ja muun rakentamisen alueella. 

Esirakentamisen aikana nykyinen maankäyttö satama-alueella kuitenkin muuttuu, kun ruoppaus- 
ja täyttötoiminta rajoittaa alueen käyttöä veneiden säilytykseen sekä kesä- että talviaikana. Osa 
alueesta voidaan säilyttää nykyisessä käytössä, mutta työn edetessä kaikkia veneiden säilytys-
paikkoja ei voida säilyttää. 

Kaavoituksella määritellään alueen uusi käyttö, jonka esirakentaminen mahdollistaa. Hankkeen 
pääasialliset vaikutukset maankäyttöön ovat siis välillisiä - suoria vaikutuksia maankäyttöön ei 
käytännössä juuri ole. Siksi tässä arvioinnissa on keskitytty vain välillisten vaikutusten arviointiin. 
Arviointikriteereinä on käytetty sitä, miten eri vaihtoehdot toteuttavat eri kaavatasoilla sille asetet-
tuja tavoitteita.

Vaikutusten suuruuden määrittäminen

Seuraavassa taulukossa on tarkasteltu maankäyttöön kohdistuvien vaikutusten suuruutta. Vaiku-
tusten suuruutta voidaan määritellä arvioimalla vaikutuksen voimakkuutta, suuntaa, laajuutta ja 
kestoa. Maankäyttöön kohdistuvat vaikutukset ovat tässä hankkeessa vain välillisiä. Siksi vaiku-
tuksen suuruutta määritellään sen perusteella, miten eri kaavatasoilla alueelle asetettuja tavoit-
teita hanke toteuttaa. 

Maankäyttöön ja kaavoitukseen kohdistuvien vaikutusten suuruuden kriteerit

Suuri
- - -

Keskisuuri
- -

Pieni
-

Ei vaikutusta Pieni
+

Keskisuuri
+ +

Suuri
+ + +

Asetettuja 
tavoitteita ei 
voida lainkaan 
toteuttaa

Useita asetu-
tuista tavoit-
teista ei voida 
toteuttaa

Asetetuista 
tavoitteista joi-
takin ei voida 
toteuttaa

Ei vaikutuksia 
asetettuihin 
tavoitteisiin

Useimmat 
tavoitteet 
voidaan to-
teuttaa pienin 
muutoksin

Kaikki asetetut 
tavoitteet voi-
daan toteuttaa 
pienin muu-
toksin

Kaikki asete-
tut tavoitteet 
voidaan 
toteuttaa 
helposti
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7.4.1. Vaikutuskohteen herkkyyden määrittely
Kaavoituksessa pitää pystyä osoittamaan, että alueiden käytön suunnittelussa noudatetaan val-
takunnallisia alueidenkäyttötavoitteita. Myös vahvistetut maakuntakaavat sitovat alemman tason 
kaavoitusta. Herkkyys valtakunnallisten alueidenkäyttötavoitteiden ja maakuntakaavoituksen ta-
voitteiden toteuttamiselle on suuri. 

Kuntien yleiskaavoitus ohjaa asemakaavoitusta, ja siksi vahvistetut yleiskaavat ja asemakaavat 
on tässä hankkeessa arvioitu herkkyydeltään kohtalaisiksi. Vahvistamattomien kaavojen on kat-
sottu olevan herkkyydeltään vähäisiä.

Finnoonsataman YVA-menettelyssä käytetyt hankealueen tavoitteiden herkkyyden kriteerit 
maankäyttöön ja kaavoitukseen kohdistuville vaikutuksille on esitetty seuraavassa taulukossa.

hankealueen tavoitteiden 
herkkyys on vähäinen

Finnoon osayleiskaavaluonnos: alueen täytöt, tulvasuojaus ja rannat suunnitellaan 
maisemalliset, toiminnalliset sekä virkistys- ja suojelunäkökohdat huomioon ottaen. 

Asemakaavan OAS: Finnoviken kosteikon linnuston suojelu huomioidaan. Suunnitel-
missa sovitetaan uusi maankäyttö ja voimalaitoksen alueella säilyvät tarpeet.

hankealueen tavoitteiden 
herkkyys on kohtalainen

Espoon eteläosien yleiskaavassa osoitettu Ryssjeholmenin loma-asuntoalue kuuluu 
maakunnallisesti arvokkaaseen saaristovyöhykkeeseen.

Alue kuuluu Uudenmaan 2. vaihekaavassa osoitettuun taajama-alueen tiivistämisalu-
eeseen.

hankealueen tavoitteiden 
herkkyys on suuri

Valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet ja Uudenmaan maakuntakaavan osoittamat 
keskeiset aluetta koskevat määräykset: Saaristovyöhykkeen erityistavoitteet, virkis-
tysalue rannikolta pohjoiseen sekä rannikon myötäinen viheryhteystarve.

7.5. Vaikutusten arviointi – tavoitteiden toteutuminen

Valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet

Helsingin seudulla alueidenkäytön suunnittelussa merkittävä rakentaminen tulee sijoittaa joukko-
liikenteen, erityisesti raideliikenteen palvelualueelle. Alueidenkäytön mitoituksella tulee parantaa 
joukkoliikenteen toimintaedellytyksiä ja hyödyntämismahdollisuuksia. Vaihtoehto 0+ ei tue tätä ta-
voitetta, koska siinä ei ole osoitettu merkittävää rakentamista. Kaikissa muissa vaihtoehdoissa 
tavoite toteutuu. Oleva satamakentän alue on tämän 1000 m lähivaikutusalueen piirissä, jolloin 
vaihtoehdot 1, 2 ja 3 toteuttavat tavoitetta. Ne myös luovat edellytyksiä metroverkon laajentami-
selle länteen. Finnoon metroasema jää kuitenkin uusista täyttöalueista niin kauas (yli 1 000 metrin 
päähän), että tavoitteen toteutuminen edellyttää laadukasta liityntäjoukkoliikenteen järjestämistä 
siten, että bussipysäkit sijoittuvat noin 300-400 metrin päähän asunnoista.  Koska joukkoliiken-
teen järjestelyistä ei ole tehty päätöksiä, se tuo arviointiin epävarmuutta.

Helsingin seudun kunnat ja valtio ovat maankäytön, asumisen ja liikenteen (MAL) aiesopimukses-
sa sitoutuneet luomaan edellytykset 12 000 - 13 000 asunnon vuosittaiselle rakentamiselle Metro-
polialueella. Finnoo on yksi Espoon MAL-sopimuksen painopistealueista.

Alueidenkäytön suunnittelussa on turvattava väestön tarpeiden edellyttämät ylikunnalliseen vir-
kistyskäyttöön soveltuvat, riittävän laajat ja vetovoimaiset alueet sekä niitä yhdistävän viheralue-
verkoston jatkuvuus. Tämä tavoite voidaan saavuttaa kaikissa vaihtoehdoissa.
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Maakuntakaavoitus

Uudenmaan maakuntakaavassa alueelle osoitettu virkistysalue rannikolta Espoon keskuspuis-
toon voidaan toteuttaa kaikissa vaihtoehdoissa. 

Finnoonsataman YVA-hankealueen saaret, Pirisaari ja Ryssjeholmen kuuluvat pääkaupunkiseu-
dun rannikko ja saaristovyöhykkeeseen, jolle on asetettu erityisiä kehittämistavoitteita. Tämä ta-
voite ei toteudu vaihtoehdossa 2.

Rannikkoa noudatteleva viheryhteystarve on mahdollista toteuttaa virkistysreittinä kaikissa täyt-
tövaihtoehdoissa. Finnoonsataman vaihtoehdoissa 0+, 1 ja 2 sen sijaan viheryhteydelle on varat-
tava kaavoissa tilaa. Vaihtoehdossa 3 on selkeä viheryhteystarve huomioitu. 

2. vaihekaavassa koko Finnoon alue on osoitettu tiivistettävän taajamatoimintojen alueeksi. Tämä 
tavoite voidaan toteuttaa kaikissa muissa vaihtoehdoissa paitsi vaihtoehdossa 0+.

Yleiskaavoitus

Espoon eteläosien yleiskaavassa on aluetta koskevina tavoitteina korostettu tiivistä kaupunki-
maista rakentamista ja merellisyyttä. Nämä tavoitteet toteutuu Finnoonsataman vaihtoehdoissa 
1-3, mutta ei vaihtoehto 0+:ssa, joka ei sisällä uutta asuntorakentamista. 

Ekologisten yhteyksien säilyminen rannikolta pohjoiseen voidaan toteuttaa kaikissa vaihtoehdois-
sa. Rannikkoa noudatteleva viheryhteystarvetta ei ole suoraan osoitettu vaihtoehdoissa 0+, 1 ja 
2, mutta vaihtoehdossa 3 sille on varattu tilaa. Muissa vaihtoehdoissa rannikon virkistysreitti voi-
daan toteuttaa, mutta viheryhteydelle pitää varata tilaa.

Finnoon osayleiskaavaluonnoksessa on korostettu alueen luonnetta ekologisesti kestävänä il-
mastonmuutoksen huomioon ottavana asuinalueena, jonka ekologiset yhteydet ulottuvat ranni-
kolta pohjoiseen Espoon keskuspuistoon. Finnovikenin lintukosteikko on osayleiskaavan tavoit-
teissa esitetty osana lähivirkistysaluetta. Rantaraitin tarve on myös esitetty tavoitteena. 

Finnoonsataman täyttövaihtoehdot 1, 2 ja 3 mahdollistavat osayleiskaavoituksen asuntorakenta-
misen ja sataman kehittämisen tavoitteet. Vaihtoehdossa 0+ ei ole mahdollista toteuttaa asunto-
rakentamista.

Asemakaavoitus

YVA-hankealue on osa tulevaa Finnoonsataman asemakaava-aluetta. Asemakaavoitus on vasta 
alkamassa, joten sille voidaan asettaa tarvittavat tavoitteet. 
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7.6. Vaikutusalue ja vaihtoehtojen vertailu
7.6.1. Vaikutusalue

Maankäyttöön kohdistuvat välilliset vaikutukset ovat paikallisia: ne kattavat vain hankealueen. Jos 
hanketta ei toteuteta (VE 0), Espoon pitää löytää korvaava alue, johon vastaava asuntotuotanto 
voidaan sijoittaa. Alla olevassa kuvassa näkyy keltaisella eri vaihtoehtojen lisämaa, johon asun-
totuotantoa voidaan sijoittaa.

7.6.2. Vaikutusten merkittävyyden arviointi
Hankkeen vaikutusten merkittävyyden arvioinnissa vaikutusten suuruutta ja vaikutuskohteen 
herkkyyttä on arvioitu yhdessä ristiintaulukoimalla.

Vaihtoehdon 0+ vaikutusten merkittävyys

Vaihtoehdon 0+ mukainen täyttö mahdollis-
taa tilojen rakentamisen Espoon liikuntatoi-
melle ja pelastuslaitokselle sekä satamaan liit-
tyviä kauppa- ja huoltorakennuksia sataman 
itäiselle laajennusosalle. Itäreunalle tulisi mm. 
pelastuslaitoksen helikopterikenttä. Sataman 
pohjoisreunalle rakennettaisiin liiketiloja ja toi-
mistorakennuksia, asuinrakennuksia laajennus-
suunnitelmassa ei ole. Uuteen eteläkärkeen on 
suunniteltu pieni virkistysalue. Vaihtoehto mah-
dollistaa talvitelakointipaikkojen lisäämisen noin 
300 paikalla. Satamassa olisi tällöin noin 2000 
venepaikkaa (kts.kuva 16). Meritäyttöjen pin-
ta-ala on 5,7 ha.

Vaihtoehdon 0+ vaikutukset ovat suuruudeltaan haitallisia ja keskisuuria ja herkkyydeltään 
kohtalaisia. Vaikutusten merkitys on haitallinen ja kohtalainen.

VE 0+ Maankäyttöön ja kaavoituksen kohdistuvien vaikutusten merkittävyys:

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni 

- 
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkittävyys on haitallinen ja kohtalainen: Vaihtoehto 0+ ei anna mahdollisuutta toteuttaa 
alueelle asetettuja maankäytön tavoitteita. Vaihtoehto 0+ ei mahdollista asuntotuotantoa lainkaan. 
Hankealue jää nykyisen kaltaiseksi venesatamaksi sitä palvelevine toimintoineen. Rannan suun-
taisen viheryhteyden varmistaminen on vaihtoehdossa epävarmaa. Se edellyttäisi voimakkaampaa 
merkintää yleis- ja asemakaavoihin. Jos vaihtoehto 0+ toteutetaan, se edellyttää esitetyn täyttö-
alueen supistamista itäosiltaan. 

kohtalainen

suuri
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Vaihtoehdon 1 vaikutusten merkittävyys

Vaihtoehdon 1 mukainen täyttö mahdollistaa 
maankäytön, jossa on rakennusalaa noin 3 300 
asukkaalle, niistä noin 1 200 olisi tekosaarilla. 
Suurimmille saarille rakennettaisiin asuinraken-
nuksia. Sataman länsireunan saarekkeelle ra-
kennettaisiin asuin-, liiketila- ja toimistoraken-
nuksia. Liike- ja toimitilaa olisi yhteensä noin 
30 000 k-m2 ja julkisia rakennuksia 2 000 k-m2, 
mikä vastaa noin yhtä päiväkotia (kts. kuva 18). 
Meritäyttöjen pinta-ala on 14,1 ha.

Vaihtoehdon 1 vaikutukset ovat suuruudeltaan myönteisiä ja keskisuuria sekä herkkyydeltään 
pieniä. Vaikutusten merkitys on myönteinen ja vähäinen.

VE 1 Maankäyttöön ja kaavoitukseen kohdistuvien vaikutusten merkittävyys:

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni 

- 
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkitys on myönteinen ja vähäinen: Vaihtoehto 1 antaa mahdollisuuden toteuttaa suurim-
man osan alueelle asetetuista maankäytön tavoitteista. Rannan suuntaisen virkistysreitin varmistami-
nen edellyttää voimakkaampaa merkintää yleis- ja asemakaavoihin. Liityntäliikenteen järjestelyt ovat 
vielä epävarmoja. 

kohtalainen

suuri

Vaihtoehdon 2 vaikutusten merkittävyys

Vaihtoehdon 2 mukainen täyttö mahdollistaa ra-
kennusalan perustella (50 k-m2/as) noin 4 000 
uuden asukasmäärän Finnoonsatamaan. Laa-
jalle merialueen täyttöalueelle sataman edus-
talle rakennettaisiin kerrostalovaltaisia asunto-
alueita. Vaihtoehdossa 2 julkisia rakennuksia on 
4 000 k-m2 ja 20 000 k-m2 liike- ja toimitilaa (kts. 
Kuva 20). Meritäyttöjen pinta-ala on 22,1 ha.

Vaihtoehdon 2 vaikutukset ovat suuruudeltaan myönteisiä ja pieniä sekä herkkyydeltään koh-
talainen. Vaikutusten merkitys on myönteinen ja vähäinen.

VE 2 Maankäyttöön ja kaavoitukseen kohdistuvien vaikutusten merkittävyys:

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni 

- 
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri
+ + +

vähäinen Merkitys on myönteinen ja vähäinen: Vaihtoehto 2 antaa mahdollisuuden toteuttaa suurim-
man osan alueelle asetetuista maankäytön tavoitteista. Asukasmäärä on tässä vaihtoehdossa suurin. 
Rannan suuntaisen viheryhteyden varmistaminen edellyttää voimakkaampaa merkintää yleis- ja 
asemakaavoihin. Vaihtoehto 2 sellaisenaan ei toteuta maakuntakaavan saaristo- ja rannikkovyöhyk-
keen erityistavoitteita. Liityntäliikenteen järjestelyt ovat vielä epävarmoja 

kohtalainen

suuri
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Vaihtoehdon 3 vaikutusten merkittävyys

Vaihtoehdossa 3 Finnoonsatamaa laajennet-
taisiin täyttämällä merialuetta sataman nykyi-
sin rakentamattomalta itäreunalta ja jatkamalla 
sataman etelä- sekä kaakkoisreunaa. Sataman 
kaakkoisreunaan tehtäisiin merialueiden täytöil-
lä niemi, josta on siltayhteys merialueiden täy-
töillä tehdylle saarelle. Vaihtoehdon 3 mukai-
nen täyttö mahdollistaa rakennusalan perustella 
(50 k-m2/as) noin 4 000 uuden asukasmäärän 
Finnoonsatamaan. (kts. kuva 22). Meritäyttöjen 
pinta-ala on 18,5 ha.

Vaihtoehdon 3 vaikutukset ovat suuruudeltaan myönteisiä ja keskisuuria sekä herkkyydeltään 
kohtalaisia. Vaikutusten merkitys on myönteinen ja kohtalainen.

VE 3 Maankäyttöön ja kaavoitukseen kohdistuvien vaikutuksien merkittävyys:

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkitys on myönteinen ja kohtalainen: Vaihtoehto 3 antaa mahdollisuuden toteuttaa suu-
rimman osan alueelle asetetuista maankäytön tavoitteista. Rannan suuntainen virkistysreitti on pyritty 
varmistamaan alustavissa maankäyttöluonnoksissa osoittamalla reitille selkeä sijainti. Liityntäliiken-
teen järjestelyt ovat vielä epävarmoja

kohtalainen

suuri

7.7. Johtopäätökset

Hankkeen eri vaihtoehdoista vaihtoehdot 1, 2 ja 3 antavat mahdollisuuden toteuttaa pääosin kaa-
voitukselle annettuja taajamatoimintojen tiivistämistavoitteita. Vaihtoehdossa 0+ ei tavoitteiden 
mukaista tärkeää asuntorakentamista voi toteuttaa. Parhaiten tavoitteet toteutuvat vaihtoehdossa 
3 ja huonoimmin vaihtoehdossa 0+. 

Uudenmaan maakuntakaavassa esitetty viheralue ja ekologinen yhteys rannikolta pohjoiseen on 
mahdollista toteuttaa kaikissa vaihtoehdoissa, samoin rannikon suuntainen viheryhteystarve pie-
nin muutoksin vaihtoehdoissa 0+, 1 ja 2.

Maakuntakaavan rannikko- ja saaristovyöhykkeelle on osoitettu täyttöjä ja pysyvää asutusta 
vaihtoehdossa 2. Uudenmaan liiton lausunnon mukaan täyttöalueen osoittaminen jossain mää-
rin rakentamiseen voidaan katsoa maakuntakaavan täsmennykseksi, mutta tehokkaasti raken-
nettavien täyttöjen ulottaminen rannikko- ja saaristovyöhykkeen sisälle ei ole maakuntakaavan 
vyöhykemerkinnän erityistavoitteiden mukaista. Vaihtoehto ei sellaisenaan täytä kaikkia maakun-
takaavan alueelle asettamia tavoitteita, vaan edellyttäisi suunnitelmien tarkistamista 

Metroliikenteeseen tukeutuva asuinalue edellyttää laadukkaan liityntäliikenteen järjestelyjä lähi-
vaikutusalueen (1 000 m) ulkopuolelta, mutta sen toteutuminen on vielä epävarmaa.
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8. VAIKUTUKSET LIIKENTEESEEN

TIIVISTELMÄ

Finnoonsatamassa liikennettä tuottaa nykyisin lähinnä pienvenesatama ja voimalaitoksen polt-
toainekuljetukset. Finnoonsataman esirakentamisen seurauksena liikennemäärät kasvavat 
kohtalaisesti, mutta vaikutus on merkittävyydeltään vähäinen. Raskaan liikenteen muutos ra-
jautuu esirakentamisen ja rakentamisen vaiheeseen, mutta henkilöautoliikenne kasvaa alueella 
pysyvästi kaavan toteuttamisen jälkeen. 

Liikennemäärän kasvu lisää jonkin verran liikennettä Finnoonsataman ja sen lähialueen ko-
koojakadulla eli Hylkeenpyytäjäntiellä. Finnoon alueen liikenneverkossa kulkee jo nyt raskas-
ta liikennettä säännöllisesti voimalaitokselle ja venesatamaan. Rakennettava uusi katuverkko 
mahdollistaa tulevaisuudessa hyvät liikenne- ja joukkoliikenneyhteydet.

SAMMANFATTING

Trafiken vid Finnohamnen uppstår främst till följd av småbåtshamnen och av kraftverkets 
bränsletransporter. Som en följd av Finnohamnens förbyggnadsarbeten kommer trafikmäng-
derna att öka måttligt, men konsekvensen är av liten betydelse. Ökningen av den tunga trafiken 
begränsas till för- och huvudbyggnadsfasen, medan personbilstrafiken kommer att öka för gott 
efter förverkligandet av planen.

En större trafikmängd ökar något trafiken på huvudlederna inom Finnohamnen, d.v.s. på 
Säljägarvägen. I Finnoo områdets trafiknät finns redan nu regelbunden tung trafik till kraftver-
ket och småbåtshamnen. Det nya gatunätet som byggs möjliggör i framtiden goda förbindelser 
för kollektiv- och den övriga trafiken.

8.1. Lähtötiedot ja arviointimenetelmät

Finnoonsataman esirakentamisen aikaiset liikennemäärät on arvioitu työn keston laskemien pe-
rusteella (katso taulukko 3). Toteutumisen jälkeiset liikennemäärät on puolestaan laskettu siten, 
että eri vaihtoehdoissa maankäytön suunnitelmaluonnosten tavoitteelliset asukas- ja rakennus-
määrät ovat olleet laskelmien pohjana. Liikennemääräennusteet eivät koske pyöräilyä ja jalankul-
kua. Finnoon katuverkko rakennetaan alueen kehittämisen yhteydessä kokonaisuudessaan uu-
deksi vastaamaan suunniteltua maankäyttöä.

Liikennemäärät on arvioitu Ympäristöministeriön Julkaisussa 27/2008 Liikennetarpeen arvioin-
ti maankäytön suunnittelussa (Kalenoja ym. 2008) esitettyjen matkatuotoslukujen perusteella. 
Matkatuotokset on arvioitu asukasta ja venepaikkaa kohti sekä julkisen rakentamisen että liike- 
ja toimitilojen kerrosneliömetriä kohti. Venesataman tuottama liikennemääräarvio perustuu asian-
tuntija-arvioon (kts. taulukko 9). Fortumin voimalaitoksen aiheuttamat liikennemäärät perustuvat 
Pöyryn (Pöyry 2012) tekemään selvitykseen. Hankkeen valmistumisen jälkeiset liikennemäärät 
ovat enimmäismääriä, jotka on tässä selvityksessä arvioitu mahdollisimman tehokkaan rakenta-
misen mukaan. 
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Taulukko 9. Finnoonsataman YVA:n liikennemäärien arviointia varten Suomenojan venesata-
man liikennemääriä arvioitiin eri vuodenaikoina. Liikennemäärien arvio koskee vain henkilöau-
toja. Henkilöautojen liikennemäärille arvioitiin matkatuotokset.Arviot perustuivat vaihtoehtojen 
mahdollistamalle maankäytölle arvioituihin venepaikkamääriin. 

Finnoonsataman venesataman tuottamat henkilöautojen liikennemäärät

nykytila VE 0+ VE 1 VE 2 VE 3

laskennassa käytetty vene-
paikkojen määrä

1000 1400 1300 1100 1800

Kesällä (kesä-syyskuu):
autoa / viikko 2000 2800 2600 2200 3600

autoa / vuorokausi 286 400 371 314 514

autoa / huipputunti 49 68 63 53 87

Keväällä (huhti-toukokuu):
autoa / viikko 6000 8400 7800 6600 10800

autoa / vuorokausi 857 1200 1114 943 1543

autoa / huipputunti 146 204 189 160 262

Talvella (loka-maaliskuu):
autoa / viikko 667 933 867 733 1200

autoa / vuorokausi 95 133 124 105 171

autoa / huipputunti 16 23 21 18 29

Hankkeen aiheuttama liikenne

Täyttömassojen kuljettamiseen tarvittavien kuorma-autojen määräksi on arvioitu jokaisessa vaih-
toehdoissa 146 kuorma-autokuormaa vuorokaudessa (katso kpl 10.1.2). Tällä määrällä Finnoon-
sataman alueelle pystyttäisiin kuljettamaan 57 000 m3 täyttömassoja kuukaudessa. 57 000 m3/kk 
täyttömassan tuotannon tavoiteluvun avulla on arvioitu Finnoonsataman täyttöjen kesto (katso 
taulukko 3). 

Liikenne Finnoonsataman alueen valmistumisen jälkeen – välilliset vaikutukset

Finnoonsataman alueelle suuntautuvien ja sieltä lähtevien matkojen määrät alueen valmistumi-
sen jälkeen, Finnoonsataman alueen käytön aikana on arvioitu Espoon kaupungin toimittamien 
maankäyttölukujen perusteella. Maankäyttöluvut on esitetty vaihtoehdoittain taulukossa 10. 

Taulukko 10. Maankäyttöluvut vaihtoehdoittain. Kaikki esitetyt luvut ovat arvioita.

Asukkaita  yhteensä Venepaikat  yhteensä Julkista toimitilaa (k-m2) Liike- ja toimitilaa (k-m2)

VE 0+ 0 2000 1000 30000

VE 1 3300 1300 2000 30000

VE 2 4000 1100 4000 20000

VE 3 4000 1800 2000 24000

Maankäyttöluvut ovat Finnoonsataman esirakentamista mahdollisesti seuraavista maankäyttö-
suunnitelmista. Finnoonsataman vaikutusten arvioinnin aikana Finnoonsataman maankäytöstä ei 
vielä ole päätetty, joten maankäyttöluvut ovat arvioita ja siksi vain suuntaa-antavia. Finnoonsa-
taman YVA-menettelyn jälkeen Finnoonsataman maankäytön suunnittelu jatkuu ja maankäytön 
tunnusluvut, kuten venepaikkojen ja erilaisten tilojen määrät tarkentuvat.
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8.2. Nykytilan kuvaus

Finnoonsataman hankealueella liikennettä tuottaa nykyisin lähinnä pienvenesatama sekä Fortu-
min voimalaitos ja sen polttoainekuljetukset. Pienvenesatamaan suuntautuva henkilöautoliikenne 
on kausiluontoista, ja sen huippu on huhtikuussa ja toukokuussa. Nykytilanteessa laiturivenepaik-
koja on noin 1000, mikä tuottaa kevätkauden huipputuntina noin 150 pienvenesatamaan suuntau-
tuvaa ja sieltä lähtevää automatkaa. Lisäksi Fortumin voimalaitokseen suuntautuva raskas liiken-
ne on nykytilanteessa noin 20 - 40 autoa/vrk (Pöyry 2012).

8.3. Vaikutusmekanismit
8.3.1. Vaikutukset liikenteen toimivuuteen

Finnoonsataman hankealueen ja sen lähiympäristön liikenneverkon välityskyky ja liikenteen kas-
vun vaikutukset sen toimivuuteen on ollut arvioinnin pohjana. Arvioinnissa on tarkasteltu noin 146 
kuorma-auton lisäystä nykyiseen vuorokauden liikenteeseen. 

8.3.2. Välilliset vaikutukset 
Tulevaisuudessa, Finnoonsataman esirakentamisen ja varsinaisen talonrakentamisvaiheen jäl-
keen päivittäinen työmatkaliikenne aikaansaa eniten liikennettä. Finnoonsataman alueella on 
myös paljon liikennettä tuottavia toimintoja, kuten pienvenesatama ja jatkossa liike- ja toimisto-
tilaa. Finnoonsataman hankealue sijaitsee joukkoliikennevyöhykkeellä. Etäisyys hankealueelta 
metroasemalle on 600 - 1500 metriä. Syöttöliikenne tulevalle metroasemalle on merkittävä tekijä 
kulkutapajakaumassa.

Taulukko 11. Arvio Finnoonsataman esirakentamisen jälkeen alueen käytön tuottamista liiken-
nemääristä iltahuipputuntina keväällä, jolloin liikenne venesatamaan on vilkkaimmillaan.

Alueiden tuottamat liikennemäärät iltahuipputuntina [ajoneuvo (kpl)/tunti(h)]
VE 0+ VE 1 VE 2 VE 3

366 790 732 842

8.3.3. Vaikutusmekanismien suuruuden kriteerit
Liikenteen määrien muutoksilla olisi myönteisiä vaikutuksia, mikäli liikennemäärät vähenisivät ny-
kyisestään. Finnoonsataman kaikissa vaihtoehdoissa liikennemäärät tulevat kasvamaan, joten 
myönteisten vaikutusten kriteereitä ei ole esitetty. Liikenteen määrän muutoksen suuruutta on ar-
vioitu seuraavan taulukon mukaisilla kriteereillä. 

Liikennemäärien muutosten suuruuden kriteerit

Suuri
  - - -

Keskisuuri
  - -

Pieni
   -

Ei vaikutusta

Vaikutusten kesto on pysyvää. 
Liikennemäärien muutos on 
suurta. Liikennemäärät aiheutta-
vat laajoja ruuhkia.

Vaikutusten kesto on pitkä-
aikainen. Liikennemäärien 
muutos on kohtalainen. Liiken-
nemäärät aiheuttavat jonkin 
verran alueellisia ruuhkia. 

Vaikutusten kesto on 
lyhytaikainen. Liiken-
nemäärien muutos on 
vähäistä. Liikennemää-
rät aiheuttavat vähän 
ruuhkia pienillä alueilla. 

Liikennemäärät eivät 
muutu nykytilantees-
ta.
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Arvioinnissa käytetyt kohdealueen herkkyyden kriteerit liikennemäärien vaikutusten osalta on 
esitetty seuraavassa taulukossa.

kohdealueen herkkyys 
on vähäinen

Alueella on paljon raskasta liikennettä synnyttävää toimintaa ja suuret liikennemäärät. 
Hankealueella ja sen lähiympäristössä on laaja katuverkko, joka on suunniteltu suurille 
liikennemäärille.

kohdealueen herkkyys 
on kohtalainen

Alueella on vähän raskasta liikennettä synnyttävää toimintaa ja kohtalaiset liikenne-
määrät. Hankealueen ja sen lähiympäristön katuverkko on toimiva, mutta enimmäkseen 
suunniteltu henkilöajoneuvo liikenteelle ja ruuhkaantuu ajoittain raskaasta liikenteestä.

kohdealueen herkkyys 
on suuri

Alueella ei ole raskasta liikennettä synnyttävää toimintaa ja vähäiset liikennemäärät. 
Hankealueen ja sen lähiympäristön katuverkko on suunniteltu henkilöajoneuvoliikenteelle 
ja ruuhkaantuu herkästi raskaammasta liikenteestä.

Finnoonsataman kaikkien vaihtoehtojen herkkyys liikennemäärien muutoksille on sama, sillä läh-
tötilanne on kaikille vaihtoehdoille sama.

vähäinen Finnoonsataman herkkyys liikennemäärien muutokselle on vähäinen: Voimalaitoksen 
ja venesataman takia alueelle kohdistuu säännöllisesti raskasta liikennettä ja liikenne on 
ajoittain hyvinkin vilkasta. Hankealueen ja sen lähiympäristön katuverkko on suunniteltu 
suurille liikennemäärille.

kohtalainen

suuri

8.4. Vaikutukset vaihtoehdoittain

Liikenteelliset vaikutukset ovat samankaltaisia suuruudeltaan jokaisessa vaihtoehdossa 0+, 1, 2 
ja 3, kun niitä suhteutetaan Finnoon alueen ja pääkaupunkiseudun nykyiseen liikenteeseen. Tä-
mä koskee sekä Finnoonsataman esirakentamisen aikaista että käytön aikaista liikennettä. Vaih-
toehdot vaikuttavat liikennemääriin eri tavoin, mutta erot eivät ole niin suuria, että vaikutukset voi-
taisiin jakaa eri suuruusluokkiin vaihtoehdoittain.

Finnoonsataman esirakentamisen ja alueen käytön aikana liikennemäärät eivät aiheuta ruuhkia 
Finnoonsillalta Rusthollarinkatua pitkin Hyljeluodontielle ja Hylkeenpyytäjäntiellä. Esirakentami-
sen aikana liikenne lisääntyy jonkin verran nykyisellä kokoojakadulla eli Hylkeenpyytäjäntiellä. 
Finnoonsataman käytön aikana lisääntyvä liikenne siirtyy uusille tulevan käytön mukaisesti mitoi-
tetuille kokoojakaduille.

Rakennettava katuverkko mahdollistaa tulevaisuudessa hyvät liikenne- ja joukkoliikenneyhteydet. 
Liikenteen vaikutukset esirakentamisen aikana vaihtelevat eri vaihtoehdoissa vain ajallisesti: vaih-
toehdossa 0+ aika on lyhyt, kun taas vaihtoehdossa 2 aika on pitkä. 

VE 0+, 1, 2 ja 3 Liikennemääriin kohdistuvien vaikutusten suuruus esirakentamisen ai-
kana

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

keskisuuri haitallinen: Kaikissa vaihtoehdoissa liikennemäärät kasvavat kohtalaisesti ja 
vaikutus on pitkäaikainen. Raskaan liikenteen muutos rajautuu esirakentamis- ja raken-
tamisvaiheeseen. Esirakentamisen aikana liikenne voi jonkin verran lisääntyä nykyisillä 
kokoojakaduilla. Finnoon alueen katuverkossa kulkee jo nykyisin raskasta liikennettä 
säännöllisesti voimalaitokselle ja venesatamaan, mikä lieventää esirakentamisen aikaisen 
raskaan liikenteen vaikutuksen suuruutta. 
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VE 0+, 1, 2 ja 3 Liikennemääriin kohdistuvien vaikutusten suuruus käytön aikana

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

keskisuuri haitallinen: Kaikissa vaihtoehdoissa liikennemäärät kasvavat kohtalaisesti ja 
vaikutus on pitkäaikainen. Henkilöautoliikenne kasvaa alueella pysyvästi alueen valmis-
tuttua. Finnoonsataman käytön aikana lisääntyvä liikenne siirtyy uusille kokoojakaduille. 
Rakennettava katuverkko mahdollistaa tulevaisuudessa hyvät liikenne- ja joukkoliikenneyh-
teydet.

8.5. Vaikutusalue
8.5.1. Esirakentamisen aiheuttama liikenne

Materiaalikuljetukset aiheuttavat liikennettä Finnoonsataman hankealueen välittömässä lähei-
syydessä sekä ympäröivällä alueella Finnoossa. Täyttömassat tuodaan hankealueen ulkopuolel-
ta, mahdollisesti Länsimetron jatkeen työmaalta. Nykyinen katuverkko pystyy hyvin välittämään 
hankkeen edellyttämät kuljetustarpeet. Esirakentamisen aikana liikenne voi jonkin verran lisään-
tyä nykyisellä kokoojakadulla eli Hylkeenpyytäjäntiellä.

8.5.2. Liikenne esirakentamisen jälkeen
Finnoonsataman alueen tuottamilla matkoilla on vaikutusta lähinnä Finnoonsataman suunnitte-
lualueen sisällä ja ympäröivien Finnoon alueiden kokoojakaduilla. Finnoonsataman käytön aika-
na lisääntyvä liikenne siirtyy uusille kokoojakaduille.  

8.6. Vaihtoehtojen vertailu ja vaikutusten merkittävyys

VE 0+, 1, 2 ja 3 Liikennemääriin kohdistuvien vaikutusten merkittävyys:

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkittävyys on haitallinen ja vähäinen: Jokaisessa vaihtoehdossa liikennemäärät kasvavat 
niin esirakentamisen kuin käytönaikana kohtalaisesti. Raskaan liikenteen määrän kasvu on pitkä-
aikaista mutta ei pysyvää (rajoittuu vain esirakentamisen ja rakentamisen vaiheeseen). Alueella on 
ennestään säännöllistä raskasta liikennettä ja katuverkko on raskaaseen liikenteeseen soveltuva. 
Liikennemäärät eivät aiheuta ruuhkia. Esirakentamisen aikana liikenne voi jonkin verran lisääntyä ny-
kyisillä kokoojakaduilla. Finnoonsataman käytön aikana lisääntyvä liikenne käyttää uutta katuverkkoa.

kohtalainen

suuri

8.7. Haitallisten vaikutusten lieventäminen

Hankkeen aiheuttama liikenne on ohimenevää eikä se aiheuta liikenteen toimivuudelle ongelmia. 
Nykyinen katuverkko pystyy hyvin välittämään tarvittavat kuljetukset hankealueelle. Jos Finnoon 
alueen sisäiset ja ulkoiset kevyen liikenteen väylät kyetään turvaamaan rakentamisvaiheen aika-
na, ei muita turvallisuutta lisääviä toimia tarvita. 
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8.8. Epävarmuustekijät

Arvioidut liikennemäärät perustuvat liikenne-ennusteeseen, jossa on hyödynnetty tällaiselle 
alueelle tyypillisiä matkamääriä ja kulkutapajakaumia. Matkojen määrät, kulkutapajakaumat ja 
maankäyttö eivät kuitenkaan aina toteudu ennusteen mukaisesti. Hankkeen valmistumisen jälkei-
set liikennemäärät on kuitenkin tässä selostuksessa arvioitu mahdollisimman tehokkaan raken-
tamisen mukaan.

8.9. Johtopäätökset

Finnoonsataman esirakentamisen seurauksena liikennemäärät kasvavat kohtalaisesti, mutta vai-
kutus on merkittävyydeltään vähäinen. Raskaan liikenteen muutos on suurin esirakentamisen ja 
rakentamisen vaiheissa, mutta henkilöautoliikenne kasvaa pysyvästi Finnoon alueen valmistut-
tua. Liikennemäärät eivät kuitenkaan aiheuta ruuhkia. Finnoon ja Finnoonsataman alueille raken-
nettava uusi katuverkko mahdollistaa tulevaisuudessa hyvät liikenne- ja joukkoliikenneyhteydet.



VAIKUTUKSET MELUTASOON JA PÄÄSTÖIHIN

 99Finnoonsatama; ruoppaus, täyttö ja läjitys, ympäristövaikutusten arviointiselostus   

9. VAIKUTUKSET MELUTASOON JA PÄÄSTÖIHIN

TIIVISTELMÄ

Finnoonsataman esirakentaminen lisää alueen raskasta liikennettä, mikä aiheuttaa melua ja 
päästöjä. Melu aiheuttaa vaikutusalueelle tilapäistä häiriötä, mutta melutasojen ohjearvot ei-
vät tule ylittymään merkittävästi. Vaihtoehtojen aiheuttamat meluhaitat eivät eroa merkittävästi 
toisistaan, vaikka meluhaittojen kestot vaihtelevat vähän. Eniten meluhaittaa aiheutuu Hannuk-
senmäen asuintonteille, mutta melutasojen nousu aiheutuu uuden katuverkon käytöstä. 

Pääasiallinen ilmanlaatua heikentävä tekijä on raskaan ajoneuvoliikenteen synnyttämä pöly. 
Lisäksi liikenne ja Fortumin voimalaitoksen hiilikasan pölyäminen voivat aiheuttaa ympäristön 
likaantumista. On kuitenkin epätodennäköistä, että ilmanlaadun ohje- ja raja-arvot olisivat vaa-
rassa ylittyä. Eri vaihtoehdoista aiheutuvat haitat alueen ilmanlaadulle tulevat olemaan vähäi-
sesti haitallisia keston vaihdellessa vaihtoehdon laajuudesta riippuen.

SAMMANFATTING

Förbyggnaden av Finnohamnen ökar den tunga trafiken inom området vilket orsakar buller och 
utsläpp. Bullret orsakar tillfälliga störningar inom konsekvensområdet men riktvärdena kom-
mer inte att överskridas märkbart. De olika alternativens bullerstörningar skiljer sig inte nämn-
värt från varandra även om varaktigheten för dessa varierar en aning. Mest bullerstörningar or-
sakas det för bostadstomterna vid Hannusbacken men höjningen av bullernivåerna orsakas av 
idrifttagandet av det nya vägnätet. 

Den främsta faktorn som leder till försämring av luftkvaliteten är dammet som den tunga tra-
fiken orsakar. Härtill kan trafiken och dammet från kolhögen som ligger vid Fortums kraftverk 
medföra nedsmutsning av närmiljön. Det är dock osannolikt att rikt- och gränsvärdena för luft-
kvaliteten skulle överstigas. De försämringar i luftkvaliteten som de olika alternativen orsakar 
på området är lindrigt skadliga och varaktigheten beror på omfattningen av alternativet.

9.1. Lähtötiedot ja arviointimenetelmät
9.1.1. Melu

Finnoonsataman YVA-hankealueelle nykyisin melua tuottavat lähinnä Fortumin voimalaitos ja sen 
polttoainekuljetukset. Lisäksi alueen normaali auto- ja veneliikenne tuottavat jonkin verran, pää-
asiassa päiväaikaista melua. Voimalaitoksen melutasoja on tutkittu mallintamalla Pöyryn 3/2012 
tekemässä meluselvityksessä ympäristölupaa varten. Lisäksi voimalaitoksen melutasoja on mi-
tattu lähimmillä asuinalueilla vuonna 2010 Ramboll Finland Oy:n toimesta.

Kaikissa vaihtoehdoissa melutaso tulee lisääntymään sekä esirakentamisen toteutusvaiheessa 
että rakentamisen toteuttamisen jälkeen.

Hankkeen toteutusvaiheessa raskas liikenne tulee lisääntymään Hylkeenpyytäjäntiellä sekä Fin-
noonsillan ja Hylkeenpyytäjäntien yhdistävällä uudella katulinjauksella. Nykyisen Suomenojan 
venesataman pilaantuneen maa-aineksen kuljetusten sekä täyttömaan kuljetusten aiheuttamat 
liikennemäärät on arvioitu vaihtoehdoittain. Lisääntyvästä liikenteestä aiheutuneet melutasot on 
mallinnettu SoundPlan 7.1 melumallinnusohjelmalla pohjoismaisen tieliikennemelun laskentamal-
lin (Nordic 1996) mukaan. Myös ruoppauksesta ja maa-aineksen kippauksista aiheutuvat melut 
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on huomioitu mallinnuksessa. Lisäksi mallintamalla on arvioitu Finnoonsataman alueen valmistut-
tua autoliikenteen aiheuttamat melutasot. Valmistumisen jälkeiset liikennemäärät ovat enimmäis-
määriä, jotka on tässä selvityksessä arvioitu mahdollisimman tiiviin asuinrakentamisen mukaan 
ja niin että, liikenne kulkee nykyistä katuverkkoa pitkin. Kun Finnoonsatama rakennetaan, katu-
linjauksia muutetaan vastaamaan uusien asuinalueiden tarpeita ja melusuojauksia. Finnoonsata-
man esirakentamisen YVA:ssa uusien katulinjausten vaikutusta ei pystytty mallintamaan, sillä uu-
sia katulinjauksia ei oltu vielä suunniteltu.

Liikenteen ja veneiden aiheuttamaa melua on tarkasteltu erillään voimalasta aiheutuvasta melus-
ta. Liikenteen ja voimalaitoksen melut ovat luonteeltaan hyvin erilaisia, koska liikenne aiheuttaa 
enemmän ajoittaista meluhaittaa, kun taas voimalaitoksen aiheuttama melu on tasaista tausta-
melua. Näiden lähteiden kumulatiiviset meluhaitat on kuitenkin myös arvioitu niiden aiheuttamien 
keskiäänitasojen perusteella. Laskenta-alue on ulotettu Länsiväylästä etelään Hylkeenpyytäjän 
tien molemmin puolin n. 1,5 km leveydelle ja etelässä n. 2 km joka suuntaan ruoppausalueesta. 
Melutasokuviin on rajattu laskenta-alueesta se osa, jolla tarkasteltavista meluvyöhykkeistä saa-
daan kokonaisvaltainen kuva.

9.1.2. Ilmanlaatu
Finnoonsataman YVA-hankealueelle ilmanlaatua heikentäviä päästöjä aiheuttaa nykyisin sa-
tamaan suuntautuva henkilöauto- ja veneliikenne. Lisäksi päästöjä hankealueelle aiheuttavat 
YVA-hankealueen vieressä oleva Fortumin voimalaitos sekä laitokselle suuntautuvat raskaan lii-
kenteen kuljetukset ja työntekijöiden aiheuttama henkilöautoliikenne.

Päästöt arvioidaan olemassa olevan tiedon ja aiempien selvitysten perusteella sekä asiantunti-
ja-arviona. Arvioinnissa on käytetty Finnoonsataman esirakentamista vastaavan hankkeen Jät-
käsaaressa tehtyjä pölymittauksia sekä niistä saatuja tuloksia (Ramboll Finland Oy, 9.12.2009, 
Ramboll Finland Oy 8.11.2012B). Finnoonsataman YVA-hankealueen vieressä sijaitsevalla For-
tumin voimalaitoksen päästöjä seurataan vuosittain. Voimalaitoksen oman toiminnan aiheutta-
mien päästöjen mittaustietoa (esim. vuodelta 2010) ja ilmanlaadun tutkimuksia  on käytetty apuna 
Finnoonsataman esirakentamisen ja käytön ilmanlaatuun kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa. 
(Fortum Power and Heat Oy 13.12.2011)

Nykyisen venesataman mahdollisesti pilaantuneen maa-aineksen kuljetusten sekä täyttömaan 
kuljetuksista johtuvan lisäliikenteen aiheuttamat päästöt on arvioitu vaihtoehdoittain.

Ilmanlaadun ohje- ja raja-arvot

Ilman epäpuhtauksille on määritelty lainsäädännössä sallittavia pitoisuustasoja. Ilmanlaadusta on 
annettu kansalliset ohjearvot ja EU:n määräämät raja-arvot. Näitä arvoja on käytetty arvioitaessa 
hankkeen aiheuttamia ilmapäästöjä.

Ohjearvot kuvaavat kansallisia ilmanlaadun tavoitteita sekä ilmansuojelutyön päämääriä ja ne 
on tarkoitettu ensisijaisesti ohjeeksi viranomaisille. Ohjearvoja sovelletaan mm. alueiden käy-
tön, kaavoituksen, rakentamisen ja liikenteen suunnittelussa sekä ympäristölupien käsitte-
lyssä. Ohjearvot eivät ole luonteeltaan yhtä sitovia kuin raja-arvot, vaan ne ohjaavat suunnit-
telua ja niiden ylittyminen pyritään estämään ennakolta. Ohjearvot on esitetty taulukossa 12. 
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Taulukko 12. Ilmanlaadun ohjearvot (HSY 2013C)

Yhdiste Aika Ohjearvo, µg/m3

CO mg/m3 Tilastollinen määrittely

Hengitettävät hiukkaset 
PM10 vrk 70 kuukauden toiseksi suurin vrk-arvo

Kokonaisleijuma TSP vuosi
vrk

50
120

vuosikeskiarvo
vuoden vuorokausiarvojen 98. %-piste

Typpidioksidi NO2 vrk
tunti

70
150

kuukauden toiseksi suurin vrk-arvo
kuukauden tuntiarvojen 99. %-piste

Rikkidioksidi SO2 vrk
tunti

80
250

kuukauden toiseksi suurin vrk-arvo
kuukauden tuntiarvojen 99. %-piste

Hiilimonoksidi CO 8 tuntia
tunti

8 mg/m3

20 mg/m3
liukuva keskiarvo
tuntikeskiarvo

Haisevat rikkiyhdisteet TRS
vrk 10

kuukauden toiseksi suurin vrk-arvo, TRS ilmoite-
taan rikkinä

Ilmanlaadun raja-arvot määrittelevät suurimmat hyväksyttävät ilman epäpuhtauksien pitoisuudet, 
ja ilmansuojelusta vastaavien viranomaisten tulee huolehtia siitä, että epäpuhtauksien pitoisuu-
det pysyvät raja-arvojen alapuolella. Raja-arvot on esitetty taulukossa 13.

Taulukko 13. Ilmanlaadun raja-arvot  (HSY 2013C)

Yhdiste Aika Raja-arvo µg/m3 Sallitut ylitykset Saavutettava viimeistään

Hengitettävät hiukkaset PM10 vuosi
vrk

40
50

-
35 vrk/vuosi

voimassa
voimassa

Pienhiukkaset PM2.5 vuosi 25 - 1.1.2015

Typpidioksidi NO2 vuosi
tunti

40
200

-
18 h/vuosi

voimassa
voimassa

9.2. Nykytilan kuvaus
9.2.1. Melu

Nykytilanteessa Finnoonsataman YVA-hankealueelle melua aiheuttavat lähinnä Fortumin Suo-
menojan voimalaitos ja siihen liittyvä liikenne (työntekijät ja polttoainekuljetukset) sekä venerannan 
auto- ja veneliikenne Hylkeenpyytäjäntietä pitkin. Fortumin toimintojen aiheuttamaa melutasoa on 
kuvattu selvityksessä: Suomenojan voimalaitoksen melumallinnus 2012, Pöyry. Melumallinnuk-
sessa ei ole ollut mahdollista ottaa huomioon voimalaitoksella syntyviä lyhytaikaisia satunnaisia 
tai toistuvia meluja, jotka vaikuttavat voimalaitoksen lähiympäristöön. Finnoonsataman lähialueen 
nykytilan melualueet päiväaikaan on esitetty kuvassa 38.

Yöaikaan voimalaitoksen melu pysyy tasaisena. Hylkeenpyytäjäntien liikenne on yöaikana erittäin 
vähäistä. Finnoonsataman nykytilanteen melutasot poikkeavat tulevista melutasoista siinä, että 
alueen uusi pääkatu Finnoonsilta yhtyy suoraan Hylkeenpyytäjäntielle, mikä tuo alueen liikennet-
tä lähemmäs Hannuksenkujan asuntoja. Finnoonsilta-kadun rakentaminen on aloitettu.
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Kuva 38. Nykytilanteessa päiväajan keskimääräiset melutasot Finnoonsatamassa ja lähialueilla 
Fortumin voimalaitoksen melumallinnuksen mukaisesti (Pöyry 2012). HUOM, kuvassa melun voi-
makkuuden luokkia kuvastavat eri värit kuin kuvissa 40 – 44.

9.2.2. Ilmanlaatu

Liikenne

Nykytilanteessa liikenteen ilmanlaatua heikentäviä päästöjä hankealueelle aiheuttaa venesata-
man suuntautuva henkilöautoliikenne, sekä voimalaitokselle suuntautuvat raskaan liikenteen kul-
jetukset ja voimalaitoksen työntekijöiden henkilöautoliikenne. Lisäksi sataman veneliikenne ai-
heuttaa jonkin verran päästöjä.  

Liikenne aiheuttaa pääasiassa hiilimonoksidi-, typen oksidi- ja hiukkaspäästöjä. Finnoonsataman 
YVA-hankealueella liikennemäärät ovat pienet, joten liikenteen päästöistä aiheutuvan haitan arvi-
oidaan olevan vähäinen alueen ilmanlaadulle. 

Fortumille suuntautuva raskas liikenne on nykytilanteessa noin 20 - 40 autoa vuorokaudessa. Nä-
mä ovat polttoaine-, tuhka-, kalkki- ja kemikaalikuljetuksia. Kuljetukset ajavat reittiä Länsiväy-
lä – Rusthollarinkatu – Hyljeluodontie – Hylkeenpyytäjäntie. Tiet ovat päällystettyjä, joten kuljetuk-
set eivät aiheuta merkittävää pölyämistä. Fortumin piha-alue on myös päällystetty.

Suomenojan Fortumin voimalaitos

Voimalaitoksen päästöjä ilmaan ovat rikkidioksidi, typen oksidit, hiukkaset, hiilimonoksidi, hiili-
dioksidi sekä raskasmetallit. Leviämismallilaskelmien tulosten mukaan normaalitilanteessa rikki-
dioksidi-, typpioksidi- ja hiukkaspitoisuudet alittivat selvästi ohje- ja raja-arvot sekä maanpintata-
solla että tarkastelluilla julkisivuilla. Normaalitilanteessa päästöpitoisuudet olivat korkeimmillaan 
3 % yli vuorokausiohjearvoista, 2 %tuntiohjearvosta, 1 % tuntiarvosta. (Ilmatieteenlaitos 2012) 
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Ympäristölupahakemuksen mukaisesti voimalaitoksen tavoitteena on vuosien 2013 - 2015 aika-
na muuttaa toimintaansa ottamalla käyttöön biopolttoaine korvaamaan kivihiiltä Lisäksi käyt-
töön ollaan ottamassa uutta tekniikkaa päästöjen vähentämiseksi. (Fortum Power and Heat Oy 
13.12.2011)

Voimalaitoksen hiilikasan pölyäminen ei huononna ilmanlaatua merkittävästi eikä ole terveydelle 
haitallista, mutta hiilipöly voi aiheuttaa vaaleiden pintojen, mm. veneiden ja rakennusten likaantu-
mista. Voimalaitoksesta aiheutuvat päästöt eivät muodostu YVA-hankealueelle mutta osittain kul-
keutuvat tai laskeutuvat YVA-hankealueelle. 

9.3. Vaikutusmekanismit
9.3.1. Merialueiden ruoppauksen melu

Finnoonsataman edustan merialueiden muokkaus tulevia käyttötarkoituksia varten alkaa me-
renpohjan ruoppauksella. Kaikissa vaihtoehdoissa tullaan Finnoonsataman edustalla tekemään 
ruoppaustöitä. Ruoppauksen kestossa on eroja vaihtoehdoittain. Melutasojen ohjearvot ovat kui-
tenkin päiväkohtaisia, joten melutasoja on tarkasteltu mallintamalla päiväkohtaiset keskiäänitasot. 
Vaikutuksen suuruusarviossa on huomioitu myös ruoppauksen arvioidut kestot.

Ruoppauksen äänet ovat enimmäkseen ruoppausproomun tasaista, melko matalille taajuuksille 
painottunutta käyntiääntä. Ajoittain voi kuulua kaivuupuomistosta aiheutuvia, vähän korkeammille 
taajuuksille sijoittuvia hydrauliikan ääniä ja kolahduksia. Melua voidaan pitää kuitenkin pääasias-
sa melko tasaisena, eikä se aiheuta suuria hetkellisiä piikkejä.

Ruoppauksen aikaiset keskiäänitasot on esitetty kuvassa 39. Ruoppaaja on mallissa sijoitettu 
lahden keskelle, josta sen melun vaikutussäteestä saa parhaan kuvan.

Vaihtoehtojen 1, 2 ja 3 toteuttaminen voi edellyttää Fortumin Suomenojan voimalaitoksen jääh-
dytysveden ottoputkijärjestelmän muuttamista. Ottoputken uudelleen sijoittaminen ja merenpoh-
jaan rakentaminen edellyttää ponttaustöitä, joista aiheutuu melua. Tämän melun vaikutukset ar-
vioidaan osana vesilain mukaista lupaa ottoputken siirrolle. Ottoputken siirrosta ja rakentamisesta 
aiheutuvaa melua ei ole arvioitu YVA-menettelyssä. 

9.3.2. Maa-aineksen kuljetusmelu
Ruoppaus ja täyttötöitä tehdään Finnoonsatamassa samanaikaisesti. Maa-aineskuljetukset on 
mallinnettu yläkanttiin niin, että päiväaikaan kuljetuksia tulee enimmillään 146 autoa. Louhekul-
jetukset on mallinnettu pohjoismaisen liikennemelun laskentamallin mukaan raskaan liikenteen 
vallitsevien nopeusrajoitusten mukaisina. Kippauksen aiheuttamat melutasot on mallinnettu Jät-
käsaaressa vastaavasta toiminnasta mitattujen äänitehotasojen sekä maksimitasojen mukaan.

Maa-aineksen kuljetuksista aiheutuu sekä liikennemelua ja kippauksen melua. Lisäksi maan 
muokkauksesta aiheutuu melua. Louhetta kipattaessa kivien kolina ja kirskunta metallista lavaa 
vasten aiheuttaa myös merkittäviä hetkellisiä äänitasoja, joten keskiäänitason lisäksi on tarkas-
teltu kippauksista aiheutuvia enimmäisäänitasoja LAmax. Lisäksi on tarkasteltu samanaikaisesti ta-
pahtuvan ruoppauksen ja maa-aineskuljetusten yhteisesti aiheuttamia keskiäänitasoja.
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Kuva 39. Ruoppauk-
sen aiheuttamat kes-
kiäänitasot. HUOM, 
kuvassa melun voi-
makkuuden luokkia 
kuvastavat eri värit 
kuin kuvassa 38.

Kuva 40. Finnoonsa-
taman täyttölouhei-
den kippauksesta ai-
heutuva päiväajan 
keskiäänitaso (146 
autoa / päivä) esi-
rakentamisen aika-
na. HUOM, kuvassa 
melun voimakkuuden 
luokkia kuvastavat eri 
värit kuin kuvassa 38.
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Kuva 41. Finnoonsataman 
täyttölouheiden kippauk-
sesta aiheutuvat hetkelli-
set maksimiäänitasot LAmax  
esirakentamisen aikana. 
HUOM, kuvassa melun voi-
makkuuden luokkia kuvasta-
vat eri värit kuin kuvassa 38.

Kuva 42. Finnoonsataman 
esirakentamisen ruoppauk-
sesta ja louhekuljetuksista 
aiheutuva keskiäänitaso mo-
lempien toimintojen ollessa 
käynnissä. HUOM, kuvassa 
melun voimakkuuden luok-
kia kuvastavat eri värit kuin 
kuvassa 38.
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9.3.3. Finnoonsataman uusien asuntoalueiden liikenteestä aiheutuva 
melu
Finnoonsataman esirakentamisen päätyttyä ja uusien asuntoalueiden rakentamisen jälkeen uu-
det asukkaat ja sataman vieraat lisäävät henkilöautoliikennettä Finnoonsataman vaihtoehdoissa 
1, 2 ja 3. Tämä kasvattaa jonkin verran liikenteestä aiheutuvan melun vaikutuksia esirakentami-
sen jälkeen ja on Finnoonsataman esirakentamisen välillinen vaikutus alueen tulevaan meluta-
soon.

Finnoonsataman esirakentamisen jälkeen rakennettavan asuinalueen tuleva liikenne on mallin-
nettu pohjoismaisella liikennemelun laskentamallilla. Mallinnuksessa on käytetty YVA:ssa arvioi-
tuja liikennemääräennusteita, jotka on tarkemmin kuvattu kappaleessa 8.  

Finnoonsataman tulevien asuntoalueiden ja uudistetun venesataman päivä ja yöaikaiset liikenne-
melutasot on esitetty kuvissa 43 ja 44. Kuvissa on huomioitu Fortumin polttoainekuljetukset sekä 
edellisen kappaleen liikennelaskelmien henkilöautoliikenne asuntoalueille sekä venesatamaan. 
Esirakentamisen jälkeen rakennetun Finnoonsataman liikenne on melumallinnuksessa sijoitettu 
nykyiselle Hylkeenpyytäjäntien linjaukselle sekä Finnoonsillalle tulevalle uudelle yhteydelle. Kun 
Finnonsataman rakennetaan, nykyisiä tielinjauksia muutetaan vastaamaan asukasmäärän kas-
vuun ja uusille asunto- sekä satama-alueille rakennetaan uusi katuverkosto. Melu huomioidaan 
uusien katujensuunnittelussa. 

Uudet tielinjaukset nykyisen venesataman läpi uusille asuntoalueille eivät tule merkittävästi vai-
kuttamaan henkilöautoliikenteen melun leviämiseen nykyisille asutuille alueille. Mallinnuksessa 
ei ole huomioitu Finnoonsataman valmistumisen jälkeistä alueen muuta tulevaa liikennettä esim. 
Finnoon metrokeskuksen aiheuttamaa liikennemäärien muutosta. Finnoonsatamaan ja koko Fin-
nooseen tuleva liikenne ei tule ohjautumaan täysin nykyisten katulinjausten mukaisesti. Mallin-
nuskuvista voi kuitenkin saada yleiskuvan, kuinka kauas Finnoonsataman uudesta asunto- ja 
venesatama-alueesta johtuvan liikennemäärän kasvun ohjearvot ylittävät melutasokäyrät tulevat 
ulottumaan tielinjasta.

9.3.4. Meluvaikutusten suuruuden kriteeristö

Meluvaikutusten suuruudet kriteerit on määritetty asiantuntija-arviona ja ne koottu seuraavaan 
taulukkoon.

Melutasoon kohdistuvien vaikutusten suuruuden kriteerit

Suuri
- - -

Keskisuuri
- -

Pieni
-

Ei vaikutusta Pieni
+

Keskisuuri
+ +

Suuri
+ + +

Ohjearvot ylit-
tyvät suuren 
osan aikaa tai 
muutos nyky-
tilanteeseen 
yli +10 dB

Ohjearvojen yli-
tyksiä ajoittain 
tai muutos ny-
kytilanteeseen 
yli +5 dB

Ohjearvojen 
ylitykset har-
vinaisia mutta 
melutasot kas-
vavat hieman 
1 - 2 dB

Äänitasot 
säilyvät ny-
kyisellään. Ei 
odotettavissa 
ohjearvojen 
ylityksiä.

Melutasot ale-
nevat 1 - 2 dB

Melutasot ale-
nevat yli 5 dB

Melutasot 
alenevat yli 
10 dB
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Kuva 43. Esirakentamisen jälkeen valmistuneen Finnoon sataman asunto- ja satama-alu een 
mallinnetun henki lö lii kenteen päiväaikaiset keski äänitasot (liikennemäärät asuin alueelle ja voi-
malaitokselle noin vuonna 2020). HUOM, kuvassa melun voimakkuuden luokkia kuvastavat eri 
värit kuin kuvassa 38.
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Kuva 44. Ennusteliikenteen yöaikaiset keskiäänitasot (liikennemäärät asuinalueelle ja voimalai-
tokselle noin vuonna 2020). HUOM, kuvassa melun voimakkuuden luokkia kuvastavat eri värit 
kuin kuvassa 38.
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9.3.5.  Ilmanlaatu
Hankkeesta aiheutuu ilmanlaatuun kohdistuvia vaikutuksia sekä satama-alueella että meriläjitys-
alueilla. Vaikutukset liittyvät ilmanlaadun huonontumiseen sekä pääasiassa pölyn aiheuttamaan 
ympäristön likaantumiseen. Esirakentamisessa vaikutuksia aiheuttavat pääasiassa raskas ajo-
neuvoliikenne ja  ruoppauskalusto. Näiden päästöjen merkittävyyteen vaikuttaa mahdollisten yh-
teysvaikutusten kautta Fortumin voimalaitokset päästöt ja laitoksen pihalla sijaitseva hiilikasan 
pölyäminen.  Esirakentamisessa erityisesti pilaantuneiden ruoppausmassojen sekä täyttömasso-
jen kuljetukset alueen tieverkkoa pitkin sekä työmaa-alueella ja veneiden säilytykseen tarkoitetun 
hiekkakentän läpi tapahtuvat ajot aiheuttavat pölyämistä ja vaikuttavat ilmanlaatuun.

Esirakentamisesta johtuva hetkellinen ilmanlaadun huonontuminen voi Finnoonsataman tuntu-
massa aiheuttaa terveyshaittoja herkimmille väestöryhmille, kuten lapsille, vanhuksille ja sairaille. 
Näin voi käydä etenkin silloin, jos esirakentamisen ja hankealueen viereisen Fortumin voimalai-
tokset päästöpiikit tapahtuvat samanaikaisesti. Esirakentamisen aikana teiltä, raskaan liikenteen 
kuljetusreiteiltä, työmaalta irtoavat hiukkaset voivat aiheuttaa vaaleiden pintojen, kuten rakennus-
ten ja veneiden likaantumista Finnoonsataman läheisyydessä. Likaantumista voi olla vaikea erot-
taa Fortumin hiilikasan pöllyämisestä aiheutuneesta pintojen nokeentumisesta. 

9.3.6. Ilmanlaatuun kohdistuvien vaikutusten suuruuden kriteeristö
Ilmanlaatuun kohdistuvat vaikutukset muodostuvat ilmansaasteiden pitoisuuksien kohoamisesta 
sekä huonon ilmanlaadun ihmisille aiheuttamista terveyshaitoista ja myös ilmansaasteiden aihe-
uttamasta ympäristön likaantumisesta. Myönteisiä vaikutuksia ei ole, joten myönteisten vaikutus-
ten suuruuden kriteereitä ei ole esitetty. Finnoonsataman ilmanlaadun vaikutusten arvioinnissa 
käytetyt vaikutusten suuruudet kriteerit on esitetty seuraavassa taulukossa.

Ilmanlaatuun kohdistuvien vaikutusten suuruuden kriteerit

Suuri
  - - -

Keskisuuri
  - -

Pieni
   -

Ei vaikutusta

Pitoisuudet ovat ilman-laadulle 
asetettujen raja-arvojen tuntu-
massa. Ohjearvot ovat ylittyneet. 
Kesto pitkä-aikainen (Vnp, 
480/1996, VNa 38/2011).

Pitoisuudet ovat ilmanlaadulle 
asetettujen ohjearvojen tuntu-
massa. Kesto pitkä-aikainen.

Pitoisuudet ovat koholla, 
mutta selvästi alle 
ilmanlaadulle asetettu-
jen ohjearvojen. Kesto 
lyhyt-aikainen.

Pitoisuudet pysyvät 
nykyisellä tasolla. 
Kesto pysyvä.

9.4. Vaikutusalue
9.4.1. Melu

Melun vaikutusalue ulottuu Hylkeenpyytäjäntien sekä uuden oikaisevan tieosuuden lähiympäris-
töön. Lisäksi Fortumin voimalaitoksen melu on kuultavissa noin 1 km päähän voimalasta. Ruop-
paus- ja kippausmelun impulssimaiset äänet voivat kuulua jopa 3-5 km päähän, mutta varsi-
naisen meluhaitan kannalta oleellinen tarkasteluetäisyys on noin 1 km. Eri vaihtoehtojen osalta 
vaikutusalueet ovat samat. Melun vaikutusalueiden perusteella vaikutusalueet on jaoteltu neljään 
alueeseen.

Vaikutusalueen herkkyys melutason muutoksille on määritetty seuraavan taulukon kriteerien pe-
rusteella. Melutason muutosten vaikutuksia on yleensä tarve selvittää alueilla, joilla on asuinra-
kennuksia. Tämän takia meluselvityksissä yleensä oletetaan, että vaikutusalueella on asuinra-
kennuksia jolloin muut tekijät, kuten melulle erityisesti herkät kohteet, erottavat vaikutusalueiden 
herkkyydet toisistaan.
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kohdealueen herkkyys 
on vähäinen

Vaikutusalueella ei ole herkkiä häiriintyviä kohteita, kuten kouluja, päiväkoteja ja loma-asun-
toja. Alueella on paljon melulähteitä ja melutaso on usein lähellä ohjearvojen ylärajan 
ylitystä.

kohdealueen herkkyys 
on kohtalainen

Vaikutusalueella on jonkin verran häiriintyviä kohteita, kuten kouluja, päiväkoteja ja lo-
ma-asuntoja. Alueella on kohtalaisesti melulähteitä ja melutaso pysyy yleensä ohjearvojen 
rajoissa. 

kohdealueen herkkyys 
on suuri

Vaikutusalueella on runsaasti herkkiä häiriintyviä kohteita, kuten kouluja, päiväkoteja ja 
loma-asuntoja.  Alueella on hyvin vähän melulähteitä ja melutaso harvoin ylittää ohjearvojen 
alarajan.

Venesatamasta etelään sijaitsevat saaret (Pirisaari ja Ryssjeholmen)

Venesataman edustan saaret Pirisaari ja Ryssjeholmen sijaitsevat ruoppaus- ja läjitystöiden me-
lun vaikutusalueella. Lisäksi eri vaihtoehtojen rakenteet ja tekosaaret tuovat liikennettä lähem-
mäs saaria.

Pirisaaressa ja Ryssjeholmenissa ei ole melua aiheuttavaa autoliikennettä. Asumaton Pirisaari 
katsotaan virkistysalueeksi ja Ryssjeholmen loma-asutusalueeksi, jolloin niillä sovelletaan virkis-
tysalueille määriteltyjä melutasojen ohjearvoja (45 dB). Loma-asutusalueilla taajaman ulkopuo-
lella on tiukemmat melutason ohjearvot, mutta ne katsottiin soveltuvan huonosti aivan Finnoon 
edustalla, Suomenojan ison venesataman ja Fortumin voimalaitoksen edustalla olevaan Ryssje-
holmeniin.

Ruoppaus ja maa-ainesten kippaukset aiheuttavat saarien melutasoissa selkeitä nousuja, mutta 
eivät aiheuta ohjearvojen ylityksiä.

vähäinen Pirisaaren ja Ryssjeholmenin herkkyys melulle on kohtalainen: Ruoppauksen ja 
maa-aineksen kippaaminen nostavat alueen melutasoa, mutta ohjearvojen rajoissa.

kohtalainen

suuri

Venesataman länsipuolella sijaitseva Hyljelahden asuinalue

Hyljelahden asuinalue sijaitsee ruoppaus- ja täyttömassojen kuljetusliikenteen vaikutusalueella. 
Pientalovaltaisella asuinalueella on nykytilanteessa henkilöautoliikennettä, joka suuntautuu pää-
asiassa alueen tonteille. Raskasta liikennettä alueella on hyvin vähän.

vähäinen Venesataman länsipuolella sijaitsevan Hyljelahden asuinalueen herkkyys melulle 
on kohtalainen: Alueella on ennestään henkilöautoliikennettä, muttei juurikaan raskasta 
liikennettä. Ruoppaus ja kippaukset kuuluvat muuten melko hiljaiselle alueelle selvästi, 
mutta eivät ylitä ohjearvoja.

kohtalainen

suuri
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Venesataman itäpuolella sijaitseva Nuottaniemen asuinalue

Nuottaniemen asuinalue sijaitsee ruoppaus- ja täyttömassojen kuljetusliikenteen vaikutusalueel-
la. Pientalovaltaisella asuinalueella on nykytilanteessa henkilöautoliikennettä, joka suuntautuu 
pääasiassa alueen tonteille. Raskasta liikennettä alueella on hyvin vähän. Finnoonsataman lii-
kenteen lisääntyminen ei vaikuta alueelle, mutta ruoppaus ja kippaukset kuuluvat

vähäinen Venesataman itäpuolella sijaitseva Nuottaniemen asuinalueen herkkyys melulle on 
vähäinen: Ruoppaus ja kippaukset kuuluvat alueelle, mutta ei nouse lähelle ohjearvoja.

kohtalainen

suuri

Uuden katulinjauksen varrella sijaitseva Hannuksen asuinalue

Hyljelahden tavoin myös Hannuksen asuinalue tulee uuden katulinjauksen myötä sijaitsemaan 
raskaan liikenteen kuljetusten vaikutusalueella. Alueella on nykyisin pääasiassa henkilöautolii-
kennettä, mutta uuden katulinjauksen myötä raskas liikenne tulee kulkemaan asuinalueen ohitse. 
Uuden katulinjauksen meluntorjunta on huomioitu.

vähäinen Uuden tielinjauksen varrella sijaitseva Hannuksen asuinalueen herkkyys melulle on 
suuri: Autoliikenne tulee tielinjauksen myötä huomattavasti lähemmäs asuntoja, ja erityi-
sesti louhekuljetukset ja raskas liikenne tulevat nostamaan melutasoja jopa ohjearvorajojen 
tasalle tai yläpuolelle.

kohtalainen

suuri

9.4.2. Ilmanlaatu
Liikenteen aiheuttamien päästöjen vaikutusalue ulottuu liikennöitäviin teihin sekä niiden lähiym-
päristöön. Lisäksi vaikutusalue ulottuu hankealueelle sekä ruoppaustoiminnan ympäristöön.

Vaikutusalueen herkkyys

Ilmanlaadun kannalta vaikutusalueen herkkyyteen vaikuttaa se, sijaitseeko hankealueen lähei-
syydessä ilman epäpuhtauksille herkkiä kohteita kuten päiväkoteja, vanhainkoteja tai sairaaloi-
ta. Lisäksi herkkyyteen vaikuttaa se, millainen päästötaso alueella on nykytilanteessa: millaisia 
päästöjä aiheuttavia toimintoja tai minkä verran liikennettä alueella on.

Vaikutusalueen herkkyyteen vaikuttavat tekijät ilmanlaadun kannalta on esitetty seuraavassa tau-
lukossa.

vaikutuskohteen herk-
kyys on vähäinen

Vaikutusalueella ei sijaitse ilmansaasteille herkkiä kohteita, kuten päivä- ja vanhainkoteja tai 
sairaaloita. Alueen läheisyydessä on jonkin verran asutusta. Alueella on ennestään päästöjä 
aiheuttavia toimintoja kuten ajoneuvoliikennettä.

vaikutuskohteen herk-
kyys on kohtalainen

Hankkeen vaikutusalueen välittömässä läheisyydessä sijaitsee ilmansaasteille herkkiä 
kohteita ja/tai tavallista asutusta. Alueella on ennestään päästöjä aiheuttavia toimintoja kuten 
ajoneuvoliikennettä.

vaikutuskohteen herk-
kyys on suuri

Vaikutusalueella sijaitsee ilmansaasteille herkkiä kohteita ja/tai tavallista asutusta. Alueella 
on melko vähän päästöjä aiheuttavia toimintoja kuten ajoneuvoliikennettä.
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Venesatamasta etelään sijaitsevat saaret (Pirisaari ja Ryssjeholmen)

Pirisaari ja Ryssjeholmen sijaitsevat ruoppaus- ja läjitystöiden vaikutusalueella. Lisäksi eri vaih-
toehtojen rakenteet ja tekosaaret tuovat liikennettä sekä muuta päästöjä aiheuttavaa toimintaa lä-
hemmäs saaria.

Pirisaari on virkistyskäytössä. Ryssjeholmenissa on viisi yksityissomisteista huvilaa. Kumpaan-
kaan saareen ei ole ajoyhteyttä.  Saarien ilmanlaatuun vaikuttaa nykytilanteessa Fortumin voima-
laitos, jonka päästöt vaikuttavat alueen ilman taustapitoisuuteen.

vähäinen Pirisaaren ja Ryssjeholmen herkkyys ilmanlaadunmuutoksille on kohtalainen: Saa-
rilla ei ole lainkaan ajoneuvoliikennettä, mikä aiheuttaisi päästöjä. Mantereella sijaitseva 
Fortumin voimalaitos kuitenkin vaikuttaa alueen ilmanlaatuun.kohtalainen

suuri

Venesataman länsipuolella sijaitseva Hyljelahden asuinalue

Hyljelahden asuinalue sijaitsee ruoppaus- ja täyttömassojen kuljetusliikenteen vaikutusalueella. 
Pientalovaltaisella asuinalueella on nykytilanteessa henkilöautoliikennettä, joka suuntautuu pää-
asiassa alueen tonteille. Raskasta liikennettä alueella on hyvin vähän. Alueella sijaitsee Iivisnie-
men koulu sekä Rullavuoren ryhmäperhepäiväkoti, jotka ovat ilmanlaadun kannalta herkkiä koh-
teita.

vähäinen Venesataman länsipuolella sijaitseva Hyljelahden asuinalueen herkkyys ilmanlaadun 
muutoksille on kohtalainen: Alueella on ennestään henkilöautoliikennettä, muttei juuri-
kaan raskasta liikennettä.kohtalainen

suuri

Venesataman itäpuolella sijaitseva Nuottaniemen asuinalue

Nuottaniemen asuinalue sijaitsee massojen kuljetusliikenteen vaikutusalueella. Pientalovaltaisel-
la asuinalueella on nykytilanteessa henkilöautoliikennettä, joka suuntautuu pääasiassa alueen 
tonteille. Raskaan liikenteen osuus on vähäinen. 

vähäinen Venesataman itäpuolella sijaitseva Nuottaniemen asuinalueen herkkyys ilmanlaadun 
muutoksille on vähäinen: Alueella on ennestään henkilöautoliikennettä, muttei juurikaan 
raskasta liikennettä.kohtalainen

suuri

Uuden katulinjauksen varrella sijaitseva Hannuksen asuinalue

Hyljelahden tavoin myös Hannuksen asuinalue tulee uuden tielinjauksen myötä sijaitsemaan ras-
kaan liikenteen kuljetusten vaikutusalueella. Alueella on nykyisin pääasiassa henkilöautoliiken-
nettä, mutta uuden katulinjauksen myötä raskas liikenne tulee kulkemaan asuinalueen ohitse.

vähäinen Uuden tielinjauksen varrella sijaitseva Hannuksen asuinalueen herkkyys ilmanlaadun 
muutoksille on kohtalainen: Alueella on ennestään jonkin verran henkilöautoliikennettä, 
muttei juurikaan raskasta liikennettä.kohtalainen

suuri
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9.5. Vaikutukset vaihtoehdoittain
9.5.1. Melu

Esirakentamisen aikaiset vaikutukset ovat melun ohjearvoihin verrattavien tunnuslukujen kannal-
ta samat. Ainoa ero vaihtoehtojen välillä syntyy meluhaitan keston osalta eri vaihtoehtojen maan-
siirron määristä riippuen. Toiminnan aikaiset vaikutukset säilyvät tulevaisuudessa lähes nykyisel-
lään vaihtoehdoissa 0+. Vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3 asuinalueelle lisääntyvien liikennemäärien erot 
ovat meluvaikutuksien kannalta lähes samansuuruiset (VE 1 ja VE 2 liikenne n. 7900 ja VE 3 lii-
kenne n. 8 600 ero melutasoissa on n. 0,4 dB). 

Melun kannalta hankkeen vaikutukset on jaettu 3 mekanismiin, joiden vaikutukset eivät esiin-
ny yleisesti päällekkäin. Vaihtoehdoissa 0+, 1, 2 ja 3 melua aiheuttavat esirakennustyöt alka-
vat ruoppauksella. Täyttötyöstä syntyy melua louhekuljetuksesta, maa-ainesten kippauksista ja 
maan muokkauksesta. Esirakentamisen jälkeisen talonrakennusvaiheen valmistuttua alueen lii-
kenteestä aiheutuva melu tulee lisääntymään asukasliikenteen takia, joka vaihtoehdosta riippuen 
on noin 7 900 - 8 600 autoa vuorokaudessa.

VE 0+ Meluvaikutusten  suuruus esirakentamisen aikana

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

 pieni haitallinen: Meluvaikutukset ovat esirakentamisen aikana pienet ja haitalliset. Melu-
tasot nousevat lisääntyvän raskaan liikenteen vuoksi, mutta rakentamisen kesto on lyhyt, ja 
rakentamisen jälkeinen liikenne ei kasva merkittävästi.

VE 1, 2 ja 3 Meluvaikutusten  suuruus esirakentamisen ja toiminnan aikana

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

keskisuuri haitallinen: Meluvaikutukset esirakentamisen ja toiminnan aikana ovat kohtalai-
set ja haitalliset. Esirakentamisen aikainen ruoppaus ja raskas liikenne nostavat melutasoja 
useilla kohdetta ympäröivillä asuinalueilla. Esirakentamisen kesto on keskipitkä – pitkä. 
Lisäksi asumisen myötä lisääntyvät liikennemäärät lisäävät yhteysväylien läheisyyteen 
sijoittuvien asuintonttien melutasoja pysyvästi.

9.5.2. Ilmanlaatu

Esirakentamisen aikaiset vaikutukset

Vaihtoehdoissa 0+,1 ,2 ja 3 esirakentamisen aikaiset vaikutukset ovat melko samat, ainoastaan 
vaikutusten kesto vaihtelee. Kestoon vaikuttaa ruopattavan massan, poiskuljetettavan pilaantu-
neen massan sekä täyttömassan määrät.

Esirakentamisen aikaisia vaikutuksia voidaan arvioida vastaavankaltaisista hankkeista saatujen 
ilmanlaadun mittaustietojen perusteella. Esimerkiksi Helsingin Jätkäsaaren hankkeen aikana mi-
tattiin ilmanlaatua eri toimintojen aikana. Mittauksia Jätkäsaaressa tehtiin mm. murskaustoimin-
nan sekä stabiloinnin aikana. Näistä toiminnoista ainakin murskaus tuottaa runsaasti pölyä, mutta 
sitä ei tällä hetkellä ole suunniteltu tehtäväksi hankkeessa. Jätkäsaaressa tehdyissä mittauksis-
sa saadut pitoisuudet olivat alhaisia eivätkä raja- ja ohjearvojen ylityksiä tapahtunut (Ramboll Fin-
land Oy 9.12.2009, Ramboll Finland Oy 8.11.2012B).
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VE 0+, 1, 2 ja 3 Ilmanlaatuvaikutusten  suuruus esirakentamisen aikana

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

 pieni haitallinen: Ilmanlaatuvaikutukset ovat esirakentamisen aikana pienet ja haitalliset. Il-
manlaatu hankealueella heikkenee esirakentamisen aikana pääasiassa lisääntyvän raskaan 
liikenteen vuoksi mutta ei merkittävästi

Finnoonsataman rakentamisen jälkeiset vaikutukset

Finnoonsataman alueen valmistuttua liikenne tulee lisääntymään vaihtoehdosta riippuen noin 
7 900 - 8 600 ajoneuvoon vuorokaudessa. Tämä nostaa Finnoonsataman alueen päästöjä verrat-
tuna nykyisiin ajoneuvomääriin. Liikenne tulee olemaan huomattavasti vilkkaampaa nykyiseen 
verrattuna.

VE 0+, 1, 2 ja 3 Ilmanlaatuvaikutusten  suuruus toiminnan aikana

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

 pieni haitallinen: Ilmanlaatuvaikutukset ovat toiminnan aikana pienet ja haitalliset. Liikenne 
tulee lisääntymään alueen maankäytön vuoksi pysyvästi, mutta vaikutus ei ole erityisen 
merkittävä alueen ilmanlaadulle johtuen alueella jo ennestään olevista ilmapäästöjä aiheut-
tavista toiminnoista.

9.6. Vaihtoehtojen vertailu ja vaikutusten merkittävyys
9.6.1. Melu

Taulukoissa on arvioitu vaihtoehtojen 0 +, 1, 2 ja 3 vaikutusten merkittävyyttä melun osalta. 

VE 0+ Melutasoon kohdistuvien vaikutusten merkittävyys:

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkittävyys on haitallinen ja vähäinen: Rakennustöiden myötä lisääntyvät kuljetukset nos-
tavat melutasoa, mutta niiden kesto on muihin vaihtoehtoihin nähden lyhyempi. Alueen herkkyys on 
melun kannalta kohtalainen, sillä alueen nykyiset taustamelutasot ovat alhaisia.kohtalainen

suuri

VE 0+ Melutasoon kohdistuvien vaikutusten merkittävyys:

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkittävyys on haitallinen ja kohtalainen: Rakennustöiden myötä lisääntyvät kuljetukset nos-
tavat melutasoja jonkin verran muuten melko hiljaisilla alueilla. Alueen herkkyys on melun kannalta 
kohtalainen, sillä alueen nykyiset taustamelutasot ovat alhaisia. Meluvaikutukset ovat keskipitkiä ja 
liikenteen lisääntyminen pysyvää.

kohtalainen

suuri
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9.6.2. Ilmanlaatu
Taulukoissa on arvioitu vaihtoehtojen VE 0+, 1, 2 ja 3 vaikutusten merkittävyyttä. Vaikutusten 
merkittävyyttä läjitysalueilla ei ole tarpeen arvioida ilmanlaadun osalta.

VE 0+ Ilmanlaatuun kohdistuvien vaikutusten merkittävyys:

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkittävyys on haitallinen ja vähäinen: Rakennustöiden myötä lisääntyvät kuljetukset huo-
nontavat alueen ilmanlaatua, mutta eivät merkittävästi. Alueen herkkyys ei ole ilmanlaadun kannalta 
suuri, koska siellä sijaitsee ennestään ilmansaasteita tuottavia toimintoja, kuten Fortumin voimalaitos 
sekä henkilöauto- ja raskasta liikennettä.

kohtalainen

suuri

VE 1, 2 ja 3 Ilmanlaatuun kohdistuvien vaikutusten merkittävyys:

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkitys on haitallinen ja vähäinen: Rakennustöiden myötä lisääntyvät kuljetukset huononta-
vat alueen ilmanlaatua, mutta eivät merkittävästi. Alueen herkkyys ei ole ilmanlaadun kannalta suuri, 
koska siellä sijaitsee ennestään ilmansaasteita tuottavia toimintoja, kuten Fortumin voimalaitos sekä 
henkilöauto- ja raskasta liikennettä. Toiminnan aikainen vaikutusten suuruus kasvaa sataman edus-
tan saarilla liikenteen tullessa lähemmäs niitä tekosaarien rakentamisen myötä. Toiminnan aikaiset 
liikennemäärät lisääntyvät ja lisäys on pysyvä.

kohtalainen

suuri

9.7. Haitallisten vaikutusten lieventäminen
9.7.1. Melu

Melun rakentamisen aikaisia haittavaikutuksia on hankala lieventää. Vaikutukset ovat vaihtoehto-
kohtaisesti sitä pienemmät, mitä vähemmän läjitystä ja ruoppausta joudutaan tekemään. Liiken-
teen osalta merkittävimmät melutasonnousut liittyvät uuden tästä hankkeesta riippumattoman 
tieyhteyden aiheuttamaan meluun.

9.7.2. Ilmanlaatu
Vaikutukset riippuvat valittavan vaihtoehdon laajuudesta. Laajuudeltaan pienimmässä vaihtoeh-
dossa massojen kuljetuksia joudutaan tekemään vähemmän, mikä on hyvä ilmanlaadun kannal-
ta. Lisäksi ruoppausta ja läjitystä on suunniteltu tehtäväksi hankeaikana avovesiaikana aikavälillä 
toukokuu-joulukuu, mikä lieventää vaikutuksia ilmanlaadun kannalta, sillä ruoppaus- ja täyttömas-
sojen kuljetuksia ei pääasiallisesti tehdä pahimpaan katupölyaikaan keväällä. 

Päästöjen aiheuttamia haitallisia vaikutuksia ilmanlaatuun ja likaantumiseen voidaan lieventää 
minimoimalla päästöjä. Rakentamisen aikana päästöjä voidaan vähentää pitämällä huolta siitä, 
että kuljetettavat maamassat ovat hyvin kasteltuja pölyämisen estämiseksi. Lisäksi voidaan te-
hostetulla teiden ylläpidolla vähentää pölyämistä. Työmaa-alueen tiet sekä veneiden säilytykseen 
tarkoitetun hiekkakentän tulee myös olla kasteltuja pölyämisen estämiseksi. Pölynsidontaan voi-
daan käyttää myös suolaa tai muita pölynsidontaan soveltuvia aineita. Lievennystoimenpiteillä ei 
ole vaikutusta alueen herkkyyteen ilmanlaadun kannalta.
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9.8. Epävarmuustekijät
9.8.1. Melu

Melutasojen arvioinnissa on oletettu maa-aineskuljetusten liikenne melko suureksi. Käytännössä 
louhekuljetukset ajoittuvat päiväaikaan, ja kuormat saapuvat yleensä 5 - 10 min välein (mallinnuk-
sessa varauduttu huippuarvoon 50 ajon/h). Louheen kippauksesta aiheutuu erittäin vaihtelevia 
kolauksia, ja asukkaiden valitusherkkyys voi muutoin melko hiljaisella alueella olla erittäin herk-
kä varsinkin kesäaikana, kun oleskellaan paljon pihalla. Meluvaikutuksiin vaikuttaa hieman myös 
tuulensuunta.

9.8.2. Ilmanlaatu
Päästöjen arviointiin liittyy aina tiettyä epävarmuutta. Epävarmuudet liittyvät pääasiassa sääolo-
suhteiseen, joilla on suuri vaikutus päästöjen leviämiseen. Ilman kosteus, tuuli ja ilman sekoittu-
misolosuhteet vaikuttavat siihen, minkä verran esimerkiksi tiet pölyävät ja sen seurauksena min-
kä verran ilmassa on pölyä. Erilaisten episoditilanteiden, kuten keväisin katupölykauden aikaan, 
ilmanlaatua on etukäteen vaikea arvioida, koska tilanne voi olla joka kevät erilainen.

Todennäköisesti tulevaisuudessa ajoneuvojen teknologia sekä polttoaineet kehittyvät puhtaam-
miksi, jolloin liikenne heikentää ilmanlaatua nykyistä vähemmän. Puhtaampi teknologia ei kum-
minkaan estä nastarenkaiden aiheuttamaa katupölyä keväisin. Ajoneuvojen renkaat kuluttavat 
mekaanisesti tienpintaa, mistä muodostuu ilmanlaatua heikentäviä pienhiukkasia ympäri vuoden. 
Ajoneuvojen määrän kasvu voi kumota ajoneuvojen puhtaamman teknologisen kehityksen myön-
teiset vaikutuksia ilmanlaatuun.

9.9. Johtopäätökset
9.9.1. Melu

Finnoonsataman esirakentamisen aikainen melu tulee aiheuttamaan vaikutusalueilla tilapäistä 
häiriötä. Melutasot eivät kuitenkaan tule olemaan niin suuria, että melutasojen ohjearvot ylittyisi-
vät merkittävästi. Ajoittaisia ylityksiä saattaa tapahtua. Vaihtoehtojen aiheuttamat meluhaitat eivät 
eroa merkittävästi toisistaan, vaikka meluhaitan kestot vaihtelevat jonkin verran toteutettavasta 
vaihtoehdosta riippuen. Finnoonsataman rakentamisesta aiheutuva liikenne vain hieman nostaa 
jo muuten meluhaittaa tuovan tien melutasoja.

9.9.2. Ilmanlaatu
Esirakentaminen tulee vaikuttamaan alueen ilmanlaatuun hankeaikana. On kuitenkin epätoden-
näköistä, että ilmanlaadun ohje- ja raja-arvot olisivat vaarassa ylittyä.  Eri vaihtoehdoista aiheu-
tuvat haitat alueen ilmanlaadulle tulevat olemaan samankaltaiset keston vaihdellessa vaihtoeh-
don laajuudesta riippuen.
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10. VAIKUTUKSET ILMASTONMUUTOKSEEN

TIIVISTELMÄ

Finnoonsataman esirakentamisen päästöt muodostuvat ruoppauksien ja täyttö- sekä läjitys-
massojen kuljetuksien energiankulutuksesta. Verrattuna Finnoonsataman tulevan rakentami-
sen, rakennusten käytön, alueen henkilöliikenteen ja Finnoon tulevan sataman veneiden käytön 
vuosittaisiin kasvihuonekaasupäästöihin, Finnoonsataman esirakentamisen vaikutuksen mer-
kitys ilmastonmuutoksen on vähäinen. Laajempien täyttöjen vaihtoehdoissa 1 ja 2 merkitys il-
mastonmuutokseen on kohtalainen. Mikäli täyttö- ja ruoppausmassojen kuljetusmatkat ovat 
pitkiä, vaikutuksen merkitys kasvaa.

Finnoonsataman esirakentamisen kasvihuonekaasupäästöt vuodessa ovat suurimmillaan 
noin 6 500 t CO2 ja pienimmillään noin 2 500 t CO2 vuodessa. Viimeisen kymmenen vuoden aika-
na Espoon vuosittaisista kasvihuonekaasupäästöistä 1 % on vastannut noin 14 000 t CO2/v. Tä-
hän verrattuna Finnoonsataman vaikutukset ilmastonmuutokseen ovat vähäisiä.

Energiatehokkuudella ja vähähiilisillä polttoaineilla voidaan vähentää esirakentamisen kas-
vihuonekaasupäästöjä. Päästöjen kompensointi Finnoonsataman alueelle ei ole mahdollista.

SAMMANFATTING

Utsläppen av Finnohamnens förbyggande bildas av energiförbrukningen vid muddringen samt 
av utfyllnads- och deponeringsmassornas transporter. Jämfört med växthusgasutsläppen från 
det kommande byggandet, användningen av byggnaderna, områdets persontrafik och använd-
ningen av småbåtarna i Finno, är betydelsen av förbyggandet av Finnohamnen för klimatföränd-
ringen liten med för de mer omfattande utfyllnaderna i alternativ 1 och 2 är denna konsekvens 
måttlig. Ifall transportsträckorna för utfyllnads- och muddringsmassorna är långa, ökar bety-
delsen av konsekvenserna.  

Storleken på växthusgasutsläppen av förbyggandet av Finnohamnen är som störst ca 6 500 t 
CO2 och som minst 2 500 t CO2 per år. Under de senaste 10 åren har 1 % av Esbos årliga växthus-
gasutsläpp motsvarat cirka 14 000 t CO2/år. I förhållande till detta är Finnohamnens konsekven-
ser för klimatförändringen små.

Med hjälp av energieffektivitet och användandet av bränslen med låg kolhalt, kan man mins-
ka på växthusgasutsläppen. Kompenserandet av utsläppen på Finnohamnområdet är inte möj-
ligt.

10.1. Lähtötiedot ja arviointimenetelmät
10.1.1. Lähtötiedot

Päästölaskelmien lähtötietoina on käytetty Espoon kaupungilta saatuja tietoja. Osa päästölasken-
tojen lähtötiedoista on kirjallisuudesta johdettuja keskiarvoja. 

Lähtötiedot ja arviointimenetelmä on yksityiskohtaisemmin esitetty liitteessä 2.

10.1.2. Arviointimenetelmät
Finnoonsataman esirakentamisen vaikutukset ilmastonmuutokseen on saatu laskemalla kasvi-
huonekaasupäästöt (CO2 ja CO2 ekv.) täyttömassojen kuljetukselle, ruoppaustyölle ja ruoppaus-
massojen kuljetukselle meriläjitysalueille. Välilliset eli Finnoonsataman toteuttamisesta aiheutuvat 
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vaikutukset ilmastonmuutokseen on saatu laskemalla kasvihuonekaasupäästöt (CO2 ja CO2 ekv.) 
rakentamiselle, rakennusten käytölle, liikenteelle sekä Finnoon venesataman (nykyinen Suome-
nojan venesatama) veneiden käytölle. 

Esirakentamisen ilmastovaikutusten merkittävyyttä on arvioitu vertaamalla Finnoonsataman 
esirakentamisen työvaiheiden päästöjä tulevan rakennetun Finnoonsataman asunto- ja sata-
ma-alueen päästöihin. Arviointimenettelyssä on tarkasteltu kasvihuonekaasupäästöjen vaikutuk-
sia Finnoon alueelle asetettuihin tavoitteisiin. 

Täyttömassojen kuljetusten kasvihuonekaasupäästötase

Täyttömassojen kuljetusten kasvihuonekaasupäästöt saatiin laskemalla kuinka monta kilometriä 
kuorma-autojen tulee ajaa louheiden siirrossa Länsimetroon jatkeen työmailta Finnoonsatamaan 
ja kertomalla ajetut kilometrit kuorma-autojen kilometrikohtaisella CO2-päästökertoimella (täydel-
lä kuormalla 1 425 g CO2 ekv./ km, tyhjällä kuormalle eli 986 g CO2 ekv./ km) (VTT LIPASTO 2011). 
Päästölaskelmissa noudatettiin kappaleessa 3.3 esitettyjä arvioita täyttöjen kestosta, jolloin las-
kennan oletuksena oli että täyttömassoja tuodaan Finnoonsatamaan noin 57 000 m3/kk, mikä vas-
taa 146 kuorma-autokuormaa vuorokaudessa.  

Laskennan lähtöoletuksena oli, että täyttömassat tulisivat Länsimetron jatkeen rakentamisesta. 
Täyttömassojen kuljetusmatkoina käytettiin kappaleessa 3.5. esitettyjä etäisyyksiä Länsimetron 
jatkeen urakkaosuuksien ja Finnoonsataman välillä. 

Ruoppauksien kasvihuonekaasupäästötase

Finnoonsataman ruoppauksien kasvihuonekaasupäästötase laskettiin kahdessa osassa: ruop-
pausurakan kasvihuonekaasupäästöinä ja ruoppausmassojen läjitysalueelle kuljetuksen kasvi-
huonekaasupäästöinä. Kumpaakin työvaihetta oletettiin tehtävän 1.toukokuuta – 15. joulukuuta 22 
työvuoroa kuukaudessa.

Ruoppausurakkaa ei ole vielä suunniteltu. Laskelmissa oletettiin, että ruoppauksia tekee maal-
ta kaivinkoneen kaltainen ruoppauskalusto, joka ruoppaa 1 000 m3 yhden työvuoron aikana eli 
22 000 m3  työkuukautena. Ruoppausurakan kasvihuonekaasupäästöt saatiin laskemalla ruoppa-
usaluksen urakkaan käyttämä aika ja polttoaineen kulutus, joka kerrottiin kaivinkoneen päästö-
kertoimella 798 g CO2 ekv./ kWh (VTT LIPASTO 2011).

Ruoppausmassojen kuljetusten kasvihuonekaasupäästötase

Päästölaskelmissa oletettiin, että ruoppauksen aikana ruoppausmassat nostetaan suoraan proo-
mulle, jonka tehoksi oletettiin 330 kW ja kuorman kooksi 400 m3. Ruoppausmassojen kuljetus-
ten kasvihuonekaasupäästöt saatiin laskemalla ruoppausmassojen kuljetukseen proomujen ku-
luttama polttoaine ja kertomalla polttoaineenkulutus rahtilaivojen keskimääräistä päästökerrointa 
3 231 g CO2/kg kulutettu polttoaine (VTT 2012).

Päästölaskelmissa vaihtoehdossa 0+ läjitysalueeksi oletettiin pelkästään Rövargrundet. Muissa 
vaihtoehdoissa ruoppausmassat läjitetään yhteen YVA-menettelyssä esitetyistä meriläjitysalu-
eista 1, 2 tai 3. Etäisyydet mahdolliselle läjitysalueille saatiin kappaleesta 3.4. 
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Finnoonsataman toteuttamisen kasvihuonekaasutase

Finnoonsataman toteuttamisesta eli Finnoonsataman asuntoalueen ja uuden venesataman ra-
kentamisesta seuraavat vaikutukset ilmastonmuutokseen on saatu laskemalla kasvihuonekaasu-
päästöt kaupungin osan rakentamiselle, rakennusten käytön energiankulutukselle (lämmitys ja 
kulutussähkö), liikenteelle sekä Finnoon tulevan venesataman veneiden käytölle. 

Suomen 34 suurimman kaupunkiseudun Kaupunkiseutujen yhdyskuntarakenne ja kasvihuone-
kaasupäästöt -tutkimushankkeessa laskettiin, että rakentaminen aiheutti vuonna 2005 päästöjä 
0,6 t CO2 asukasta kohden (Lahti & Moilanen 2010). Finnoonsataman asunto- ja satama-alueen 
rakentamisen kasvihuonekaasupäästöt saatiin kertomalla esirakentamisen mahdollistaman 
maankäytön arvioitu asukasmäärä (esitetty kappaleessa 3) tällä 0,6 t CO2/asukas rakentamisen 
päästökertoimella. 

Espoon kaupungin tavoitteena on rakentaa Finnoon alueesta ilmastonmuutoksen hillinnän esi-
merkkialue  (Espoon kaupunginhallitus, 484/502/2010), niinpä päästölaskennassa Finnoon-
satamaan rakennettavien rakennusten oletettiin olevan energiatehokkaita. Laskennassa 
energiatehokkaiden rakennusten esimerkiksi otettiin Rakennusmateriaalien ympäristövaikutuk-
set -tutkimushankkeessa käytetty A-energialuokan 6-kerroksinen kerrostalo, jonka kokonaise-
nergian kulutus oli 118 kWh/brm2 (Ruuska ym. 2013). Esimerkkikerrostalossa tilojen lämmityk-
sen energiankulutus oli 33 kWh/brm2, lämpimän käyttöveden 35 kWh/brm2 ja sähkönkulutuksen 
50 kWh/brm2.

Rakennusten päästöt saatiin laskemalla eri tilojen energiankulutus ja kertomalla se energiamuo-
tojen päästökertoimilla: kulutussähkö (210 CO2 kg/MWh / Tilastokeskus 2011), kaukolämmitys 
(217 CO2 kg/MWh / MOTIVA 2012) ja lämmityssähkö (400 CO2 kg / MWh / HSY 2012A). Finnoonsa-
taman päästölaskelmissa rakennuksista 70 % oletettiin kaukolämmitteiseksi ja 30 % sähkölämmit-
teisiksi Espoon keskiarvon mukaisesti (HSY 2012A). 

Liikenteen päästöt laskettiin kertomalla asukasmääräarviot henkilöliikenteen päästökertoimella 
1,4 t CO2-ekv./ asukas / vuosi, joka on saatu Espoon kaupungin vuosien 1990 ja 2000 - 2012 asu-
kaskohtaisten kasvihuonekaasupäästöjen keskiarvosta (HSY 2012A). 

Finnoon venesataman kasvihuonekaasutase

Veneiden kasvihuonekaasupäästöt lasketaan sen perusteella, kuinka paljon veneen käytössä ku-
luu polttoainetta vuodessa ja kuinka paljon polttoaineen poltosta tulee päästöjä. Koska Finnoon 
tulevan venesatamassa olevista veneistä ei ole saatavilla tarkempaa tietoa, vuosittaiset kasvihuo-
nekaasupäästöt on laskettu VTT:n laajan selvityksen 2010 keskiarvojen perusteella. Finnoon ve-
nesataman vuosittaiset päästöt saatiin kertomalla kukin venemäärä venetyypin mukaisella pääs-
tökertoimella. 

10.2. Nykytilan kuvaus

Energiankulutuksen perusteella vuonna 2007 rakennusten osuus Suomen kokonaiskasvihuone-
kaasupäästöistä oli 32 %, rakentamisen osuus oli 6 %, liikenteen 19 % ja teollisuuden 30 %  (Lahti 
& Moilanen 2010). Karkeasti arvioituna koko 2000-luvun ajalta pääkaupunkiseudun yhteenlaske-
tuista kasvihuonekaasupäästöistä rakennusten lämmitys on aiheuttanut noin 50 %, sähkönkulu-
tus noin 25 % ja liikenne noin 25 % (HSY 2012A). 
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Vuonna 2012 Espoon kasvihuonekaasupäästö olivat 1,4 miljoonaa t CO2-ekv. ja asukasta koh-
den 5,7 t CO2-ekv./asukas (HSY 2012A).  Espoon tavoite on vähentää asukaskohtaisia kasvi-
huonekaasupäästöjä vuoden 1990 tasosta 40 % vuoteen 2030 (Espoon kaupunki 2010, Espoon 
kaupunki 2012B). Espoon vuosien 1990 ja 2000 - 2012 asukaskohtaisista kasvihuonekaasupääs-
töistä 70% muodostui rakennusten käytöstä eli kaukolämmityksen, öljylämmityksen, sähköläm-
mityksen ja kulutussähkön päätöistä. Liikenteen päästöt olivat 24 % Espoon kokonaiskasvihuone-
kaasupäästöistä (HSY 2012A).

Finnoon aluekehityshankkeen valmistuttua sen vuosittaiseksi energiantarpeeksi on laskettu n. 
67 GWh mikä tuottaminen aiheuttaa nykyisellä tuotantotavalla ja -jakaumalla noin 19 000 t CO2- ekv 
päästöt. (Bionova oy 2014) 

Espoon kaupunginhallitus linjasi marraskuussa 2010, että Finnoosta rakennetaan espoolainen il-
mastonmuutoksen torjunnan esimerkkialue ja hiilineutraali kaupunginosa (Asia nro 484/502/2010).  
Ilmastonmuutoksen hillinnässä kasvihuonekaasupäästöt tulee huomioida rakentamisen koko elin-
kaaren aikana. 

Nykyisin Finnoonsataman alueella kasvihuonekaasupäästöjä syntyy Suomenojan venesataman 
liikenteestä, sataman muutamien rakennusten energiankulutuksesta sekä veneiden energianku-
lutuksesta. Koko Espoon kasvihuonekaasupäästöihin verrattuna hankealueen nykyiset päästöt 
ovat hyvin pieniä.

10.3. Vaikutusmekanismit

Finnoonsataman esirakentamisen vaikutukset ilmastonmuutokseen muodostuvat täyttöjen, ruop-
pausten ja ruoppausmassojen läjittämisen energiankulutuksen kasvihuonekaasupäästöistä. 
Energiankulutus muodostuu työn eri vaiheista. 

Finnoonsataman esirakentamisen jälkeen vaikutukset ilmastonmuutokset syntyvät Finnoonsata-
man alueen rakennusten rakentamisen, uusien rakennusten lämmityksen ja sähkönkulutuksen, 
liikenteen ja veneilyn energiankulutuksesta. Nämä vaikutukset ilmastonmuutokseen jatkuvat niin 
kauan kuin Finnoonsatamassa asutaan.

Finnoonsataman esirakentamisella voisi olla suoria myönteisiä vaikutuksia ilmastonmuutokseen, 
mikäli alueelle rakennetaan kasvihuonekaasujen nieluja tai hankkeen kasvihuonekaasuja kom-
pensoidaan. 

Finnoonsataman esirakentamisesta muodostuneet kasvihuonekaasupäästöt vaikuttavat maa-
ilmanlaajuiseen ilmastonmuutokseen, eikä niillä ole paikallisia vaikutuksia. Finnoonsataman 
päästöt ovat erittäin vähäisiä Espoon vuosittaisiin päästöihin verrattuna ja niiden vaikutus maa-
ilmanlaajuiseen ilmastonmuutoksen lähes olematon. Finnoon ilmastonmuutostavoitteiden osal-
ta Finnoonsataman esirakentamisen kasvihuonekaasupäästöillä voi olla merkitystä riippuen siitä, 
millaisella elinkaarella rakentamisen vaikutuksia ilmastonmuutokseen tarkastellaan. 

10.3.1. Vaikutusmekanismi - suuruuden kriteeristö
Merialueiden täytöille, ruoppauksille ja ruoppausmassojen läjittämiselle mereen ei ole annettu 
kansallisia tai kansainvälisiä kasvihuonekaasupäästörajoitteita tai -tavoitteita, joita voitaisiin käyt-
tää vaikutusten suuruuden kriteereinä. Vaikutusten suuruuden raja-arvot on määritelty asiantun-
tija-arvioina sen mukaan, kuinka haasteellisia kasvihuonekaasupäästöjen vähentämiset rakenne-
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tussa ympäristössä ovat sekä millaisia tavoitteita ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi on asetettu 
Espoossa.  

Pääkaupunkiseudun ilmastostrategia 2030:n tavoite on, että asukasta kohden laskettuja kasvi-
huonekaasupäästöjä vähennetään 39 % vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030 mennessä. Espoos-
sa tämä tarkoittaa kasvihuonekaasupäästöjen vähentämistä nykytasosta vuosittain noin 1 %.  Es-
poon päästö olivat 1 465 000 t CO2-ekv. vuonna 2012 eli 1 % päästöistä oli noin 14 000 t CO2-ekv 
(HSY 2012A, HSY 2013A).  

Espoon kasvihuonekaasupäästöistä rakennusten lämmityksen osuus on 51 %, sähkönkulutuk-
sen 21 % ja liikenteen 23 % (HSY 2012A).  Näiden tietojen perusteella voidaan olettaa, että 50 % 
suuruinen muutos kaupunkimaisen rakennetun ympäristön kasvihuonekaasupäästöissä on suu-
ri muutos, sillä se on enemmän kuin päästöjen vähentämisen tavoitetaso 39 %. Tästä puolet 
eli 25 % suuruinen muutos olisi keskisuurta ja vastaisi liikenteen tai sähkönkulutuksen päästö-
jä kaupunkiympäristössä vuoden aikana. Pieni vaikutus olisi edelleen puolet tästä ja verrattavis-
sa asuinalueen liikenteen puoliintumiseen vuoden aikana. Alle 12,5 % muutoksilla yhden alueen 
kasvihuonekaasupäästöissä ei nähty olevan vaikutusta paikallisiin tavoitteisiin vähentää kasvi-
huonekaasupäästöjä tai suoraan vaikuttaa ilmastonmuutokseen. 

Näiden kriteerien mukaan esimerkiksi jos tietyn alueen esirakentamisen kasvihuonekaasupääs-
töt olisivat kolmelta vuodelta yhteensä 45 000 t CO2 ja samalle alueelle rajatun vastaavan ko-
koisen kaupunginosan päästöt olisivat 75 000 t CO2 kolmen vuoden ajalta, olisi esirakentamisen 
vaikutus ilmastonmuutokseen suurta, koska esirakentamisen päästöt olisivat 60 prosenttia raken-
netun kaupungin osan päästöistä.Jos esirakentamisen päästöt vastaisivat 16 % rakennetun ym-
päristön päästöistä, vaikutus ilmastonmuutokseen olisi pientä. Rakennetulla ympäristöllä tarkoite-
taan tietyn alueen rakennusten rakentamista, rakennusten ja alueen liikenteen energiankulutusta.

Kaikki Finnoonsataman YVA-menettelyssä tarkasteltavat vaikutukset ovat haitallisia ilmaston-
muutoksen kannalta.  Finnoonsataman YVA:ssa ilmastonmuutokseen kohdistuvien vaikutusten 
suuruutta on arvioitu seuraavan taulukon mukaisesti. Koska hankkeella ei ole myönteisiä vaiku-
tuksia ilmastonmuutokseen, myönteisten vaikutusten suuruuden kriteereitä ei ole esitetty.

Esirakentamisen ilmastonmuutokseen kohdistuvien vaikutusten suuruuden kriteerit

Suuri
  - - -

Keskisuuri
  - -

Pieni
   -

Ei vaikutusta

Esirakentamisen 
CO2-päästöt ovat  50 %  tai 
suuremmat kuin tulevan 
Finnoonsataman rakenne-
tun ympäristön CO2-päästöt 
vastaavalta ajalta. 

Esirakentamisen CO2-pääs-
töt ovat  25 – 49,9 %  
tulevan Fin noonsataman 
rakennetun ympäristön 
CO2-päästöt vastaavalta 
ajalta. 

Esirakentamisen 
CO2- pääs töt ovat 
12,5 - 24,9 %  tule van Fin-
noonsataman rakennetun 
ympäristön CO2-päästöistä 
vastaavalta ajalta.

Esirakentamisen 
CO2-päästöt ovat 0 - 12,4 %  
tulevan Finnoonsataman 
rakennetun ympäristön 
CO2-päästöistä vastaavalta 
ajalta.

10.4. Vaikutusalue

Kasvihuonekaasupäästöt vapautuvat ilmakehään, vaikuttavat maailmanlaajuiseen ilmastojärjes-
telmään ja voimistavat kasvihuoneilmiötä. Koska maailmanlaajuinen ilmastojärjestelmään verrat-
tuna Finnoonsataman esirakentamisen päästöt ovat merkityksettömän pieniä, Finnoonsataman 
esirakentamisen kasvihuonekaasupäästöjen vaikutusalueeksi rajattiin hankealueen ilmastopoliit-
tinen viitekehys eli Finnoon aluekehityshankkeelle asetetut tavoitteet. 
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Ilmastonmuutoksen hillintää edistävän ympäristöpolitiikan kannalta kohde on sitä herkempi il-
mastoa muuttaville vaikutuksille, mitä tiukemmat kasvihuonekaasupäästöjen vähennystavoitteet 
alueelle on annettu ja mitä vähemmän alueella on mahdollisuuksia vähentää päästöjä. Tällai-
sessa tilanteessa pienikin lisäys vuosittaisista kasvihuonekaasupäästöissä vaikeuttaa asetettu-
jen päästövähennystavoitteiden saavuttamista.

Arvioinnissa käytetyt kohdealueen herkkyyden kriteerit ilmastonmuutokseen kohdistuvien vaiku-
tusten osalta on esitetty seuraavassa taulukossa.

kohteen herkkyys 
on vähäinen

Kasvihuonekaasupäästöjen määrälle ei ole suosituksia tai sitovia tavoitemääriä. Päästöjen mää-
rää ei ohjata lainsäädännöllä.

Kohdealueella on huomattavasti mahdollisuuksia kompensoida kasvihuonekaasupäästöjä tai 
kohdealueella muodostuneita päästöjä voidaan huomattavasti kompensoida muualla. Kohdealu-
eella on esimerkiksi aktiivisesti toimivia päästönieluja.

kohteen herkkyys 
on kohtalainen

Kasvihuonekaasupäästöjen määrälle on annettu suosituksia ja päästöjen määrä pyritään saa-
maan tietylle tasolla vapaaehtoisesti asetetuilla tavoitteilla. 

Kohdealueella on mahdollisuus kompensoida osa päästöistä tai kohdealueella muodostuneita 
päästöjä on osittain mahdollista kompensoida muualla. Kompensoinnista ei ole täyttä varmuutta. 

Kohdealueella on mahdollisia päästönieluja, mutta ne eivät kata kaikkia alueella muodostuneita 
päästöjä tai nielut eivät ole pitkäaikaisia. 

kohteen herkkyys 
on suuri

Kasvihuonekaasupäästöjen määrälle on annettu sitovia tavoitemääriä tai vuosittaisia päästöta-
seita. Päästöjen kehitystä seurataan.

Kohdealueella on vähän tai ei lainkaan mahdollisuuksia kompensoida kasvihuonekaasupäästöjä.

10.5. Finnoonsataman herkkyys ilmastonmuutoksen 
hillinnässä

Finnoonsataman herkkyys ilmastonmuutokseen vaikuttavien vaikutusten aiheuttaman muutok-
sen osalta on kohtalainen. Perustelut on esitetty seuraavassa taulukossa.

vähäinen Finnoonsataman herkkyys ilmastonmuutoksen hillinnässä on kohtalainen: Espoon kau-
punki on oma-aloitteisesti asettanut Finnoon aluekehityshankkeelle tavoitteen, jonka mukaan 
Finnoon alueen tulisi olla ilmastonmuutoksen hillinnän esimerkkialue. Tavoite koskee myös 
Finnoonsatamaa. Finnoon ilmastotavoitteessa ei ole määritetty päästömäärille tavoitteita tai 
rajoitteita rakentamisen aikana.

Finnoonsataman alueella ei ole mahdollista kompensoida kasvihuonekaasuja, mutta hankkeesta 
syntyviä päästöjä olisi mahdollista kompensoida muilla kohdealueilla. Päästöjen kompensoinnis-
ta ei ole tehty päätöksiä. Ryssjeholmenin ja Pirisaaren metsät ovat erittäin pieniä kasvihuone-
kaasujen nieluja, eivätkä ne riitä kompensoimaan hankkeen aiheuttamia päästöjä. 

kohtalainen

suuri

10.5.1. Täyttömassojen kuljetusten kasvihuonekaasupäästöt

Pidempien massalähteiden (Blominmäki ja Kulmakorpi) kuljetusten kasvihuonekaasupäästöt oli-
vat noin kuusi kertaa suuremmat verrattuna Länsimetron jatkeen massalähteiden hyödyntämi-
seen.
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Taulukko 14. Täyttömassojen kuljetusten kasvihuonekaasupäästöt koko Finnoonsataman esi-
rakentamisen aikana eli hankkeen aikana sekä vuoden aikana. Kaikissa vaihtoehdoissa vuotui-
set päästötaseet ovat yhtä suuria, koska toimitettavan louhemassan määrä on laskuissa vakio 
57 000 m3/kk. Päästötaseiden erot tulevat esirakenteen kestosta eli kuinka monta vuottaa Fin-
noonsatamaan tuodaan louhetta merialueiden täyttöjä varten.

 VE 0+ VE 1 VE 2 VE 3

Etäisyys massalähteille 3,53 km 

päästöt yhteensä t CO2 ekv / hankkeen aikana 168 1 122 1 571 673

päästöt vuositasolla t CO2 ekv / vuoden aikana 384 384 384 384

Etäisyys massalähteille 20 km

päästöt yhteensä t CO2 ekv / hankkeen aikana 956 6 376 8 926 3 825

päästöt vuositasolla t CO2 ekv / vuoden aikana 2 180 2 180 2 180 2 180

10.5.2. Ruoppauksien kasvihuonekaasupäästötase
Käytettävän ruoppauskaluston määrä ja ruoppaustyön kesto vaihtoehdoittain saatiin Finnoon-
sataman esirakentamisen keston laskelmista (taulukko 3). Ruoppauksien päästöt ovat sitä suu-
remmat, mitä enemmän ruopattavaa vaihtoehdossa on ja mitä pidempään hankeen toteuttami-
nen kestää. 

Taulukko 15. Ruoppauksien kasvihuonekaasupäästöt Finnoonsatamassa. Vaihtoehdossa 0+ ja 
3 vuotuiset päästötaseet ovat samat, koska kummassakin on käytetty kahta ruoppauskalustoa. 
Vaihtoehdoissa 1 ja 2 ruoppauskalustoa on kolme. Ruoppauskaluston määrä määrittää vuosit-
taisen työtehon. Erot päästötaseissa tulevat esirakentamisen kestosta (kuinka monta vuotta esi-
rakentaminen kestää). 

 VE0+ VE1 VE2 VE3
päästö t CO2 ekv. / hankkeen aikana 611 3 260 4 075 2 649

päästö t CO2 ekv. / vuoden aikana 679 1 019 1 019 679

10.5.3. Ruoppausmassojen kuljetusten kasvihuonekaasupäästöt
Vaihtoehtojen ruoppausmassojen kuljetusten kasvihuonekaasupäästöt vaihtelevat sen mukaan, 
mille läjitysalueelle ruoppausmassat viedään. Päästöt ovat pienimmät silloin, kun massat viedään 
läjitysaluevaihtoehtoon 2, sillä se sijaitsee lähinnä Finnoonsatamaa. Vaihtoehdossa 0+ ruoppaus-
massat läjitetään pelkästään Rövargrundetin alueelle.
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Taulukko 16. Finnoonsataman ruoppausmassojen kuljetusten kasvihuonekaasupäästöt vuoden 
ja koko esirakentamisen (hankkeen) aikana riippuen siitä, mille läjitysalueelle massat kuljetetaan. 
Vaihtoehtojen 1 ja 2 vuosittaiset päästötaseet ovat yhtä suuret, koska kummassakin käytetään 
kolmea ruoppauskalustoa työn suorittamiseen. Erot päästöissä tulevat hankkeen kestosta. 

VE 0+ VE 1 VE 2 VE 3
Rövargrunde: päästöt vuodessa (CO2 t/v)  1 491

läjitysvaihtoehto 1: päästöt vuodessa (CO2 t/v)  2 684 2 684 1 790

läjitysvaihtoehto 2: päästöt vuodessa (CO2 t/v) 2 013 2 013 1 342

läjitysvaihtoehto 3: päästöt vuodessa (CO2 t/v) 3 355 3 355 2 237

Rövargrunde: päästöt hankkeen aikana (CO2 t)  1 342

läjitysvaihtoehto 1: päästöt hankkeen aikana (CO2 t) 8 590 10 737 6 979

läjitysvaihtoehto 2: päästöt hankkeen aikana (CO2 t) 6 442 8 053 5 234

läjitysvaihtoehto 3: päästöt hankkeen aikana (CO2 t) 10 737 13 422 8 724

10.5.4. Täyttömassojen ja läjitysmassojen kuljetusten minimi- ja maksi-
mipäästöt
Vaihtoehdon kasvihuonekaasupäästöt vuoden tai koko esirakentamisen aikana riippuvat siitä, tu-
levatko merialueiden täyttömassat läheltä vai kaukaa ja mille läjitysalueelle ruopatut massat vie-
dään. Vaihtoehto 0+ läjitysalueena on vain Rövargrundet.

Taulukko 17. Finnoonsataman vaihtoehtojen esirakentamisen kasvihuonekaasupäästöt vuo-
den ja koko hankkeen toteutumisen aikana riippuen siitä, tulevatko täyttömassat läheltä (3,5 km) 
vai kaukaa (20 km) sekä mille läjitysalueenvaihtoehdoista ruoppausmassat viedään. Vaihtoehdon 
pienimmät päästöt eli minimipäästöt on merkitty sinisellä ja suurimmat päästöt eli maksimipääs-
tö on merkitty punaisella.

 VE 0+ VE 1 VE2 VE 3

etäisyys massalähteeseen (km) 3,5 km 20 km 3,5 km 20 km 3,5 km 20 km 3,5 km 20 km 

Rövargrundet: päästöt vuodes-
sa (CO2 t/v)  2 554 4 201

läjitysvaihtoehto 1: päästöt 
vuodessa (CO2 t/v) 4 087 5 883 4 087 5 883 2 852 4 649

läjitysvaihtoehto 2: päästöt 
vuodessa (CO2 t/v) 3 416 5 212 3 416 5 212 2 405 4 201

läjitysvaihtoehto 3: päästöt 
vuodessa (CO2 t/v) 4 758 6 555 4 758 6 555 3 300 5 096

keskiarvo vuositasonpäästöt 4 087 5 883 4 087 5 883 2 852 4 649

Rövargrundet: päästöt hank-
keen aikana (CO2 t)  

2 121 2 909

läjitysvaihtoehto 1: päästöt 
hankkeen aikana (CO2 t) 

12 972 18 225 16 383 23 738 10 302 13 454

läjitysvaihtoehto 2: päästöt 
hankkeen aikana (CO2 t)

10 825 16 078 13 699 21 054 8 557 11 709

läjitysvaihtoehto 3: päästöt 
hankkeen aikana (CO2 t) 

15 119 20 373 19 068 26 422 12 046 15 198

keskiarvo hankkeen päästöt 12 972 18 225 16 383 23 738 10 302 13 454
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10.5.5. Finnoonsataman toteutumisen aikaiset kasvihuonekaasupäästöt
Finnoonsataman toteuttamisen aikaiset kasvihuonekaasupäästöt muodostuvat rakentamisesta, 
rakentamisen käytöstä ja henkilöliikenteestä. Päästöt ovat sitä suuremmat, mitä suurempi asu-
kasmäärä ja rakennustavoite esirakentamisen mahdollistamassa maankäytön vaihtoehdossa on. 
Rakentamisen päästöt tapahtuvat vain kerran mutta muut päästöt toistuvat vuosittain rakennus-
ten valmistuttua.  

Taulukko 18. Finnoonsataman toteuttamisen aikaiset kasvihuonekaasupäästöt

 VE 1 VE 2 VE 3

rakennusten kaikki päästöt yhteensä (CO2 t/v) 5 284 6 008 6 062

henkilöliikenteen päästöt (CO2 t/v) 4 620 5 600 5 600

rakennettu ympäristö yhteensä ( CO2 t/v) 9 904 11 608 11 662

rakentaminen ( CO2 t) 1 980 2 400 2 400

10.5.6. Finnoon tulevan sataman veneiden kasvihuonekaasupäästöt
Finnoon tulevan venesataman veneiden käytön kasvihuonekaasupäästöt perustuvat veneiden 
energiankulutukseen. Päästöt ovat sitä suuremmat, mitä enemmän venepaikkoja tulevassa Fin-
noon satamassa on.

Taulukko 19. Finnoon venesataman veneiden kasvihuonekaasupäästöt. VE 0 kuvastaa nykyis-
tä tilannetta eli veneiden määrää Suomenojan venesatamassa vuonna 2013. Suomenojan vene-
sataman tilalle rakennetaan Finnoon tuleva satama, jonka vene- ja laituripaikat eroavat nykyises-
tä venesatamasta.

 VE 0 VE 0+ VE 1 V 2 VE 3

veneiden päästöt vuodessa (CO2 t/v) 1 075 2 189 1 423 1 204 1 970

10.5.7. Kokonaisvaikutusten suuruus
Finnoonsataman esirakentamisen vaihtoehtojen kasvihuonekaasupäästöt vaihtelevat sen mu-
kaan, mistä täyttömassat tuodaan ja minne läjitysmassat viedään sekä kauanko esirakentaminen 
kestää. Kokonaisvaikutuksen suuruuden arvioimiseksi jokaisen vaihtoehdon minimi- ja maksimi-
päästöjä koko esirakentamisen aikana on verrattu vastaavan ajan mittaiseen Finnoonsataman 
asunto- ja venealueen toteutumisen päästötaseen eli rakentamisen, rakennusten käytön, liiken-
teen ja veneiden päästöihin tulevassa Finnoonsatamassa. Vaikutuksen suuruuden kriteerit ovat 
kappaleessa 10.3.1.
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Taulukko 20. Finnoonsataman alueen kasvihuonekaasupäästötase, esirakentamisen minimi- 
sekä maksimipäästöt Finnoonsataman asunto- ja venealueen rakentamisen sekä käytönaikana 
aikana ja esirakentamisen päästöjen vaikutusten suuruus.

 Finnoonsataman vaihtoehdot VE 0+ VE 1 VE 2 VE 3

arvio esirakentamisen kokonaiskestosta vuosissa (v) 0,9 3,2 4,0 3,9

tulevan Finnoonsataman päästötase (rakentaminen, rakennusten käyttö, 
liikenne, veneiden käyttö) t CO2 / hanke

3 940 42 757 53 648 55 565

täyttöjen, ruoppausten ja läjitykset  minimipäästöt koko esirakentamisen 
aikana t CO2 / esirakentamisen kesto

2 121 10 825 13 699 8 557

täyttöjen, ruoppausten ja läjitykset  maksimipäästöt koko esirakentami-
sen aikana t CO2 / esirakentamisen kesto

2 909 20 373 26 422 15 198

täyttöjen, ruoppausten ja läjitykset  minimi-päästöjen osuus alueen 
päästötaseesta (%)

54 25 26 15

täyttöjen, ruoppausten ja läjitykset  maksimi-päästöjen osuus tulevan 
Finnoonsataman päästötaseesta (%)

74 48 49 27

Vaihtoehdossa 0+ tulevan Finnoonsataman alueen päästötaseen muodostaa pelkästään Finnoon 
tulevan sataman veneiden käyttö, koska vaihtoehto ei sisällä asuntorakentamista. Tämän takia 
vaihtoehdossa 0+ esirakentamisen päästöjen osuus on huomattavasti muita vaihtoehtoja suu-
rempi. Muissa vaihtoehdoissa kokonaisvaikutus minimipäästöille on pieni tai keskisuuri ja maksi-
mipäästöillä vaikutukset ovat keskisuuria. Vaihtoehdossa 2 vaikutusten suuruus on juuri kriteeri 
tasojen rajoilla. Vaihtoehdon 3 minimipäästöt ovat hyvin lähellä ei merkittävien vaikutusten rajaa. 

VE 0+ Ilmastonmuutokseen kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

Täyttöjen, ruoppausten ja läjitysten minimipäästöt
suuri haitallinen: Täyttöjen, ruoppausten ja läjitysten CO2-päästöjen osuus on 54 % tule-
van Finnoonsataman (ei asuntorakentamista) päästötaseesta, joten vaikutuksen suuruus on 
suuri.

Täyttöjen, ruoppausten ja läjitysten maksimipäästöt
suuri haitallinen: Täyttöjen, ruoppausten ja läjitysten CO2-päästöjen osuus on 74 % tule-
van Finnoonsataman (ei asuntorakentamista) päästötaseesta, joten vaikutuksen suuruus on 
suuri.

VE 1 Ilmastonmuutokseen kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

Täyttöjen, ruoppausten ja läjitysten minimipäästöt
keskisuuri haitallinen: Täyttöjen, ruoppausten ja läjitysten CO2-päästöjen osuus on 25 % 
tulevan Finnoonsataman päästötaseesta, joten vaikutuksen suuruus on keskisuuri.

Täyttöjen, ruoppausten ja läjitysten maksimipäästöt
keskisuuri haitallinen: Täyttöjen, ruoppausten ja läjitysten CO2-päästöjen osuus on 48 % 
tulevan Finnoonsataman päästötaseesta, joten vaikutuksen suuruus on keskisuuri.
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VE 2 Ilmastonmuutokseen kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

Täyttöjen, ruoppausten ja läjitysten minimipäästöt
keskisuuri haitallinen: Täyttöjen, ruoppausten ja läjitysten CO2-päästöjen osuus on 26 % 
tulevan Finnoonsataman päästötaseesta, joten vaikutuksen suuruus on keskisuuri.

Täyttöjen, ruoppausten ja läjitysten maksimipäästöt
keskisuuri haitallinen: Täyttöjen, ruoppausten ja läjitysten CO2-päästöjen osuus on 49 % 
tulevan Finnoonsataman päästötaseesta, joten vaikutuksen suuruus on keskisuuri.

VE 3 Ilmastonmuutokseen kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

Täyttöjen, ruoppausten ja läjitysten minimipäästöt
pieni haitallinen: Täyttöjen, ruoppausten ja läjitysten CO2-päästöjen osuus on 15 % tulevan 
Finnoonsataman päästötaseesta, joten vaikutuksen suuruus on pieni.

Täyttöjen, ruoppausten ja läjitysten maksimipäästöt
keskisuuri haitallinen: Täyttöjen, ruoppausten ja läjitysten CO2-päästöjen osuus on 27 % 
tulevan Finnoonsataman päästötaseesta, joten vaikutuksen suuruus on keskisuuri.

10.6. Vaihtoehtojen vertailu ja vaikutusten merkittävyys

Ilmastovaikutusten osalta kaikilla vaihtoehdoilla on sama vaikutusalue ja sen herkkyys ilmastovai-
kutuksille on kohtalainen. Vaihtoehtojen ilmastonmuutokseen kohdistuvien vaikutusten merkittä-
vyys on sama kuin vaikutusten suuruus.

Määrällisesti erot vaihtoehtojen 1, 2 ja 3 välillä ovat pieniä. Minimipäästöillä Finnoonsataman esi-
rakentamisen merkittävyys on keskimääräisesti pieni ja maksimipäästöillä keskisuuri. Jokaisen 
vaihtoehdon 1, 2 ja 3 esirakentamisen päästöt koko hankkeen eli useamman vuoden aikana vas-
taavat noin 1 - 2 % Espoon vuosittaisista kasvihuonekaasupäästöistä.

Suuri  
- - -

Kohtalainen 
- -

Vähäinen 
-

Ei vaiku-
tusta

Vähäinen 
+

Kohtalainen 
+ +

Suuri 
+ + +

Vaikutus Herkkyys VE 0+ VE 1 VE 2 VE 3

täyttöjen, ruoppa-
usten ja läjitysten 
mininimipäästö-
jen osuus alueen 
päästötaseesta

kohtalainen - - - - - - - -

täyttöjen, ruoppa-
usten ja läjitysten 
maksimipäästö-
jen osuus alueen 
päästötaseesta

kohtalainen - - - - - - - - -
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10.7. Haitallisten vaikutusten lieventäminen

Finnoonsataman esirakentamisessa kasvihuonekaasupäästöt ovat pienimmät silloin, kun täyttö- 
ja ruoppausmassojen kuljetusmatkat ovat lyhimmillään. Hyödyntämällä BAT-tekniikkaa täyttö-, 
ruoppaus- ja läjitystyön toteutuksessa taataan energiatehokkain tapa toteuttaa työt. Kasvihuo-
nekaasupäästöjä voidaan vähentää lisää käyttämällä vähemmän päästöjä tuottavia polttoaineita. 

Hankkeen kasvihuonekaasupäästöjä voidaan kompensoida edistämällä kasvihuonekaasupääs-
töjen varastoitumista ilmakehästä esim. kasvaviin metsiin jossain toisessa kohteessa. Finnoonsa-
taman hiilinielut eivät riitä kompensoimaan syntyneitä päästöjä.

10.8. Epävarmuustekijät

Finnoonsataman kasvihuonekaasupäästölaskelmissa on tehty yleistyksiä lähtötiedoista ja käytet-
ty keskimääräisiä päästökertoimia, mikä lisää tulosten epävarmuutta. Täyttö-, ruoppaus- ja läji-
tystyölle ei ole saatavissa omia kasvihuonekaasujen päästökertoimia. On vaikea arvioida, yli- vai 
aliarvioivatko käytetyt päästökertoimet todellisia päästöjä. 

Toteutetun Finnoonsataman rakennusten todellinen energiankulutus sekä toteutuneet liikenne-
määrät vaikuttavat paljon vuosittaisten päästöjen tasoon. Epävarmuutta vähentää se, että las-
kelmissa tulevat rakennukset on oletettu erittäin energiatehokkaiksi. Rakennuksille laskettuja 
päästöjä eniten vähentäisi se, että rakennusten energiantarve katettaisiin vähähiilisellä energial-
la kuten aurinko- tai tuulienergialla.  Mitä vähemmän rakennusten käyttö aiheuttaa kasvihuone-
kaasupäästöjä sitä suuremmalta esirakentamisen päästöt suhteellisesti vaikuttavat.

10.9. Johtopäätökset

Finnoonsataman esirakentamisesta syntyy väistämättä kasvihuonekaasupäästöjä energian-
kulutuksen takia ja päästöjä on vaikea vähentää. Esirakentamisella on vain haitallisia vaiku-
tuksia ilmastonmuutokseen. Vaikutusten merkitys on kuitenkin vähäinen Espoon muihin kasvi-
huonekaasupäästöihin nähden. Espoon vuosittaisista kasvihuonekaasupäästöistä 1 % on noin 
14 000 t CO2/v viimeisen kymmenen vuoden aikana. Finnoonsataman esirakentamisen kasvihuo-
nekaasupäästöt vuodessa ovat suurimmillaan noin 6 500 t CO2 ja pienimmillään noin 2 500 t CO2 
vuodessa.  

Suurimpien täyttöjen ja ruoppausten vaihtoehdoissa 1 ja 2 vaikutukset ilmastonmuutokseen voi-
vat muodostua vahvasti keskisuuriksi, mikäli täyttöjen ja läjitysten kuljetusmatkat ovat pitkiä. 

Tällä hetkellä Finnoonsataman alueen suunnitelmat ovat yleisellä tasolla, minkä takia YVA-me-
nettelyssä esitetyt päästölaskennat ovat suuntaa antavia. Tarkemmat päästötaseet voidaan las-
kea hankkeen toteuttamisen työsuunnitelmien yhteydessä.
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11. VAIKUTUKSET IHMISTEN ELINOLOIHIN JA 
HYVINVOINTIIN

TIIVISTELMÄ

Hankkeen sosiaaliset vaikutukset on arvioitu asiantuntija-arviona, jonka tärkein lähtötietoai-
neisto on ollut YVA-prosessin aikana vuorovaikutustilaisuuksiin osallistuneilta saadut tiedot, 
näkemykset ja mielipiteet. Tätä aineistoa sekä muiden vaikutusarviointien tuloksien tietoja yh-
distelemällä ja vertaamalla on muodostettu käsitys arvioitavan hankkeen sosiaalisista vaiku-
tuksista hanke- ja vaikutusalueilla.

Hankkeen sosiaaliset vaikutukset ovat hankkeen vaikutusalueen asukkaiden ja muiden han-
ke- ja lähialueiden käyttäjien näkökulmasta pääosin kielteisiä. Esirakentamisen eli ruoppauk-
sen, läjityksen ja täyttöjen vaikutukset aiheutuvat pääosin melusta, liikenteestä sekä estevaiku-
tuksesta ja näistä syntyvistä muutoksista vaikutusalueen asuinviihtyvyydessä ja hankealueen 
virkistyskäyttömahdollisuuksissa.

SAMMANFATTING

Projektets sociala konsekvenser har bedömts som en expertbedömning, vars viktigaste bak-
grundsinformation har varit uppgifter, åsikter och respons som fåtts av deltagarna under 
MKB-förfarandets påseende och informationstillfällen. Genom att bl.a. koppla samman och 
jämföra dessa uppgifter med resultaten i andra konsekvensbedömningar har man fått en upp-
fattning om projektets sociala konsekvenser på projekt- och konsekvensområdet.  

För de nuvarande invånarna och för de övriga användarna på området är projektets socia-
la konsekvenser i huvudsak negativa. Förbyggandet, d.v.s. muddrings-, deponerings- och ut-
fyllnadskonsekvenserna består främst av buller-, trafik- och av hindrande konsekvenser samt 
av de förändringar som dessa orsakar för boendetrivseln och rekreationsanvändningsmöjlig-
heterna på området.

11.1. Lähtötiedot ja arviointimenetelmät

Sosiaaliset vaikutukset on arvioitu asiantuntija-arviona, jossa korostuu vaikutusten ja niiden koh-
dentumisen tunnistaminen, asioiden suhteuttaminen (merkittävyyden arviointi) ja vertailu. Vaiku-
tusten merkittävyyttä on tarkasteltu sekä niiden voimakkuuden, laajuuden, keston, palautuvuu-
den ja todennäköisyyden kannalta että kohdealueen herkkyyden (osallisten ja asiantuntijoiden 
arvioiman tärkeyden) kannalta. Koska sosiaalisille vaikutuksille ei ole normitettuja raja-arvoja, on 
oleellista tehdä arviointiprosessista, perusteluista ja koko menettelystä mahdollisimman läpinäky-
vä. Tähän on pyritty kattavalla arviointi- ja tiedonhankintamenetelmien dokumentoinnilla ja vuo-
rovaikutteisella toiminnalla.

Sosiaalisten vaikutusten arvioinnissa nykytilan kuvauksen yhteydessä on selvitetty ne väestö-
ryhmät tai alueet, joihin mahdolliset vaikutukset erityisesti kohdistuvat. Samalla on arvioitu mah-
dollisuuksia lieventää ja ehkäistä haittavaikutuksia. Arviointi perustuu erilaisten lähtöaineistojen 
käyttöön ja vertailuun. Finnoonsataman lähialueiden asukkaiden ja muiden osallisten kokemus-
peräistä ja paikallistuntemukseen perustuvaa tietoa sekä muiden vaikutusten arvioinnissa hankit-
tua tutkimustietoa on peilattu toisiinsa ja tarkastelu aineistojen vastaavuuksia.
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Vaikutusten arvioinnin tukena on käytetty Sosiaali- ja terveysalan tutkimus- ja kehittämiskeskuk-
sen ”Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnin käsikirjaa” (THL 2011) sekä sosiaali- ja terveys-
ministeriön opasta ”Ympäristövaikutusten arviointi. Ihmisiin kohdistuvat terveydelliset ja sosiaali-
set vaikutukset.” (Sosiaali- ja terveysministeriö 1999).

Vaikutusten arviointimenetelmänä on käytetty seuraavien lähtöaineistojen asiantuntija-analyysia:
• kartta- ja tilastoaineistot (väestötiedot, virkistysalueet ja -reitit, julkiset palvelut ym.),
• hankkeen muut vaikutusarvioinnit,
• osallisten näkemykset:

• työpajojen tulokset
• YVA-ohjelmasta jätetyt mielipiteet ja lausunnot
• arvioinnin aikana saatu muu palaute.

Työpajat

Hankkeessa järjestettiin kaksi sidosryhmätyöpajaa Kaitaan koululla. Ensimmäinen työpaja 
28.5.2013 keskittyi nykytilaan, kuten hanke- ja vaikutusalueiden käyttöön ja lähialueiden asuk-
kaille tärkeisiin asioihin. Toisessa työpajassa 18.9.2013 keskusteltiin vaikutusten arviointien tulok-
sista ja niiden merkityksestä hanke- ja vaikutusalueille jatkossa. Lisäksi pohdittiin keinoja lieven-
tää tai välttää kielteisiä vaikutuksia.

Tilaisuuksien kutsut, niiden yhteydessä olleet listat kutsutuista tahoista sekä työpajakoosteet ovat 
arviointiselostuksen liitteinä 3 ja 4. Työpajoihin osallistujat saivat kommentoida muistioita. Siten 
kaikki saattoivat varmistua tietojen kirjaamisen oikeellisuudesta ja tasapuolisuudesta. 

Työpajaan pyrittiin tavoittamaan kattavasti eri näkökulmien edustajia yhdistysten ja järjestöjen 
kautta. Lisäksi kutsu postitettiin hankkeen postituslistalle yleisötilaisuudessa tai muissa yhteyk-
sissä liittyneille henkilöille. Hankkeen postituslistalle kuului YVA-menettelyn loppuvaiheessa 36 
osallista. Nykytilatyöpajaan osallistui 21 henkilöä ja kolme konsultin edustajaa. Osallistujat edus-
tivat hankealueen läheisyydessä asuvia yksityishenkilöitä, lähialueella toimivia asukas- ja muita 
yhdistyksiä sekä harrastajia ja lähialueella toimivia yrityksiä. Vaikutuksiin keskittyneeseen toiseen 
työpajaan osallistui 22 henkilöä, kolme hankevastaavan edustajaa ja kolme konsultin edustajaa.

Nykytilatyöpajassa keskusteltiin karttojen äärellä vaikutusalueen nykytilasta (hyvät ja huonot 
asiat), sivuttiin hankevaihtoehtoja ja käytiin läpi osallistujien näkemyksiä vaikutusalueen erityis-
piirteistä. Myös osallistujien toiveita vuorovaikutukselle ja tiedottamiselle jatkossa käytiin läpi. Li-
säksi osallistujilla oli läpi tilaisuuden mahdollisuus esittää kysymyksiä heitä askarruttavista asiois-
ta hankkeeseen liittyen. Työpajassa aiheutti runsasta keskustelua ja mielipiteenvaihtoa se, että 
arviointiohjelman nähtävilläolon jälkeen, suunnittelun edettyä, vaikutusarviointiin otettiin mukaan 
uusi vaihtoehto (VE 3). Työpajassa vaihtoehdosta ei ollut vielä esittää tarkkaa kuvausta, vaan 
vaihtoehto toimitettiin osallistujille vasta muutamaa viikkoa myöhemmin. Uuden vaihtoehdon tulo 
mukaan arviointiin haluttiin kuitenkin tuoda osallisille esiin heti, kun se oli mahdollista.

Vaikutustyöpajassa hankevastaavan edustaja esitteli osallistujille hankkeen taustoja ja perus-
teluja, jonka jälkeen konsultin edustaja kertoi arvioiduista vaikutuksista. Näiden pohjalta siirryttiin 
keskustelemaan ryhmissä työpajatehtävistä. Osallistujia pyydettiin pohtimaan kuulemiensa alus-
tusten pohjalta eri vaihtoehtojen vaikutusten merkitystä vaikutusalueen asuin- ja elinympäristölle, 
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nimeämään merkittävimpiä vaikutuksia sekä pohtimaan mahdollisuuksia haittojen lieventämisel-
le. Osalliset korostivat keskustelussa mm. seuraavia asioita:

• vaihtoehtojen tasavertainen arviointi, 
• ruoppausliikenteen vaikutukset veneilyturvallisuuteen, 
• maisemavaikutukset lähialueen asukkaille, 
• hankealueen ja sen lähiympäristöjen luonteen muutos, 
• veneiden talvisäilytys,
• veden samentumisen vaikutukset ja 
• rakentamisen ja täyttöjen aiheuttamat estevaikutukset luontoon ja eläimistöön.

Mielipiteet

Mielipiteet YVA-ohjelmasta käytiin läpi ja niitä hyödynnettiin mm. vaikutusten merkittävyyden ar-
vioinnissa (mitä asioita osalliset ovat nostaneet esiin tärkeinä). Mielipiteissä korostuivat huoli ve-
sistövaikutuksista, pilaantuneiden sedimenttien leviäminen ruoppauksen yhteydessä, hankkeen 
vaikutukset linnustoon ja kalastoon, meriläjitysalueiden vaikutukset sekä veneilylle aiheutuvat vai-
kutukset, mukaan lukien talvisäilytys (kuva 45). 

Kuva 45. YVA-ohjelmasta annettuissa mielipiteissä esitettyjen kommenttien jakauma aihepiireit-
täin.

Vesistövaikutuksista mielipiteen jättäneitä huolestuttivat mm. vesien laadun heikkeneminen ja 
sameneminen sekä ruopattaessa vapautuvat ravinteet ja niiden vaikutus vesien rehevöitymiseen. 
Meriläjitysalueiden osalta mielipiteissä esitettiin, että luontoarvojen takia ainakaan läjitysalue-
vaihtoehtoja 1 ja 2 ei tulisi ottaa käyttöön, vaan paras vaihtoehto esitetyistä olisi läjitysaluevaih-
toehto 3 tai jokin alue vielä kauempana merellä. Vaikutukset eläimistöön sekä luontoon nostettiin 
esiin useissa eri mielipiteissä. Mielipiteet veneilyyn kohdistuvista vaikutuksista korostivat mm. tal-
visäilytyksen ja harrastustoiminnan merkitystä. Myös venesataman kehittämistä toivottiin. Asuin-
viihtyvyyden kannalta kommentoitiin mm. maiseman muuttumista, meluhaittoja ja liikenteellisiä 
vaikutuksia. Koosteet mielipiteistä ovat löydettävissä ELY-keskuksen lausunnon yhteydestä inter-
netistä.
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11.2. Vaikutusmekanismit

Tässä sosiaalisten vaikutusten arvioinnissa vaikutusten kohteena tarkastellaan ensisijaisesti han-
kealueen ja sen lähialueiden vakituisia ja vapaa-ajan asukkaita sekä hankealueen ja sen lähi-
alueiden muita käyttäjäryhmiä. Jos vaikutus on eri käyttäjäryhmille erilainen, vaikutuksen kohde-
ryhmä yksilöidään selostuksessa.

Hankkeen vaikutusalue on määritelty kappaleessa 6.2. Jos tekstissä ei ole erikseen määritelty 
toisin, on arvioitu vaikutuksen kohdentumista hankkeen vaikutusalueelle.

Tässä hankkeessa tarkasteltavia keskeisiä sosiaalisia vaikutuksia ovat: 
• vaikutusalueen asuin- ja elinympäristön viihtyisyys ja turvallisuus (melu, liikenne, lopulta asu-

kasmäärän lisäys)
• hanke- ja vaikutusalueiden virkistyskäyttö ja harrastusmahdollisuudet (esim. veneily, ulkoilu, 

luonnon tarkkailu, luonnonolosuhteiden muutos)
• ihmisten huolet ja pelot, toiveet ja tulevaisuuden suunnitelmat (esim. maisema, kiinteistöjen 

arvo, alueen luonteen muuttuminen); vaikutuksen kohteet/kokijat voivat olla laajemmalla kuin 
hankkeen vaikutusalue on, koska esim. pelon ja huolen kokeminen ei ole sidottu hankkeesta 
aiheutuvien fyysisten muutosten ulottuvuuteen.

Vaikka tässä arvioinnissa keskitytään esirakentamiseen liittyvien toimintojen (ruoppaus, läjitys, 
täyttö) vaikutuksiin, sosiaalisissa vaikutuksissa on luontevaa pohtia välillisenä vaikutuksena myös 
tilanteita eri vaihtoehtojen mahdollistaman Finnoonsataman rakentamisen jälkeen. Siksi sosiaa-
listen vaikutusten arvioinnissa tarkastellaan sekä esirakentamisen vaikutuksia, että joiltakin osin 
myös välillisiä eli esirakentamisen mahdollistaman uudisrakentamisen vaikutuksia. 

Sosiaalisia vaikutuksia voi ilmetä jo hankkeen suunnittelu- ja arviointivaiheessa mm. asukkaiden 
huolina, pelkoina, toiveina tai epävarmuutena tulevaisuudesta. Elinympäristön fyysisten muutos-
ten lisäksi huolta voivat aiheuttaa monet muutkin asiat, kuten vaikutukset luontosuhteeseen, yh-
teisöllisyyteen ja harrastuskäyttöön, turvallisuuteen ja turvallisuuden tunteeseen, tonttien ja asun-
tojen hintoihin tai alueen yleisimagoon. 

11.3. Hankkeen vaikutusalue ja vaikutusalueen nykytila

Hankealueella ei ole vakituista asumista, ainoastaan Ryssjeholmenin saaressa on 5 vapaa-ajan 
asuntoa. Hankealueen lähiympäristössä, hankkeen vaikutusalueella, sijaitsee asuinkiinteistöjä, 
joista osa on asuntoja ja osa vapaa-ajan asuntoja. Finnoon aluekehityshankealueella on pohjois-
osassa pientaloasuntoalue ja teollisuusalue. Vaikutusalueella sijaitsee myös joitakin pienkerros-
taloja. 

Hankealueella on Suomenojan venesatama, joka on Espoon laajin pienvenesatama. Lisäksi ve-
nesatamassa on kaupungin liikuntatoimen toimintoja sekä vähäisiä veneilyyn liittyviä palveluita 
sekä veneiden kenttätalvisäilytysalue. Satama-alue on kaupungin omistama ja kaupunki vuokraa 
talvisäilytyspaikkoja alueelta edullisesti. 

Hankealueen pohjoispuolella on Finnoon laakson virkistysalueita, Ali-Suomenojan teollisuus- ja 
varastoaluetta, Suomenojan jätevedenpuhdistamo ylivuotoaltaineen, Fortumin voimalaitos sekä 
Hannuksen asuinalue. 



VAIKUTUKSET IHMISTEN ELINOLOIHIN JA HYVINVOINTIIN

 133Finnoonsatama; ruoppaus, täyttö ja läjitys, ympäristövaikutusten arviointiselostus   

Hankealueeseen kuuluu kaksi saarta, joista lähin on kokonaisuudessaan Espoon kaupungin 
omistuksessa oleva asumaton Pirisaari. Pirisaarta hieman etäämmällä mantereesta sijaitsee 
Ryssjeholmen. Hankealueesta länteen on Granholmen (kuva 46). Lähempänä hankkeen läjitys-
aluevaihtoehtoja ulkomerta kohti sijaitsevat mm. Lehtisaaret, joilla kaikilla sijaitsee vapaa-ajan 
asutusta (kuva 47). 

Kuva 46. Rakennuskanta Finnoonsataman lähiympäristössä. YVA-hankealue on merkitty ku-
vaan punaisella rajauksella.
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Kuva 47. Rakennuskan-
ta meriläjitysaluevaihto-
ehtojen 1, 2 ja 3 lähiym-
päristössä. Nykyinen 
asutus (vakituinen ja va-
paa-ajan) on merkitty pu-
naisilla rakennuksina.  

Koska sosiaalisissa vaikutuksissa korostuu asioiden kokemuksellisuus, ensimmäisessä työpajas-
sa osallistujia pyydettiin rajaamaan kartoille tärkeinä pitämiään kohteita. Tietoa käytettiin myös 
vaikutusalueen herkkyyden arvioinnin tukena. Näiden rajausten pohjalta koottiin yhteenvetokart-
toja osallistujien tärkeinä pitämistä asioista, ns. kokemuskarttoja vaikutusalueesta (liitteet 3 ja 4). 
Osallisilla oli mahdollisuus kommentoida kokemuskarttoja sekä työpajan jälkeen toimitetun muis-
tion yhteydessä että toisessa, vaikutuksiin keskittyneessä työpajassa.

Finnoonsatamaa ympäröivän vaikutusalueen asuinalueiden nykyiselle identiteetille, viihtyvyydel-
le ja turvalliseksi kokemiselle olennaisia piirteitä ovat pientalovaltaisuus, rauhallisuus, luonnon ja 
siihen liittyvien virkistysmahdollisuuksien moninaisuus sekä meren läheisyys. Lisäksi tärkeänä pi-
detään merellistä maisemaa, Finnovikenin lintukosteikkoa sekä pienveneilyä. 

Veneharrastajat, joista osa on myös lähialueen asukkaita, pitävät tärkeänä mahdollisuutta oma-
toimiseen veneiden kausihuoltoon sekä talvitelakointiin Finnoon pienvenesataman yhteydessä. 
Osalliset kuvaavat satama-aluetta paikoin jäsentymättömäksi (venesataman ympäristö). Fortu-
min voimalaitosta pidetään hallitsevana elementtinä. Edellä mainitut vaikutusalueen huonot puo-
let lähialueen asukkaiden sekä pienvenesataman käyttäjien näkökulmasta ovat ominaisuuksia, 
joita on siedettävä alueella toimimisen hyvien puolien saavuttamiseksi.
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YVA-menettelyn aikana moni lähialueen asukkaiden edustajista kertoi hakeutuneensa asuina-
lueelle meren, maisemien tai veneilyharrastuksen vuoksi. Veneiden talvisäilytysmahdollisuus lä-
hellä asuinaluetta koetaan houkuttelevaksi. Pienvenesataman käyttäjäkunta tulee alueelle koko 
Espoon alueelta. Lähialueen asukkaat kuvasivat asuinaluettaan myös yhteisölliseksi ja mukavan 
kokoiseksi asukasmääriltään. Vakituiset asukkaat mantereella kokevat Finnoonsataman pientalo-
valtaiset lähialueet idyllisenä asuin- ja elinympäristönä, joka mahdollistaa monia vapaa-ajan har-
rastuksia lähietäisyydellä. Vapaa-ajan asukkaat Ryssjeholmenilla sekä Lehtisaarilla arvostavat 
ympäristössä pääosin samoja asioita kuin vakituiset asukkaatkin, mutta hieman eri painotuksil-
la. Meren läheisyys, merelliset maisemat sekä luonnonläheisyys, rauhallisuus ja turvallisuus oli-
vat kaikkien arvostamia asioita. Merelliset maisemat mantereella ja saarista näyttäytyvät luonnol-
lisesti erilaisina, mutta olivat silti yhteinen ilonaihe.

Pienvenesatama mahdollistaa vapaa-ajanasumisen saarissa. Myös useille veneilyä harrasta-
mattomille venesatamalla on merkitystä ja arvo yhtenä alueelle tyypillisenä, alueidentiteettiä ja 
yhteisöllisyyttä luovana tekijänä. Veneilyyn liittyvätoiminta satama-alueella luo tilaisuuksia sosi-
aalisten suhteiden solmimiseen ja ylläpitämiseen. Satama-alue on aidattu eikä laitureille ole va-
paata pääsyä muilla kuin käyttöoikeutetuilla.

Veneilijöiden mukaan kevät ja syksy ovat satama-alueella erityisen vilkkaita aikoja. Satama-alueel-
la veneilijöitä palvelevat kahvila sekä venetarvikekauppa. Yhteydet ulkosaaristoon ovat hyvät, ja 
sataman koettiin olevan sijainniltaan veneilyn kannalta sopivasti lännessä. Suomenojan venesa-
tamassa toimivat pursiseurat Meritie ja Keilalahden venekerho, jotka järjestävät toimintaa ja kou-
lutusta ympäri vuoden.

Kesäaikaan talvisäilytyskenttä tarjoaa veneilijöille hyvin ilmaista pysäköintitilaa. Veneilyharras-
tajat totesivat monille veneilijöille auton saamisen lähelle olevan välttämätöntä veneillessä mu-
kaan otettavien varusteiden, vesikanistereiden ja muiden tarvikkeiden kuljettamiseksi veneelle. 
Satamassa on noin 900 laituripaikkaa ja 1300 kenttäpaikkaa talvitelakointiin. Työpajoihin osallis-
tuneet laskivat hankealueen toimivan yli kolmentuhannen espoolaisen harrastuspaikkana. Sata-
ma-alueen huonoiksi puoliksi mainittiin, ettei se ulkoisilta puitteiltaan ole kovin viihtyisä, vaan sitä 
kuvattiin sanalla ”takapajuinen” (kuva 48). Naurulokkien ulosteiden lisäksi viereisen voimalaitok-
sen noki sotkee veneitä. Venesataman suosion kääntöpuolena todettiin, että liikenne veneväylillä 
on nykyisellään kesäisin varsin vilkasta.

Toinen virkistys- ja harrastuskäyttöä laajasti palveleva kohde on Finnovikenin lintukosteikko 
ympäristöineen. Veneilyn ja siihen liittyvien toimintojen ohella Finnoon alueen merkittävimpänä 
virkistystoimintona voidaan pitää lintukosteikon ympäri kulkevaa luontopolkua ja lintutorneja, joita 
käyttävät niin ammattilaiset, harrastajat kuin koululaisetkin.

Vajaan kilometrin pituinen luontopolku kiertää puhdistamoaltaasta muodostuneen linnustokostei-
kon ja tarjoaa mahdollisuuden tutustua alueen runsaaseen linnustoon. Reitin varrella on kaksi lin-
tutornia sekä alueen kasveista ja eläimistä kertovia opastauluja. Etenkin lähialueen asukkaat toi-
vat esiin lintukosteikon merkityksen esim. Iivisniemen koululaisille. Lintukosteikon ympäristössä 
koululaiset pääsevät tutustumaan luontoon ja linnustoon syvällisesti. Luontoharrastajille lintukos-
teikko on erityisen merkittävä.

Lähialueen asukkaat arvostavat lintukosteikon ympäristön lisäksi myös muita Finnoon laakson 
tarjoamia ulkoilureittejä. Talviaikaan ulkoilu laajenee merenjäälle (kuva 49). Finnoonlaakso on 
maakunnallisesti merkittävä virkistys- ja ekologinen alue, joka muodostaa Keskuspuiston Söders-
kogista merelle ulottuvan yhtenäisen viherakselin. Finnoon laakso on pisin yhtenäinen viherkäy-
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Kuva 48. Voimalaitoksen kupeessa sijaitsevaa Suomenojan satama-aluetta kuvattiin nykytilas-
saan mm. sanalla ”takapajuinen”.

tävä Etelä-Espoosta pohjoiseen. Finnoon alueelle on laadittu syksyllä 2012 valmistunut virkistys-
alueiden periaatteellinen yleissuunnitelma. Seudullinen virkistysreitti, Espoon Rantaraitti, jatkuu 
pelkästään ilman kevyenliikenteen väylää olevana katuna Finnoonsataman alueen poikki. Lähi-
alueen asukkaat tosin toivat työpajassa esiin, että sataman alueella varsinainen Espoon Ranta-
raitti puuttuu, reitti kulkee tällä kohtaa katua pitkin satamakentän takaa. 

Lähialueen asukkaiden huolena oli lasten liikkuminen samalla autotiellä hiilirekkojen kanssa. 
”Rekkarallia” pidettiin haitallisena sekä harmillisena paitsi liikenneturvallisuuden myös tien var-
sien likaantumisen vuoksi. 

Kuva 49. Kuva 51 Talviaikaan ulkoilu laajenee meren jäälle. © Juuso Mäkinen.
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Mantereen virkistysmahdollisuuksien lisäksi työpajoihin osallistuneet nimesivät lähistöltä useita 
retkisaaria kuten Iso Vasikkasaari, Stora Bodö, Gåsgrund, Knapperskär, Stora Herrö sekä Rö-
varen. Iso Vasikkasaari, Gåsgrund, Stora Herrö sekä Rövaren ovat kaupungin tarjoaman saa-
ristolaivareittiliikenteen kohteita. Stora Bodöta lukuun ottamatta mainitut retkeilysaaret kuuluvat 
Espoon virallisen matkailuoppaan mainitsemiin ulkoilusaariin (Espoo 2013B). Osalliset kertoivat 
arvostavansa saariston luonnonläheisyyttä ja luonnonrauhaa sekä ylipäätään ulkoilusaarien ta-
voitettavuutta myös Finnoon alueelta saaristolaivaliikenneyhteyden ansiosta. 

Osalliset kuvailivat Finnoonsataman vesialueita rauhallisiksi ja suojaisiksi melonta-alueiksi. 
Rantoja ja merialueita kuvattiin kaikille avoimiksi. Lokkiluotoa Ryssjeholmenin pohjoispuolella ku-
vattiin hyväksi lisäksi naurulokeille, jotka eivät mahdu Finnoon lintualtaalle. 

Saaristoluonnosta asukkaat nostivat esiin erityisesti Lehtisaarien välisen alueen, jossa on puhdas 
vesi ja runsas kala- ja lintukanta. Kalastusmahdollisuudet nousivat esiin satunnaisesti. Kalastus 
Finnobäckenissä sekä kasvaviksi kuvatut urheilukalastusmahdollisuudet tuotiin esiin työpajassa. 
Lisäksi virkistysmahdollisuuksista mainittiin hankealueen läheisyydessä Tiistilässä sijaitseva rat-
sastuskoulu. 

11.4. Vaikutusmekanismit

Tässä sosiaalisten vaikutusten arvioinnissa vaikutusten kohteena tarkastellaan ensisijaisesti han-
kealueen ja sen lähialueiden vakituisia ja vapaa-ajan asukkaita sekä hankealueen ja sen lähi-
alueiden muita käyttäjäryhmiä. Jos vaikutus on eri käyttäjäryhmille erilainen, vaikutuksen kohde-
ryhmä yksilöidään selostuksessa.

Hankkeen vaikutusalue on määritelty kappaleessa 6.2. Jos tekstissä ei ole erikseen määritelty 
toisin, on arvioitu vaikutuksen kohdentumista hankkeen vaikutusalueelle.

Tässä hankkeessa tarkasteltavia keskeisiä sosiaalisia vaikutuksia ovat: 
• vaikutusalueen asuin- ja elinympäristön viihtyisyys ja turvallisuus (melu, liikenne, lopulta asu-

kasmäärän lisäys)
• hanke- ja vaikutusalueiden virkistyskäyttö ja harrastusmahdollisuudet (esim. veneily, ulkoilu, 

luonnon tarkkailu, luonnonolosuhteiden muutos)
• ihmisten huolet ja pelot, toiveet ja tulevaisuuden suunnitelmat (esim. maisema, kiinteistöjen 

arvo, alueen luonteen muuttuminen); vaikutuksen kohteet / kokijat voivat olla laajemmalla kuin 
hankkeen vaikutusalue on, koska esim. pelon ja huolen kokeminen ei ole sidottu hankkeesta 
aiheutuvien fyysisten muutosten ulottuvuuteen.

Vaikka tässä arvioinnissa keskitytään esirakentamiseen liittyvien toimintojen (ruoppaus, läjitys, 
täyttö) vaikutuksiin, sosiaalisissa vaikutuksissa on luontevaa pohtia välillisenä vaikutuksena myös 
tilanteita eri vaihtoehtojen mahdollistaman Finnoonsataman rakentamisen jälkeen. Siksi sosiaa-
listen vaikutusten arvioinnissa tarkastellaan sekä esirakentamisen vaikutuksia että joiltakin osin 
myös välillisiä eli esirakentamisen mahdollistaman uudisrakentamisen, pääosin asuinrakentami-
sen, vaikutuksia. 

Sosiaalisia vaikutuksia voi ilmetä jo hankkeen suunnittelu- ja arviointivaiheessa mm. asukkaiden 
huolina, pelkoina, toiveina tai epävarmuutena tulevaisuudesta. Elinympäristön fyysisten muutos-
ten lisäksi huolta voivat aiheuttaa monet muutkin asiat, kuten vaikutukset luontosuhteeseen, yh-
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teisöllisyyteen ja harrastuskäyttöön, turvallisuuteen ja turvallisuuden tunteeseen, tonttien ja asun-
tojen hintoihin tai alueen yleisimagoon. 

11.5. Ympäristön herkkyyden ja vaikutusten suuruuden 
määrittäminen

Vaikutuskohteen herkkyystaso vaikutuksille määräytyy asuin- ja elinympäristön ominaisuuksien, 
kuten lähialueen asutuksen, palveluiden, väestörakenteen ja ympäristön palautuvuuden tai so-
peutumiskyvyn mukaan. Herkkyystasoon vaikuttavat esimerkiksi herkkien kohteiden sijainti, 
asukkaiden määrä, harrastus- ja virkistysmahdollisuudet, asumiseen nykyisellään kohdistuvat 
haitat sekä hankkeen herättämä yleinen kiinnostus, mahdolliset ristiriidat tai huolet. 

Myös vaikeammin osoitettavilla asioilla, kuten yhteisöllisyys ja yhteisön kyky sopeutua muutok-
siin, voi olla merkitystä. ihmisten huolien tai odotusten kokemisessa, kielteisistä vaikutuksista pa-
lautumisessa tai myönteisten vaikutusten vahvistamisessa. 

Seuraavassa taulukossa on esitettyarvioinnossa käytetyt sosiaalisen ympäristön herkkyystason 
kriteerit. Kriteerien perustelut pohjautuvat Asukasbarometri 2010 -julkaisuun (Strandell 2011), vai-
kutusten arvioijien kokemuksiin aiemmista YVA-menettelyistä sekä tämän arvioinnin aikana työ-
pajoissa saatuihin asukkaiden esittämiin näkemyksiin. 

kohdealueen herkkyys 
on vähäinen

Ei potentiaalisia haitankärsijöitä
Ei herkkiä häiriintyviä kohteita, kuten kouluja, päiväkoteja ja asutusta
Ei harrastus- tai virkistyskäyttöarvoa, ei olennainen osa viherverkkoa
Paljon ympäristöhäiriöitä (melu, pöly, haju, liikenne) aiheuttavia toimintoja alueella
Hanke ei herätä ristiriitoja, huolta tai toiveita
Paljon kaupunkimaisia toimintoja, ympäristön muutostila on jatkuva
Yhteisön sopeutumiskyky on suuri.
Alueella ei ole erityisiä kulttuurisia, maisemallisia tai elinkeinoelämälle välttämättömiä omi-
naisuuksia

kohdealueen herkkyys 
on kohtalainen

Potentiaalisia haitankärsijöitä jonkin verran
Jonkin verran häiriintyviä kohteita, kuten kouluja, päiväkoteja ja asutusta
Jonkin verran harrastus- ja virkistyskäyttöarvoa, liittyy tiiviisti viherverkkoon
Vähän ympäristöhäiriöitä (melu, pöly, haju, liikenne) aiheuttavia toimintoja alueella
Hanke herättää jonkin verran ristiriitoja, huolta tai toiveita
Jonkin verran kaupunkimaisia toimintoja, muutoksia ympäristössä ajoittain
Yhteisön sopeutumiskyky on kohtuullinen.
Alueella on joitakin kulttuurisia, maisemallisia tai elinkeinoelämälle hyödyllisiä ominaisuuksia

kohdealueen herkkyys 
on suuri

Paljon potentiaalisia haitankärsijöitä
Runsaasti herkkiä häiriintyviä kohteita, kuten kouluja, päiväkoteja ja asutusta
Merkittävä harrastus- tai virkistyskäyttöarvo, olennainen osa viherverkkoa
Ei lainkaan ympäristöhäiriöitä (kuten melu, pöly, haju, liikenne) aiheuttavia toimintoja
Hanke herättää paljon ristiriitoja, yleistä huolta tai toiveita
Rauhallinen, pitkään muuttumattomana säilynyt ympäristö
Yhteisön sopeutumiskyky on heikko.
Alueella on ainutkertaisia kulttuurisia, maisemallisia tai elinkeinoelämälle välttämättömiä 
ominaisuuksia
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Seuraavissa taulukoissa on esitetty Finnoonsataman YVA-hankealueen herkkyydet sosiaalisil-
le vaikutuksille.

vähäinen Finnoonsataman herkkyys sosiaalisille vaikutuksille on suuri: Hankealueella on 
merkittävä veneilyn virkistyskäyttöarvo. Alue on olennainen osa viherverkkoa.  Hanke herät-
tää paljon huolta ja ristiriitoja. Yhteisön sopeutumiskykyä muutokseen voidaan silti pitää 
kohtuullisena. Potentiaalisten haitankärsijöiden määrä on melko suuri. Finnoonsatamassa 
on Espoon suurin pienvenesatama, mikä on tärkeä ja omalaatuinen veneilyharrastamisen 
keskus.

kohtalainen

suuri

vähäinen Meriläjitysalueiden herkkyys sosiaalisille vaikutuksille on vähäinen: meriläjitysten 
vaikutusten kohdealueella on vähän potentiaalisia haitankärsijöitä ja vaikutuksille herkkiä 
kohteita. Vastaavia virkistys-, harrastus- ja luontoelämys kohteita löytyy läjitysalueiden 
läheisyydestä.

kohtalainen

suuri

Hankkeen sosiaalisten vaikutusten suuruusluokka määräytyy vaikutuksen laajuuden, keston ja 
osallisten arvioiman tärkeyden pohjalta. Sosiaalisten vaikutusten suuruuden arvioinnin kriteerit 
on esitetty seuraavassa taulukossa. Vaikutusten suuruuden kriteerit ovat lähtökohtaisesti samat 
riippumatta siitä, onko vaikutus kielteinen vai myönteinen. Vaakasuorilla riveillä on esitetty kritee-
rin sisällön vaihtelu pienestä suureen. Pystysuuntaiset sarakkeet kokoavat kriteerit vaikutuksen 
suuruuden mukaan kokonaisuudeksi, jollaisena niitä tulisi tarkastella. Terveysvaikutukset muo-
dostavat oman, sosiaalisista vaikutuksista erillisen kokonaisuutensa

Sosiaalisen vaikutuksen suuruuden kriteerit

Pieni  
+

Pieni  
-

Keskisuuri  
+ +

Keskisuuri  
- -

Suuri  
+ + +

Suuri  
- - -

Vaikutukset asuin- ja elinympäristös-
sä ovat vähäisiä, suppealla alueella 
ja lyhytaikaisia. 

Vaikutukset asuin- ja elinympäristös-
sä ovat keskisuuria ja kohtalaisella 
alueella. Ne saattavat aiheuttaa pit-
käkestoisiakin muutoksia, mutteivät 
uhkaa / tuota yleistä vakautta. 

Vaikutukset asuin- ja elinympäris-
tössä ovat suuria, laaja-alaisia ja 
pitkäaikaisia tai pysyviä. 

Tilanne palautuu ennalleen, kun 
vaikutus lakkaa. 

Laajalle alueelle ulottuvat keskisuu-
ret vaikutukset luokitellaan suuriksi. 
Vaikutus on osin palautuva tai 
ajoittainen.

Vaikutukset ovat palautumattomia, 
säännöllisiä tai jatkuvia. 

Muutokset eivät vaikuta totuttuihin 
tapoihin tai toimintoihin. 

Totutut tavat tai reitit voivat muuttua, 
mutta muutokset eivät estä tai edistä 
toimintoja. 

Muutokset voivat estää totuttuja 
toimintoja, aiheuttaa estevaikutusta 
tai tuoda alueelle esim. kokonaan 
uutta palvelutoimintaa

Muutokset eivät vähennä tai 
paranna yhteisöllisyyttä tai aiheuta 
eriarvoistumista. 

Muutokset voivat vähentää tai lisätä 
yhteisöllisyyttä jonkin verran tai 
aiheuttaa vähän eriarvoistumista.

Muutokset vähentävät tai lisäävät 
yhteisöllisyyttä tai aiheuttavat eriar-
voistumista

Terveysvaikutusten vaikuttava tekijä, 
kuten pitoisuus jää selvästi alle ohje- 
tai raja-arvojen.

Terveysvaikutusten vaikuttava tekijä, 
kuten pitoisuus jää alle ohje- tai ra-
ja-arvojen, mutta saattavat vaikuttaa 
alueen tausta-arvojen nousuun

Terveysvaikutusten vaikuttava tekijä, 
kuten pitoisuus nousee yli ohje- tai 
raja-arvojen



VAIKUTUKSET IHMISTEN ELINOLOIHIN JA HYVINVOINTIIN
140          Finnoonsatama; ruoppaus, täyttö ja läjitys, ympäristövaikutusten arviointiselostus

11.6. Sosiaaliset vaikutukset vaihtoehdoittain
11.6.1. Vaikutus asuinympäristön viihtyisyyteen ja turvallisuuteen

Yhtenä sosiaalisena vaikutuksena tarkastellaan arvioitavan hankkeen vaikutusta asuin- ja elinym-
päristön viihtyisyyteen ja turvallisuuteen ja kokemukseen näistä. Tässä arvioinnissa tarkastel-
tavat toiminnot koskevat vain Finnoonsataman esirakentamista. Kuitenkin Finnoonsataman lop-
putilanne on ollut välttämätöntä ottaa huomioon. Siksi vaikutusarvioinnissa on tarkasteltu myös 
tilannetta mahdollisen rakentamisen jälkeen eli hankkeen välillisiä vaikutuksia.

Sekä työpajakeskustelun että YVA-ohjelmasta annettujen lausuntojen perusteella osallisia mie-
tityttävät asuinviihtyvyyteen ja turvallisuuteen vaikuttavat tekijät, kuten muutokset maisemassa, 
asukasmäärän kasvun vaikutukset, harrastus- ja virkistysmahdollisuuksien säilyminen sekä ylei-
sesti ottaen vaikutusalueen luonteen muutos. Tätä taustaa vasten on ymmärrettävää, että asuk-
kaiden mielestä hankkeen toteuttamatta jättämisellä ja vaihtoehdossa 0+ on enemmän myöntei-
siä vaikutuksia kuin vaihtoehdoissa 1,2 ja 3.

Ruoppausten ja proomuliikenteen vaikutus asuinviihtyvyyteen

Esirakentamisen aikaisia vaikutuksia asuinviihtyvyyteen voisi toteuttamisvaihtoehdoissa 1, 2 ja 3 
aiheutua lähinnä liikenteestä ja melusta. Vapaa-ajan asukkaita huolestuttaa proomujen ja ruop-
pausaluksen näkyminen horisontissa sekä niistä mahdollisesti kuuluva melu sekä proomuliiken-
teen vaikutus veneilyyn ja asuinympäristössä liikkumisen turvallisuuteen. Proomuliikenteen lisäys 
rakentamisesta johtuen tarkoittaisi 6-16 proomua vuorokaudessa vapaan veden aikana noin 2 - 3 
vuoden ajan. Nykyiseen vesiliikenteeseen suhteutettuna lisäys on määrällisesti pieni, mutta alus-
tyyppi poikkeaa nykyisestä liikenteestä, ja siksi se voi haitata nykyistä pienveneliikennettä. Va-
paa-ajan asutusta lähimpänä ruoppausta tapahtuu Ryssjeholmenista parin sadan metrin etäi-
syydellä. Esimerkiksi Lehtisaarien ohi ruoppausmassoja kuljettavat proomut kulkevat muutaman 
kilometrin päästä. Todennäköisesti proomujen maisemakokemusta häiritsevä vaikutus tulee siten 
jäämään vähäiseksi.

Ruoppauksesta suurimmat haitat vapaa-ajanasutukselle kohdistuvat Ryssjeholmeniin. Maiseman 
osalta proomujen näkymistä häiritsevämpää vapaa-ajan asukkaille voi lopulta olla näkymään liit-
tyvä tietoisuus muutoksesta asuinympäristössä. Sen sijaan ruoppauksesta kantautuu vapaa-ajan 
asutukselle asti kuultavissa olevaa melua, jota meluvaikutusten arvioinnissa kuvataan lähinnä 
matalaksi koneen käymisääneksi. Ruoppausaluksen toiminnasta syntyvä ääni ei pääsääntöisesti 
ylitä melulle asetettuja ohjearvoja, mutta se voidaan tästä huolimatta kokea viihtyvyyttä heikentä-
vänä. Viihtyvyyshaitta voi korostua, kun nykytilassa vapaa-ajan asuntojen äänimaailma koetaan 
pääsääntöisesti rauhalliseksi, poikkeuksena voimalaitokselta ajoittain kuuluva melu. 

Raskaan liikenteen kasvun ja louhekuljetusten vaikutus asuinviihtyvyyteen ja lii-
kenneturvallisuuteen

Esirakentamisvaiheessa mantereella lähialueiden asumisviihtyvyyttä mahdollisesti heikentävää 
melua voi syntyä raskaan liikenteen kasvusta sekä ruopattujen alueiden täyttöä varten alueelle 
tuotavan louheen kippauksesta. Liikenteen melu on jatkuvampaa, kun taas kippauksesta aiheutu-
va melu on hetkellistä, mutta voimakkaampaa. Mikäli lähialueen suurien kalliorakennushankkei-
den (metro ja puhdistamotunnelit) louhetta pystytään käyttämään meritäyttöihin, kohdistuu lou-
heen kuljetusliikenteen haitat pääosin hankealueelle ja sen pohjoispuolelle. Melupiikkejä syntyy 
päivän mittaan toistuvasti, mutta ei kuitenkaan yöaikaan. Louheen kuljetuksesta aiheutuva me-
lu koetaan todennäköisesti häiritsevänä lähimmissä asunnoissa Hyljerannan alueella sekä va-
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paa-ajan asunnoissa Ryssjeholmenissa. Liikenteestä eniten meluhaittaa on arvioitu kohdistuvan 
ensisijaisesti Hannuksenmäen asutukselle. Meluvaikutusten arviointi on kuvattu kappaleessa 9 
Vaikutukset melutasoon ja päästöihin.

Osallistujia huolestuttaa nykytilanteessa liikenneturvallisuus Fortumin voimalaitokselle johtavan 
Hylkeenpyytäjän tien varrella etenkin Hyljemäenportin risteyksestä eteenpäin osuudella, jossa ei 
ole kevyen liikenteen väylää. Tietä käyttävät voimalaitokselle kulkevat hiilirekat ja louherekkojen 
lisääminen liikenteeseen kasvattaa raskaan liikenteen määrää entisestään. Liikenteellisten vai-
kutusten arvioinnin mukaan Finnoon alueen katuverkon välityskyky kestää raskaan liikenteen li-
säyksen ja alueen kantokyky kasvavallekin liikennemäärälle on hyväksi (kts. kpl 8 Vaikutukset lii-
kenteeseen). Finnoon aluekehityshankkeen uusi pohjoinen pääkatuverkko on rakenteilla ja se on 
mitoitettu alueen suunnitellun lopputilanteen mukaan.

Lähialueiden asutuksen näkökulmasta etenkin raskaan liikenteen kasvu koetaan kuitenkin selväs-
ti häiritseväksi paitsi melun ja päästöjen myös liikenneturvallisuuden kannalta. Nykyisen n. 20-40 
raskaan ajoneuvon sijaan vaihtoehdoissa 1,2 ja 3 raskaita ajoneuvoja kulkee tiellä esirakentami-
sen ajan vuorokaudessa yhteensä noin 160 - 190 kpl. Tämä koetaan kielteisenä liikenneturvalli-
suuteen vaikuttavana tekijänä kevyen liikenteen käyttäjien näkökulmista. Hankkeen välillisenä 
vaikutuksena esirakentamisen jälkeen raskaan liikenteen lisäys tulisi toteuttamisvaihtoehdoissa 
1,2 ja 3 jatkumaan rakentamisen aikaisena liikenteenä. Uusien asuinalueiden valmistuttua ras-
kaan liikenteen määrät palautuisivat entiselle tasolleen, mutta henkilöautoliikenne alueella kasvaa 
pysyvästi alueen toteuttamisen jälkeen. Koko Finnoon katuverkko rakennetaan uudelleen alueen 
kehittymisen myötä vastaamaan alueen tulevaa käyttöä ja käyttäjämääriä. 

Asukasmäärän kasvun vaikutus asuinviihtyvyyteen ja palveluihin

Arvioitavan hankkeen välillisenä vaikutuksena tapahtuva asukasmäärän kasvu puhutti lähiympä-
ristön nykyisiä asukkaita myös muista kuin liikenteen näkökulmasta. Koko Finnoon alueelle odote-
taan noin 14 000 - 16 000 uutta asukasta, näistä noin 3 300 - 4 000 asukasta on ajateltu sijoittuvan 
Finnoonsataman asuinalueelle. Osalliset näkivät satama-alueen soveltuvan uudelle asuntoraken-
tamiselle huonosti hiilipölyn ja satama-alueen meluisan äänimaailman vuoksi. Lisäksi voimalai-
toksen mahdollisista häiriötilanteista aiheutuvat riskit nostettiin esiin.

Työpajoihin osallistuneet kokivat suuren asukasmäärän kasvun vaarantavan Finnoon alueen 
luontoarvot, yhteisöllisyyden, rauhallisuuden ja virkistysmahdollisuudet. Hankealueen lähiympä-
ristön nykyiset asukkaat ja luontoharrastajat näkivät, että esim. lintukosteikko on säilynyt hyvin, 
koska autolla ei pääse liian lähelle. Osalliset eivät tuoneet esiin hanke- ja vaikutusalueen palve-
lutarjonnan lisäämistä tai säilyttämistä tai joukkoliikenneyhteyksien parantumista, vaikka näihin 
asioihin lisärakentaminen ja asukasmäärän kasvu todennäköisesti vaikuttavat myönteisesti. 

Ympäristön muutosten vaikutus asuntojen arvoon ja alueen arvostukseen

Vaikutus asuntojen arvoon huolettaa osallistujia, mutta ei sisälly varsinaisesti YVA-menettelyssä 
arvioitaviin asioihin. Asuntojen hinnan kehitykseen vaikuttavat rakentamishankkeen lisäksi mo-
net muut tekijät. Siksi esirakentamisen suoria tai asuinrakentamisen välillisiä vaikutuksia on vai-
kea arvioida. Finnoon alueen kehittyminen ja jäsentyminen voi nostaa sen yleistä kiinnostavuutta 
ja kohottaa alueen profiilia entisestään. Yksittäisten asuntojen arvoon vaikutus voi kuitenkin ol-
la myös kielteinen, jos kyseisen tontin tai asunnon arvoa nostaneet tekijät muuttuvat. Vaikutukset 
kiinteistöjen arvoon eivät sisälly vaikutusten suuruuden arviointiin. 
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Yhteenveto vaikutuksista asuinviihtyvyyteen vaihtoehdoittain

VE 0+ Asuinalueen viihtyvyyteen ja turvallisuuteen kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

 keskisuuri myönteinen: Vaikutusalueen asukkaiden asuin- ja elinympäristön viihtyisyy-
den ja turvallisuuden kannalta vaihtoehdon 0+ vaikutus on myönteinen ja keskisuuri. VE 
0+ säilyttää asukkaiden asuin- ja elinympäristössään arvostamat asiat, kuten merellisyys 
ja merimaisema sekä pientalovaltaisuus ja rauhallisuus. Samanaikaisesti VE 0+ kohentaa 
nykytilassa osin kielteisiksi koettuja asioita, lähinnä pienvenesataman viihtyisyyden ja ranta-
raitin turvallisuuden osalta olosuhteita. 

VE 1 Asuinalueen viihtyvyyteen ja turvallisuuteen kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

keskisuuri haitallinen: Vaihtoehdon 1 vaikutus vaikutusalueen asuinalueiden viihtyisyy-
teen ja turvallisuuteen on nykyisten asukkaiden näkökulmasta keskisuuri ja haitallinen. 
Vaihtoehto lisää esirakentamisvaiheessa raskaan liikenteen määrää vaikutusalueella ja 
aiheuttaa melua sekä liikenteestä että louheen kuljetuksista johtuen. Välillisesti vaihtoehdon 
1 mahdollistama rakentaminen peittäisi osin näkymiä merelle. Asuinalueen luonne muuttuisi 
asukkaiden arvostamasta luonnonläheisestä urbaanimmaksi.

VE 2 Asuinalueen viihtyvyyteen ja turvallisuuteen kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

suuri haitallinen: Vaihtoehdon 2 vaikutus vaikutusalueen asuinalueiden viihtyisyyteen ja 
turvallisuuteen on nykyisten asukkaiden näkökulmasta suuri ja haitallinen. Vaihtoehto lisää 
esirakentamisvaiheessa raskaan liikenteen määriä vaikutusalueella ja aiheuttaa melua sekä 
liikenteestä että louheen kippauksesta johtuen. Ruoppausten ja täyttöjen suurista määris-
tä johtuen haitallisten melu- ja liikennevaikutusten kesto on toteutusvaihtoehdoista pisin. 
Vaihtoehdon mukainen rakentaminen peittäisi nykyiset merinäkymät. Asuinalueen luonne 
muuttuisi asukkaiden arvostamasta luonnonläheisestä selvästi urbaanimmaksi.

VE 3 Asuinalueen viihtyvyyteen ja turvallisuuteen kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

pieni haitallinen: Vaihtoehto 3 on laajemmista toteutusvaihtoehdoista vaikutusalueen asui-
nalueiden viihtyisyyden ja turvallisuuden kannalta vähiten haitallinen. Asuinympäristö muut-
tuu urbaanimmaksi, mutta suunniteltu rakentaminen jättää merenrantaan myös asukkaiden 
toivomaa väljyyttä ja avaruutta. Pienempien ruoppaus- ja täyttömäärien vuoksi haitallisten 
melu- ja liikennevaikutusten kesto on lyhyempi kuin muissa toteutusvaihtoehdoissa.

11.6.2. Vaikutus harrastus- ja virkistystoimintaan
Hankkeen vaikutukset erilaisiin harrastus- ja virkistysmahdollisuuksiin ovat hankkeessa keskei-
nen osa sosiaalisia vaikutuksia mm. veneilyharrastuksen vuoksi. Vaikutukset luontoon ja eläimis-
töön voivat vaikuttaa luontoharrastamiseen alueella. Vaikutuksia voi syntyä myös ulkoilu- ja vir-
kistysreitteihin.

Vaikutus pienveneilyharrastukseen

Sataman käyttäjien tavoitteena oli vähintään nykyisen tasoisten veneilyharrastuksen edellytysten 
säilyttäminen kasvattamatta harrastajien kustannuksia kohtuuttomasti. Osallisten sanoin ”vene-
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satamaa ei voi rakentaa sisämaahan, asutuksen voi”. Työpajaan osallistuneet kokivat vaihtoeh-
don 0+ olevan kaiken harrastus- ja virkistystoiminnan näkökulmasta myönteisin vaihtoehto. Poh-
dinnassaan osalliset eivät ottaneet huomioon laajemman asukaspohjan mahdollisesti mukanaan 
tuomia uusia mahdollisuuksia ja parannuksia harrastus- ja virkistysmahdollisuuksiin, kuten uusia 
puistoja ja ulkoilureittien parantamista. 

Vaihtoehdossa 0+ veneilyn ja siihen liitännäisten toimintojen mahdollisuudet paranevat (kts. kpl 
3 Vaihtoehdot), mitä myös monet osalliset arvostivat. Osalliset korostivat harrastusmahdollisuuk-
sien säilyttämistä nykyisen kaltaisesti tasa-arvoisina ja kaikkien saatavilla olevina. Vaihtoehdois-
sa 1,2 ja 3 toimintamahdollisuuksien epävarmuus, varsinkin esim. nykyhintaisen talvisäilytyksen 
jatkuminen, huolettaa harrastajia. Mikäli edullinen kenttätalvisäilytys poistuu Finnoon venesata-
masta tai muuttuu kaupalliseksi venehotellisäilytykseksi, se muuttaa veneilyharrastuksen luon-
netta ja mahdollisuuksia alueella. Nykyisistä alueella talvitelakoitavista veneistä noin puolet tulee 
Espoon muista satamista.

Veneiden kausikunnostus ja muu yhtäaikainen toiminta satama-alueella tukee paitsi sataman 
käyttäjien yhteisöllisyyttä, myös yhteisöllisyyden ja turvallisuuden tunnetta laajemminkin, kun ih-
miset tuntevat toisensa. Tästä näkökulmasta vaihtoehdot 1,2 ja 3 luovat haasteita yhteisöllisyyden 
ylläpitämiselle muuttuvassa tilanteessa. 

Muita veneilyyn vaikuttavia tekijöitä voi veneilijöiden arvion mukaan olla ruoppauksesta ja läjityk-
sestä aiheutuvan veden samenemisen ja samentuneen veden vaikutus veneiden jäähdytysjärjes-
telmiin. Lisäksi ruoppausaikaisen proomuliikenteen vaikutus veneilyn turvallisuuteen otettiin esil-
le. Vaikutukset veneilyyn sekä turvallisuuskysymykset selvitetään tarkemmin vesilain mukaisissa 
lupahakemuksissa, jotka koskevat ruoppauksia, täyttöjä ja meriläjitystä. Lähtökohtana on joka ta-
pauksessa turvallisen liikenteen takaaminen myös rakennusaikana, mikä toisaalta voi tarkoittaa 
erityisjärjestelyjä toiminta-aikoina. 

Vaikutuksia veneilyyn syntyy kaikissa vaihtoehdoissa. Ruoppauksesta ja läjityksestä aiheutuvat 
vaikutukset veneilyyn ovat kielteisiä, mutta palautuvia. Vaikutuksen kesto olisi vaihtoehdosta riip-
puen alle vuodesta noin neljään vuoteen. Toiminta-aika olisi toukokuun puolivälistä joulukuun 
puoliväliin, eli myös vilkkaimman veneilykauden ajan. Ruoppauksen ja läjityksen vaikutusten suu-
ruus veneilyyn vaihtelee kokonaisuudessaan pienen ja keskisuuren välillä. 

Vaikutus luontoharrastukseen

Finnoonsataman lähiseutu on lintuharrastajien suosiossa lintukosteikon ansiosta. Esirakentami-
sesta tai rakentamisesta aiheutuvat muutokset Finnovikenin lintukosteikon arvoille heikentäisivät 
luontoharrastusmahdollisuuksia lähiympäristössä. Vaihtoehdoilla 1,2 ja 3 voi olla pieni tai keski-
suuri haitallinen vaikutus luontoharrastukseen alueella, jos esim. linnusto alueella häiriintyy ruop-
pauksesta ja täytöistä aiheutuvasta melusta, jos vesien sameneminen vaikuttaa lajien esiintymi-
seen alueella tai jos melu häiritsee luontokokemusta.  Suurimmat erot vaihtoehdoissa 1,2 ja 3 
syntyvät eroista esirakentamisen kestossa, ja tällä perusteella vaihtoehto 2 aiheuttaa eniten häi-
riötä. Vaihtoehdon 0+ esirakentamisen mahdollistama Finnoonsataman rakentaminen voi vaikut-
taa haitallisesti Finnovikenin lintukosteikon lintukantoihin, mikäli uuden sataman rakenteen huo-
mattavasti haittaavat lintupoikueiden pääsyä uimalla satama-altaan läpi Finnovikenin kosteikolle. 
Tämä VE 0+ esirakentamisen välillinen vaikutus on riskin asteella, sillä vaihtoehdon 0+ mukais-
ta maankäyttöä ei ole vielä lopullisesti suunniteltu eikä vielä ole varmaa, kuinka uusi satama-alue 
toteutetaan. 
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Vaikutus virkistysreitteihin

Finnoon alue kytkeytyy laajempaan virkistysreittien verkostoon. Finnoonsataman lähialueiden 
asukkaat haluavat rantaraitin, kaikille saavutettavissa olevat merinäkymät sekä pääsyn meren-
rantaan säilyvän. Kaikki vaihtoehdot mahdollistavat nämä toiveet sekä talviaikaan merien jään 
käytön, mutta uuden rantarakentamisen myötä muutoksia nykytilaan on odotettavissa. Vaikutus 
virkistysreittien käyttöön jää kuitenkin pieneksi. Paikoin yhteyksien parantuminen etenkin hankea-
lueella voidaan kokea myönteisenä.

Vaikutus uimarantoihin

Ruoppauksesta ja läjityksestä aiheutuva väliaikainen veden sameneminen ei tehtyjen mallin-
nusten mukaan ulotu Espoon yleisille uimarannoille, joista hankealuetta lähimmät ovat lännes-
sä Suvisaariston Svinö ja Hanikan ranta sekä idässä Matinkylän ranta. Vaikutusalueen asukkaat 
käyttävät myös Rulluddenin rantaa uimiseen. Rulluddenissa samenemista voi ajoittain olla silmin 
havaittavissa, mutta mahdollinen haitta on ainoastaan esteettinen eikä estä uimarannan käyttöä.

VE 0+ Virkistyskäyttöön ja harrastusmahdollisuuksiin kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

 pieni myönteinen: Nykyiset veneilyharrastusmahdollisuudet säilyvät tai osin paranevat, 
vaikka esirakentamisen aikana satama-alueen käyttöön voi kohdistua rajoituksia. Sata-
ma-alue siistiytyy. Ulkoilureitit ja ranta-alueiden käyttömahdollisuudet säilyvät ennallaan. 
Vaihtoehto 0+ voi heikentää luontoharrastuksen mahdollisuuksia, mikäli luontovaikutuksissa 
arvioidut riskit realisoituvat.

VE 1 Virkistyskäyttöön ja harrastusmahdollisuuksiin kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

pieni haitallinen: Vaihtoehdon 1 suorat vaikutukset virkistyskäyttöön ja harrastusmahdolli-
suuksiin ovat kielteiset ja pienet. Välilliset vaikutukset ovat kielteiset ja vaihtelevat pienestä 
keskisuureen. Venepaikkojen määrä vähenee esirakentamisen yhteydessä, vaikka välillise-
nä vaikutuksena asukasmäärä kasvaa. Näiltä osin vaikutus on keskisuuri. Vaikutus muihin 
virkistys- ja ulkoilumahdollisuuksiin on vähäinen ja osin myönteinenkin. Pirisaaren virkistys-
käyttömahdollisuudet kasvavat.

VE 2 Virkistyskäyttöön ja harrastusmahdollisuuksiin kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

keskisuuri haitallinen: Vaihtoehdon 2 vaikutus harrastus- ja virkistyskäyttöön on ko-
konaisuutena tarkasteltuna keskisuuri ja haitallinen, vaikka myös myönteisiä muutoksia 
löytyy. Vaihtoehdossa 2 veneilyharrastukseen kohdistuvat suorat haitalliset vaikutukset 
ovat suuremmat kuin muissa vaihtoehdoissa johtuen ruoppauksen ja täyttöjen laajuudesta. 
Välillisenä vaikutuksena asukasmäärän kasvu on suurempi kuin vaihtoehdossa 1, mutta 
venepaikkojen lukumäärä pienin arvioiduista vaihtoehtoista. Vaihtoehto parantaa Pirisaaren 
virkistyskäyttömahdollisuuksia.
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VE 3 Virkistyskäyttöön ja harrastusmahdollisuuksiin kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

pieni haitallinen: Vaihtoehto 3 on ruoppaus- ja läjitysmääriltään asuinrakentamista 
mahdollistavista vaihtoehdoista pienin. Siksi sen vaikutukset virkistyskäyttöön ja harrastus-
mahdollisuuksiin ovat pienemmät. Ruoppaus ja täytöt vaikuttavat satama-alueen käyttöön 
kielteisesti, mutta vaikutuksen kesto on lyhyempi kuin vaihtoehdossa 2. Vaihtoehto parantaa 
Pirisaaren virkistyskäyttömahdollisuuksia. 

11.6.3. Vaikutus yhteisöllisyyteen
Finnoonsataman lähiympäristön asukkaat loivat venesatamaa ympäröivistä alueista kuvan yhtei-
söllisyyttä tukevana ja mahdollistavana asuin- ja elinympäristönä. Yhteisöllisyys nostettiin esiin 
eri aihepiirien yhteydessä. 

Hankkeen aikana järjestetyissä vuorovaikutustilaisuuksissa osalliset nostivat esiin huolen, että 
uuden asuinalueen rakentaminen naapuriin ja sen aikaansaama tiivistyminen ja asukasmäärän 
kasvu asettavat haasteita yhteisöllisyydelle. Tutkimusten mukaan yhteisöllisyyden edellytyksiä 
ovat esimerkiksi yhdistävät tekijät, kuten sitoutuneisuus ja kiintyminen paikkaan, kirjoittamatto-
mien sääntöjen ymmärtäminen sekä spontaanien kohtaamisten paikat. Toisaalta yhteisöllisyyden 
edellytyksenä on myös yksilöiden mahdollisuus vetäytyä välillä omaan rauhaan. (Aalto Yliopisto 
ja Ympäristöministeriö 2013) Finnoossa ainakin veneily ja meriluonnon arvostus toimivat yhdistä-
vinä tekijöinä. Asukkaat ilmaisivat työpajoissa ja mielipiteissä paikkasidonnaisuutta ja kiintymistä 
alueeseen. Paikkoja spontaaneille kohtaamisille tarjoavat Finnoossa venesatama ja ulkoilureitit. 
Finnoossa oma koti ja pihapiiri tarjoavat puolestaan luonnollisen mahdollisuuden omaan rauhaan 
ja yksityisyyteen. 

Tätä taustaa vasten Finnoon alueella on hyvät edellytykset yhteisöllisyyden ylläpitämiseen. On 
todennäköistä, että kaikki lähialueiden asukkaat eivät jaa samaa käsitystä alueen yhteisöllisyy-
destä. Vaikutusalueella on kuitenkin löydettävissä paljon elementtejä, joiden varassa yhteisölli-
syyttä voidaan edelleen kasvattaa.

Riski yhteisöllisyyden säilymiselle voi syntyä jo suunnitteluprosessin aikana, jos eri asukasryhmi-
en näkemykset ovat keskenään ristiriitaisia. Finnoonsataman YVA-menettelyn vuorovaikutuksen 
aikana osalliset ovat tuoneet keskenään eriäviä näkemyksiä esiin, mutta keskustelu on käyty ra-
kentavassa hengessä. 

Mahdollinen jako ”uusiin” ja ”vanhoihin” asukkaisiin voi tuoda särön yhteisöllisyyden kehittymi-
seen. Samat haasteet yhteisöllisyyden kehittymisessä ovat kuitenkin edessä kaikilla uusilla asui-
nalueilla, joissa olemassa olevan asutuksen lähelle tai keskelle tuodaan uutta asuntotuotantoa.

Finnoon alueen etuna on olemassa oleva vahva yhteisö, jolla on potentiaalia ottaa vastaan myös 
uudet asukkaat. Vaikutus yhteisöllisyyteen on viime kädessä kiinni lähialueen nykyisten ja mah-
dollisten tulevien asukkaiden tavasta suhtautua toisiinsa. Kaikista vaihtoehdoista on löydettävis-
sä yhteisöllisyyttä mahdollistavia sekä vaikeuttavia tekijöitä. 
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VE 0+ Yhteisöllisyyteen kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

 pieni myönteinen: Vaihtoehto 0+ vahvistaa ainakin osalle asukkaista mahdollisuuksia 
yhteisöllisyyden ylläpitämiseen, kun venesataman toiminnot kehittyvät. Riskinä on yhteisöl-
lisyyden kääntyminen sisäpiirimäisyydeksi. Hankealueelle ei tule uusia asuinrakennuksia, 
joten uusien asukkaiden integroiminen olemassa olevaan yhteisöön ei aiheuta haasteita

VE 1, 2 ja 3 Yhteisöllisyyteen kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

pieni haitallinen: Asukasmäärän kasvu asettaa yhteisöllisyyden ylläpitämiselle haasteita. 
Riskinä ovat uusien ja vanhojen lähialueenasukkaiden intressien ristiriidat ja vastakkain-
asettelu.

11.6.4. Vaikutus ihmisten mielialaan
Työpajoissa nousi esiin osallisten huoli, jopa kiukkukin hankkeesta ja sen suunnitteluun liittyvien 
asioiden keskeneräisyydestä. Tämä johtaa tunteeseen epävarmuudesta ja hankkeen vaikutuk-
sesta omaan elämään ja sen suunnitteluun. Osittain huoleen ja kiukkuun sekoittuu myös surua, 
jos hanke mielletään niin suureksi, että se vaatii muuttoa muualle. 

Hankkeen vaikutus mielialaan ei ole riippuvainen yksittäisistä vaihtoehdoista. Vaikutus mielialaan 
syntyy hankkeen vireillä olemisesta ja arvioitavien vaihtoehtojen mieluisuus asukkaille on eri asia.

Useat vaikutusalueen ihmiset ovat olleet mukana jo ennen tätä YVA-menettelyä Finnoon alueen 
kokonaissuunnittelua ja eri osa-alueita koskevissa tilaisuuksissa. Osallisten kokemukset sekä ai-
kaisemmista että tämän arviointityön aikana pidetyistä tilaisuuksista ovat palautteen perusteel-
la vaihdelleet. 

Yhteistä lienee epävarmuus siitä, onko omilla mielipiteillä merkitystä vai onko kyseessä vain ”sil-
mänkääntötemppu”, jolla pyritään saavuttamaan osallisten hyväksyntä hankkeelle. Vaikutusalu-
een asukkaille ja muille osallisille on pyritty työpaja- ja yleisötilaisuuksissa kuvaamaan YVA-me-
nettelyn merkitystä ja mahdollisuuksia sekä tiedottamaan myös siitä, missä vaiheissa esimerkiksi 
kaavoituksen ratkaisuihin voi vaikuttaa. 

Suurelle osalle vaikutusalueen asukkaita sekä veneilyharrastajia mieluisin olisi vaihtoehto 0+ tai 
alueen rakentamatta jättäminen. Vaihtoehdot 1, 2 ja 3 koetaan nykyiseen elinpiiriin tunkeutumi-
sena. Veneilijät ovat olleet puolestaan pettyneitä, kun YVA-menettelyn aikana ei ole voitu esittää 
ratkaisuja nykylaajuisen talvisäilytyksen ratkaisemiseksi vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3. 

VE 0+, 1, 2 ja 3 Asukkaiden mielialaan kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

keskisuuri kielteinen: Hankkeen vireilläolo eli kaikki vaihtoehdot aiheuttavat vaikutus-
alueen asukkaille huolta, kun Finnoon alueen tulevasta suunnittelusta ja toteutuksesta ei 
ole varmuutta. Epävarmuus vaikeuttaa tulevaisuudensuunnitelmien tekemistä ja aiheuttaa 
ylimääräistä henkistä kuormitusta.
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11.7. Vaihtoehtojen vertailu ja vaikutusten merkittävyys

Sosiaalisten vaikutusten näkökulmasta hankealueen nykyisille käyttäjille ja lähialueen asukkaille 
vähiten haitallisia vaikutuksia tuottaa vaihtoehto 0+. Vaihtoehdon 2 kielteisiä vaikutuksia korosta-
vat ruoppauksen ja läjityksen sekä täyttöjen suuremmat määrät ja sitä kautta pidempi toiminta-ai-
ka sekä haitallisten vaikutusten kesto.

Sosiaalisten vaikutusten arvioinnin näkökulmasta vaikutusalueen herkkyys on arvioi-
tu suureksi, läjitysalueiden osalta pieneksi. Hankealueella on merkittävä virkistyskäyttöarvo 
mm. venesataman vuoksi. Vaikutusalue on olennainen osa viherverkkoa. Toisaalta vaikutusalu-
eella on teollista ja ympäristöhäiriöitä aiheuttavaa toimintaa (Fortumin voimalaitos). Hanke herät-
tää paljon huolta ja ristiriitoja. Yhteisön sopeutumiskykyä muutokseen voidaan silti pitää kohtuul-
lisena mm. vahvan alueidentiteetin ansiosta. Hankkeen mahdollistama Finnoonsataman alueen 
asuinrakentaminen voi kuitenkin vaikeuttaa yhteisöllisyyden ylläpitämistä. Arvioinnin aikana kuul-
luista osallisista moni kokee hankkeen haitallisena. Alla on arvioitu eri vaihtoehtojen vaikutusten 
merkittävyyttä eli vaikutuksen suuruutta suhteessa kohdealueen herkkyyteen.

Meriläjitysaluevaihtoehdot 1, 2 ja 3 Sosiaalisten vaikutusten merkittävyys
Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkittävyys on haitallinen ja vähäinen: Läjitysalueesta riippumatta meriläjityksestä aiheutuu 
enintään vähäinen kielteinen vaikutus. Itse läjityksestä ei aiheudu asutukselle haittoja ja läjitysalueille 
kulkevien proomujen vaikutukset ovat kaikissa vaihtoehdoissa samansuuntaiset. Mahdolliset vähäi-
set kielteiset vaikutukset syntyvät proomuliikenteestä, jonka osa etenkin vapaa-ajan asukkaista arvioi 
aiheuttavan kielteistä muutosta asuin- ja elinympäristössä. Proomut ovat liikenteessä samaan aikaan 
vuodesta kuin vapaa-ajan veneilijätkin ja osa proomujen mahdollisista reiteistä kulkee esim. Lehti-
saarien pohjoispuolelta. Kaiken kaikkiaan proomuliikenteestä aiheutuva muutos on arvioitu pieneksi 
eikä sen siksi arvioida aiheuttavan merkittäviä sosiaalisiakaan vaikutuksia.

kohtalainen

suuri

VE 0+ Sosiaalisten vaikutusten suuruus
Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkittävyys on myönteinen ja kohtalainen: Vaihtoehto 0+ siistii hankealuetta ja mahdollistaa 
vaikutusalueelle tärkeän pienvenesataman maatoimintojen kehittämisen. Vaihtoehto ei vaaranna vir-
kistyskäyttöä. Vaihtoehto ei aiheuta maisemien merkittävää muuttumista. Ruoppauksesta ja täytöstä 
aiheutuu asuin- ja elinympäristön viihtyisyyttä mahdollisesti heikentävää melua ja raskaan liikenteen 
kasvua, mutta vaikutus on palautuva.

kohtalainen

suuri

VE 1 Sosiaalisten vaikutusten suuruus
Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkittävyys on haitallinen ja kohtalainen: Vaihtoehdon 1 vaikuttaa hankealueen nykyiseen virkis-
tyskäyttöön ja harrastusmahdollisuuksiin veneilyn, varsinkin talvitelakoinnin osalta kielteisesti, muilta 
osin vaikutus virkistys- ja harrastusmahdollisuuksiin on vähäinen ja osin myönteinenkin.  Suorat 
vaikutukset vaikutusalueen asuin- ja elinympäristön viihtyisyyteen aiheutuvat melusta ja raskaan lii-
kenteen kasvusta, vaikutus on palautuva. Välilliset vaikutukset vaikutusalueen nykyisten asukkaiden 
asuinympäristön viihtyisyydelle ovat suuremmat ja vaikutus pysyvä.

kohtalainen

suuri
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VE 2 Sosiaalisten vaikutusten suuruus

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkittävyys on haitallinen ja suuri: Vaihtoehdossa 2 rakentamisen kesto on pisin ja ruoppauksen 
sekä täyttöjen määrät suurimmat, mikä kasvattaa vaikutusten suuruutta. Suorat vaikutukset nykyi-
seen virkistyskäyttöön ovat kielteiset. Suorat vaikutukset vaikutusalueen asuin- ja elinympäristön 
viihtyisyyteen aiheutuvat melusta ja raskaan liikenteen kasvusta, vaikutus on palautuva. Välilliset 
vaikutukset vaikutusalueen nykyisten asukkaiden asuinympäristön viihtyisyydelle ovat suuremmat ja 
vaikutus pysyvä.

kohtalainen

suuri

VE 3 Sosiaalisten vaikutusten suuruus

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkittävyys on haitallinen ja kohtalainen: Vaihtoehto 3 vaikuttaa hankealueen nykyiseen virkis-
tyskäyttöön ja harrastusmahdollisuuksiin veneilyn osalta kielteisesti, muilta osin vaikutus virkistys- ja 
harrastusmahdollisuuksiin on vähäinen ja osin myönteinenkin. Suorat vaikutukset vaikutusalueen 
asuin- ja elinympäristön viihtyisyyteen aiheutuvat melusta ja raskaan liikenteen kasvusta, vaikutus on 
palautuva. Välilliset vaikutukset vaikutusalueen nykyisten asukkaiden asuinympäristön viihtyisyydelle 
ovat suuremmat ja vaikutus pysyvä.

kohtalainen

suuri

11.8. Haitallisten vaikutusten lieventäminen

Työpajoihin ja yleisötilaisuuksiin osallistuneiden mielipidettä kysyttäessä haitallisten vaikutusten 
lieventämiseen tarjottiin usein vastaukseksi, että päätöksenteossa on valittava toteutukseen vaih-
toehto 0+ tai jätettävä hanke kokonaan toteuttamatta. Keskustelua erilaisten haitallisten vaikutus-
ten lieventämisestä päästiin kuitenkin työpajaryhmissä syventämään.

Osalliset nostivat lieventämistoimina haitallisille sosiaalisille vaikutuksille esiin vaihtoehdoissa 1,2 
ja 3 veneiden talvisäilytyksen järjestämisen läheltä ja edullisesti. Talvisäilytyksestä ei haluta muo-
dostuvan harrastajille nykyistä suurempaa kustannuserää. Ratkaisuksi on pohdittu venehotellia, 
mutta tätä veneilijät vierastavat kustannussyistä. Kylmähalleja kentälle pidettiin veneilyharras-
tuksen kustannusten hallinnan kannalta parempana vaihtoehtona. Osalliset pitävät tärkeänä, et-
tä matka veneelle säilyy lyhyenä, jotta vältyttäisiin lisääntyvältä liikenteeltä keväällä ja syksyllä. 

Toisena toiveenaan haittojen lieventämiselle esitettiin myös, että läjitykseen valittaisiin uloinna 
merellä oleva alue, jotta läjityksestä aiheutuva sameneminen ei kulkeutuisi rannoille. Kolmannek-
si osalliset esittivät vaikutusten lieventämiseksi muiden kuin rantarakentamisvaihtoehtojen selvit-
tämistä, esim. kerroslukumäärien nostaminen muualla Finnoon alueella. Neljäntenä lieventämis-
keinona esitettiin meren päälle rakentamisen eri vaihtoehtoja, kuten paalutusta täyttöjen sijasta.

Haitallisia sosiaalisia vaikutuksia voidaan pyrkiä lieventämään ainakin seuraavin toimin:
• Ratkaistaan veneiden talvisäilytyskysymys siten, että hintataso säilyy edullisena ja yhteisölli-

nen harrastaminen ja omatoiminen veneiden kausihuolto ovat edelleen mahdollisia lähellä ko-
tia.

• Nykyisten asukkaiden arvostaman merimaiseman muutosta on vaikea tai mahdotonta kom-
pensoida, joten merimaiseman peittyminen tulisi minimoida. 
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• Liikenneturvallisuuteen esirakentamisen aikana hanke- ja vaikutusalueella tulee kiinnittää 
huomiota ja tarvittaessa varmistaa kevyen liikenteen ja koululaisten turvalliset kulkuyhteydet 
myös raskaan liikenteen määrän kasvaessa.

• Louhekuljetusten ja ruoppauksen aikataulutuksesta ja ajankohdista halutaan ajoissa tietoa. 
Samoin asukkaille on hyvä tiedottaa työnaikaisista haitoista ja mahdollisista rajoituksista tai 
uudelleenjärjestelyistä .

• Jatketaan tiedottamista hankkeen etenemisestä ja siihen liittyvistä päätöksentekovaiheista ja 
vaikutusmahdollisuuksista, jotta vähennetään tiedonpuutteesta johtuvaa huolta, epävarmuut-
ta ja ristiriitatilanteita.

11.9. Epävarmuustekijät

Sosiaaliset vaikutukset ovat subjektiivisia ja sidoksissa kohteeseen, kokijaan, aikaan ja paikkaan. 
Vaikutusten arvioinnin aikana yksittäisten osallistujien, ts. vaikutusten kohteiden, näkemyksiä ja 
ajatuksia joudutaan nostamaan yleisemmälle tasolle, jolloin osa yksilötason tiedosta häviää. 

Toisaalta vaikutusarviointia olisi mahdoton tehdä yksilökohtaisesti, joten tietty tiedon yleistäminen 
on hyväksyttävä. Finnoonsataman YVA-menettelyn vuorovaikutustilaisuuksien osallistujamäärää 
voidaan pitää kattavana ja melko edustavana eri väestöryhmien osalta, mutta siitä huolimatta jo-
ku näkökulma on voinut jäädä tavoittamatta sekä osallisten että arvioinnin tekijän toimesta.

Arviointimenettelyn dokumentoinnilla pyritään minimoimaan subjektiivisuuteen liittyvät epävar-
muustekijät siten, että arvioinnin lukijan on mahdollista päätellä, mihin vaikutusten arviointi perus-
tuu. Tämän vuoksi tässä hankkeessa sosiaalisten vaikutusten arvioinnissa käytettyjä aineistoja, 
kuten työpajojen yhteenvedot, on esitetty YVA-selostuksen liitteenä.

Muiden vaikutusarviointien mahdolliset epävarmuudet voivat kertaantua sosiaalisten vaikutusten 
arviointiin niiltä osin, kuin ne vaikuttavat asuin- ja elinympäristön viihtyvyyteen.

11.10. Johtopäätökset

Finnoonsataman esirakentamisen kaikki vaihtoehdot aiheuttavat sosiaalisia vaikutuksia. Koska 
vaikutusten arviointi keskittyy esirakentamiseen, pääasiallinen vaikutusten kohde ovat vaikutus-
alueella nykyisin asuvat ja toimivat. Vähiten haitallisia sosiaalisia vaikutuksia aiheutuu vaihtoeh-
dosta 0+, joka muuttaa nykytilaa vähiten ja säilyttää kattavimmin veneilijöiden ja vaikutusalueen 
nykyisten asukkaiden tärkeiksi kokemat asiat. Lisäksi vaihtoehto mahdollistaa venesataman ke-
hittämisen. 

Asuinrakentamisen mahdollistavista vaihtoehdoista suurimmat kielteiset vaikutukset aiheutuvat 
vaihtoehdosta kaksi. Vaihtoehto vaatii eniten ruoppausta ja läjitystä ja siinä vaikutusten kesto on 
pisin. Vaihtoehdon 2 mahdollistama rakentaminen on lisäksi lähivaikutusalueen asukkaiden (ran-
tavyöhyke) näkökulmasta ei-toivotuin.

Kielteisiä sosiaalisia vaikutuksia on mahdollisuus lieventää kaikissa vaihtoehdoissa. Kaikkia hai-
tallisia sosiaalisia vaikutuksia ei pystytä poistamaan lieventämistoimillakaan, sellaisia ovat mm. 
maiseman muutos sekä hankealueen luonteen muuttuminen.
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12. VAIKUTUKSET MAAPERÄÄN

TIIVISTELMÄ

Suomenojan venesataman veneiden nykyinen talvisäilytysalue sijaitsee täyttömaalla, jonka 
paksuus vaihtelee 5-10 metrin välillä. Aikaisemmin suoritetun maaperän pilaantuneisuustutki-
muksen perusteella täyttömaa sisältää paikoitellen kohonneita haitta-ainepitoisuuksia, ainakin 
öljyhiilivetyjä ja arseenia. Finnoonsataman hankealueen läheisyydessä ei sijaitse geologises-
ti arvokkaita kohteita. Näistä syistä johtuen Finnoonsataman maaperän herkkyys muutoksille 
on vähäinen

Ruoppaus-, täyttö- ja läjitystöistä aiheutuu suoria vaikutuksia satama-alueen maaperään 
vain, mikäli massoja hyödynnetään tai välivarastoidaan alueella. Finnoon aluekehityshankkeen 
esirakennustöiden yhteydessä alueella tehdään maaperän kaivu- ja täyttötöitä sekä pilaantu-
neen maaperän puhdistusta. Näistä aiheutuvat maaperävaikutukset ovat normaalitilanteissa 
pieniä. Haitallisia maaperävaikutuksia voi aiheutua poikkeustilanteista kuten esim. liikenneva-
hinkojen seurauksena. Kaikkien Finnoonsataman esirakentamisen vaihtoehtojen vaikutusten 
merkittävyys satama-alueen maaperään on vähäinen.

SAMMANFATTING

Finnohamnens småbåtshamn och båtarnas nuvarande vinterförvaringsområde ligger på utfyll-
nadsjordar, vars tjocklek varierar mellan 5-10 m. På basen av tidigare utförda föroreningsunder-
sökningar av utfyllnadsjordarna finns det på vissa ställen förhöjda föroreningskoncentrationer 
av åtminstone oljekolväten och arsenik. I närheten av Finnohamnens projektområde finns det 
inte geologiskt värdefulla objekt. Av dessa orsaker är känsligheten för områdets jordmån liten. 

Av muddrings-, utfyllnads- och deponeringsarbetena orsakas det direkta konsekvenser 
för hamnområdets jordmån endast om muddringsmassorna utnyttjas eller mellanlagras på 
området. Under förbyggnadsarbetena i samband med Finno regionutvecklingsprojekt görs det 
schaktnings- och utfyllnadsarbeten samt sanering av förorenad jordmån men konsekvenserna 
för jordmånen av dessa är normalt små. Negativa konsekvenser för jordmånen kan orsakas vid 
undantagsfall som t.ex. av trafikolyckor. Betydelsen av alla projektalternativens konsekvenser 
för hamnområdets jordmån är små.

12.1. Lähtötiedot ja arviointimenetelmät

Hankkeen vaikutukset maaperään ja sen pilaantuneisuuteen on arvioitu asiantuntija-arviona. 
Maaperällä tässä selvityksessä tarkoitetaan hankealueen nykyisiä maa-alueita.  Vaikutuksia me-
renpohjan sedimentteihin käsitellään kappaleessa 13.

Lähtötietoina selostuksen laadinnassa on käytetty olemassa olevia kartta-aineistoja (perus-, 
maaperä- ja kallioperäkarttoja) sekä hankealueella aikaisemmin tehtyjä maaperän pilaantunei-
suustutkimus- ja pohjatutkimustietoja. Venesataman alueella on aikaisemmin tehty pilaantunei-
suustutkimus ”Finnoon sataman maaperä- ja sedimenttitutkimukset, Tutkimusraportti 16.5.2005, 
Suomen IP-Tekniikka Oy”. Sen tuloksia on hyödynnetty tässä arvioinnisa.
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12.1.1. Maaperän pilaantuneisuuden ja puhdistustarpeen arvioinnin ohje- 
ja raja-arvot
Valtioneuvosto on antanut asetuksen 214/2007 Maaperän pilaantuneisuuden ja puhdistustarpeen 
arviointi. Tätä asetusta kutsutaan myös PIMA-asetukseksi. PIMA-asetuksen mukaan maaperän 
pilaantuneisuuden ja puhdistustarpeen arvioinnin on perustuttava kohdekohtaiseen arvioon maa-
perässä olevien haitallisten aineiden mahdollisesti aiheuttamasta vaarasta tai haitasta terveydel-
le ja ympäristölle eli ns. riskinarvioon. Asetuksen liitteessä on esitetty 52 yleisimmin maaperää 
pilanneen haitallisen aineen pitoisuuksien kynnys- ja ohjearvot, joita käytetään apuna, kun maa-
perän pilaantuneisuutta ja pilaantuneisuuden tasoa arvioidaan.

Maaperän pilaantuneisuutta arvioidaan ottamalla maaperästä näyte ja analysoimalla näytteen 
mahdollisesti sisältämien haitta-aineiden pitoisuus. Haitta-aineiden pitoisuuksia verrataan PI-
MA-asetuksen liitteessä esitettyihin kynnys- ja ohjearvoihin. 

PIMA-asetuksessa kynnysarvon ylitys tarkoittaa, että haitta-aineen pitoisuus maaperässä on ko-
holla ja maaperän pilaantuneisuutta sekä puhdistustarvetta on arvioitava. Maaperä todetaan pi-
laantuneeksi, jos haitta-ainepitoisuuksien havaitaan ylittävän ohjearvoja.

PIMA-asetuksessa ohjearvon ylitys tarkoittaa, että kohteessa on haitta-aineita niin paljon, et-
tä haitta-aineiden pitoisuudesta voi seurata ympäristö- ja terveysriskejä. Ohjearvon ylittyessä 
alueen haitta-ainepitoisuudet tulee selvittää tarkennetulla riskiarviolla. Alempi ohjearvo on tarkoi-
tettu ohjearvoksi maan tavanomaiselle käytölle, kuten asuinalueet tai yleinen ympäristö. Ylemmät 
ohjearvot koskevat teollisuusalueiden pilaantuneita maa-alueita, joiden maaperässä sallitaan kor-
keampia haitta-ainepitoisuuksia kuin muussa ympäristössä.

12.2. Nykytilan kuvaus

Kaikissa vaihtoehdoissa mahdolliset maaperävaikutukset kohdistuvat samalle alueelle hankealu-
een pohjoisosaan, joka on nykyisin Suomenojan venesataman aluetta.

Finnoon alueen maaperä- ja rakennettavuuskartan mukaan nykyinen satamakenttä on rakennet-
tu täyttömaalle (kuva 50). Finnoonsataman rantavyöhykkeeltä ja satama-altaan alueelta on ole-
massa hyvät, kairauksiin perustuvat maalajitiedot. Pohjatutkimuskartta ja havainneleikkaus on 
esitetty kuvassa 51 ja kuvassa 52. 

Suomenojanvenesataman pienveneiden säilytysalue on rakennettu vaihtelevan paksuisen täyt-
tömaan (noin 5 - 10 metrin) päälle. Täyttömassoina on käytetty sekalaisia massoja. Täyttömaan 
pilaantuneisuutta on tutkittu 15 tutkimuspisteestä porakonekairalla otetuista maanäytteistä hel-
mikuussa vuonna 2005 (Suomen IP-Tekniikka Oy 2005). Näytteistä tehtyjen kenttä- ja laboratori-
oanalyysien perusteella täyttömaa sisältää paikoitellen kohonneita haitta-ainepitoisuuksia.

Suomenojan venesataman yhdessä tutkimuspisteessä on todettu valtioneuvoston asetukses-
sa 214/2007 Maaperän pilaantuneisuuden ja puhdistustarpeen arviointi (PIMA-asetus) esitetyn 
alemman ohjearvon ylittävä (kts. 12.1.1) öljyhiilivetypitoisuus. Toisessa tutkimuspisteessä on ha-
vaittu alemman ohjearvon ylittävä arseenipitoisuus. 

Lisäksi nykyisen Suomenojan venesatamakentän muutamissa näytteissä on havaittu hieman ko-
honneita, kynnysarvon ylittäviä pitoisuuksia arseenia, lyijyä, nikkeliä ja PCB-yhdisteitä. Tästä joh-
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tuen Suomenojan venesataman alueella on tulevasta maankäytöstä riippuen tehtävä pilaantu-
neen maaperän puhdistustöitä Finnoonsataman esirakentamisen yhteydessä.

Nykyisen sataman maaperän puhdistusta on tehtävä ainakin siellä, missä on kaivettava haitta-ai-
nepitoista maa-ainesta esimerkiksi hankealueen kunnallistekniikan rakentamisen vuoksi. Lisäksi 
pilaantuneen maaperän puhdistusta on todennäköisesti tehtävä siellä, missä maankäyttö muut-
tuu nykyistä herkemmäksi eli esimerkiksi asuinkäyttöön. 

Venesatamakentän täyttökerrosten alla on noin 5 metrin paksuinen savikerros, jonka alla on hiek-
ka- ja moreenikerrokset. Kallionpinta on arviolta 15-20 metrin syvyydessä nykyisestä maanpin-
nasta (eli tasolla -15…-20). Nykyisen satamakentän itäosassa on louheen varastointialue, joka 
kohoaa korkeimmillaan 8 metriä muuta satamakentän pintaa korkeammalle. 

Kuva 50. Ote Finnoon alueen maaperä- ja rakennettavuuskartasta. Karttaan on rajattu Finnoon-
sataman hankealue mustalla viivalla.
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Kuva 51. Havainneleikkauksen (A-A) sijainti pohjatutkimuskartalla.

Kuva 52. Havainneleikkaus Finnoon satama-altaan sedimenteistä (tarkempi kuva liitteenä 5)



VAIKUTUKSET MAAPERÄÄN
154          Finnoonsatama; ruoppaus, täyttö ja läjitys, ympäristövaikutusten arviointiselostus

Venesataman ja veneiden talvisäilytysalueen maaperää on muokattu ihmisen toimesta runsaas-
ti erilaisin täytöin ja ruoppauksin, eikä hankealueen maa- tai kallioperällä ole erityistä geologista 
arvoa. Lähin geologisesti arvokas kohde on Rullavuori, joka sijaitsee lännessä noin 600 metrin 
etäisyydellä hankealueelta. Jääkauden aikana mannerjäätikkö on kuluttanut ja tasoittanut maa- 
ja kallioperää, mutta ympäristöään kovempana materiaalina Rullavuori on jäänyt korkeaksi kallio-
mäeksi (Petrell 2006). 

vähäinen Finnoonsataman herkkyys maaperän muutoksille on vähäinen: Hankealueella tai sen 
läheisyydessä ei sijaitse geologisesti arvokkaita kohteita. Lisäksi Suomenojan venesata-
man maaperää on jo muokattu ihmisen toimesta erilaisin täytöin ja ruoppauksin.kohtalainen

suuri

12.3. Vaikutusmekanismit

Ruoppaus-, täyttö- ja läjitystöistä voi aiheutua suoria vaikutuksia venesataman maa-alueelle ja 
sen maaperään vain, mikäli massoja hyödynnetään hankealueella täyttömassoina. Lisäksi ruop-
pausmassojen mahdollisesta kuivatuksesta ja välivarastoinnista voi aiheutua maaperävaikutuksia 
satama-alueelle. Vesialueen täyttöön käytettävien louhemassojen kuorma-autokuljetuksista ei 
normaalisti aiheudu vaikutuksia maaperään. Sen sijaan mahdollisista liikennevahingoista voi ai-
heutua välillisiä maaperävaikutuksia, mikäli esimerkiksi polttonesteitä ja öljyjä kulkeutuu maahan.

Finnoonsataman esirakentamisesta aiheutuu suoria vaikutuksia maaperään, kun hankealueella 
tehdään kaivu- ja täyttötöitä. Niiden seurauksena maaperän fysikaalinen tai kemiallinen laatu tai 
maan pinnanmuodot muuttuvat. Rakennuksia ja katuja perustetaan paalutukselle. 

Satama-altaan reunasta Fortumin voimalaitokselle johtavaa jäähdytysveden ottoputkea on siir-
rettävä. Finnoonsataman hankealueella maaperän haitta-ainepitoisuuksia on selvitetty suppeas-
ti. Alueella varaudutaan maaperän puhdistustoimiin. 

Esirakennustöiden jälkeisistä toiminnoista ei arvioida aiheutuvan vaikutuksia alueen maaperään. 
Maaperään kohdistuvia vaikutuksia arvioidaan seuraavassa taulukossa esitettyjen kriteerien mu-
kaisesti. Arvioinnissa huomioidaan erityisesti maaperävaikutusten laajuus. Hankkeella ei ole huo-
mattavia myönteisiä vaikutuksia maaperään, joten taulukossa ei ole esitetty myönteisten vaiku-
tusten kriteereitä.

Maaperään kohdistuvien vaikutusten suuruuden kriteerit

Suuri
  - - -

Keskisuuri
  - -

Pieni
   -

Ei vaikutusta

Vaikutukset maa- tai 
kallioperään tai niiden 
geologiseen arvoon ovat 
kansallisia.

Vaikutukset maa- tai 
kallioperään tai niiden 
geologiseen arvoon ovat 
seudullisia.

Vaikutukset maa- tai 
kallioperään tai niiden 
geologiseen arvoon ovat 
paikallisia. 

Ei vaikutuksia maa- tai 
kallioperään tai niiden 
geologiseen arvoon.

Finnoonsataman esirakentamisella ja myöhemmin maankäytöllä ei ole huomattavia myönteisiä 
vaikutuksia maaperään. Siksi maaperään kohdistuvien myönteisten vaikutusten kriteereitä ei ole 
esitetty. Maaperään kohdistuva myönteinen vaikutus voisi olla esimerkiksi tilanne, jossa terveys- 
ja ympäristöriskiä aiheuttavasta maaperästä poistetaan haitta-aineita sisältäviä maita. Finnoon-
satamassa maaperä ei nykytilassaan aiheuta terveys- ja ympäristöriskejä, joten pilaantuneiden 
maiden poistaminen Finnoonsataman maaperästä ei huomattavasti paranna maaperän tilaa. 
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12.4. Vaikutusalue

Finnoonsataman hankealueen maa- ja kallioperän herkkyyttä on arvioitu geologisten ominai-
suuksien, luonnontilaisuuden ja maisemallisen arvon perustella. Herkkyyttä lisääviä tekijöitä ovat 
harvinaiset geologiset muodostumat kuten esimerkiksi hiidenkirnut, pirunpellot tai siirtolohkareet. 
Myös maisemalliset tekijät kuten esimerkiksi silokalliot ja harjut sekä niiden luonnontilaisuus li-
säävät herkkyyttä.

Kohdealueen herkkyyttä maaperään kohdistuville vaikutuksille on arvioitu seuraavan taulukon 
kriteereiden mukaisesti.

kohdealueen herkkyys 
on  vähäinen

Kohteen maa- tai kallioperällä ei ole erityistä geologista tai maisemallista arvoa. Kohteen 
maaperää on jo muokattu.

kohdealueen herkkyys 
on kohtalainen

Kohteen maa- tai kallioperä on määritetty geologisesti arvokkaaksi.

kohdealueen herkkyys 
on suuri

Kohteen maa- tai kallioperä on määritetty geologisesti arvokkaaksi. Lisäksi kohde on 
luonnontilainen tai sillä on suuri maisemallinen arvo.

12.5. Vaikutukset vaihtoehdoittain

Vaihtoehto 0+ 

Vaihtoehdossa 0+ satama-aluetta laajennetaan itään ja etelään. Esirakentaminen mahdollistaa 
työpaikka- ja toimistorakennusten rakentamisen alueelle (kuva 16). Vesialueella tehdään ruoppa-
usta noin 300 000 m3 ja täyttöä noin 300 000 m3. Ruoppausmassat sijoitetaan jollekin tutkituista 
meriläjitysalueista. 

Pilaantuneita ruoppausmassoja on mahdollisesti kuivatettava ja välivarastoitava satama-alueel-
la. Pilaantuneita ruoppausmassoja voidaan tarvittaessa jatkojalostaa esimerkiksi stabiloimalla ja 
hyödyntää Finnoon aluekehityshankkeen maanrakennustöissä, jos niiden laatu täyttää ympäris-
töluvan ehdot ja määräykset. Mikäli pilaantuneita ruoppausmassoja ei voida hyödyntää Finnoon 
alueella, ne toimitetaan kaatopaikalle tai vastaanottolaitokseen, jolla on lupa ottaa vastaan ky-
seistä jätettä.

Finnoonsataman esirakentamisen yhteydessä tehdään kaivu- ja täyttötöitä, joiden seurauksena 
maan pinnanmuodot muuttuvat pysyvästi. Maanrakentamisesta aiheutuvat maaperävaikutukset 
ovat kuitenkin pieniä, koska hankealueen maaperää on jo aikaisemmin muokattu. Satama-alueel-
la pilaantuneiksi todetuilla alueilla maaperää puhdistetaan rakennettavien uudisrakennusten pe-
rustustöiden yhteydessä ja tämän seurauksena maaperän ekologinen tila paranee. 

Vaihtoehto 1

Vaihtoehdossa 1 maa-aluetta laajennetaan itään ja sen eteläpuolelle rakennetaan uusia tekosaa-
ria. Esirakentaminen mahdollistaa toimitila- sekä asuin-, liike- ja toimistorakennusten sekä poh-
jois- eteläsuuntainen viheryhteyden rakentamisen Finnoonsatamaan (kuva 18). Vaihtoehdossa 1 
alustava ruoppaustarve on 1,6 milj. m3 ja täyttöä tehdään noin 2,0 milj. m3. 
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Vaihtoehdossa 1 ruoppaus- ja täyttömassamäärät lisääntyvät vaihtoehtoon 0+ verrattuna. Kysei-
sillä töillä ei kuitenkaan ole merkittäviä vaikutuksia satama-alueen maaperään. Lähinnä liikenne-
vahinkojen riski voi hieman kasvaa, kun louhekuormien kuorma-autoliikenne lisääntyy.  

Vaihtoehdon 1 mahdollistamassa maankäytönsuunnittelun vaihtoehdossa satama-alueelle ra-
kennetaan myös asuntorakennuksia, ja siksi myös lievästi pilaantuneet maa-ainekset on toden-
näköisesti poistettava Finnoonsataman esirakennustöiden yhteydessä. Pilaantuneen maaperän 
puhdistusta on tehtävä hieman enemmän kuin vaihtoehdossa 0+. Hankevaihtoehdon 1 maaperä-
vaikutukset kuitenkin vastaavat vaihtoehdossa 0+ kuvattuja vaikutuksia. 

Vaihtoehto 2 

Vaihtoehdossa 2 satama-alueen eteläpuolelle tehdään laaja merialueen täyttö. Merialueita täy-
tetään myös Ryssjeholmen pohjoisrannalla. Ruoppausta tehdään noin 2,0 milj. m3 ja täyttöä noin 
2,8 milj. m3. Esirakentaminen mahdollistaa kerrostalovaltaisten asuntoalueiden rakentamisen täyt-
töalueelle. Satama-alueen pohjoisosan pilaantuneet ja kunnostettavat maa-ainekset on huomioi-
tu vaihtoehdon 2 esirakentamisen mahdollistamassa, alustavassa maankäytönsuunnitelmassa 
aluerajauksella (katkoviiva) ja kaavamerkinnällä ”saa” (kuva 20). 

Vaihtoehdossa 2 ruoppaus- ja täyttömassamäärät ovat suurimmat verrattuna vaihtoehtoon 0+. 
Täyttötöiden lisääntyessä myös työmaaliikenne lisääntyy, mistä johtuen liikennevahinkojen riski 
voi hieman kasvaa.  

Finnoonsataman esirakennustöiden yhteydessä toteuttavien maaperän puhdistustöiden laajuus 
vastaa vaihtoehtoa 1. Hankevaihtoehdon 2 maaperävaikutukset kuitenkin vastaavat vaihtoehdos-
sa  0+ kuvattuja vaikutuksia. 

Vaihtoehto 3 

Vaihtoehdossa 3 satama-alueen eteläpuolelle tehdään laaja merialueen täyttö. Sataman edustal-
le rakennetaan tekoniemi ja suuri tekosaari. Ruoppausta  tehdään noin 1,3 milj. m3 ja täyttöä noin 
1,2 milj. m3.

Vaihtoehdon 3 esirakentaminen mahdollistaa satama-alueelle paljon asuntorakentamista (kuva 
22), joten Finnoonsataman esirakennustöiden yhteydessä tehtävien pilaantuneen maaperän puh-
distustöiden laajuus vastaa vaihtoehtoja 1 ja 2. Hankevaihtoehdon 3 maaperävaikutukset kuiten-
kin vastaavat vaihtoehdossa 0+ kuvattuja vaikutuksia.

VE0+, 1, 2 ja 3 Maaperään kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

Pieni haitallinen: Ruoppaus-, täyttö- ja läjitystöistä ei aiheudu haitallisia vaikutuksia 
satama-alueen maaperään. Finnoonsataman esirakennustyöt vaikuttavat maaperään ja 
pinnanmuotoihin, mutta vaikutus on pieni ja paikallinen. Haitallisia maaperävaikutuksia voi 
aiheutua poikkeustilanteista kuten esimerkiksi liikennevahingoista, joiden seurauksena 
polttonesteitä voi kulkeutua maahan. 
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12.6. Vaihtoehtojen vertailu ja vaikutusten merkittävyys

Finnoonsataman herkkyys maaperään kohdistuvilla vaikutuksille on vähäinen ja esirakentami-
sesta  aiheutuvat vaikutukset maaperään ovat pieniä. Siksi kaikissa vaihtoehdoissa vaikutusten 
merkittävyys hankealueen maaperään on vähäinen. 

VE 0+, 1, 2 ja 3 Maaperään kohdistuvien vaikutusten merkittävyys:

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkitys on haitallinen ja vähäinen: Finnoonsataman maaperä on voimakkaasti muokattu, eikä sil-
lä ole erityistä arvoa. Esirakennustöistä ei aiheudu haitallisia vaikutuksia satama-alueen maaperään 
ja vaikutus on pieni sekä paikallinen. kohtalainen

suuri

12.7. Haitallisten vaikutusten lieventäminen
Pilaantuneiden ruoppausmassojen kuivatus ja välivarastointi satama-alueella edellyttää tarvitta-
via suojarakenteita, joilla haitta-aineiden kulkeutuminen maaperään estetään. 

Polttonestesäiliöiden omistajat ja haltijat vastaavat säiliöiden ja polttonesteiden käsittelyn asian-
mukaisuudesta.

12.8. Epävarmuustekijät
Finnoon venesataman alueella on tehty maaperän alustava pilaantuneisuustutkimus vuonna 2005. 
Veneiden kunnostuksessa on käytetty kemikaaleja, kuten esimerkiksi maaleja, kiinnittymisenesto-
aineita, pesuaineita, liuottimia ja öljyjä, jotka ovat voineet aiheuttaa maaperän pilaantumista. 

Finnoonsataman hankealueella aikaisemmin tehdyn alustavan tutkimuksen perusteella täyttö-
maa sisältää paikoitellen kohonneita haitta-ainepitoisuuksia, kuten öljyhiilivetyjä ja alkuaineita 
(Suomen IP-Tekniikka Oy 2005). Ennen esirakennustöiden aloittamista on tehtävä maaperän pi-
laantuneisuuden lisätutkimuksia kohonneita haitta-aineita sisältävien alueiden rajaamiseksi sekä 
aikaisemmin tutkimattomien alueiden maaperän puhtauden selvittämiseksi. Kattavien tutkimus-
ten jälkeen maaperän pilaantuneisuus ja puhdistustarve on arvioitava. Lisätutkimusten ja tarken-
nettujen rakennus- ja maankäyttösuunnitelmien perusteella on mahdollista arvioida pilaantuneen 
maaperän puhdistuksen kunnostuskustannuksia. 

12.9. Johtopäätökset
Ruoppaus-, täyttö- ja läjitystöistä sekä Finnoonsataman esirakentamisesta aiheutuvat vaikutuk-
set maaperään ovat pieniä kaikissa vaihtoehdoissa. Finnoonsataman hankealueen läheisyydes-
sä ei sijaitse geologisesti arvokkaita kohteita.

Finnoonsataman esirakennustöiden yhteydessä alueella tehdään maaperän kaivu- ja täyttötöi-
tä sekä pilaantuneen maaperän puhdistusta, mutta niistä aiheutuvat maaperävaikutukset ovat 
normaalitilanteissa pieniä. Haitallisia maaperävaikutuksia voi aiheutua poikkeustilanteista, kuten 
esim. liikennevahinkojen seurauksena. 
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13. VAIKUTUKSET FINNOONSATAMAN 
EDUSTAN MERENPOHJAN TOPOGRAFIAAN, 
SEDIMENTTEIHIN JA VIRTAUKSIIN

TIIVISTELMÄ

Finnoonsataman edustan merialueen maaperä on pääosin savista sedimenttiä, joka poistetaan 
ruoppaamalla. Suurin osa sedimenteistä on puhdasta, meriläjityskelpoista savea. Paikoitellen 
on havaittu kohonneita haitta-ainepitoisuuksia. Merenpohjaa on aikaisemmin paikoitellen ruo-
pattu ja väylälinjoja louhittu. Alueella ei ole geologisesti arvokkaita kohteita. Näistä syistä koh-
teen merenpohjan herkkyyttä voidaan pitää vähäisenä. Rakentamisen aiheuttamilla muutok-
silla meriveden virtauksiin saattaa kuitenkin olla merkittäviä vaikutuksia lähialueiden veden 
vaihtuvuuteen, joten virtausten suhteen herkkyys on kohtalainen.

Ruoppauksen ja täyttöjen vaikutus merenpohjan topografiaan on vaihtoehdoilla 1, 2 ja 3 
keskisuuri ja vaihtoehdolla 0+ pieni. Vaikutus sedimentteihin on kaikilla vaihtoehdoilla pieni. 
Selkeimmät erot vaihtoehtojen välillä on virtausten suhteen. Suurin vaikutus on vaihtoehdos-
sa 1 ja pienin vaihtoehdossa 2.

SAMMANFATTING

Jordmånen vid Finnohamnens havsområde är i huvudsak ett tjockt lerlager som kommer att 
muddras under projektet. Största delen av sedimentet är ren lera som kan deponeras till havs. 
På vissa platser har man även påträffat förhöjda koncentrationer av föroreningar. Havsbottnen 
har på sina håll tidigare muddrats och farleder sprängts. Det finns inte geologiskt känsliga ob-
jekt inom området. Av denna orsak är havsbottnens känslighet liten. Förändringarna som byg-
gandet åstadkommer för vatten strömmarna kan dock medföra betydande konsekvenser för 
vattenombytet i närområdet. För strömmarna är känsligheten därför måttlig.

Muddrings- och utfyllnadsarbetenas konsekvenser för havsbottentopografin är för alterna-
tiven 1, 2 och 3 måttlig och för alternativ 0+ liten. Konsekvensen försedimenten är för alla al-
ternativ liten. De tydligaste skillnaderna mellan alternativen gäller för strömmarna. De största 
konsekvenserna är för alternativ 1 och de minsta för alternativ 2.

13.1. Lähtötiedot ja arviointimenetelmät

Hankkeen vaikutukset merenpohjan topografiaan, sedimentteihin ja virtauksiin on arvioitu asian-
tuntija-arviona. Lähtötietoina selostuksen laadinnassa on käytetty olemassa olevia kartta-ai-
neistoja (merikartta, maaperä- ja rakennettavuuskartta) sekä hankealueella aikaisemmin tehtyjä 
maaperän pilaantuneisuus- ja pohjatutkimustietoja. Lisäksi Suomenojan venesatamassa (tuleva 
Finnoon venesatama) on tehty sedimenttien pilaantuneisuustutkimus kesäkuussa 2013.

Finnoonsataman edustalla, Ryssjeholmsfjärdenillä ja Nuottalahdella  on tehty luotaustutkimus 
vesisyvyyden määrittämiseksi (liite 6). Rakentamisen vaikutuksia virtausolosuhteisiin ja veden vii-
pymiin on tarkasteltu mallinnuksen avulla (YVA Oy 2013).
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13.1.1. Ruoppausmassojen meriläjityskelpoisuuden arviointi

Ruoppausmassojen mereen läjityskelpoisuutta arvioidaan Ympäristöministeriön laatiman se-
dimenttien ruoppaus- ja läjitysohjeen (2004) avulla (Ympäristöministeriö 2004). Ruopattavista 
massoista mitattuja ja normalisoituja haitta-ainepitoisuuksia verrataan ohjeessa eri haitta-aineille 
määriteltyihin pitoisuustasoihin. Ohjeessa kunkin haitta-aineen pitoisuuksille on annettu kaksi ta-
soa: tason 1 pitoisuusraja ja tason 2 pitoisuusraja. 

Alle tason 1

Ruoppausmassat ovat meriläjityskelpoisia, jos analyysitulosten normalisoidut haitta-ainepitoisuu-
det ovat ruoppaus ja läjitysohjeen tason 1 alapuolella. 

Välillä tason 1 ja 2 

Haitta-ainepitoisuudeltaan tason 1 ja 2 väliin sijoittuvien ruoppausmassojen mereen läjityskelpoi-
suus on arvioitava tapauskohtaisesti. Läjityskelpoisuutta arvioitaessa otetaan huomioon läjitet-
tävien massojen lisäksi läjitysalueen ominaisuuksia, kuten merenpohjan laatu ja topografia sekä 
merenpohjan pintasedimenttien haitta-ainepitoisuudet. 

Yli tason 2

Tason 2 ylittävät ruoppausmassat ovat haitta-ainepitoisuuksien vuoksi pääsääntöisesti mereen 
läjityskelvottomia. Tason 2 ylittävää massaa voidaan kuitenkin sijoittaa mereen, jos maalle sijoit-
taminen on vaihtoehtona ympäristön kannalta huonompi ratkaisu.

Tason 2 ylittävää ruoppausmaassa ei saa sijoittaa mereen, ennen kun on selvitetty myös maalle 
sijoittamisen ja käsittelyn vaihtoehdot. Vaihtoehtojen osalta olisi vertailtava terveys- ja ympäristö-
riskejä eli laadittava riskiarvio. Vaihtoehtojen vertailussa olisi hyvä esittää taloudellisia vaikutuk-
sia käsittelyn, kuljetusten ja sijoittamisen osalta. Arvioinnin pohjaksi tarvitaan tietoa haitta-ainei-
den pitoisuuksista ja kokonaismääristä, biosaatavuudesta ja kulkeutuvuudesta. 

13.1.2. Finnoonsataman merivirtausmallinnus
Finnoonsataman merialueen täytön vaikutuksia veden virtauksiin tarkasteltiin matemaattisella vir-
taus- ja kulkeutumismallilla. Veden virtauksia kuvaavat matemaattiset yhtälöt on johdettu massan 
ja liikemäärän säilymislaeista. Mallin virtauslaskenta perustuu näiden, Navier-Stokesin, yhtälöi-
den numeeriseen ratkaisemiseen.  

Virtausmallin virtauksia liikkeellepanevana tekijänä on käytännössä tuuli ja sen aiheuttamat pin-
nankorkeuden muutokset. Finnoonsataman merivirtausmallinnuksessa käytettiin tuulen voimak-
kuutta 5 m/s. Valittu tuulenvoimakkuus kuvaa kesäkauden leutojen tuulien jaksoa, jolloin malli-
tuloksena saatava muutos kuvaa pahinta mahdollista tilannetta: veden viipymä pitenee. Tuulen 
voimistuessa virtaukset voimistuvat ja veden viipymä lyhenee.

13.2. Nykytilan kuvaus
13.2.1. Topografia ja morfologia

Finnoonsataman satama-altaan vesisyvyys on noin -2,5…3,5 metriä. Sataman edustalla on pai-
koitellen tehty ruoppauksia. Myös Pirisaaren ja Ryssjeholmenin välistä salmea, missä kulkee si-
sääntuloväylä venesatamaan, on ruopattu ja väyläkohtaa louhittu. 
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Finnoonsataman ja Ryssjeholmenin välisellä alueella merenpohjassa on noin 5-10 m paksut sa-
vikerrokset, joiden alla noin tasolla -13…-14 alkavat kitkamaalajit, hiekka ja moreeni. Kallionpinta 
on arviolta tasolla -20 metriä. Kallion- ja maanpinta nousevat jyrkästi pienvenesataman ja Ryssje-
holmenin puolivälissä olevalle matalikolle. Finnoonsataman hankealueen itäpuolella olevan Nuot-
talahden vesisyvyys on keskimäärin -1,5…-2,5 m.  

13.2.2. Sedimentin haitta-aineet
Finnoonsatamassa kesäkuussa 2013 sekä aikaisemmin suoritettujen sedimenttitutkimusten (lii-
te 8) perusteella ruoppausmassoista suurin osa on puhdasta, meriläjityskelpoista savea. Ainoas-
taan ruoppausalueen pintakerroksessa esiintyy paikoitellen kohonneita haitta-ainepitoisuuksia 
erityisesti orgaanisia tinayhdisteitä (TBT ja TPT), joita on käytetty laivojen ja veneiden pohjamaa-
leissa eliöiden kiinnittymisenestoaineina. Hankealueella tehdyt sedimentin laadun tutkimuspis-
teet on esitetty seuraavassa kuvassa 53. 

Kuva 53. Sedimenttinäytteiden tutkimuspistekartta (kuva suurempana liiteessä 8).

Finnoonsataman edustan merenpohjan sedimenteistä on havaittu myös Ympäristöministeriön 
laatiman ruoppaus- ja läjitysohjeen mukaisia, tason 1 ja 2 ylittäviä haitta-ainepitoisuuksia. Se-
dimentit, josta on mitattu tason 2 ylittäviä haitta-ainepitoisuuksia, ovat pääsääntöisesti meriläji-
tykseen kelpaamattomia sedimenttimassoja. Nämä sedimentit tulee kuoria ja käsitellä erikseen 
ennen varsinaisen ruoppauksen aloittamista. Tason 1 ja 2 ylittävien massojen jatkokäsittelys-
tä päätetään kun ruoppaus-, läjitys- ja täyttötöistä tehdään vesilainmukainen lupahakemus Ete-
lä-Suomen aluehallintovirastolle. 

Käytettävissä olevan aineiston perusteella tehtyjen arvioiden mukaiset tason 2 ylittävien eli kuo-
rittavien massojen alueet ja massamäärät on esitetty kuvassa 54.
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Taulukko 21. Arvio ruopattavien massojen määrästä, sekä käytettävissä olevan aineiston perus-
teella arvioidut tason 2 ylittävien, kuorittavien massojen määrät 

arvio mereen läjitettävästä ruoppaus-
massasta (m3)

arvio tason 2 ylittävistä kuorintaruopattavasta 
massasta (m3)

VE 0+ 0,3 milj. 0

VE 1 1,6 milj. 9 200

VE 2 2,0 milj. 3 200 

VE 3 1,3 milj. 6 000

Kuva 54. Käytettävissä olevan aineiston perusteella arvioitu alue ruoppaus- ja läjitysohjeen ra-
ja-arvon 2 ylittävien massojen sijainnista, eli kuorittavista massoista Finnoonsataman edustan 
merialueella.

Suomenojan venesataman laiturialueella sijaitsevista tutkimuspisteistä F21, F22 ja F23 otetuissa 
näytteissä esiintyy enemmän tason 1 ylittäviä haitta-aineita kuin kauempana laitureista sijaitse-
vissa tutkimuspisteissä (kuva 54). Lisäksi laiturialueen sedimenteissä tason 1 ylittäviä haitta-ai-
neita esiintyy syvemmällä kuin kauempana sijaitsevissa tutkimuspisteissä, joissa kohonneita hait-
ta-ainepitoisuuksia esiintyy pääasiassa pintasedimentissä 0 - 0,1 m syvyydellä. 

Suomenojan venesataman laiturialueelta (0 - 0,7 m syvyydeltä) ruopattavat massat sisältävät ko-
honneita haitta-ainepitoisuuksia ja sijoittuvat ruoppaus- ja läjitysohjeen luokittelun mukaan tason 
1 ja tason 2 välille. Kyseisten massojen meriläjityskelpoisuus on arvioitava tapauskohtaisesti, kun 
ruoppaus-, läjitys- ja täyttötöistä tehdään vesilainmukainen lupahakemus Etelä-Suomen aluehal-
lintovirastolle. 

Kauempana laiturialueesta, tutkimuspisteistä F24, F25, F26 ja F28 ruopattavat sedimentit ovat to-
dennäköisesti meriläjityskelpoisia, koska niiden keskimääräiset haitta-ainepitoisuudet alittavat ta-
son 1, ja massat luokitellaan haitattomiksi (kuva 54). 
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Suomenojan venesatamaan johtavan väylän pohjois- ja eteläpuolelta, tutkimuspisteistä F27 ja 
F29 otetuissa pintasedimenttinäytteissä (0 - 0,1 m syvyydellä) trifenyylitinapitoisuudet ylittävät 
myös sedimenttien ruoppaus- ja läjitysohjeessa esitetyn laatukriteeritason 2 (liite 8). Kyseisen 
alueen ruoppausmassat luokitellaan pääsääntöisesti mereen läjityskelvottomiksi. Jos kyseiset 
tutkimuspisteet sijaitsevat valittavan hankevaihtoehdon ruoppausalueella, niin alueella on suosi-
teltavaa tehdä trifenyylitinalla pilaantuneiden sedimenttien lisätutkimus pilaantuneen alueen laa-
juuden rajaamiseksi.

Maalle sijoitettaessa ruoppausmassojen pilaantuneisuuden ja hyödyntämiskelpoisuuden arvioin-
tiin voidaan hyödyntää valtioneuvoston asetuksessa 214/2007 Maaperän pilaantuneisuuden ja 
puhdistustarpeen arviointi esitettyjä kynnys- ja ohjearvoja. Alueella kesäkuussa 2013 suoritetun 
sedimenttitutkimuksen perusteella Finnoonsataman sedimenttinäytteissä esiintyy kynnysarvot 
ylittäviä alkuainepitoisuuksia erityisesti arseenia, kromia, nikkeliä ja sinkkiä. Kynnysarvon ylittä-
vät ruoppausmassat luokitellaan maalle sijoitettaessa pilaantumattomiksi, joissa esiintyy kohon-
neita haitta-ainepitoisuuksia.

Etelä-Suomen arseenin esiintymisalueella (ns. arseeniprovinssi) erityisesti savissa esiintyy kui-
tenkin luontaisesti kynnysarvotasot ylittäviä alkuainepitoisuuksia, mikä voi todeta Geologian tut-
kimuskeskuksen ylläpitämästä valtakunnallisesta taustapitoisuusrekisteristä (http://www.gtk.fi/
tapir) (Geologian tutkimuskeskus 2013). Geologian tutkimuskeskus on myös suorittanut alkuaine-
tutkimuksia Espoossa: Espoon maaperän taustapitoisuudet (Tarvainen 2008). Kyseisessä tutki-
muksessa oli havaittu selviä pitoisuuseroja eri maalajien välillä. Saven alkuainepitoisuudet olivat 
olleet moninkertaisia verrattuna moreenin tai hiekan alkuainepitoisuuksiin.

Näytteessä (F22 / 0 - 10 cm) sinkkipitoisuus on Valtioneuvoston asetuksen 214/2007 esitetyn alem-
man ohjearvon arvon tasolla ja näytteessä F29 / 40 - 70 cm myös nikkelipitoisuus on alemman oh-
jearvon tasolla. Alemman ohjearvon ylittävien ruoppausmassojen hyödyntäminen on tapahdutta-
va kohteessa, jonka ympäristöluvassa tämä on sallittu.

13.2.3. Sulfidisavien esiintyminen Finnoonsataman hankealueella
Finnoonsataman hankealueelta on otettu seitsemästä pisteestä lisäksi näytteet sulfidisavien ana-
lysointia varten (liite 9, kuva 55). Kolmesta kairauspisteestä (P101, P105 ja T107) löydettiin sulfi-
disavikerrostumia 1 - 3,5 m syvyydeltä sedimenteistä. Sulfidisavikerrostumien esiintyminen ei ol-
lut yhtenäistä. 

Nykyisessä tilassaan kerrostumat eivät aiheuta ympäristössään happamoivaa vaikutusta. Näin 
voi tapahtua esimerkiksi sulfidisavia ruopattaessa ja läjitettäessä maa-alueille hapellisiin olosuh-
teisiin, josta ne pääsevät pintavesien mukana ympäristöön.

Sedimenttien hapettumiseen kuluu aikaa ja koska happoa tuottavat sedimentit esiintyvät pis-
temäisesti ruoppausalueella, maalle läjitettäessä ruoppausmassojen ominaisuudet väistämät-
tä keskiarvoistuvat. Finnoonsatamassa sulfidisaviesiintymät ovat mahdollisesti merenpohjasta 
kuorittavien sedimenttikerrosten alapuolella. Ruoppausmassojen hapettumisen minimoimiseksi 
Finnoonsataman esirakentamisessa mahdolliset sulfidisavet ensisijaisesti läjitetään mereen ei-
kä maalle. 

Mikäli sulfidisavia on tarkoitus läjittää maalle, on vaikutusten arviointia varten selvitettävä tarkem-
min ruoppausmassojen läjitysolosuhteet ja massoille tehtävät käsittelyt sekä huomioida sedimen-
tistä erottuvien vesien hallittu poisjohtaminen.  
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Kuva 55. Suomenojan venesataman ruoppaussedimenttien sulfidisavikartoitus (koko kartoitus 
liitteenä 9)

13.2.4. Virtausolosuhteet
Finnoonsataman edusta sekä Nuottalahti ovat hyvin suojassa meren aalloilta. Suojaisen sijaintin-
sa vuoksi virtaukset ja veden sekoittuminen on hitaampaa kuin rannikolla keskimäärin. 

Finnoonsataman edustan merialueen virtausolosuhteita on mitattu aikaisemmin sataman ja Pi-
risaaren väliin asennetulla jatkuvatoimisella virtausmittarilla (Luode Consulting Oy 2007). Mitta-
ri tallensi virtausnopeuden ja suunnan sekä vedenpinnankorkeuden 10 minuutin välein. Mittaus-
ta tehtiin kuukauden ajan marras – joulukuun vaihteessa 2006. Yleisimmät tuulensuunnat olivat 
kaakkoinen ja lounainen. Suurimmat virtausnopeudet (tunnin keskiarvo 15 cm/s ) olivat kaakkoi-
silla tuulilla, jolloin veden virtaus Pirisaaren ympäri oli vastapäiväinen. Lounaisilla tuulilla kierto 
oli myötäpäiväinen. Merivirtausten ansiosta veden vaihtuvuus Nuottalahdella on kohtuullisen hy-
vä. Mantereen ja Pirisaaren välistä virtaamaa (m3/s) määritettiin regressiomallin avulla. Tuloksena 
saatiin, että 5 m/s kaakkoistuulella salmessa vallitsi 13 m3/s virtaama ja voimakkaammilla 10 m/s 
tuulilla virtaama olisi 44 m3/s. (Luode Consulting Oy 2007). 

Finnoonsataman vaikutusalueen virtausolosuhteita on tarkasteltu virtausmallinnusraportis-
sa (YVA Oy 2013). Mallissa on käytetty tuulenvoimakkuutta 5 m/s ja tuulensuuntina lounaista ja 
kaakkoista suuntaa. Mallinnettu pohjan ja pinnaläheisten virtausten suunta ja voimakkuus nykyti-
lassa, yleisimmällä lounaistuulella on esitetty kuvassa 57. 
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Kuva 56. Tuulen suunta-
jakauma Isosaaren tuulilla 
1.6. – 1.9.2013. Tuulensuuntien 
osuudet kaikista jakson tuulen-
suunnista on esitetty numeroi-
tuina kehinä.

Kuva 57. Lounaistuulen 5 m/s aiheuttamat virtaukset nykytilassa. Vasemmalla on esitetty pinta-
kerroksen virtaukset ja oikealla pohjan läheiset virtaukset. Pirisaaren levyinen virtausnuoli vastaa 
n. 5 cm/s virtausta (Merivirtausmallinnus on liitteessä 10).  

Mallinnustulos on linjassa vuonna 2006 tehdyn virtausselvityksen kanssa. Nykytilanteessa Piri-
saaren pohjoispuolelle syntyy tuulen aiheuttamia virtauksia, jotka kiertävät Pirisaarta idän puo-
leisilla tuulilla vastapäivään ja lännen puoleisilla tuulilla myötäpäivää (kuva 57). Veden vaihtuvuus 
Nuottalahden alueella on virtausten seurauksena hyvä, vaikka Nuottalahden vesisyvyys onkin 
sataman aluetta matalampi. 

Mallinnuksessa arvioitiin myös veden viipymää Finnoonsataman edustalla ja sen lähialueilla. Vii-
pymän mallinnuksessa on käytetty mitattuja tuulihavaintoja. Viipymällä tarkoitetaan keskimääräis-
tä aikaa, jonka vesi viipyy tarkastelualueella.  Pisimmät, yli kuuden vuorokauden veden viipymät 
ovat Nuottalahden itäosassa ja Kaitaanlahden länsiosassa, johtuen matalasta vesisyvyydestä, 
pienistä virtauksista sekä vesikasvillisuudesta. Finnoonsataman edustan merialueella viipymäksi 
on saatu neljästä kuuteen vuorokautta. Mallinnus nykytilanteesta on esitetty kuvassa 58.
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Kuva 58. Veden keskimääräinen viipymä Finnoonsataman läheisillä merialueilla: Kaitaanlahti, 
sataman edusta, Nuottalahti ja Ryssjeholmsfjärden. (lisätietoa Merivirtausmallista liitteessä 10). 

Finnoonsataman hankealue sijaitsee saariston sekä Ryssjeholmen ja Pirisaaren suojassa. Han-
kealueelle ja sen lähivesistöihin ei pääse vaikuttamaan avomereltä puhaltavien tuulien muodos-
tama aallokko. Koska venesatama-alue ja sen ympäristö on aaltojen suhteen jo luonnontilaisena 
suojaisa, ei esirakentamisella oleteta olevan suurta vaikutusta aallokon muodostumiseen nykyti-
lanteeseen. 

13.3. Vaikutusmekanismit

Ruoppaus- ja täyttötöistä aiheutuu vaikutuksia Finnoonsataman hankealueen merenpohjaan. 
Vaikutukset ilmenevät muutoksina rantaviivassa, pohjan topografiassa, pohjan sedimenttien laa-
dussa ja meriveden virtausten suuruudessa ja suunnassa. Vaikutusmekanismien suuruuden kri-
teerit on esitetty seuraavassa taulukossa. Hankkeella ei ole myönteisiä vaikutuksia merenpoh-
jaan, joten taulukossa ei ole esitetty myönteisten vaikutusten suuruuden kriteereitä. 
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Merenpohjaan kohdistuvien vaikutusten suuruuden kriteerit

Suuri
  - - -

Keskisuuri
  - -

Pieni
   -

Ei vaikutusta

Vaikutukset merenpohjan 
topografiaan ovat suuret 
ja / tai kohdistuvat laajal-
leympäristöön.

Vaikutukset merenpohjan 
topografiaan ovat melko 
suuret ja/tai vaikutukset 
kohdistuvat huomattavasti 
ruoppaus- ja täyttöalueen 
ulkopuolelle.

Vaikutukset merenpohjan 
topografiaan ovat vähäiset 
ja/tai käsiteltävät massa-
määrät ovat pieniä ja / tai 
vaikutukset paikallisia.

Vaikutuksia merenpohjan 
topografiaan ei aiheudu.

Vaikutukset ruoppaus- ja 
täyttöalueiden sediment-
teihin ovat haitallisia. 
Ruopattavat tai mereen 
täytettävät massamäärät 
ovat suuria ja / tai vaiku-
tukset kohdistuvat laajalle 
ympäristöön.

Vaikutukset ruoppaus- ja 
täyttöalueiden sediment-
teihin ovat melko haitalli-
sia, ruopattavat tai mereen 
täytettävät massamäärät 
ovat melko suuria ja 
vaikutukset kohdistuvat 
huomattavasti ruoppaus- ja 
täyttöalueen ulkopuolelle.

Vaikutukset ruoppaus- ja 
täyttöalueiden sediment-
teihin ovat haitallisia ja / tai 
läjitettävät massamäärät 
ovat pieniä ja vaikutukset 
paikallisia.

Vaikutuksia ruoppaus- ja 
täyttöalueiden sediment-
teihin ei aiheudu.

Vaikutukset virtausolo-
suhteissa ovat suuret ja /
tai kohdistuvat useiden 
kilometrien etäisyydelle.

Vaikutukset virtausolosuh-
teissa ovat melko suuret 
ja aiheuttavat haitallisia 
muutoksia hankealueen 
ulkopuolella.

Vaikutukset virtausolo-
suhteissa ovat pienet ja 
vaikutukset paikallisia.

Vaikutuksia virtausolosuh-
teisiin ei aiheudu.

13.4. Vaikutusalue

Rakentamisen vaikutuksia merenpohjaan on tarkasteltu Finnoonsataman hankealueella ja lä-
hiympäristössä. Finnoonsataman edustan merialueen herkkyyttä on arvioitu geologisten ominai-
suuksien, sedimenttien sekä luonnontilaisuuden perusteella. Herkkyyden kriteerit on esitetty seu-
raavassa taulukossa. 

Geologia Luonnontilaisuus Virtaukset

kohdealueen 
herkkyys on 
vähäinen

Vaikutuskohteen sedimenteillä 
tai topografialla ei ole erityistä 
geologista arvoa. 

Merenpohjaa on muokattu 
tai läjitetty koko kohdea-
lueelta.

Alueen virtausnopeus on hyvin pieni 
eivätkä virtaukset eivät eroa ympäris-
töstään. Virtausmuutoksilla paikalli-
nen vaikutus.

kohdealueen 
herkkyys on
kohtalainen

Vaikutuskohteen sedimenteillä 
tai topografialla on paikallisesti 
merkittävä arvo. 

Osa vaikutusalueesta on 
luonnontilaista.

Kohdealueen virtausolosuhteet ovat 
kohtalaiset ja/tai alueella on läpivir-
tausta. Virtausmuutokset vaikuttavat 
hankealueen ulkopuolelle.

kohdealueen 
herkkyys on
suuri

Vaikutuskohteen sedimenteillä 
tai topografialla on maakun-
nallisesti tai valtakunnallisesti 
merkittävää arvoa tai sillä on 
suuri geologinen arvo. 

Vaikutusalue on luonnon-
tilainen.

Vaikutusalueen virtausolosuhteet 
ovat merkittävät ja / tai alueen läpi 
kulkee merkittävä virtaus. Muutokset 
vaikuttavat huomattavasti hankealu-
een ulkopuolelle, tai muutos on suuri 
lähialueella.

Finnoonsataman hankealueen merenpohjaa on paikoitellen muokattu ruoppaamalla ja louhimal-
la. Satamaan tulee kaksi sisääntuloväylää. Rantaviivaa on muokattu satamakentän rakentami-
sen yhteydessä. Venesataman alueella merenpohjassa on lisäksi runsaasti nykyisiä ja vanhoja 
laiturirakenteita. Hankealueella ja sen lähiympäristössä ei ole geologisesti merkittäviä kohteita tai 
hiekkaesiintymiä. Hankealueella on paikoitellen myös luonnontilaista merenpohjaa, mutta pää-
osin merenpohjan herkkyys pohjan topografian ja sedimenttien suhteen on vähäinen. Sataman 
edustan virtauksilla on vaikutusta Nuottalahden veden vaihtuvuuteen erityisesti vallitsevilla lou-
naistuulilla. Tästä syystä hankkeen vaikutusaluetta voidaan pitää virtausten suhteen herkkyydel-
tään kohtalaisena.
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kohdealueen herkkyys 
on vähäinen

Finnoonsataman edustan geologia, merenpohjan topografia ja sedimentit ovat herkkyy-
deltään vähäiset johtuen merenpohjan muokkaustoimista, veneliikenteen aiheuttamista 
muutoksista pohjalla sekä olemassa olevista rakenteista. 

kohdealueen herkkyys 
on kohtalainen

Virtausten suhteen kohdealue on herkkyydeltään kohtalainen, koska mahdolliset muutok-
set hankealueen virtauksissa saattaa muuttaa lähialueiden virtauksia ja sitä kautta veden 
vaihtuvuutta.

kohdealueen herkkyys 
on suuri

Finnoonsataman vaikutusalueella ei ole ominaisuuksia, jotka määrittäisivät sen herkkyy-
den muutoksille suureksi.

13.5. Vaikutukset vaihtoehdoittain

Vaihtoehto 0+ 

Vaihtoehdossa 0+ satama-aluetta laajennetaan itään ja etelään. Hankealueelle rakennetaan työ-
paikka- ja toimistorakennuksia. Satama-alueella on tehtävä ruoppausta noin 300 000 m3 ja täyt-
töä noin 300 000 m3. Ruoppausmassat on suunniteltu läjitettävän mereen. 

Vaihtoehdon vaikutus merenpohjan topografiaan on paikallinen, eikä ulotu hankealueen ulkopuo-
lelle. Sedimenttien osalta tapahtuu muutos, koska koheesiomaalajit ruopataan pois ja korvataan 
muualta tuoduilla kitkamaalajeilla. 

Sedimentin laadun osalta muutos saattaa olla hieman positiivinen, koska ruoppauksen yhtey-
dessä hankealueelta poistetaan sedimenttejä, joissa on mahdollisesti kohonneita haitta-ainepi-
toisuuksia ja ne korvataan puhtailla täyttömailla. Sataman edustalta ei ole käytettävissä kattavaa 
haitta-ainetutkimusta, joten sedimenttien haitta-aineiden alueellisesta jakaantumisesta tai jat-
kokäsiteltävistä haitta-ainepitoisista ruoppausmassamääristä ei voi tehdä johtopäätöksiä. Sedi-
menttinäytteenottoa täydennetään lupavaiheessa.

Vaihtoehdosta VE 0+ ei ole tehty virtausmallinnusta, koska vaihtoehdon täytöt ja ruoppaukset 
ovat hyvin vähäisiä. Mallinnuksella ei muutoksia nykytilaan olisi havaittu. Vaihtoehdon kokonais-
vaikutus merenpohjaan on pieni haitallinen.

VE0+ Vaikutusten suuruus merenpohjan topografiaan ja sedimentteihin

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

pieni haitallinen: Ruoppaus-, täyttö- ja läjitystöistä aiheuttavat pienen haitallisen vaikutuk-
sen merenpohjan topografiaan ja sedimentteihin merenpohjan muokkauskohdassa. Muutos 
sedimenttien laadun osalta saattaa olla hieman positiivinen, koska ruoppauksen yhteydessä 
hankealueelta poistetaan sedimenttejä, joissa on mahdollisesti kohonneita haitta-ainepitoi-
suuksia ja korvataan ne puhtailla täyttömailla.

Vaihtoehto 1 

Vaihtoehdossa 1 satama-aluetta laajennetaan itään ja sen eteläpuolelle rakennetaan uusia saa-
ria nauhamaisesti. Vaihtoehdossa 1 alustava ruoppaustarve on 1,6 milj. m3 ja täyttöä tehdään noin 
2,00 milj. m3. 

Hankealueen topografia muuttuu huomattavasti nykyisen, kun osittain luonnontilainen merenpoh-
ja muuttuu merenpäälliseksi rakennusmaaksi. Vaikutukset sedimentin laatuun saattavat olla hie-
man positiivisia, koska ruoppauksen yhteydessä hankealueelta poistetaan sedimenttejä, joissa 
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on kohonneita haitta-ainepitoisuuksia ja ne korvataan ne puhtailla täyttömailla. Käytettävissä ole-
vien tutkimustulosten perusteella vaihtoehdossa 1 tulisi kuorittavaksi tason 2 ylittäviä sediment-
tejä noin 9 200 m3ktr. Vaikutus sedimentteihin on kuitenkin luokiteltu pieneksi haitalliseksi, koska 
luonnontilaiset sedimentin korvataan täyttömassoilla ja luontainen merenpohja tuhoutuu. 

Virtausolosuhteissa tapahtuu merkittävä muutos. Pirisaaren länsipuolelle jää vain kapea salmi, 
jolloin luontainen virtaussuunta lounaasta ja Pirisaaren pohjoispuolelta Nuottalahdelle heikkenee. 
Tämän seurauksena Nuottalahdelle syntyvä pyörre jää paikalliseksi. 

Kuva 59. Lounaistuulen 5 m/s aiheuttamat virtaukset vaihtoehdossa 1. Vasemmalla on esitetty 
pintakerroksen virtaukset ja oikealla pohjan läheiset virtaukset. Pirisaaren levyinen virtausnuoli 
vastaa n. 5 cm/s virtausta (Merivirtausmallinnuksen tulosraportti liitteessä 10).

Vaihtoehdon 1 mukainen rakentaminen vaikuttaa virtausmuutosten kautta veden viipymään han-
kealueella ja sen läheisyydessä. Mahdollista muutosta on arvioitu mallinnuksen avulla. Veden 
viipymisen on arvioitu olevan sataman edustalla nykytilassa noin 4 - 6 vuorokautta. Kuvassa 60 
nähdään, että vaihtoehdon 1 seurauksena veden viipymän suhteellinen pidentyminen vaikutus-
alueella olisi 5 - 30 %, mikä vastaa 0 - 2 vrk lisäystä nykytilaan. Nuottalahden puolella veden viipy-
misen muutos on pääosin 30- 50 %, mutta saattaa ylittää rannan tuntumassa 50 %. Veden viipy-
mä pidentyy 1- 5 päivällä, mutta saattaa rannan tuntumassa olla tätäkin pitempi
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Kuva 60. Veden viipymä Finnoonsataman ympäristössä nykytilanteessa merivirtausmallinnuk-
sen mukaisesti (vasemmalla) ja viipymän suhteellinen pidentyminen, jos merialueita täytetään 
vaihtoehdon1 mukaisesti (oikealla).

VE 1 Merenpohjaan ja virtauksiin kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

Topografiaan kohdistuvien vaikutusten suuruus
Keskisuuri haitallinen: Vaikutukset merenpohjan topografiaan ovat melko suuret. Vaikutus 
on kuitenkin paikallinen mutta pysyvä.

Sedimentteihin kohdistuvien vaikutusten suuruus
Pieni haitallinen: Vaikutus sedimentteihin on pieni haitallinen, koska luonnontilainen 
sedimentti poistetaan ja korvataan täyttömassoilla. Vaikutus on paikallinen, mutta pysyvä. 
Vaikutus saattaa olla samanaikaisesti myös pieni positiivinen, mikäli ruopattavissa sedimen-
teissä on kohonneita haitta-ainepitoisuuksia ja ne korvataan puhtailla massoilla.

Virtauksiin kohdistuvien vaikutusten suuruus
suuri haitallinen: Vaikutukset virtauksiin ovat suuret. Vaikutus on pysyvä ja virtausolosuh-
teet Nuottalahdella heikentyvät, mikä hidastaa merkittävästi veden vaihtumista Nuottalah-
della. Vaikutus kuitenkin rajoittuu sataman edustalle ja Nuottalahden alueelle.

Vaihtoehto 2 

Vaihtoehdossa 2 satama-aluetta laajennetaan etelään suureksi yhtenäiseksi niemekkeeksi. Alus-
tava ruoppaustarve on 2,0 milj. m3 ja täyttöä tehdään noin 2,8 milj. m3. Sedimentin laadun osalta 
saattaa olla hieman positiivinen, koska ruoppauksen yhteydessä hankealueelta poistetaan sedi-
menttejä, joissa on kohonneita haitta-ainepitoisuuksia ja ne korvataan puhtailla täyttömailla. Käy-
tettävissä olevien tutkimustulosten perusteella vaihtoehdossa 1 tulisi kuorittavaksi tason 2 ylittä-
viä sedimenttejä noin 3 200 m3ktr.  

Merenpohjan topografian kannalta muutos on samansuuruinen kuin vaihtoehdossa 1 (kts. kuva 
59).

Vaihtoehdossa 2 merivirtaukset kiertävät rakennettavan tekoniemen reunoja pitkin. Virtausten 
suunnissa ei tapahdu merkittäviä muutoksia verrattuna nykytilaan, joskin virtausten nopeudet hie-
man heikkenevät.



VAIKUTUKSET FINNOONSATAMAN EDUSTAN MERENPOHJAN TOPOGRAFIAAN
170          Finnoonsatama; ruoppaus, täyttö ja läjitys, ympäristövaikutusten arviointiselostus

Kuva 61. Lounaistuulen 5 m/s aiheuttamat virtaukset vaihtoehdossa 2. Vasemmalla on esitetty 
pintakerroksen virtaukset ja oikealla pohjan läheiset virtaukset. Pirisaaren levyinen virtausnuoli 
vastaa n. 5 cm/s virtausta (Merivirtausmallinnuksen tulosraportti on liitteessä 10).

Vaihtoehto 2 vaikuttaa veden viipymään hankealueella ja sen läheisyydessä kohtalaisen vähän. 
Kuvasta 62 nähdään, että veden viipymän suhteellinen pidentyminen aivan esirakennettavan 
alueen länsirannassa sekä Nuottalahden puolella noin 0 - 15 %, mikä vastaa korkeimmillaan noin 
vuorokauden lisäystä nykytilaan. Aivan Nuottalahden rantaviivassa viipymä voi kasvaa 15 - 30 %, 
mikä vastaa 1 - 3 vuorokauden lisäystä nykytilaan.

Kuva 62. Veden viipymä Finnoonsataman ympäristössä nykytilanteessa merivirtausmallinnuk-
sen mukaisesti (vasemmalla) ja viipymän suhteellinen pidentyminen, jos merialueita täytetään 
vaihtoehdon 2 mukaisesti (oikealla).
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VE 2 Merenpohjaan ja virtauksiin kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

Topografiaan kohdistuvien vaikutusten suuruus
Keskisuuri haitallinen: Vaikutukset merenpohjan topografiaan ovat melko suuret. Vaikutus 
on kuitenkin paikallinen mutta pysyvä.

Sedimentteihin kohdistuvien vaikutusten suuruus
Pieni haitallinen: Vaikutus sedimentteihin on pieni haitallinen, koska luonnontilainen 
sedimentti poistetaan ja korvataan täyttömassoilla. Vaikutus on paikallinen, mutta pysyvä. 
Vaikutus saattaa olla samanaikaisesti myös pieni positiivinen, mikäli ruopattavissa sedimen-
teissä on kohonneita haitta-ainepitoisuuksia ja ne korvataan puhtailla massoilla.

Virtauksiin ja viipymiin kohdistuvien vaikutusten suuruus
Pieni haitallinen: Vaikutus virtauksiin ja veden viipymään on pieni haitallinen.

Vaihtoehto 3 

Vaihtoehdossa nykyistä satamakenttää laajennetaan vesialuetta täyttämällä. Suurin osa ruoppa-
us- ja täyttötöistä tehdään kuitenkin sataman edustalle rakennettavan tekoniemen ja erillisen te-
kosaaren alueella. Ruoppausta vaihtoehdossa tehdään noin 1,3 milj. m3 ja täyttöä noin 1,2 milj. m3.

Vaikutukset sedimentin laatuun saattavat olla hieman myönteisiä, koska ruoppauksen yhteydes-
sä hankealueelta poistetaan sedimenttejä, joissa on kohonneita haitta-ainepitoisuuksia, ja ne kor-
vataan puhtailla täyttömailla. Käytettävissä olevien tutkimustulosten perusteella vaihtoehdossa 1 
tulisi kuorittavaksi tason 2 ylittäviä sedimenttejä noin 6 000 m3ktr.  

Vaihtoehdossa 3 merivirtauksia rajoittaa kaventunut salmi Ryssjeholmin pohjoispuolella sekä Pi-
risaaren länsipuolella. Muuttuneet virtausolosuhteet on esitetty kuvassa 63.  

Kuva 63. Lounaistuulen 5 m/s aiheuttamat virtaukset vaihtoehdossa 3. Vasemmalla on esitetty 
pintakerroksen virtaukset ja oikealla pohjan läheiset virtaukset. Pirisaaren levyinen virtausnuoli 
vastaa n. 5 cm/s virtausta (Merivirtausmallinnuksen raportti liitteessä 10). 
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Vaihtoehdon 3 mukainen rakentaminen vaikuttaa veden viipymään hankealueella ja sen läheisyy-
dessä kohtalaisesti. Kuvasta 64 nähdään, että veden viipymän suhteellinen pidentyminen raken-
nettavan tekosaaren länsi- ja itäpuolella on 5 - 15 %, mikä vastaa pisimmillään noin vuorokautta. 
Nuottalahden puolella veden viipyminen pidentyy 15 - 30 % , mikä vastaa 1 - 2 vuorokautta. Aiva 
Nuottalahden rantaviivassa viipymä voi kasvaa 30 - 50 %, mikä vastaa pisimmillään noin 3 vuoro-
kauden lisäystä veden viipymän nykytilaan. 

Kuva 64. Veden viipymä Finnoonsataman ympäristössä nykytilanteessa merivirtausmallinnuk-
sen mukaisesti (vasemmalla) ja viipymän suhteellinen pidentyminen, jos merialueita täytetään 
vaihtoehdon 3 mukaisesti (oikealla).

VE 3 Merenpohjaan ja virtauksiin kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

Topografiaan kohdistuvien vaikutusten suuruus
Keskisuuri haitallinen: Vaikutukset merenpohjan topografiaan ovat melko suuret. Vaikutus 
on kuitenkin paikallinen mutta pysyvä.

Sedimentteihin kohdistuvien vaikutusten suuruus
Pieni haitallinen: Vaikutus sedimentteihin on pieni haitallinen, koska luonnontilainen 
sedimentti poistetaan ja korvataan täyttömassoilla. Vaikutus on paikallinen, mutta pysyvä. 
Vaikutus saattaa olla samanaikaisesti myös pieni positiivinen, mikäli ruopattavissa sedimen-
teissä on kohonneita haitta-ainepitoisuuksia ja ne korvataan puhtailla massoilla.

Virtauksiin kohdistuvien vaikutusten suuruus
Keskisuuri haitallinen: Vaikutukset virtauksiin ovat melko suuret. Vaikutus on pysyvä ja 
virtausolosuhteet Nuottalahdella heikentyvät, mikä hidastaa veden vaihtumista Nuottalah-
della. Vaikutus kuitenkin rajoittuu sataman edustan ja Nuottalahden alueelle.

13.6. Vaihtoehtojen vertailu ja vaikutusten merkittävyys

Merenpohjan topografian ja sedimenttien osalta hankealueen herkkyys on vähäinen. Myös ruop-
paus-, täyttö- ja läjitystöistä aiheutuvat vaikutukset ovat pieniä. Kaikissa vaihtoehdoissa vaikutus-
ten merkittävyys vaikutusalueen maaperään on vähäinen. 

Merenpohjaan kohdistuvista vaikutuksista merkittävin on vaikutus virtauksiin ja sitä kautta veden 
viipymään, koska tällä on hankealueen ulkopuolelle ulottuvia vaikutuksia. Vaikutukset merenpoh-
jan topografiaan ja sedimentteihin ovat paikallisia, eivätkä aiheuta muutoksia hankealueen ulko-
puolelle.
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Merenpohjan vaikutuskohteiden, pohjan topografian, sedimenttien, virtausten ja veden viipymän 
kannalta vaikutukset kasvavat esirakentamisen edetessä, ja ovat suurimmat esirakentamisen val-
mistuttua. Vaikutukset ovat paikallisia ja pysyviä. Vaikutukset virtauksissa ja veden pysyvyydessä 
ulottuvat vaihtoehdosta riippuen sataman edustalle  ja Nuottalahdelle. 

Virtausmuutosten suhteen vaihtoehto 2 jättää Pirisaaren ympärille leveimmät avoimen veden 
alueet. Virtausten kulku Nuottalahden ja Pirisaaren ympäristössä säilyy suurelta osalta ennal-
laan, mutta virtausnopeus hieman heikkenee. Vaihtoehdossa 1 heikkenevät Nuottalahden vir-
tausolosuhteet ja veden viipymä eniten. Vaihtoehto 3 on vaikutuksiltaan näiden kahden vaihtoeh-
don välissä.

Suuri  
- - -

Kohtalainen 
- -

Vähäinen  
-

Ei vaikutusta Vähäinen  
+

Kohtalainen 
+ +

Suuri 
+ + +

Vaikutus Herkkyys VE 0+ VE 1 VE 2 VE 3

Merenpohjan 
topografia vähäinen - - - - - - -

Sedimentit vähäinen - - - -

Virtaukset kohtalainen 0 - - - - - -

13.7. Haitallisten vaikutusten lieventäminen
Koska merkittävin vaikutus on vaikutus virtauksiin ja sitä kautta veden viipymään Nuottalahdel-
la, tulisi tätä vaikutusta mahdollisuuksien mukaan lieventää. Vaihtoehdoissa 1 ja 3 veden virtaus-
ta voitaisiin helpottaa syventämällä tai leventämällä saarten ja tekosaarten väliin jääviä avoimen 
veden alueita.

13.8. Epävarmuustekijät
Suurimmat epävarmuudet liittyvät tehtyyn virtausmallinnukseen. Mallissa on käytetty lähtöpara-
metreinä kesäkauden 3 kk jakson vaihtuvien tuulien pitoisuuskeskiarvoa ja suuntaa. Mallinnuksen 
epävarmuuksia on käsitelty liitteessä 10.

Mallinnuksessa virtauksia on mallinnettu avovesitilanteessa. Talviaikaista virtausta ei ole mallin-
nettu. Yleisesti ottaen talvella jääkansi vähentää tuulesta aiheutuvia virtauksia. Talviaikana ve-
denpinnan korkeus vaihtelee merialueella kuitenkin eniten, mikä voi aiheuttaa voimakkaita paikal-
lisia virtauksia etenkin laajoja lahtialueita erottavissa salmissa.

13.9. Johtopäätökset
Finnoonsatamasta ruopattavat massat (0,3 – 2 milj. m3) ovat valtaosin puhtaita ja meriläjityskelpoi-
sia. Finnoonsataman edustan sedimenteistä on kuitenkin havaittu paikoitellen kohonneita hait-
ta-ainepitoisuuksia sekä sulfidisavia. Näiden massojen meriläjityskelpoisuutta tullaan tarkastele-
maan tarkemmin vesilainmukaisessa lupahakemuksessa. Vaikutukset merenpohjan topografiaan 
ja sedimentteihin ovat paikalliset eivätkä aiheuta muutoksia Finnoonsataman YVA-hankealueen 
ulkopuolelle. Merialueiden täytöt ja ruoppaukset muuttavat Finnoonsataman hankealueen ja sen 
lähiympäristön virtausolosuhteita ja sitä kautta pidentää Nuottalahden veden viipymää. Esiraken-
tamisen suurin vaikutus merenpohjan topografiaan, sedimentteihin ja merivirtauksiin on vaihtoeh-
dolla 1 ja vähäisin vaihtoehdolla 0+ sekä vaihtoehdolla 2.
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14. VAIKUTUKSET LÄJITYSALUEIDEN MEREN-
POHJAN TOPOGRAFIAAN, SEDIMENTTEIHIN 
JA VIRTAUKSIIN 

TIIVISTELMÄ

Finnoonsataman ruoppausmassojen meriläjitystä varten on tarkastelu kolmea uutta varsinais-
ta läjitysaluevaihtoehtoa 1, 2 ja 3 sekä Espoon kaupungin olemassa olevaa Rövargrundetin 
läjitysaluetta (vain VE 0+ massojen läjitys). Varsinaiset läjitysaluevaihtoehdot sijaitsevat avo-
meren vaikutuspiirissä luonnollisilla pohjilla ja ovat herkkyyksiltään vähäisiä. Meriläjityksen 
vaikutukset merenpohjan topografiaan, sedimentteihin ja virtauksiin ovat arvioinnissa osoit-
tautuneet pääosin pieniksi, paikallisiksi ja vähäisiksi lukuun ottamatta läjitysaluetta 3, jolla lä-
jitys nostaisi suurimmillaan (VE 2) merenpohjaa noin 15 metriä, aiheuttaen topografiaan kes-
kisuuren haitallisen vaikutuksen. Käytettävissä olevan luotausaineiston, sedimenttinäytteiden 
ja virtausmallinnuksen mukaan vähäisimmät vaikutukset meriläjityksellä on läjitysaluevaihto-
ehdossa 2.

SAMMANFATTING

För deponeringen av Finnohamnens muddermassor har man granskat de tre egentliga områ-
desalternativen 1, 2 och 3 samt Esbo stads befintliga deponeringsområde vid namn Rövar-
grundet (endast för deponeringen av massorna i ALT 0+). De egentliga deponeringsalternativen 
ligger på öppet hav på naturliga botten och känsligheten är liten. Havsdeponeringens konsek-
venser för bottentopografin, sedimenten och för strömmarna har i bedömningen visat sig vara 
små och lokala förutom för det alternativa deponeringsområdet 3 där deponeringen skulle höja 
havsbottnen som mest (ALT 2) med 15 meter vilket skulle orsaka en måttlig negativ konsekvens 
för topografin. På basen av de tillgängliga lodnings-, sediment- och strömningsmodelleringar-
na uppkommer de minsta konsekvenserna av havsdeponeringen vid det alternativa området 2.

14.1. Lähtötiedot ja arviointimenetelmät

Merestä ruopattavia meriläjitettäväksi suunniteltuja massoja syntyy Finnoonsataman kaikista 
täyttövaihtoehdoista (VE 0+, VE 1, VE 2 ja VE 3). Arvio syntyvistä ruoppausmassoista on esitet-
ty taulukossa 2. Vaihtoehtojen 1, 2 ja 3 mukaiset ruoppausmassat eivät mahdu Espoon käytössä 
olevalle Rövargrundetin meriläjitysalueelle. Siksi Finnoonsataman hankealueen ruoppausmasso-
ja varten tarkastellaan lisäksi kolmea uutta, keskenään vaihtoehtoista hankekohtaista meriläjitys-
aluevaihtoehtoa 1, 2 ja 3. 

Hankkeen vaikutukset ilmenevät muutoksina läjitysaluevaihtoehtojen merenpohjan topografias-
sa ja sedimenteissä. Muutokset pohjan topografiassa vaikuttavat myös virtausolosuhteisiin. Vai-
kutusten arviointi perustuu olemassa oleviin tutkimustuloksiin läjitysaluevaihtoehdoista ja se on 
tehty asiantuntija-arviona. Tätä YVA-selostusta varten on läjitysaluevaihtoehdoilta tehty kesäl-
lä 2013 tarkentavia maaperätutkimuksia ja luotauksia (Meritaito Oy 21.11.2012A, Meritaito Oy 
17.12.2012B, Meritaito Oy 2012C). Hienoaineksen leviämistä ja läjityksen aiheuttamia muutok-
sia virtauksiin on tehty virtausmittausten ja mallinnuksen avulla (YVA Oy  2013, Luode Consul-
ting Oy  2007).   
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14.1.1. Läjitysalueiden virtausmallinnus
Finnoonsataman ruoppausmassojen läjityksen vaikutuksia pinnan- ja pohjanläheisiin veden vir-
tauksiin tarkasteltiin matemaattisella virtaus- ja kulkeutumismallilla, jota on kuvattu tarkemmin 
kappaleessa 13.2.4 Virtausolosuhteet 

Virtausmallin virtauksia liikkeellepanevana tekijänä ovat käytännössä tuuli ja sen aiheuttamat pin-
nankorkeuden muutokset. Mitä voimakkaammat virtaukset ovat, sitä nopeammin sedimentit lai-
mentuvat vesimassaan läjityksien aikana ja veden samentuman vaikutus jää vähäisemmäksi. 

14.2. Nykytilan kuvaus

Finnoonsataman hankealueelta ruopattavien massojen läjitystä varten on tarkasteltu kolmea 
uutta eri vaihtoehtoista hankekohtaista meriläjityspaikkaa, jotka on esitetty kuvassa 65. Espoon 
käytössä on nykyään Rövargrundetin läjitysalue, jossa on jäljellä olevaa läjityskapasiteettia vain 
Finnoonsataman esirakentamisen vaihtoehdon 0+ ruoppausmassojen läjitykseen. Kaikki merilä-
jitysaluevaihtoehdot lukuun ottamatta Rövargrundetin olemassa olevaa läjitysaluetta, sijaitsevat 
luonnollisilla, aiemmin rakentamattomilla merenpohjan alueilla. Topografia, sedimenttiselvitykset 
ja virtaukset on esitetty vaihtoehdoittain jäljempänä.

Meriläjitysaluevaihtoehdoilta 1,2 ja 3 otettiin kuusi sedimenttinäytettä Limnos-näytteenottimella 
10.6.2013. Läjitysaluevaihtoehdolta 1 otetut sedimenttinäytteet olivat pehmeää liejua, kun taas 
muilta alueilta otetut näytteet olivat kovaa hiekkaa tai moreenia. Luotaustuloksiin verrattuna tulok-
set ovat osittain ristiriitaisia, mistä voidaan päätellä läjitysalueiden kerrostumisolosuhteiden vaih-
televan paikallisesti runsaasti. 

Otetuista sedimenttinäytteistä analysoitiin laboratoriossa seuraavat haitta-aineet: alkuaineet, 
PAH-yhdisteet, PCB-yhdisteet, öljyhiilivedyt (C10- C40), orgaaniset tinayhdisteet (TBT ja TPT) ja 
PCDD/F-yhdisteet. Analyysitulokset normalisoitiin Ympäristöministeriön Ruoppaus- ja läjitysoh-
jeen mukaisesti. Ohjetta ja haitta-ainepitoisuustasoja 1 ja 2 on käsitelty tarkemmin kappalees-
sa 3.1. 

Läjitysalueen sedimentin haitta-ainepitoisuuksia tarkastellaan, jotta saadaan kokonaiskuva siitä, 
miten läjitysalueen ja sen ympäristön tila haitta-ainepitoisuuksien osalta muuttuu massojen läji-
tyksen jälkeen.

Finnoonsataman meriläjitysaluevaihtoehtojen sedimenttinäytteiden normalisoidut analyysitulok-
set on esitetty liitteessä 11 olevassa taulukossa. Kaikkien sedimenttinäytteiden normalisoidut öl-
jyhiilivetypitoisuudet ylittävät laatukriteeritason 1. Viidessä näytteessä myös TBT:n ja PCDD/F-yh-
disteiden pitoisuudet ylittävät tason 1. Lisäksi muutamissa näytteissä esiintyy tason 1 ylittäviä 
pitoisuuksia elohopeaa, kadmiumia ja yksittäisiä PAH-yhdisteitä. Ruopattujen sedimenttien meri-
läjityskelpoisuus arvioidaan vesilainmukaisessa lupahakemuksessa.
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Kuva 65. Finnoonsataman meriläjitysaluevaihtoehtojen sijainti.
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Kuva 66. Läjitysaluevaihtoehdot (punaiset alueet) ja Rövargrundet (sininen alue) merikartalla. 
Merikartassa näkyvät meren syvyystiedot ja meriläjitysaluevaihtoehtoja lähellä olevat matalikot. 

14.2.1. Rövargrundetin läjitysalue
Rövargrundetin läjitysalue sijaitsee linnuntietä noin 10 km päässä Finnoonsatamasta. Läjitys 
alueelle on aloitettu vuonna 1983. Rövargrundetiin on läjitetty massoja vuoteen 2012 mennes-
sä yhteensä 650 000 m3. Alueelle myönnetyn viimeisimmän vesilain mukaisen luvan (9.12.2008 / 
78/2008/2) mukaan alueelle saa läjittää vielä 1 000 000 m3 ja läjitettävien massojen on pysyttävä 
tason -19 alapuolella. Lupa on voimassa vuoden 2018 loppuun saakka. Läjitysalueen koilliskul-
massa läjitetty massa nousee noin tasoon -15. Ympäristölupavirasto on myöntänyt luvan näiden 
jo läjitettyjen ruoppausmassojen pysyttämiseen läjitysalueen koilliskulmassa. Vesilain mukaisen 
luvan mukaisesti alueelle voidaan vielä läjittää massoja, kunhan pysytään tason -19 alapuolella.

14.2.2. Läjitysaluevaihtoehto 1
Läjitysaluevaihtoehto 1 sijaitsee käytössä olevan Rövargrundetin meriläjitysalueen eteläpuolel-
la. Läkhällarna nimisen matalikon koillispuolella, joka on linnuntietä noin 12 km etäisyydellä Fin-
noonsatamasta. Läjitysalueen rajausta on tarkennettu YVA-ohjelmavaiheen jälkeen valmistunei-
den tutkimustulosten perusteella. Aluetta on pienennetty luoteiskulmasta perustuen topografiaan 
ja oletukseen voimakkaammista eroosio-olosuhteista. Tarkennetun meriläjitysalueen pinta-ala on 
noin 0,98 km2 ja sen vesisyvyys vaihtelee noin -39 metristä -44 metriin (Meritaito Oy 17.12.2012B). 
Pohjan topografia on hyvin tasaista ja läjitysalue on ympäristöään syvemmässä altaassa, joka 
viettää hyvin loivasti kaakkoon (kuva 67).
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Kuva 67. Läjitysaluevaihtoehdon A 1 pohjan topografia. Vesisyvyysaineisto (Meritaito Oy 
17.12.2012B). Kuvassa on esitetty vaalealla rajalla YVA-ohjelmassa esitetty aluerajaus, jota on 
tarkennettu luotausaineiston perusteella. Vinoviivat kuvaavat luotauslinjoilta matalataajuustutki-
muksella tehtyä arviota maalajeista. Vaalean sininen viivasto kuvaa koheesiomaalajeja ja pu-
nainen viivasto kitkamaalajeja. Sedimenttinäytteenottopisteet on esitetty keltaisilla (näyte otettu 
6.11.2012) ja punaisilla (näytteet otettu kesällä 2013) ympyröillä. Karttakuvassa mustien ristimerk-
kien välinen etäisyys on 300 m. 

Luotausten yhteydessä läjitysaluevaihtoehdolta 1 otettiin yksi pintasedimenttinäyte maalajimääri-
tystä varten. Näytteen rakeisuusmäärityksen mukaan merenpohjan pintamaalaji on liejuista silt-
tiä, jonka humuspitoisuus on 2,4 % ja vesipitoisuus märkäpainosta 48,3 % (kuva 68). Kesällä 2013 
otettiin vielä kaksi lisänäytettä (La1 ja La2) haitta-aineanalyysejä varten. Näiden lisäsedimentti-
näytteiden maalaji oli silttistä liejua, jonka humuspitoisuus oli 12 %. Sedimenttinäytteiden hait-
ta-ainepitoisuudet olivat melko pieniä, mutta näytteissä La1 ja La2 arseenipitoisuudet ylittivät 
Ympäristöministeriön laatiman sedimenttien ruoppaus- ja läjitysohjeen (2004) avulla tason 1 (tu-
lostaulukot ovat liitteessä 8).
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Kuva 68. Alueelta 1 luotaus-
ten yhteydessä otettu pinta-
sedimenttinäyte 0 - 5 cm, lie-
juista silttiä (Meritaito Oy  
21.11.2012).

Läjitysalueelta tehdyssä matalataajuusluotaustutkimuksessa on havaittu merenpohjan pintaker-
roksena olevan vanhempia glasiaali- ja postglasiaalisedimenttejä, mistä voidaan päätellä, että 
hienompirakeiset nuoremmat sedimentit ovat erodoituneet pois ja alue on suurimmalta osaltaan 
eroosiopohjaa (kuva 69) (Meritaito Oy 21.11.2012A), vaikka paikoitelleen läjitysalueella saattaa-
kin sedimenttinäytteiden perusteella vallita akkumulaatiota eli jatkuvaa hienon sedimentin kerros-
tumista. 

Kuva 69. Läjitysaluevaihto-
ehto 1, matalataajuusluotaus-
profiili. Punaisella viivalla on 
esitetty kova pohja (K). Sini-
sellä on kuvattu glasiaali ja 
postglasiaaliset savikerrostu-
mat. Vihreällä on kuvattu luo-
tausten yhteydessä otetun se-
dimenttinäytteen sijainti ja 
vaaleanpunaisella kalliopai-
nanteesta nousevan metaa-
nikaasun aiheuttamaa häiriö-
tä luotausprofiilissa (Meritaito 
Oy  21.11.2012).

14.2.3. Läjitysaluevaihtoehto 2

Läjitysaluevaihtoehto 2 sijaitsee Ison Lehtisaaren kaakkoispuolella olevassa, lähes pohjois-ete-
läsuuntaisen ruhjevyöhykkeen savivyöhykkeessä, linnuntietä noin 9 km etäisyydellä Finnoonsa-
tamasta. Alueen rajausta on tarkennettu YVA-ohjelmavaiheen jälkeen valmistuneiden tutkimus-
tulosten perusteella. Läjitysalueen länsi- ja pohjoisreunoja on kavennettu perustuen topografiaan 
ja oletukseen voimakkaammista eroosio-olosuhteista. Tarkennetun läjitysalueen pinta-ala on 
0,79 km2 ja sen vesisyvyys vaihtelee -30 metristä -33 metriin (Meritaito Oy 17.12.2012B). Pohjan 
topografia on läjitysalueen kohdalla hyvin tasaista. Alueen itäpuolella merenpohja kuitenkin nou-
see jopa -15 metriin (kuva 70).
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Kuva 70. Läjitysaluevaihtoehdon 2 pohjan topografia. Vesisyvyysaineisto (Meritaito Oy 
17.12.2012B). Vaalealla rajalla on esitetty YVA-ohjelmassa esitetty aluerajaus, jota on tarken-
nettu luotausaineiston perusteella. Vinoviivat kuvaavat luotauslinjoilta matalataajuustutkimuksel-
la tehtyä arviota maalajeista. Vaalean sininen viivasto kuvaa koheesiomaalajeja ja punainen vii-
vasto kitkamaalajeja. Sedimenttinäytteenottopisteet on esitetty keltaisilla (näyte otettu 6.11.2012) 
ja punaisilla (näytteet otettu kesällä 2013) ympyröillä. Karttakuvassa mustien ristimerkkien väli-
nen etäisyys on 300 m. 

Luotausten yhteydessä otettiin yksi näyte maalajimääritystä varten ja kesällä 2013 otettiin vielä 
kaksi lisänäytettä (La5 ja La6) haitta-aineanalyysejä varten. Luotaustutkimusten yhteydessä ote-
tun näytteen kenttähavaintojen mukaan sedimentti oli verraten löysää, mustaa, rikkivedyn hajuis-
ta ja sulfidipitoista savea (kuva 71).

Rakeisuusmäärityksen mukaan merenpohjan pintamaalaji on silttiliejua, jonka humuspitoisuus on 
14,6 % ja vesipitoisuus märkäpainosta 81,4 %. Näyte edustaa resenttiä savipohjaa. Tällaisille poh-
jille on ominaista runsas orgaanisen aineksen määrä ja pintaosan kaasuuntuminen. Näytteen hu-
mus- ja vesipitoisuuden perusteella alueella vallitsee akkumulaatio-olosuhteet, eli jatkuvaa hie-
non sedimentin kerrostumista (Meritaito Oy 21.11.2012A).
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Kuva 71. Luotausten yhtey-
dessä alueelta 2 otettu pin-
tasedimenttinäyte 0 - 10 cm, 
silttiliejua (Meritaito Oy  
21.11.2012). 

Kesällä 2013 otettujen lisäsedimenttinäytteiden maalaji oli kuitenkin näytepisteessä La5 hiekka, 
ja pisteessä La6 hiekkamoreeni. Humuspitoisuus vaihteli 1,5…2,5%. Kuvasta 70 nähdään, että 
näyte La6 on osunut kitkamaalajikumpareeseen. Kaikki otetut sedimenttinäytteet kuvaavat vain 
ylintä pintakerrostumaa, minkä laatu saattaa vaihdella näin laajalla alueella voimakkaastikin.  Se-
dimenttinäytteiden normalisoidut analyysitulokset on esitetty liitteessä 11 olevassa taulukossa. 
Läjitysalueen metallipitoisuudet olivat pieniä lukuun ottamatta cadmiumia, jonka pitoisuus ylitti ta-
son 1 näytepisteellä La5.  TBT:n ja PCDD/F-yhdisteiden pitoisuudet ylittivät tason 1 molemmis-
sa näytepisteissä.

Matalataajuusluotauksen mukaan läjitysaluevaihtoehto 2 on pintamaalajeiltaan hyvin savivaltai-
nen. Savikerrostumat kasvavat kohti itää, ollen jopa 20 metriä paksuja. Esimerkki matalataajuus 
luotausprofiilista on esitetty kuvassa 72. Kuvan oikeassa reunassa havaitaan häiriöitä akustisen 
pulssin etenemisessä. Tämä johtuu savikerrosten pinnalla olevasta hajoavasta orgaanisesta ker-
roksesta joka muodostaa kaasua. 

Kuva 72. Läjitysaluevaihto-
ehto 2, Matalataajuusluotaus-
profiili. Punaisella viivalla on 
esitetty kova pohja (K). Sini-
sellä on kuvattu glasiaali ja 
postglasiaaliset savikerrostu-
mat. Vihreällä on kuvattu luo-
tausten yhteydessä otetun se-
dimenttinäytteen sijainti ja 
vaaleanpunaisella kalliopai-
nanteesta nousevan metaa-
nikaasun aiheuttamaa häiriö-
tä luotausprofiilissa (Meritaito 
Oy  21.11.2012).

Tulosten perusteella läjitysaluevaihtoehto 2 on pääosin savista akkumulaatioaluetta. Alueella on 
kuitenkin paikoitellen karkeampien sedimenttien alueita eli kerrostumisolosuhteet vaihtelevat pai-
kallisesti.
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14.2.4. Läjitysaluevaihtoehto 3

Läjitysaluevaihtoehto 3 sijaitsee Finnoonsataman edustan ruoppausalueesta kauimpana, noin 
15 km etäisyydellä. Alueen pinta-ala on noin 0,27 km2 ja se sijaitsee etelä-kaakkoon viettävässä 
rinteessä. Läjitysalueen rajausta on tarkennettu YVA-ohjelmavaiheen jälkeen valmistuneiden tut-
kimustulosten perusteella. Alueen pohjoisosasta on jätetty kohtalaisen suuri alue pois perustuen 
topografiaan ja oletukseen voimakkaammista eroosio-olosuhteista. Alueen vesisyvyys vaihtelee 
-33 metristä -37 metriin. Alueen pohjoispuolella kohoaa moreeni ja kallioharjanne matalimmillaan 
-8 metriin (Meritaito Oy 17.12.2012B), kuva 73.

Kuva 73. Läjitysaluevaihtoehdon 3 pohjan topografia (Meritaito Oy 17.12.2012B). Vaalealla ra-
jalla on esitetty YVA-ohjelmassa esitetty aluerajaus, jota on tarkennettu luotausaineiston perus-
teella. Vinoviivat kuvaavat luotauslinjoilta matalataajuustutkimuksella tehtyä arviota maalajeista. 
Vaalean sininen viivasto kuvaa koheesiomaalajeja ja punainen viivasto kitkamaalajeja. Sediment-
tinäytteenottopisteet on esitetty keltaisilla (näyte otettu 6.11.2012) ja punaisilla (näytteet otettu ke-
sällä 2013) ympyröillä. Karttakuvassa mustien ristimerkkien välinen etäisyys on 300 m. 
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Luotausten yhteydessä otettiin yksi näyte maalajimääritystä varten ja kesällä 2013 otettiin vielä 
kaksi lisänäytettä (La3 ja La4) haitta-aineanalyysejä varten. Luotaustutkimusten yhteydessä ote-
tun näytteen kenttähavaintojen mukaan sedimentti oli harmaan ruskeaa ja tiivistä sedimenttiä.  
Näytteen pintaosassa havaittiin hapettunutta, irtainta karkeampaa pintakerrosta (kuva 74). Rakei-
suusmäärityksen mukaan näyte oli maalajiltaan hiekkaa, jonka humuspitoisuus oli 1,6 % ja vesi-
pitoisuus märkäpainosta 32,8 %. Näyte edustaa eroosiopohjaa.

Kuva 74. Luotausten yhtey-
dessä alueelta 3 otettu pin-
tasedimenttinäyte 0 - 3 cm, 
raekokomäärityksen mu-
kaan hiekkaa (Meritaito Oy 
21.11.2012A).

Kesällä 2013 otettujen lisäsedimenttinäytteiden maalaji oli kuitenkin näytepisteessä La4 sorais-
ta hiekkamoreenia. Humuspitoisuus oli 1,4 %.  Näytepiste La3a on läjitysalueen itäpuolella. Kaik-
ki otetut sedimenttinäytteet kuvaavat vain ylintä pintakerrostumaa, minkä laatu saattaa vaihdella 
näin laajalla alueella voimakkaastikin.  Haitta-ainepitoisuudet olivat alhaiset, ja tason 1 ylityksiä 
havaittiin vain Polyaromaattisella hiilivedyllä (Fenantreeni) ja PCB:llä. Näytteiden analysoidut ja 
normalisoidut haitta-ainepitoisuudet on esitetty liitteessä 11.

Matalataajuusluotausten mukaan läjitysaluevaihtoehto 3a on pääosin vanhempia savisediment-
tejä, jotka ovat paljastuneet nuorempien sedimenttien kulumisen tuloksena. Savikerrostumat 
ovat paksuimmillaan noin 10 metrin paksuisia. Pinnassa on hiekkakerros, joka on todennäköi-
sesti paljastuneista karkeammista pohjista irronnutta ja pohjalla kulkeutuvaa ainesta (Meritaito 
Oy 21.11.2012A). Merenpohjalla vallitsevat luotausten ja sedimenttinäytteenoton mukaan eroo-
sio-olosuhteet.

Kuva 75. Läjitysaluevaih-
toehto 3, Matalataajuusluo-
tausprofiili. Punaisella vii-
valla on esitetty kova pohja 
(K). Sinisellä on kuvattu gla-
siaali ja postglasiaaliset sa-
vikerrostumat ja vihreällä on 
kuvattu otetun sedimentti-
näytteen sijainti (Meritaito Oy 
21.11.2012A).



VAIKUTUKSET LÄJITYSALUEIDEN MERENPOHJAN TOPOGRAFIAAN
184          Finnoonsatama; ruoppaus, täyttö ja läjitys, ympäristövaikutusten arviointiselostus

14.3. Vaikutusmekanismit

Läjitystoimet merenpohjaan aiheuttavat suoria vaikutuksia pohjan sedimenttiolosuhteisiin ja topo-
grafiaan. Välillisenä vaikutuksena on pohjan topografian muutoksen aiheuttamat muutokset vir-
tausolosuhteisiin. 

Finnoonsataman hankealueen toteuttamisvaihtoehtojen vaatimat ruoppausmassamäärät on esi-
tetty taulukossa 22. Kullekin läjitysaluevaihtoehdolle on laskettu erikseen teoreettinen läjityspak-
suus jokaiselle rakentamisvaihtoehdon (VE 0+ ja VE 1, 2 ja 3) ruoppausmassamäärän läjityksel-
le. (katso taulukko 23)

Taulukko 22. Finnoonsataman edustalta ruopattavien ja kuorittavien sedimenttien arvioidut 
määrät vaihtoehdoittain.

arvio mereen läjitettävästä  
ruoppausmassasta (m3)

arvio tason 2 ylittävistä kuorintaruopattavasta  
massasta (m3)

VE 0+ 0,3 milj. 0

VE 1 1,6 milj. 9 200

VE 2 2,0 milj. 3 200 

VE 3 1,3 milj. 6 000

Toiminnasta aiheutuvia vaikutuksia arvioidaan seuraavan taulukon kriteerien mukaisesti. Arvioin-
nissa huomioidaan läjitystoiminnan laajuus ja ajallinen kesto. Hankkeella ei ole myönteisiä vaiku-
tuksia merenpohjan topografiaan, sedimentteihin ja virtausolosuhteisiin, joten myönteisten vaiku-
tusten suuruuden kriteereitä ei ole esitetty.

Vaikutusmekanismien suuruuden kriteerit

Suuri
  - - -

Keskisuuri
  - -

Pieni
   -

Ei vaikutusta

Vaikutukset merenpohjan 
topografiaan ovat suuret 
ja/tai kohdistuvat laajalle 
ympäristöön.

Vaikutukset merenpohjan 
topografiaan ovat melko 
suuret ja / tai vaikutukset 
kohdistuvat  huomattavasti 
läjitysalueen ulkopuolelle.

Vaikutukset merenpohjan 
topografiaan ovat haital-
lisia ja käsiteltävät massa-
määrät ovat pieniä ja / tai 
vaikutukset paikallisia.

Vaikutuksia merenpohjan 
topografiaan ei aiheudu

Vaikutukset läjitysalueiden 
sedimentteihin ovat hai-
tallisia Läjitettävät mas-
samäärät ovat suuria ja /
tai vaikutukset kohdistuvat 
laajalle ympäristöön.

Vaikutukset läjitysalueiden 
sedimentteihin ovat melko 
haitallisia, läjitettävät mas-
samäärät ovat melko suuria 
ja vaikutukset kohdistuvat 
huomattavasti läjitysalueen 
ulkopuolelle

Vaikutukset läjitysaluei-
den sedimentteihin ovat 
haitallisia ja / tai läjitettävät 
massamäärät ovat pieniä ja 
vaikutukset paikallisia

Vaikutuksia läjitysalueiden 
sedimentteihin ei aiheudu

Vaikutukset virtausolo-
suhteissa ovat suuret ja /
tai kohdistuvat laajalle 
ympäristöön.

Vaikutukset virtausolosuh-
teissa ovat melko suuret ja 
ulottuvat useiden kilomet-
rien etäisyydelle.

Vaikutukset virtausolo-
suhteissa ovat pienet ja 
vaikutukset paikallisia.

Vaikutuksia virtausolosuh-
teisiin ei aiheudu

Meriläjitys muuttaa pohjan sedimenttiolosuhteita ja pohjanmuotoja eli topografiaa. Läjitysalueen 
koosta ja läjitettävän massan määrästä riippuu, kuinka suuri on lopputilanteen vaikutus verrattuna 
nykytilanteeseen. Pohjan luonnollisella topografialla ja pohjanläheisillä virtauksilla on myös mer-
kitystä läjitettävien massojen paikallaan pysyvyyteen ja sitä kautta vaikutusalueen laajuuteen.
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Läjitysalueet sijaitsevat avomerialueella. Virtauksiin vaikuttavat tekijät ovat merenpohjan topogra-
fia, vallitsevat päävirtaussuunnat sekä tuulen suunta ja voimakkuus. Läjityksen aikana osa hie-
noaineksesta saattaa levitä vallitsevien virtaussuuntien mukana kauemmaksi. Valtaosa massois-
ta kuitenkin sijoittuu läjitettävälle alueelle eikä kulkeudu kauemmaksi. Merenpohjan topografian ja 
pintasedimenttien kannalta tällä vähäisellä hienoaineksen suspendoitumisella ja vähäisellä kul-
keutumisella ei ole merkitystä. Suspendoituminen tarkoittaa hienojakoisen aineksen ajelehtimis-
ta vedessä.

Läjitetty maa-aines muuttaa merenpohjan muotoja pysyvästi ja vaikuttaa siten pohjanläheisten 
virtausten suuntaan ja voimakkuuteen. Muutosta on tarkasteltu mallinnuksen avulla (YVA Oy). 
Mallinnuksessa on huomioitu vain Finnoonsataman toteuttamisvaihtoehdon 2 mukaisten mas-
sojen läjitys, koska vaihtoehdon 2 läjitysmassamäärä on kaikista vaihtoehdoista suurin. Muiden 
vaihtoehtojen vaikutus on vähäisempi. 

Läjitysalueiden merenpohjan sedimentteihin, topografiaan ja virtausolosuhteisiin kohdistuvien 
vaikutusten suuruuden kriteerit on esitetty viereisen sivun taulukossa. Hankkeella ei ole myöntei-
siä vaikutuksia merenpohjaan, joten niiden kriteereitä ei ole esitetty

14.4. Vaikutusalue

Kaikki läjitysaluevaihtoehdot sijaitsevat avomeren vaikutusalueella ja valitut läjitysaluevaihtoeh-
dot sijaitsevat pohjan topografialtaan tasaisilla pehmeän sedimentin alueilla.

Vaikutuskohteiden herkkyys

Hankealueen merenpohjan sedimenttien ja topografian herkkyyttä on arvioitu geologisten omi-
naisuuksien ja luonnontilaisuuden perustella. Herkkyyttä vähentää aiemmat merenpohjan muok-
kaustoimet ja herkkyyttä lisääviä tekijöitä ovat harvinaiset geologiset muodostumat kuten esi-
merkiksi riutta tai hiekkamuodostumat. Läjitysalueen geologisen ympäristön ja herkkyyden 
määrittelyssä on käytetty alueilta käytettävissä olevia akustis-seismisten luotausten ja sediment-
tinäytteenoton tuloksia. Herkkyyden kriteerit on esitetty seuraavassa taulukossa.

Geologia Luonnontilaisuus Virtaukset

kohdealueen 
herkkyys on 
vähäinen

Vaikutuskohteen sedimenteillä 
tai topografialla ei ole erityistä 
geologista arvoa. 

Merenpohjaa on muokattu 
tai läjitetty koko kohteen 
alueelta.

Alueen virtausnopeus on hyvin 
pieni eivätkä virtaukset eivät eroa 
ympäristöstään. Virtausmuutoksilla 
paikallinen vaikutus.

kohdealueen 
herkkyys on
kohtalainen

Vaikutuskohteen sedimenteillä 
tai topografialla on paikallisesti 
merkittävä arvo. 

Osa alueesta on luonnon-
tilaista

Alueen virtausolosuhteet ovat koh-
talaiset ja/tai alueella on läpivir-
tausta. Virtausmuutokset vaikutta-
vat läjitysalueen ulkopuolelle.

kohdealueen 
herkkyys on suuri

Vaikutuskohteen sedimenteillä 
tai topografialla on maakun-
nallisesti tai valtakunnallisesti 
merkittävää arvoa tai sillä on 
suuri geologinen arvo. 

Alue on luonnontilainen Alueen virtausolosuhteet ovat 
merkittävät ja/tai alueen läpi kul-
kee merkittävä virtaus. Muutokset 
vaikuttavat huomattavasti läjitys-
alueen ulkopuolelle, tai muutos on 
suuri lähialueella.
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Kaikki läjitysaluevaihtoehdot ovat geologiselta herkkyydeltään ja virtausten suhteen vähäisiä, 
mutta luonnontilaisuuden suhteen, Rövargdundetia lukuun ottamatta, suuria. Koska läjitysalu-
evaihtoehdot kuitenkin sijaitsevat laajalla avomerialueella, joka on kokonaisuudessaan saman-
kaltaista aluetta, voidaan kaikkia läjitysaluevaihtoehtoja pitää yhtäläisesti herkkyydeltään vä-
häisinä. Rövargrundetin käytössä olevan läjitysalueen herkkyys on luonnontilaisuuden suhteen 
vähäinen, koska läjitys tapahtuisi jo käytössä olevalle läjitysalueelle, eikä luonnollista merenpoh-
jaa peittyisi.

vähäinen Meriläjitysaluevaihtoehtojen 1, 2 ja 3 sekä Rövargrundetin läjitysalueen herkkyys yhtäläisesti 
on vähäinen: kaikki läjitysaluevaihtoehdot ovat luonnontilaisia alueita mutta ne sijaitsevat laajalla 
avomerialueella, joka on kokonaisuudessaan pohjaolosuhteiltaan samankaltaista aluetta. Läjitys-
aluevaihtoehdoilla ja Rövergrundetissa ei ole sellaisia ominaisuuksia, jotka tekisivät niistä herkkiä 
virtauksiin tai sedimentteihin kohdistuville muutoksille.

kohtalainen

suuri

14.5. Vaikutukset läjitysaluevaihtoehdoittain

Rövargdundetin läjitysalue

Vaihtoehdossa 0+ hankealueella on tehtävä ruoppausta noin 300 000 m3 Läjitettävät massat mah-
tuisivat käytössä olevalle Rövargrundetin alueelle. Rövargdundetin aluetta ei ole tarkasteltu mui-
den Finnoonsataman rakennusvaihtoehtojen ruoppausmassojen läjityspaikaksi eikä siitä ole täs-
tä syystä tehty erillistä virtausmallinnusta. Rövargrundetin meriläjitysalueelle on vuoteen 2018 
asti voimassa oleva vesilian mukainen lupa, joka mahdollistaa meriläjityksen merenpohjan ta-
soon -19.

Rövargrundet, topografiaan ja pohjan sedimentteihin kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

Topografiaan kohdistuvien muutosten suuruus
pieni haitallinen: Vaikutukset läjitysalueiden topografiaan ovat haitallisia ja käsiteltävät mas-
samäärät ovat pieniä ja/tai vaikutukset paikallisia.Vaikutus saattaa olla samanaikaisesti myös 
pieni positiivinen, mikäli ruopattavissa sedimenteissä on kohonneita haitta-ainepitoisuuksia ja 
ne korvataan puhtailla massoilla.

Sedimentteihin kohdistuvien muutosten suuruus
ei vaikutusta: Vaikutukset läjitysalueiden sedimenteihin ovat haitallisia ja / tai käsiteltävät 
massamäärät ovat pieniä ja vaikutukset paikallisia. Vaikutusta verrattuna nykytilanteeseen ei 
kuitenkaan ole, koska läjitys tapahtuu olemassa olevalle läjitysalueelle, jonka pintasediment-
tiolosuhteet ovat jo muuttuneet.

Läjitysaluevaihtoehto 1

Läjitysalue on pohjapinta-alaltaan 0,98 km2 ja suurin läjitysaluevaihtoehdoista. Alueelle mahtuu 
hyvin minkä tahansa Finnoonsataman esirakentamisvaihtoehdon ruoppausmassat. Merenpoh-
jan topografiavaihtelu tulisi olemaan suurin vaihtoehdossa 2 (läjitysmäärä noin 2 milj. m3) läjitys-
paksuuden ollessa keskimäärin 2 metriä. Alue on kohtalaisen tasainen, sisäisen topografiavaihte-
lun ollessa noin 4 - 5 metriä. Läjitysalue rajautuu ympärillä loivasti kohoaviin moreeniharjanteisiin. 
2 metrin paksuinen läjityskerros häviää luontaiseen topografiavaihteluun. Topografian osalta lä-
jitysmassojen voidaan olettaa pysyvän paikoillaan. Alueelta tehdyn luotaustutkimuksen ja näyt-
teenoton mukaan alue vastaisi pääosin eroosiopohjaa, mutta osittain alueella vallitsee myös ak-
kumulaatio-olosuhteet.



VAIKUTUKSET LÄJITYSALUEIDEN MERENPOHJAN TOPOGRAFIAAN

 187Finnoonsatama; ruoppaus, täyttö ja läjitys, ympäristövaikutusten arviointiselostus    

Valmis läjitysalue vaikuttaa pinnan ja pohjanläheisten virtausten suuntaan ja nopeuteen. Kuvassa 
76 on esitetty virtausnopeuden suhteellinen muutos pinnan ja pohjanläheisissä virtauksissa suu-
rimman läjitysmäärän mukaan. Läjitysaluevaihtoehdolla 1 merenpohja on noussut läjityksen pää-
tyttyä noin 2 m, joten vaikutukset virtauksiin ovat hyvin paikalliset ja pienet. Läjitysalueen kaak-
koispuolella, missä virtausnopeuden suhteellinen muutos on pieni, mutta virtausnuoli iso, muutos 
johtuu virtaussuunnan kääntymisestä.

Kuva 76. Läjitysaluevaihtoehdon 1 virtausnopeuden suhteellinen muutos väreillä sekä muutos 
virtausvektorissa keskimääräisellä lounaistuulella 5 m/s, jolloin nykytilanteessa pohjavirtaukset 
ovat noin 3-5 cm/s läjitysaluevaihtoehdossa 1. Ruudun mittainen nuoli vastaa 5 mm/s nopeutta. 
Vasemmalla pintakerros ja oikealla pohjakerros (YVA Oy 2013).

Läjitysaluevaihtoehdot 1 ja 2, topografiaan, pohjan sedimentteihin ja virtausolosuhtei-
siin kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

Topografiaan kohdistuvien vaikutusten suuruus
pieni haitallinen: Vaikutukset merenpohjan topografiaan ovat haitallisia ja käsiteltävät 
massamäärät ovat pieniä ja/tai vaikutukset paikallisia.

Sedimentteihin kohdistuvien vaikutusten suuruus
pieni haitallinen: Vaikutukset läjitysalueiden sedimentteihin ovat haitallisia ja / tai käsiteltä-
vät massamäärät ovat pieniä ja vaikutukset paikallisia.

Virtausolosuhteisiin kohdistuvien vaikutusten suuruus
pieni haitallinen: Vaikutukset virtausolosuhteissa ovat pienet ja vaikutukset paikallisia.
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Läjitysaluevaihtoehto 2

Läjitysalue 2 on pinta-alaltaan 0,79 km2 ja sijaitsee erittäin loivasti kaakkoon viettävässä rintees-
sä. Huomioiden läjitysalueen ja ympäröivän merenpohjan topografian, voidaan massojen olettaa 
pysyvän kohtalaisen hyvin paikoillaan. Läjityksen vaikutus merenpohjan topografiaan on arvion 
mukaan korkeimmillaan 3 m luokkaa, eli pieni haitallinen.

Läjitysalueelta tehdyn luotaustutkimuksen ja näytteenoton mukaan alue vastaisi akkumulaatio- eli 
kerrostumispohjaa, jolla hienommat sedimentitkin pystyvät kerrostumaan. Paikoitellen kuitenkin 
havaittiin näytteenoton perusteella myös eroosioalueita. 

Läjityksen päätyttyä alue vaikuttaa pinnan- ja pohjanläheisten virtausten suuntaan ja nopeuteen. 
Kuvassa 77 on esitetty virtausnopeuden suhteellinen muutos pinnan ja pohjanläheisissä virtauk-
sissa suurimman arvioidun läjitysmäärän (2 milj. m3) mukaan. Läjityksen päätyttyä alueen meren-
pohja on noussut noin 3 m, joten vaikutukset virtauksiin ovat hyvin paikalliset ja pienet. Alueen 
2 ympäristössä nykyiset pohjavirtaukset ovat muita alueita pienempiä, joten myös absoluutti-
set muutokset virtausnopeuksissa jäävät hieman muita läjitysalueita pienemmiksi. Merenpohjan 
luontainen topografia kohoaa läjitysalueen 2 länsipuolella, mistä saattaa johtua virtausnopeuden 
suhteellisen nopeuden suurempi muutos läjitysalueen länsireunalla.  

Kuva 77. Läjitysaluevaihtoehdon 2 virtausnopeuden suhteellinen muutos väreillä sekä muutos 
virtausvektorissa keskimääräisellä lounaistuulella 5 m/s, jolloin nykytilanteessa pohjavirtaukset 
ovat noin  1 - 3 cm/s läjitysaluevaihtoehdossa 2 . Ruudun mittainen nuoli vastaa 5 mm/s nopeutta. 
Vasemmalla pintakerros ja oikealla pohjakerros (YVA Oy2013).

Meriläjityksen vaikutukset merenpohjan topografiaan, sedimentteihin ja virtausolosuhteisiin ovat 
suuruudeltaan samanlaiset kuin läjitysaluevaihtoehdossa 1 (kts alueen 1 vaikutustaulukko). 
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Läjitysaluevaihtoehto 3

Alue on pohjapinta-alaltaan pienin läjitysaluevaihtoehdoista, 0,27 km2. Tästä syystä läjitettävän 
massan kerrospaksuus on muita alueita suurempi. Läjitettäessä alueelle VE 2 mukaiset massat 
(2 milj. m3) nousee merenpohja noin 15 metriä tasolle noin -23. Alueen pohjoispuolella nousee 
kuitenkin itä-länsisuuntainen kallio-moreeniharjanteiden jakso, joka nousee korkeimmillaan ta-
solle -8,4 m. Läjityksestä aiheutuva topografiamuutos on itsessään kohtalaisen haitallinen, mut-
ta häviää luontaiseen vaihteluun, eikä muutoksella ole ympäristön suhteen merkittävää vaikutus-
ta. Paikallinen, läjitysalueen sisäinen muutos topografiassa on kuitenkin kohtalaisen haitallinen.

Läjitysalueelta tehdyn luotaustutkimuksen ja näytteenoton mukaan alue vastaisi pääosaltaan 
eroosiopohjaa, jonka pinnassa on havaittu vanhempia savisedimenttikerrostumia ja soraista hiek-
kamoreenia. Hienoin läjitysmateriaali saattaa siten olla alttiina luontaiselle eroosiolle.

Valmis läjitysalue vaikuttaa pinnan ja pohjanläheisten virtausten suuntaan ja nopeuteen. Kuvas-
sa 78 on esitetty virtausnopeuden suhteellinen muutos pinnan ja pohjanläheisissä virtauksissa 
suurimman läjitysmäärän (2 milj. m3) mukaan. Läjitysaluevaihtoehdolla 3 merenpohja on noussut 
läjityksen päätyttyä korkeimmillaan noin 15 metriä merenpohjan nykytilasta. Koska läjitysalueen 
pohjoispuolella merenpohjan luontainen topografia nousee huomattavasti valmiin läjitystason ylä-
puolelle, ovat vaikutukset virtauksiin hyvin paikalliset ja pienet, suuresta läjityspaksuudesta huo-
limatta.  

Kuva 78. Läjitysaluevaihtoehdon 3 virtausnopeuden suhteellinen muutos väreillä sekä muutos 
virtausvektorissa keskimääräisellä lounaistuulella 5 m/s, jolloin nykytilanteessa pohjavirtaukset 
ovat noin 3 - 5 cm/s läjitysaluevaihtoehdossa 3. Ruudun mittainen nuoli vastaa 5 mm/s nopeutta. 
Vasemmalla pintakerros ja oikealla pohjakerros (YVA Oy 2013).
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Läjitysaluevaihtoehto 3, topografiaan, pohjan sedimentteihin ja virtausolosuhteisiin 
kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

Topografiaan kohdistuvien vaikutusten suuruus
Keskisuuri haitallinen: Vaikutus merenpohjan topografiaan on keskisuuri, johtuen läjitys-
alueen kohtalaisesta korkeusmuutoksesta, 15 m.

Sedimentteihin kohdistuvien vaikutusten suuruus
pieni haitallinen: Vaikutukset läjitysalueiden sedimentteihin ovat haitallisia ja / tai käsiteltä-
vät massamäärät ovat pieniä ja vaikutukset paikallisia.

Virtausolosuhteisiin kohdistuvien vaikutusten suuruus
pieni haitallinen: Vaikutukset virtausolosuhteissa ovat pienet ja vaikutukset paikallisia.

14.6. Vaihtoehtojen vertailu ja vaikutusten merkittävyys

Kaikkien läjitysaluevaihtoehtojen herkkyydet pohjan topografian, sedimenttien ja virtausten suh-
teen ovat pienet. Läjitysalueille vaikutuskohteisiin aiheutuvat vaikutukset ovat pieniä ja paikallisia.

Espoon edustan merialueen pohjan topografia on hyvin pienipiirteistä ja paikalliset sedimentaa-
tio-olosuhteet vaihtelevat. Finnoonsataman rakentamisvaihtoehdossa 2, tulee suurimmat läjitys-
massat (2 milj. m3). Suurin muutos merenpohjan topografiaan on läjitysalueella 3 johtuen läjitys-
alueen pienimmästä pohjapinta-alasta. Muutos on kuitenkin suhteellisesti vähäinen, ja häviää 
luontaiseen, paikallisesti suureen topografiavaihteluun. Eri rakennusvaihtoehtojen VE 0+ ja VE 1 – 
VE 3 vaikutus merenpohjan topografiaan läjitysaluevaihtoehdoilla 1, 2 ja 3 on esitetty taulukos-
sa 23.

Taulukko 23. Rakennusvaihtoehtojen VE 0+ ja VE 1 – VE 3 mukaiset keskimääräiset läjityspak-
suudet läjitysaluevaihtoehdoilla 1, 2 ja 3.

 läjitysaluevaihtoehto  1 läjitysaluevaihtoehto 2 läjitysaluevaihtoehto 3

VE 0+ 0,4 m 0,4 m 1,2 m

VE 1 1,8 m 2,3 m 8,0 m

VE 2 2,3 m 2,9 m 15 m

VE 3 1,5 m 1,8 m 7,0 m

Mallinnuksen mukaan virtausmuutokset rajoittuvat kaikissa läjitysaluevaihtoehdoissa lähelle läji-
tysaluetta. Pinnan virtauksiin läjitys vaikuttaa suurimmillaan reilut 10 % ja pohjalla virtausnopeus 
voi paikoitellen kaksinkertaistua. Suurin virtausnopeuden muutos tapahtuu läjitysalueen reunal-
la, jossa vesi ei pääse enää virtaamaan vanhaa reittiään pitkin. Koska muutokset rajoittuvat kui-
tenkin läjitysalueen välittömään läheisyyteen, ei vaikutuksilla ole läjitysalueen ulkopuolelle mer-
kittäviä vaikutuksia.  

Topografian muutoksen osalta läjitysaluevaihtoehdot 1 ja 2 ovat samankaltaisia. Suurin muutos 
aiheutuisi läjitysaluevaihtoehdolle 3. Läjitysaluevaihtoehdoilta tehtyjen luotaus ja sedimenttinäyt-
teenoton mukaan alueiden sisäiset olosuhteet vaihtelevat ja alueilla on paikoitellen eroosio- ja 
paikoitellen akkumulaatio-olosuhteet. Selvimmin eroosioalueita oli havaittavissa läjitysaluevaihto-
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ehdossa 3 ja selvimmin akkumulaatioaluetta edustaa läjitysaluevaihtoehto 2. Haitta-ainepitoisuu-
det ovat suurimpia läjitysaluevaihtoehdossa 1, mihin vaikuttaa myös näytteiden fysikaalinen laatu. 
Kyseisissä näytteissä on eniten orgaanista ainesta ja savea, joihin haitta-aineet voivat sitoutua.

Meriläjityksen vaikutukset merenpohjan topografiaan, sedimentteihin ja virtauksiin ovat arvioin-
nissa osoittautuneet pääosin pieniksi, paikallisiksi ja vähäisiksi lukuun ottamatta läjitysaluetta 3, 
jolla läjitys nostaisi suurimmillaan (VE 2) merenpohjaa noin 15 metriä, aiheuttaen topografiaan 
keskisuuren haitallisen vaikutuksen. Käytettävissä olevan luotaustiedon, sedimenttitutkimusten ja 
virtausmallinnuksen mukaan vähäisimmät vaikutukset meriläjityksellä on läjitysaluevaihtoehdos-
sa 2 ja suurimmat läjitysaluevaihtoehdossa 3.

Finnoonsataman hankealueen toteuttamisvaihtoehdoista tulee vaihtelevat määrät meriläjitettä-
vää massaa. Vaikutusten suuruus on suoraan verrannollinen läjitettävän massan määrään. Seu-
raavassa tarkastelussa on siksi oletuksena käytetty suurinta läjitysmäärää 2 milj. m3 eri läjitysalu-
evaihtoehdoilla. Muilla rakennusvaihtoehdoilla vaikutukset ovat suhteellisesti pienemmät kaikilla 
läjitysaluevaihtoehdoilla. Läjitysalueiden herkkyydet merenpohjan topografian, sedimenttien ja 
virtausten suhteen ovat vähäiset.

Vaikutuksen merkitys meriläjitysalueiden merenpohjan topografiaan, sedimentteihin ja virtauksiin 
on esitetty seuraavassa taulukossa.

Suuri
- - -

Kohtalainen 
- -

Vähäinen  
-

Ei vaikutusta Vähäinen  
+

Kohtalainen 
+ +

Suuri 
+ + +

Vaikutus Herkkyys Rövargrundet läjitysalue- 
vaihtoehto 1

läjitysalue- 
vaihtoehto 2

Läjitysalue- 
vaihtoehto 3

Merenpohjan 
topografia

vähäinen - - - - -

Sedimentit vähäinen 0 - - -

Virtaukset vähäinen 0 - - -

14.7. Haitallisten vaikutusten lieventäminen

Ruoppausmassojen läjityksestä aiheutuu pysyviä, mutta paikallisia vaikutuksia merenpohjan se-
dimentteihin, topografiaan ja virtauksiin. 

Tehdyn virtausmallinnuksen mukaan läjityksestä aiheutuva keskimääräinen samentuminen on sil-
min havaittavaa (pitoisuus >10 mg/l) vain läjitysalueen välittömässä läheisyydessä, noin 100 met-
rin etäisyydellä läjityspisteestä. Silttiverhon käyttö ei meriläjitysaluevaihtoehdoissa ole mahdollis-
ta, koska meren syvyys alueilla on noin 30 - 40 m. Ulkosaaristossa yli 30 m korkean silttiverhon 
käyttö on vaikeaa.

14.8. Epävarmuustekijät

Suurimmat epävarmuudet liittyvät tehtyyn virtausmallinnukseen. Mallissa on käytetty lähtöpara-
metreinä kesäkauden 3 kk jakson vaihtuvien tuulien pitoisuuskeskiarvoa ja suuntaa. Mallinnuksen 
epävarmuuksia on käsitelty liitteessä 10.
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Mallinnuksessa virtauksia on mallinnettu avovesitilanteessa. Talviaikaista virtausta ei ole mallin-
nettu. Yleisesti ottaen talvella jääkansi vähentää tuulesta aiheutuvia virtauksia. Talviaikana ve-
denpinnan korkeus vaihtelee merialueella kuitenkin eniten, mikä voi aiheuttaa voimakkaita paikal-
lisia virtauksia etenkin laajoja lahtialueita erottavissa salmissa.

14.9. Vaikutusten seuranta

Läjitettävien massojen sijoittumista läjitysalueelle ja massojen pysyvyyttä voidaan tarkkailla läjit-
tämisen aikana ja sen päätyttyä tehtävillä luotaustutkimuksilla. Tarkkailusta laaditaan erillinen oh-
jelma vesilainmukaisessa lupavaiheessa.

14.10. Johtopäätökset

Kaikkien meriläjitysaluevaihtoehtojen käytön vaikutukset merenpohjan topografiaan, sediment-
teihin ja virtauksiin ovat pienet ja paikalliset. Tästä poikkeuksena on meriläjitysaluevaihtoehdon 3 
käyttäminen vaihtoehdon 2 mukaisten ruoppausmassojen läjittämiseen, jolloin merenpohja läji-
tysalueella nousee noin 15 m. Läjittämisen vaikutukset merenpohjan topografiaan ovat tällöin hai-
tallisia ja kohtalaisia. Jokaisen vaihtoehdon mukaisten ruoppausmassojen läjittämisen vaikutuk-
set ovat vähäisimmät, kun läjitykseen käytetään läjitysaluevaihtoehtoa 2.

Läjitysaluevaihtoehdoilla on vaihtelevat akkumulaatio ja eroosio-olosuhteet, jotka vaikuttavat lä-
jitettävien massojen pysyvyyteen läjitysalueella. Selvimmin akkumulaatioaluetta edustaa läjitys-
aluevaihtoehto 2, jolla läjitettävien massojen paikallaan pysyvyyden voidaan arvioida olevan lä-
jitysaluevaihtoehdoista paras (sija 1). Läjitysalueella 3 on arvioitu vallitsevan eroosio-olosuhteet 
jolloin hienojakoisin läjitysmateriaali saattaa resuspendoitua ja liikkua läjitysalueen sisällä tai levi-
tä jopa alueen ulkopuolelle. Läjitysmassojen pysyvyys alueella on vaihtoehdoista huonoin (sija 3). 
Asiantuntija-arvio läjitysalueiden paremmuusjärjestyksestä merenpohjan topografian, sediment-
tien, virtausten ja massojen pysyvyyden kannalta on esitetty seuraavassa taulukossa.

Paremmuusjärjestys läjitysaluevaihtoehto 1 läjitysaluevaihtoehto 2 läjitysaluevaihtoehto  3

Läjitysmassan pysyvyys 2. 1. 3.

Alueen soveltuvuus läjitykseen 2. 1. 3.
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15. VAIKUTUKSET VESISTÖIHIN

TIIVISTELMÄ

Sameuden leviämistä on arvioitu virtaus- ja kulkeutumismallinnuksella, jossa ei ole otettu huo-
mioon suojarakenteiden käyttöä. Ruoppaus- ja täyttöalueelle kohdistuvat vaikutukset ovat voi-
makkaampia verrattuna läjitysalueisiin. Ero johtuu avomerialueen paremmista sekoittumiso-
loista. 

Vesiekosysteemiin (vedenlaatu ja vesieliöstö) kohdistuvat vaikutukset ruoppaus- ja täyt-
töalueella syntyvät veteen sekoittuvan kiintoaineen leviämisestä. Se aiheuttaa veden same-
nemista ja voi lisätä haitta-aine- ja ravinnekuormitusta, elinalueiden tuhoutumista ja pohjien 
liettymistä, mikä vaikuttaa mm. pohjakasvillisuuteen ja kalojen kutualueisiin. Voimakkaimmat 
vaikutukset leviävät sataman edustalle sekä Nuottalahden - Ryssjeholmenin väliselle alueelle 
ja ovat hyvin paikallisia. Ruoppausten ja läjitysten vedenlaatuvaikutukset ovat ohimeneviä ja ti-
lanne normalisoituu esirakennustöiden loputtua. Haitta-aineista aiheutuvat vaikutukset arvioi-
daan vähäisiksi. Ravinnekuormituksen vaikutusten ja pohjien liettymisen todennäköisyys kas-
vaa ruoppausten keston pidentyessä, joten vaikutusten suuruus on yhteydessä ruoppausten 
kestoon. 

Vedenlaatuun kohdistuvien vaikutusten suuruus ruoppaus- ja täyttöalueella on vaihtoeh-
dossa 0+ vähäinen ja vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3 keskisuuri. Samoin kasvillisuus-, pohjaeläin-, ja 
kalastovaikutukset ovat vähäisiä - keskisuuria. Vaikutusten merkittävyys on vaihtoehdossa 0+ 
vähäinen ja vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3 kohtalainen. Ruoppausalueen ympäristöön kohdistuvia 
vaikutuksia voidaan vähentää käyttämällä kiintoaineen leviämistä vähentäviä suojarakenteita.

Läjitysaluevaihtoehtoihin kohdistuvien vaikutusten suuruuden arvioidaan kaikissa vaihto-
ehdoissa olevan pieni tai enintään keskisuuri ja vaikutusten merkittävyydeksi kohtalainen läji-
tysvaihtoehdossa 1 ja vähäinen läjitysaluevaihtoehdoissa 2 ja 3. 

SAMMANFATTING

Grumlighetsspridningen har bedömts med modellering i vilken man inte beaktat användningen 
av skyddskonstruktioner. Konsekvenserna vid muddrings och utfyllnadsområdena är större än 
vid deponeringsområdena. Skillnaden beror på bättre spridningsförhållanden på öppna havet. 

Konsekvenserna för vattenekosystemet (vattenkvalitet och vattenbiotan) vid muddrings- 
och utfyllnadsområdet uppstår av sedimenten blandas och sprids i vattnen och som i sin tur 
orsakar grumlighet. Detta kan öka förorenings- och näringsämnesbelastningen, förstörelse av 
livsmiljöer och uppslamning av botten vilket påverkar bl.a. bottenvegetationen och fiskarnas 
lekområden. De kraftigaste konsekvenserna sprids till området mellan Notviken och Ryssjehol-
men och är mycket lokala. Konsekvenserna av muddringen och utfyllnaderna är övergående 
och situationen normaliseras efter att förbyggnasarbetena har avslutats. Konsekvenserna av 
föroreningarna bedöms som små. Sannolikheten för konsekvenserna av näringsämnesbelast-
ningen och uppslamningen av bottnen stiger då varaktigheten för muddringen blir längre, vil-
ket betyder att konsekvensens omfattning hänger ihop med muddringens varaktighet.     

Omfattningen av konsekvenserna för vattenkvaliteten vid muddrings- och utfyllnadsområ-
det är för alternativ 0+ liten och för alternativen 1, 2 och 3 måttlig. På samma sätt är konsekven-
serna för vegetationen, bottendjuren och fiskbestånden små - måttliga. Konsekvensernas be-
tydelse är för alternativ 0+ liten och för alternativen ALT 1, 2 och 3 måttlig. Konsekvenserna för 
området kring muddringsområdet kan minskas genom att använda skyddskonstruktioner som 
minskar sedimentspridningen.  
Omfattningen av konsekvenserna för de alternativa deponeringsområdena bedöms för alla al-
ternativ till små eller som mest måttliga och betydelsen av konsekvenserna bedöms till måttli-
ga för deponeringsalternativet 1 och små för deponeringsalternativen 2 och 3.
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15.1. Lähtötiedot ja arviointimenetelmät
15.1.1. Vedenlaatu

Merialue

Arviointi perustuu olemassa oleviin tietoihin tarkasteltavan alueen meriveden laadusta. Meri-
alueen vedenlaatua tarkkaillaan Helsingin ja Espoon jätevesien velvoitetarkkailussa ja alueelta 
on saatavissa kattavaa pitkäaikaistietoa (esim. Muurinen ym. 2012, Vahtera ym. 2013). 

Espoon merialueen vedenlaatua seurataan kuukausittain otettavilla vesinäytteillä, joista analy-
soidaan suolaisuus, sameus, pH, happipitoisuus, liukoisten ravinteiden ja kokonaisravinteiden 
pitoisuus sekä meriveden hygieeninen laatu. Näytesyvyydet vaihtelevat havaintopaikan syvyy-
den mukaisesti. Nuottalahden edustalla sisäsaaristossa sijaitsee yksi havaintopaikoista, Ryssje-
holmsfjärden (kuva 79). Läjitysaluevaihtoehtojen lähialueella ulkosaaristossa meriveden laatua 
seurataan kahdeksalla havaintopaikalla (kuva 79).

Lisäksi Helsingin kaupungin ympäristökeskus teki kesällä 2012 redox-potentiaalin mittauksia se-
dimentin ja veden rajapinnasta sekä sedimentin yläpuolisesta vedestä (Vaahtera ym. julkaisema-
ton). Redox -potentiaalin mittaamisen avulla voidaan arvioida fosforin vapautumista sedimentistä 
eli sisäistä kuormitusta. Alhaisilla tai negatiivisilla arvoilla rautayhdisteiden pidätyskyky heikkenee 
merkittävästi, jolloin sekä rautaa että fosforia vapautuu sedimentin huokosveteen (Wetzel 2001). 
Tuloksia voidaan käyttää arvioitaessa sisäisen kuormituksen todennäköisyyttä eri läjitysaluevaih-
toehdoissa. 

Kuva 79. Helsingin ja Espoon jätevesien vedenlaadun velvoitetarkkailun havaintopaikat (Muuri-
nen ym. 2012). 
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Meriveden fysikaalis-kemialliseen laatuun kohdistuvien vaikutusten arviointi on tehty asiantunti-
ja-arviona. Se perustuu olemassa olevaan poikkeuksellisen runsaaseen seuranta-aineistoon se-
kä ruoppauksen ja läjityksen aiheuttaman sameuden leviämisen mallinnustuloksiin.

Virtavedet

Arviointi perustuu olemassa oleviin tietoihin Finnobäckenin ja Djupsundsbäckenin vedenlaadus-
ta ja purovesien tilasta Finnoon alueella (Janatuinen 2009, Valonen ym. 2010, Pellikka 2011, Ora-
vainen 2012). Lisäksi Djupsundsbäckenin vedenlaatua on tutkittu 21.11.2012 tehdyssä lisäselvi-
tyksessä (Ramboll Finland Oy, 2012C) (kuva 80). 

Kuva 80. Djupsundsbäckenin havaintopaikat vuoden 2012 lisäselvityksessä.
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Kuva 81. Näkymä merelle päin Finnobäckenin purosuun sillalta.

15.1.2. Vedenalainen kasvillisuus ja kasviplankton
Kasviplanktoniin kohdistuvien vaikutusten arviointi perustuu olemassa oleviin tietoihin Finnoon 
alueen kasviplanktonyhteisöistä. Helsingin ja Espoon jätevesien velvoitetarkkailussa seurataan 
kasviplanktonyhteisöjen kehitystä ja rehevyyttä planktonlevien määrää kuvaavan a-klorofyllin 
(lehtivihreä) pitoisuuden, kasviplanktonbiomassan ja -lajiston sekä perustuotannon perusteella 
(Muurinen ym.  2012). 

Espoon edustalta on kattavia kasviplanktontuloksia vuosilta 2007-2011 Espoon jätevesien pur-
kutunnelin läheiseltä havaintopaikalta (Knaperskär) sekä Nuottalahden edustalta (Ryssjeholmsf-
järden) (Muurinen ym. 2012). Lisäksi Kytön väylältä, Bodönselältä ja Berrgrundin havaintopaikoil-
ta on olemassa a-klorofyllituloksia (kuva 82). Kasviplanktoniin kohdistuvat vaikutukset on arvioitu 
asiantuntija-arviona edellä esitettyihin aineistoihin perustuen.

Lahtien ja sisäsaariston vesikasvillisuuden esiintymisestä ei ole ajantasaista tietoa. Viimeisin tut-
kimus, jolloin on kartoitettu Nuottalahden ja Ryssjeholmsfjärdenin kalliorantojen kasvillisuutta (Pi-
risaari, Granholmen, Björkholmen ja Skataören) on vuodelta 2002 (Viitasalo 2002).

Espoon ulkosaariston vedenalaiskasvillisuutta on tutkittu viime vuosina vuonna 2008 (Ilmarinen 
& Oulasvirta 2008) ja vuonna 2012 (Alleco 2012A) liittyen Helsingin ja Espoon jätevesien velvoi-
tetarkkailuun. Tutkimuksia on tehty Espoon edustalla seitsemällä tutkimuspaikalla. Vuoden 2012 
tutkimuksessa sukelletut linjat sijaitsivat välisaaristossa (kuva 83). Olemassa olevaa tietoa täy-
dennettiin toteuttamalla läjitysaluevaihtoehtojen lähellä olevien matalikkojen ja litoraalivyöhyk-
keen (rantavyöhyke) kasvillisuuden lisäselvitys linjasukellusmenetelmällä (Alleco 2012B) (liite 12). 

Vaihtoehtoisilla läjitysalueilla ei tehty sukellustutkimuksia, koska alueiden merenpohja sijait-
see reilusti valontunkeutumissyvyyden alapuolella, missä eliöstö on vähäistä eikä kasvillisuutta 
enää esiinny. Sukellustutkimuksissa käytetyt menetelmät on kuvattu tutkimusraporteissa (Alleco 
2012B, Alleco 2014). Vesikasvillisuuteen kohdistuvat vaikutukset arvioidaan asiantuntija-arviona 
perustuen edellä esitettyihin aineistoihin ja tutkimuksiin.
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Kuva 82. Kasviplanktonin (a-klorofylli, kvantitatiiviset kasviplanktonnäytteet) havaintopaikat Hel-
singin ja Espoon jätevesien velvoitetarkkailussa (Muurinen ym.  2012). 

Kuva 83. Vesikasvillisuuden seuranta läjitysalueiden lähistöllä. Vihreät nuolet osoittavat velvoite-
tarkkailun seurantalinjoja (Ilmarinen & Oulasvirta 2008) (Alleco 2012A). Punaiset nuolet kuvaavat 
YVA:n aikana tutkittuja kasvillisuus- ja pohjaeläinlinjoja (Alleco 2012B). 



VAIKUTUKSET VESISTÖIHIN
198          Finnoonsatama; ruoppaus, täyttö ja läjitys, ympäristövaikutusten arviointiselostus

15.1.3. Vesieliöstö

Arvioinnissa hyödynnetään olemassa olevia tutkimuksia ja YVA: n aikana tehdyistä lisäselvityk-
sistä saatua tietoa (Ramboll Finland Oy 2012D). Espoon merialueen pehmeiden pohjien pohja-
eläimistöä seurataan osana Helsingin ja Espoon jätevesien velvoitetarkkailua vuosittain (kuva 
84). Yleistä taustatietoa vaikutuksista saadaan myös Helsingin Mustakuvun ja Taulukarin käytös-
sä olevien läjitysalueiden pohjaeläinseurannasta (Haikonen ym. 2012). Seurannan tuloksia läji-
tyksen vaikutuksista ja pohjaeliöstön palautumisesta hyödynnetään ympäristövaikutusten arvi-
oinnissa.

YVA-menettelyn aikana tehdyssä lisäselvityksessä jokaiselta läjitysaluevaihtoehdolta sekä Nuot-
talahdelta otettiin pohjaeläinnäytteitä arviointityön tueksi (kuva 84). Nuottalahdelta otettiin yh-
teensä kolme näytettä meritäyttö- ja ruoppausalueelta sekä alueen ulkopuolelta. Meriläjitysalu-
eilta näytteet otettiin kahdelta näytepisteeltä aluetta kohden. Näytteet otettiin Ekman-tyyppisellä 
pohjaeläinnoutimella viitenä rinnakkaisnäytteenä/näytepiste standardien SFS 5076 ja SFS 5730 
mukaisesti. Eläimet määritettiin laji- tai ryhmätasolle sekä punnittiin. Tulokset esitetään yksilö-
määrinä ja biomassoina neliömetriä kohden. Yhdistettäessä tuloksia jätevesien velvoitetarkkailun 
tuloksiin, saadaan yleiskuva ruoppaus- ja täyttöalueen sekä läjitysalueiden yhteisöistä. Vaihtoeh-
tojen tarkentuessa mahdollisessa lupavaiheessa, tulisi selvityksiä tarkentaa ja ulottaa näytteen-
ottoa myös läjitysalueen ulkopuolelle.

Kuva 84. Pehmeiden pohjien pohjaeläinnäytepisteet jätevesien vaikutusten velvoitetarkkailussa 
(Muurinen ym.  2012) ja YVA:n aikana tehdyissä lisäselvityksissä. 

Tutkittujen pehmeiden pohjien pohjaeläimistön tilan kuvaamiseen käytettiin luokitteluindeksiä, 
jonka olettamuksena on, että lajiston monimuotoisuus pienenee ympäristöstressin kasvaessa. 
Ympäristöstressillä tarkoitetaan ympäristöolojen muuttumista lajistolle haitallisemmaksi, jolloin 
eliöt rasittuvat. (Perus & Österberg  2012)
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Indeksi on laadittu siten, että se ottaa rannikkovesissä esiintyvät ja pohjaeläinyhteisön ekologiaa 
ja levinneisyyttä rajoittavat fysikaalis-kemialliset olosuhteet huomioon (mm. suolaisuus, syvyys, 
avoimuus). Luokitteluindeksin BBI (Brackish Water Benthic Index) laskennassa käytetään lajien 
lukumäärää, runsaustietoja sekä eri lajien saamia pistearvoja ympäristöstressin sietokyvystä. In-
deksin avulla saadaan viitteitä pistekohtaisesta pohjaeläimistön tilasta alueella. (Perus & Öster-
berg  2012)

Kovien pohjien pohjaeliöstön koostumusta selvitettiin vesikasvikartoituksen yhteydessä otetuilla 
näytteillä (kuva 83). Näytteet otettiin Kautsky-noutimella (pinta-ala 400 cm2) kolmena rinnakkais-
näytteenä 8,5 - 9 m syvyydeltä vesikasvillisuuslinjoilta, jotta saataisiin yleiskuva lajikoostumukses-
ta. Eläimet määritettiin laji- tai ryhmätasolle sekä punnittiin. Tulokset esitetään yksilömäärinä ja 
biomassoina neliömetriä kohden. Tulosten perusteella voidaan laskea pohjaeläimistön tilaa ku-
vaavia indeksejä. Menetelmät on tarkemmin kuvattu liitteessä 12 (Alleco 2012B).

Alueen meriuposkuoriaisesiintymiä kartoitettiin vuonna 2012 (liite 13, Ramboll Finland Oy 2012E). 
Meriuposkuoriaisten esiintymät kartoitetaan vielä uudelleen kesällä 2014. Kartoitukset toteutettiin 
Kaitaanlahden itäosassa, Ryssjeholmsfjärdenillä, sataman edustalla ja Nuottalahdella (kuva 85). 
Kartoituksen yhteydessä selvitettiin myös meriuposkuoriaisten ravintokasvien esiintymistä alueel-
la. Menetelmät on kuvattu tarkemmin liitteessä 13.

Kuva 85. Tutkittu alue vuoden 2012 meriuposkuoriaisselvityksessä . Meriuposkuoriainen (M.pu-
bipennis). Rantauposkuorinen (M.mutica) (Ramboll Finland Oy 2012D).

Arviointi tehtiin asiantuntija-arviona olemassa oleviin tietoihin ja selostusvaiheessa tehtyihin poh-
jaeläintutkimuksiin perustuen.
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15.1.4. Kalat ja kalastus

Kalaston osalta arvioinnissa on hyödynnetty olemassa olevaa tietoa Espoon edustan merialueen 
kalataloudellisesta velvoitetarkkailusta, jota toteutetaan HSY:n (ent. Espoon Vesi) (Ramboll Fin-
land Oy 2010, Ramboll Finland Oy 2012A) ja Espoon kaupungin teknisen keskuksen lupapäätök-
siin liittyvien velvoitteiden nojalla. 

HSY:n tarkkailuvelvoite liittyy Suomenojan jätevedenpuhdistamon puhdistettujen jätevesien me-
reen johtamisen vaikutusten tarkkailuun kalaston osalta. Teknisen keskuksen osalta kalastotark-
kailu liittyy ruoppausmassojen meriläjityksen kalastovaikutusten tarkkailuvelvoitteeseen Rövar-
grundetin meriläjitysalueella.

Kalastovaikutusten arvioinnissa on hyödynnetty lisäksi kokemuksia Vuosaaren satamahankkeen 
kalastoseurannoista sekä Helsingin Taulukarin meriläjitysalueen tarkkailusta. Finnoonsataman 
hankealueen läheltä Riista- ja kalatalouden tutkimuslaitoksen toimesta tehdyn kalanpoikassel-
vityksen tuloksia on käytetty kalaston lisääntymisalueisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa. 
Keskeisellä sijalla arvioinnissa olivat edellisten lisäksi sameuden leviämisen mallinnuksesta saa-
dut tulokset.

Kalastuksen osalta vaikutusten arviointi on perustunut samaan velvoitetarkkailuaineistoon kuin 
kalaston tapauksessa. Arvioinnissa on verrattu seurannoissa Espoon edustan merialueelta ka-
lastuksesta kerättyä aineistoa mallinnuksesta saatuun tietoon hankkeen vesirakennustoimista le-
viävään samennuksen laajuuteen sekä ajalliseen kestoon.

15.2. Nykytilan kuvaus
15.2.1. Vedenlaatu

Suomenlahden pohjoisrannikon saaristovyöhyke, johon Espoon edustan merialue sisältyy, voi-
daan jakaa melko eristettyihin ja mataliin lahtialueisiin, saaristovyöhykkeeseen sekä ulommaksi 
mentäessä ulkoluotojen ja avomeren vyöhykkeeseen (merivyöhyke) (esim. Muurinen ym. 2012). 
Saariston sisäosissa saarten osuus merestä on ulompaa saaristovyöhykettä suurempi ja meri-
vyöhykettä kohti mentäessä saarten osuus vähenee ja lopulta loppuu. Maalta tulevan valuman 
merkitys on suurimmillaan saaristovyöhykkeen sisäosissa ja matalilla lahtialueilla. Toisaalta avo-
mereltä työntyvät vesimassat voivat ajoittain vaikuttaa saariston sisempien osien vedenlaatuun. 

Espoon edustan merialueella on syvänteitä, joiden kautta alueelle pääsee ajoittain virtaamaan 
suolaisempaa vettä Suomenlahden syvemmiltä alueilta. Pysyvää suolaisuuden harppauskerros-
ta ei mataluuden vuoksi synny, mutta kesäisin muodostuu lyhytaikainen lämpötilan harppausker-
ros, joka ulkosaaristossa sijaitsee usein noin 10 metrin syvyydessä. Lahtialueilla koko vesirunko 
sekoittuu mataluuden takia eikä pysyvämpää harppauskerrosta pääse syntymään.

Läjitysaluevaihtoehdot 1, 2 ja 3 sijaitsevat ulompana luotojen ja avomeren vyöhykkeessä Fin-
noonsataman ruoppaus- ja täyttöalueet sijaitsevat lahtialueella  sisäsaaristossa (kuva 65 ja ku-
va 66). 

Merkittävimmät Espoon edustalle laskevat joet ovat Espoonjoki ja Mankinjoki. Nuottalahteen las-
kevat Finnobäcken ja Djupsundsbäcken ovat virtaamaltaan suhteellisen pieniä, mutta niiden vai-
kutus voidaan keväisin havaita läheisellä Ryssjeholmsfjärdenin havaintopaikalla. Lisäksi Nuot-
talahden länsireunaan laskee Likaoja ja pohjoiselle kosteikkoalueelle Dystbäcken, joka ei ulotu 
suunnittelualueelle (kuva 86).
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Meriveden laatu Espoon edustalla

Sisäsaaristossa ja lahtialueilla valumavesien vaikutus näkyy keväisin kesää alhaisempina suola-
pitoisuuksina. Viime vuosina suolaisuus on sisäsaaristossa, esimerkiksi Nuottalahden edustal-
la, ollut pitkän ajan keskiarvoja korkeampi johtuen suuremmasta meriveden vaikutuksesta lah-
tialueella. Varsinaiselta Itämereltä työntyneen suolaisemman veden vaikutus on näkynyt myös 
kaikilla ulkosaariston havaintopaikoilla (Muurinen ym.  2012). Vuonna 2012 suolapitoisuus myö-
täili pitkän ajan keskiarvoa tai oli hieman keskiarvon yläpuolella sekä Espoon sisä- että ulkosaa-
ristossa (Vahtera ym.  2013).

Sameuden vaihtelu on yleensä suurta rannikkoa lähellä olevilla alueilla. Sameuteen vaikuttavia 
tekijöitä ovat mm. maalta tuleva valunta, tuulen aiheuttama sedimentin resuspensio eli uudelleen 
kulkeutuminen ja planktonlevien määrä, joka aiheuttaa samennusta etenkin ulkosaaristossa. Li-
säksi laivaliikenne sekä ruoppaus- ja läjitystoiminta voivat nostaa sameutta paikallisesti. Luontai-
sesti sameus on ulkosaaristossa alhaisemmalla tasolla kuin sisäsaaristossa ja lahtialueilla, koska 
maalta tulevan valunnan vaikutus on pienempi. 

Kirkkaan veden sameus on Oravaisen (1999) mukaan alle 1 sameusyksikköä (FTU/NTU). 
Lievästi rehevissä vesissä sameus on luokkaa 1 - 5. Rannikonläheisillä merialueilla sameu-
den taustapitoisuudet vaihtelevat noin 1  -3 välillä. Ihmissilmä ei havaitse tämän kokoluokan 
sameuden vaihteluita vaan paljain silmin havaittavan sameuden rajana pidetään yleisesti 10 
sameusyksikköä. 1 sameusyksikkö vastaa 1 mg/l pitoisuutta vedessä. Näkösyvyys putoaa yh-
teen metriin, kun sameuden arvo on noin 10 sameusyksikköä. Virtavedet voivat kevättulvien 
aikaan olla hyvinkin sameita. Esimerkiksi rannikon jokivesissä sameus voi olla jopa yli 100. 
Sisäsaaristossa sameus vaihtelee keskimäärin välillä 2 - 80 sameusyksikköä ja ulkosaaristos-
sa välillä 1 - 3 (Muurinen ym.  2012).

Sisäsaaristossa Ryssjeholmfjärdenin havaintopaikalla sameus vaihteli vuonna 2012 välillä 3 - 20 
sameusyksikköä. Sameuden vaihteluväli (minimi-maksimi) Ryssjeholmsfjärdenillä on 0,2 - 56 
sameusyksikköä, joten vaihtelu on verrattain suurta. Ulompana saaristossa sameus vaihteli vuon-
na 2012 välillä 0,5 - 3 (Vahtera ym.  2013). 

Ravinnepitoisuudet ovat ulkosaaristossa jonkin verran alhaisempia kuin sisäsaaristossa. Talvisin 
ravinteita kertyy veteen, joten ravinnepitoisuudet ovat korkeimmillaan kevättalvella ennen levien 
kevätkukintaa ja matalimmillaan kesällä kevätkukinnan jälkeen. Leville suoraan käyttökelpoisessa 
muodossa olevat liukoiset typpi- ja fosforiravinteet ovat kesäisin usein määritysrajan alapuolella. 

Ryssjeholmsfärdenin havaintopaikalla (Nuottalahden edusta) liukoisen typen pitoisuus on ylim-
millään keskimäärin noin 600 µg/l ja liukoisen fosforin noin 20 µg/l. Kesällä pitoisuudet ovat mää-
ritysrajan alapuolella tai sen lähellä. Kokonaisravinteiden pitoisuudet ovat korkeimmillaan keski-
määrin 1400 µg/l (typpi) ja 100 µg/l (fosfori) (esim. Vahtera ym. 2013). Ulkosaaristossa liukoisten 
ravinteiden pitoisuudet ovat alhaisempia, ollen keväällä noin 140 - 160 µg/l (liukoinen typpi) ja noin 
30 µg/l (liukoinen fosfori). Kesällä pitoisuudet laskevat määritysrajan tuntumaan tai alapuolelle. 
Kokonaisravinteiden pitoisuudet ovat noin kolmannes sisäsaaristoon pitoisuuksista. (Vahtera ym. 
2013)

Helsingin ja Espoon edusta kuuluu Suomenlahden mataliin alueisiin. Tästä johtuen happitilanne 
pohjan lähellä pysyy useimmiten hyvänä, ollen syvilläkin havaintopaikoilla hypoksian eli vähähap-
pisuuden rajan (2,86 mg/l) yläpuolella (Muurinen ym.  2012). Alimmillaan happipitoisuus on kesä-



VAIKUTUKSET VESISTÖIHIN
202          Finnoonsatama; ruoppaus, täyttö ja läjitys, ympäristövaikutusten arviointiselostus

kerrostuneisuuden aikana, jolloin biologiset prosessit kuluttavat happea eikä sitä pääse alusve-
teen ennen kuin vedet syksyllä sekoittuvat. 

Espoonlahden-Suvisaariston alueella voi tavallista lämpimämpinä kesinä aiheutua tilanteita, jot-
ka johtavat syvänteiden ajoittaiseen hapettomuuteen (Autio ym. 2007). Vuonna 2012 pohjanlä-
heisen veden happipitoisuus ei millään tutkitulla havaintopaikalla alittanut vähähappisuuden ra-
jaa (Vahtera ym. 2013). Helsingin kaupungin ympäristökeskuksen toteuttaman sedimentin pinnan 
redox-potetiaalin mittausten mukaan Espoon sisäsaaristossa on alueita joilla redox-potentiaa-
li on negatiivinen, mikä merkitsee pohjien heikkoa happitilannetta. Ulkosaaristossa redox-poten-
tiaali oli tutkituilla paikoilla positiivinen, mikä kuvaa parempaa happitilannetta (Vaahtera ym. jul-
kaisematon).

Fortumin Suomenojan voimalaitokselle merestä otettavan jäähdytysveden lämpötilaa on seurat-
tu. Otettavan jäähdytysveden kuukausikeskilämpötilat ovat vaihdelleet välillä 0,3 – 18,7 °C vuosi-
na 1995 – 2004 (Ympäristöhallinnon Hertta-tietojärjestelmä). Normaalisti otettava merivesi on ke-
säisin noin 15 – 18 asteista ja lämpimimmillään 20 – 24-asteista. 

Ottoveden lämpötilat 2011 – 2013 ovat vaihdelleet välillä 0,1 – 25 °C (Fortum 2014) Talvisin veden 
lämpötila on muutamia asteita tai asteen kymmenyksiä nollan yläpuolella.

Virtavesien vedenlaatu

Hankealueelle virtaavan Finnobäckenin valuma-alue on vaihteleva (kuva 86). Alueella sijaitsee 
voimakkaasti rakennettuja keskusta-alueita, tiiviitä pientaloalueita sekä maa- ja metsätalousalu-
eita. Finnobäckenin valuma-alueella on runsaasti lähteisyyttä, joka näkyy monin paikoin puron 
reunojen tihkupintoina ja pieninä allikkolähteinä. Pitkälti asutuksen ja peltoalan muokkaaman va-
luma-alueen virtaamavaihtelut ovat poikkeuksellisen suuria. Sateet nostattavat helposti tulvan ja 
alivirtaamalla purossa virtaa lähinnä vain vähäinen lähdevesipitoinen taustavirtaama. (Janatui-
nen  2009)

Finnobäckenin vedenlaatua on tutkittu vuosina 2010 – 2012 Espoon vesistötutkimuksen yhteydes-
sä (Valonen ym. 2010, Pellikka 2011, Oravainen 2012). Finnobäcken luokitellaan kuuluvaksi sa-
vimaiden puroihin. Sameimmillaan vesi on kevättulvien aikaan, mutta muinakin aikoina purove-
den sameusarvot ja väriluku ovat korkeita. Kokonaistypen pitoisuudet ovat olleet korkeita etenkin 
keväisin ja kokonaisfosforin pitoisuudet ovat olleet yleisesti korkeita. Sähkönjohtavuuden arvot 
ovat Etelä-Suomen savespitoisten alueiden korkeiden sähkönjohtavuusarvojen tasolla (Tenhola 
& Tarvainen 2008). Kemiallinen hapenkulutus on korkeimmillaan keväällä, jolloin myös kokonais-
typpeä ja -fosforia on vedessä runsaasti. Kemiallinen hapenkulutus on kuitenkin yleisesti ottaen 
alhaisempi kuin Suomen purovesissä keskimäärin (Tenhola & Tarvainen 2008).

Finnobäckenin hetkellistä ravinnekuormitusta Nuottalahteen on arvioitu virtaamien kautta. Kuor-
mituksen on laskettu olevan suurinta kevätvalumien aikana, ollen typellä keskimäärin 32–300 
kg/d, fosforilla 1,4 - 10 kg/d ja kiintoaineella 500 - 4 500 kg/d (Valonen ym. 2010, Pellikka 2011). Ke-
säisin kuormitus on hyvin pientä. Finnobäcken edustaa tyypillistä kaupunkipuroa, jonka veden-
laatu on kevättulvia lukuun ottamatta kohtalainen.



VAIKUTUKSET VESISTÖIHIN

 203Finnoonsatama; ruoppaus, täyttö ja läjitys, ympäristövaikutusten arviointiselostus    

Kuva 86. YVA-hankealueella virtaavista puroista.

Djupsundsbäckenin tilan arvioimiseksi toteutettiin vesinäytteenotto 21.11.2012 kolmelta havainto-
paikalta (Ramboll Finland Oy 2012) (kuva 80, liite 14). 

Näytteenottohetkellä virtaama oli alhainen, ollen luokkaa 25 l/s Kaitaantien kohdalla. Puroveden 
happipitoisuus oli yläjuoksulla hyvä, mutta aleni tyydyttävälle tasolle alavirtaan mentäessä. Säh-
könjohtavuus ja kemiallinen hapenkulutus olivat alhaisia. Ravinnepitoisuudet olivat luonnontilai-
sia puroja korkeampia ja sameus sekä kiintoainespitoisuudet kasvoivat jonkin verran alajuoksul-
le päin. Metallipitoisuuksien osalta ei voitu havaita merkittäviä eroja eri havaintopaikkojen välillä. 
Kadmiumpitoisuudet olivat määritysrajan alapuolella. Tulosten perusteella Djupsundsbäckenin 
vedenlaatu ei juuri eroa Finnobäckenista.  
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15.2.2. Vedenalainen kasvillisuus ja kasviplankton

Kasviplankton

Kasviplankton koostuu levien ryhmään kuuluvista mikro-organismeista, jotka leijuvat vedessä va-
paana tai kiinnittyvät rantavyöhykkeessä kivien pinnoille. Ne muodostavat meressä ensimmäisen 
tuotantoportaan ja toimivat ravintona monille selkärangattomille eliöille. Kasviplanktonin perus-
tuotantoa rajoittaa valon määrä, ravinteet sekä lämpötila.

Itämerelle on tyypillistä kasviplanktonin määrän ja lajiston vuodenaikaisvaihtelu. Talvella valon 
vähäisyys rajoittaa perustuotantoa, vaikka vedessä olisikin ravinteita riittävästi. Keväällä levä-
biomassat nousevat maalis-huhtikuussa, valon määrän lisääntyessä ja levätuotannon kiihtyes-
sä. Varsinainen kevätkukinta alkaa välittömästi lämpötilakerrostuneisuuden vahvistuttua. (Vahte-
ra ym. 2013)  

Kevätkukinnan lajisto on piilevä- ja panssarisiimalevävaltaista. Kesällä levien kasvu on ravinnera-
joitteista. Solumäärät saattavat olla korkeita, mutta biomassat alhaisempia, koska leväyhteisössä 
vallitsevat pienikokoiset eri ryhmiin kuuluvat siimalliset levät. Molekulääristä eli ilmakehästä peräi-
sin olevaa typpeä sitomaan kykenevät rihmamaiset sinilevät runsastuvat heinä-elokuussa ja saat-
tavat muodostaa haitallisia massaesiintymiä. (Vahtera ym.  2013)

Syksyisin, syys-lokakuussa, voidaan havaita piilevämaksimi, jonka intensiteetti vaihtelee huomat-
tavasti. Esimerkiksi vuonna 2012 havaittiin selvä piilevistä muodostunut syysmaksimi (Vahtera 
ym. 2013). Syksyllä lämpötilakerrostuneisuus murtuu vesien viiletessä ja lämpötilan harppausker-
roksen alle kertyneet ravinteet vapautuvat. Myöhäissyksyllä vähäinen valo rajoittaa levien kasvua, 
vaikka ravinteiden määrä vedessä nousisikin.

Espoon edustan vuotuinen kehitys seuraa pääpiirteittäin edellä kuvattua vuodenaikaisvaihtelua. 
Levien määrää kuvastavat a-klorofyllipitoisuudet vaihtelevat Espoon lahtialueilla ja sisäsaaristos-
sa keskimäärin välillä 6 - 25 µg/l ja ulkosaaristossa 5,5 - 12 µg/l (Muurinen ym.  2012). Ekologises-
sa luokituksessa ylimmät arvot edustaisivat tyydyttävää/välttävää luokkaa (Räsänen ym. 2011).

Vedenalainen kasvillisuus 

Yhteyttävää pohjakasvillisuutta esiintyy Itämeressä valontunkeutumissyvyydelle. Makrolevät ovat 
monisoluisia, sekovartisia kasveja, jotka esiintyvät vyöhykkeittäin syvyyssuhteiden mukaan. Le-
vävyöhykkeiden lajistoon vaikuttavat mm. veden suola- ja ravinnepitoisuus, rannan avoimuus, 
pohjatyyppi ja valon määrä. Ylimpänä tyrskyvyöhykkeessä on tyypillisesti rihmamaisten sinile-
vien vyöhyke, jonka alapuolella on noin puolen metrin syvyydelle ulottuva rihmalevien vyöhyke. 

Rihmalevävyöhykkeen alapuolella on ruskoleviin kuuluvan rakkolevän muodostama vyöhyke ja 
alimpana punalevävyöhyke. Rakkolevä on yksi Itämeren avainlajeista, koska leväkasvustot tar-
joavat suojaa ja ravintoa monille muille eliölajeille. Suomenlahden alueella rakkoleväyhteisöt sa-
moin kuin punaleväyhteisöt on uhanalaisuusluokituksessa luokiteltu vaarantuneeksi. Suojaisilla 
lahtialueilla vedessä esiintyy lisäksi putkilokasveja, mm. järviruokoa.

Uhanalaiseksi luokiteltujen yhteisöjen esiintyminen Suomenlahdella on puutteellisesti tunnettu. 
Näitä ovat mm. näkinpartaisniityt sekä palleroahdinparta- ja meriajokasyhteisöt. Suunniteltaessa 
merialueelle uusia pohjaympäristöön mahdollisesti vaikuttavia toimia tulee uhanalaiseksi luokitel-
tujen yhteisöjen esiintyminen selvittää. 
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Koeala Nro 73 35 56 53 63 42 305 1 2 3

Koeala Nimi Rödgrundet 
Espoo

Södra Kytö-
käringen

Bullan 
Knaperskär

Gåsgrundet 
S-kivi

Bodökob-
ben NE

Notgrundet Vattu-
kobben

Läjitysalue 
1

 Läjitysalue 
2

 
Läjitysalue 

3
Lf (km) 28 7,3 55,9 70,2 15,2 12,1 4,2
SWM 212 153 200 000 186 267 208 000 66 495 232 824 123 000 377 000 512 000 340 000

Pohjatyyppi (K=kova, 
S=seka, P=pehmeä)

% K46 S53 P0 K54 S45 P0 K50 S50 P0 K41 S25 P33 K27 S72 P0 K53 S46 P0 K41 S50 P8 K100 S0 P0 K100 S0 P0 K100 S0 P0

Sedimentin määrä 0–5 1) – 0–3 0–1 0–2 0–2 0–3 0–1 0–1 1 0–2
Lajimäärä 2007 10 11 10 10 9 10 14
Lajimäärä 2012 15 9 10 10 11 11 11 53) 53) 13
Ylin rakkolevä 1,2 0,4 1,3 1,8 0,5 1,8 0,5 – – –
Rakkolevävyöhykkeen 
yläraja

1,4 0,7 – – 0,5 – 0,8 – – –

Rakkolevävyöhykkeen 
optimisyvyys

1,8 1,4 – – 0,5 2 1,3 – – –

Rakkolevävyöhykkeen 
alaraja

1,9 1,5 – – 1 – 1,4 – – –

Alin rakkolevä 2,5 5,5 3,5 2,9 3,7 3,8 1,5 – – –
Kasvillisuuden alaraja 6 4,1 5,9 11 – – –
Vertailuarvo m 7 4 7 7 7 7 4 – – –
EQR/yhten. 
rakkolevävyöhyke 0,27 0,38 – – 0,14 – 0,35 – – –

EQR/alin 
rakkoleväyksilö

0,36 1,38 0,5 0,41 0,53 0,54 0,38 – – –

Ekologinen 
laatu/vyöhyke

Välttävä Tyydyttävä Huono Huono Välttävä Huono Tyydyttävä – – Huono 2)

Ekologinen laatu/alin 
yksilö

Tyydyttävä Erinomainen Tyydyttävä Tyydyttävä Tyydyttävä Tyydyttävä Tyydyttävä – – –

– Ei ole määritetty tai ei voida määrittää rakkolevän tai rakkolevävyöhykkeen puuttumisen takia
1)Sedimentin määrä: 0=ei lainkaan 1=vähän 2=kohtalaisesti 3=melko paljon 4=paljon 5=erittäin paljon
2) Linjalla ei esiintynyt yhtenäistä rakkolevävyöhykettä, mutta paikka on esiintymiselle potentiaalista, jolloin linja saa arvon Huono
3) Koealat sijaitsivat kokonaisuudessaa niin syvällä ettei lajimäärää voida verrata muihin koealoihin

Avoimuus

Lahtialueiden ja sisäsaariston vesikasvillisuuden esiintymisestä ei ole ajantasaista tietoa. Vuosi-
na 1998 – 1999 toteutetuissa kartoituksissa runsaimpia lajeja Nuottalahden ja Ryssjeholmsfjärde-
nin alueella olivat viherahdinparta ja Ryssjeholmsfjärdenin tutkimuslinjoilla esiintyi myös rakkole-
vää (Viitasalo 2002). Lisäksi tutkimuslinjoilla havaittiin putkilokasveja mm. merisätkintä, ärviää ja 
vitoja. Meriuposkuoriaistutkimuksen mukaan Nuottalahdella esiintyy kuoriaiselle sopivia ravinto-
kasveja vitoja ja äyriöitä (Ramboll Finland Oy 2012E). Alueen rakkoleväyhteisöjen tämän hetki-
sestä kunnosta ei ole tietoa ja esiintymät olisi hyvä kartoittaa viimeistään mahdollisessa lupavai-
heessa. 

Tässä YVA:ssa kuvataan vesikasvillisuuden tilaa erityisesti vuoden 2012 (Alleco 2012A, Alleco 
2012B) tutkimusten perusteella (taulukko 24). Lisäksi yhteisöjen tilaa verrataan aikaisempiin vel-
voitetarkkailun tutkimuksiin. Valtaosa sukelluslinjoista, lukuun ottamatta Bodökobben NE linjaa, 
sijaitsevat alueen avoimuutta kuvaavien indeksien mukaan avoimilla tai melko avoimilla paikoilla. 

Velvoitetarkkailuun liittyvän tutkimuksen perusteella (kuva 84) lajimäärät olisivat hieman kasva-
neet vuodesta 2007. Yleisimmät levälajit alueella ovat rakkolevä (Fucus vesiculosus), sekä yksi-
vuotiset helmipihtilevä (Ceramium tenuicorne), pilvi- tai lettiruskolevä (Pilayella littoralis, Ectocar-
pus siliculosus), viherahdinparta (Cladophora glomerata) ja suolilevä (Ulva sp.). Lajeista eniten 
ovat yleistyneet suolilevä ja laikkupunalevä (Hildenbrandia rubra), kun taas rakkolevän pinnalla 
elävä rakkoleväntupsu (Elachista fucicola) on taantunut verrattuna aiempaan. 

Läjitysalueiden läheisillä matalikoilla tehtiin kasvillisuuskartoituksia. Itse läjitysalueet ovat niin sy-
viä, ettei niillä esiinny merkittävää kasvillisuutta. Seuraavissa kuvissa on esitetty läjitysalueiden 
lähialueella sijaitsevat matalikot sekä kasvillisuuslinjat (kuva 87).

YVA:n yhteydessä tehdyssä lisäselvityksessä läjitysaluevaihtoehtojen 2 ja 3 (näytepisteet 1 ja 2) 
lajimäärä oli alhainen (liite 12). Molemmat linjat olivat liian syviä rakkolevän esiintymisen kannal-

Taulukko 24. Vesikasvilinjojen avoimuus, pohjatyyppi, irtonaisen sedimentin määrä ja rakkoleväyhteisön tilaa 
kuvaavat suureet sekä ekologinen laatu (Alleco 2012A, Alleco 2012B)
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ta ja niiden lajisto koostui punalevävyöhykkeelle tyypillisistä lajeista, joita ovat mm. ruskokivitupsu 
(Spachelaria arctica), helmipihtilevä ja haarukkalevä (Furcellaria lumbricalis). Rakkolevää esiin-
tyi ainoastaan läjitysaluevaihtoehto 1 läheisellä linjalla (liiteraportissa näytepiste 3) ja sielläkin niin 
vähän, ettei se saavuttanut yhtenäisen rakkolevävyöhykkeen määritelmän mukaista 30 %:in peit-
tävyyttä. Paikka oli kuitenkin rakkolevän esiintymisen kannalta potentiaalinen, joten sen ekologi-
nen laatusuhde (EQR) saa arvon Huono.  

Riutoiksi luetaan vedenalaiset merenpohjasta kohoavat kalliot, vedenalaiset lohkareet sekä kal-
liorannat ja kallioiset karit (kuva 87). Riuttojen luonnontilaisuuden kannalta keskeisiä piirteitä ovat 
laajat ja elinvoimaiset rakkoleväkasvustot, muiden monivuotisten levien runsaus, leväkasvillisuu-
den selväpiirteinen vyöhykkeisyys, kalojen ja pohjaeläinten runsaus sekä rehevöitymättömyys. 
Kartoitustutkimukset antoivat yleispiirteisen kuvan läjitysalueiden matalikkojen tilasta. Tutkimus-
ten perusteella ei ole todennäköistä, että läjitysalueiden matalikot täyttäisivät luonnontilaisen riu-
tat -luontotyypin määritelmän. Läjitysaluevaihtoehtojen 2 ja 3 läheiset matalikot sijaitsevat liian 
syvällä rakkolevän esiintymiselle, alueilla vallitsivat punalevät eikä selvää vyöhykkeisyyttä ollut 
havaittavissa. Rakkolevä puuttui lähes tyystin läjitysaluevaihtoehto 1 läheiseltä linjalta vaikka se 
tarjosikin lajille potentiaalisia elinympäristöjä.

Vuoden 2007 velvoitetarkkailussa kaikilta Espoon ulkosaariston linjoilta löytyi rakkolevää (Ilma-
rinen & Oulasvirta 2008). Rakkolevävyöhykkeen peittävyyden vaihtelu oli suurta (1 - 90 %). Rak-
koleväyhteisön yhtenäisen kasvun alarajan mukaan Espoon ulkosaaristo oli pääosin hyvässä tai 
tyydyttävässä tilassa. 

Kuva 87. Läjitysaluevaihtoehtojen lähellä sijaitsevat alle 9 metriä syvät vedenalaiset matalikot 
sekä saaret.
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Verrattaessa vuoden 2012 velvoitetarkkailutuloksia aiempaan, näyttäisi rakkolevän esiintymisen 
perusteella laskettu ekologinen laatusuhde laskeneen kaikilla tutkituilla pisteillä yhden luokka-as-
teen, ollen tyydyttävä tai välttävä, osin huono (Alleco 2012B). Tulosten mukaan rakkolevän tilanne 
on heikentynyt paitsi Espoon edustalla myös koko pääkaupunkiseudun rannikkoalueella. Osittain 
tämä johtuu rehevöitymisestä, mihin viittaa rakkoleväntupsun väheneminen ja suolilevän runsas-
tuminen (Ilmarinen & Oulasvirta  2008). Rakkolevän esiintymisessä on tapahtunut myös selvää 
taantumista rannikolta ulospäin siirryttäessä (Alleco 2012A).

15.2.3. Vesieliöstö
Pohjaeläimistössä tapahtuvat muutokset kuvaavat hyvin meren tilassa tapahtuvia muutoksia, 
koska pohjaeläimet ovat suhteellisen pitkäikäisiä ja reagoivat herkästi ympäristön muutoksiin.

Eliöstöön vaikuttaa voimakkaasti Itämeren murtovesiluonne. Lajien on sopeuduttava alhaiseen 
suolapitoisuuteen ja vuodenaikaisvaihteluun, minkä vuoksi lajimäärä jää alhaiseksi. Muita eliöstö-
rakenteeseen vaikuttavia tekijöitä ovat mm. fysikaaliset ja kemialliset sekä geologiset tekijät, jois-
ta tärkeimpiä ovat happipitoisuus, sedimentin koostumus sekä lämpötila. Myös syvyysolosuhteet 
ja alttius aallokon vaikutukselle vaihtelevat suuresti sisä- ja ulkosaariston välillä.

Pehmeiden pohjien pohjaeläimet

Itämeressä pehmeiden ja kovien pohjien pohjaeläinyhteisöt ovat hyvin erilaisia, koska elinympä-
ristöt eroavat paljon toisistaan. Tämän takia pehmeiden ja kovien pohjien pohjaeläimiä tutkitaan 
erikseen. Pehmeillä pohjilla tarkoitetaan meren pohjan alueita, joille sedimenttiä kertyy ja joilla 
pohja on tämän takia pehmeä. Pehmeät pohjat sijaitsevat merialueilla yleensä myös melko syväl-
lä. Pehmeillä pohjilla käytetään pohjaeläinnoutimia.

Espoon ulkosaaristossa pohjaeläinten määrän ja lajiston kehitys on ollut samanlaista kuin Hel-
singin ulkosaaristossa yleisesti – pohjan alhaiselle happipitoisuudelle herkän valkokatkan määrät 
ovat 1970-luvulta laskeneet ja heikkoja happioloja sietävien harvasukamatojen sekä liejusimpu-
koiden määrät vastaavasti nousseet (Muurinen ym.  2012). Vuodesta 2007 amerikansukasjalkais-
ten määrät ovat voimakkaasti nousseet. Nuottalahden edustalla sisäsaaristossa lajistorakenne 
on monipuolistunut ja pohjaeläintiheys noussut. Pohjaeläintiheyden nousu johtuu lähinnä har-
vasukamatojen runsastumisesta.

YVA:n aikana tehdyn lisäselvityksen (Ramboll Finland Oy 2012D) mukaan ruoppaus- ja täyttöalu-
eilla lukumääräisesti runsaimpina esiintyivät liejusimpukat (Macoma balthica), amerikansukasjal-
kaiset (Marenzelleria sp.) sekä monisukasmatoihin kuuluva Hediste diversicolor (liite 16). Muiden 
taksonien määrät olivat alhaisia. Ylivoimaisesti suurimman biomassan, 19 - 102 g/m2 muodosti lie-
jusimpukka (kuva 88). 

Pohjaeläinyhteisön koostumus ei merkittävästi eroa tyypillisistä lahtialueiden yhteisöistä Helsingin 
ja Espoon edustalla, missä yhteisöissä ovat viime vuosina vallinneet paikasta riippuen liejusim-
pukat ja harvasukamadot (Muurinen ym. 2012).  Biomassat olivat korkeampia kuin Nuottalahden 
edustan Ryssjeholmsfjärden -näytepisteessä (Muurinen ym. 2012). Erot johtuvat todennäköisesti 
liejusimpukoiden kokovaihtelusta.

Läjitysaluevaihtoehtojen lajistossa ei ollut merkittäviä eroja eri näytepisteiden välillä. Runsaimpi-
na esiintyivät amerikansukasjalkaiset ja liejusimpukat. Muita harvalukuisempia lajeja olivat valko-
katka (Monoporeia affinis), kilkki (Saduria entomon) ja sinisimpukka (Mytilus trossulus) (liite 16). 
Suurimman biomassan, 20 - 1 605 g/m2 muodosti liejusimpukka. Alhaisimmat tiheydet ja biomas-
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sat olivat La1 ja La2 pisteillä, joiden pohja oli pehmeää liejua ja sedimentissä heikoista happiolois-
ta kertovaa rikkivedyn hajua. 

Pohjaeläinyhteisöissä vallitsivat samat ryhmät kuin Helsingin ja Espoon ulkosaaristossa, mut-
ta biomassat olivat jonkin verran korkeampia kuin jätevesien velvoitetarkkailun pohjaeläinpisteil-
lä Espoossa (Muurinen ym. 2012). Erot johtuvat todennäköisesti näytteenottoajankohdasta, vuo-
sien välisestä vaihtelusta sekä muutamien suurikokoisten simpukoiden osumisesta näytteisiin. 
Finnoon pohjaeläinselvitys toteutettiin kesäkuussa, kun taas velvoitetarkkailun näytteet otetaan 
syys-lokakuussa (Muurinen ym. 2012). 

Kuva 88. Pohjaeläinyhteisön koostumus läjitysalueiden (La1-La6) ja ruoppaus- ja täyttöalueen 
(Ra7-Ra9) näytepisteillä. La1-2=läjitysalue 1, La3-4=läjitysalue3, La5-6=läjitysalue 2. *La3 pis-
teen erittäin suuri biomassa on seurausta suurikokoisten simpukoiden osumisesta yhteen osa-
näytteistä.

Nuottalahden alueen pohjaeläimistön tilaa kuvaavat indeksit vastaavat hyvän tai erinomaisen 
ekologisen luokan kriteerejä. Läjitysaluevaihtoehtojen tila on verrattavissa luokituskriteereihin, 
jotka vaihtelevat hyvästä huonoon (taulukko 25). Tulokset antavat pistekohtaista tietoa pohjaeläi-
mistön tilasta alueella. Huonon arvion sai läjitysaluevaihtoehdon 1 luoteispäässä sijaitseva La1, 
jonka yhteisö oli hyvin yksipuolinen, koostuen pääosin merisukasjalkaisesta. Tulokset ovat sa-
mansuuntaisia Helsingin kaupungin ympäristökeskuksen tekemän pohjaeläinarvion kanssa. Hel-
singin kaupungin ympäristökeskuksen perusteella suurin osa sisä- ja ulkosaariston pohjaeläinyh-
teisöistä on hyvässä tai jopa erinomaisessa kunnossa (Räsänen ym. 2011). Tutkimuksen mukaan 
pohjaeläimistön hyvä tila selittyy osin rehevyydellä, jonka ansiosta pohjilla on riittävästi pohjaeläi-
mille soveltuvaa ravintoa sekä pohjien hyvällä happitilanteella (Räsänen ym. 2011). 
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Vesimuodostuma Tyyppi Syvyysväli Pohjanlaatu
Havain-
topiste Vaihtoehto Pvm BBI BBI-ELS

BBI 
Luokka

BBI-ELS 
Luokka

Suvisaaristo-Lauttasaari Ss 0-10 m hiesu, savi Ra7 Finnoon satama 10.6.2013 0,55 0,87 E E
Suvisaaristo-Lauttasaari Ss 0-10 m kivi, sora, savi Ra8 Finnoon satama 10.6.2013 0,57 0,9 E E
Suvisaaristo-Lauttasaari Ss 0-10 m kivi, sora, savi Ra9 Finnoon satama 10.6.2013 0,43 0,68 H H
Helsinki-Porkkala Su yli 10 m  lj. rikkivedyn hajua La1 Läjitysalue 1 10.6.2013 0,1 0,16 Hu Hu
Helsinki-Porkkala Su yli 10 m  lj. rikkivedyn hajua La2 Läjitysalue 1 10.6.2013 0,21 0,34 V V
Helsinki-Porkkala Su yli 10 m sora, savi La5 Läjitysalue 2 10.6.2013 0,22 0,36 V V
Helsinki-Porkkala Su yli 10 m sora, savi La6 Läjitysalue 2 10.6.2013 0,42 0,69 H H
Helsinki-Porkkala Su yli 10 m kivi, sora, hiekka, savi La3 Läjitysalue 3 10.6.2013 0,48 0,79 H H
Helsinki-Porkkala Su yli 10 m kivi, sora, savi La4 Läjitysalue 3 10.6.2013 0,47 0,77 H H
Tyyppi: Ss sisäsaaristo, Su ulkosaaristo, 
Pohjanlaatu: lj. Lieju

Taulukko 25. Pohjan tilasta kertovat BBI ja BBI-ELS luokat sekä pohjanlaatu eri näytepisteillä.

Kovien pohjien pohjaeläimet

Itämeren kovat pohjat ovat hyvin erilaisia elinympäristöjä pohjaeläimille kuin pehmeät pohjat. Ko-
villa pohjilla on eri lajisto kuin pehmeillä pohjilla. Kovat pohjat ovat alueita, joille sedimenttiä ei pal-
joa kerry. Tällaisia alueita ovat matalikot, kallioiset rannat, kaltevat kalliopohjat. Kallioiset matalikot 
luokitellaan riutat luontotyypeiksi. Kovilla pohjilla tutkimus tehdään pääosin sukeltamalla. 

YVA-menettelyn aikana tehdyssä lisäselvityksessä pohjaeläinten havaittu lajimäärä vaihteli kuu-
den ja kymmenen välillä, lukuun ottamatta levärupea ja merirokkoa, joita ei ole laskettu lajimää-
rään. Näiden lajien lukumäärää ei voitu laskea eikä biomassaa siten määrittää, mutta niitä esiintyi 
kaikilla meriläjitysaluevaihtoehdoilla runsaasti. Molemmat lajit hankkivat ravintonsa suodattamal-
la vedestä planktonia ja merirokon tiedetään yleisesti viihtyvän rehevöityneissä vesissä ja sietä-
vän hyvin sedimentaatiota (Alleco 2012B).

Lajistoltaan monimuotoisin oli läjitysaluevaihtoehto 1, kun taas köyhin oli läjitysaluevaihtoehto 2. 
Läjitysaluevaihtoehto 1 korkeampaa lajimäärää selittää matalan rantavyöhykkeen läheisyys ja 
näytteistä löydettiinkin lajeja, mm. muunnoslimakotiloa ja mittarijuotikasta, joita ensisijaisesti ta-
vataan levävyöhykkeestä. Yksilömäärältään runsain kaikilla linjoilla oli sinisimpukka (Mytilus tros-
sulus), muita mainittavia lajeja olivat sukkulakotilot (Hydrobia sp.) ja leväkatkat (Gammarus spp.). 
Vähäisessä määrin esiintyi itämerensimpukkaa (Macoma baltica), leväkotiloa (Theodoxus fluvia-
tiles) ja merisiiroja (Jeara spp.) (Alleco 2012B, liite 12). Pohjaeläinyhteisöjen koostumus oli alueil-
le tyypillistä.

Sinisimpukoiden keskimääräinen koko vaihteli tutkituissa pisteissä välillä 12 - 36 mg (kuva 89). 
Suurin osa simpukoista oli pienikokoisia (1 - 2 mm), joten ne ovat todennäköisesti syntyneet sama-
na vuonna (Antsulevich ym. 1999). Pienikokoisimmat simpukat löytyivät läjitysaluevaihtoehdon 
3 linjalta (näytepiste 2) ja suurimmat läjitysaluevaihtoehdon 1 linjalta (näytepiste 3), jossa myös 
koon vaihtelu oli suurinta. Sinisimpukoiden biomassa vaihteli välillä 110 - 766 g/m2. Pohjaeläimis-
tön suhteen läjitysaluevaihtoehto 1 näyttää olevan arvokkain.
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Kuva 89. Sinisimpukoiden keskimääräinen koko ja rinnakkais-
näytteiden välinen vaihtelu näytepisteittäin läjitysaluevaihtoeh-
doilta. Näytepiste 1 = läjitysaluevaihtoehto 2, näytepiste 2 = lä-
jitysaluevaihtoehto 3, näytepiste 3 = läjitysaluevaihtoehto 1 
(Alleco 2012B)

Meriuposkuoriainen Nuottalahdella 

Meriuposkuoriainen (Macroplea pubipennis) on uhanalainen laji Suomessa. Se on Maailman luon-
nonsuojeluliiton (IUCN) uhanalaisuusluokituksen mukaan vaarantunut (VU). Meriuposkuoriainen 
on Suomen luonnonsuojelulailla säädetty myös erityisesti suojeltavaksi lajiksi, jonka säilymisel-
le tärkeää esiintymispaikkaa ei saa hävittää eikä heikentää. Euroopan unionin lainsäädännössä 
meriuposkuoriainen kuuluu luontodirektiivin liitteen II lajeihin ja on myös Suomen kansainvälinen 
vastuulaji. 

Uudenmaan ELY-keskus on rajannut kuusi lajin esiintymispaikkaa Espoonlahdella: Saunalahden, 
Marin sataman, Soukan ja Kallvikin esiintymispaikat Espoossa ja Sarvvikenin sekä Båthusudde-
nin esiintymispaikat Kirkkonummella (kuva 90). Osa kuoriaisen esiintymisalueesta Espoon Sau-
nalahdessa kuuluu Natura 2000 -verkostoon. Saunalahden Natura-alue on osa Espoon lahden 
perukan Natura-aluetta, joka on kaksiosainen. Saunalahden erillinen osanen on otettu mukaan 
Natura-alueeseen nimenomaan siellä esiintyvien meriuposkuoriaisten takia. Suojelualuerajaus 
koostuu muutaman hehtaarin ruovikkoisesta vesialueesta ja rantaniitystä. (Ramboll Finland Oy 
2012E)
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Kuva 90. Yhteenveto Espoon ja Kirkkonummen alueen uposkuoriaisselvityksistä ja –havainnois-
ta (Ramboll Finland Oy 2012E).

Nuottalahdella Finnoon venesatamaa ympäröivällä merialueella kartoitettiin uhanalaiseksi luoki-
tellun meriuposkuoriaisen esiintymistä kesällä 2012 (Ramboll Finland Oy 2012E). Kartoitus pe-
rustui tietoon Espoonlahdella sijaitsevien lajin maailman mitassakin ainutlaatuisten esiintymien 
läheisyydestä. Kartoitus tehtiin sukeltamalla käyttäen samoja menetelmiä kuin Espoonlahden 
kartoitustutkimuksissa. 

Kartoituksen kuluessa löydettiin yksi pariskunta meriuposkuoriaisia hankealueen itäpuolelta 
Nuottalahden pohjukasta sekä useita rantauposkuoriaisia, joka ei kuitenkaan ole uhanalaisek-
si luokiteltu laji. Suurin osa kuoriaisista löytyi järviruokokasvustojen ympäröimistä lampareista. 

Meriuposkuoriaisten ravintokasveja ovat vidat (Potamogeton L.), ärviät (Myriophyllum L.) ja kir-
jallisuuden perusteella haurat (Zannichellia L.) (Ramboll Finland Oy 2012E).  Lajia tavataan suo-
jaisista järviruokokasvustoista ravintokasveillaan tai muilla uposkasveilla kiipeillen. Elinpaikka-
vaatimusten perusteella ei ole todennäköistä, että meriuposkuoriaista esiintyisi Nuottalahdella 
järviruokokasvustojen ulkopuolella. 

Tehdyt tutkimukset ovat siten kirjallisuustiedon ja tutkimuksen tekijän asiantuntijuuden perus-
teella kohdistettu vain Finnoonsataman edustan lähistön ruovikkoalueille, eikä niitä ole ulotet-
tu ulommas saaristoalueelle eikä meriläjitysalueiden tuntumaan. Kuvassa 91 on esitetty Espoon 
merialueelta eri tutkimuksissa havaitut meriuposkuoriaiset ja rantauposkuoriaiset. Tehtyjen me-
riuposkuoriais- ja ravintokasvikartoitusten perusteella määriteltiin selvitysalueen soveltuvuus me-
riuposkuoriaisen elinalueeksi (kuva 91).
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Kuva 91. Finnoonsataman vaikutusalueen soveltuvuus meriuposkuoriaisen elinalueeksi. Muka-
na on myös Kaitalahden alue, joka on kartoitettu vuonna 2006. (Ramboll Finland Oy 2012E)

15.2.4. Kalat ja kalastus

Kalasto

Finnoonsataman edustan merialueella tavataan periaatteessa sama lajisto kalalajeja kuin muual-
lakin Suomenlahdella. Mantereen läheisyydessä lajisto painottuu kuitenkin avomerialuetta sel-
keämmin sisävesilajistoon, kuten ahveneen, kuhaan, haukeen ja särkikaloihin. Vaelluskaloista 
alueella esiintyvät meritaimen ja siika. 

Nuottalahden kaislikkorannat ja matalikot toimivat kutualueina kevätkutuisille lajeille kuten hauel-
le, ahvenelle, kuhalle ja särkikaloille. Nuottalahden läpi vaeltavat myös Finnobäckenille kudulle, 
ihmisen toimesta kotiutetut, meritaimen ja vaellussiika. Vaellussiikaa istutetaan merialueelle ja ka-
risiika voi kutea merialueen karikoilla. Ruoppausmassojen meriläjitysalueiden ympärillä ulompa-
na merellä kalalajiston koostumus on rannikon läheisyyttä enemmän painottunut merellisiin kala-
lajeihin, kuten silakkaan ja kilohailiin.

Viimeisin kalataloudellinen tarkkailuraportti (Ramboll 2012A) käsittelee vuosien 2010 ja 2011 ti-
lannetta. Tarkkailumenetelminä käytössä olivat kalastuskirjanpito ja verkkokoekalastus. Kalojen 
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käyttökelpoisuutta ihmisravinnoksi ja kalojen lihaksen organotinayhdisteiden pitoisuuksia on tut-
kittu vuonna 2009 (Ramboll 2010). 

Vuoden 2011 verkkokoekalastuksen tulosten mukaan Espoon edustan kalaston valtaosan muo-
dostavat ahven, särki, ja kiiski. Muita runsaita lajeja ovat kuha ja pasuri. Vähäisessä määrin saa-
liissa oli myös lahnaa, kampelaa, silakkaa, kivinilkkaa, vimpaa, kilohailia ja salakkaa. Vuonna 
2010 tehtyjen ahventen makuanalyysien (Piiroinen 2010) mukaan Espoon edustalta pyydetyt ah-
venet saivat aistinvaraisessa tutkimuksessa yleisarvosanaksi 3,88 / 5,00, mikä kuvaa kalojen ol-
leen normaalilla hyvällä tasolla ihmisravinnoksi käytettäessä. 

Organotinayhdisteiden pitoisuuksien havaittiin ahvenissa olevan Espoon edustalla korkeimpia 
Rövargrundetin meriläjitysalueella ja Espoonlahdella. Eviran tutkimuksessa (Hallikainen ym.  
2008) selvitettiin orgaanisten tinayhdisteiden pitoisuuksia Itämeren kalassa ja kotimaisessa jär-
vikalassa. Suurimmat butyylitinojen pitoisuudet ahvenessa löydettiin rannikon vilkkaasti liikennöi-
dyiltä satama-alueilta. 

Espoonlahti on yksi vilkkaasti liikennöidyistä satama-alueista, mikä selittää sen ahventen vertai-
lualuetta suuremmat tributyylitinan pitoisuudet. Läjitysaluevaihtoehdoille 1, 2 ja 3 sen sijaan tuo-
daan sedimenttejä Finnoon vilkkaasti liikennöidyltä satama-alueilta. Fenyylitinojen suurien pitoi-
suuksien ahvenissa mainittiin usein liittyvän kaupunkiympäristöön. Pitoisuudet olivatkin suurempia 
Espoon edustalla, jossa ympäristö on kaupunkimaisempaa kuin vertailualueen maa-alueella.

Riista- ja kalatalouden tutkimuslaitos tutki Espoon edustan kalojen kutualueita toteuttamalla ka-
lojen pienpoikasten pyyntiä Gulf Olympia -menetelmällä keväällä ja kesällä 2008 (Mitikka, julkai-
sematon). Hankealueen lähin poikaspyyntipaikka sijaitsi Granholmenin ja Ryssjeholmenin välillä. 
Tulosten mukaan Finnoonsataman hankealueen läheinen merialue on tärkeää silakan kutualuet-
ta. Poikaspyynnissä tavattiin silakan poikasten lisäksi ainoastaan muutama kuoreen poikanen, jo-
ten ilmeisesti myös kuore käyttää aluetta vähäisessä määrin kutualueenaan. 

Ahvenen ja kuhan poikasia ei Finnoon edustalta tai suunnitelluilta meriläjitysalueilta tavattu. Vaik-
ka näitä lajeja ei tutkimuksessa havaittu on silti todennäköistä, että kevätkutuiset kalalajit käyttä-
vät Finnoonsataman molemmin puolin levittäytyviä kaislikkoalueita, Nuottalahtea ja Kaitalahtea 
kutualueinaan. Silakan poikasia tavattiin myös ulompana merellä, joten myös mahdollisten läjitys-
alueiden alueella voi sijaita silakan kutualueita, mutta huomattavasti vähäisemmässä määrin kuin 
sisempänä saaristossa. 

Kirjallisuustietojen (mm. Koli 1990) mukaan silakka kutee koville kasvillisuuspohjille alle 10 metrin 
syvyiseen veteen. Ulkosaaristossa sijaitsevilla läjityspaikoilla veden syvyys on jo selvästi suurem-
pi, jolloin todennäköisesti ollaan etäällä silakan mahdollisista kutualueista. Silakka kuitenkin ku-
tee syyskesällä ulompana saaristossa kuin alkukesällä, ja tällöin kutevien silakoiden esiintyminen 
myös ulkosaariston matalikoilla on mahdollista. Liitteessä 15 on karttaesitykset Riista- ja kalata-
louden tutkimuslaitoksen Espoon ja Helsingin edustan merialueella toteuttamien kalojen lisään-
tymisaluekartoitusten tuloksista vuodelta 2008. Liitekartoissa ja kuvassa 92 on esitetty erityisellä 
kalanpoikaspyydyksellä eri paikoista pääkaupunkiseudun merialueella tehtyjen pyyntien tulokset 
kappaleina kunkin lajin poikasia. Kartoista havaitaan, että ulompana merellä ei ole saatu saaliiksi 
muiden lajien kuin silakan poikasia, jolloin kartassa on pyyntipaikassa tuloksena nolla. 

Finnobäckenin luontainen taimenkanta on kadonnut, mutta puroon on istutettu taimenia (vasta-
kuoriutuneita poikasia ja mätiä) vuosina 2000, 2005 – 2008 ja 2012. Sittemmin on tavattu myös 
kutevia taimenia ja sähkökoekalastuksissa on useampana vuonna tavattu ainakin yksittäisiä tai-
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menen luonnonpoikasia eli poikasia, jotka eivät ole peräisin istutuksista vaan luonnonvaraises-
ta lisääntymisestä vesistössä. Finnobäckenin yläjuoksulla on havaittu kutevia taimenia ensimmäi-
sen kerran jo vuonna 2008. Syksyllä 2012 Sunan tasalta, noin 6,5 km kilometrin päässä merestä 
löydettiin kudun jälkeen kuolleena 80 cm mittainen kuollut, arviolta noin 7 kg painoinen kutenut 
merestä noussut taimen (Janatuinen  2009, Janatuinen 2013). Virtavesien hoitoyhdistys, Espoon 
ympäristökeskus ja Espoo – Mankin kalastusalue ovat kunnostaneet puroon viime vuosina taime-
nelle kutupaikkoja talkootyönä.

Taimen on vaelluskala, joka luontaisesti kutee virtavesissä, joissa se viettää myös muutaman en-
simmäisen elinvuotensa. Vaelluspoikaseksi muututtuaan taimen vaeltaa alavirtaan merelle syön-
nösvaellukselle. Joidenkin merivuosien jälkeen, joiden aikana taimen on kasvanut nopeasti, se 
palaa synnyinjokeensa kutemaan. Osa yksilöistä viettää virtavesissä koko elämänsä. Meritaimen 
on eteläisessä Suomessa luokiteltu erittäin uhanalaiseksi lajiksi pitkälti luontaisten kutumahdolli-
suuksien vähäisyyden (häviämisen) seurauksena. Viimeisen parinkymmenen vuoden aikana ran-
nikon jokiin on palautettu nousumahdollisuuksia meritaimenelle. 

Kuva 92. Silakan pienpoikaskartoituksessa saatujen poikasten lukumäärät näytepaikoittain. 
(Riista- ja kalantutkimuslaitos 2008)  

Kalastus

Espoon edustan merialueen kalataloudellisen tarkkailun yhteydessä viimeksi vuonna 2010 to-
teutettu kalastustiedustelu käsitteli vuoden 2009 tilannetta. Tulosten mukaan sisäsaariston osa-
alue, johon Finnoonsataman ruoppaus- ja läjitysalueetkin kuuluvat, oli Espoon edustan suosituin-
ta virkistyskalastusaluetta, joskin alueen suhteellinen suosio oli kalastajien keskuudessa laskenut 
kolmen vuoden takaiseen edelliseen kalastustiedusteluun verrattuna. Nuottalahti Finnobäckenin 
edustalla on matala merenlahti, jossa kalastuksen harjoittaminen veden mataluuden takia on vai-
keaa. Espoon edustan merialueella ei tiettävästi toimi yhtään ammattikalastajaa.
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spoon edustalla harjoitettava virkistyskalastus on suurelta osin jokamiehenoikeuteen perustu-
vaa onkimista ja pilkkimistä sekä läänikohtaisen viehekortin luvalla tapahtuvaa viehekalastusta. 
Espoon kaupungin kalastusluvan lunastaneiden keskuudessa suosituimpia pyyntivälineitä olivat 
verkot. Alueittain tarkasteltuna sisäsaariston pyyntiponnistukset olivat selkeästi suurimpia. Es-
poon kaupungin luvan lunastaneiden joukossa arvioitu kokonaissaalis koko Espoon merialueelta 
oli 60,7 tonnia. Tässäkin tarkastelussa sisäsaariston alue nousi suurimman saaliin saantialueeksi.

Runsain saalislaji Espoon edustalla vuonna 2009 oli ahven (kuva 93). Muita runsaita saalislajeja 
olivat kuha, lahna, hauki ja siika. 

Kuva 93. Espoon edustalla vuonna 2009 kalastaneiden Espoon kaupungin lunastaneiden kalas-
tajien yhteenlaskettu saalis (tonnia) lajeittain.

15.3. Vaikutusmekanismit ja vaikutusten alkuperä
15.3.1. Vedenlaatu

Hankkeesta aiheutuu rakentamisen aikaisia vedenlaatuun kohdistuvia vaikutuksia sekä ruoppa-
us- ja täyttöalueella Nuottalahden ympäristössä että meriläjitysalueilla avomerellä. Rakentami-
sen jälkeiset vaikutukset syntyvät pysyvistä virtausmuutoksista, jotka vaikuttavat sekoittumisoloi-
hin. Virtausmuutokset on esitetty kappaleessa 11.6.1.

Vaikutusmekanismeja ovat:

• Kiintoaineen leviäminen virtausten mukana ja tästä aiheutuva sameus.
• Haitta-ainepitoisuuden kasvu vedessä, mikäli kiintoaineesta liukenee haitta-aineita.
• Sedimenttiin sitoutuneiden ravinteiden vapautuminen veteen ja tästä aiheutuvat sameusvai-

kutukset.
• Muutokset virtauksissa ja vaikutukset veden viipymään Nuottalahden alueella. 
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Kuva 94. Periaatekuva ruoppauksen ympäristövaikutuksista (PIANC Report 100/2009).

Kuva 95. Periaatekuva läjityksen ympäristövaikutuksista (PIANC Report  100/2009).
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Sameuden voimakkuus ja kesto riippuvat ruopattavan ja läjitettävän massan laadusta ja määrästä 
ja ruoppausmenetelmästä. Sameustasojen nousua voidaan havaita niin kauan kuin toiminta jat-
kuu. Sameustasot laskevat muutamien päivien kuluessa toiminnan lakattua.

Läjitystoiminnassa voimakkain vaikutus kohdistuu veden pohjakerrokseen, sillä tyypilliset ruoppa-
usmassat muodostuvat pääasiassa melko kiinteistä savipaakuista, jotka pohjaan osuessaan ha-
joavat, jolloin osa materiaalista sekoittuu veteen (Luode Consulting Oy 2012). Pintasamentuman 
voimakkuus on huomattavasti vähäisempi.

Ruoppaustoiminasta aiheutuvat sameusvaikutukset kohdistuvat matalampiin vesisyvyyksiin 
Nuottalahdelle. Tämän johdosta vaikutukset ovat pääasiassa riippuvaisia aallokon aiheuttamasta 
sekoittumisesta. Tyypillisesti ruoppauksesta aiheutuva merkittävä samennus ulottuu muutamien 
satojen metrien etäisyydelle työkohteesta (Luode Consulting Oy 2012). Ruoppausmenetelmällä 
on suuri merkitys samentuman laajuudelle. Sameuden leviämistä läjitysalueiden ympäristössä ja 
Nuottalahdella on havainnollistettu mallilla.

Haitta-aineiden vapautuminen voi heikentää veden kemiallista laatua ja rikastua vesieliöstöön, 
kun taas ravinteiden vapautuminen voi aiheuttaa vesistön rehevöitymistä. Sameus heikentää va-
lon tunkeutumista veteen ja lisää valorajoitteisuutta, heikentäen planktonlevien ja vesikasvillisuu-
den kasvuoloja. Ruoppausten ja läjitysten vaikutusperiaatteet on esitetty kuvassa 94 ja kuvassa 
95.

Ruoppaus- ja täyttötöiden vaikutus virtavesien laatuun on vähäinen, koska hanke kohdistuu me-
rialueelle. Hankealueelle laskevissa puroissa alaspäin virtaava vesi ehkäisee ruoppaus- ja täyt-
tötoiminnan vaikutusten ulottumisen purovesiin. Hankkeella ei katsota olevan virtavesien veden-
laatuun kohdistuvia vaikutuksia.

15.3.2. Vedenalainen kasvillisuus ja kasviplankton
Läjitystoiminnan vaikutukset kasviplanktoniin ja vesikasvillisuuteen (makrolevät ja muu vesikas-
villisuus) ovat luonteeltaan epäsuoria ja pääosin samoja. Suorat vaikutukset johtuvat elinympäris-
töjen tuhoutumisesta.

Vaikutusmekanismeja ovat: 

• Sameuden leviämisestä johtuva valorajoitteisuus, joka rajoittaa planktonlevien tuotantoa sekä 
pyrkii nostamaan makrolevien alakasvurajaa ylemmäksi. 

• Ruoppauksesta ja läjityksestä aiheutuva ravinnekuormitus, joka aiheutuu sedimentistä liuke-
nevista ravinteista ja voi lisätä levien ja vesikasvillisuuden tuotantoa. 

• Kiintoaineen leviämisestä aiheutuva pohjien liettyminen, joka muuttaa elinympäristöä ja vai-
kuttaa erityisesti makroleviin mm. lisääntymisolojen heikkenemisenä.  

• Pohjien tuhoutuminen.

15.3.3. Vesieliöstö
Hankkeesta aiheutuu vesieliöstöön sekä suoria että epäsuoria vaikutuksia. Ruoppaukset ja täytöt 
tuhoavat pohjan.  Ruopatun alueen täyttäminen ehkäisee pohjaeläimistön palautumisen ruoppa-
usta edeltäneeseen tilaan. Läjitykset vaikuttavat eliöihin pohjien peittymisen kautta, millä on suo-
ra negatiivinen vaikutus pehmeiden pohjien pohjaeläimiin. Lisäksi ruoppaus- ja läjitystoiminnasta 
aiheutuva sameustason nousu ja sedimentin rakenteen ja kemiallisten ominaisuuksien muutok-
set voivat lisätä pohjaeläinten stressiä (esim. Witt ym. 2004). Kiintoaineen leviäminen ruoppaus- 
ja läjitystoiminnan aikana voi vaikuttaa kovien pohjien pohjaeläimiin pohjien liettymisen kautta.
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Vaikutusmekanismeja ovat:

• Merenpohja elinympäristössä tuhoutuu ruoppausten ja täyttöjen vaikutuksesta. Täyttöjen osal-
ta muutos on palautumaton.

• Kiintoaineen kulkeutuminen ruoppausten ja meriläjitysten yhteydessä aiheuttaa pohjien lietty-
mistä, mikä voi muuttaa eliöiden elinympäristöjä.

• Ruoppausten ja läjitysten yhteydessä vapautuvat haitta-aineet voivat kertyä eliöstöön
• Meriuposkuoriaisen kannalta merkittävintä on elinympäristöjen säilyminen. Kuoriainen vaatii 

menestyäkseen suojaisten ruovikoiden rajaamia lampareita, joissa kasvaa kuoriaisten ravinto-
kasveja vitoja tai ärviöitä tai kirjallisuuden perusteella hauraa.

15.3.4. Kalat ja kalastus
Mahdollisia vaikutuksia kalastoon voi kohdistua sedimenttipilvien aikuisia kaloja karkottavan vai-
kutuksen takia. Kalat karttavat voimakkaasti samentunutta vettä ja siirtyvät muualle. Tähän me-
kanismiin kytkeytyy myös Finnobäckeniin kutuvaellukselle suuntaavat meritaimenet, joille raken-
nustöistä voi aiheutua kutuvaellusta häiritsevää haittaa.

Toinen vaikutusmekanismi kohdistuu kalakantoihin kalojen mätimuniin ja pienpoikasiin kohdistu-
van haittavaikutuksen kautta. Ruoppauksista, täytöistä ja läjityksistä leviävät sedimenttipilvet voi-
vat peittää alleen kalojen kutualueita. Vedessä oleva lisääntynyt kiintoaine heikentää paitsi mäti-
munien myös kalanpoikasten hapenottoa kidusten kautta ympäröivästä vedestä. 

Kolmas vaikutusmekanismi liittyy läjitettävän sedimentin sisältämien haitta-aineiden vapautumi-
seen meriveteen ja kulkeutumiseen alueen kaloihin suoraan vedestä tai ravintoketjun kautta ri-
kastumalla.

Kalastukselle kohdistuvat vaikutukset aiheutuvat ruoppauksista vapautuvan veteen sekoittu-
neen kiintoaineen leviämisestä kalastukseen käytetylle alueelle. Samentuma-alueelle viritetyt 
pyydykset likaantuvat ja kalastajat joutuvat tekemään ylimääräistä työtä pyydystensä puhtaana 
pitämiseksi. Kalat myös karkottuvat samentuma-alueelta, jolloin kalastajat joutuvat siirtymään toi-
sille kalastusalueille, jotka saattavat olla hankalampien kulkuyhteyksien päässä. 

Mahdollisesti vain sisäsaaristossa liikkumiseen kelpaavien veneiden käyttö kalastustarkoitukses-
sa estyy, jos ainoat mahdolliset kalastusalueet sijaitsevat vesirakennustöiden aikana ulompana 
samentuma-alueen ulkopuolella. Lisäksi suuri vesirakennustyömaa voi haitata kalastusta han-
kealueella ja sen tuntumassa erilaisten liikkumisrajoitusten muodossa.

Vaikutusmekanismeja ovat:

• Samentumapilvet kartoittavat aikuisia kaloja
• Sedimenttipilvet voivat peittää alleen kalojen kutualueita
• Veden kiintoainen heikentaa mätimunien ja kalanpoikasten hapenottokykyä
• Sedimenteistä voi vapautua haitta-aineita, jotka voivat rikastua ravintoketjuun ja sitä kautta 

päätyä kaloihin
• Samentuma-alueen pyydykset likaantuvat
• Kalojen karttaessa samentuma-alueita, kalastajien on siirryttävä toisille kalastusalueille
• Vesirakennustyöt voivat haitata kalastusta hankealueella
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Sedimenttien leviämisestä aiheutuvat karttamisreaktiot

Ruoppaus- ja täyttö sekä läjityspaikalla tietyt raja-arvot ylittävä sedimentin suspendoituminen 
eli sedimentin veteen sekoittuminen ja vedessä ajelehtiminen aiheuttaa reaktioita kaloissa. Se-
dimentin suspendoituminen voi esimerkiksi heikentää näkyvyyttä ja vaikeuttaa näin petokalojen 
saalistamista. Suurina pitoisuuksina vesipatsaaseen suspendoitunut aine saattaa juuttua kiduk-
siin ja heikentää hapen imeytymistä. Lisäksi teräväreunaiset hiukkaset voivat vahingoittaa ja är-
syttää kiduksia, jotka ovat kaloilla erittäin herkkä elin. Koska aikuiset ja nuoret kalat saattavat va-
hingoittua tai kuolla tällä tavalla, ne pyrkivät välttämään alueita, joilla suspendoituneen aineksen 
pitoisuudet ovat liian korkeita, tai pakenemaan niiltä (Moore 1977). 

Kalat voivat palata näille alueille ja tekevät niin, kun suspendoituminen on palannut lajikohtaisten 
raja-arvojen alapuolelle. Tämä vaikutus on siis palautuva, eikä tämänkaltaisesta karttamisreak-
tiosta aiheudu kaloille pysyvää vaikutusta. Mikäli karttamista aiheuttava vaikutus jatkuu pitkään, 
on vaikutus haitallinen kaloille, koska silloin kalat eivät pääse hyödyntämään aikaisempaa elinpii-
riään esimerkiksi ruokailuun ja lisääntymiseen.

Suspendoituneen aineksen pitoisuuksien on oltava korkeita, jotta kalat vahingoittuisivat tai kuo-
lisivat. Kirjallisuudessa on raportoitu kuolettavia pitoisuuksia väliltä 580 - 225 000 mg/l ja ei kuo-
lettavia väliltä 650 - 13 000 mg/l (Moore 1977, Wildish & Power 1985, Levings 1982, Redding & 
Schreck, 1987, Noggle 1978). Herkkyys vesipatsaassa olevalle suspendoituneelle aineelle vaih-
telee eri kalalajien välillä. Sekä laboratorio- että kenttätutkimuksissa ilmeni, että silakka ja kuore 
alkoivat paeta hienojakoista suspendoitunutta sedimenttiä, kun pitoisuus saavutti noin 10 mg/l si-
lakan osalta ja 20 mg/l kuoreen osalta. Silakan osalta havaittiin lisäksi, että raja-arvopitoisuus oli 
korkeampi, kun kyseessä oli karkeampi sedimentti, jossa oli 30 % hiekkaa (35,5 mg/l) (COWI/VKI 
Joit Venture 1992).

Pelagiset kalat eli ulappa- tai selkävesissä elävät kalalajit ovat pohjakaloja herkempiä suspendoi-
tuneelle sedimentille (Moore 1977). Näin ollen pelagiset kalat välttävät suspendoitunutta ainesta 
todennäköisesti suuremmassa määrin kuin pohjakalat. Kenttätutkimuksissa silakalla ja kilohaililla 
on todettu suspendoituneen aineksen karttamisreaktioita (Wilson & Connor 1976).

Sedimenttien leviämisen ja sedimentaation vaikutukset kalojen lisääntymisaluei-
siin

Ruoppaus-, täyttö- ja läjitystoiminnan aikana sedimenttipilvistä peräisin oleva suspendoitunut ai-
nes voi kiinnittyä kalojen mätimuniin ja aiheuttaa fysikaalista ja kemiallista ärsytystä, mikä lisää 
kuolleisuutta. Kun kalojen mätimuniin kiinnittyneen suspendoituneen sedimentin kokonaismäärä 
saavuttaa tietyn lajikohtaisen tason, sedimentti estää veden ja mätimunien välisen ionisiirron, mi-
kä johtaa mätimunien kuolemaan. Yleisesti ottaen kalojen mätimunat ja poikaset ovat herkempiä 
suspendoituneen sedimentin pitoisuuksille kuin nuoret ja aikuiset kalat (Keller ym. 2006). Vaiku-
tus on kuitenkin palautuva, koska vaikutukset kohdistuvat vain yksittäisiin mätimuniin eivätkä ulo-
tu lajitasolle, ellei suuri osa mätimunista tuhoudu.

Tavallisesti suspendoituneen sedimentin pitoisuudet, jotka voivat olla kuolettavia kalojen mätimu-
nille ja poikasille, ilmoitetaan yksiköllä mg/l, kun taas kuolettavat pitoisuudet nuorille ja aikuisil-
le kaloille mitataan yksiköllä g/l (Engel-Sørensen & Skyt 2001). Laboratoriotutkimuksissa, joissa 
kalojen mätimunia ja poikasia altistettiin erilaisille suspendoituneen hienojakoisen sedimentin pi-
toisuuksille, ei havaittu vaikutuksia alle 100 mg/l:n pitoisuuksissa (COWI/VKI Joit Venture 1992). 
Herkkyys vaihtelee myös eri lajien välillä. Kirjolohen (Oncorhynchus mykiss) pohjalla olevissa 
mätimunissa on esiintynyt 100 %:n kuolleisuutta 1 000 - 2 500 mg/l:n sedimenttipitoisuuksissa (En-
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gel-Sørensen & Skyt  2001, Clarke D.G & Wilber D.H.  2000). Mallinnustuloksista ilmenee, että 
suspendoitunut sedimentti leviää tuuliolosuhteista riippuen laajalle alueelle. 

Haitta-aineiden vapautumisen vaikutukset kaloihin

Haitta-aineilla voi olla vaikutuksia kaloihin pitkäaikaisen (krooniset vaikutukset) tai lyhytaikaisen 
(akuutit vaikutukset) altistuksen takia. Kalat voivat saada haitta-aineita suoraan ympäröivästä ve-
destä, jolloin vaikutus on suora, tai ravinnosta, jolloin vaikutus on välillinen. Sedimentistä vapau-
tuvat haitta-aineet voivat lisätä kutevien lajien, kuten silakan ja ahvenen mätimunien kuolleisuutta. 

Mitä tulee akuutteihin myrkytysvaikutuksiin, vaikutus on palautumaton yksittäisten mätimunien 
tai poikasten osalta. Koska vaikutus kuitenkin rajautuu vain pienelle osalle rannikkoalueesta, ko-
konaisvaikutus arvioidaan palautuvaksi. Teoriassa tietty osa vapautuvista haitta-aineista saattaa 
kertyä ravintoverkoissa ja aiheuttaa yhdessä muiden altistuslähteiden kanssa mahdollisia haitta-
vaikutuksia. Tämä vaikutus olisi osittain palautuva.

15.4. Vaikutusten suuruus ja niiden kriteerit

Vesiekosysteemiin kohdistuvat vaikutukset muodostuvat kiintoaineen ja siihen sitoutuneena ole-
vien aineiden (haitta-aineet, ravinteet) vapautumisesta ja kulkeutumisesta sekä vaikutuksesta eli-
östöön ruoppaus- ja täyttöalueella sekä meriläjitysalueilla. Suurimmat vaikutukset ovat yhteydes-
sä sameuden leviämisen sekä elinympäristöjen tuhoutumiseen. Ruoppaukset ja täytöt, pohjien 
liettyminen ja peittyminen tuhoavat vesieliöstön elinympäristöjä (kts. kuvat 94 ja 95).

Vedenlaatuun kohdistuvien vaikutusten suuruuden kriteerit ruoppaus- ja täyttöalueella sekä me-
riläjitysalueilla on esitetty seuraavassa taulukossa. Hankkeella ei ole myönteisiä vaikutuksia ve-
denlaatuun, joten myönteisten vaikutusten suuruuden kriteereitä ei esitetä.

Suuruuden kriteereitä kuvaavassa taulukossa on samentuman leviämisen vaikutuksia arvioitu asi-
antuntijatyönä, perustuen olemassa olevaan tietoon sameuden leviämisestä vastaavissa hank-
keissa. Samentuman leviämistä on kartoitettu esimerkiksi Vuosaaren sataman rakentamisen yh-
teydessä, jossa lievää samennusta havaittiin noin 4 km2 alueella ja voimakkain samennus ulottui 
noin 300 m itä-länsi -suuntaan ja noin 800 m etelä-pohjois -suuntaan (Luode Consulting Oy 2005). 

Veden haitallisen kiintoainepitoisuuden arvio perustuu kohdassa 15.3.4 mainittuihin silakan ja 
kuoreen karttamisreaktioita aiheuttaviin sameustasoihin. Arvoja tämän YVA-selostuksen arvi-
oinnissa käytetyissä suuruuden kriteereissä on kuitenkin nostettu alueen luontaisesti korkeiden 
sameustasojen takia.

Vaikutusten suuruuden arvioinnissa ekologisella muutoksella tarkoitetaan ekologista luokkaa ku-
vaavien tekijöiden (mm. pohjaeläinten tila, a-klorofyllipitoisuus, rakkolevän alakasvuraja) näkyviä 
muutoksia, joissa tekijän arvot heikkenevät suhteessa vertailuarvoihin siten, että muutos on sel-
västi mitattavissa ja havaittaisiin ekologisen luokan laskuna mitatun tekijän osalta vaikutusalueella.  
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Vesiekosysteemiin kohdistuvien vaikutusten suuruuden kriteerit: Ruoppaus- ja täyttö-
alueella sekä meriläjitysalueilla 

Suuri
  - - -

Keskisuuri
  - -

Pieni
   -

Ei vaikutusta

Veden haitallinen kiinto-
ainepitoisuus (>25 mg/l) 
kestää yli viiden kasvukau-
den ajan ja leviää yli 5 km2 
alueelle

Irtonaista sedimenttiä 
leviää laajalle alueelle 
paljon – erittäin paljon

Haitta-aineiden pitoisuudet 
vedessä nousevat ja ai-
heuttavat eliöstölle akuut-
teja haittavaikutuksia sekä 
kertyvät eliöihin

Ravinteiden vapautuminen 
lisää merkittävästi rehevöi-
tymisvaikutuksia ja aiheut-
taa muutoksia ekologisessa 
tilassa

Ruoppausmassan orgaani-
nen aines lisää hapenkulu-
tusta ja pahentaa rehevöi-
tymisvaikutuksia laajalla 
alueella

Ekologista luokkaa ku-
vaavien tekijöiden arvot 
heikentyvät suhteessa 
vertailuarvoihin siten, että 
tutkittujen tekijöiden osalta 
ekologinen tila laskee 
yhden luokka-asteen, vai-
kutus on pitkäaikainen

Haitta-aineiden pitoisuudet 
ylittävät ympäristönlaa-
tunormit laajalla alueella, 
vaikutus on pitkäaikainen

Veden haitallinen kiinto-
ainepitoisuus (>25 mg/l) 
kestää yli kahden kasvu-
kauden ajan ja leviää alle 
5, mutta yli 3 km2 alueelle. 
Irtonaista sedimenttiä 
leviää hankealueen ympä-
ristöön kohtalaisesti/melko 
paljon

Haitta-aineiden pitoisuudet 
vedessä voivat nousta, 
mutta eivät ole akuutisti 
haitallisia ja kertyminen on 
vähäistä

Ravinteiden vapautuminen 
aiheuttaa vähäisiä rehevöi-
tymisvaikutuksia

Orgaanisen aineen leviä-
misen vaikutukset ovat 
paikallisia 

Ekologista luokkaa ku-
vaavien tekijöiden arvot 
voivat heikentyä suhteessa 
vertailuarvoihin, vaikutus 
on lyhytaikainen

Haitta-aineiden pitoisuudet 
voivat hetkellisesti ylittää 
ympäristönlaatunormit, 
vaikutus on paikallinen ja 
lyhytaikainen

Veden haitallinen kiinto-
ainepitoisuus (>25 mg/l) 
kestää alle kahden kasvu-
kauden ajan tai leviää alle 
3 km2 alueelle. Irtonaista 
sedimenttiä leviää hankea-
lueen ympäristöön vähän/
melko vähän ja leviäminen 
on paikallista

Haitta-ainekuormitus on 
vähäistä eikä aiheuta 
akuutteja vaikutuksia tai 
kerry eliöihin

Ravinnekuormitus ei 
aiheuta mitattavissa olevia 
vaikutuksia

Orgaanisen aineen vaiku-
tukset ovat paikallisia ja 
vähäisiä

Ekologista luokkaa ku-
vaavien tekijöiden arvot 
eivät havaittavasti muutu 
suhteessa vertailuarvoihin

Haitta-aineiden pitoisuudet 
alittavat ympäristönlaa-
tunormit

Samennus on niin vähäis-
tä, ettei se aiheuta herkis-
säkään eliöissä vaikutuksia 

15.5. Vaikutusalue

Pintavesien ekologinen ja kemiallinen tila 

Hankealue ja läjitysalueet sijaitsevat Kymijoen – Suomenlahden vesienhoitoalueella. Vesienhoito-
alueella sijaitsevien vesimuodostumien ekologinen ja kemiallinen tila arvioitiin ensimmäisen ker-
ran vuonna 2008, perustuen vuosien 2000 – 2007 aineistoihin (Joensuu ym. 2010). Tuorein ekolo-
gisen tilan arvioinnin ehdotus on julkistettu lokakuussa 2013 ja se perustuu vuosien 2006 – 2012 
aineistoihin. Tässä ehdotuksessa ekologisen luokittelun järjestelmää on kehitetty edelleen. 
Useimmat muutokset luokittelussa johtuvatkin luokittelujärjestelmän tarkentumisesta tai katta-
vammasta seuranta-aineistosta, eivätkä niinkään pintavesien tilan muutoksista. Kemiallista tilaa 
koskeva aineisto julkistetaan loppuvuodesta (ELY-keskus 2013). Pintavesien luokittelu perustuu 
EU:n vesipuitedirektiivin toteuttamisesta tulleisiin tarpeisiin. Lainsäädännön mukaan pintavesissä 
tulisi saavuttaa hyvä tila vuoteen 2015 mennessä. 

Ekologisen luokittelun perusteella voidaan seurata tilatavoitteen toteutumista. Pintavesien ekolo-
gisen tilan arvioimisessa pääpaino on biologisissa laatutekijöissä, joita ovat mm. planktonlevien 
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määrää kuvaava klorofylli-a ja biomassa, pohjaeläimet ja rakkolevävyöhykkeen alakasvuraja. Ve-
den fysikaalis-kemiallista laatua kuvaavia tekijöitä ovat näkösyvyys ja kokonaisravinteiden pitoi-
suus. Ekologisen tilan arviointiin sisällytetään myös vesimuodostuman hydrologis-morfologinen 
muuttuneisuus, millä tarkoitetaan mm. rantojen muuttuneisuutta ja vesistörakentamista. Uuden-
maan rannikkovesien ekologinen tila on viimeisimmässä ekologisen luokituksen ehdotuksessa 
arvioitu pääosin välttäväksi, kun aikaisemmin tila oli pääosin tyydyttävä. Heikennys johtuu luokit-
telujärjestelmän muutoksista ja laajemmasta seuranta-aineistosta.  

Nuottalahden ruoppaus- ja täyttöalue sijaitsee Suvisaaristo – Lauttasaari (2_Ss_029) vesimuo-
dostumassa ja on ekologiselta luokaltaan välttävässä tilassa. Alueen hydrologis-morfologinen 
muuttuneisuusluokka on arvioitu välttäväksi. Meriläjitysvaihtoehdot kuuluvat Helsinki – Porkkala 
(2_Su_050) vesimuodostumaan, jossa ekologinen tila on luokiteltu välttäväksi. Näiden vesimuo-
dostumien tavoitetilaksi on määritelty hyvä ja se saavutetaan tai turvataan nykykäytännön lisäksi 
tehtävillä toimenpiteillä vuoteen 2027 mennessä. 

Vesienhoitosuunnitelmassa vahvistettu vesimuodostumien kemiallinen tila on arvioitu hyväksi 
(OIVA  2013). Uudenmaan rannikkovesissä erityisesti fosforikuormitusta olisi leikattava, jotta eko-
loginen tavoitetila voitaisiin saavuttaa (Joensuu ym. 2010).

Kuva 96. Pintavesien ekologinen tila Uudenmaan rannikkovesissä viimeisimmässä luokitukses-
sa vuodelta 2013  (Ympäristö.fi  2013B).

15.5.1. Vaikutusalue

Vaikutusalueen herkkyys

Yleisiä vaikutusalueen herkkyyteen vaikuttavia tekijöitä ovat mm. alueen suojeluarvot (Natura 
2000 -alue tai muu luonnonsuojelualue, suojeltu vesialue), suojellun lajin esiintyminen ja alueen 
määrittely suojellun lajin ydinalueeksi, vesistön luonnontilaisuus (erinomainen vedenlaatu ei-
kä merkittävää ihmistoiminnasta aiheutunutta muuttuneisuutta), vesistön sekoittumisolot sekä 
alueen virkistysarvo (mm. kalastuksen tai vesillä liikkumisen kannalta). 

Veden fysikaalis-kemiallinen laatu voi lieventää tai lisätä vaikutuksia, mikä on huomioitava arvi-
oinnissa. Esimerkiksi heikko happitilanne saattaa lisätä haitta-aineiden liukoisuutta. Herkkyyteen 
vaikuttavia tekijöitä vedenlaadun ja eliöstön kannalta (vesikasvillisuus, pohjaeläimet, kalat) sekä 
kriteerit vesistövaikutuksissa on esitetty seuraavassa taulukossa. 
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kohdealueen herkkyys 
on  vähäinen

Alueen vaikutuspiirissä ei sijaitse luonnonsuojelullisesti merkittäviä kohteita taikka suojeltu-
ja tai vaarantuneita lajeja (esim. meriuposkuoriainen) tai vedenalaisia luontotyyppejä, joihin 
ruoppausten ja läjitysten aiheuttamat vedenlaadun muutokset ja kiintoaineen leviäminen 
voisivat vaikuttaa. Alue ei ole suojellun lajin ydinaluetta. 

Vesistö on selvästi muuttunut ihmistoiminnan vaikutuksesta (vedenlaatu, rakenteelliset 
muutokset esim. täytöt / vesirakenteet, jotka vaikuttavat virtauksiin). Alue on avoin ja sekoit-
tumisolot ovat hyvät. Sameustasojen vaihtelu voi olla luonnostaan suurta. 

kohdealueen herkkyys 
on kohtalainen

Suojelualuetta, jonka tarkoituksena on suojella vedenalaista luontoa, ollaan perustamassa 
hankkeen vaikutuspiiriin. Hankealueella voi esiintyä vähäisiä määriä suojeltua tai vaarantu-
nutta lajia tai vedenalaista luontotyyppiä, joka voisi vaarantua vedenlaadun muutosten tai 
kiintoaineen leviämisen seurauksesta. Alue ei kuitenkaan ole lajin esiintymisen ydinaluetta. 

Vesistö on jonkin verran muuttunut ihmistoiminnan vaikutuksesta (esim. rehevöitymis-
vaikutukset ja vähäiset rakenteelliset muutokset, jotka eivät merkittävissä määrin vaikuta 
virtauksiin). Alueen sekoittumisolot ovat kohtalaiset. 

kohdealueen herkkyys 
on suuri

Vaikutuspiirissä sijaitsee Natura 2000 alue tai muu suojelualue, joihin ruoppauksen tai 
läjityksen aiheuttamat muutokset voivat vaikuttaa (vedenlaatu, pohjan muutokset, mm. liet-
tyminen). Alueella esiintyy suojeltuja tai vaarantuneita lajeja tai vedenalaisia luontotyyppejä 
ja alue on osoitettu suojellun lajin ydinalueeksi.

Vesistö on lähellä luonnontilaa (hyvä vedenlaatu, ei mm. virtauksiin vaikuttavia rakenteelli-
sia muutoksia). Alueen sekoittumisolot voivat olla heikot.

Finnoonsataman edustan herkkyys

Nuottalahti sijaitsee kokonaisuudessaan ruoppaus- ja täyttötöiden vaikutusalueella. Suunnitellut 
tekosaaret ja vesirakenteet muuttavat pysyvästi alueen virtausoloja. 

Nuottalahti sijaitsee sisäsaaristossa lahtialueella, jossa sekoittumisolot ovat ulkosaaristoa hei-
kommat. Nuottalahtea ei ole voimakkaasti muutettu (OIVA  2013), mutta sitä ei myöskään voida 
pitää luonnontilaisena, koska alueella on Espoon suurin venesatama ja ranta-asutusta. Nuotta-
lahti on monien muiden Espoon ja Helsingin sisälahtien tavoin luonnontilaa merkittävästi rehe-
vämpi ja sameustasot voivat olla erityisesti kevättulvien aikaan melko korkeita.

Nuottalahdella esiintyy lahtialueille tyypillistä tiheätä järviruokokasvustoa, jota paikka paikoin on 
ruopattu ranta-asukkaiden toimesta. Nuottalahdelta havaittiin vähäisiä määriä (2 kpl) luonnon-
suojelulailla erityisesti suojeltua lajia, meriuposkuoriaista. Uudenmaan ELY-keskus ei kuitenkaan 
ole määritellyt Nuottalahtea lajin esiintymisen ydinalueeksi. Espoonlahden tärkeät meriuposkuo-
riaisesiintymät sijaitsevat Soukanniemen toisella puolella. Nuottalahden ja Ryssjeholmsfjärdenin 
aluetta voidaan pitää paikallisesti tärkeänä silakan kutualueena. 

vähäinen Finnoonsataman edustan herkkyys on kohtalainen: Vesialue on muuttunut ihmistoimin-
nan vaikutuksesta. Vesialue on melko rehevä ja Nuottalahden alueella on vesirakenteita 
(venesatamat). Sekoittumisolot ovat nykytilassa kohtalaiset. Nuottalahti on meriuposkuoriai-
sen potentiaalista elinaluetta ja alueet sijaitsevat ruoppaus- ja täyttöalueen läheisyydessä. 
Alue on silakalle tärkeä kutualue. 

kohtalainen

suuri

Meriläjitysalueiden herkkyys

Läjitysaluevaihtoehdoista vaihtoehdot 1 ja 2 sijaitsevat Espoon edustalla ulkosaariston ja avome-
ren vaihettumisvyöhykkeessä. Läjitysaluevaihtoehto 3 sijaitsee ulompana avomerellä. Kaikki vaih-
toehdot sijaitsevat avoimella merialueella, jossa sekoittumisolot ovat hyvät. Örskärin itäpuolella 
sijaitseva läjitysaluevaihtoehto 1 sijaitsee Kirkkonummen saariston laajan Natura 2000 -alueen 
tuntumassa. Natura-alue sisältää myös vesialueet. Lähimmät luonnonsuojelulailla suojellut ve-
sialueet sijaitsevat läjitysvaihtoehdosta 1 yli 5 kilometrin etäisyydellä Stora Mickelskärenin lähel-
lä (kuva 97). 
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Punaleväyhteisöjä esiintyi kaikilla tutkimuslinjoilla. Pohjaeläinyhteisöt ovat tutkimusten perusteel-
la tyypillisiä. Kalasto meriläjitysalueiden vyöhykkeellä on sisäsaaristoa selvemmin painottunut 
mereisiin lajeihin, kuten silakkaan ja kilohailiin. Suomenlahden vähäsuolaisen murtoveden takia 
myös sisävesilajisto on alueella kuitenkin kattavasti edustettuna ehkä haukea ja kuhaa lukuun ot-
tamatta. Kutualueina ulkosaaristovyöhykettä käyttää lähes yksinomaan silakka, mutta myös sila-
kan tärkeimmät kutualueet sijaitsevat sisempänä saaristossa. Kilohaili kutee avomerialueella, tär-
keimpien kutualueiden sijaitessa etelämpänä Itämeren syvänteiden reuna-alueilla.

vähäinen Kohdealueen herkkyys on kohtalainen: Läjitysaluevaihtoehdon 1 tuntumassa sijaitsee Natura 
2000 alue. Vaikutusalueella ei kuitenkaan sijaitse luonnonsuojelulailla suojeltuja vesialueita. Alueen 
sekoittumisolot ovat hyvät, mutta merialue on muuttunut ihmistoiminnan vaikutuksesta (rehevöitymi-
nen). Lähialueen levä- ja pohjaeläinyhteisöt olivat monimuotoisempia kuin läjitysaluevaihtoehdoissa 
2 ja 3. Alueella sijaitsee kalojen kutualueita vain vähäisessä määrin.

kohtalainen

suuri

vähäinen Kohdealueen herkkyys on vähäinen: vaihtoehtojen 2 ja 3 läheisyydessä ei sijaitse suojeltuja 
vesialueita, joihin vedenlaadun muutokset voisivat vaikuttaa heikentävästi. Alueen sekoittumisolot 
ovat hyvät, mutta merialue on kuitenkin muuttunut ihmistoiminnan vaikutuksesta (rehevöityminen). 
Levä- ja pohjaeläinyhteisöt ovat tyypillisiä. Kalojen kutualueita ei tällä vyöhykkeellä enää esiinny.

kohtalainen

suuri

Kuva 97. Kuvassa on Finnoonsataman hankealue, Rövargrundetin läjitysalue, YVA:ssa esite-
tyt läji-tysaluevaihtoehdot 1, 2 ja 3 ja lähiympäristössä olevat luonnonsuojelualueet. Läjitysalu-
evaihtoehtojen lähellä oleva Natura-alue, Kirkkonummen saaristo(FI082 ).  Kirkkonummen saa-
risto Natura-alueeseen kuuluvat saaret, luodot sekä vesialue kokonaisuudessaan. (Ympäristö.fi 
2013A)
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Vaikutusalueen rajautuminen

Ruoppauksesta aiheutuva voimakas samennus ulottuu tyypillisesti muutamien satojen metrien 
päähän työkohteesta. Samennus ulottuu koko vesipatsaaseen toisin kuin läjityksessä, jossa suu-
rimmat vaikutukset kohdistuvat pohjanläheiseen veteen. Tämän vuoksi aallokon merkitys sekoit-
tavana tekijänä korostuu Finnoonsataman ruoppaus- ja täyttöalueella. Samentumisen leviämistä 
on selvitetty kappaleessa 15.6.1. Mallinnustulosten perusteella sameus on voimakkaimmillaan (yli 
50 mg/l) Finnoonsataman edustalla Myös Suvisaariston alueelle voi levitä jonkin verran sameutta. 
Muualla vaikutukset ovat vähäisiä.

Meriläjitysalueilla samennus on voimakkaimmillaan pohjan läheisessä vedessä ja vähenee pin-
taa kohden. Tämä johtuu läjitettävän materiaalin hajoamisesta ja sen laskeutuessa meren pohjal-
le. Lisäksi ruoppausmassojen kuljetus meriläjitysalueille aiheuttaa vähäisiä sameustasojen muu-
toksia proomun reitillä. 

Kaikki läjitysvaihtoehdot sijoittuvat avoimelle merialueelle, jossa sekoittumisolot ovat hyvät. Kes-
keisimmät vaikutukset (silminnähtävä sameus, >10 mg/l) ulottuvat enintään noin 100 metrin etäi-
syydelle läjitysalueesta. Kahden kilometrin etäisyydellä sameusvaikutusta ei enää voida mitata. 
Eri vaihtoehdoilla ei ole merkittäviä eroja sameuden leviämisessä. 

15.6. Vaikutukset vaihtoehdoittain
15.6.1. Vedenlaatuun kohdistuvat vaikutukset

Kiintoaineen leviämisen mallinnus

Kiintoaineen leviämistä ruoppauksien ja läjitysten aikana tutkittiin Finnoonsataman edustalla ja lä-
jitysaluevaihtoehdoilla mallintamalla vaikutuksia vakiotuulilla. Mallinnuksessa käytettiin kolmiulot-
teista virtausmallia. Käytetty mallinnusmenetelmä on kuvattu tarkemmin kappaleessa 13.1.2 Fin-
noonsataman merivirtausmallinnus. Mallinnuksen tulosraportti on liitteessä 10.

Luoteenpuoleiset tuulet ovat Finnoonsataman ja meriläjitysaluevaihtoehtojen alueella vallitsevia. 
Tuulen keskinopeutena vakiotuulisimuloinneissa käytettiin 5 m/s ja laskettiin kiintoaineen leviä-
mistä tilanteessa, jossa tuuli puhaltaa viikon ajan samasta ilmansuunnasta. Lisäksi mallinnettiin 
tilannetta, jossa on käytetty 3 kuukauden jaksoa (1.6. – 1.9.2005), missä tuulensuunta ja –nopeus 
vaihtelevat. Kolmen kuukauden jakso valittiin kesäajalta, sillä kesällä tuulet ovat merellä heikom-
pia kuin syksy- ja kevätmyrskyjen aikaan. Leudoilla tuulilla ruoppauksista tai läjityksestä merive-
teen sekoittuvan kiintoaineen laimeneminen on huomattavasti heikompaa kuin kovilla tuulilla. Ko-
villa tuulilla veden samentuma voi levitä laajoillekin alueille, mutta parempien sekoittumisolojen 
ansiosta samentuman voimakkuus jää vähäisemmäksi. 

Kesäkuukausina mallinnettu samentumisen leviäminen kuvastaa siten tilannetta, jossa veden 
samentuman vaikutukset meriekosysteemiin sekä virkistyksen kannalta ovat suurimmillaan. 
Samentuma on havaittavissa paljain silmin, kun veden kiintoainepitoisuus on yli 10 mg/l. Helsin-
gin ja Espoon väli- ja ulkosaaristossa veden sameus vaihteli vuonna 2011 välillä 0,5 - 3 mg/l (Muu-
rinen ym. 2012). Mallinnuksessa käytetyssä mitta-asteikossa 1,0 mg/l < 10 mg/l samentumaa on 
normaalioloissa vaikea erottaa meriveden taustapitoisuuden normaalista vaihtelusta. 

Mallinnusmenetelmä on esitetty liitteessä 10. Mallinnuksessa arvioitiin veden samentuman osalta 
pahinta mahdollista tilannetta, jossa suojarakenteiden lieventäviä vaikutuksia kiintoaineen leviä-
miseen ei huomioida (YVA Oy  2013). Ruoppaus- ja täyttöalueella kiintoaineen leviämistä mallin-
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nettiin 2 000 t/vrk ruoppausnopeudella, mikä on teknisesti saavutettavissa Nuottalahden ja Rys-
sjeholmenin alueella. 

Ruoppausmassojen meriläjitys on pulssimaista toimintaa, jossa mereen läjitetään kerralla suuria 
määriä ruoppausmassoja. Tämän jälkeen alukset poistuvat läjitysalueelta ja läjitetyt massat va-
joavat vähitellen merenpohjaan ja samalla osa massasta sekoittuu meriveteen sekä leviää läjitys-
alueen ympäristöön. Samentuman leviämistä meriläjitysalueilla mallinnettiin keskimääräisessä ti-
lanteessa 2 000 t/vrk läjitysnopeudella, mikä vastaa työtehoa, jolla Finnoonsataman ruoppaukset 
todennäköisesti voidaan toteuttaa. Mallinnuksessa käytettiin lisäksi 10 000 t/vrk läjitystehoa ku-
vastamaan läjityksen pulssimaista, hetkellistä vaikutusta veden samentumaan. Ruoppaus- ja läji-
tysmääristä 3 % oletettiin sekoittuvan veteen. 

Finnoonsataman kaltaisella alueella muuntokertoimella 1,3 ruoppausnopeus 2 000 t/vrk vastaa 
noin 2 600 m3 ruopattua savista maata vuorokaudessa. Finnoonsatamassa on alustavasti suun-
niteltu käytettävän 2 - 3 ruoppausalusta, joiden ruoppausteho alusta kohden on noin 1 000 m3/vrk 
(kts. kpl 3.3. Ruoppauksen ja täytön kesto ja kalusto vaihtoehdoittain). 

Meriläjitysalueilla 2 000 t/vrk läjitysnopeudesta aiheutuvat vaikutukset veden sameuteen olivat 
mallinnuksessa erittäin vähäisiä, sillä ulkosaaristossa veden samentuma laimenee tehokkaas-
ti tuulien ja merivirtausten ansiosta. 10 000 t/vrk läjitysmäärällä mahdolliset vaikutukset veden 
sameuteen saatiin paremmin esille mallinnuksessa vaikka tällä viisinkertaisella läjitysmäärällä-
kään sedimentin leviämisen vaikutukset eivät ulottuisi muutamia satoja metrejä kauemmaksi. 

Finnoonsataman edusta

Kiintoaineen leviämistä mallinnettiin vakioilmansuunnilla ja käytetyllä 3 kk jakson vaihtuvien tuu-
lien pitoisuuskeskiarvoa. 

Todennäköisin ruoppausmäärä päivää kohti on enintään 2 000 t/vrk. Tällöin voimakkain, yli 50 
mg/l, samennus leviää 3 kuukauden vaihtuvilla tuulilla keskimäärin muutaman sadan metrin etäi-
syydelle ruoppauskohteesta (kuva 98 ja kuva 99). Yli 10 mg/l kiintoainepitoisuuksia eli silmin näh-
tävää samentumista saatetaan havaita noin 4 km2 alueella. Voimakkaimmat vaikutukset rajoittu-
vat sataman edustalle.

Pohjan läheiseen vesikerrokseen kohdistuvat vaikutukset ovat pintakerrosta jonkin verran voi-
makkaampia. Silmin havaittavia vaikutuksia ei todennäköisesti esiinny Ryssjeholmenin etelä-puo-
lella tai Ryssjeholmsfjärdenin ulkopuolella. Mittalaittein havaittavia vaikutuksia (alle 10 mg/l) voi 
mallinnuksen mukaan esiintyä myös Ryssjeholmsfjärdenin ulkopuolella. Vallitsevilla luoteenpuo-
leisilla tuulilla kiintoainetta leviäisi etelään. Muut tuulensuunnat ovat alueella epätodennäköisem-
piä, joten vaikutusten ei arvioida ulottuvan Suvisaariston ja Espoonlahden alueille. Vähäisillä kiin-
toainepitoisuuden tai sameustasojen muutoksilla ei vielä ole eliöstöön kohdistuvia haittoja. 
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Kuva 98. Veden samentuma 
3 kk keskiarvolla Finnoon sa  ta-
man edustalla, Nuotta lahdessa 
ja Ryssjeholms fjär denissä pin-
ta- ja pohja ve si ker roksessa 
kun ruoppausnopeutena on 
2 000 t/vrk ja vallitsevana tuu-
lensuuntana on lounas. Va-
semman puoleinen kuva on 
samentuman leviäminen ve-
den pintakerroksessa ja oi-
kean puoleinen kuva on veden 
samentuman leviäminen ve-
den pohjakerroksessa. 

Kuva 99. Ruoppauksista aiheutuva kiintoaineen leviäminen Finnoonsataman edustan lähime-
rialueilla pää ja väli-ilmansuunnista puhaltavilla 5 m/s vakiotuulilla, kun ruoppausnopeutena on 
2 000 t/vrk. Kuvat ovat pintakerroksesta.
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Meriläjitysalueet

Läjitysaluevaihtoehdossa 1, kolmen kuukauden keskiarvotuulilla (keskimääräinen tilanne) ja lä-
jitysnopeutena 2 000 t/vrk yli 10 mg/l (silmin havaittava) veden samentumaa ei mallinnuksen mu-
kaan muodostuisi lainkaan (kuva 100). Alle 10 mg/l mutta yli 1 mg/l kiintoainespitoisuus leviäi-
si vain noin 100 m etäisyydelle läjityspisteestä. Mallinnuksen perusteella läjitysten aiheuttama 
samennus on heikosti erotettavissa veden sameuden taustapitoisuudesta edes mittalaitteilla pa-
rin kilometrin päässä läjityspaikasta, muuten kuin hetkellisesti sopivissa tuuliolosuhteissa.

Läjitysaluevaihtoehdossa 1 pulssimaista läjitystä kuvaavalla, 10 000 t/vrk läjitysnopeudella ja kol-
men kuukauden keskiarvotuulilla (keskimääräinen tilanne) ja läjitysnopeutena 10 000 t/vrk, kiin-
toainetta kulkeutuisi pääasiassa kohti koillista sekä pintakerroksessa että pohjan läheisessä 
vesikerroksessa (kuva 101). Keskimääräinen kiintoainespitoisuuden lisääntyminen on silmin ha-
vaittavaa (pitoisuus >10 mg/l) vain läjitysalueen välittömässä läheisyydessä, noin 100 m etäisyy-
dellä läjityspisteestä. Kiintoaineksen taustapitoisuus avomeren mittauspisteillä on noin 2 - 5 mg/l. 
Koska läjitysnopeudet tulevat olemaan merkittävästi pienempiä kuin mallinnuksessa on käytetty, 
voidaan ennustetta pitää hyvin maltillisena.

Kuva 100. Samentuman keski-
määräinen (3 kk) leviäminen lä-
jitysaluevaihtoehdossa 1 pin-
takerroksessa (vasen kuva) ja 
pohjan läheisessä kerroksessa 
(oikea kuva). Mallinnuksessa on 
käytetty läjityksen oletusarvona 
2 000 t/vrk.  

Kuva 101. Samentuman keski-
määräinen (3kk) leviäminen lä-
jitysaluevaihtoehdossa 1 pin-
takerroksessa (vasen kuva) ja 
pohjan läheisessä kerroksessa 
(oikea kuva). Mallinnuksessa on 
käytetty läjityksen oletusarvona 
10 000 t/vrk ja vallitsevana tuu-
lensuuntana on lounas. Koska 
Finnoonsataman edustalta ruo-
pattavat massamäärät tulevat 
todennäköisesti olemaan huo-
mattavasti vähäisemmät, voi-
daan mallissa esitettyjä tuloksia 
pitää erittäin konservatiivisina 
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Läjitysaluevaihtoehdossa 2, kolmen kuukauden keskiarvotuulilla (keskimääräinen tilanne) ja lä-
jitysnopeutena 2 000 t/vrk yli 10 mg/l (silmin havaittava) veden samentumaa ei mallinnuksen mu-
kaan muodostuisi lainkaan (kuva 102). Alle 10 mg/l mutta yli 1 mg/l kiintoainespitoisuus leviäisi 
vain noin 100 m etäisyydelle läjityspisteestä. Mittalaitteinkaan läjityksen aiheuttamaan samentu-
mista on hankala havaita parin kilometrin päässä läjityspaikasta muuten kuin hetkellisesti sopivis-
sa tuuliolosuhteissa.

Läjitysaluevaihtoehdossa 2 pulssimaista läjitystä kuvaavalla, 10 000 t/vrk läjitysnopeudella kiinto-
ainetta kulkeutuisi kolmen kuukauden keskiarvotuulilla, jossa vallitsevana tuulensuuntana on lou-
nas, pääasiassa kohti itää sekä pintakerroksessa että pohjan läheisessä vesikerroksessa (kuva 
103). Keskimääräinen kiintoainespitoisuuden lisääntyminen on silmin havaittavaa (pitoisuus > 10 
mg/l) vain läjitysalueen välittömässä läheisyydessä, noin 100 m etäisyydellä läjityspaikasta. 

Kuva 102. Samentuman kes-
kimääräinen (3 kk) leviäminen 
vaihtoehdossa 2 pintakerrok-
sessa (vasen kuva) ja pohjan 
läheisessä kerroksessa (oikea 
kuva). Mallinnuksessa on käy-
tetty läjityksen oletusarvona 
2 000 t/vrk. 

Kuva 103. Samentuman kes-
kimääräinen (3kk) leviäminen 
vaihtoehdossa 2 pintakerrok-
sessa (vasen kuva) ja pohjan 
läheisessä kerroksessa (oikea 
kuva). Mallinnuksessa on käy-
tetty läjityksen oletusarvona 10 
000 t/vrk. Koska Finnoonsata-
man edustalta ruopattavat mas-
samäärät tulevat todennäköi-
sesti olemaan huomattavasti 
vähäisemmät, voidaan mallissa 
esitettyjä tuloksia pitää erittäin 
konservatiivisina. 
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Läjitysaluevaihtoehdossa 3, kolmen kuukauden keskiarvotuulilla (keskimääräinen tilanne) ja lä-
jitysnopeutena 2 000 t/vrk yli 10 mg/l (silmin havaittava) veden samentumaa ei mallinnuksen mu-
kaan muodostuisi lainkaan (kuva 104). Alle 10 mg/l mutta yli 1 mg/l kiintoainespitoisuus leviäisi 
vain noin 100 m etäisyydelle läjityspisteestä. Mallinnuksen perusteella mittalaitteinkaan läjityksen 
aiheuttamaan samentumista on hankala havaita veden sameuden taustapitoisuudesta parin kilo-
metrin päässä läjityspaikasta muuten kuin hetkellisesti sopivissa tuuliolosuhteissa.

Läjitysaluevaihtoehdossa 3 pulssimaista läjitystä kuvaavalla 10 000 t/vrk läjitysnopeudella kiin-
toainetta kulkeutuisi kolmen kuukauden keskiarvotuulilla, jossa vallitsevat tuulet puhaltavat lou-
naasta, pääasiassa kohti itää sekä pintakerroksessa että pohjan läheisessä vesikerroksessa 
(kuva 105). Pohjan läheisen vesikerroksen sameuspilvi on hieman leveämpi kuin muissa vaihto-
ehdoissa. Muutoin leviäminen on samankaltaista kuin läjitysaluevaihtoehdossa 2. Keskimääräi-
nen kiintoainespitoisuuden lisääntyminen on silmin havaittavaa (pitoisuus >10 mg/l) vain läjitys-
alueen välittömässä läheisyydessä, noin 100 m etäisyydellä läjityspaikasta. 

Kuva 104. Samentuman kes-
kimääräinen (3 kk) leviäminen 
vaihtoehdossa 3 pintakerrok-
sessa (vasen kuva) ja pohjan 
läheisessä kerroksessa (oikea 
kuva). Mallinnuksessa on käy-
tetty läjityksen oletusarvona 
2 000 t/vrk. 

Kuva 105. Samentuman kes-
kimääräinen (3 kk) leviäminen 
vaihtoehdossa 3 pintakerrok-
sessa (vasen kuva) ja poh-
jan läheisessä kerroksessa (oi-
kea kuva). Mallinnuksessa on 
käytetty läjityksen oletusarvo-
na 10 000 t/vrk. Koska Finnoon-
sataman edustalta ruopattavat 
massamäärät tulevat todennä-
köisesti olemaan huomattavasti 
vähäisemmät, voidaan mallissa 
esitettyjä tuloksia pitää erittäin 
konservatiivisina. 
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Vedenlaatuun kohdistuvat vaikutukset Finnoonsataman edustalla
Vaihtoehto 0+ 
Vaihtoehdossa 0+ satamaa laajennetaan. Suunnitelman ruoppaus- ja täyttötarve on noin 
0,3 milj. m3ktr. Töiden kestoksi arvioidaan noin 7 kuukautta ja ne toteutetaan noin yhden avo-
vesikauden aikana, mikäli käytössä on kaksi ruoppaajaa. Ruoppausnopeus tulee olemaan noin 
2 000 t/vrk, mikä vastaa noin 2 600 m3ktr/vrk tilavuutta riippuen pohjan laadusta. Vaikutusten kes-
toa on arvioitu taulukossa 3 ja 4. Vaikutusten voimakkuus ja leviäminen ovat kaikissa vaihtoeh-
doissa samanlaisia ja näin ollen vedenlaatu pysyy keskimäärin muuttumattomana koko ruop-
pausjakson ajan. Vedenlaadulla ja kiintoaineen leviämisellä on vesiekosysteemiin kohdistuvia 
vaikutuksia ja näin ollen hankkeen kestolla on huomattava merkitys vaikutusten suuruu-
teen. Samentumisen voimakkuutta ja laajuutta on arvioitu mallinnuksella (YVA Oy 2013) ja tulok-
sia esitelty kappaleessa 13.

Työt aiheuttavat veden samentumista kiintoaineen kulkeutuessa virtausten mukana ruoppaus- ja 
läjityskohteesta. Ruoppauksista aiheutuvan sameuden voimakkuus vaihtelee riippuen mm. työn 
laajuudesta ja käytettävistä menetelmistä. Kirjallisuudessa esitetyissä kuvauksissa ruoppausten 
aiheuttamat kiintoainepitoisuudet vedessä ruoppauskohteen välittömässä läheisyydessä ovat ol-
leet pääosin alle 100 mg/l ja lähes kaikissa kohteissa alle 300 mg/l (Anchor Environmental  2003). 
Vuosaaren sataman rakentamisen aikaisissa ruoppauksissa on havaittu noin 200 mg/l kiintoaine-
pitoisuuksia, mikä vastaa 200 NTU/FTU sameusarvoja (Luode Consulting Oy 2004, Luode Con-
sulting Oy 2005). Korkeimmat samentumat havaittiin ruoppauskohteen lähellä muutamien sato-
jen metrien etäisyydellä.

Mallinnustulosten mukaan kiintoainepitoisuudet ylittävät 50 mg/l vain hyvin pienellä alueella, jon-
ka laajuus on muutamia satoja metrejä. Silmin havaittavia vaikutuksia (yli 10 mg/l) esiintyy to-
dennäköisesti Kaitalahden itäreunalla, sataman edustalla ja Nuottalahden länsireunalla rajoittuen 
pääasiallisesti sataman edustalle Ryssjeholmenin pohjoispuolelle. Silmin havaittavat vaikutukset 
rajoittuvat todennäköisesti noin 4 km2 alueelle, mikäli suojarakenteita ei käytetä (YVA Oy 2013).

Finnoonsataman edustalla meri on matalaa, joten ruoppauksesta irtoava kiintoaine ei pääse te-
hokkaasti laimenemaan. Vähäisiä vaikutuksia voidaan tuulitilanteesta riippuen havaita Suvisaa-
ristossa ja Ryssjeholmsfjärdenin ulkopuolella, mutta muutokset eivät todennäköisesti ole silmin 
havaittavissa. Voimakkaimmat vaikutukset ovat paikallisia ja rajoittuvat työkohteen läheisyyteen. 

Satamaa laajennettaessa on ruoppausten ja täyttöjen aikana voimalaitoksen merivedenottokoh-
dat on suojattava. Voimalaitoksen vedenoton kannalta mahdollisimman lyhyt esirakentamisvai-
heen kestoaika on paras. Vaihtoehdolla 0+ ei ole vaikutusta voimalaitoksen jäähdytysveden vara-
purkukohtaan Finnobäckenin puron suussa.

Ruoppausten aikana karkaava kiintoaines voi lisätä hapenkulutusta vedessä ja heikentää happi-
oloja etenkin kerrostuneissa olosuhteissa. Nuottalahden ja Ryssjeholmsfjärdenin alue on vesisy-
vyydeltään matala, jolloin mahdolliset kerrostumisjaksot ovat hyvin lyhyitä, koska vesi sekoittuu 
tuulen vaikutuksesta. Tämä vähentää hapen liiallisesta kulumisesta johtuvia ongelmia. Miessaa-
ren länsipuolella on Helsingin kaupungin ympäristökeskuksen tutkimuksessa kuitenkin havait-
tu sedimentin pinnalta alhaisia redox-potentiaalin arvoja, joiden perusteella pohjan happitilanne 
voi sisä- ja välisaaristossa paikoitellen olla huono. Nuottalahdelta ja Ryssjeholmsfjärdeniltä ei ole 
saatavilla tuloksia. Tulosten valossa kiintoainekuormituksesta aiheutuva hapen liiallinen kulumi-
nen on mahdollista, joskaan ei todennäköistä. Kiintoaineen leviämisen arviointiin perustuen vai-
kutukset ovat hyvin paikallisia.
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Ruoppausten aikana osa kiintoaineeseen sitoutuneista haitta-aineista voi vapautua veteen, ker-
tyä eliöstöön ja rikastua ravintoverkossa. Ruoppausalueella on tehty tutkimuksia, joiden tulokset 
on tarkemmin esitelty kappaleessa 13 ja liitteessä 8. Tutkimusten mukaan Finnoonsataman edus-
tan sedimenttien haitta-ainepitoisuudet olivat koholla. Ruoppaus- ja läjitysohjeen tason 1 ylityk-
siä havaittiin mm. orgaanisilla tinayhdisteillä, öljyhiilivedyillä, PAH-yhdisteillä ja alkuaineilla. Tason 
1 ylittyessä sedimentti on mahdollisesti pilaantunutta ja sen meriläjityskelpoisuus on arvioitava. 
Trifenyylitinapitoisuus ylitti tason 2, jolloin sedimentti on pilaantunutta eikä sitä voida läjittää me-
reen. Tutkimuksen perusteella ruopattava sedimentti sisältää haitta-aineita, joista osa voi töiden 
aikana liueta veteen. 

Haitallisten aineiden liikkuvuus (sitoutuminen kiintoaineeseen tai vapautuminen veteen) riip-
puu aineen ominaisuuksista sekä ympäröivistä oloista. Liikkuvuuteen vaikuttavia tekijöitä ovat 
mm. pH, happipitoisuus, orgaanisen aineksen ja saven osuus ja veden suolaisuus. PAH-yh-
disteet ovat kemialliselta luonteeltaan niukkaliukoisia veteen. Orgaanisten tinayhdisteiden 
liukoisuuteen vaikuttaa pH. Organotinat sitoutuvat savimineraaleihin ja hajoavat murtovesi-
sedimenteissä hitaasti. Niiden biosaatavuus on alhainen. Ruoppausten aikana haitta-ainepi-
toisuudet voivat väliaikaisesti ylittää ympäristönlaatunormit ruoppauskohteen välittömässä lä-
heisyydessä.

Pilaantunut sedimentti kuoritaan pois ennen varsinaisia ruoppauksia. Työt kestävät muutamia 
viikkoja. Tällöin haitta-aineiden pitoisuudet voivat ylittää ympäristönormin (VN 868/2010). Kun-
nostusruoppauksissa käytetään silttiverhoja estämään kiintoaineen karkaamista virtausten mu-
kana. Ylitykset ovat hyvin lyhytkestoisia ja paikallisia, joten eliöstövaikutukset jäävät merkitykset-
tömiksi. 

Kiintoaineeseen on sitoutuneena ravinteita, joiden pitoisuudet sedimentissä ovat useita kerta-
luokkia suurempia kuin vedessä. Osa ravinteista vapautuu ruoppauksen aikana veteen ja voi 
nostaa veden ravinnepitoisuuksia. Esimerkiksi Suomenlahden sedimentteihin on keskimäärin si-
toutuneena noin 3 - 10 mg/l liukoista fosforia (Lehtoranta  2003). Vuosaaren sataman aikaisis-
sa ruoppauksissa kokonaisfosforin pitoisuudet nousivat ruoppausalueella, ollen korkeimmillaan 
150 µg/l, mutta vaikutukset olivat hyvin paikallisia (Vatanen ym. 2012). Ruoppausten aikana va-
pautuu sekä liukoisia ravinteita, että kiintoaineeseen sitoutuneita ravinteita. Rehevöittävän vaiku-
tuksen kannalta liukoisten ravinteiden vapautuminen on oleellisinta, koska ne ovat kasveille suo-
raan käyttökelpoisessa muodossa.

Ruoppausten ja läjitysten vedenlaatuvaikutukset ovat ohimeneviä ja tilanne normalisoituu töiden 
loputtua. Ravinnetasojen muutosten ennustetaan olevan paikallisia ja toisaalta sameus rajoittaa 
valorajoitteisten kasvien kasvua. Ruoppausten rehevöittävät vaikutukset arvioidaan näin ollen vä-
häisiksi ja paikallisiksi.   

VE 0+ Vedenlaatuun kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

pieni haitallinen: Ruoppausten aiheuttamat vaikutukset ajoittuvat noin yhdelle kasvukau-
delle. Mallinnuksen mukaan silmin havaittavat sameusvaikutukset ovat paikallisia, rajoittuen 
Nuottalahden ja Ryssjeholmenin väliselle alueelle, mikäli suojarakenteita ei käytetä. Hapen 
kulumisesta ja haitta-aineiden vapautumisesta aiheutuvat vaikutukset arvioidaan vähäisiksi. 
Ravinnetasojen nousu on paikallista ja rajoittuu ruoppausajankohtiin. Lisäksi veden sameus 
kompensoi mahdollisia rehevöitymisvaikutuksia. Partikkeleihin sitoutuneet ravinteet laskeu-
tuvat takaisin pohjalle kiintoaineen mukana.
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Vaihtoehdot 1, 2 ja 3 

Vaikutusmekanismit on esitelty vaihtoehdon 0+ yhteydessä. Vaihtoehdot eroavat toisistaan vaiku-
tusten kokonaiskeston osalta, mikä vaikuttaa vaikutusten suuruuteen ja merkittävyyteen. 

Ruopattavan massan määrä vaihtoehdossa 1 on noin 1,6 milj. m3ktr ja täyttömäärä 2 milj. m3ktr. 
Ruoppausten arvioidaan kestävän noin 36,4 kuukautta, jolloin toteutus kestäisi noin 5 vuot-
ta, mikäli käytetään kahta ruoppaajaa. Täytöt voivat kestää useita vuosia. 

Vaihtoehdossa 2 ruopattava määrä on noin 2 milj.  m3ktr ja täyttömäärä 2,8 milj. m3ktr. Töiden ar-
vioidaan kestävän noin 45,5 kuukautta, jolloin toteutus kestäisi noin 6 vuotta, mikäli käyte-
tään kahta ruoppaajaa. Täyttötyöt voivat kestää useita vuosia. 

Vaihtoehdossa 3 ruopattavan massan määrä on noin 1,3 m3ktr ja täyttömassan määrä 
1,2 milj. m3ktr. Töiden arvioitu kestoaika on noin 29,5 kuukautta, jolloin toteutus kestäisi keski-
määrin 4 vuotta. Vaikutusten suuruus on kaikissa vaihtoehdoissa isompi kuin 0+ vaihtoehto, ei-
vätkä vaihtoehdot 1, 2 ja 3 eroa merkittävästi toisistaan.

Vaikutusten voimakkuudessa ei ole vaihtoehtokohtaisia eroja. Ympäristövaikutukset kestävät kui-
tenkin noin kolmesta viiteen vuotta pidempään kuin vaihtoehdossa 0+ ja näin ollen vaikutuksia 
voidaan pitää vaihtoehtoon 0+ verrattuna suurempina.

Happipitoisuuden ei pitkälläkään ajanjaksolla arvioida laskevan niin alhaiseksi, että se haittaisi 
pohjaeläimiä tai lisäisi alhaisesta happipitoisuudesta aiheutuvaa sisäistä fosforikuormitusta. Han-
kealue ja sen lähiympäristö on niin matalaa, että tuulen sekoittava vaikutus ulottuu pohjaan, jol-
loin alusveteen sekoittuu happea.

Ravinteiden aiheuttamaa vaikutusta on käsitelty edellisissä kappaleissa. Vaihtoehto 2 eroaa 
muista vaihtoehdoista vaikutusten keston perusteella. Koska vaikutukset jatkuvat useana kasvu-
kautena, on mahdollista, että hankealueen lähiympäristössä ilmenee paikallisia rehevyysvaiku-
tuksia. Lähinnä nämä voisivat olla veden ravinnepitoisuuden kasvu ja planktonlevien paikallinen 
runsastuminen. Veden sameus kuitenkin kompensoi vaikutuksia.

VE 1, 2 ja 3 Vedenlaatuun kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

keskisuuri haitallinen: Ruoppausten aiheuttamat vaikutukset ajoittuvat noin kolmelle - 
viidelle kasvukaudelle, mitä voidaan pitää verrattain pitkänä aikana. Töiden jakautuminen 
usealle vuodelle voi lisätä mm. rehevöitymisvaikutusten todennäköisyyttä. Muutoin vaikutuk-
set eivät todennäköisesti eroa vaihtoehdosta 0+.

Finnoon alueen virtavesiin kohdistuvat vedenlaatuvaikutukset

Purovesiin kohdistuvat vaikutukset arvioidaan merkityksettömiksi, koska alaspäin virtaava ve-
si ehkäisee sameuden leviämistä puroihin. Ajoittain, virtaamien ollessa erittäin alhaisia, voisi 
sameaa vettä nousta purojen lasku-uomaan. Haitta katsotaan vähäiseksi, koska purovedet ovat 
luontaisestikin melko sameita.
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Virtavedet: vedenlaatuun kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

ei vaikutusta: Purovesiin saattaisi ajoittain levitä sameaa vettä. Vähäinen haitta kohdistuisi 
purojen alajuoksulle. Purovedet ovat luonnostaa sameita ja vaikutus on epätodennäköinen. 
Vaikutukset arvioidaan merkityksettömiksi.

Meriläjitysalueille kohdistuvat vaikutukset

Vaikutukset ovat pääpiirteissään samankaltaisia kuin ruoppauksen aiheuttamat vaikutukset. Vai-
kutusmekanismeja on esitelty kappaleessa 13.3. 

Läjityksessä ruoppausmassat pudotetaan proomun luukun kautta veteen, jolloin osa kiintoai-
neesta sekoittuu veteen. Läjitettävä kokonaismäärä vaihtelisi välillä 0,3 - 2 milj. m3ktr valittavasta 
ruoppaus- ja täyttövaihtoehdosta riippuen.

Läjitys aiheuttaa veden samenemista läjitysalueen lähistöllä. Tyypillisesti läjityspaikalla havaitaan 
veden pintakerroksessa hienojakoisesta materiaalista muodostunut samennuspilvi, joka laime-
nee ja häviää nopeasti. Toinen voimakkaampi sameuspilvi havaitaan pohjan läheisessä vesiker-
roksessa, jossa läjitettävä massa törmää pohjaan ja sekoittuu aiemmin läjitettyihin massoihin. 
Esimerkiksi Helsingin sataman hankkeessa tehtyjen sameusmittausten perusteella yksittäinen 
läjitys aiheutti pohjakerroksessa samentumaa muutaman sadan metrin etäisyydellä läjitysaluees-
ta ja voimakkaimman samentuman korkeus oli tyypillisesti noin 10 metriä pohjasta lukien (Luode 
Consulting Oy 2010).

Tässä YVA-menettelyssä tehdyn mallinnuksen mukaan samentuneen veden vaikutusalue ulot-
tuisi enintään muutamien satojen metrien päähän, kun läjitysnopeutena mallinnuksessa käytet-
tiin 10 000 t/vrk (YVA Oy 2013). Veden samentuman leviämistä läjitysaluevaihtoehdoilta tarkas-
teltiin myös läjitysnopeudella 2 000 t/vrk, jolloin silmin havaittavaa samentumaa ei muodostunut. 
Veden samentuman leviämisen arvio on hyvin konservatiivinen eli varovaisuusperiaatteen mukai-
nen. Mallinnuksen tuloksia on esitelty kappaleessa 13 ja liitteessä 10. 

Kiintoaineen leviämisestä aiheutuvat sameusvaikutukset kestäisivät vaihtoehdosta riippuen noin 
kahdesta kuuteen vuotta ja ajoittuisivat avovesikaudelle. Vaikutukset olisivat suhteessa vähäi-
sempiä kuin ruoppausten vaikutukset Finnoonsataman edustalla. Tämä johtuu läjitysalueiden hy-
vistä laimenemisoloista ja sameusvaikutusten kohdistumisesta pohjan läheiseen vesikerrokseen.

Haitta-aineiden vapautumisesta aiheutuvat vedenlaatuun kohdistuvat vaikutukset arvioidaan 
merkityksettömiksi, koska alueille ei läjitetä läjityskelvottomia sedimenttejä. Samoin rehevöittävä 
vaikutus on vähäinen, koska vaikutukset kohdistuvat ensisijaisesti pohjan läheiseen veteen, mis-
sä valo rajoittaa kasvua.

Läjitysalueet ovat syviä ja lämpötilan harppauskerros sijaitsee kesäisin noin kymmenen metrin 
syvyydellä. Kesäkerrostuneisuuden aikaan pintakerroksesta ei juuri kulkeudu happea alusveteen, 
jolloin happipitoisuus saattaa alemmissa vesikerroksissa laskea orgaanisen aineen hajotuksen 
kuluttaessa happea. Läjitettävät sedimentit sisältävät orgaanista ainesta, mikä lisää hapenkulu-
tusta ja saattaa paikallisesti lisätä pohjan läheisen veden happivajetta, jolloin sedimentistä voi va-
pautua fosforia. Tätä kutsutaan sisäiseksi kuormitukseksi. Mikäli lämpötilakerrostuneisuus heik-
kenee kasvukaudella ja ravinteita pääsee tuottavaan kerrokseen, voi ravinnepitoisuuden nousu 
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lisätä kasviplanktonin tuotantoa. Mahdollisten vaikutusten arvioidaan olevan vähäisiä ja paikalli-
sia.

Läjitysvaihtoehdot 1, 2 ja 3
Kiintoaineen leviäminen on kaikissa vaihtoehdoissa vähäistä ja laimenemisolot hyvät. Läjitysalu-
evaihtoehtojen valinnassa ei oteta kantaa läjitysmääriin, jotka aiheutuvat valittavasta ruoppaus- 
ja täyttövaihtoehdosta. Vedenlaatuun kohdistuvat vaikutukset eivät siten eroa vaihtoehdosta 1.

Läjitysaluevaihtoehdot 1, 2 ja 3 Vedenlaatuun kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

pieni haitallinen: Vaikutukset kestävät kahdesta kuuteen vuotta, jolloin syvälle merialueelle 
läjitetään sedimenttejä. Vaikutukset kohdistuvat pohjan läheiseen kerrokseen ja sameusvai-
kutukset leviävät enintään muutamien satojen metrien päähän. Haitta-aineiden vapautumi-
sesta aiheutuvat vaikutukset arvioidaan merkityksettömiksi. Ravinnepitoisuuden mahdolli-
nen kasvu on paikallista.

15.6.2. Vedenalaiseen kasvillisuuteen ja kasviplanktoniin kohdistuvat 
vaikutukset

Finnoonsataman edustan alue
Vaihtoehto 0+
Ruoppausten ja täytön suoria vaikutuksia ovat elinympäristön tuhoutuminen ja muuttuminen ruo-
patun pohjan alueelta. Tämä hävittää alueella olevaa uposkasvillisuutta. Täyttöalueen kohdalla 
muutos on pysyvä eikä vesikasvillisuus voi palautua ennalleen. 

Ruoppausten ja täyttöjen aikana alueelle leviää sameutta, joka voi haitata valorajoitteisen ve-
sikasvillisuuden, mm. planktonlevien kasvua. Pitkäaikainen samennus voi rajoittaa myös muun 
vesikasvillisuuden kasvua. Kiintoaineen kulkeutuminen saattaa aiheuttaa pohjien liettymistä ja 
muuttaa pohjakasvillisuuden elinympäristöjä. 

Mallinnustulosten perusteella kiintoaineen leviäminen on paikallista. Yli 10 mg/l kiintoainepitoi-
suus voi levitä noin 4 km2:n alueelle Nuottalahden ja Ryssjeholmenin välille. Lahtialueilla sameu-
den vaihtelu on suurta. Esimerkiksi Ryssjeholmsfjärdenillä sameus voi luontaisestikin vaihdella 
noin 3 - 20 NTU:n välillä, mikä vastaa 3 - 20 mg/l kiintoainepitoisuutta.

Nuottalahden alueella kasviyhteisöt ovat järviruokovaltaisia, joten vaikutuksen arvioidaan olevan 
pieni. Järviruoko ei myöskään ole herkkä veden samentumiselle. Ryssjeholmsfjärdenin alueel-
ta on vuoden 1998–1999 tutkimuksissa havaittu rakkolevää (Viitasalo 2002). Kiintoaineen leviä-
misestä aiheutuva pohjien liettyminen saattaa siten haitata alueella mahdollisesti esiintyviä rak-
koleväyhteisöjä. Liettyminen vaikuttaa mm. makrolevien lisääntymiseen. Tämä johtuu levätaimien 
heikentyneestä kiinnittymisestä silloin, kun pohjaan on kertynyt irtonaista sedimenttiä. Rakkole-
vään kohdistuvien vaikutusten arviointi on epävarmaa, koska olemassa oleva tutkimustieto on pe-
räisin 1990-luvulta. Rakkoleväyhteisöt on luokiteltu vaarantuneiksi.

Meriuposkuoriaisen ravintokasveihin saattaa hankealueen koillislaidassa aiheutua suoria vaiku-
tuksia, jotka johtuvat hankealueen ruoppauksesta ja täytöstä. Koillislaidassa sijaitsevat meriupos-
kuoriaisen potentiaaliset elinalueet tulee ottaa huomioon ruoppausten suunnittelussa.
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Ruoppauksista aiheutuva ravinnetasojen nousu voi lisätä tuotantoa erityisesti kesällä, jolloin kas-
viplanktonyhteisön kasvu on ravinnerajoitteista. Sameus kompensoi jonkin verran tilannetta, jo-
ten rehevöitymisvaikutukset arvioidaan vähäisiksi. 

VE 0+ Vesikasvillisuuteen kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

pieni haitallinen: Ruoppausten aiheuttamat vaikutukset ajoittuvat noin yhdelle kasvukau-
delle. Mahdollinen kasvillisuus häviää ruoppaus- ja täyttöalueelta. Lähialueella saattaa 
esiintyä vähäisessä määrin pohjien liettymistä, mikä voi heikentää pohjakasvillisuuden 
elinoloja (mm. rakkolevä). Vaikutus on palautuva ja irtonainen sedimentti kulkeutuu aallokon 
ja virtausten vaikutuksesta syvemmille alueille. Ravinnepitoisuuden kasvun aiheuttamat 
rehevöitymisvaikutukset ovat vähäisiä.

Vaihtoehdot 1, 2 ja 3

Vaikutusmekanismit on kuvattu vaihtoehdon 0+ yhteydessä. Vaikutukset eroavat keston suhteen. 
Vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3 ruoppausten kesto vaihtelee noin neljästä kuuteen vuotta, mikä on ym-
päristön altistuksen kannalta pitkä aika.

Mahdollisiin rakkoleväesiintymiin saattaa täten kohdistua suurempia vaikutuksia kuin vaihtoeh-
dossa 0+. Kuten vaihtoehdossa 0+ saattaa meriuposkuoriaisen ravintokasveille aiheutua suoria 
ruoppauksesta aiheutuvia vaikutuksia hankealueen koillislaidassa. Potentiaaliset elinalueet olisi 
hyvä ottaa huomioon ruoppausten suunnittelussa.

Ruopattavien ja täytettävien alueiden pinta-alat ovat suurempia kuin vaihtoehdossa 0+. Pitkäai-
kainen ravinnekuormitus voi vaikuttaa rehevöittävästi myös vesikasvillisuuteen (makrolevät), mi-
kä voisi lisätä rihmalevien määriä leväyhteisöissä. Leväyhteisön rihmalevävaltaistuminen voi vai-
kuttaa rakkoleväyhteisön tilaan pitkälle tulevaisuuteen.

Pitkäkestoisuuden vuoksi lähialueiden liettyminen ja rehevöitymisvaikutukset ovat todennäköi-
sempiä kuin vaihtoehdossa 0+. Mikäli vesikasviyhteisön rakenne ehtisi muuttua liettymis- tai re-
hevöitymisvaikutusten seurauksesta, ei yhteisö välttämättä palaudu rakennusvaihetta edeltävään 
tilaan.

VE 1, 2 ja 3 Vesikasvillisuuteen kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

kohtalainen haitallinen: Ruoppausten aiheuttamat vaikutukset ajoittuvat noin kolmelle 
- viidelle kasvukaudelle. Mahdollinen kasvillisuus häviää ruoppausalueelta. Tuhoutuva 
ala on suurempi kuin vaihtoehdossa 0+. Lähialueella esiintyy jonkin verran pohjien lietty-
mistä, mikä heikentää pohjakasvillisuuden elinoloja (mm. rakkolevä). Vaikutukset rajoittuvat 
pääosin sataman ja Pirisaaren sekä Ryssjeholmenin välisille alueille. Irtonainen sedimentti 
kulkeutuu vähitellen aallokon ja virtausten vaikutuksesta syvemmille alueille, jolloin pohjat 
vähitellen puhdistuvat. Huomattavan pitkän vaikutusajan johdosta lähialueiden rakkole-
väesiintyvät voivat taantua, millä on elinympäristöjen monimuotoisuutta heikentävä vaikutus. 
Ravinnepitoisuuden kasvun aiheuttamat rehevöitymisvaikutukset ovat tässä vaihtoehdossa 
todennäköisimpiä. Palautuvuutta heikentää vesikasviyhteisöjen mahdollinen rakenteen 
muuttuminen.
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Meriläjitysalueet

Vaikutusmekanismeja on pääpiirteissään esitelty kappaleessa 13 ja vaihtoehdon 0+ yhteydes-
sä edellä. Mallinnuksen mukaan läjityksestä aiheutuva sameus ja kiintoaineen leviäminen on vä-
häistä, ainoastaan muutamia satoja metrejä. Vaikutukset ovat voimakkaimpia pohjan läheisessä 
vesikerroksessa. Läjitysalueet ovat kuitenkin niin syviä, ettei pohjilla juuri esiinny kasvillisuutta. 

Hyvien laimenemisolojen seurauksesta ravinnepitoisuuksien nousun arvioidaan jäävän kaikissa 
vaihtoehdoissa maltilliseksi. Pohjille mahdollisesti muodostuva heikko happitilanne voi kuitenkin 
lisätä ravinteiden vapautumista sedimentistä. Kaikki läjitysvaihtoehdot ovat melko syviä, jolloin 
happivajeen syntyminen on teoreettisesti mahdollista jokaisessa vaihtoehdossa. Vaikutus arvioi-
daan paikalliseksi eivätkä rehevöitymisvaikutukset siten ole todennäköisiä.

Tutkimusten perusteella läjitysalueiden lähellä sijaitsee riuttamaisia muodostumia (kuva 87). Täl-
laisia matalikkoja tai kalliorantoja esiintyy erityisesti läjitysaluevaihtoehto 1 lähellä. Mainittu Örs-
kärin alue olisi tutkimusten mukaan potentiaalinen rakkolevän esiintymiselle, mutta lajia esiintyi 
vain vähän. Läjitysaluevaihtoehto 2 ja 3 lähellä sijaitsevat matalikot ovat liian syviä rakkolevälle. 
Tutkimusten antaman yleisvaikutelman perusteella läjitysalueiden lähellä ei sijaitse luonnontilai-
sia riuttoja, joiden tila voisi heikentyä kiintoaineen leviämisen seurauksena. Lähialueiden lietty-
misen arvioidaan olevan vähäistä hyvien laimenemisolojen seurauksesta. Kiintoaineen kulkeutu-
minen on mallinnuksen mukaan vähäistä ja suuntautuu Kirkkonummen saaristo Natura-alueesta 
koilliseen, poispäin suojelluista vesialueista. Rehevöitymisvaikutukset arvioidaan vähäisiksi. 

Vaikutusten arvioidaan olevan kokonaisuudessaan vähäisiä kaikissa läjitysvaihtoehdoissa.

Läjitysaluevaihtoehdot 1, 2 ja 3 Vesikasvillisuuteen kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

pieni haitallinen: Kirkkonummen saaristo Natura-alueeseen ei kohdistu vaikutuksia. Liet-
tymisvaikutukset arvioidaan vähäisiksi, koska kiintoaineen kulkeutuminen on mallinnuksen 
mukaan vähäistä.

15.6.3. Vesieliöstöön kohdistuvat vaikutukset

Finnoonsataman edusta
Vaihtoehto 0+ 
Vaikutusmekanismeja on esitelty pääpiirteissään kappaleessa 13. Tärkeimmät vaikutukset ovat 
elinympäristöjen tuhoutuminen ruoppauksissa ja täytöissä sekä elinympäristöjen mahdollinen 
muuttuminen liettymisen seurauksena. Vaikutukset voivat kohdistua pehmeillä pohjilla esiintyviin 
pohjaeläimiin elinalueen tuhoutumisen kautta sekä kovien pohjien pohjaeläimiin pohjien liettymi-
sen kautta. Meriuposkuoriaiseen voi kohdistua vaikutuksia, mikäli ravintokasvit kärsivät kiintoai-
neen aiheuttamista vaikutuksista tai mikäli lajin potentiaalisia elinalueita tuhoutuu.

Nuottalahdella esiintyy tutkimuksen mukaan vähäisiä määriä uhanalaista meriuposkuoriaista, jo-
ta on tavattu rehevissä ja melko suojaisissa merenlahdissa. Nuottalahti ei ole lajin ydinaluetta, 
mutta alueella on lajille soveltuvia elinympäristöjä. Laji elää suojaisissa ruovikoissa ja ruovikoiden 
sisälle jäävissä avoimemmissa avovesilampareissa. Lajin tärkeimpänä elinympäristövaatimukse-
na on lisäksi ravintokasvien ärviöiden ja vitojen saatavuus.
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Ruovikkoa voidaan pitää hyvänä puskurina sameuden ja kiintoaineen kulkeutumiselle, joten me-
riuposkuoriaisiin kohdistuvat vaikutukset jäävät todennäköisesti melko vähäisiksi. Mallinnuksen 
mukaan voimakkain sameus ei leviäisi lajin potentiaalisille elinalueille. Oleellisinta on, ettei la-
jin vaatimia ruovikoita hävitetä ruoppaamalla, mikä samalla hävittää myös lajille tärkeitä ravinto-
kasveja. Vaihtoehdossa 0+ saattaa Nuottalahden koillislaidassa sijaitsevaan lajin potentiaaliseen 
elinalueeseen kohdistua suoria ruoppauksesta aiheutuvia vaikutuksia, jotka tulee ottaa suunnitte-
lussa huomioon. Meriuposkuoriaisen pääelinalueet sijaitsevat Espoonlahdella, mistä se mahdol-
lisesti voisi levitä itään päin, mikäli leviämisreitin varrella on riittävästi ravintokasveja. Meriupos-
kuoriaisen löytyminen Nuottalahdelta voisi tukea tätä olettamusta. Meritäytöt ja vesirakentaminen 
saattavat heikentää lajin luontaisia mahdollisuuksia levitä itään.  

Nuottalahden alueen pohjaeläinlajisto oli tyypillistä pehmeille pohjille eikä alueella näytä esiinty-
vän liettymiselle tai heikoille happioloille herkkiä lajeja. Pohjaeläimistö häviää ruoppaus- ja täyt-
töalueelta.

VE 0+ Vesieliöstöön kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

pieni haitallinen: Ruoppausten aiheuttamat vaikutukset ajoittuvat noin yhdelle kasvu-
kaudelle. Hankealueella esiintyvä pohjaeliöstö häviää ruoppaus- ja täyttöalueelta. Pohja-
eliöstön elinoloja heikentävä liettyminen on vähäistä ja paikallista. Vaikutus on palautuva 
ja irtonainen sedimentti kulkeutuu aallokon ja virtausten vaikutuksesta syvemmille alueille. 
Meriuposkuoriaiseen voi kohdistua suoria ruoppaamisesta aiheutuvia vaikutuksia Nuottalah-
den koillislaidassa. Lisäksi täytöt ja rakentaminen saattavat heikentää lajin leviämismahdolli-
suuksia itään. Muutoin vaikutukset ovat vähäisiä.

Vaihtoehdot 1, 2 ja 3 

Vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3 kyseessä on vaihtoehtoa 0+ huomattavasti merkittävämmistä ruoppauk-
sista, mikä lisää vaikutusten suuruutta. Kaikissa vaihtoehdoissa meriuposkuoriaiselle potentiaa-
linen elinalue Nuottalahden koillislaidassa saattaa hävitä. Muihin alueisiin saattaa aiheutua kiin-
toaineen leviämiseen liittyviä sameus- ja liettymisvaikutuksia, vaikka ruovikoiden voidaan olettaa 
toimivan tehokkaana puskurina kiintoaineen leviämiselle. Meriuposkuoriaisen kannalta tätä voi-
daan pitää keskisuurena vaikutuksena. Hankealueen rakentaminen voi heikentää lajin luontaisia 
mahdollisuuksia levitä itään. 

Ruopattavan ja täytettävän alueen pinta-alat ovat suurempia kuin vaihtoehdossa 0+. Vaihtoeh-
tojen merkittävästi pidempi kesto saattaa lisätä liettymisvaikutuksia suhteessa vaihtoehtoon 0+. 

VE 1, 2 ja 3 Vesieliöstöön kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

kohtalainen haitallinen: Ruoppausten aiheuttamat vaikutukset ajoittuvat noin neljälle - 
kuudelle kasvukaudelle. Mahdollinen alueella esiintyvä pohjaeliöstö häviää ruoppaus- ja 
täyttöalueelta. Ruopattavat alueet vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3 ovat huomattavasti suurempia 
verrattuna vaihtoehtoon 0+. Lähialueella esiintyy todennäköisesti pohjien liettymistä, mikä 
voi heikentää pohjaeliöstön elinoloja. Irtonainen sedimentti kulkeutuu aallokon ja virtausten 
vaikutuksesta vähitellen syvemmille alueille. Meriuposkuoriaisen potentiaalisiin elinalueisiin 
voi kohdistua suoria vaikutuksia suunnittelualueiden koillislaidassa. Meriuposkuoriaiseen 
kohdistuvia epäsuoria kiintoaineen leviämisestä aiheutuvia vaikutuksia ei voida täysin 
sulkea pois, mutta ne ovat melko epätodennäköisiä, koska ruovikot toimivat tehokkaina pus-
kureina leviämiselle ja voimakkaimmat vaikutukset kohdistuvat suppealle alueelle. Täytöt ja 
rakentaminen saattavat heikentää lajin leviämismahdollisuuksia itään.
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Meriläjitysalueet

Pohjaeläimistöön kohdistuvat vaikutukset voivat muodostua pohjien peittymisestä, lähialueiden 
liettymisestä ja pohjan heikentyneestä happitilanteesta. Vaikutusmekanismit on esitelty kappa-
leessa 13. Läjityksen vaikutuksia pohjan läheisen vesikerroksen happipitoisuuteen on arvioitu 
kappaleessa 15.3.

Läjityksen vaikutukset voivat vaihdella hyvin vähäisestä erittäin suureen riippuen läjitettävien 
massojen määrästä, laadusta ja rakenteesta. Käytännössä jokaisen läjitystapahtuman yhteydes-
sä pohjalle syntyy uusia peittäviä kerroksia, sameustasot nousevat sekä sedimentin rakentees-
sa ja kemiallisissa ominaisuuksissa tapahtuu muutoksia, jotka lisäävät pohjaeläimistön stressiä. 
(esim. Witt ym. 2004). Eläimistön toipumisen, ruoppaus- ja läjitystoiminnan jälkeen, on seuran-
tojen ja tutkimusten perusteella havaittu kestävän yhdestä viiteen vuotta (esim. Kotta ym. 2009). 
Palautumispotentiaaliin vaikuttaa se, kuinka paljon läjitysalueen ympäristö muuttuu toiminnan ai-
kana (Bolam & Rees 2003).

Itämeren rannikkoekosysteemille on luonteenomaista olosuhteiden nopeat muutokset, kuten ko-
van tuulen aiheuttama sedimentin resuspensio ja pohjan happipitoisuuksien vaihtelu (Kotta ym. 
2009). Erityisesti yhteisöt, joissa vallitsevana lajina on liejusimpukka, palautuvat suhteellisen no-
peasti muutoksista (Kotta ym. 2009). Näin ollen on todennäköistä, että Suomenlahden vaihtele-
viin olosuhteisiin sopeutunut lajisto toipuu suhteellisen nopeasti läjitystoiminnan tuomista elinym-
päristön muutoksista.

Pohjaeläimistöön kohdistuvia vaikutuksia voidaan arvioida muualla käytössä olleiden läjitysaluei-
den seurantatulosten perusteella. Esimerkiksi Taulukarin läjitysalueella Helsingissä läjitys on ai-
heuttanut pohjaeläinmäärien romahtamisen läjitysalueella (Haikonen ym. 2012). Lajikoostumuk-
sessa ei ole kuitenkaan tapahtunut huomattavia muutoksia. Pohjaeläinten määrä on vaihdellut 
läjitysmäärien mukaan. Vuonna 2011 havaittu pohjaeläinmäärän romahdus oli seurausta edellis-
vuosien suurista läjitysmääristä. Tulosten perusteella pohjaeläimistössä tapahtuu toipumista vuo-
sina, joina läjitysmäärät ovat alhaisia ja eliöstö kestää kohtuullista läjittämistä. 

Taulukarin tutkimusten perusteella pohjaeläimistö sietää melko hyvin noin ≤0,095 milj. m3ktr 
suuruista vuotuista läjitystä. Pohjaeläinmäärät romahtivat kun vuotuiset läjitykset olivat tasolla 
0,7 - 0,9 milj. m3ktr. Tämän perusteella voidaan arvioida, että pohjaeliöstöön kohdistuvat vaikutuk-
set olisivat vaihtoehdossa 0+ melko vähäisiä ja muissa vaihtoehdoissa keskisuuria. 

Läjitysalueiden lähellä sijaitsevat kovien pohjien pohjaeläinyhteisöt olivat alueelle tyypillisiä. Liet-
tymisvaikutusten arvioidaan olevan vähäisiä, koska olosuhteet veden laimentumiselle ovat hyvät 
ja koska läjitystoiminta loppuu hankkeen valmistuttua. Näin ollen läjitysalueiden välillä ei ole mer-
kittävää eroa. Vaikutukset eivät ulotu Kirkkonummen saariston Natura-alueelle.

Pohjaeläimistöön kohdistuvat vaikutukset vähenevät mentäessä kauemmaksi läjitysalueesta. Pit-
käaikainen läjitys saattaa kuitenkin muuttaa lähialueiden pohjia rehevämpään suuntaan.
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VE 0+ Pohjaeliöstöön kohdistuvien vaikutusten suuruus, kun läjitys ≤0,3 milj. m3ktr 

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

Pieni haitallinen: Pohjaeläimistöön kohdistuvat vaikutukset arvioidaan vähäisiksi läjitys-
määrien ollessa ≤0,3 milj. m3ktr. Kaikki vaihtoehdot sijaitsevat avomerialueella, jossa 
sekoittumisolot ovat hyvät, joten liettymisen arvioidaan olevan vähäistä. Pohjaeläimistö oli 
tyypillistä pehmeille pohjille ja sietää melko hyvin elinympäristössä tapahtuvia muutoksia. 
Koville pohjille kohdistuvat vaikutukset arvioidaan vähäisiksi. Läjitysten loputtua eliöstö 
palautuu vähitellen.

VE 1, 2 ja 3 Pohjaeliöstöön kohdistuvien vaikutusten suuruus, kun läjitys ≥0,3 milj. m3ktr

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

Keskisuuri haitallinen Pohjaeläimistöön kohdistuvat vaikutukset arvioidaan kohtalaisiksi 
läjitysmäärien ollessa ≥0,3 milj. m3ktr. Pohjaeläinmäärissä havaitaan todennäköisesti selvää 
laskua suurilla läjitysmäärillä, jotka jatkuvat useita vuosia. Kaikki vaihtoehdot sijaitsevat 
avomerialueella, jossa sekoittumisolot ovat hyvät, joten lähialueiden liettymisen arvioi-
daan olevan vähäistä. Pohjaeläimistö oli tyypillistä pehmeille pohjille ja sietää melko hyvin 
elinympäristössä tapahtuvia muutoksia. Koville pohjille kohdistuvat vaikutukset arvioidaan 
vähäisiksi. Läjitysten loputtua eliöstö palautuu vähitellen.

15.6.4. Kalastoon ja kalastukseen kohdistuvat vaikutukset
Kaikkiin hankevaihtoehtoihin liittyvä lisääntyvä veden samentuminen ja ruoppaustöistä aiheutuva 
melu voivat häiritä silakan ja muun kalaston lisäksi kutuvaelluksella olevien meritaimenten nousu-
mahdollisuuksia Finnobäckeniin. Suunniteltujen ruoppausten ja merialueiden täytön usean vuo-
den keston vaikutus arvioidaan vaelluskalojen nousumahdollisuuden kannalta suureksi. Koska 
Finnobäckenissä ei enää esiinny alkuperäistä meritaimenkantaa, eikä ruoppaushankkeessa ka-
jota itse puroon, on meritaimenen kotiutusistutuksia mahdollista jatkaa Finnoonsatama-hankkeen 
jälkeen. Hankkeesta koituva haitta on palautuva ja vain viivästyttää mahdollista taimenen uudel-
leen kotiutumista puroon. Puroon jo kotiutuneille taimenille hanke voi estää kutuvaelluksen. Hank-
keen ruoppausten ja täyttöjen loputtua merialueella, taimenen nousulle Finnobäckeniin ei ole 
enää estettä valitusta hankevaihtoehdosta riippumatta.

Läjitystoiminnasta leviävän kiintoaineen sedimentoituessa uudelleen pohjaan se peittää alleen 
alueen kasvillisuutta. Rakkolevävyöhykkeen on todettu Helsingin edustan meriläjitysalueen Tau-
lukarin seurannoissa taantuneen läjitysalueen ympäristössä (Vatanen  2011). Rakkolevä on sila-
kan kudulle tärkeä kiinnittymisalusta (Oulasvirta & Lehtonen 1988). Alkukesällä tapahtuva voima-
kas sedimentoituminen rakkolevän lisääntymisaikana saattaa estää uusien rakkolevän taimien 
kiinnittymisen alustaansa (Isæus 2004,  Berger ym. 2003, Eriksson & Johansson 2003). Taulu-
karin ympäristössä rakkolevän elinolosuhteiden heikkeneminen näkyy rakkolevävyöhykkeen ka-
ventumisena ja siirtymisenä matalampaan veteen, missä rakkolevä on alttiimpi aallokon ja jäiden 
aiheuttamalle kulutukselle.

Pitkällä aikavälillä rakkolevän taantuminen todennäköisesti tulee heijastumaan silakan lisäänty-
mismenestykseen (Oulasvirta & Lehtonen, 1988). Pienpoikasten esiintymisselvityksen perusteel-
la Finnoonsataman ruoppaus- ja täyttöhankkeen läheisyydessä sijaitsee ainakin silakan tärkeitä 
kutualueita, joilla lisääntymismenestyksen voidaan arvioida heikkenevän ruoppauksen seurauk-
sena. Mallinnuksen mukaan haitallinen samennus pysyttelee pääosin Nuottalahden ja Ryssje-
holmsfjärdenin alueella, josta ei ole kutualueen tutkimustietoa, mutta jolla jo nykytilassa sijaitsee 
iso pienvenesatama. Silakan kutumenestys vilkkaan veneliikenteen läheisyydessä tuskin on ollut 
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yhtä hyvä, kuin kauempana satamasta sijaitsevilla suojaisemmilla alueilla. Todennäköisesti Fin-
noonsataman esirakentamisen ruoppausten vaikutusalueella kuitenkin esiintyy silakan kutua, jo-
hon samentuman leviämisellä on negatiivinen vaikutus.

Vuosaaren sataman tarkkailuissa on todettu silakan lisääntymismenestyksen heikentyneen sa-
taman läheisellä merialueella. Silakan kutumenestystä on Espoon edustan merialueella seurat-
tu vuodesta 1989 lähtien. Vuoden 2010 seurannassa silakan kutua ei havaittu lainkaan kilometriä 
lähempänä Vuosaaren satamaa.  

Helsingin ja Espoon edustan kaloista on mitattu kohonneita pitoisuuksia varsinkin orgaanisten 
tinayhdisteiden (OT) pitoisuuksia. Taulukarin ja Rövargrundetin läjitysalueiden lähialueilta pyy-
dettyjen ahventen OT-yhdisteiden pitoisuudet ovat olleet hieman korkeampia kuin muilla samal-
la etäisyydellä rannikosta sijaitsevilla alueilla. Niillä esiintyy tehtyjen koekalastusten perusteella 
runsaasti tavanomaisia kalalajeja eikä niihin kertyneiden haitta-aineiden ole havaittu aiheutta-
neen merkittävää haittaa kalakannoille. Vuosaaren sataman rakentamisen aikaisia haitta-ainepi-
toisuuksia alueen kaloissa on seurattu satamahankkeen kalastotarkkailun yhteydessä. Tulosten 
mukaan satamatyömaan ei havaittu aiheuttaneen haitta-ainepitoisuuksien nousua. Sataman ra-
kentamisen aikana 2003 – 2008 ahventen keskimääräiset haitta-ainepitoisuudet päinvastoin las-
kivat. Edellä kuvattujen vertailujen perusteella Finnoonsataman aiheuttaman haitta-ainekuormi-
tuksen vaikutukset alueen kalastolle arvioidaan merkityksettömiksi.

Haitta-aineiden kaloihin kertymisen vaikutukset ihmisiin voidaan arvioida Vuosaaren sataman 
esimerkin perusteella merkityksettömiksi. Vuosaaressa sedimentin haitta-ainepitoisuudet olivat 
moninkertaisia Finnoonsataman edustan pitoisuuksiin verrattuna. Ei voida olettaa, että kalojen 
syönnistä ihmisiin kohdistuva haitta-aineiden kertymisvaikutus kohoaisi edes samalle tasolle kuin 
Vuosaaren ruoppausten yhteydessä.

Finnoonsataman esirakentamisen vaikutukset Espoon edustan merialueen kalastukseen liittyvät 
hankkeen lähivesien samentumiseen suuren ruoppaus- ja täyttöhankkeen seurauksena. Vaih-
toehdosta riippuen kaloja karkottavan samennus kestää vuodesta kuuteen vuoteen. Kalastajat 
joutuvat puhdistamaan varsinkin verkkopyydyksiään useammin kuin nykytilanteessa. Kalat voi-
vat myös hävitä totutuilta apajapaikoilta, jolloin korvaavia pyyntipaikkoja voidaan joutua etsimään 
kauempaa ja ulompaa saaristosta. Rannalta kalastus Finnoonsataman lähialueilla voi estyä ko-
konaan voimakkaan samennuksen kaloja karkottavan vaikutuksen takia.

Seuraavien kappaleiden kalastoon kohdistuvien vaikutusten vaihtoehtokohtaiset erittelyt heijastu-
vat myös kalastukseen, jolloin niitä voidaan pitää myös kalastukseen kohdistuvia vaikutuksia ku-
vaavina. 

Vaihtoehto 0+ 
Vaikutusmekanismeja on esitelty pääpiirteissään kappaleessa 11.3.4. Tärkeimmät vaikutukset 
ovat kutualueiden taantuminen ruoppauksien ja täyttöjen aiheuttamien sedimentin leviämisen 
seurauksena.

Nuottalahden ja Ryssjeholmenin välinen alue saattaa olla silakan tärkeää kutualuetta. Alue ei 
kuitenkaan ole luonnontilainen. Finnoon pienvenesataman, vilkkaiden veneilyväylien sekä ran-
ta-alueiden rakentamisen seurauksena ihmistoiminnalla on nykytilanteessakin todennäköisesti 
suuri vaikutus alueen kalaston lisääntymismenestykseen. 
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VE 0+ Kalastoon ja kalastukseen kohdistuvien vaikutusten suuruus 

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

pieni haitallinen: Ruoppausten aiheuttamat vaikutukset ajoittuvat noin yhdelle vesikas-
villisuuden ja –eliöstön kasvukaudelle. Alueella esiintyvä kalasto todennäköisesti karttaa 
ruoppaus- ja täyttöalueelta leviävää voimakasta samennusta sekä rakentamisen melua. Lä-
hialueella saattaa esiintyä vähäisessä määrin pohjien liettymistä, mikä voi heikentää silakan 
käyttämien kutualustojen laatua. Vaikutus on palautuva ja irtonainen sedimentti kulkeutuu 
aallokon ja virtausten vaikutuksesta syvemmille alueille.

Vaihtoehdot 1, 2 ja 3

Ruopattavan ja täytettävän alueen pinta-alat ovat suurempia kuin vaihtoehdossa 0+. Hankkeen 
keston pidentyminen lisää liettymisvaikutuksista seuraavia haittavaikutuksia silakan kutualueil-
le suhteessa vaihtoehtoon 0+. Mallinnuksen mukaan sameuden haitallinen leviäminen rajoittuu 
pääasiassa sataman edustalle, Nuottalahden itäreunalle ja Ryssjeholmenin eteläpuolelle, jos-
sa jo nykytilanteessa on suuria ihmistoiminnan vaikutuksia venesataman läheisyydestä johtuen.

VE 1, 2 ja 3 Kalastoon ja kalastukseen kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

keskisuuri haitallinen: Ruoppausten aiheuttamat vaikutukset ajoittuvat noin neljän - kuu-
den vesikasvillisuuden ja –eliöstön kasvukauden ajalle. Ruopattavat alueet ovat pinta-alal-
taan suurempia kuin vaihtoehdossa 0+. Hankealueella ja sen lähiympäristössä esiintyvä 
kalasto todennäköisesti karttaa ruoppaus- ja täyttöalueelta leviävää voimakasta samennus-
ta sekä rakentamisen melua. Lähialueella esiintyy todennäköisesti pohjien liettymistä, mikä 
voi heikentää silakan käyttämien kutualustojen laatua. Vaikutus on palautuva, sillä irtonai-
nen sedimentti kulkeutuu aallokon ja virtausten vaikutuksesta syvemmille alueille, mutta 
lähi alueen palautumisessa tärkeäksi silakan kutualueeksi voi kulua useita vuosia hankkeen 
päättymisen jälkeen.

Meriläjitysalueet
Meriläjitysaluevaihtoehdot sijaitsevat avomeri- tai sen reunavyöhykkeellä, missä ei enää esiinny 
minkään kalalajin merkittäviä lisääntymisalueita. Kalaston kannalta meriläjityksen vaikutukset ra-
jautuvat aikuisten kalojen karkottumiseen läjitysalueen ympäristöstä läjitystoiminnan aikana sekä 
mahdolliseen vähäiseen haitta-ainepitoisuuden nousuun lähialueen kalastossa. 

YVA-menettelyssä tehdyn merivirtausmallinnuksen mukaan voimakkaan samennuksen alue on 
pieni, joten merkittävää kalaston syönnösalueen vähentymistä ei arvioida tapahtuvan. Hanke-
vaihtoehtojen väliset erot liittyvät läjitystoiminnan kestoon, jolla ei todennäköisesti kuitenkaan ole 
merkittävää vaikutusta alueen kalastolle. 

Läjitysalueelle alkuvaiheessa kertyvät sedimentit sisältävät todennäköisesti suurempia määriä 
haitta-aineita kuin läjitysalueen ympäristössä nykytilanteessa on. Ne kuitenkin peittyvät han-
kealueelta syvemmistä sedimenttikerroksista ruopattujen puhtaampien sedimenttien alle, jolloin 
haitta-aineiden leviäminen läjitysaluetta ympäröivälle merialueelle vähenee. Kalastoon rikastu-
va haitta-ainekuorma jää siten todennäköisesti pieneksi vaikka ruoppaus vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3 
kestääkin usean vuoden ajan.
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Läjitysaluevaihtoehdot 1, 2 ja 3 Kalastoon kohdistuvien vaikutusten suuruus 

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

pieni haitallinen: Kalastoon kohdistuvat vaikutukset arvioidaan vähäisiksi. Kaikki vaihto-
ehdot sijaitsevat avomerialueella, jossa sekoittumisolot ovat hyvät. Avomerialueella esiintyy 
tyypillisesti vain aikuisia kaloja, kutualueiden sijaitessa lähinnä sisäsaaristossa. Aikuiset 
kalat voivat karttaa läjitysaluetta läjitystoiminnan aikana noin sadan metrin säteellä, missä 
voimakkaimman samennuksen arvioidaan esiintyvän. Läjityksestä aiheutuva samennus 
katoaa kunkin läjityskerran jälkeen nopeasti, joten vaikutus on ohimenevää.

15.7. Vaihtoehtojen vertailu ja vaikutusten merkittävyys
15.7.1. Finnoonsataman edusta

Finnoonsataman edustan merialue on herkkyydeltään kohtalainen alueella toimivan Espoon suu-
rimman pienvenesataman ja vilkkaiden veneilyväylien sekä yksityisten rantarakentamisten seu-
rauksena. Meriekosysteemiin kohdistuvien vaikutusten suuruusluokka on jaoteltu vedenlaatuun, 
vesikasvillisuuteen, pohjaeläimistöön, kalastoon ja kalastukseen kohdistuvien vaikutusten osal-
ta erikseen.

Vaikutukset ovat kaikissa vaihtoehdoissa voimakkuudeltaan samalla tasolla, mutta eroavat vai-
kutuksen keston osalta. Meriekosysteemiin kohdistuvat vaikutukset arvioidaan vaikutuksen kes-
ton perusteella kategoriaan vähäinen vaihtoehdon 0+ osalta ja kategoriaan kohtalainen muiden 
vaihtoehtojen osalta.

Poikkeavuus vaikutusten merkittävyydessä tunnistetaan meriuposkuoriaiseen kohdistuvien vai-
kutusten osalta. Hanke tuhoaa lajin potentiaalisen esiintymisalueen, joka sijaitsee nykyisen pien-
venesataman välittömässä läheisyydessä, sen itäpuolella. Kyseessä ei kuitenkaan ole lajille tär-
keäksi kuvattu alue, sillä lähin havainto lajin yksilöistä (2kpl) on tehty yli kilometrin etäisyydellä 
kohteesta. Meriuposkuoriaseen kohdistuvan vaikutuksen merkittävyyden arvioidaan siten kaikis-
sa hankevaihtoehdoissa olevan kohtalainen.

Tämä vaikutusarvio perustuu ilman suojausrakenteita toteutettavaan Finnoonsataman esiraken-
tamishankkeeseen. Virtavesien vedenlaatuun kohdistuvat vaikutukset ovat merkityksettömiä.

Finnoonsataman esirakentamisen aiheuttamien vaikutusten merkittävyys meriekosysteemille 
ruoppaus- ja täyttöalueen vaikutusalueella on esitetty seuraavassa taulukossa.
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Suuri
- - -

Kohtalainen 
- -

Vähäinen  
-

Ei vaikutusta Vähäinen  
+

Kohtalainen 
+ +

Suuri 
+ + +

Vaikutus Herkkyys VE 0+ VE 1 VE 2 VE 3

Vedenlaatu kohtalainen - - - - - - -

Vesikasvillisuus kohtalainen - - - - - - -

planktonlevät kohtalainen - - - - - - -

vesikasvit kohtalainen - - - - - - -

Pohjaeläimistö kohtalainen - - - - - - -

meriuposkuo-
riainen

kohtalainen - - - - - - - -

pohjaeläimet 
(pehmeä pohja)

kohtalainen - - - - - - -

pohjaeläimet 
(kova pohja)

kohtalainen - - - - - - -

Kalasto kohtalainen - - - - - - -

kutualueet kohtalainen - - - - - - -

Virtaukset kohtalainen - - - - - - -

15.7.2. Meriläjitysalueet

Meriläjitysalueille kohdistuvat vaikutukset ovat melko vähäisiä hyvien laimenemisolojen takia. Sil-
min havaittava samennus leviää läjitysalueilta keskimäärin 100 metrin etäisyydelle. Läjitysalue-
vaihtoehdon 1 läheisyydessä sijaitsee Kirkkonummen saaristo Natura-alue. Tämän vaihtoehdon 
vaikutusalueella sijaitsee myös monimuotoisin vesikasvillisuus- sekä kovien pohjien pohjaeläin-
yhteisö, mikä elinympäristönä on tärkeä myös kalaston kannalta. Läjitysaluevaihtoehtojen joukos-
sa nämä tekijät tekevät tästä alueesta vesiluonnon kannalta arvokkaimman. Läjitysaluevaihto-
ehto 1 on siten arvioitu herkkyydeltään kohtalaiseksi kuin muut vaihtoehdot ovat herkkyydeltään 
vähäisiä.

Vaikutuksen kohteen herkkyyden eroista huolimatta läjitysaluevaihtoehtoihin kohdistuvien vaiku-
tusten merkittävyys on yhtä suurta: haitallista ja vähäistä. Läjitysaluevaihtoehto 1 eroaa muis-
ta vain herkkyytensä osalta. Finnoonsataman esirakentamisen aiheuttamien vesistövaikutusten 
merkittävyys meriläjitysalueiden vaikutusalueilla on esitetty seuraavassa taulukossa.

Suuri  
- - -

Kohtalainen 
- -

Vähäinen 
-

Ei vaikutusta Vähäinen
+

Kohtalainen 
+ +

Suuri 
+ + +

Vaikutus Herkkyys läjitysaluevaihto- 
ehto 1

läjitysaluevaihto- 
ehto 2

läjitysaluevaihto-
ehto 3

Vedenlaatu kohtalainen (1)
- - - 

vähäinen (2 ja 3)

Vesikasvilli-
suus

kohtalainen (1)
- - - 

vähäinen (2 ja 3)

Pohja- 
eläimistö

kohtalainen (1)
- - - 

vähäinen (2 ja 3)

Kalasto ja  
kalastus

kohtalainen (1)
- - - 

vähäinen (2 ja 3)
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15.8. Haitallisten vaikutusten lieventäminen
15.8.1. Finnoonsataman edusta

Ruoppauksista ja läjityksistä aiheutuvat vaikutukset nousevat keskisuuriksi, koska arvioinnissa 
on huomioitu pahin mahdollinen tilanne, jolloin ei käytettäisi ruoppauksen aikaisia suojarakentei-
ta, esim. silttiverhoja. 

Meriympäristöön ja energiantuotantoon kohdistuvia vaikutuksia voidaan lieventää käyttämällä 
silttiverhoja, jotka ehkäisevät kiintoaineen leviämistä. Tällöin sameuden leviäminen ruoppaus- ja 
täyttöalueelta vähenee ja sameustason nousu jää paikalliseksi. Finnoonsataman ympäristön me-
rialueen heikkojen laimenemisolojen takia suojarakenteiden käyttö on suotavaa. Voimalaitoksen 
jäähdytysveden riittävä puhtaus varmistetaan ruoppausalueiden tekojärjestyksellä, suojaraken-
teilla ja tarvittavilla lisäpuhdistusmenettelyillä.

Satama-alueelta otettavan voimalaitoksen jäähdytysveden kesäaikaiset  hetkelliset lämpötilahui-
put voivat vaikuttaa voimalaitoksen jäähdytysprosessiin. Jäähdytysveden uusi ottokohta on sijoi-
tettava kohtaan, missä veden virtaukset estävät veden lämpötilan kohoamisen ympäristöään kor-
keammaksi. Ottokohdassa myös vesisyvyyden tulee olla riittävä. 

15.8.2. Meriläjitysalueet
Vedenlaatuun kohdistuvat vaikutukset jäävät vähäisiksi. Vaikutukset kohdistuvat lähinnä pohja-
eläimiin, joiden elinympäristö muuttuu. 

Silttiverhon käyttö ei meriläjitysaluevaihtoehdoissa ole mahdollista, koska meren syvyys alueilla 
on noin 30 - 40 metriä. Ulkosaaristossa yli 30 metriä korkean silttiverhon käyttö on vaikeaa.

15.9. Epävarmuustekijät

Leviämismallinnus sisältää aina epävarmuustekijöitä, koska mallinnettavaa systeemiä joudutaan 
yksinkertaistamaan. Myöskään kattavaa mittausaineistoa, joka tukisi mallinnusta, ei ole saata-
villa. Syöttötietojen epävarmuutta vähentää, jos mallilla simuloidaan yksinkertaistettua tilannetta 
vakiotuulella, joka on sama kaikissa pisteissä. Tällaista tilannetta ei luonnossa esiinny, mutta yk-
sinkertaistamalla pystytään arvioimaan sekoittumisen suuruusluokkia. Mallin epävarmuutta kom-
pensoidaan käyttämällä riittävän suuria arvioita ruoppaus- ja läjitysnopeuksista. Tällä varmiste-
taan konservatiivinen eli varovaisuusperiaatteen mukainen arvio kiintoaineen leviämisestä.

Mallinnuksessa virtauksia on mallinnettu avovesitilanteessa. Talviaikaista virtausta ei ole mallin-
nettu. Yleisesti ottaen talvella jääkansi vähentää tuulesta aiheutuvia virtauksia. Talviaikana ve-
denpinnan korkeus vaihtelee merialueella kuitenkin eniten, mikä voi aiheuttaa voimakkaita paikal-
lisia virtauksia etenkin laajoja lahtialueita erottavissa salmissa.

Kasvillisuustietojen vähäisyys Nuottalahden ja Ryssjeholmsfjärdenin alueella lisää kasvillisuus-
vaikutusten arvioinnin epävarmuutta. Finnoonsataman edustan merialueiden täyttäminen muut-
taa veden virtauksia ja kasvattaa veden viipymää etenkin Nuottalahden pohjukassa (tarkempaa 
tietoa kappaleessa 13 Vaikutukset merenpohjaan ja sen pilaantuneisuuteen). 

Seisovassa vedessä meriveden lämpötila saattaa nousta korkeammaksi kuin avomerellä, jos-
sa veden sekoittuminen on tehokkaampaa. Meriveden lämpötilan alueelliset pitkäaikaismuutok-
set voivat aiheuttaa muutoksia vesikasvillisuuteen. Näiden pitkäaikaisten vaikutusten arviointi on 
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Finnoonsataman alueella vaikeaa, sillä veden lämpötilasta ei ole mittaustuloksia Nuottalahdelta 
ja veden viipymän muutos perustuu merivirtausmallinnukseen eikä virtauksien mittaustuloksiin. 
Virtausmallinnuksella ei pystytä arvioidaan virtauksien osuutta meriveden mahdollisissa lämpöti-
lan muutoksissa. Riskinä on, että ottoveden lämpötilan noustessa Finnoonsataman edustalla sen 
jäähdytysteho alenee ja voi johtaa tarpeeseen lisätä otetun jäähdytysveden määrää. Veden läm-
pötilan nousua virtauksien muuttuessa voidaan arvioida tarkemmin Finnoonsataman suunnitte-
lun edetessä. Kovien pohjien pohjaeläimistöä ei seurattu eri syvyysvyöhykkeiltä, joten tutkimus 
antaa yleiskuvat lajistosta. 

Arvio kalastolle aiheutuvasta haitasta perustuu pitkälti sameuden leviämisen mallinnuksen an-
tamiin tuloksiin. Myös hankealueella esiintyviin kalojen kutualueisiin liittyy epävarmuutta, kos-
ka tutkittu tieto alueella esiintyvistä pienpoikasista on peräisin vain yhdestä tutkimuksesta, jonka 
näytepiste sijoittui hieman hankealueen ulkopuolelle. Hankealueella ei myöskään ole tehty koeka-
lastuksia, vaan tiedot kalastosta perustuvat hieman ulompana Espoon saaristossa toteutettuihin 
koekalastuksiin sekä asiantuntija-arvioon mantereen lähellä sijaitsevan alueen kalaston eroista 
ulompaan alueeseen verrattuna. Epävarmuustekijöitä ei kuitenkaan pidetä niin merkittävinä, että 
niillä olisi oleellista vaikutusta kalastoon kohdistuvien vaikutusten arvioinnin tuloksiin.

15.10. Vaikutusten seuranta

Hankkeesta aiheutuvaa kiintoaineen leviämistä meriympäristöön voidaan seurata suoraan sopi-
viin paikkoihin asennettavilla jatkuvatoimisilla sameusmittareilla. Laitteisiin voidaan ohjelmoida 
erilaisia hälytysrajoja ja ne voivat raportoida sameustilanteesta reaaliaikaisesti esim. matkapuhe-
limeen. Kiintoaineen sedimentoitumista hankealueen ympäristöön voidaan tarkkailla asentamal-
la erityisiä sedimenttikeräimiä, joilla kertyvän sedimentin määrää voidaan seurata. Mikäli veden 
samentuma esirakentamisen aikana ylittää esim. vesilain mukaisissa luvissa ruoppauksille tai 
mereen läjitykselle annetut rajat, ylityksen aiheuttaneet toimenpiteet tulee keskeyttää. 

Esirakentamisen vaikutuksia veden laatuun voidaan seurata esimerkiksi mittaamalla muutoksia 
meriveden näkösyvyydessä, lämpötilassa, ravinne- ja happipitoisuudessa, veden hapen kylläi-
syydessä, happamuudessa (pH) ja haitta-ainepitoisuuksissa. Muutoksia mitataan ottamalla tie-
tyn väliajoin vesinäytteitä esirakentamisen oletetulta vaikutusalueelta. Veden laadun seuranta on 
osa vesilain mukaista ruoppaus- ja läjitystoiminnan luvan seurantaohjelmaa. 

Hankkeen vaikutuksia vesikasvillisuudelle voidaan seurata sukelluslinjoilla, joita voidaan perus-
taan hankealueen ympäristön matalikoille. Pohjaeläimistön lajistoa ja biomassaa voidaan seurata 
näytteenotolla nykyisillä ja uusilla seurantapisteillä, joita ulotetaan myös läjitysalueiden ulkopuo-
lelle. Kovien pohjien pohjaeliöstöä tulisi seurata kasvillisuusseurantojen yhteydessä eri syvyys-
vyöhykkeiltä. Pohjaeläinlajiston perusteella havainnoidaan alueen ekologisen luokan mahdollista 
muuttumista hankkeen seurauksena. Kalaston rakenteessa tapahtuvia muutoksia voidaan ha-
vainnoida verkkokoekalastuksella, joka voidaan toteuttaa hankealueen läheisyyden lisäksi jollain 
sopivalla vertailualueella. Kalaston lisääntymisalueiden kuntoa voidaan seurata poikaspyynnillä 
tai havainnoimalla kutua sukeltamalla.

Finnoonsataman ruoppaus- ja täyttöalueilla sekä niiden lähettyvillä Nuottalahdella ja Ryssje-
holmsfjärdenillä toteutetaan kalasto- ja kalojen lisääntymisalueselvitys. Selvityksen tarkoitus on 
kartoittaa alueen kalalajiston rakenne, lajien väliset runsaussuhteet, lajien pituusjakaumat sekä 
kalojen lisääntymisalueet. Kalasto- ja lisääntymisalueselvitykset toteutetaan ensimmäisen kerran 
hankkeen lupakäsittelyä varten vuonna 2014. Rakentamistoimien aikana vastaavat selvitykset to-
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teutetaan vuosittain ja töiden päättymisen jälkeen lupaviranomaisen määrittämän ajan. Selvitys-
ten vertailuaineistona käytetään Helsingin ja Espoon kalataloudellisen yhteistarkkailun tuloksia. 
Läjitysalueiden ympäristöön mahdollisesti kohdistuvia kalastovaikutuksia voidaan tarkkailla Hel-
singin ja Espoon yhteistarkkailujen yhteydessä, joten erillisiä näitä alueita käsitteleviä kalastosel-
vityksiä ei esitetä tehtäväksi.  

Verkkokoekalastuksella tehtävä kalastoselvitys ajoitetaan kalataloushallinnon ohjeiden mukai-
sesti tehtäväksi kesäkerrostuneisuuden aikana, heinäkuun alun ja syyskuun puolen välin välise-
nä aikana. Kalojen lisääntymisalueselvitys toteutetaan keväällä - kesällä useamman pyyntikerran 
avulla, jolloin eri aikaan kuoriutuvia kalalajeja saadaan pyynnin kohteeksi.

Finnoonsataman edustalla täyttöjen ja ruoppausten aiheuttaman veden samentuman vaikutuksia 
tulee seurata mahdollisiin Nuottalahden meriuposkuoriaisiin (2 kpl v.2012). Meriuposkuoriaisia on 
viimeksi kartoitettu Nuottalahdella vuonna 2012, seuraava kartoitus tehdään vuonna 2014. Kar-
toituksista kerättyä tietoa käytetään vesilain mukaisissa luvissa ja muissa ympäristöluvissa läh-
tö- ja vertailuaineistona. 

15.11. Johtopäätökset

Finnoonsataman esirakentamistoimenpiteiden, ruoppauksen ja täytön vesistövaikutukset ovat 
suurempia Nuottalahden ja sataman edustan alueella kuin meriläjityksen vaikutukset läjitysvaih-
toehtoalueilla. Tämä johtuu Nuottalahden ja sataman edustan alueiden huonoista sekoittumisolo-
suhteista. Ruoppauksessa vaikutetaan koko vesirunkoon, kun taas läjityksen vaikutukset kohdis-
tuvat pääosin pohjan läheiseen vesikerrokseen.

Läjityksestä aiheutuvien vaikutusten arvioidaan olevan vähäisiä. Tämä johtuu avomerialueen hy-
vistä sekoittumisoloista. 

Finnoonsataman esirakentamisen liittyvät ruoppaukset ja merialueiden täytöt aiheuttavat silmin 
havaittavaa veden samenemista sataman edustalla ja Nuottalahdella kaikissa vaihtoehdoissa. 
Silmin havaittavan samentuman ei arvioida ulottuvan Finnoonsataman edustan ja Ryssjeholme-
nin väliin jäävän merialueen ulkopuolelle. Nuottalahden veden sameustaso voi luontaisestikin 
vaihdella melko paljon, mikä on tyypillistä rannikon läheisille merialueille. Ruoppaukset voivat pai-
kallisesti nostaa veden ravinne- ja haitta-ainepitoisuuksia, jotka vähitellen normalisoituvat kiinto-
aineen vajotessa pohjalle. Näin ollen rehevöittävät vaikutukset jäävät vähäisiksi. 

Sameustasojen muutosten ei arvioida merkittävästi uhkaavan ruovikoiden suojassa mahdollises-
ti elävien meriuposkuoriaisten elinmahdollisuuksia. Oleellisinta meriuposkuoriaisten kannalta on 
lajin potentiaalisten elinpaikkojen turvaaminen, mikä edesauttaa myös lajin leviämismahdollisuuk-
sia.

Fortumin voimalaitoksen jäähdytysmeriveden puhtaudella ja lämpötilalla on vaikutuksia voimalai-
toksen käyttökustannuksiin.
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16. VAIKUTUKSET LINNUSTOON

TIIVISTELMÄ

Finnoonsataman kaikki laajentamisvaihtoehdot ovat linnustolle haitallisia. Vaikutukset kohdis-
tuvat selvimmin vesilintuihin, jotka käyttävät sataman lähivesiä ruokailu- ja oleskelualueinaan 
ja johdattavat poikueensa sataman editse Finnoon altaalle, jossa poikaset varttuvat lentoky-
kyisiksi. Sataman edustalla oleva linnuille tärkeä pesimäluoto häviää kaikissa vaihtoehdoissa.

Vaihtoehdot 1 ja 3 ovat linnustolle vähiten haitallisia, mutta kumpaakaan niistä ei voida sel-
laisenaan toteuttaa ilman merkittäviä linnustoon kohdistuvia haittoja. Haittojen vähentämiseksi 
on esitetty riittävän leveää rakentamatonta vesialuetta hankealueen saarten edustalle ja mah-
dollisesti lintujen pesimäpaikaksi soveltuvan tekosaaren toteuttamista.

SAMMANFATTING

Finnohamnens alla utbyggnadsprojekt är skadliga för fåglarna. Konsekvenserna är tydligast 
för sjöfåglarna som använder vattnen kring hamnen för närings- och vistelseområde samt le-
der sina ungar förbi hamnen till Finnovikens fågelvatten där de växer upp tills de är flygfärdi-
ga. Den betydelsefulla häckningskobben som ligger utanför hamnen försvinner i alla alternativ.

Alternativen 1 och 3 är minst skadliga för fåglarna men inget av dessa kan som sådant för-
verkligas utan att betydliga konsekvenser för fåglarna uppstår. För att minska på de negativa 
konsekvenserna föreslås ett tillräckligt brett obebyggt vattenområde utanför projektområdets 
öar samt eventuellt byggander en konstgjord häckningsö. 

16.1. Lähtötiedot ja arviointimenetelmät
16.1.1. Lähtötiedot

Finnoon alueen linnusto tunnetaan hyvin. Linnustosta on tehty useita selvityksiä ja yhteenveto-
ja mm. maankäytön suunnittelua varten. Lisäksi Espoon ympäristökeskus on teettänyt Finnoon 
kosteikkoalueella kattavan pesimälinnustoselvityksen viimeksi vuosina 2000 ja 2008. Matti Luos-
tarinen on seurannut 1990-luvulta alkaen vuosittaisilla laskennoilla Espoon saariston luodoilla ja 
pikkusaarilla pesivää linnustoa. Luostarisen vuonna 2003 Espoon kaupungin ympäristökeskuk-
selle toimittama yhteenveto on ollut arvioinnin käytettävissä. Muista tietolähteistä on käytetty mm. 
Suomenlahden linnustoa käsitteleviä julkaisuja, Uudenmaan linnusto -kirjaa sekä Muuttuva pesi-
mälinnusto -kirjaa.

16.1.2. Arviointimenetelmät
Arvioinnissa tarkastellaan eri täyttövaihtoehtojen vaikutuksia satama-alueen ja sataman pohjois-
puolella sijaitsevan linnustollisesti erittäin merkittävän Finnovikenin kosteikon linnustoon. Lisäksi 
on arvioitu meriläjitysalueiden käytön linnustovaikutuksia. Linnustoarvioinnissa on huomioitu vai-
kutukset pesimälinnustoon, ruokailevaan linnustoon ja levähtävään linnustoon. Arvioinnin pääpai-
no on uhanalaisissa, silmälläpidettävissä ja muissa huomionarvoisissa lajeissa. Arvioinnissa on 
käytetty Natura-arvioinneissa hyväksyttyä varovaisuusperiaatetta, jossa haitta arvioidaan merkit-
täväksi, jos merkittävä haitta on käytettävissä olevien tietojen perusteella todennäköinen.

Finnoonsataman linnustovaikutukset kohdistuvat selvimmin sataman ulkopuolisille alueille. Lin-
nustoon kohdistuvat vaikutukset johtuvat pääosin sataman käytöstä ja sataman vesilinnuille aihe-
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uttamasta estevaikutuksesta. Tällaisten välillisten vaikutusten arviointi on hankalaa. Linnut eivät 
välttämättä käyttäydy ennakolta arvioidulla tavalla, eikä käytettävissä ole vastaavantyyppisiä en-
nakkotapauksia, jotka helpottaisivat arviointia. 

Venesataman eteläpuolisen merialueen (jonne veneily suuntautuu) linnustoon kohdistuvien vai-
kutusten arviointia hankaloittaa se, että käytettävissä ei ole tietoja veneilijöiden käyttämistä rei-
teistä ja rantautumispaikoista. Myöskään lintujen suosimia ruokailu- ja lepäilyalueita venesata-
man eteläpuolisella merialueella ei ole selvitetty uhanalaista allia lukuun ottamatta.

16.2. Nykytilanne 

Suomenojan venesatama on perustettu merenrannan täyttömaakentälle, jolla ei ole linnustollista 
arvoa. Venesataman edustalla on luoto, joka on tärkeä lintujen pesimäpaikka. Hankealueen ete-
läosassa sijaitsevien saarten, Pirisaaren ja Ryssjeholmenin suojaisat rannat ovat myös lintujen 
suosimia. Sataman itäpuolella sijaitseva Finnobäckenin purosuu ja sen edustan vesialue on var-
sinkin keväisin tärkeä lintujen muutonaikainen kerääntymispaikka. Venesataman pohjoispuolella 
sijaitseva Finnoon allas ja sen itäpuolinen maatunut merenlahti muodostavat yhdessä kansainvä-
lisesti arvokkaan lintualueen eli IBA-alueen, josta tässä arvioinnissa käytetään nimeä Finnovike-
nin kosteikko. Finnoon allas on erittäin tärkeä vesilintupoikueiden ruokailu- ja oleskelualue. Altaal-
la oleskelee kesällä myös ympäristön merialueelta saapuneita vesilintupoikueita.

16.3. Vaikutusmekanismit

Linnustoon kohdistuu sataman esirakentamisen aikana haitallisia vaikutuksia, jos lintujen käyttä-
miä pesimä- tai ruokailuympäristöjä muutetaan tai niitä käytetään esimerkiksi ruoppausmasso-
jen kuljetukseen tai läjittämiseen. Myös rakentamisaikainen melu ja vesiliikenne voivat häiritä lin-
nustoa. 

Finnoonsataman alueen myöhempi käyttö esirakentamisen jälkeen voi vaikuttaa linnustoon lähin-
nä kolmella tavalla:
1.  Veneliikenne häiritsee lintuja pesimäalueilla ja muuton aikaisilla lepäily- ja ruokailualueilla. 

Vaikutus voi ulottua usean kilometrin päähän Finnoonsatamasta ja on todennäköisesti sitä 
merkittävämpi mitä enemmän veneiden määrä Finnoonsataman lähiympäristössä kasvaa. 
Veneiden määrän kasvuun voi vaikuttaa muutkin tekijät kuin Finnoonsataman toiminnan ke-
hittäminen. 

2.  Vuonna 2012 tehdyn lintujen lentoreittiseurannan perusteella Finnoon altaalla käy kevääl-
lä ja alkukesällä ruokailemassa sorsalintuja Kaitaalta ja Suvisaaristosta asti (Enviro 2013). 
Todennäköisesti nämä altaalla ruokailemassa käyvät vesilintuemot johdattavat kesällä poi-
kasensa paikalle. Nykyisen sataman ja Ryssjeholmenin sekä Pirisaaren välinen vesialue ja 
Finnobäckenin uoma toimivat poikueiden kulkureittinä Finnoon altaalle. Altaalle saattaa tulla 
poikasia myös Pirisaaren ja Nuottaniemen välistä vesialuetta pitkin. Pinta-alaltaan ja laiturira-
kenteiltaan laajeneva satama vaikeuttaa Suvisaariston suunnasta saapuvien vesilintupoikuei-
den liikehdintää ja voi aiheuttaa sen, että altaalle kerääntyvien poikueiden määrä vähenee. 
Poikueiden selviytyvyys altaalla on huomattavasti parempi kuin meriympäristössä, jossa hei-
kommat ruokailumahdollisuudet, ankarammat sääolot (esim. aallokko) ja isojen lokkien saa-
listus pienentävät lentokykyiseksi varttuvien poikasten määrää. Altaalla on tärkeä merkitys 
melko laajan alueen sorsalintukantojen ylläpitäjänä.



VAIKUTUKSET LINNUSTOON
250          Finnoonsatama; ruoppaus, täyttö ja läjitys, ympäristövaikutusten arviointiselostus

3.  Finnoon altaalla pesii suuri naurulokkiyhdyskunta, jonka suojissa useimmat muut Finnovike-
nin kosteikon lintulajeista pesivät. Muut linnut hyötyvät, kun naurulokit puolustavat pesiään ja 
pitävät petoeläimet poissa. Naurulokkiyhdyskunnan säilyttäminen on keskeisellä sijalla kos-
teikon linnuston suojelemisessa. Finnovikenin linnusto heikkenee, jos Finnoonsataman ra-
kentaminen tai sataman käyttö vähentävät huomattavasti alueella pesiviä naurulokkeja. 

Sataman rakentamisen linnustovaikutukset ovat lähes pelkästään haitallisia. Mahdollisia myön-
teisiä vaikutuksia voi syntyä lähinnä uusista, pesimä- ja oleskelupaikoiksi sopivista, kokonaan ve-
den ympäröimistä aallonmurtajista tai tekosaarista. Nykyinen ja laajeneva venesatama ovat suu-
rimmalle osalle lintuja hyödytöntä aluetta, jota ne eivät käytä pesimiseen, ruokailuun tai lepäilyyn.

16.3.1. Vaikutusten suuruuden määrittäminen
Monet kosteikkojen sekä merenrannikon ja merensaariston linnut ovat uhanalaisia tai silmälläpi-
dettäviä. Tähän ovat syynä rantojen rakentaminen, vesistöjen liiallinen rehevöityminen, vesialuei-
den ja rantaniittyjen umpeenkasvu sekä ihmisten liikkumisesta aiheutuva häiriö. 

Suomenojan venekentällä alkuperäistä luonnonympäristöä ei ole jäljellä. Hankealueen lähiympä-
ristössä sitä vastoin on jäljellä rakentamattomia ranta- ja vesialueita. Ne ja sataman pohjoispuo-
lella sijaitseva Finnovikenin kosteikko tarjoavat elinmahdollisuuden monipuoliselle vesi- ja ranta-
linnustolle. Lintuihin kohdistuvien vaikutuksen suuruus on usein suorassa suhteessa siihen, miten 
suurelle alueelle vaikutukset kohdistuvat. Suuri merkitys linnuston monimuotoisuuden säilymisel-
le on vähälukuisten tai taantuneiden lajien (uhanalaiset, lintudirektiivissä mainitut ja silmälläpidet-
tävät lajit) ja niille soveltuvien elinympäristöjen säilyminen. 

Seuraavissa taulukoissa on linnustoon kohdistuvien vaikutusten suuruuden kriteerit.

Lintuihin kohdistuvien haitallisen vaikutusten suuruuden kriteerit

Suuri 
   ---

Keskisuuri
        --

Pieni
    -

Haitalliset vaikutukset ulottuvat Fin-
noonsataman hankealueen ulkopuo-
lelle alueille, joilla esiintyy uhanalaisia 
lintuja ja joilla on arvokkaita lintujen 
pesimäympäristöjä. Uhanalais-
ten, lintudirektiivissä mainittujen ja 
muiden vähälukuisten lajien määrä 
hankealueen ympäristössä vähenee 
ja arvokkaiden lintualueiden merkitys 
heikkenee.

Haitalliset vaikutukset ulottuvat Fin-
noonsataman hankealueen ulkopuo-
lelle alueille, joilla esiintyy uhanalaisia 
lintuja ja joilla on arvokkaita lintujen 
pesimäympäristöjä. Uhanalaisten 
ja lintudirektiivissä mainittujen lajien 
esiintymät eivät todennäköisesti 
merkittävästi heikkene.

Finnoonsataman hankealueen 
esirakentaminen hävittää lintujen 
pesimäpaikkoja, mutta haitalliset 
vaikutukset eivät ulotu hanke-alueen 
ulkopuolelle. Ei vaikutuksia uhanalai-
siin tai lintudirektiivissä mainittuihin 
lajeihin.

Lintuihin kohdistuvien ei-vaikutusten ja myönteisten vaikutusten suuruuden kriteerit

Ei vaikutusta
0

Pieni
+

Keskisuuri
++

Suuri
+++

Hanke sijoittuu nykyisen 
Finnoon venesataman 
alueelle, eikä hävitä lintujen 
pesimäpaikkoja tai ruokai-
lualueita, eikä vaikuta mer-
kittävästi sataman ulkopuo-
lella. Venepaikkojen määrä 
ei mainittavasti kasva, joten 
veneily merialueella ei 
lisäänny.

Hanke sijoittuu nykyiselle 
Finnoon venesataman 
alueelle, ei hävitä lintujen 
pesimäpaikkoja eikä vai-
kuta merkittävästi sataman 
ulkopuolella. Venepaikko-
jen määrä ei mainittavasti 
kasva. Uusia, linnuille 
sopivia pesimäympäristöjä 
muodostuu. 
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16.4. Vaikutusalue
16.4.1. Vaikutusalueen herkkyyden kriteerit

Kohteen herkkyyden määrittelevät alueella pesimäaikaan esiintyvien lintulajien suojeluarvo. 
Herkkyyden arvioimisessa on otettu huomioon uhanalaisten lintulajien, lintudirektiivin liitteessä 
I mainittujen lajien, muiden huomionarvoisten lintulajien sekä linnustollisesti merkittävien aluei-
den esiintyminen kohdealueella. Arvioinnissa käytetyt kohdealueen herkkyyden kriteerit on esi-
tetty seuraavassa taulukossa.

kohdealueen herkkyys 
on vähäinen

Kohdealueella ei esiinny uhanalaisia tai lintudirektiivin liitteen I lajeja.

kohdealueen herkkyys 
on kohtalainen

Kohdealueella esiintyy joitakin uhanalaisia tai lintudirektiivin liitteen I lajeja ja siellä on mui-
den huomionarvoisten lajien elinympäristöjä.

kohdealueen herkkyys 
on suuri

Kohdealueella esiintyy useita uhanalaisia tai lintudirektiivin liitteen I lajeja ja siellä on aiem-
min arvokkaaksi määriteltyjä lintujen elinympäristöjä.

16.4.2. Finnoonsataman hankealue
Finnoonsataman maa-alue on lähes kasvitonta sepelikenttää, jossa pesii vain muutamia lintu-
pareja. Merkittävin pesimälintu on uhanalainen (vaarantunut) kivitasku (vuosittain 1 pari). Vene-
sataman edustalla sijaitseva luoto on silmälläpidettävän naurulokin säännöllinen pesimäpaikka 
(v.  2012 noin 70 paria). Luodolla on pesinyt lisäksi mm. tukkasotka (vaarantunut laji), tukkakos-
kelo sekä haahka (silmälläpidettäviä lajeja) (Luostarinen 2003, julkaisematon, Ympäristötutkimus 
Yrjölä Oy 2012, julkaisematon). Luodolle ja sen lähivesille kerääntyy vesilintuja myös muuttoaikoi-
na. Luoto on yksi Espoon arvokkaista luontokohteista (Lammi & Routasuo, 2013).

Venesataman eteläpuolella sijaitsevien saarien, Pirisaaren ja Ryssjeholmenin arvokkaimmat pe-
simälinnut ovat vesi- ja rantalintuja. Kesällä 2012 linnustoon kuuluivat uhanalaisista lajeista vaa-
rantunut tukkasotka ja silmälläpidettävistä lajeista haahka, tukkakoskelo, isokoskelo, rantasipi se-
kä punavarpunen (Ympäristötutkimus Yrjölä Oy 2012, julkaisematon). Vuonna 2012 tehty Finnoon 
lintujen lentoreittiselvitys osoitti, että Pirisaari ja Ryssjeholmen muodostavat selvän johtolinjan, 
jota rannikkoa seuraavat muuttolinnut noudattavat: vilkkaimpia syysaamuina saarten yli lounaa-
seen muutti parikymmentätuhatta pikkulintua (Enviro 2013).

Venesataman kentän itäpuolisen luonnontilaisen ranta-alueen pesimälinnusto on tavanomaista 
ruovikkoisten merenrantojen lajistoa, johon kuuluu lisäksi vähälukuinen harmaasorsa ja joinakin 
kesinä rastaskerttunen (vaarantunut laji) (Enviro Oy 2011A, julkaisematon). 
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Kuva 106. Vesilintujen lentoreitit Finnovikenin kosteikon ja merialueen välillä (vihreät nuolet). Ku-
va on yleistävä, ja luvut kuvaavat karkeasti eri suuntiin liikehtineiden sorsien osuutta kaikista kos-
teikon ja meren välillä lentäneistä vesilinnuista. Punaisella on Finnoonsataman YVA-hankealu-
een rajaus. 
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Kuva 107. Valokuva Pirisaaren itäpuolesta. Suoraan edessä on Finnobäckenin purosuu ja oikeal-
la Nuottalahti.

Kuva 108. Valokuva Pirisaaren länsipuolelta. Kuvassa vasemmalla näkyy Fortumin Suomenojan 
voimalaitos ja venesatama. Suoraan edessä poijuankkuripaikkojen takana on Finnobäckenin pu-
rouoman suu.

Sataman itäpuolella sijaitsevan Finnobäckenin suulle muodostuu keväisin sula, joka on tärkeä lin-
tujen muuton aikainen levähdys- ja ruokailualue. Sulaan veteen kerääntyy parhaimmillaan usei-
ta satoja vesilintuja ja lokkeja. Osa sulaan kerääntyvistä linnuista on Finnoon altaan pesimälin-
tuja, jotka odottavat sulassa altaan avautumista. Runsaimpia vesilintuja ovat telkkä, tukkasotka 
(vaarantunut laji) ja isokoskelo (silmälläpidettävä laji). Puronsuulle kerääntyy vesilintuja myös lop-
pusyksyllä. Lajit ovat samoja kuin keväällä, mutta niiden lukumäärät ovat keväistä pienempiä (En-
viro Oy 2011A, julkaisematon, Enviro 2011B, julkaisematon).
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vähäinen Finnoonsataman hankealueen linnustollinen herkkyys on kohtalainen: Vaikutusalueella 
pesii uhanalaisia lintulajeja ja silmälläpidettävän naurulokin yhdyskunta. Sataman itäpuo-
lella sijaitseva puronsuu on linnuille tärkeä muutonaikainen ruokailu- ja levähdyspaikka. 
Merialueelta saapuvat vesilintupoikueet käyttävät aluetta kulkureittinään.

kohtalainen

suuri

16.4.3. Finnovikenin lintukosteikko

Finnoonsataman hankealueen pohjoispuolella sijaitseva Finnoon allas ja sen itäpuolinen maatu-
nut merenlahti (Finnoviken) muodostavat kansainvälisesti arvokkaan lintualueen eli IBA-alueen 
(tunnus FI097 Suomenoja). Finnoon allas on rakennettu 1960-luvun alkupuolella jätevesien saos-
tusaltaaksi. Osa altaasta on sittemmin täytetty. Jäljellä oleva allas toimii nykyisin jätevedenpuh-
distamon tasausaltaana. Altaan pesimälinnuista heinätavi, punasotka, tukkasotka, mustakurk-
ku-uikku, liejukana ja rastaskerttunen ovat uhanalaisia, vaarantuneeksi arvioituja lajeja. Altaan 
naurulokkiyhdyskunta on Etelä-Suomen suurin (kesällä 2011 vähintään 3 500 paria). Allas on 
Suomen tärkein liejukanan (vuosittain n. 25 paria) pesimäpaikka ja Uudenmaan merkittävin mus-
takurkku-uikun (n. 15 paria) ja punasotkan (n. 10 paria) pesimäpaikka (Ellermaa 2011, Enviro 
2011B, julkaisematon). Mustakurkku-uikku on EU:n lintudirektiivin liitteessä I mainittu laji.

Altaan huomionarvoisiin lintuihin kuuluu myös harvinainen harmaasorsa. Harmaasorsia pesii al-
taan lähiympäristössä vain muutama pari. Osa kauempana merenrannikolla ja saaristossa pesi-
neistä harmaasorsanaaraista johdattaa poikueensa altaalle. Harmaasorsapoikueita on tavattu 
enimmillään noin 30, mikä vastaa noin 10 % harmaasorsan koko Suomen pesimäkannasta. Al-
taalle kerääntyy kesällä runsaasti muitakin vesilintupoikueita merialueelta. Harmaasorsan lisäksi 
sinisorsa-, telkkä- ja tukkasotkapoikueita hakeutuu paikalle. Poikueet viipyvät altaalla täysikasvui-
siksi asti (Enviro Oy 2011B, julkaisematon). Runsaasti ravintoa tarjoava ja suojaisa allas on erin-
omainen vesilintujen kasvupaikka.

Naurulokki on altaan avainlaji. Muut linnut hyötyvät, kun naurulokit puolustavat pesiään ja pitävät 
petoeläimiä loitolla. Altaan runsaimpiin vesilintuihin kuuluvat lajit mustakurkku-uikku ja tukkasot-
ka ovat tunnettuja siitä, että ne hakeutuvat pesimään naurulokkien seuraan (Väisänen ym. 1998). 
Myös huomattava osa altaan liejukanoista pesii naurulokkiyhdyskunnissa. Liejukana ja musta-
kurkku-uikku ovat runsastuneet samanaikaisesti naurulokin kanssa.

vähäinen Finnoviken kosteikon linnustollinen herkkyys on suuri: Altaalla pesii useita uhanalaisia 
lintulajeja ja se on erittäin tärkeä vesilintujen poikastuottoalue. Linnusto on osin riippuvai-
nen altaalla pesivistä naurulokeista ja altaaseen johdetuista vesistä. Liiallinen umpeenkas-
vu ja ympäristön maankäytön muutokset saattavat tulevaisuudessa heikentää linnustoa.

kohtalainen

suuri

16.4.4. Merialue
Espoon saaristossa on monipuolinen pesimälinnusto. Finnoonsataman länsipuolella sijaitseva 
Kaitalahti lähiympäristöineen on maakunnallisesti arvokas lintuvesi (Lammi & Routasuo 2013). 
Muut lähialueen tärkeät lintujen pesimäpaikat keskittyvät väli- ja ulkosaaristoon. Kohteita on eni-
ten Suvisaariston etelä- ja kaakkoispuolisella merialueella. 

vähäinen Läjitysaluevaihtoehtojen läheisten merialueiden linnustollinen herkkyys on kohta-
lainen: Alueella on useita linnustonsuojelualueita sekä maailmanlaajuisesti uhanalaiselle 
allille tärkeitä levähdys- ja ruokailualueita. Kirkkonummen saariston Natura 2000 -alue 
sijaitsee läjitysaluevaihtoehdon 1 lähellä.

kohtalainen

suuri



VAIKUTUKSET LINNUSTOON

 255Finnoonsatama; ruoppaus, täyttö ja läjitys, ympäristövaikutusten arviointiselostus    

Saaristossa on kaikkiaan 19 luonnonsuojelualuetta, joista 11 rauhoitusperusteina mainitaan lin-
nusto. Muita vähintään Espoon mittakaavassa arvokkaita luontokohteita on 23, joita kuusi on 
rauhoittamattomia lintujen pesimäluotoja (Lammi & Routasuo 2013, Luostarinen 2003, julkaise-
maton). Saaristossa pesii useita uhanalaisia (tukkasotka, selkälokki, karikukko, kivitasku, kelta-
västäräkki) ja silmälläpidettäviä lintulajeja (haahka, pilkkasiipi, isokoskelo, punajalkaviklo, ranta-
sipi, tylli). 

Espoon saaristossa ei ole maakunnallisesti tärkeiksi arvioituja lintualueita (Ellermaa  2011). Syk-
syllä 2011 tehdyt laskennat osoittivat kuitenkin, että ulkosaaristossa Stenskärin luonnonsuoje-
lualueen etelä- ja itäpuolella on merkittävä allien syysmuuton aikainen ruokailu- ja levähdysalue 
(Ellermaa & Lehikoinen 2011).

Finnoonsataman vaihtoehtoiset läjitysalueet sijaitsevat ulkomerellä 2 - 4 kilometrin päässä lähim-
mistä Espoon puolella olevista arvokkaista lintujen pesimäpaikoista. Läntisin eli läjitysvaihtoeh-
to 1 sijaitsee Kirkkonummen Örskärin lähellä. Örskär kuuluu Kirkkonummen saariston Natura 
2000 -alueeseen, joka on myös kansainvälisesti tärkeä lintualue (FI082 Kirkkonummen saaristo). 
Läjitysalue sijaitsee lähimmillään noin 500 metrin päässä Natura-alueesta. 

16.5. Vaikutukset vaihtoehdoittain
16.5.1. Esirakentamisen aikaiset vaikutukset hankealueella

Vaihtoehto 0+ 

Meritäytöt laajentavat venesataman maa-alaa muista vaihtoehdoista poiketen itään Finnobäcke-
nin puronsuulle asti. Osa nykyisen satamakentän ja puronsuun välisestä ruovikkorannasta jää 
täyttömaan alle ja jäljelle jäävästä rannan läheisestä alueesta suurin osa ruopataan. Ruoppa-
us ulottuu puronsuun itäpuolelle. Satamakentän laajentuminen itään pienentää lintujen muutto-
aikoina suosimaa puronsuun vesialuetta ja aiheuttaa huomattavaa häiriöitä paikalla ruokaileville 
vesilinnuille. Ruoppaussyvyys on noin 3,1 metriä, joten ruoppaus hävittää suurimman osan ve-
sikasvillisuudesta ja vaikuttaa ainakin tilapäisesti pohjaeläimistöön. Puronsuulle kerääntyy nykyi-
sin sekä pohjaravintoa ja kaloja syöviä vesilintuja että kellus- ja uposlehtikasvustoissa ruokailevia 
puolisukeltajasorsia. Alueen merkitys vesilintujen muutonaikaisena kerääntymispaikkana heikke-
nee pysyvästi. Lintujen pesimäpaikkana käyttämä luoto jää meritäytön alle.

VE 0+ Linnustoon kohdistuvien vaikutusten suuruus esirakentamisen aikana

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

suuri haitallinen: Vaihtoehto 0+ on linnustolle erittäin haitallinen. Vaihtoehto toisi haitat 
myös linnuille tärkeälle alueelle Finnobäckenin suulle.

Vaihtoehdot 1, 2 ja 3 

Kaikissa vaihtoehdoissa lintujen pesimäpaikkana käyttämä luoto jää meritäyttöjen alle. Luoto 
kuuluu Espoon arvokkaisiin luontokohteisiin (arvo paikallinen, Lammi & Routasuo  2013). Luo-
don pesimälinnuista tukkasotka on uhanalainen, joskaan laji ei ilmeisesti pesi paikalla joka vuo-
si. Luodolla pesii silmälläpidettäviin lajeihin kuuluvan naurulokin yhdyskunta. Useat vesilintulajit 
käyttävät luodon ympäristön matalaa vesialuetta ruokailupaikkanaan varsinkin muuttoaikoina, jo-
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ten myös vesilinnuille sovelias alue pienenee. Nykyisen venesatamakentän itäpäässä pesivän sil-
mälläpidettäviin lajeihin lukeutuvan kivitaskun pesimäpaikka häviää.

Vaihtoehdossa 3 on merkitty tekosaari Ryssjeholmenin itäpään lähelle noin 300 merin päähän 
rakentamisen alle jäävästä luodosta. Loivarantainen tekosaari toimisi ainakin lokkien ja sorsalin-
tujen lepäilypaikkana ja kompensoisi merialueiden täytöstä aiheutuvaa haittaa. Tekosaari saat-
taa houkutella myös naurulokkeja jäämään paikalle. Muissa vaihtoehdoissa pesimäluodon mene-
tyksen vaikutus jää pysyväksi, sillä korvaavia pesimäpaikkoja ei ole hankealueella tai sen lähellä.

VE 1, 2 ja 3 Linnustoon kohdistuvien vaikutusten suuruus esirakentamisen aikana

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

keskisuuri haitallinen: Vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3 rakentamisen aikaiset vaikutukset han-
kealueen linnustoon ovat kohtalaisen haitallisia. Vaihtoehdossa 3 esitetty tekosaari saattaa 
kompensoida haittoja, jotka jäisivät tällöin muita vaihtoehtoja pienemmiksi.

Satama-alueen ruoppaukset ja täytöt on tarkoitus toteuttaa huhti - toukokuun vaihteesta joulukuu-
hun. Ruoppauksia ja merialueen täyttöjä tehtäisiin siten myös lintujen pesimäaikaan. Ruoppaus- 
ja meritäyttötarve vaihtelevat vaihtoehdoittain, mutta esirakentamisen mahdollistamat laiturira-
kenteet ulottuvat kaikissa esirakentamisen mahdollistamissa maankäyttösuunnitelmissa lähelle 
Pirisaarta ja Ryssjeholmenia. Pirisaaren ja Ryssjeholmenin rannoilla pesivät linnut ovat tottuneen 
sataman läheisyyteen ja veneliikenteen ääniin. Ruoppaus- ja täyttötöiden melu ja työstä aiheutu-
va vesiliikenne eivät todennäköisesti vaikuta saarten linnustoon. Finnovikenin puolelle esirakenta-
mistyön aikainen melu ei kantaudu, vaan peittyy altaan vieressä toimivien voimalaitosten ääniin. 

16.5.2. Esirakentamisen aikaiset vaikutukset meriläjitysalueilla
Meriläjityksen linnustovaikutukset aiheutuvat aineksen kuljetuksesta (proomujen liikkumisen ja 
melun aiheuttama häirintä) ja läjityksen vaikutuksista vesiympäristössä. Veden sameneminen lä-
jitysten vuoksi voi haitata lajeja, jotka etsivät ravintonsa vedestä sukeltamalla. Pohjan liettyminen 
voi heikentää pohjasta ravintonsa etsivien lintulajien ravinnonhankintaa.

Espoon ulkosaaristossa on useita uhanalaisen allin käyttämiä ruokailualueita (kuva 109). Allit 
ruokailevat yleensä alle 15 metrin syvyisillä matalikoilla, mutta voivat sukeltaa huomattavasti sy-
vemmällekin Allit syövät äyriäisiä, simpukoita ja muita pohjassa eläviä selkärangattomia sekä pik-
kukaloja. Kuvassa 89 on merikartalla läjitysaluevaihtoehtojen lähellä sijaitsevat alle 9 metrin ve-
denalaiset matalikot sekä saaret.  

Syksyllä 2011 Uudenmaan suurimmat allikeskittymät todettiin Espoon ja Helsingin rajavesillä 
Stenskärin – Halliluodon – Koirasaaren matalikoilla (jopa yli 1 000 allia/km2, Ellermaa & Lehikoinen 
2011). Alleja alkaa kerääntyä Espoon vesille syyskuun lopulla, ja on mahdollista, että allit käyttä-
vät samoja ruokailumatalikkoja myös kevätmuuton aikana huhtikuussa ja toukokuun alkupuolel-
la. Allin suosimia ruokailualueita on myös lännempänä, mm. Porkkalan edustalla. Muita vesilintu-
ja kuin alleja todettiin ruokailualueilla vain vähän (Ellermaa & Lehikoinen  2011).

Rövargrundet

Sataman alueelta ruopattava aines läjitetään merelle. Vaihtoehdossa 0+ käytetään nykyistä Rö-
vargrundetin läjitysaluetta, joka sijaitsee 20 - 30 metrin syvyisellä vesialueella. Tiedossa ei ole, et-
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tä alue olisi vesilintujen suosima ruokailupaikka tai tärkeä muutonaikainen lepäilyalue. Läjitysalu-
een tähänastisen käytön ei ole todettu vaikuttaneen linnustoon.

Läjitysaluevaihtoehdot 1,2 ja 3

Massat läjitetään ulommaksi merelle 15 - 40 metrin syvyisille vesialueille jollekin kolmesta vaihto-
ehtoisesta läjityspaikasta. Läjitysaluevaihtoehdon 1 vaikutusalueella ei ole allien tärkeitä ruokai-
lualueita, mutta läjitysten vesistövaikutus ulottuu Kirkkonummen saariston Natura 2000 -alueen 
puolelle. Alueen linnustosta ei ole käytettävissä tuoreita tietoja. Jos tähän läjitysaluevaihtoehtoon 
päädytään, se edellyttää Natura-tarveharkinnan tekemistä.

Läjitysaluevaihtoehdon 2 arvioitu vaikutusalue (0,5 km läjitysalueelta, kts. kpl 6.2. ja kpl 15.5.2.) 
ulottuu allien suosimille matalikoille. Läjityksestä mahdollisesti aiheutuva pohjan liettyminen hei-
kentäisi allien ruokailumahdollisuuksia, mutta ulottuisi vain pieneen osaan allien käyttämästä ruo-
kailualueesta. Proomuliikenne ei kulkisi tärkeiden ruokailualueiden läpi. Läjitysalueen lähellä ei 
ole linnuille tärkeitä pesimäpaikkoja. Haitallisten linnustovaikutusten voidaan arvioida jäävän tila-
päisiksi ja päättyvän pian meriläjityksen loputtua.

Läjitysaluevaihtoehto 3 sijoittuu Stenskärin matalikon eteläpuolelle noin 3 - 4 kilometrin päähän 
matalikolta. Stenskärin matalikko on tärkein allien ruokailualue Espoossa (Ellermaa & Lehikoinen 
2011). Läjitysten ei arvioida vaikuttavan matalikolla asti, mutta lyhintä reittiä Stenskärin länsipuo-
litse tapahtuva proomuliikenne häiritsisi matalikolla ruokailevia lintuja. Läjityspaikan lähellä ei ole 
linnuille tärkeitä pesimäpaikkoja.

Rövargrundet, läjitysaluevaihtoehdot 1, 2 ja 3 Linnustoon kohdistuvien vaikutusten suu-
ruus esirakentamisen läjitysten aikana

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

pieni haitallinen: Meriläjityksen vaikutukset linnustoon ovat todennäköisesti pieniä, sillä 
läjitysalueet sijaitsevat syvillä vesialueilla, joita linnut yleensä eivät käytä ruokailuun. Ruop-
pausmassojen kuljetuksesta ja samentumisesta aiheutuva häiriö on tilapäinen.
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Kuva 109. Levähtävien allien oleskelupaikat ja määrät merialueella Espoon edustalla syksyllä 
2011. Asteikko tarkoittaa havaittujen allien yksilömääriä. Ympyröiden värit kuvastavat yksilömää-
riä, ympyröiden koot ovat viitteellisiä. Tutkimusalueet ovat matalien vesien alueita, joilla tehtiin ve-
silintujen laskentoja syksyllä 2011. Mukaelma Tringa 4/2011 karttakuvista.
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16.5.3. Finnoon venesataman käytön aikaiset vaikutukset

Nykyisen Suomenojan venesataman tilalle rakennetaan uusi satama, Finnoon venesatama. 
Uutta satamaa aletaan rakentaa vasta esirakentamisen jälkeen samalla, kun Finnoonsataman 
alueella aloitetaan asunto- ja muu rakentaminen. Tulevan sataman käytön aikaiset vaikutukset 
ovat Finnoonsataman esirakentamisen välillisiä vaikutuksia, sillä esirakentaminen mahdollistaa 
uuden sataman rakentamisen. 

Vaihtoehto 0+ 

Vaihtoehdon 0+ mukaiset ruoppaukset ja merialueiden täytöt mahdollistavat maankäytön, jos-
sa satamaa laajennetaan siten, että uusia laituripaikkoja sijoitetaan satamakentän ja Pirisaaren 
väliin sekä Pirisaaren länsipuolelle (kuva 16). Alustavissa suunnitelmissa venepaikkoja on noin 
2 000.

Venesataman laajentaminen itään heikentää Finnoon altaan vesilinnustoa, vaikka allas sijaitsee 
hankealueen ulkopuolella, eikä sinne kohdistu suoria muutoksia. Osa Finnovikenin vesilinnuista 
oleskelee ja ruokailee keväisin Finnobäckenin suulla, jonka luonnonolot muuttuvat voimakkaasti. 
Kevätmuuton aikana puronsuulle altaan sulamista odottamaan kerääntyvien lintujen määrä vähe-
nee ruokailuolojen heikentymisen ja puronsuun lähelle ulottuvan venesataman käytöstä aiheutu-
van häiriön vuoksi. On todennäköistä, että Finnoon altaan pesivä vesilinnusto samalla vähenee. 
Finnoon altaan uhanalaisista pesimälinnuista puronsuulle kerääntyy punasotkia ja tukkasotkia.

Kuva 110. Vesilintupoikueiden mahdolliset uimareitit merialueelta Finnoon altaalle Finnobäcke-
nin jokisuun kautta (rasteroitu alue). Poikueille suojaisampi ja kosteikolla ruokailemassa käyvien 
emolintujen lentoreittejä noudattava väylä (tiheä rasteri) kulkee Ryssjeholmenin pohjoispuolelta 
ja Pirisaaren länsipuolelta.
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Finnoon altaan merkitys ympäristöstä kerääntyvien vesilintupoikueiden ruokailupaikkana heik-
kenee. Vesilintupoikueiden uimareittejä altaalle ei tunneta, mutta ainoa vesiyhteys on Finnobäc-
kenin suun ja uoman kautta. Lentoreittiselvityksen perusteella altaan ja merialueen välisestä ve-
silintujen lentoliikehdinnästä runsaat 90 % kulkeutuu puronsuun yli ja tästä noin 80 % ohjautuu 
venesataman ja Pirisaaren välistä Ryssjeholmenin, Suvisaariston ja Suinonsalmen suuntaan 
(Enviro 2013). 

Suurin osa vesilintupoikueista todennäköisesti saapuu altaalle yöaikaan (tyynempi ilma, vähem-
män poikasia saalistavia isoja lokkeja ja muita petolintuja) ja poikueet uivat puronsuulle emoille 
tuttua reittiä saarten tarjoamaa suojaista vesialuetta pitkin. Poikueille sopivan ”uimakaistan” on 
arvioitu ulottuvan Ryssjeholmenin pohjoisrannalta venesataman edustan luodolle asti (Ympäris-
tötutkimus Yrjölä Oy 2012, julkaisematon). 

Vaihtoehdon 0+ mahdollistamista maankäytön laituripaikoista suurin osa sijoittuu alustavissa 
suunnitelmissa satamakentän ja Pirisaaren väliin. Suunnitellut laiturit, aallonmurtajat ja Pirisaa-
reen tuleva tie tukkivat vesilintupoikueille sopivaa uimareittiä. Ryssjeholmenin eteläpuolelle si-
joittuva vesialue on melko suojaton, eikä se todennäköisesti korvaa vesilinnuille soveltuvaa suo-
jaisaa vesialuetta. Altaalle kerääntyvien vesilintupoikueiden määrä vähenee ja Finnoonsataman 
hankealueen ympäristössä pesivien vesilintujen poikastuotto ja myöhemmin koko pesimäkanta 
heikkenee. Vaikutus kohdistuu selvimmin harmaasorsaan, telkkään ja tukkasotkaan ja mahdolli-
sesti myös punasotkaan ja sinisorsaan. Altaalla ruokailemassa käyvien emojen perusteella (Lam-
mi 2013) vaikutukset voivat ulottua ainakin 2 - 3 kilometrin päähän altaasta.

Vaihtoehdon 0+ mukaisessa maankäytön alustavassa suunnitelmassa on mukana Pirisaareen 
johtava tieyhteys. Pirisaari on osoitettu yleiseksi virkistysalueeksi. Pirisaaren etelärannalla pe-
sii useita häiriöille herkkiä lintulajeja (Ympäristötutkimus Yrjölä Oy 2012, julkaisematon), jotka hä-
viävät saaresta virkistyskäytön lisääntyessä. Näihin kuuluvat haahka, tukkakoskelo ja isokoskelo, 
jotka ovat viimeaikaisen taantumisensa vuoksi silmälläpidettäviä lajeja. 

Vaihtoehdon 0+ mukaisen esirakentamisen mahdollistaman maankäytön toteutuessa venepaik-
kojen määrä satamassa kaksinkertaistu nykyisestä 980 venepaikasta. Veneliikenne satamaan 
johtavilla reiteillä kaksinkertaistuu nykyisestä ja häiriöt lintujen tärkeillä pesimä- ja ruokailualueil-
la lisääntyvät.  

VE 0+ Sataman käytön aikaiset vaikutukset linnustoon, vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

suuri haitallinen: Vaikutusalueen vesilinnusto kärsii useilla tavoin (puronsuun ruokai-
lualueen heikentyminen, poikueiden uimareittien katkeaminen, häirinnän lisääntyminen) ja 
vaikutukset ulottuvat laajalle. Veneiden määrä hankealueella kasvaa huomattavasti, mikä 
lisää häiriötä myös ulompana merialueella.

Vaihtoehto 1 

Vaihtoehdon 1 mukainen Finnoonsataman esirakentaminen mahdollistaa satamakentän laajenta-
misen kaakon suuntaan ja kahden tekosaaren rakentamisen sataman edustalle (kuva 18). Teko-
saarille on suunniteltu asuinrakentamista. Saarten väliin olisi mahdollista rakentaa laituripaikkoja. 
Alustavissa suunnitelmissa itään ja kaakkoon johtavat kanavamaiset vesialueet. Pirisaareen joh-
tava tieyhteys on osoitettu alustavissa suunnitelmissa rantaraittitarpeena. Finnobäckenin suun lä-
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helle ei alustavissa suunnitelmissa ole tulossa laitureita, eikä puronsuuta ole tarpeen ruopata. Mi-
käli vaihtoehdon 1 mukainen maankäyttö toteutuu, laituripaikkoja on noin 1 300.

Vaihtoehdon 1 vaikutukset linnustoon jäävät vaihtoehtoa 0+ pienemmiksi, sillä Finnobäckenin 
edusta säilyy vesilinnuille soveliaana ruokailu- ja oleskelualueena. Pirisaaren ja satama-alueen 
välinen vesialue kapenee huomattavasti täyttöjen ja miltei Pirisaaren rantaan ulottuvien laituri-
paikkojen vuoksi. Vesilintupoikueille sopiva uimareitti supistuu huomattavasti Pirisaaren rannas-
sa, ja Finnoon altaalle kerääntyvien poikueiden määrä todennäköisesti vähenee. 

Pirisaaren etelärannalla pesii useita häiriöille herkkiä lintulajeja. Laituripaikkojen ulottaminen lä-
helle saaren rantaa heikentää lintujen pesimismahdollisuuksia. Raitin johtaminen Pirisaareen ai-
heuttaa karkottaa häiriöille herkimpiä lintulajeja saaresta (haahka, tukkakoskelo, isokoskelo).

Venepaikkojen määrä kasvaa noin 30 % nykyisestä. Veneilyn lisääntymisellä ei arvioida olevan 
merkittäviä vaikutuksia saariston lintualueisiin.

VE 1 Sataman käytön aikaiset vaikutukset linnustoon, vaikutusten suuruus 

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

keskisuuri haitallinen: Vesilintupoikueiden liikehdintä Finnoon altaalle häiriintyy ja Pirisaa-
ren merkitys lintujen pesimäpaikkana heikkenee. Vaihtoehto hävittää hankealueella sijaitse-
van linnuille tärkeän pesimäluodon.

Vaihtoehto 2 

Vaihtoehdon  2 mukainen esirakentaminen mahdollistaa  satamakentän laajentamisen etelään  
(kuva 20). Laajennusalueelle tulee mahdollisesti asuntorakentamista. Alustavien suunnitelmien 
mukaan satamasta johtaa tieyhteys Ryssjeholmeniin, jonne tulee uusi asuntoalue. Pirisaareen on 
merkitty kevyenliikenteen yhteystarve. Laituripaikkoja tulee noin 1 300, ja ne sijoittuvat nykyisen 
satamakentän ja laajennusalueen itärannalle sekä Ryssjeholmeniin johtavan tien varteen. Fin-
nobäckenin puronsuu on osoitettu luonnonmukaisena säilytettäväksi alueeksi.

Vaihtoehdon 2 mahdollistaman maankäytön toteutumisen linnustovaikutukset ovat suuria. Ryss-
jeholmenin saaren tieyhteys ja sen molemmilla puolilla sijaitsevat laituripaikat rajoittavat tehok-
kaasti vesilintupoikueille tärkeimmäksi arvioitua uimareittiä mereltä Finnovikenin lintukosteikkoon.  

Vaihtoehdon 2 mahdollistamassa maankäytössä satama-alue ulottuu puronsuulle kaavaluonnok-
sessa merkityn luo-alueen, eli luonnonmukaisena säilytettävän alueen reunaan. Luo-alueen lä-
helle sijoitettavien venelaitureiden käyttö saattaa häiritä puronsuulle kerääntyviä lintuja ja heiken-
tää alueen linnustollista merkitystä. 

Pirisaaren etelärannalla pesii useita häiriöille herkkiä lintulajeja. Kevyenliikenteen reitin johta-
minen Pirisaareen karkottaa herkimpiä lintulajeja (haahka, tukkakoskelo, isokoskelo) saaresta. 
Asuinrakennusten ja laituripaikkojen sijoittaminen Ryssjeholmeniin heikentää merkittävästi saa-
ren pohjoisrannan linnustollisesti tärkeää aluetta. Alueen pesimälinnustoon kuuluu mm. uhan-
alainen tukkasotka ja silmälläpidettävä isokoskelo (Ympäristötutkimus Yrjölä Oy,2012, julkaise-
maton).
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Pirisaaren ja Ryssjeholmenin yli kulkee tärkeä lintujen muuttoreitti, jota rannikkoa seuraavat, laa-
jojen vesistöjen ylittämistä arastelevat linnut käyttävät etenkin syksyllä (Enviro 2013). Matalien ra-
kennusten rakentaminen saareen ei vaikuta muuttoreittiin. Huomattavasti puustoa korkeammat 
rakennukset tai mastot sitä vastoin voivat aiheuttaa lintujen törmäyksiä.

Venepaikkojen määrä kasvaa noin 30 % nykyisestä. Veneilyn lisääntymisellä ei arvioida olevan 
merkittäviä vaikutuksia saariston lintualueisiin.

VE 2 Sataman käytön aikaiset vaikutukset linnustoon, vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

Suuri haitallinen:. Vaikutusalueen vesilinnusto kärsii monin tavoin (sopivien ruokailualuei-
den väheneminen, poikueiden uimareittien rajoittaminen, häirinnän lisääntyminen), ja 
vaikutukset ulottuvat laajalle.

Vaihtoehto 3 

Vaihtoehdon 3 mukainen esirakentaminen mahdollistaa maankäytön, jossa satama-aluetta laa-
jennetaan Pirisaaren suuntaan, ja nykyisen venesataman edustalle rakennetaan tekosaari (kuva 
22). Laajennusalueet tulevat pääosin asuinkäyttöön. Laituripaikat sijoitetaan tekosaaren luoteis- 
ja itärannalle sekä Pirisaaren ja tekosaaren väliin. Venepaikkojen määrä on noin 1 800. Alusta-
vissa suunnitelmissa Pirisaari on virkistysalueetta, jonne on osoitettu siltayhteys. Hankealueen 
lounaisosaan on merkitty lintujen pesimäpaikaksi tarkoitettu tekoluoto, joka on suunnilleen sa-
mankokoinen kuin nykyinen lintujen pesimäluoto. Finnobäckenin puronsuu on osoitettu luonnon-
mukaisena säilytettäväksi alueeksi.

Jos vaihtoehdon 3 mukaisen esirakentamisen mahdollistama maankäyttö toteutuu, Finnobäcke-
nin edusta säilyy vesilinnuille soveliaana ruokailu- ja oleskelualueena. Pirisaaren länsipuoleinen 
vesialue kapenee huomattavasti ja vesilintupoikueille sopiva uimareitti jää Pirisaaren länsipuolen  
kohdalla kapeaksi. Tämä saattaa vähentää altaalle kerääntyvien poikueiden määrää. 

Pirisaaren etelärannalla pesii useita häiriöille herkkiä lintulajeja. Siltayhteyden johtaminen Piri-
saareen lisää saaren käyttöä virkistysalueena ja karkottaa häiriöille herkimpiä lintulajeja (haahka, 
tukkakoskelo, isokoskelo) saaresta. Sopivalla tavalla toteutettu lintujen pesimäpaikaksi tarkoitettu 
tekoluoto voi korvata sataman alle jäävän pesimäluodon.

Vaihtoehdon 3 mahdollistaman maankäytön toteutuessa venepaikkojen määrä satamassa lähes 
kaksinkertaistuu nykyisestä 980 venepaikasta ja vastaavasti veneliikenne kaksinkertaistuu.  Häi-
riöt lintujen tärkeillä pesimä- ja ruokailualueilla lisääntyvät.

VE 3 Sataman käytön aikaiset vaikutukset linnustoon, vaikutusten suuruus 

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

keskisuuri haitallinen: Vesilintupoikueide liikehdintä Finnoon altaalle häiriintyy ja Pirisaa-
ren merkitys lintujen pesimäpaikkana heikkenee. Veneiden määrä kasvaa huomattavasti, 
mikä lisää häiriötä myös ulompana merialueella.
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16.6. Lajikohtainen tarkastelu: vaikutukset Finnovikenin 
kosteikon linnustoon

Finnoonsataman hankealueen pohjoispuolella sijaitseva Finnovikenin kosteikko (allas ja sen itä- 
ja koillispuolinen merenlahti) on linnustolliselta arvoltaan lintudirektiivin perusteella suojeltujen 
Natura-alueiden veroinen. Allas on mm. lintudirektiivin liitteen 1 lajeihin kuuluvan mustakurkku-ui-
kun tärkeä pesimäpaikka. Tässä kappaleessa tarkastellaan Finnoonsataman laajentamisen vai-

Kuva 111. Ilmakuva Finnovikenin alueesta, johon on rajattu Finnoon allas, linnustollisesti tärkeä 
alue Finnovikenin kosteikosta, Finnoonsataman YVA-hankealue punaisella ja Finnobäckenin pu-
ronsuu.
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kutuksia kosteikkoalueen merkittävimpiin pesimälintuihin. Tarkasteltavia lajeja ovat lintudirektiivin 
liitteen I lajit, Suomessa uhanalaiset ja silmälläpidettävät lajit sekä muut vähälukuiset tai huomi-
onarvoiset lintulajit. Tarkastelussa ei ole otettu huomioon muuta ympäristöön suunniteltua maan-
käyttöä. Muusta maankäytöstä johtuvia linnustovaikutuksia arvioidaan erikseen Finnoon osayleis-
kaavoituksen yhteydessä.

Kosteikon pesimälinnuista mustakurkku-uikku, pikkulepinkäinen ja luhtahuitti ovat lintudirektiivin 
liitteen I lajeja (Enviro Oy 2011B, julkaisematon). Uhanalaisia lajeja (BirdLife International  2004) 
ovat heinätavi, punasotka, tukkasotka, mustakurkku-uikku, liejukana ja rastaskerttunen. Silmäl-
läpidettäviä lajeja (BirdLife International 2004) ovat luhtahuitti, rantasipi, naurulokki ja punavar-
punen. Muihin huomionarvoisiin lajeihin lukeutuu tuoreisiin tulokaslajeihin kuuluva harmaasor-
sa. Tässä tarkasteltavien harvalukuisten lajien lisäksi kosteikkoon kerääntyy kesäisin sinisorsia ja 
telkkiä, joihin Finnoonsataman toteuttaminen vaikuttaa haitallisesti (luku 16.5.3).

Hankkeen vaihtoehtojen tarkastelussa (luku 16.5) keskeisiksi Finnovikenin kosteikkoon vaikut-
taviksi muutoksiksi osoittautuivat täyttöalueen ja satamarakenteiden aiheuttamat esteet vesilin-
tupoikueiden liikkumiselle sekä lintujen suosiman Finnobäckenin puronsuun lähelle tulevat uu-
det toiminnot, jotka häiritsevät alueelle kerääntyviä lintuja. Finnoonsataman esirakentamisesta ja 
käytöstä aiheutuvan meluhaitan ei ole arvioitu ulottuvan Finnovikenin kosteikolle. Veneliikenteen 
kasvu ei vaikuta kosteikkoon, jonne ei veneellä pääse. 

16.6.1. Lintudirektiivin liitteen I lajit
Uhanalainen mustakurkku-uikku pesii harvalukuisena pienissä, rehevissä järvissä ja lammis-
sa sekä suojaisissa merenlahdissa. Laji hakeutuu usein pesimään naurulokkien seuraan. Musta-
kurkku-uikku on taantunut nopeasti viime vuosikymmeniä ja hävinnyt useimmilta pesimäpaikoil-
taan (Väisänen ym. 1998). Finnovikenillä pesimäkannan kehitys on ollut päinvastainen: vuonna 
1990 pareja pesi yksi, mutta kesällä 2000 jo 11. Viime vuosina parimäärä on vaihdellut 8 ja 20 
välillä. Kaikki parit pesivät altaalla. Finnovikenin allas eli Finnoon allas on Uudenmaan tärkein 
mustakurkku-uikkujen pesimäpaikka (Ellermaa & Lehikoinen 2011). Koko maakunnan kanta on 
enintään sata paria (Solonen ym. 2010). Koko maan parimääräksi on arvioitu 1200–1700 paria 
(Valkama ym. 2011).  

Vaikutukset: Mustakurkku-uikkuja tavataan Finnoon merialueella vain satunnaisesti. Finnoonsa-
taman toteuttaminen ei vaikuta mustakurkku-uikkuun.

Luhtahuitti on harvinainen rehevien kosteikkojen lintu, joka pesii mieluiten upottavilla, pensaat-
tomilla luhta-alueilla. Lajia ei muuttoaikoinakaan tavata muunlaisesta ympäristöstä. Luhtahuitti on 
Finnovikenillä epäsäännöllinen, harvinaistunut vieras. Havaintoja on sekä altaalta että altaan koil-
lispuolen kosteikolta. 

Vaikutukset: Finnoonsataman toteuttaminen ei vaikuta luhtahuittiin.

Pikkulepinkäinen pesii vähälukuisena auringonpaahteisilla niityillä, hakkuuaukeilla, voimajoh-
toaukeilla, hylätyillä pelloilla ja muilla puoliavoimilla alueilla. Laji on pesinyt Finnoon altaan poh-
joispuolisella täyttömaa-alueella, mutta se ei ole altaalla jokavuotinen pesimälintu. Muuttoaikaisia 
havaintoja on myös Finnovikenin ruovikkoalueelta.

Vaikutukset: Finnoonsataman toteuttaminen ei vaikuta pikkulepinkäiseen.
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16.6.2. Uhanalaiset lajit
Heinätavi on rehevien lintuvesien pesimälintu, joka on harvinaistunut Suomessa huomattavasti 
viime vuosikymmenien aikana. Laji arvioitiin Suomessa vuonna 2010 ensi kertaa uhanalaiseksi, 
ja se on myös koko Euroopassa uhanalainen (BirdLife International 2004). Uudenmaan pesimä-
kannaksi on arvioitu vain muutamia kymmeniä pareja (Solonen ym. 2010). Heinätavi on harvi-
naistunut myös Finnovikenin alueella. Muuttoaikoina altaalla tavataan yksittäisiä heinätaveja tai 
heinätavipareja, mutta laji ei todennäköisesti pesi alueella enää säännöllisesti. Lajia on tavattu 
keväisin myös altaan itäpuoleiselta laidunalueelta. Heinätavien pesät sijaitsevat kosteilla niityillä 
ja ruovikoissa. Sopivia pesimäpaikkoja on sekä altaalla että jokivarren itäpuolisessa kosteikossa. 

Vaikutukset: Heinätavi on tavattu vain satunnaisesti Finnoonsataman merialueella. Hankkeen 
toteuttaminen ei vaikuta heinätaviin.

Punasotka on rehevien sisävesien lintu, jonka pesimäkanta merialueilla on erittäin niukka. Puna-
sotka on viime vuosikymmeninä taantunut Euroopassa. Laji on sekä Suomessa että koko Euroo-
passa uhanalainen. Punasotkia pesii Uudellamaalla noin 100 paria (Solonen ym.  2010). Finnoon 
allas on Uudenmaan tärkein punasotkan pesimäpaikka (Ellermaa & Lehikoinen  2011). Pesivien 
parien määrä altaalla on kannan yleisestä kehityssuunnasta poiketen kasvanut 2000-luvun puo-
lella. Kesällä 2008 pesivien parien määräksi laskettiin 12 (Enviro Oy 2011B, julkaisematon). Pu-
nasotkien pesät sijaitsevat altaan ruovikoissa ja osmankäämikasvustoissa. Poikueet varttuvat al-
taalla lentokykyisiksi. Joitakin Suvisaariston suunnasta tulevia punasotkia käy keväisin altaalla 
ruokailemassa (Lammi, 2013). Poikuemäärien perusteella altaalle ei kuitenkaan keräänny puna-
sotkapoikueita muualta.

Vaikutukset: Huomattava osa punasotkista saapuu Finnovikenin kosteikolle ennen jäidenlähtöä. 
Sotkat hakeutuvat Finnobäckenin sulaan ja jäätilanteen salliessa Nuottalahden rannoille odotta-
maan altaan sulamista. Vaihtoehdossa 0+ satama-alue ulottuu idässä puronsuun reunaan. Ruo-
pattava alue kattaa koko puronsuun. Ruoppaus hävittää suurimman osan vesikasvillisuudesta 
ja vaikuttaa ainakin tilapäisesti pohjaeläimistöön, joka hankaloittaa sukeltamalla ravintonsa etsi-
vän punasotkan ravinnonhankintaa. Puronsuun lähelle sijoittuvien laitureiden käyttö voi myös ai-
heuttaa häiriöitä puronsuulle keväällä kerääntyville punasotkille. Puronsuun merkitys punasotkan 
muutonaikaisena kerääntymispaikkana heikkenee. Tämä todennäköisesti vähentää altaalla pesi-
vien punasotkien määrää. Vaikutuksia pesimäkannan kokoon ei ole mahdollista tarkemmin arvi-
oida.

Täyttövaihtoehtojen 1, 2 ja 3 toteutuminen ei muuta Finnobäckenin puronsuun luonnonoloja. Vaih-
toehtojen ei oleteta vaikuttavan punasotkaan.

Tukkasotka. Tukkasotkia pesii sekä meren saaristossa että sisävesillä, jossa laji on rehevien jär-
vien lintu. Suomen tukkasotkakanta on vähentynyt viime vuosikymmeninä. Tukkasotka arvioitiin 
Suomessa vuonna 2010 ensi kertaa uhanalaiseksi. Laji on vähentynyt erityisesti sisävesillä. Tuk-
kasotkat hakeutuvat usein pesimään naurulokkien tai tiirojen yhdyskuntiin. Finnoon altaalla tukka-
sotkia pesii kymmenisen paria. Pesät sijaitsevat ruovikoissa ja osmankäämiköissä. Kesäkuussa 
altaalle kerääntyy tukkasotkapoikueita läheiseltä merialueelta. Lähimmät tunnetut pesimäpaikat 
ovat Ryssjeholmenin saari ja sataman edustalla sijaitseva luoto, jossa pesii myös naurulokke-
ja. Tukkasotkia pesii lisäksi ulompana saaristossa. Tukkasotkat viihtyvät keväällä ja syksyllä Fin-
nobäckenin puronsuun edustalla ja Nuottalahdella. Laji etsii ravintonsa pohjasta sukeltamalla.

Vaikutukset: Vaihtoehdossa 0+ esitetty puronsuun ruoppaaminen heikentää tukkasotkan ruokai-
luympäristöä, ja lähelle sijoittuvien laitureiden käyttö aiheuttaa häiriötä ruokaileville tukkasotkille. 



VAIKUTUKSET LINNUSTOON
266          Finnoonsatama; ruoppaus, täyttö ja läjitys, ympäristövaikutusten arviointiselostus

Osa puronsuulle kerääntyvistä tukkasotkista on Finnoon altaan lintuja. Puronsuun muuttuminen 
lajille huonosti sopivaksi todennäköisesti heikentää Finnoon altaan tukkasotkakantaa. 

Finnoonsataman laajentaminen etelään (kaikki vaihtoehdot), Pirisaareen johtava yhteys (kaik-
ki vaihtoehdot) sekä Ryssjeholmeniin johtava tie (VE 2) heikentävät tukkasotkapoikueille parhai-
ten sopivaa uimareittiä altaalle. Finnoon altaan merkitys tukkasotkapoikueiden ruokailupaikkana 
heikkenee. Vaihtoehdoissa 1 ja 3 estevaikutus on muita vaihtoehtoja pienempi, mutta niissäkin 
vesilinnuille sovelias uimareitti jää Pirisaaren länsipuolella varsin kapeaksi. Pirisaaren itäranta jää 
nykyiselleen.

Liejukana on Suomessa harvinainen pesimälintu, jonka esiintyminen painottuu etelärannikol-
le ja Lounais-Suomeen. Laji pesii yleensä osittain umpeenkasvaneilla pikkujärvillä ja lammilla. 
Liejukana on pienen pesimäkantansa vuoksi arvioitu Suomessa vaarantuneeksi lajiksi. Finnoon 
altaalla pesii maamme ainoa tiheä liejukanakeskittymä. Liejukana kotiutui altaalle 1960-luvulla. 
Kannan nopea runsastuminen alkoi 2000-luvun alkuvuosina. Vuoden 2008 reviirikartoitus tuotti 
tulokseksi 32 paria. Koko maan kannaksi arvioitiin 1990-luvun lopulla ainoastaan 100 paria (Väi-
sänen ym. 1998). Vähintään viidennes Suomen liejukanoista pesii Finnoon altaalla. Altaan ulko-
puolelta on lähinnä muuttoaikaisia liejukanahavaintoja Finnobäckenin uomasta ja altaan itäpuo-
len kosteikolta.

Vaikutukset: Finnoonsataman toteuttaminen ei vaikuta liejukanaan.

Rastaskerttunen on eteläinen tulokas, joka pesii järeimmissä vedestä kasvavissa järviruovikois-
sa. Suomessa pesii vuosittain noin 100 - 200 paria rastaskerttusia (Väisänen ym. 1998). Uudelta-
maalta on viime vuosina ilmoitettu noin 20 - 40 rastaskerttusen reviiriä (Solonen ym.  2010). Ras-
taskerttunen on Finnoon altaalla jokseenkin jokavuotinen, mutta aina vähälukuinen. Useimpina 
vuosina on tavattu vain yksi koiras tai pari. Enimmillään altaalla on laulanut kolme rastaskerttus-
ta. Rastaskerttunen on tavattu toisinaan myös meren puolelta Finnovikenin ympäristöstä. Kesäl-
lä 2011 paikalla oli kaksi rastaskerttusen reviiriä.

Vaikutukset: Finnoonsataman toteuttaminen ei vaikuta Finnoon altaan rastaskerttusiin. Vaihto-
ehto 0+ hävittää toisen vuonna 2011 todetun rastaskerttusen reviirin, joka jää hankealueen täytön 
alle. Vaihtoehtojen 1, 2 ja 3 toteutuminen ei vaikuta rastaskerttuselle sopiviin ruovikoihin.

16.6.3. Muut huomionarvoiset lajit
Harmaasorsa on Suomessa eteläinen rehevien lintuvesien tulokas. Laji on taantunut laajal-
la alueella etelämpänä Euroopassa ja on sen vuoksi luokiteltu eurooppalaisittain uhanalaiseksi 
(BirdLife International ym. 2004). Harmaasorsa kotiutui Finnovikenin alueelle 1980-luvulla. Kan-
ta on sen jälkeen vähitellen kasvanut ja nykyisin harmaasorsa on altaan runsaslukuisimpia lintu-
ja. Finnoon allas on toiminut harmaasorsan sillanpääasemana, josta laji on 2000-luvun puolella 
levittäytynyt lähiympäristön merenlahdille ja saaristoon. Finnovikenillä pesii vuosittain vain muu-
tama harmaasorsapari, mutta meren puolella pesivät linnut käyttävät allasta keväisin ruokailu- 
ja oleskelupaikkanaan, ja harmaasorsien määrä altaalla on huomattavasti ”omaa” pesimäkantaa 
suurempi. Kesäkuussa altaalle kerääntyy merialueelta harmaasorsapoikueita sekä sulkivia har-
maasorsakoiraita. Poikueita on havaittu enimmillään noin 30 ja sulkasatoisia koiraita useita kym-
meniä. Harmaasorsia kerääntyy altaalle vaihtelevia määriä myös syysmuuton aikana. Finnoon 
alueella ja sen lähialueilla pesii noin kymmenesosa Suomen harmaasorsista ja noin puolet Uu-
denmaan harmaasorsista (Enviro Oy , julkaisematon, Solonen ym.  2010). Harmaasorsia saapuu 
keväisin Finnoon altaalle ruokaileman lähinnä Kaitaan ja Suvisaariston suunnasta ainakin 2 - 3 ki-
lometrin päästä (Enviro 2013). Todennäköisesti nämä altaalla ruokailevat emot johdattavat myö-
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hemmin poikasensa paikalle. Poikueet saapuvat Finnobäckenin uomaa pitkin ja niille sopivin ui-
mareitti sijoittuu suojaiselle vesialueelle nykyisen venesataman ja sen edustan saarten väliin.  

Vaikutukset: Finnoonsataman laajentaminen etelään (kaikki vaihtoehdot), Pirisaareen johtava 
tieyhteys (kaikki vaihtoehdot) sekä Ryssjeholmeniin johtava tie (vaihtoehdossa 2) heikentävät har-
maasorsapoikueille sopivaa uimareittiä. Altaalle kerääntyvien harmaasorsapoikueiden määrä vä-
henee. Harmaasorsakannan poikastuotto Finnoonsataman lähialueilla todennäköisesti pienenee, 
ja tämä voi ajan oloon johtaa myös kannan taantumiseen. Haitallisen vaikutuksen voi arvioida 
ulottuvan vähintään 2–3 kilometrin päähän.

Vaihtoehdoissa 1 ja 3 estevaikutus on muita vaihtoehtoja pienempi, mutta niissäkin vesilinnuille 
sovelias uimareitti jää Pirisaaren länsipuolella varsin kapeaksi.

Naurulokki on silmälläpidettävä lintulaji, joka pesii yhdyskuntina meren saariston ja järvien luo-
doilla sekä rehevillä lintuvesillä. Naurulokki asettui Finnoon altaalle pian altaan pengertämisen 
jälkeen 1960-luvun puolivälissä. 1980-luvun puoliväliin mennessä altaan naurulokkikanta oli noin 
500 paria, mutta vuonna 2000 jo 850 paria. Kannan kasvu jatkui sen jälkeen ripeänä: kesällä 
2005 parimääräksi laskettiin jo 2300 ja kesällä 2011 peräti 3 500. Miltei puolet kaikista Uuden-
maan naurulokeista pesii Finnoon altaalla (Solonen ym.  2010).

Vaikutukset: Finnoonsatama hankkeen toteuttaminen ei todennäköisesti vaikuta Finnoon altaan 
naurulokkiyhdyskuntaan, sillä yhdyskunnan ja sataman välissä on voimala ja jätevedenpuhdista-
mo. Hankealue ei myöskään ole naurulokeille tärkeä ruokailu- tai oleskelualue. Sataman edustan 
luodolla oleva naurulokkiyhdyskunta (vuonna 2012 noin 70 paria) häviää kaikissa sataman toteut-
tamisvaihtoehdoissa, mutta tämän ei arvioida vaikuttavan altaan yhdyskuntaan.

Punavarpunen on silmälläpidettävä pensaikkoisten niittyjen ja pellonreunuspensaikkojen pe-
simälintu, joka viihtyy myös kosteikkojen pensaikkorannoilla. Laji runsastui Suomessa suuresti 
1900-luvun jälkipuolella, mutta on sittemmin vähentynyt. Finnovikenillä pesii useita punavarpus-
pareja joka vuosi. Punavarpuset ovat keskittyneet Finnoon altaan koillispuoleiseen kosteikkoon. 
Punavarpunen on pesinyt myös Finnobäckenin puronsuun ympäristössä.

Vaikutukset: Punavarpusia ei pesi Finnoonsataman suunnitellulla hankealueella. Hankkeen to-
teuttaminen ei vaikuta punavarpuseen. 

Rantasipi. Monenlaisilla avovesirannoilla pesivän rantasipin parimäärä on vähentynyt Suomes-
sa viime vuosina. Rantasipi liitettiin vuonna 2010 silmälläpidettävien lintulajien joukkoon, mutta se 
on edelleenkin melko yleinen pesimälintu koko Suomessa. Finnovikenillä pesii säännöllisesti yksi 
rantasipipari, jonka pesimäpaikka sijaitsee puron varressa yleensä altaan pohjoispuolella. Ran-
tasipi etsii ravintonsa matalasta rantavedestä. Finnoonsataman hankealueella ja Finnobäckenin 
puronsuulla on vain niukasti rantasipille sopivaa ympäristöä.

Vaikutukset: Hankkeen toteuttaminen ei vaikuta rantasipiin. 
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Taulukko 26. Finnovikenin linnustoon kohdistuvien vaikutusten merkittävyys eri vaihtoehdoissa. 
Taulukosta pois jätetty 0-vaihtoehto ei muuta nykytilaannetta. Dir = lintudirektiivin liitteessä I mai-
nittu laji, VU = vaarantunut laji, NT = silmälläpidettävä laji.

Vaihtoehto Suuri haitallinen Kohtalainen haitallinen Ei merkittävää vaikutusta

VE 0+ punasotka (VU)
tukkasotka (VU)
harmaasorsa

rastaskerttunen (VU)
sinisorsa
telkkä

mustakurkku-uikku (dir, VU) 
luhtahuitti (dir, NT) 
pikkulepinkäinen (dir) 
heinätavi (VU) 
liejukana (VU) 
naurulokki (NT) 
punavarpunen (NT) 
rantasipi (NT)

VE 1 tukkasotka (VU)
harmaasorsa

punasotka (VU)
sinisorsa
telkkä

mustakurkku-uikku (dir, VU) 
luhtahuitti (dir, NT) 
pikkulepinkäinen (dir) 
heinätavi (VU) 
liejukana (VU) 
rastaskerttunen (VU) 
naurulokki (NT) 
punavarpunen (NT) 
rantasipi (NT)

VE 2 tukkasotka (VU)
harmaasorsa

punasotka (VU)
sinisorsa
telkkä

mustakurkku-uikku (dir, VU) 
luhtahuitti (dir, NT) 
pikkulepinkäinen (dir) 
heinätavi (VU) 
liejukana (VU) 
rastaskerttunen (VU) 
naurulokki (NT) 
punavarpunen (NT) 
rantasipi (NT)

VE 3 tukkasotka (VU)
harmaasorsa

punasotka (VU)
sinisorsa
telkkä

mustakurkku-uikku (dir, VU) 
luhtahuitti (dir, NT) 
pikkulepinkäinen (dir) 
heinätavi (VU) 
liejukana (VU) 
rastaskerttunen (VU) 
naurulokki (NT) 
punavarpunen (NT) 
rantasipi (NT)

16.7. Vaikutusten merkittävyys ja vaihtoehtojen vertailu

Vaikutuksen merkittävyyteen vaikuttavat muutosalueen laajuus sekä kohteen tai lajin herkkyys 
Finnoonsataman esirakentamisesta, rakentamisesta ja käytöstä aiheutuville ympäristömuutoksil-
le. Muutokset tavanomaisessa vesi- ja rantalinnustossa voivat olla merkityksiltään vähäisiä, mut-
ta muutokset uhanalaisten tai muiden huomionarvoisten lintulajien elinympäristöissä saattavat ol-
la merkittäviä ja johtaa esimerkiksi valtakunnallisesti uhanalaisen lajin taantumiseen.

Finnovikenin lintukosteikko on herkempi vaikutuskohde kuin Finnoonsataman hankealue. Jos 
Finnoonsataman esirakentamisesta tai käytöstä aiheutuu keskisuuria haitallisia vaikutuksia Fin-
novikenin kosteikkoon, niiden merkittävyys on linnustolle suuri ja haitallinen. Vaikutuksia sata-
ma-alueella ja kosteikolla on syytä tarkastella erikseen.

Linnustoon kohdistuvien vaikutusten merkittävyys eri vaihtoehdoissa ja niiden mahdollistamassa 
maankäytössä on esitetty seuraavassa taulukossa. Finnovikenin kosteikkoon kohdistuu pelkäs-
tään epäsuoria (välilliset) vaikutuksia.



VAIKUTUKSET LINNUSTOON

 269Finnoonsatama; ruoppaus, täyttö ja läjitys, ympäristövaikutusten arviointiselostus    

Linnustoon kohdistuvien vaikutusten merkittävyys

Suuri  
- - -

Kohtalainen 
- -

Vähäinen  
-

Ei vaiku-
tusta

Vähäinen 
+

Kohtalainen 
+ +

Suuri
+ + +

Vaikutus Herkkyys VE 0+ VE 1 VE 2 VE 3

Esirakentami-
nen

kohtalainen: Vaiku-
tusalueella linnuille 
tärkeitä pesimä- ja 
ruokailualueita

-  - - - - - - - -

Meriläjitys kohtalainen: Läjitys-
alueet lähellä linnustol-
lisesti tärkeitä alueita

0 - - -

Käytön aikaiset 
vaikutukset 
satama-alueella 
(esirakentami-
sen välilliset 
vaikutukset)

kohtalainen: Vaiku-
tusalueella linnuille 
tärkeitä pesimä- ja 
ruokailualueita - - - - - - - - - -

Finnovikenin 
kosteikon lin-
nusto (esiraken-
tamisen välilliset 
vaikutukset)

suuri: Vaikutusalueella 
uhanalaisia tai muita 
huomionarvoisia lintuja 
ja valtakunnallisesti 
tärkeä pesimäalue

- - - - - - - - - - - -

16.8. Haitallisten vaikutusten lieventäminen

Ryssjeholmenin saaren pohjoisranta ja Pirisaaren itäranta tulisi jättää vesilinnuille vapaaksi oles-
kelualueeksi ja poikueille sopivaksi uimareitiksi. Vapaan vesialueen leveyttä ei voida tarkoin mää-
rittää, mutta noin 75 - 100 metriä leveä vyöhyke todennäköisesti riittää niin, että hankealueen 
käyttökään ei mainittavasti häiritse linnustoa. Pirisaaren mahdollinen kulkuyhteys tulisi toteuttaa 
siltaratkaisuna, joka ei estä uimalla liikkuvien lintujen liikkumista. Saarten sataman puoleista ran-
taa noudattava vapaaksi jätettävä vesialue vähentää merkittävästi venesataman laajentamisesta 
linnustolle aiheutuvaa haittaa.

Nykyisen satamankentän itäpuolelle ei tulisi osoittaa laituripaikkoja, sillä niiden käyttö (lähinnä ve-
neliikenne) häiritsee Finnobäckenin puronsuun edustalla ruokailevaa linnustoa.

Hankealueelta häviävä lintujen pesimäluoto olisi kaikissa vaihtoehdoissa mahdollista korvata te-
koluodolla. Luoto olisi hyvä sijoittaa niin, että se olisi suojassa aallokolta. Luodon rannat tulisi jät-
tää niin loiviksi, että niihin voi kehittyä luontaista kasvillisuutta.

Meriläjityksen vaikutukset maailmanlaajuisesti uhanalaiseen alliin jäävät vähäisiksi, jos läjityk-
siä ei tehdä myöhään syksyllä (loka – joulukuussa), jolloin allin yksilömäärät ovat suurimmillaan.
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16.9. Epävarmuustekijät

Linnustoon kohdistuvien vaikutusten arviointi perustuu pääosin Finnoon alueelta kerättyyn aineis-
toon, joka ei anna varmoja vastauksia kaikkiin arvioinnin kannalta keskeisiin kysymyksiin. Joitakin 
asioita olisi ollut mahdotonta todentaa maastossa (esimerkiksi yöllä liikkuvat vesilintupoikueet). 
Joidenkin asioiden selvittäminen olisi edellyttänyt erittäin mittavaa linnustonseurantaa hankealu-
een ulkopuolella. Arvioinnin kannalta keskeisiä epävarmuustekijöitä ovat:
• pesivien vesilintujen määrää hankealueen lähiympäristössä (0-3 km etäisyydellä) ei tiedetä,
• lintupoikueiden uimareiteistä Finnoon altaalle on vain suuntaa-antavia tietoja,
• altaalle kerääntyvien poikueiden lähtöalueita (vaikutusalueen laajuutta) ei tiedetä,
• lentokykyisiksi varttuvien sorsalintupoikasten määrää hankealueen ympäristössä ei tiedetä.

Poikueiden liikehdintää tarkasteltaessa on jouduttu tukeutumaan lintujen elinympäristövaatimuk-
sista ja käyttäytymisestä esitettyihin kirjallisuustietoihin. Vesilintuihin kohdistuvat vaikutusmeka-
nismit ovat arvioitavissa, mutta vaikutusalueen laajuutta ja vaikutusten suuruutta (poikastuoton 
muuttumista, altaalle kerääntyvien poikuemäärien muuttumista) ei edellä luetelluista syistä voi-
da tarkoin arvioida. 

Arvioinnissa on oletettu Finnoon altaan pysyvän nykyisenkaltaisena, lintujen pesimä- ja ruokailu-
paikaksi erittäin soveliaana ympäristönä. Jätevedenpuhdistamon siirtyminen Blominmäkeen (ta-
voitteena on ottaa uusi puhdistamo käyttöön v. 2020) ja altaan länsi- ja pohjoispuolisen alueen 
muuttaminen tiiviiksi asuinalueeksi voivat vaikuttaa niin, että allas ei tulevaisuudessa ole vesilin-
nuille yhtä houkutteleva tai sovelias kuin nyt. 

Finnoonsataman toteuttamisen ja Finnovikenin lintualueen ympäristössä tapahtuvien muutosten 
yhteisvaikutuksia voidaan arvioida vasta sitten, kun alueen asemakaavojen, virkistysaluesuunni-
telman sekä allasalueen käyttöä ja hoitoa ohjaavien suunnitelmien luonnokset valmistuvat. 

Sataman laajentaminen ei todennäköisesti vaikuta lintualtaan naurulokkeihin. Altaan naurulokki-
määriin voivat kuitenkin vaikuttaa muut syyt. Pääkaupunkiseudun pääkaatopaikka Espoon Äm-
mässuon naurulokkien lentosuunnista päätellen niiden tärkein ruokailualue. Ämmässuon yh-
dyskuntajätteen vastaanotto loppuu lähes kokonaan Vantaalle valmistuvan jätevoimalan käytön 
alkaessa vuonna 2015. Jäteaseman muutostöiden vuoksi naurulokkien saaman ravinnon määrä 
jäteasemalla vähenee huomattavasti lähivuosina (HSY, 2012B). Tämä todennäköisesti heijastuu 
altaalla pesivien naurulokkien määrään. Naurulokit ruokailevat laajalla alueella, joten Ämmässuon 
yhdyskuntajätteen vastaanoton loppuminen ei autioita kokonaan altaan naurulokkiyhdyskuntaa.

16.10. Johtopäätökset

Finnoonsataman kaikki toteuttamisvaihtoehdot ovat linnustolle haitallisia. 

Vaikutukset kohdistuvat selvimmin vesilintuihin, jotka käyttävät hankealuetta ja sen lähivesiä ruo-
kailu- ja oleskelualueinaan. Vesilintupoikueiden uimareitti Finnoon altaalle kulkee Finnoonsata-
man editse Finnoon altaalle, jossa ne varttuvat lentokykyisiksi. Vesilintujen poikastuoton heik-
keneminen hankkeen aiheuttaman kulkuestevaikutuksen vuoksi voi heijastua laajalle alueelle, 
vähintään 2 kilometrin päähän hankealueesta. Sataman edustalla oleva lintujen pesimäluoto hä-
viää kaikissa toteutusvaihtoehdoissa. Ruoppausmassojen läjityksestä ulkomerelle ei arvioida ai-
heutuvan pitkäaikaisia linnustovaikutuksia.
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Arvioitavista vaihtoehdoista 0+ on linnustolle kaikkein haitallisin. Vaihtoehto ei ole sellaisenaan 
linnustolle aiheutuvien haittojen puolesta toteuttamiskelpoinen ilman mittavia täyttömaa- ja lai-
turialueen supistamisia Finnobäckenin puronsuun läheisyydessä. Vaihtoehto 2 tukkii vesilintu-
poikueille sopivan uimareitin Ryssjeholmenin pohjoispuolella ja heikentää myös hankealueen 
itäpuolista vesilintujen muuttoaikaista ruokailu- ja levähdysaluetta. Venepaikkojen määrä kaksin-
kertaistuu vaihtoehdon 0+ tavoin. 

Vaihtoehdot 1 ja 3 ovat linnustovaikutuksiltaan vähäisempiä, mutta kumpaakaan niistä ei tulisi sel-
laisenaan toteuttaa. Haitallisten linnustovaikutusten vähentämiseksi Ryssjeholmenin ja Pirisaa-
ren rantaan tulee jättää uimareitiksi riittävän leveä vapaa vesialue. Hankealueelle tulisi perustaa 
myös tekoluoto lintujen pesimäpaikaksi. 

Finnoon lintualtaan ja sen ympäristön tuleva käyttö voi yhdessä Finnoonsataman toteuttamisen 
kanssa heikentää altaan linnustollista merkitystä.  Allasalueen että sen ympäristön maankäytöstä 
päätetään tulevissa osayleis- ja asemakaavoissa. Allasalue ja sen lähiympäristön suojelu on huo-
mioitava kaavoituksen yhteydessä. 
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17. VAIKUTUKSET NISÄKKÄISIIN, 
KASVILLISUUTEEN JA HYÖNTEISIIN 

TIIVISTELMÄ

Finnoonsataman hankevaihtoehdoilla on vain vähäisiä tai merkityksettömiä vaikutuksia alueen 
kasvillisuuteen, maa- ja merinisäkkäisiin tai hyönteisiin. Vaihtoehdossa 2 esirakentamistoi-
menpiteet ulottuvat laajimmalle alueelle. Etenkin Ryssjeholmenin kasvillisuuden peittävyys vä-
henee vaihtoehdossa 2 huomattavasti. Vaikutusten merkittävyys on kuitenkin katsottu lieväksi, 
koska Ryssjeholmenin kasvillisuus edustaa sisäsaaristolle yleisiä tyyppilajeja.

Hankevaihtoehdoilla ei katsota olevan merkittäviä vaikutuksia alueen maa- tai merinisäkkäi-
siin tai hyönteisiin. 

SAMMANFATTING

Finnohamnens utbyggnadsalternativ har endast små eller icke betydelsefulla konsekvenser 
för områdets vegetation, för land- och marinadäggdjuren och insekterna. För alternativ 2 skul-
le byggverksamheterna sträcka sig längst bort och speciellt Ryssjeholmens vegetation skulle 
minska betydligt. Konsekvensernas betydelse bedöms dock till små eftersom Ryssjeholmens 
vegetation representerar typiska arter för innerskärgården.

Projektalternativen bedöms inte medföra betydande konsekvenser för områdets land- eller 
marinadäggdjur eller för insekterna.      

17.1. Lähtötiedot ja arviointimenetelmät

Lähtötietoina on käytetty olemassa olevia julkaisuja ja selvityksiä alueen luonnosta. Näihin lukeu-
tuvat Finnoon alueen luontoselvitys (Enviro 2011A julkaisematon), Ryssjeholmenin ja Pirisaaren 
luontoselvitys, Finnoon satama-alueen luontoselvitykset (Ympäristötutkimus Yrjölä Oy 2012, jul-
kaisematon) sekä Djupsundbäckenin luontoselvitys (SITO Oy 2011). 

Arvioinnissa on tarkasteltu satama-hankkeen eri vaihtoehtojen vaikutuksia ja niiden merkittävyyt-
tä hankealueen maa- ja merinisäkkäisiin, kasvillisuuteen ja hyönteisiin. Lajitason tieto alueelta 
pohjautuu lähtötietoaineistoon, eikä erillisiä maastoselvityksiä ole tehty. 

17.2. Nykytilan kuvaus

Finnoonsataman hankealue koostuu voimakkaasti rakennetusta ja muutetusta ympäristöstä. 
Hankealueen maa-alue on mantereen osalta lähes kokonaan venesatamatoiminnon käyttämää 
täyttömaasorakenttää. Hankealueen saarista Pirisaari on luonnontilainen ja metsäinen. Ryssje-
holmen on osin luonnontilainen, osin loma-asuntokäytössä oleva metsäinen saari. 

17.2.1. Kasvillisuus
Satama-alueelta tai hankealueen saarilta ei tunneta merkittävien kasvilajien esiintymiä. Pirisaa-
ren ja Ryssjeholmenin rannoilla esiintyy rantaniittyjä. 
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17.2.2. Maanisäkkäät

Maanisäkkäitä tavataan hankealueella vain satunnaisesti. Hankealueen itäpuolella ja Finnoon al-
taan alueella esiintyy melko runsaasti lepakoita. Liito-orava esiintyy hankealueen läheisyydessä 
(Ympäristötutkimus Yrjölä Oy 2013). Lajia ei ole tavattu hankealueella.

17.2.3. Hyönteiset
Hankealueelta ei tunneta merkittäviä hyönteisesiintymiä. Hankealueella tehdyn sudenkorentosel-
vityksen (Ympäristötutkimus Yrjölä Oy 2012, julkaisematon) yhteydessä Ryssjeholmenin lounais-
osassa tehtiin havainto härkäluteesta. Laji ei ole suojeltu, mutta harvinainen. 

17.3. Vaikutusmekanismit

Finnoonsataman esirakentamisen vaikutukset johtuvat sataman edustan ruoppauksista, meri-
alueiden täytöstä ja ruoppausmassojen läjittämisestä. Esirakentamista seuraava varsinainen ra-
kentamisvaihe sisältää mm. sataman rakenteiden, siltojen ja rakennusten rakentamistyöt. Varsi-
naisen rakentamisen vaikutukset ovat esirakentamisen välillisiä vaikutuksia, sillä esirakentaminen 
mahdollistaa varsinaisen rakentamisen vaihtoehtojen mahdollisten maankäytön mukaisesta.

Finnoonsataman esirakentamisen ja varsinaisen rakentamisen aikainen vaikutus kasvillisuuteen 
ilmenee elinympäristöjen ja kasviesiintymien häviämisenä. Lisäksi hankevaihtoehdosta ja sen 
mahdollistamasta maankäytöstä riippuen, hankealueen saarien lisääntynyt maankäyttö saattaa 
muuttaa ympäristöä.  Finnoonsataman valmistuttua käytönaikaisiin vaikutuksiin kuuluu lähinnä 
virkistyskäytön aiheuttama kulutus, joka niin ikään saattaa johtaa pienten esiintymien ja herkim-
pien lajien häviämiseen.

Hankkeen esirakentamisen aikaisista vaikutuksista maanisäkkäisiin kohdistuu rakennusaikainen 
melu ja suora häiriö. Finnoonsataman alueella on kuitenkin jo nykyisin tieliikenteestä, venesata-
man toiminnasta ja ulkoilureittien käytöstä aiheutuvaa suoraa häiriötä ja melua, joka kantautuu 
hankealueelle asti. Varsinaisessa rakentamisvaiheessa vaikutuksia ovat rakentamisen ja siihen 
liittyvän liikenteen aiheuttama melu ja suora häiriö. Esirakentamisen, rakentamisen ja käytön ai-
kaisen lisääntyvän valon määrällä saattaa olla haitallisia vaikutuksia lepakkolajeille. Merinisäk-
käille (itämerenhylje ja harmaahylje) mahdollisia haitallisia vaikutuksia ovat etenkin esirakenta-
misen, mutta myös rakentamisen aikainen melu ja suora häiriö sekä läjitystoiminnasta aiheutuva 
melu ja suora häiriö. Lisäksi veden samentuminen voi vaikuttaa merinisäkkäiden ravinnonha-
kuun.

Hyönteisille hankkeen vaikutukset voivat olla joko negatiivisia tai positiivisia. Alueen rakentami-
nen muuttaa ja tuhoaa hyönteisten nykyisiä elinympäristöjä. Toisaalta rakennettujen elinympäris-
töjen maa-ala kasvaa ja uusia elinympäristöjä saattaa syntyä ainakin kulttuuriympäristöjä hyödyn-
täville lajeille. 

17.4. Vaikutusten suuruus ja kohteen herkkyys

Vaikutusten suuruuden arvioinnissa olennaisiksi on arvioitu hankkeen vaikutukset sekä itse han-
kealueen että hankealueen ulkopuolisten alueiden luontoarvojen heikkenemiseen. Vaikutusten 
suuruuden määrittelee hankkeen vaikutusalueella esiintyvien suojelullisesti merkittävien lajien 
esiintyminen, esiintymisen runsaus sekä hankkeen arvioidut vaikutukset ao. lajeihin. Seuraavas-
sa taulukossa ovat suuruuden kriteerit. 
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Haitallisien vaikutusten suuruuden kriteerit- vaikutukset kasvillisuuteen, nisäkkäisiin ja 
hyönteisiin

Suuri 
   ---

Keskisuuri
        --

Pieni
    -

Hankkeen vaikutusalue on hankea-
luetta laajempi ja hanke heikentää 
merkittävästi vaikutusalueen moni-
muotoisuutta. Hankkeen vaikutukset 
kohdistuvat uhanalaisiin lajeihin, 
luontodirektiivin liitteiden I, IV ja/tai V 
lajeihin siten, että ao. lajien esiinty-
mät vaikutusalueella merkittävästi 
heikkenevät.

Hankkeen haitalliset vaikutukset 
ulottuvat hankealueen ulkopuolelle 
heikentäen merkittävästi monimuotoi-
suutta. Uhanalaisten ja luontodirektii-
vin liitteiden I, IV tai V lajien esiinty-
mät eivät kuitenkaan merkittävästi 
heikkene.

Hanke hävittää kasvien, nisäkkäiden 
ja/tai hyönteisten esiintymisalueita 
hankealueella. Hankkeella ei ole 
vaikutuksia uhanalaisten tai luontodi-
rektiivin liitteiden I, IV tai V lajeihin.

Ei merkittävien ja myönteisten vaikutusten suuruuden kriteerit- vaikutukset kasvillisuu-
teen, nisäkkäisiin ja hyönteisiin

Ei vaikutusta
0

Pieni
+

Keskisuuri
++

Suuri
+++

Hanke sijoittuu nykyiselle 
satama-alueelle. Hankkeen 
toteutus ei hävitä kasvien, 
nisäkkäiden tai hyönteisten 
esiintymisalueita.

Hanke sijoittuu nykyiselle 
satama-alueelle. Hankkeen 
toteutus ei hävitä kasvien, 
nisäkkäiden tai hyönteisten 
esiintymisalueita. Han-
ke tuottaa uusia esiin -
tymisalueita kasveille, hyön-
teisille tai maanisäk käille. 
Uudet esiintymisalueet ovat 
sellaisia, joita kohdealueella 
ei ole aiemmin esiintynyt.

kriteereitä ei ole määritetty kriteereitä ei ole määritetty

Kohteen herkkyyden määrittelevät esiintyvien lajien suojelustatus. Herkkyyden arvioimisessa on 
otettu huomioon uhanalaisten sekä luontodirektiivin liitteiden I, IV ja V lajien esiintyminen koh-
dealueella. Arvioinnissa käytetyt kohdealueen herkkyyden kriteerit on esitetty seuraavassa tau-
lukossa.

Kohteen herkkyys muutokselle 
on vähäinen

Kohdealueella ei esiinny uhanalaisia tai luontodirektiivin liitteiden I, IV ja/tai V lajeja. 

Kohteen herkkyys muutokselle 
on kohtalainen

Kohdealueella esiintyy joitakin uhanalaisia tai luontodirektiivin liitteiden I, IV ja/tai V 
lajeja tai merkittäviä ao. lajien esiintymiä. 

Kohteen herkkyys muutokselle 
on suuri

Kohdealueella esiintyy huomattava määrä uhanalaisia tai luontodirektiivin liitteiden 
I, IV ja/tai V lajeja tai erittäin merkittäviä ao. lajien esiintymiä. 

17.5. Vaikutusalue
17.5.1. Finnoonsataman alue

Nykyisen Suomenojan venesataman ja läheisen voimalaitoksen alueet koostuvat pääosin kasvit-
tomista sora- ja asfalttikentistä ja rakennettua maata ympäröivistä piennar- ja joutomaista. Han-
kealueen länsireunassa on pieni mäntymetsä, sekä kulttuurikasvillisuutta sisältävää ojanreunaa 
ja koivuvaltaista reunuspuustoa. Hankealueen itäpuolella esiintyy piennaralueiden lisäksi järvi-
ruovikkoa ja korkeaa merenrantaniittyä. Satama-alueen itäpuolella esiintyy merenrantaruovikkoa, 
piennarkasvillisuutta sekä pienialaisesti tervaleppävaltaista lehtoa. Finnobäckenin uoman itäpuo-
lella esiintyy lisäksi korkeakasvuista merenrantaniittyä ja ruovikkoa. 
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Ryssjeholmen on metsäinen, vapaa-ajan asuntoja sisältävä saari (pinta-ala 5,8 ha) ja saaren ra-
kentamattomilla sisäosilla esiintyy havupuuvaltaisia tuoreita kankaita, vähäisemmin tervaleppä-
lehtoa ja merenrantaniittyä. Pirisaari on puolestaan lähes luonnontilainen lähivirkistyssaari (pin-
ta-ala 2,4 ha). Pirisaari koostuu havumetsäkankaista ja matalakasvuisista rantakivikoista.

Hankealueen kasvillisuus edustaa pitkälti alueella esiintyvien luontotyyppien tyyppilajeja, eikä 
hankealueen kasvillisuusselvityksissä ole löydetty suojelullisesti merkittävää lajistoa. Hankealu-
eella ei esiinny luonnonsuojelulain erityisesti suojelemia tai uhanalaiseksi luokiteltuja kasvilaje-
ja. Hankealueella ei esiinny luonnonsuojelulain luontotyyppejä tai metsälaissa mainittuja erityisen 
arvokkaita kohteita. Säästettäväksi suositeltuihin (Salomäki ym. 2012), monimuotoisuutta turvaa-
viin kohteisiin kuuluvat Pirisaari kokonaisuudessaan sekä Ryssjeholmenin tervaleppälehto. Näis-
tä Pirisaari on suositeltu säästettävän mahdollisuuksien mukaan niin, ettei alueen kulutus huo-
mattavasti lisäänny, eikä alueen luonnontilaisuuden kaltaisuus vaarannu. Saarta on suositeltu 
virkistyskäyttöön siten, että saarelle ei rakennettaisi suuria pysyviä rakenteita ja niin, että kulku 
saaressa pyrittäisiin ohjaamaan esim. saarta kiertävälle yhdelle polulle.

vähäinen Kasvillisuuteen kohdistuvien vaikutusten osalta, Finnoonsataman hankealueen 
herkkyys on vähäinen: Hankealueelta ei ole löydetty uhanalaisia kasvilajeja. Monimuotoi-
suuden kannalta huomioitavia kohteita ovat Pirisaari sekä Ryssjeholmenin tervaleppälehto. kohtalainen

suuri

Hankealueella ja hankealueen pohjoispuolisen Finnovikenin lintukosteikon alueella on tehty le-
pakkoselvitykset. Hankealueella tehdyssä selvityksessä havaittiin muutama pohjanlepakko Rys-
sjeholmenilla sekä tunnistamaton lepakkolaji Pirisaaressa. Hankealueelta ei löydetty luonnon-
suojelulain tarkoittamia lepakoiden lisääntymis- tai levähdyspaikkoja, eikä lepakoille tärkeiksi 
luokiteltavia ruokailualueita. Finnovikenin kosteikon alueella vuonna 2011 tehdyn lepakkoselvityk-
sen selvitysalue ulottui pieneltä osin myös Suomenojan venesataman itäosaan. Itäpuolisella ran-
tavyöhykkeellä tavattiin pohjanlepakkoa, ja alueen välittömässä läheisyydessä tehtiin havainto-
ja myös vesisiipasta ja viiksisiippalajista. Finnoonsataman hankealue rajautuu lepakoille tärkeän 
II-arvoluokan ruokailualueelle. 

Hankealueen lähellä Hyljelahden metsäalueella sekä Finnobäckenin uoman läheisyydessä Nuot-
talahden puolella on tehty havaintoja liito-oravista. Varsinaisella hankealueella lajia ei kuitenkaan 
ole tavattu. 

Muiden nisäkäslajien havaintotiedot perustuvat lähinnä muiden selvitysten yhteydessä tehtyihin 
havaintoihin. Finnoon alueen harvalukuisiin ja satunnaisesti alueella tavattaviin lajeihin kuuluvat 
ainakin metsäkauris, valkohäntäkauris ja hirvi. Lisäksi Finnoon altaalla tavataan piisamia. 

vähäinen Nisäkkäisiin kohdistuvien vaikutusten osalta Finnoonsataman hankealueen herkkyys 
on vähäinen: Hankealueelta ei tunneta uhanalaisten nisäkäslajien elinalueita. Finnoonsa-
taman itäpuolella sijaitsevalla jokiuomalla on merkitystä lepakkolajien ruokailualueena.kohtalainen

suuri

Hankealueella tai sen välittömässä läheisyydessä ei ole tehty erillisiä hyönteisiä koskevia selvi-
tyksiä. Muiden selvitysten ohessa mainittuja hyönteishavaintoja ovat Finnovikenin lintukosteikon 
koillispuolinen silmälläpidettäväksi luokitellun marskiviholaisen esiintymä sekä Ryssjeholmenin 
lounaisosassa tavattu harvinainen, mutta ei uhanalaiseksi luokiteltu härkälude. 
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vähäinen Hyönteisiin kohdistuvien vaikutusten osalta Finnoonsataman hankealueen herkkyys 
on vähäinen: Hankealueelta ei tunneta uhanalaisten tai silmälläpidettävien lajien esiinty-
miä. kohtalainen

suuri

17.5.2. Merialue läjitysaluevaihtoehtojen ympärillä

Harmaahyljettä ja itämerenhyljettä tavataan satunnaisesti pääkaupunkiseudun sisäsaariston alu-
eilla. Hyljelajeille tärkeät lisääntymis- ja lepäilyalueet sijaitsevat kuitenkin ulkosaaristossa, ei-
kä hankealueen, Rövargrundetin läjitysalueen tai läjitysaluevaihtoehtojen läheisyydestä tunneta 
merkittäviä hylkeiden esiintymisalueita. 

vähäinen Merinisäkkäisiin kohdistuvien vaikutusten osalta Finnoonsataman hankealueen ja 
meriläjitysaluevaihtojen herkkyys on vähäinen: Läjitysalueiden läheisyydestä ei tunneta 
hyljelajeille tärkeitä esiintymisalueita. kohtalainen

suuri

17.6. Vaikutukset vaihtoehdoittain
17.6.1. Esirakentamisen vaikutukset hankealueella

Vaihtoehto 0+ 

Vaihtoehdossa 0+ satama-aluetta laajennetaan itään ja etelään. Itäosan laajennus ulottuu Fin-
nobäckenin uoman läheisyyteen. Ruoppauksia tehdään hankealueen rantavyöhykkeillä siten, et-
tä osa rantakasvillisuudesta tuhoutuu. Ruoppaustöiden ja täyttöjen määrät ovat vaihtoehdossa 0+ 
esitetyistä vaihtoehdoista pienimmät. Hankealueen itäisimmät osat sijoittuvat lepakoille tärkeän 
II-arvoluokan ruokailualueen välittömään läheisyyteen. Esirakentamisen aikaiset työt saattavat 
haitata alueella ruokailevia lepakoita lisääntyneen valon määrän, melun ja suoran häiriön vuoksi. 
Häiriö on kuitenkin väliaikainen, eikä oletettavasti heikennä varsinaisen ruokailualueen rakennet-
ta. Esirakentaminen tuhoaa osan hankealueen itäpuolella kasvillisuutta

Esirakentamisen aikaisella melulla ja suoralla häirinnällä (visuaalinen häiriö) on häiriövaikutusta 
lähialueilla – lähinnä Hyljelahdella – esiintyviin liito-oraviin. Esirakentamisen ei kuitenkaan arvi-
oida vaikuttavan lajille soveltuvien elinympäristöjen tai mahdollisten kulku- ja leviämisreittien laa-
tuun tai määrään Muille nisäkäslajeille tai hyönteisille hankevaihtoehdolla ei katsota olevan mai-
nittavia vaikutuksia.

VE 0+ Nisäkkäisiin, kasvillisuuteen ja hyönteisiin kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

pieni haitallinen: Hankevaihtoehdossa 0+  esirakentamisen suorat ja epäsuorat vaikutuk-
set kasvillisuudelle ja muulle eläimistölle ovat vähäiset.
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Vaihtoehto 1 

Vaihtoehdossa 1 hankealuetta laajennetaan täytöillä itään, ja eteläpuolelle rakennetaan täytöil-
lä uusia tekosaaria. Lisäksi esirakentamisen mahdollistavissa maankäytön vaihtoehdoissa Piri-
saareen tulee kulkuyhteys ja saarelle voidaan ohjata virkistyskäyttöä. Vaihtoehdon 1 mahdollis-
tamassa maankäytön vaihtoehdossa ei rakenneta Finnobäckenin uomaa ja Ryssjeholmen säilyy 
loma-asutussaarena. 

Vaihtoehdon esirakentamisella ei olisi vaikutusta alueen kasvillisuuteen.  

Nisäkkäisiin kohdistuvat vaikutukset rajoittuvat lähinnä vähäiseksi haitalliseksi vaikutukseksi Fin-
novikenin lintukosteikon alueen lepakoihin. Esirakentamisen aikaiset työt saattavat aiheuttaa me-
lun, suoran häiriön ja lisääntyneen valon määrän vuoksi häiriötä Finnobäckenin alueella ruo-
kaileville lepakoille. Esirakentamisen epäsuorat vaikutukset eli vaikutukset rakentamisvaiheessa 
olisivat samankaltaisia, joskin hieman suurempia, mm. alueella tapahtuvan liikennöinnin vuoksi. 
Käytön aikana mahdollisesti lisääntyvä valon määrä saattaa häiritä alueella ruokailevaa lepakko-
lajistoa. 

Esirakentamisen ja rakentamisen aikaisella melulla ja suoralla häirinnällä (visuaalinen häiriö) 
saattaa olla vähäistä häiriövaikutusta lähialueen liito-oraviin. Esirakentaminen ei kuitenkaan vai-
kuta lajille sopivien elinympäristöjen tai leviämisreittien määrään tai laatuun. 

Muille nisäkäslajeille tai hyönteisille hankevaihtoehdolla ei katsota olevan mainittavia vaikutuksia.

VE 1 Nisäkkäisiin, kasvillisuuteen ja hyönteisiin kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

pieni haitallinen: Hankevaihtoehdossa 1 esirakentamisen suorat ja epäsuorat vaikutukset 
kasvillisuudelle ja muulle eläimistölle ovat vähäiset.

Vaihtoehto 2 

Vaihtoehdossa 2 mahdollistaman maankäytön vaihtoehdossa nykyisen satama-alueen eteläpuo-
lelle rakennetaan asuinalue täytettävälle tekoniemelle. Asuinalueelta olisi kulkuyhteydet sekä Pi-
risaareen että Ryssjeholmeniin. Ryssjeholmenin pohjoisosaan rakennetaan asuinalue ja virkis-
tyskäyttö ohjataan sekä Ryssjeholmenin eteläisiin osiin että Pirisaareen. Lisäksi satama-alue 
laajenee itään, mutta jättää kuitenkin Finnobäckenin puronsuun rakentamisen ulkopuolelle.

Vaihtoehdon 2 mahdollistamalla maankäytöllä on suurin vaikutus hankealueen kasvillisuuteen.  
Vaihtoehdon 2 mukaisessa esirakentamisen merialueiden täytössä Ryssjeholmenin pohjoisreu-
nalta täytetään merialuetta, jolloin rantaluonto peittyy täyttöjen alle. 

Rakennusvaiheessa Ryssjeholmenin pohjoisosien ranta- ja kangasosan kasvillisuudesta merkittä-
vä osa tuhoutuisi alueelle rakennettavan asuinalueen vuoksi. Samoin saaren monimuotoisuuden 
kannalta tärkeäksi osoitettu tervaleppälehto tuhoutuisi pääosin. Pieni osa Ryssjeholmenin etelä-
osan ja Pirisaaren kasvillisuudesta tuhoutuu rakennettavien virkistysreittien ja siltojen vuoksi. 

Esirakentamisvaiheen melu ja suora häirintä (visuaalinen häiriö)  aiheuttavat mahdollisia häiriö-
vaikutuksia lähialueilla esiintyviin liito-oraviin. Esirakentaminen ei kuitenkaan vaikuta lajille sovel-
tuvien elinympäristöjen tai mahdollisten kulku- ja leviämisreittien laatuun tai määrään. 
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Esirakentamisen mahdollistamassa maankäyttövaihtoehdossa Finnoonsataman länsiosa Hylje-
lahden tuntumassa ja Hyljelahden puoleinen metsäalue on merkitty lähivirkistysalueeksi. Hylje-
lahden puoleiset rantametsät toimivat todennäköisesti alueella esiintyvän liito-oravan ruokailu-
ympäristöinä. Mikäli Hyljelahden puoleisiin rantametsiin ei kohdistu metsän rakennetta muuttavia 
toimia, ei hanke heikennä alueen metsää liito-oravan elinympäristönä. Mikäli lähivirkistysalueen 
rakentamisen yhteydessä joudutaan kaatamaan liito-oraville sopivia kolo- tai ravintopuita, raken-
taminen heikentää liito-oravan elinympäristöä. 

Muille nisäkäslajeille tai hyönteisille hankevaihtoehdolla ei katsota olevan mainittavia vaikutuksia.

VE 2 Nisäkkäisiin, kasvillisuuteen ja hyönteisiin kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

pieni haitallinen: Hankevaihtoehdon 2 esirakentamisen suorat ja epäsuorat vaikutukset 
kasvillisuuteen ovat vähäiset. Merialueiden täytöt Ryssjeholmenin alueen pohjoisosissa 
tuhoavat ainakin osan saaren tervaleppälehdosta.
Vaihtoehdon 2 vaikutukset muulle eläimistölle ovat vähäiset.

Vaihtoehto 3

Vaihtoehdossa 3 Suomenojan venesatamaa laajennetaan täyttämällä merialuetta sataman ny-
kyisin rakentamattomalta itäreunalta etelään. Sataman kaakkoisreunaan tehdään merialueiden 
täytöillä tekoniemi. Esirakentamisen mahdollistaman maankäytönsuunnittelun vaihtoehdossa 
tekoniemeltä olisi siltayhteys merialueiden täytöillä tehdylle tekosaarelle. Vaihtoehdossa 3 Fin-
nobäckenin uoma jää rakentamisen ulkopuolelle ja Ryssjeholmen säilyy loma-asuntoalueena. Pi-
risaareen on sen sijaan siltayhteys ja alue on virkistyskäytössä. 

Esirakentamisella ei ole vaikutusta alueen kasvillisuuteen, mutta välillisesti esirakentaminen vai-
kuttaa kasvillisuuteen. 

Esirakentamisen mahdollistamassa maankäyttövaihtoehdossa Finnoonsataman länsiosa Hylje-
lahden tuntumassa ja Hyljelahden puoleinen metsäalue on merkitty lähivirkistysalueeksi. Hylje-
lahden puoleiset rantametsät toimivat todennäköisesti alueella esiintyvän liito-oravan ruokailu-
ympäristöinä. Mikäli Hyljelahden puoleisiin rantametsiin ei kohdistu metsän rakennetta muuttavia 
toimia, ei hanke heikennä alueen metsää liito-oravan elinympäristönä. Mikäli lähivirkistysalueen 
rakentamisen yhteydessä joudutaan kaatamaan liito-oraville sopivia kolo- tai ravintopuita, raken-
taminen heikentää liito-oravan elinympäristöä. 

Muille nisäkäslajeille tai hyönteisille hankevaihtoehdolla ei katsota olevan mainittavia vaikutuksia.

VE 3 Nisäkkäisiin, kasvillisuuteen ja hyönteisiin kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

pieni haitallinen: Hankevaihtoehdon 3 esirakentamisen suorat ja välilliset vaikutukset 
kasvillisuuteen ovat vähäiset. Hankevaihtoehdon 3 esirakentamisen suorat ja epäsuorat 
vaikutukset muulle eläimistölle ovat vähäiset.
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17.6.2. Hankkeen vaikutukset merialueilla
Hankkeen esirakentamisen aikana satama-alueelta ruopattavia massoja läjitettäisiin joka Rövar-
grundetin läjitysalueelle tai läjitysaluevaihtoehdoille 1, 2 tai 3. Meriläjitysaluevaihtoehdoille läjite-
tään ainoastaan Finnoonsataman ruoppausmassoja. Läjityksen kesto meriläjitysalueilla vaihtelisi 
hankevaihtoehdosta ja ruoppauskaluston määrästä riippuen noin 5 – 90 kk. 

Hankkeen vaikutukset harmaa- ja itämerenhylkeisiin katsotaan vähäisiksi, koska läjitysalueiden 
läheisyydessä ei ole hylkeille tärkeitä lepäily- tai lisääntymispaikkoja. Rakentamisen aikainen lii-
kenne kohdistuu alueille, joilla liikennettä on runsaasti jo nykyisellään. Läjitystoiminnan aikainen 
veden samentuminen ei todennäköisesti merkittävästi heikennä hylkeiden ravinnonhankintaa. 

Rövergrundetin läjitysalueen vaikutukset luontoon on arvioitu osana läjitysalueen vesilain mu-
kaista lupaa.

17.7. Vaihtoehtojen vertailu ja vaikutusten merkittävyys
17.7.1. Kasvillisuus

Hankevaihtoehdoilla 0+, 1 ja 3 ei ole merkittäviä vaikutuksia alueen kasvillisuuteen. Vaihtoehto 2 
on kasvillisuuden kannalta vähäisesti haitallinen vaihtoehto. 

VE 0+, 1 ja 3 Kasvillisuuteen kohdistuvien vaikutusten merkittävyys:

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkitys on merkityksetön: Vaihtoehdossa 0+ Finnobäckenin uoma muuttuu satama-alueeksi, 
mutta Pirisaari ja Ryssjeholmen jäävät esirakentamistoimien ja virkistyskäytön ulkopuolelle. Muiden 
vaihtoehtojen vaikutukset kohdistuisivat lähinnä Pirisaaren, joka on virkistyskäytössä.kohtalainen

suuri

VE 2 Kasvillisuuteen kohdistuvien vaikutusten merkittävyys:

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkitys on haitallinen ja vähäinen: Vaihtoehdossa 2 uusien rakennusmaatäyttöjen alle jää  osa 
Ryssjeholmenin pohjoisosan kasvillisuudesta (sis. tervaleppälehto). Ryssjeholmenissa ei esiinny 
suojelullisesti merkittävää lajistoa.kohtalainen

suuri

17.7.2.  Nisäkkäät
Hankevaihtoehtojen vaikutus lähialueiden liito-oraviin arvioidaan vähäiseksi. Hanke ei vaikuta la-
jin käyttämien elinympäristöjen laatuun tai määrään. Lajiin katsotaan kohdistuvan vähäinen, välil-
linen ja väliaikainen esirakentamisen sekä rakentamisen aikainen häiriövaikutus. 

Kaikilla hankevaihtoehdoilla katsotaan olevan vain ei-merkittävä vaikutus alueen muihin maa-
nisäkkäisiin ja merinisäkkäisiin.  
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VE 0+, 1, 2 ja 3 Liito-oraviin kohdistuvien vaikutusten suuruus:

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkitys on haitallinen ja vähäinen: Kaikissa vaihtoehdoissa liito-oraviin kohdistuu esirakentami-
sen ja rakentamisen (esirakentamisen välillinen vaikutus) aikana väliaikainen sekä välillinen häiriövai-
kutus, joiden merkitys on vähäinen. kohtalainen

suuri

VE 0+, 1, 2 ja 3, meriläjitysaluevaihtoehdot 1, 2 ja 3 Merinisäkkäisiin  kohdistuvien vaiku-
tusten suuruus:

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Vaikutus ei ole merkittävä: Meriläjitysaluevaihtoehtojen 1, 2 ja 3 mahdollisella käytöllä ei ole merkit-
täviä vaikutuksia merinisäkkäisiin, kuten harmaahylkeeseen.

kohtalainen

suuri

17.7.3. Hyönteiset

Kaikilla hankevaihtoehdoilla katsotaan olevan vain ei-merkittävä vaikutus alueen hyönteisiin.

VE 0+, 1, 2 ja 3, Hyönteisiin  kohdistuvien vaikutusten suuruus:

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Vaikutus ei ole merkittävä: Kaikkien vaihtoehtojen vaikutus hyönteisiin on merkityksetöntä. Hankea-
lueelta ei tunneta merkittäviä hyönteisesiintymiä

kohtalainen

suuri

17.8. Haitallisten vaikutusten lieventäminen

Lepakoiden kannalta tulee huomioida mahdolliset esirakentamisen ja käytön aikaiset vaikutukset 
Finnobäckenin uoman alueeseen. Pysyvänä haittana lisääntynyt valaistuksen määrä alueella vai-
kuttaa ainakin alueen vesi- ja viiksisiippoihin, kun taas pohjanlepakko on sietokykyisempi valais-
tukselle. Lieventämiskeinona esirakentamisalueiden valaistus voidaan suunnitella siten, että siitä 
on mahdollisimman vähän haittaa lepakoille.  

17.9. Epävarmuustekijät

Kasvillisuuteen perustuvat tiedot pohjautuvat hankealueella ja sen ympäristössä tehtyihin kasvil-
lisuusselvityksiin. Maastoselvityksissä ei välttämättä havaita kaikkia alueella esiintyviä kasvilaje-
ja. Selvityksen tulokset kuitenkin antavat vahvan indikaation alueen kasvillisuudesta ja monimuo-
toisuudesta.
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Hankealueella ei ole tehty erillisiä hyönteis-, tai nisäkässelvityksiä lepakoita lukuun ottamatta. 
Ottaen huomioon alueen muuttuneiden ympäristöjen laajuuden ja saarien koon, voidaan arvioi-
da hankealueen olevan vähämerkityksellisiä maanisäkkäille. Hankealue sijoittuu rannikolle ja Es-
poon sisäsaaristoon. Siksi on epätodennäköistä, että hankkeella olisi merkitystä merinisäkkäille. 
Maalla elävien hyönteisten osalta tiedot ovat puutteelliset ja hankealueen ympäristöstä tehdyt ha-
vainnot perustuvat muiden selvitystöiden yhteydessä tehtyihin satunnaishavaintoihin. 

17.10. Johtopäätökset

Finnoonsataman hankealueen maa-alue on mantereen osalta lähes kokonaan venesatamatoi-
minnon käyttämää täyttömaasorakenttää. Hankealueen saarista Pirisaari on metsäinen, osin 
luonnontilainen lähivirkistysalue ja Ryssjeholmen osin luonnontilainen, metsäinen loma-asunto-
käytössä oleva saari.  Finnoonsataman laajentamisella on vaihtoehdosta riippuen vähäisiä vaiku-
tuksia alueen kasvillisuuteen. Hankkeen vaikutukset nisäkkäisiin ja hyönteisiin ovat vähäiset. Hai-
talliset vaikutukset kasvilajeihin kohdistuvat lähinnä Ryssjeholmenin ja Pirisaaren kasvillisuuteen. 
Nisäkkäiden osalta esirakentaminen aiheuttaa sekä Finnobäckenin uoman alueen lepakoihin että 
lähimetsien liito-oraviin kohdistuvia häiriövaikutuksia. Häiriövaikutusten on kuitenkin arvioitu ole-
van vähäisesti haitallisia.

Kaikkien vaihtoehtojen vaikutukset tarkastelluille lajiryhmille on arvioitu vähäisiksi. Tästä huoli-
matta kaikista esitetyistä vaihtoehdoista muita haitallisimmaksi todetaan vaihtoehto 2, jossa esi-
rakentaminen mahdollistaa Ryssjeholmeniin ulottuvat laajimmat rakennustoimenpiteet. 

Espoon merialueilla satunnaisesti tavattaviin harmaa- ja itämerenhylkeisiin hankevaihtoehdoilla 
ei katsota olevan merkitystä. 
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18. VAIKUTUKSET MAISEMAAN JA 
KULTTUURIPERINTÖÖN

TIIVISTELMÄ

Merialueen täyttö muuttaa maisemakuvaa hankealueella, venesataman edustan merialueella, 
sitä ympäröivien asuinalueiden reunoilla ja hankealueeseen kuuluvien saarten ja lähialueiden 
rannoilla. Rannan ja meren täyttö rajaa ja muuttaa merinäkymiä ja tuo mantereen lähemmäksi 
saaria. Vaikutukset ovat enemmän haitallisia kuin hyödyllisiä. 

Kulttuuriympäristöön kohdistuu vähäisiä vaikutuksia. Maiseman muuttuminen muuttaa 
myös kulttuurihistoriallisesti arvokasta saariston huvilaympäristökokonaisuutta.

Venesataman alue ei ole maisemallisesti herkkää, mutta hankealueen ja sen edustan pieni-
piirteinen saaristomaisema lisää alueen herkkyyttä kokonaisuutena.

Vaihtoehdolla 0+ on vähäisiä kielteisiä vaikutuksia maisemaan. Kulttuuriperintöön vaihtoeh-
dolla 0+ ei ole vaikutuksia. Merkittävimmät kielteiset vaikutukset ovat vaihtoehdossa 2.

SAMMANFATTING

Utfyllnaden av havsområdet förändrar landskapsbilden vid havsområdet utanför småbåtsham-
nen och vid de omkring varande bostadsområdena samt vid öarna inom projektområdet och vid 
de närliggande stränderna.  Utfyllnaden av stranden och havet begränsar och förändrar havs-
utsikterna och gör att fastlandet kommer närmare öarna. Konsekvenserna är mer skadliga än 
nyttiga. 

För kulturmiljön orsakas det mindre konsekvenser. Förändringen av landskapet ändrar även 
den kulturhistoriskt värdefulla villamiljöhelheten i skärgården.

Småbåtshamnen är landskapsmässigt inte känsligt men projektområdet och dess småska-
liga skärgårdsvy ökar områdets känslomässiga helhet.  

Alternativ 0+ har små negativa landskapskonsekvenser och för kulturmiljön har den inga 
konsekvenser. Alternativ 2 medför de mest betydelsefulla negativa konsekvenserna. 

18.1. Lähtötiedot ja arviointimenetelmät

Lähtötietoina on käytetty maastokäyntien lisäksi karttoja, aikaisemmin tehtyjä suunnitelmia, sel-
vityksiä ja ilmakuvia. Kulttuuriperintöön kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa on lisäksi käytet-
ty lähtötietoina Museoviraston muinaisjäännös- ja kulttuuriympäristörekisteriä sekä rakennettua 
kulttuuriympäristöä koskevia selvityksiä. Arviointi on tehty asiantuntija-arviona ja muutoksen vai-
kutuksia on arvioitu ja havainnollistettu kuvasovitteiden, analyysikarttojen ja näkemätarkastelujen 
perusteella. Lisäksi maisemaa on tarkasteltu maastossa talvella ja kesällä 2013.

18.2. Maisemanäkökulma 

Maisema käsitetään tässä työssä Rautamäen (1990) mukaan geomorfologisen, ekologisen sekä 
kulttuurihistoriallisen kehityksen tuloksena syntyneenä fyysisenä kokonaisuutena. Kulttuuriympä-
ristö käsitetään tässä työssä osaksi laajaa maisemakäsitettä, mutta sitä käsitellään rinnakkaise-
na kokonaisuutena. Kulttuuriympäristön osalta tässä työssä keskeistä ovat käsitteet kulttuurimai-
sema, rakennettu kulttuuriympäristö, arkeologinen perintö ja perinnemaisema.  
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Maisemarakenne on maiseman oma, säännönmukainen rakenne, jonka perusosia ovat kallio- 
ja maaperä sekä vesi ja ilma. Näiden perusosien yhteisvaikutuksena syntyy kullekin paikalle sen 
luonteenomainen kasvupaikkatyyppi ja kasviyhdyskunta.

Maisemarakenteen perusta on maastorakenne sekä siinä toimivat luonnonprosessit. Ihmisen vai-
kutus, kulttuurihistoria on oleellinen tarkastelukulma. Sen perusteella saadaan lisätietoa maise-
marakenteesta ja pystytään arvottamaan lopputulosta, maisemakuvaa. Maisemarakenteen kaik-
ki osatekijät ovat toinen toisistaan riippuvaisia. Mikäli halutaan ennakoida ja hallita ympäristössä 
tapahtuvia muutoksia, on ymmärrettävä nämä vuorovaikutussuhteet. 

Maisemakuva on maisemarakenteen optisesti havaittava ilmiasu, maisematilan muodostama vi-
suaalinen kokonaisuus 

Maisemamielikuva tarkoittaa aluetta sellaisena kuin ihmiset sen mieltävät ja jonka ominaisuudet 
johtuvat luonnon ja / tai ihmisen toiminnasta ja vuorovaikutuksesta.

Tilallisesti hahmotamme ympäristöämme sarjana alueita tai tiloja, joita rajaavat maiseman ”sei-
nät” ja ”lattia”, sitä jäsentävät kulkureitit, solmukohdat ja maamerkit.  Maisematila voi rajautua esi-
merkiksi rakennuksiin, metsänreunoihin tai saariin. Maisematila voi olla avoin (esimerkiksi pelto 
tai merenlahti) puoliavoin (esimerkiksi harvapuustoinen puisto tai niitty) tai sulkeutunut (esimer-
kiksi metsä). 

Maisema voidaan jakaa etualaan sekä lähi-, väli- ja kaukomaisemaan. Tässä työssä lähimai-
seman etäisyydeksi käsitetään noin 200 - 500 m, välimaiseman 500 - 2000 m ja kaukomaiseman 
2 - 7 km. Etualan ja lähimaiseman elementit kuten puut ja rakennukset kehystävät ja suodatta-
vat väli- ja kaukomaisemaa. Lähimaisemassa erottuvat maisematilan muoto, yksityiskohdat ja 
ihmiset. Kaukomaisemassa yksityiskohdat sulautuvat toisiinsa ja maiseman elementit kuten tai-
vas, metsä ja rakennukset näkyvät väripintoina. Voimakkaat maiseman yksittäiset elementit ku-
ten saaret erottuvat kaukaa. Etäisten maiseman elementtien vaikutus maiseman kokemiseen on 
heikko. 

Maisemavaikutusten arvioinnissa on kuvattu hanke- ja vaikutusalueen maiseman rakennetta, 
luonnetta ja laatua sekä arvioitu muutoksen vaikutukset näihin. Maaston muokkaus vaikuttaa 
maisemarakenteeseen ja -tilaan. Maisemakuvallisesti muutos voi olla nähtävillä pitkällekin.

Maisemarakenteen muutokset heijastuvat maisemakuvaan ja siitä edelleen maisemamielikuvaan. 
Tässä työssä arvioidaan pääasiassa maisemakuvaa. Esirakentamisen aiheuttamat maastora-
kenteen muutokset tapahtuvat suureksi osaksi veden alla. Näkyvä osa täytöstä sijoittuu pääosin 
merialueelle ja täyttömaalle, jonka maisemarakenne on yksinkertainen. Niiden maastorakenteen 
muutos ei vaikuta kasvillisuuteen tai muuhun maisemarakenteeseen kuten vesiolosuhteisiin tai 
kasvillisuuteen. Täyttö muuttaa alueen maisematiloja, joita niitäkin hahmotetaan pääasiassa nä-
köaistin avulla. Kulttuuriperintöä kuitenkin olla näkymättömissä, esimerkiksi kulttuurikerroksina, 
joihin maisemarakenteen muutoksilla voi olla suora vaikutus.
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Kuva 112. Finnoonsataman hankealueen (ruskea alue) maisemavaikutusten tarkastelualue (vih-
reä alue). 

18.3. Nykyinen maisema ja kulttuuriympäristö 
18.3.1. Maisema- ja kulttuuriympäristövaikutusten tarkastelualue

Esirakentamisen maisema- ja kulttuuriympäristövaikutukset keskittyvät hankealueelle ja sen lä-
heisyyteen, muutaman neliökilometrin alueelle. Vaikutusalue käsittää sataman hankealueen li-
säksi sitä reunustavien asuinalueiden ja saarten reunoja ja merialuetta, jolle uusi täyttöalue nä-
kyy. Tarkastelualueeksi on näkemäanalyysin perusteella rajattu alue, jonka maisemakuvaan 
hankealueella tapahtuvilla muutoksilla voi olla vaikutusta.

Eri suunnitelmavaihtoehdoissa näkyvyysalueessa on pieniä eroja. Erot korostuvat vasta rakenta-
misen myötä, jonka hallitsevuus maisemassa on suurempi kuin pelkän täytön.

Veneilijän näkökulmasta vaikutusalue ulottuu sisäväylällä Svinön salmesta Vasikkasaareen, ja 
hankealueelta vastaavan matkan, noin kaksi kilometriä, kohti kaakkoa.

Rakentamisen aikaisia vaikutuksia kohdistuu mm. työmaaliikenteestä johtuen alueen ulkopuolelle 
maalla sekä merellä läjitysalueelle johtavalla väylällä. Myös venesatamatoimintojen muutokset ra-
kentamisen aikana aiheuttavat maisemakuvallisia muutoksia. Niiden vaikutukset ovat maisemalli-
sesta näkökulmasta vähäisiä eikä niitä ole otettu tarkasteluun mukaan. 

18.3.2. Hanke- ja vaikutusalueen maisema
Espoon rannikko, johon hankealue sijoittuu, kuuluu Suomenlahden rannikkoseutuun. Espoon 
rannikolle on tyypillistä kumpuileva maasto kallioineen ja pitkine purolaaksoineen. Hankealue si-
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joittuu Finnoonlaaksoon Ryssjeholmsfjärdenin rannalle ja osin vesialueelle. Eteläpuolella on Su-
visaariston sisäsaaristovyöhyke.

Etelä-Espoo on Helsingin ohella muuta rannikkoseutua tiiviimmin rakennettua ja pääosin kaupun-
kimaista ympäristöä. Suvisaaristossa on väljää pientaloasutusta. Muuten saaristossa on pääosin 
loma-asutusta ja joukossa on myös muutama ulkoilusaari. 

Finnoonlaaksoa ympäröivien selänteiden rakennuskanta on pientalovaltaista, mutta niiden taus-
talla kohoavat idässä Matinkylän kaupunkikeskuksen rakennukset ja lännessä Iivisniemen ja 
Soukan keskustojen korkeat rakennukset. Itse hankealueen ainoat rakennukset Ryssjeholmenin 
huviloiden lisäksi ovat venesatamaa palvelevia vähäisiä rakennuksia. Maisemaa hallitsee lähellä 
rantaa keskellä Finnoonlaaksoa sijaitseva voimalaitos suurine tummine rakennusmassoineen ja 
150 m korkeine piippuineen. 

Mereltä katsottuna Ryssjeholmen ja Pirisaari sulkevat avoimet näkymät hankealueelle. Saarien 
lomasta on kapea näkymäakseli pienvenesatamaan. Lännestä näkymät ovat avoimemmat. Voi-
malaitoksen piippu ja Soukan kerrostalot näkyvät maamerkkeinä.

Hankealueeseen kuuluu nykyisen Suomenojan venesataman täyttömaa talvitelakointikenttä ja 
laiturialueet, rannan edustalla kaksi saarta, Ryssjeholmen ja Pirisaari, sekä näiden rajaama vesi-
alue. Ryssjeholmen on 250 metriä pitkä sataman edustan merialueen maisematilaa rajaava saari 
hankealueen eteläosassa noin 300 metrin päässä sataman rannasta. Pirisaari on pienempi saari 
hankealueen itäreunassa noin sadan metrin päässä Nuottaniemestä. Venesataman alueen täyt-
tö on aloitettu 1970-luvulla ja nykyisin täyttöalue on noin kymmenen hehtaarin laajuinen puuton 
sorakenttä. Täyttömaa on matalaa, n. + 2 metriä merenpinnasta ja sen itäreunassa on korkeam-
pi + 4 metrin korkuinen täyttöalue. Ryssjeholmenin korkein kohta on noin + 6 metriä. Hankealueen 
korkein maastokohta, noin + 10 metriä merenpinnasta, on Pirisaaressa. 

Pirisaari on metsäinen saari, jonka rannat vaihtelevat ruovikkoisista kallioisiin. Ryssjeholmen on 
pohjoisreunaltaan metsäinen ja ruovikkoinen. Loma-asuinrakennukset sijaitsevat saaren keski-
vaiheilta etelään ja pihapiirit avautuvat etelään.

Satamassa on laaja veneidensäilytysalue, jonka maisema muuttuu vuodenaikojen mukaan. Tal-
vella veneet erivärisine pressuineen täyttävät avoimen kentän, jolloin esteetön näkymä merel-
le on vain aivan rannasta. Kesäisin veneet ovat laituripaikoilla, jolloin rantanäkymät eivät avaudu 
yhtä avoimena, ja näkymistä tulee veneilyn myötä aktiivisempia. Myös toiminta painottuu lähelle 
rantaviivaa ja sorakenttä on avoimena taustalla.

Venesataman rannasta katsottuna maisematila rajautuu pohjoisessa voimalaitokseen, idässä 
Nuottalahden ja Nuottaniemen pientalovaltaisten alueiden rantoihin, etelässä Pirisaaren ja Ryss-
jeholmenin ja kauempana lounaassa Ryssjeholmsfjärdenin takana olevan Suvisaaristoon kuulu-
van Skatanniemen rantoihin. Venesataman edusta hahmottuu yhtenäisenä maisematilana, mut-
ta Nuottalahden edusta voidaan hahmottaa myös siitä erilliseksi maisematilaksi. Venesatamasta 
nähtynä maisematilan reunat ovat osaksi metsäisiä, varsinkin saarilla, joissa näkyy vain muutama 
huvila.  Pirisaaren ja Ryssjeholmenin välistä aukeaa kapea merinäkymä kaakkoon kohti ulkosaa-
ristoa. Saarten väli on erityinen maiseman kohta, johon katse hakeutuu pitkän näkymän vuoksi.

Maiseman solmukohta on purojen suu, jossa meri, purot, niitty ja mäkien reunat kohtaavat. Täs-
sä kohdin puron yli kulkee Espoon rantoja seuraileva ulkoilureitti. Reitin varrelta näkyy sekä Fin-
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noonlaakson niityille että ruovikon yli merelle. Finnoonlaakson kautta kulkee viheryhteys Espoon 
keskuspuistosta merelle.

Hankealueen pohjoispuoleinen laakso on niittyistä, kosteaa ja alavaa aluetta, jota reunustavat 
purojen välissä matalahkot selänteet. Juuri ennen Nuottalahtea yhtyvien purojen Djupsundsbäc-
kenin ja Finnobäckenin välissä on jätevedenpuhdistamon ylivuotoallas, josta ympäristöineen on 
muodostunut erityinen lintualue. Allas on alun perin ollut merenlahtea, joka on kuroutunut um-
peen. Ihmistoiminnan voimakkaasti muokkaama allas on kehittynyt omaleimaiseksi ruovikkoisek-
si lintukosteikoksi, jonka ympäristö toimii virkistysalueena. 

Kuva 113. Finnoonsataman maisema-analyysikartta.
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Kuva 114. Yläkuvassa veneiden peittämä merinäkymä venesataman rannasta.  Alakuvassa 
etualalla veneiden säilytyskenttää. Taustalla Pirisaaren ja Ryssjeholmenin välinen näkymä koh-
ti ulompaa saaristoa.

Kuva 115. Pirisaari ja Ryssjeholmen nähtynä venesataman itäreunan korkeamman täyttömaan 
päältä. Saarten välistä avautuu kapea näkymä merelle.
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Kuva 116. Näkymä Nuottalahdesta kohti venesatamaa, nykyistä täyttömaa-aluetta ja voimalaitosta.

Kuva 117. Näkymä Nuottaniemestä kohti hankealuetta. Vasemmassa reunassa näkyy Pirisaarta.

Kuva 118. Näkymä veneidensäilytyskentän yli kohti voimalaitosta.
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Kuva 119. Veneidensäilytyskentän maiseamtila.

18.3.3. Kulttuuriympäristön muotoutuminen
Hankealueen ympäristö on muuttunut voimakkaasti keskiajalta nykypäivään maankohoamisen, 
rakentamisen, elinkeinojen ja yhteiskunnan muuttumisen myötä. Nykyisen Finnoon altaan, enti-
sen Finnoonlahden ympärillä ja hankealueen lähellä on kauan ollut asutusta, ja rannat ovat olleet 
käytössä. Hankealueen mantereella oleva osa on täyttömaata, siis täysin ihmistoiminnan tulos-
ta ja nuorta maisemaa. Hankealueella on venesatama ja sen vieressä voimala sekä puhdistamo. 
Ryssjeholmenissa ja hankealueen läheisessä saaristossa on myös kauan ollut asutusta, mutta 
viime vuosikymmenten voimakkaat muutokset eivät ole yltäneet saarille.

18.3.4. Kiinteät muinaisjäännökset
Hankealueella ei tiedetä olevan muinaisjäännöksiä, mutta sen ympäristöstä tunnetaan muutamia 
esihistoriallisia muinaisjäännöksiä. Villa Rulluddenin koillispuolella sijaitsee Kaitans Själöbergetin 
kiinteä muinaisjäännös, johon kuuluu ainakin kaksi kiviröykkiötä. Paikalta on melko avoin näkymä 
hankealueen yli Nuottalahdelle. Nuottaniemessä on pronssi- tai rautakautinen matala kiviröykkiö. 
Finnoonlaakson itälaidalla kalliolla on Vapaaniemen röykkiö, josta on löydetty palanutta luuta ja 
hiiltä. Kaikki kolme muinaisjäännöskohdetta ovat rauta- tai kivikautisia. Hanikan laella sijaitsevaan 
Sunds Kasabergetiin kuuluu kaksi röykkiötä, joiden ikää ei ole määritetty. Kohde on poikkeukselli-
sen hyvin säilynyt. Lähiympäristössä on lisäksi kolme pirunpeltoa: Iso Vasikkasaari, Tiistilä ja Kai-
taankalliot. Niistä ainakin ensimmäisessä on myös ihmisen tekemiä osia.

18.3.5. Vedenalaiset muinaisjäännökset
Hankealueella on tiedossa yksi tunnettu mahdollinen vedenalainen muinaisjäännös (muinais-
jäännösrekisterin kohde 1000018849), nykyisen venesataman itäisen täyttöalueen läheisyydes-
sä oleva hylky. Sijaintipaikka on Nuottalahden länsirannalla Suomenojan venesatamassa täyt-
tömaan reunassa kaislikossa. Kyseessä on rantavedessä oleva puinen limisaumaisen veneen 
hylky, joka on hajonnut osiin ja painunut osittain sedimenttiin. Osia on arviolta 30 metrin pituisel-
la alueella. Hylky on jäänyt rantakaislikkoon lähes kuivalle maalle. 

Koska hankealueen vedenalaisista muinaisjäännöksistä ei ole olemassa kattavaa tietoa, toteu-
tetaan hankealueella arkeologinen vedenalaisinventointi hyvissä ajoin ennen hankkeen toteutta-
mista. Inventointi on aloitettu kartoittamalla merenpohjaa monikeila- ja viistoluotauksin vuosina 
2012 ja 2013 (Meritaito Oy 2012, Meritaitoa 2013). 
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18.3.6. Vanhat kylänpaikat
Hankealueella ei ole vanhoja kylänpaikkoja, mutta sen lähiympäristössä on. Finnoo on ollut yh-
dessä viereisen Mårtensbyn kanssa Espoon etelärannikon vanhinta kyläasutusta. Asutus on voi-
nut alkaa jo 1100-luvulla tai sitäkin ennen. 

Suomenojan laakson ympärillä on neljä vanhaa kylänpaikkaa: Mårtensby, Finnoo, Frisans ja Dist-
by, jotka ovat 1500-luvulla sijainneet silloisen Finnoonlahden rannalla. Niistä itään päin on vielä 
Mattby eli Matinkylä. Lounaassa lähimmät vanhat kylät ovat Kaitans ja Svinö. Kylänpaikat inven-
toitiin vuonna 2005. Tuolloin tehtiin koekuoppia ja maakairauksia, joista todennettiin vanhoja kult-
tuurikerroksia. (Museovirasto, 2005, Museovirasto, 2013)

Kylänpaikat sijaitsevat kaupunkirakenteen lomassa. Kaupunkimaisemassa näkyvät Mårtensbyn 
kylämäellä säilyneet kaksi taloa sekä yksi Kaitaan kylästä säilynyt talo. Svinön ja Friisilän kylän-
paikat ovat säilyneet rakentamatta ja niistä on jäljellä kivijalkoja, mutta muiden kylien merkit ovat 
pääosin hävinneet maisemasta.

18.3.7. Kulttuurihistoriallisesti arvokkaat rakennetut ympäristöt
Hankealueella ei tällä hetkellä ole rajattu ja määritelty kulttuurihistoriallisesti arvokkaita rakennet-
tuja ympäristöjä eikä suojeltuja rakennuksia. Inventoinneissa vuonna 2012 on todettu arvokkaita 
kohteita sekä ympäristöjä Ryssjeholmenin saarella ja lähisaaristossa, jotka todennäköisesti tul-
laan huomioimaan niin maakunta- kuin paikallisessakin kaavoituksessa.

Hankealueen länsipuolella Hyljelahden ranta-alueella on kulttuurihistoriallisesti arvokas Rullud-
denin huvila-alue. Villa Rulludd on harvinaisen hyvin säilynyt esimerkki koko Uudenmaan ranni-
kon varhaisesta huvila-arkkitehtuurista. Huvila on rakennettu 1800-luvun lopussa. Samaan ko-
konaisuuteen kuuluu Villa Marjaranta, joka on tyyliltään kansallisromanttinen. Villa Rulludd on 
vuoden 1993 inventoinnissa (Museovirasto, 1993) määritelty valtakunnallisesti arvokkaaksi ra-
kennetuksi kulttuuriympäristöksi. Huvila on suojeltu rakennussuojelulailla. Villa Rulluddenin ja 
Marjarannan yhteinen suuri puistoalue on ulottunut myös geologisesti arvokkaalle Rullavuorelle.

Villa Rulludden ja Marjaranta sekä Ryssjeholmenin saari kuuluvat maakunnallisesti merkittävään 
Helsingin höyrylaivareittien Skatanniemi – Kaitalahti – Rulludden -kesähuvila-alueeseen. Aluee-
seen kuuluvat lisäksi Granholmenin saari, jossa on kaksi 1800-luvun lopulla rakennettua ko-
risteellista huvilaa, Mataskärin 1895 perustettu koulu sekä Skatanniemen kärjen arvokas puis-
tomainen aluekokonaisuus, jossa on säilynyt kalastajamökkejä apurakennuksineen 1800-luvun 
keskivaiheilta sekä vanhoja kesähuviloita 1910-luvulta. (Uudenmaan liitto 2012) 

Myös Iso Vasikkasaari kuuluu Helsingin höyrylaivareittien kulttuuriympäristöön. Isossa Vasikka-
saaressa on 1800-luvun lopulla rakennettuja huviloita, höyrylaivalaituri paviljonkeineen ja kalas-
tajatorppa. Saari on nykyisin suurimmaksi osaksi kaupungin ulkoilualueena. 

Ryssjeholmenin 1910 – 1920 -luvulla rakentunut historiallisesti ja ajallisesti yhtenäinen kesähuvi-
la-asutus on rakennusten säilyneisyyden ja alueellisen eheytensä puolesta edustava historial-
linen todiste kesäasuntoilmiön vakiintumisesta pääkaupunkiseudun lähisaaristossa 1900-luvun 
alkupuolella. Kesähuvilapalstojen rakennuksista suurin osa on alkuperäisiä, ensimmäisiä tontil-
le rakennettuja rakennuksia. Huvilaa, liitereitä, venevajoja, kellareita sekä leikkimökkejä hieman 
nuoremman kerrostuman muodostavat 1940-, 50- ja 60-luvuilla rakennetut rantasaunat. (A-Insi-
nöörit Suunnittelu Oy ja Selvitystyö Ahola 2011) Huviloiden pihat aukeavat etelään päin lukuun 
ottamatta Österuddin huvilaa pohjoisrannan itäpäässä. Saaren luonto on kulttuurivaikutteista ja 
pohjoisrannalla kulkee luonnonkivillä pengerretty polku. (Uudenmaan liitto, 2012)
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Kuva 120. Kulttuurihistoriallisesti arvokkaat ympäristöt ja kohteet Finnoonsataman ympäristössä 

Bondaksen kartanon ympäristö, Mårtensbyn kulttuuriympäristö, on paikallisesti merkittävä. Alue 
on myös arkeologinen kohde. (Museovirasto 2005) Venesatama-alueelle johtavan kadun län-
sipuolella olevan metsikön lomassa on kaksi kulttuurihistoriallisesti arvokasta rakennusta: in-
ventoinneissa arvokkaaksi todettu Hylkeenpyytäjäntie 5 ja Villa Tallbo, joka on asemakaavalla 
suojeltu. Rakennukset ovat esimerkkejä 1900-luvun alun huvilarakentamisesta. Nuottaniemen 
venesataman yhteydessä on Espoon pursiseuran paviljonki, joka on 1910-luvulla Viipurista siir-
retty jugendhuvila (Härö 1991). 
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Kuva 121. Näkymä Rulluddenin rannasta itä-kaakkoon venesataman, Pirisaaren ja Ryssjeholme-
nin suuntaan. 

18.3.8. Perinnemaisemat

Finnoonlaakson itäreunalla on kostea rantaniitty, jota hevoset laiduntavat. Niitty on paikallises-
ti arvokas perinneympäristö, jonka hoitaminen laiduntamalla hyödyttää kasvilajeja, linnustoa ja 
maisemaa. Perinneympäristöt, joita on Espoossa jäljellä niukasti, monipuolistavat maisemaa ja 
lajistoa Finnoon niitty on merkittävä perinneympäristö (Espoon perinneympäristöselvitys 2003).

Kuva 122. Yläkuvassa näkymä maiseman läheltä puron suuta Finnoon niitylle, jota hevoset lai-
duntavat. Alakuvassa näkymä samasta kohdasta merelle päin.
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18.4. Vaikutusmekanismit
18.4.1. Maisemarakenteen muutos

Maaston muokkaus voi vaikuttaa maiseman topografiaan ja vesiolosuhteisiin sekä kasvillisuuteen 
ja pienilmastoon. Vaikutukset topografiaan ovat suureksi osaksi merenalaisia eivätkä niiltä osin 
vaikuta nähtyyn maisemaan. Suhteessa laajempaan maisemarakenteeseen, Finnoonlaakson ja 
sitä ympäröivien selänteiden, kaupunkirakenteen ja saariston muodostamaan kokonaisuuteen, 
täytöillä ei ole huomattavaa vaikutusta.

Ryssjeholmenin rantakaistaletta lukuun ottamatta mahdollinen täyttö tapahtuu alueilla, joiden 
maisemarakenne on yksinkertainen: vesialue ja olemassa oleva avoin täyttöalue, jolla ei ole kas-
villisuutta eikä rakenteita. Ryssjeholmissa, jossa ranta-alue on melko luonnontilaista, täyttö muut-
taisi maisemarakennetta. Siellä vaikutukset voivat ulottua täyttöalueen ulkopuolelle sen läheisen 
kasvillisuuden olosuhteiden muuttuessa. 

18.4.2. Maisemakuvan muutos
Täyttö muuttaa maisemarakennetta ja maisematiloja. Niitä tarkastellaan tässä osana maisema-
kuvaa, nähtyä maisemaa. Maisemakuvan muutos voi olla myönteinen tai kielteinen. Täytön vaiku-
tus maisemakuvaan on pysyvä. Läjittämisestä merialueille koituva meriliikenne, työmaa liikentei-
neen ja venesatamatoimintojen väistäminen toisaalle rakentamisen ajaksi muuttavat maisemaa 
tilapäisesti. Maisemavaikutusten suuruuden kriteerit ovat seuraavassa taulukossa.

Maisemakuvan haitallisen muutoksen suuruuden kriteerit

Suuri 
   ---

Keskisuuri
        --

Pieni
    -

Esirakentaminen tuottaa voimakkaan 
maisemahäiriön tai näkymät peittyvät 
merkittävästi. Vaikutus pysyvä. 

Esirakentaminen tuottaa maisema-
häiriön tai näkymät peittyvät osittain. 
Vaikutus on pitkäaikainen. 

Maisema häiriintyy vähäisessä mää-
rin. Vaikutus on lyhytaikainen.

Maisemakuvan ei-merkittävän ja myönteisen muutoksen suuruuden kriteerit

Ei vaikutusta
0

Pieni
+

Keskisuuri
++

Suuri
+++

Ei muutosta tai hyödyt ja 
haitalliset vaikutukset yhtä 
voimakkaat

Näkymän rajautuminen tai 
avautuminen parantaa mai-
semaa tai maisemaan tulee 
uusia rikastuttavia tai sel-
keyttäviä elementtejä, jotka 
eivät muuta kokonaiskuvaa 
maisemasta. Vaikutus on 
lyhytaikainen.

Näkymän rajautuminen 
tai avautuminen parantaa 
maisemaa. Maisemahäiriöt 
vähenevät ja maisemaan 
tulee uusia rikastuttavia tai 
selkeyttäviä elementtejä. 
Vaikutus on pitkäaikainen.

Näkymät paranevat huo-
mattavan paljon. Maisema-
häiriöt poistuvat ja maise-
ma rikastuu ja selkeytyy. 
Vaikutus on pysyvä.

18.4.3. Kulttuuriympäristön säilyminen
Kulttuuriperintöön kohdistuvana vaikutuksena arvioidaan tässä kulttuuriympäristön säilymistä. 
Kulttuuriympäristöllä tarkoitetaan ympäristöä, jonka ominaispiirteet ilmentävät kulttuurin vaiheita 
sekä ihmisen ja luonnon vuorovaikutusta. (Kulttuuriympäristö vaikutusten arvioinnissa, Suomen 
ympäristö 14/2013, Ympäristöministeriö 2013.)

Kulttuuriperinnön kohteita maisemassa voivat olla kulttuurihistoriallisesti arvokas rakennuskan-
ta ja kulttuurimaiseman elementit kuten polut, niityt ja muinaisjäännökset. Kulttuuriympäristöä on 
näiden kohteiden muodostama kokonaisuus. Kulttuuriympäristön arvoon ja ominaislaatuun voi 
vaikuttaa lähelle tuleva rakentaminen ja sen aiheuttama näkymien ja ympäristön tyypin muuttu-
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minen. Kulttuuriperintö voi myös olla näkymätöntä, esimerkiksi maaperän kulttuurikerrokset. Mai-
semarakenteen tai näkymien muuttuessa kulttuurihistorian luettavuus maisemasta voi heikentyä, 
mutta muutokset voivat myös tuoda kulttuuriympäristökohteita paremmin esille. Kulttuurimaise-
man hoitaminen voi nostaa kulttuuriympäristön arvoa.

Kulttuuriympäristön säilymisen haitallisten vaikutusten suuruuden kriteerit

Suuri 
   ---

Keskisuuri
        --

Pieni
    -

Kulttuuriympäristö tuhoutuu Kulttuuriympäristö vaurioituu osittain 
tai näkymät peittyvät

Kulttuuriympäristö säilyy, mutta peit-
tyy osin tai kokonaisuuden havaitse-
minen häiriintyy

Kulttuuriympäristön säilymisen ei-merkittävien ja myönteisten vaikutusten suuruuden 
kriteerit

Ei vaikutusta
0

Pieni
+

Keskisuuri
++

Suuri
+++

Ei muutosta tai positiiviset 
ja negatiiviset vaikutukset 
yhtä suuret

Kulttuuriympäristö säilyy 
ja tulee paremmin havait-
tavaksi

Kulttuuriympäristö säilyy ja 
sen kulttuurillinen tai mai-
semallinen arvo kasvaa 

Kulttuuriympäristö säilyy ja 
sen arvo kasvaa merkittä-
västi, esimerkiksi laajempi 
hoidettu kulttuuriympäristö-
kokonaisuus

Kulttuuriperinnön peittyminen ja vaurioituminen

Mikäli hankealueella on vielä löytämättömiä muinaisjäännöksiä tai arvokkaita kulttuurikerroksia, 
on mahdollista että niitä peittyy tai vaurioituu maa-aineksia siirrettäessä. Muinaisjäännöskohteen 
peittyessä tai vaurioituessa muinaisjäännöksen sisältämä tieto menetetään.

Ruopatessa saatetaan osua mahdollisiin vedenalaisiin muinaisjäännöksiin, joita voivat olla hylyt 
tai muut meren tai puron pohjaan vajonneet esineet. Muinaisjäännöksiä voi peittyä rannan ja me-
renpohjan täytön vuoksi sekä ruoppausmassojen alle läjitysalueilla. Kiinteitä muinaisjäännöksiä 
tai esineitä voi myös löytyä esirakennustöiden yhteydessä. Täytettävät alueet ovat voimakkaasti 
muokattuja lukuun ottamatta Ryssjeholmenin rantakaistaletta. Ryssjeholmenissa kaivulla ja täy-
töllä voi todennäköisemmin olla vaikutusta kulttuuriperintöön.

18.5. Vaikutusalueen herkkyys
18.5.1. Vaikutusalueen herkkyys maisemavaikutuksille

Maiseman herkkyyteen vaikuttaa maiseman avoimuus ja pienipiirteisyys. Tasainen tai pienipiir-
teinen maisema, jonka elementit ovat niukkoja tai helposti peittyviä, on herkkä muutoksille. Hy-
vin laajassa maisematilassa uusi elementti muuttaa vain pientä osaa maisemasta, joten se on 
vähemmän herkkä kuin pienempi maisematila. Tasaisessa avonaisessa tilassa uusi elementti 
erottuu helposti, mutta ei muuta maisematilaa. Maiseman herkkyys on vähäinen, jos maisemal-
le luonteen antavat piirteet ovat voimakkaita eivätkä helposti peity. Herkkyyttä vähentää rakenta-
misen määrä ja jo olemassa olevat maisemahäiriöt. Maisemallisiin solmukohtiin ja muihin maise-
maa jäsentäviin elementteihin kohdistuvat muutokset vaikuttavat laajasti.

Luonnontilaista merimaisemaa ja saariston kulttuurimaisemaa voidaan pitää herkkinä. Maiseman 
herkkyyttä voi lisätä sen harvinaisuus ja poikkeavuus, esimerkiksi rakennetun ympäristön keskel-
lä olevalla luonnonmaisemalla on erityinen arvo ja samoin avoimella maisematilalla sulkeutuneen 
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maiseman keskellä. Maiseman herkkyyttä lisää myös sille annettu kansainvälisesti, valtakunnal-
lisesti, seudullisesti tai paikallisestikin arvokkaan maiseman status. 

Finnoonsataman hanke- ja vaikutusalueen herkkyys on erilainen sen eri osissa. Saaristomaise-
ma on pienipiirteistä ja melko luonnontilaista. Täyttömaa-alue ja näkymiä laajalti hallitseva voi-
malaitos vähentävät maiseman herkkyyttä. Täyttömaa ja sen välitön edusta ovat herkkyydeltään 
vähäisiä. Saaret ja niiden läheinen merialue ovat herkkyydeltään suuria. Puronsuun ja rantarai-
tin risteys, joka yhdistää Suomenojan laakson ja venesatamasta avautuvan saaristomaiseman, 
on maiseman solmukohta, ja sen herkkyys on suuri. Erityisen herkkä on myös Pirisaaren ja Rys-
sjeholmenin kapea väli, josta satamasta ja Rulluddenin suunnasta katsottuna näkyy kaunis, ra-
jattu merinäkymä.

Vaikutusalueen herkkyyden kriteerit maisemavaikutuksille ovat seuraavassa taulukossa.

kohteen herkkyys on 
vähäinen

rakennetun maiseman ja/tai luonnon tunnusomaiset piirteet suuria ja visuaalisesti erityisen 
hallitsevia

kohteen herkkyys on 
kohtalainen

maiseman tunnusomaiset piirteet suuria tai rakentaminen näkyvillä paikoilla ja maisema on 
paikallisesti arvokas

kohteen herkkyys on 
suuri

maisema avoin, tasainen tai pienipiirteinen tai rakentamaton tai maisemalle luonteen anta-
vat elementit niukkoja tai sijaintinsa helposti peittyviä ja maisema on alueellisesti arvokas

vähäinen Finnoonsataman ympäristön herkkyys maisemavaikutuksille on kohtalainen: Maisemassa 
on hallitseva, kauas näkyvä maamerkki ja maisemahäiriö, voimalaitos. Täyttömaalle tehty 
satamakenttä ovat suuripiirteistä, ei arvokasta maisemaa. Sataman edustan merialueen 
maisematilaa rajaavat saarten ja niemien rannat ovat pienipiirteisiä ja helposti peittyviä. 
Ulommas merelle on vain yksi näkymäaukko.

kohtalainen

suuri

18.5.2. Vaikutusalueen herkkyys kulttuuriperintöön kohdistuville vaiku-
tuksille

Arkeologisia kohteita, muinaisjäännöksiä ja kylänpaikkoja on hankealueen ympäristössä, mutta ei 
itse hankealueella. Ne sijaitsevat enimmäkseen kaupunkirakenteen lomassa, muuttuneessa ym-
päristössä. Tämän tyyppisiin kohteisiin vaikuttaa voimakkaimmin maan muokkaus, kaivaminen ja 
peittäminen, ja niiden välittömässä lähiympäristössä tapahtuvat muutokset. Ne eivät ole herkkiä 
hankealueella tapahtuville muutoksille. 

Kulttuuriympäristön arvoon ja ominaislaatuun voi vaikuttaa lähelle tuleva rakentaminen ja sen ai-
heuttama näkymien ja ympäristön tyypin muuttuminen. Maiseman muuttuminen voi heikentää 
kulttuurihistoriallisesti arvokkaan kohteen arvoa tai havaittavuutta. 

Maakunnallisesti arvokasta huvilaympäristöä on hankealueella Ryssjeholmenissa sekä aluetta 
ympäröivillä niemillä ja saarilla. Kulttuuriympäristö on kerroksellista, siellä on jäljellä osia vanhem-
masta kalastaja-asutuksesta. Saarten luonto muodostaa osan kulttuuriympäristökokonaisuudes-
ta. Huviloilta avautuvat näkymät saaristoon ovat osa kulttuurihistoriallista kokonaisuutta. Tämän 
tyyppinen kulttuuriympäristö on herkkää maiseman muutoksille. 

Venesatama ja veneidensäilytyskenttä ovat nuorta, toiminnallista ja suuripiirteistä ympäristöä, 
jonka sietokyky maiseman muutoksille on hyvä.

Vaikutusalueen herkkyyden kriteerit kulttuuriympäristöön kohdistuville vaikutuksille ovat seuraa-
van sivun taulukossa.
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kohteen herkkyys on 
vähäinen

Alue ei ole määritelty arvokkaaksi kulttuuriympäristöksi, aluetta on käsitelty voimakkaasti 
eikä kulttuuriperintökohteiden löytyminen ole todennäköistä 

kohteen herkkyys on 
kohtalainen

Paikallisesti tai alueellisesti arvokkaaksi luokiteltu kulttuuriympäristö tai kulttuuriperinnön 
arvo perustuu osaksi näkymiin tai laajemman alueen säilymiseen muuttumattomana tai 
alueella on todennäköistä löytää kulttuuriperintökohteita

kohteen herkkyys on 
suuri

Valtakunnallisesti arvokas kulttuuriympäristö tai kulttuuriperintökohteiden löytyminen erittäin 
todennäköistä tai kulttuuriperinnön arvo perustuu näkymiin tai laajemman alueen säilymi-
seen muuttumattomana

vähäinen Finnoonsataman hankealueen herkkyys kulttuuriympäristöön kohdistuville vaikutuk-
sille on kohtalainen. Hankealueella ei ole valtakunnallisesti arvokasta kulttuuriympäristöä. 
Hankealueelta tunnetaan yksi mahdollinen hylky, mutta ei muita arkeologisia kohteita. 
Ryssjeholmen ja Villa Rulludden kuuluvat maakunnallisesti arvokkaaseen huvilaympäristö-
kokonaisuuteen. 

kohtalainen

suuri

18.5.3. Vaikutukset maisemakuvaan

Täyttö vaikuttaa hankealueen ja sen lähialueen maisematiloihin. Laajempaa maisemakokonai-
suutta tarkasteltaessa täytön vaikutus jää vähäiseksi. Nykyisen satama-alueen täyttöalueen ja 
merelle ulottuvien laiturirakenteiden häiFinnoonsataman hankealueen herkkyys kulttuuriympäris-
töön kohdistuville vaikutuksille on kohtalainen. Hankealueella ei ole valtakunnallisesti arvokasta 
kulttuuriympäristöä. Hankealueelta tunnetaan yksi mahdollinen hylky, mutta ei muita arkeologi-
sia kohteita. Ryssjeholmen ja Villa Rulludden kuuluvat maakunnallisesti arvokkaaseen huvilaym-
päristökokonaisuuteen. 

Häiriövaikutuksesta huolimatta Granholmenilta Ryssjeholmenin kautta Nuottalahteen ulottuva 
alue hahmottuu yhtenäiseksi pitkäksi maisematilaksi, vaikkakin se voidaan nähdä myös vesialuei-
den maisematilojen sarjana. Suunniteltu merialueen täyttö jakaa pitkän maisematilan kahtia ja luo 
uusia maisematiloja. Täyttö lähentää saaria mantereeseen ja mahdollistaa uudenlaisia näkymiä. 
Maanpinnan korottaminen tuo uuden katselukulman – nykyistä maanpintaa korkeammalta täyt-
tömaalta näkyy enemmän merenpintaa ja saaristoa. Täytöt peittävät ja rajaavat osittain näkymiä 
täyttöjä ympäröiviltä rannoilta merelle. Mereltä veneväyliä pitkin lähestyttäessä täytöt voidaan ha-
vaita pian Svinön salmesta tultaessa ja Vasikkasaarten läheltä, mutta maisemakuvallista vaiku-
tusta niillä on vasta tultaessa venesataman edustalle.

Vaihtoehdossa 0+ maisemakuva muuttuu vain vähän. Vaikutus kohdistuu puron suun maiseman 
luonteeseen rakennetun rantaviivan tullessa lähemmäksi puron suuta. Vaihtoehdoissa 1 ja 3 uu-
det maisemalliset elementit ovat monimuotoisempia ja pienipiirteisempiä kuin vaihtoehdossa 2. 
Vaihtoehto 2 jakaa venesataman edustan merialueen maisematilaa voimakkaimmin. Ryssjehol-
menin rannan täyttö muuttaa maisematilaa rajaavaa reunaa, se vaikuttaa saaren kasvillisuuteen 
ja myös sitä kautta maiseman ilmeeseen.

Kuvassa 123 on esitetty hankealuetta kohti eri suunnista avautuvia näkymäsektoreita. Veneväy-
liltä lähestyttäessä täyttöalueiden osuus näkymäsektoreista on pieni. Hankealueen läheisiltä ran-
noilta katsottaessa täytöt kattavat suuremman osan näkymistä. Kuva 124 ilmentää maisema-
vaikutuksen heikkenemistä lähimaisemasta kauemmaksi edettäessä. Näkemäalueiden erot eri 
vaihtoehtojen välillä ovat hyvin pieniä.
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Kuva 123. Sektorit kuvaavat näkymiä, jotka avautuvat eri suunnista kohti hankealuetta. Oranssit 
sektorit osoittavat välillisten vaikutusten osuuksia näkymistä.

VE 0+, 1, 2 ja 3 Maisemakuvaan kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

VE 0+ pieni haitallinen: Esirakentaminen kaventaa puronsuun maisematilaa.

VE 1 pieni haitallinen: Suunnitelma mahdollistaa uusien näkymien avaamisen täyt-
tömaalta korkeammasta näkökulmasta saaristoon. Maanpinnan korottaminen nykyisellä 
täyttömaalla ja uudet täyttösaaret jakavat maisematilaa. Täytöt häiritsevät maisemakuvaa 
hankealueen saarilta pohjoiseen ja länteen ja läheisiltä ranta-alueilta hankealueelle katsot-
tuna. Täyttösaaret peittävät jonkin verran näkymiä saaristoon rannoilta alavista kohdista 
katsottaessa.

VE 2 Kohtalainen haitallinen: Suunnitelma mahdollistaa uusien näkymien avaamisen 
täyttömaalta korkeammasta näkökulmasta saaristoon.  Maanpinnan korottaminen nykyisellä 
täyttömaalla ja uudet täyttösaaret jakavat maisematilaa. Täyttö peittää näkymiä merelle 
ja luonnonmaiseman osuus näkymissä mantereelta merelle vähenee erityisesti Ryssje-
holmenin esirakentamisen vuoksi. Täytöt häiritsevät maisemakuvaa hankealueen saarilta 
pohjoiseen ja länteen ja läheisiltä ranta-alueilta hankealueelle saarilta pohjoiseen ja länteen 
ja läheisiltä ranta-alueilta hankealueelle katsottuna sekä peittivät saarten välistä merelle 
avautuvaa näkymää.

VE 3 pieni haitallinen: Suunnitelma mahdollistaa uusien näkymien avaamisen täyttö-
maalta korkeammasta näkökulmasta saaristoon Rannan muotoilu muistuttaa luonnollista 
rantaviivaa. Saaren erottava kanava monipuolistaa maisematiloja. Maanpinnan korottami-
nen nykyisellä täyttömaalla ja uudet täyttösaaret jakavat maisematilaa. Täytöt häiritsevät 
maisemakuvaa hankealueen saarilta pohjoiseen ja länteen ja läheisiltä ranta-alueilta han-
kealueelle katsottuna. Tekosaaret peittävät näkymiä saaristoon rannoilta alavista kohdista 
katsottaessa.   
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Kuva 124. Finnoonsataman merialueiden täyttöjen näkyvyysalue vaihtoehdoittain. Analyysi meri-
alueen täyttöjen näkyvyydestä eri vaihtoehdoissa on tehty paikkatieto-ohjelmalla käyttämällä la-
serkeilausaineistoa maastomallina ja mallintamalla näkyvien kohteiden korkeimmat kohdat. Ana-
lyysissa on otettu huomioon laserkeilausaineistosta muodostettu pinta eli se, mitä on ilmasta 
katsottuna päällimmäisenä (maasto, rakennus tai puusto). Tietokoneohjelma tulkitsee myös puus-
ton pinnaksi, eli puustossa muodostuu näkyvyyspisteitä. Käytännössä tämä puuvaikutus näkyy 
kartalla pieninä vaaleanvihreinä pisteinä. Varsinaisesti kohteet näkyvät kartalla oleville hieman 
laajemmille alueille. Mallinnetut kohteet voivat myös näkyä ohuen puuston läpi, koska malli ei 
huomioi kasvillisuuden tiheyttä 
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18.5.4. Esirakentamisen aikaiset vaikutukset maisemakuvaan

Lisääntynyt vesiliikenne näkyy ruoppaustyön aikana keväästä myöhäiseen syksyyn läheisiin saa-
riin ja merialueille. Vesiliikenteen lisäys on niin vähäinen, ettei sillä maiseman kannalta ole vaiku-
tusta.

Kaivu-, ruoppaus- ja täyttötyöt näkyvät maisemassa jatkuvana toimintana ympärillä oleville ran-
ta-alueiden asuinalueille. Vaihtoehdossa 2 esirakentaminen kestää kauimmin, mikä lisää maise-
mallista haittaa. Vaihtoehdossa 0+ esirakentaminen on vähäisempää ja sen kesto lyhyin.

18.5.5. Vaikutukset kulttuuriperintöön
Merialueen täyttö tuo rantaviivan lähelle Pirisaarta ja Ryssjeholmenia. Ryssjeholmenin huviloi-
den pihat suuntautuvat enimmäkseen etelään. Täyttö ei ole nähtävissä näiden huviloiden pihoil-
ta, mutta sillä on vaikutusta saaren kulttuuriympäristökokonaisuuteen. Täyttö näkyy selvästi ja 
muuttaa näkymiä Rulluddenilta, Ryssjeholmenista ja Nuottaniemestä sekä Finnoonlaakson pe-
rinnemaisemasta. Täyttö näkyy myös Granholmiin ja Mataskäriin. Skatanniemen kulttuurihisto-
riallisesti arvokkaille huviloille täyttö ei näy. Finnoonlaaksoa pohjoisen puolella reunustaviin kult-
tuuriympäristökohteisiin ei täytöllä myöskään ole maisemallista vaikutusta.

Kulttuuriympäristöön suoraan kohdistuvia vaikutuksia ovat maanpinnan täyttö Ryssjeholmenissa 
ja meren täyttö venesataman edustalla. Maisemarakenteen muutos ja maamassojen siirtely voi 
vaikeuttaa kulttuurihistorian luettavuutta maisemasta tulevaisuudessa. Täytöt luovat maisemaan 
uuden alueen kulttuurihistoriallisen kerroksen, joka jatkaa alueen käytön ja muokkauksen histo-
riaa.

VE 0+, 1, 2 ja 3 Kulttuuriperintöön kohdistuvien vaikutusten suuruus

Suuri  
- - -

Keskisuuri 
- -

Pieni 
- 

Ei vaikutusta Pieni 
+

Keskisuuri 
+ +

Suuri 
+ + +

VE 0+ ei vaikutusta: Näkymät Ryssjeholmenilta ja ympäröiviltä huvila-alueilta muuttuvat 
niin vähän, ettei sillä ole vaikutusta kulttuuriympäristön laatuun.

VE 1 pieni haitallinen: Täyttö näkyy Ryssjeholmenin pohjoisrannalta ja Rulluddenista 
itään, näkymä Rulluddenilta Ryssjeholmenin ja Pirisaaren välistä saaristoon estyy ja meri-
näkymät sataman edustan merialueelle lyhenevät.

VE 2 kohtalainen haitallinen: Täyttö näkyy hallitsevasti Ryssjeholmenin pohjoisran-
nalta ja Rulluddenista itään, näkymä Rulluddenilta Ryssjeholmenin ja Pirisaaren välistä 
saaristoon estyy ja merinäkymät sataman edustan merialueelle lyhenevät. Ryssjeholmenin 
pohjoisrannan täyttö häiritsee luonnonläheistä huvilaympäristöä. 

VE 3 pieni haitallinen: Täyttö näkyy Ryssjeholmenin pohjoisrannalta ja Rulluddenista 
itään, näkymä Rulluddenilta Ryssjeholmenin ja Pirisaaren välistä saaristoon estyy ja meri-
näkymät sataman edustan merialueelle lyhenevät.   

18.6. Vaihtoehtojen vertailu ja vaikutusten merkittävyys 

Kaikissa vaihtoehdoissa maisemavaikutusalueen herkkyys on kohtalainen. Merkittävyyteen eroja 
tuo kuitenkin se, miten paljon maiseman herkimpiin osiin kuten saariin ja merinäkymiin kohdistuu 
muutoksia. Vaikutusten merkittävyys on esitetty seuraavassa vaihtoehdoittain. 
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Suuri  
- - -

Kohtalainen 
- -

Vähäinen  
-

Ei vaikutusta Vähäinen 
+

Kohtalainen 
+ +

Suuri
+ + +

Vaikutus Herkkyys VE 0+ VE 1 VE 2 VE 3

Vaikutukset maise-
maan

kohtalainen - - - - -

Vaikutukset kult-
tuuriympäristöön

kohtalainen 0 - - - -

Vaikutusalueen herkkyys on kohtalainen kaikissa kulttuuriympäristön vaihtoehdoissa. Vaikutuk-
sissa kulttuuriympäristöön vaihtoehto 0+ muuttaa näkymiä muita vaihtoehtoja vähemmän. Vaihto-
ehto 2:ssa on täyttöä myös Ryssjeholmenin maakunnallisesti arvokkaassa kulttuuriympäristössä.

18.6.1. Maisemavaikutusten merkittävyys

VE 0+ Maisemakuvaan kohdistuvien vaikutusten merkittävyys:

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkittävyys on haitallinen ja vähäinen: Puronsuun maisematila kapenee, mutta kokonaisuu-
dessaan ei muutu merkittävästi. Merkittävyys maiseman kannalta on korkeintaan vähäinen.

kohtalainen

suuri

VE 1 Maisemakuvaan kohdistuvien vaikutusten merkittävyys:

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkittävys on haitallinen ja vähäinen: Tekosaaret jakavat venesataman edustan maisemati-
laa, lyhentävät ja peittävät näkymiä merelle ja saaristoon. Kanavat monipuolistavat maisematiloja.

kohtalainen

suuri

VE 2 Maisemakuvaan kohdistuvien vaikutusten merkittävyys:

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkittävys on haitallinen ja kohtalainen: Täyttö jakaa venesataman edustan maisematilan. 
Laaja täyttö lyhentää ja peittää näkymiä. Maiseman luonnontilaisuus kärsii erityisesti Ryssjeholmissa.

kohtalainen

suuri

VE 3 Maisemakuvaan kohdistuvien vaikutusten merkittävyys:

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkittävys on haitallinen ja vähäinen: Tekosaaret jakavat venesataman edustan maise-
matilaa, lyhentävät ja peittävät näkymiä merelle ja saaristoon. Saaren erottava kanava ja rantojen 
muotoilu monipuolistavat maisematiloja.kohtalainen

suuri
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18.6.2. Kulttuuriympäristöön kohdistuvien vaikutusten merkittävyys

VE 0+ Kulttuuriympäristöön kohdistuvien vaikutusten suuruus:

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Ei vaikutusta: Näkymien muutos kulttuurihistoriallisesti arvokkaissa ympäristöissä on hyvin vähäi-
nen. Täyttöalueen laidalla on yksi mahdollinen muinaisjäännös. 

kohtalainen

suuri

VE 1 Kulttuuriympäristöön kohdistuvien vaikutusten suuruus:

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkittävyys on haitallinen ja vähäinen: Täyttö muuttaa osaa Ryssjeholmenilta ja Rulludde-
nilta avautuvista näkymistä. 

kohtalainen

suuri

VE 2 Kulttuuriympäristöön kohdistuvien vaikutusten suuruus:

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkittävyys on haitallinen ja kohtalainen: Täyttö muokkaa voimakkaasti Ryssjeholmenin 
pohjoisen rannan puoleista maisemaa ja muuttaa osaa Ryssjeholmenilta ja Rulluddenilta avautuvista 
näkymistä.kohtalainen

suuri

VE 3 Kulttuuriympäristöön kohdistuvien vaikutusten suuruus:

Vaikutusten suuruus

Herkkyys
Suuri  

- - -
Keskisuuri 

- -
Pieni  

-
Ei vaikutusta Pieni 

+
Keskisuuri 

+ +
Suuri 
+ + +

vähäinen Merkittävyys on haitallinen ja vähäinen: Täyttö muuttaa osaa Ryssjeholmenilta ja Rulludde-
nilta avautuvista näkymistä. 

kohtalainen

suuri

18.7. Haitallisten vaikutusten lieventäminen
18.7.1. Haitallisten maisemavaikutusten lieventäminen

Haitallisia maisemavaikutuksia voidaan vähentää sijoittamalla täyttöalueet niin, että näkymät säi-
lyvät merelle mahdollisimman monista suunnista mantereelta. Tärkeitä näkymiä, joiden säilyttä-
minen lieventää maisemavaikutuksia, ovat esimerkiksi maisema-analyysikartalla esitetyt näky-
mäsuunnat.

Maiseman muutos on pienempi, jos merenpintaa täytetään vähemmän. Tekosaarten ja -niemen 
rantojen muotoileminen loiviksi tekee niistä vähemmän huomiota kiinnittäviä elementtejä maise-
massa. Ei kuitenkaan ole yksiselitteistä, onko tekosaarten erottuminen muodoiltaan luonnonmai-
semasta hyvä vai kielteinen vaikutus. 
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Täyttöjen välttäminen lähellä maiseman herkkiä kohtia, joita ovat puronsuu sekä Pirisaari ja Rys-
sjeholmen ja niiden kapea väli, lieventää häiritsevää vaikutusta maisemakuvassa. 

18.7.2. Haitallisten kulttuuriympäristövaikutusten lieventäminen
Ryssjeholmenin maaston säilyttäminen nykyisellään täyttämättä on tärkein kulttuuriympäristövai-
kutuksia lieventävä tekijä. 

Kulttuuriympäristöön kohdistuvia vaikutuksia voidaan lieventää säilyttämällä näkymä- ja kulkuyh-
teyksiä kulttuuriympäristökohteiden välillä. Rulluddenin rannasta avautuva näkymä häiriintyy vä-
hemmän, jos Pirisaaren ja Ryssjeholmenin välistä avautuva kapea merinäkymä säilyy esteettö-
mänä. 

Vedenalaisen kulttuuriperinnön osalta keskeinen haitallisten vaikutusten lieventämiskeino on ve-
denalaisinventointi, joka selvittää onko hankealueella vedenalaisia muinaisjäännöksiä. Mikäli 
hankealueella on vedenalaisia muinaisjäännöksiä, joita hanke vahingoittaa tai tuhoaa, niihin koh-
distuvista muinaismuistolain mukaisista menettelyistä sovitaan Museoviraston kanssa.  

18.8. Epävarmuustekijät

Tässä arvioinnissa on keskitytty ruoppauksen ja täytön maisema- ja kulttuuriympäristövaikutuk-
siin tiedostaen samalla alueen tuleva rakentaminen eli hankkeen välilliset vaikutukset. 

Esirakentamisen aikaiset vaikutukset maisemaan ovat niiden lyhytaikaisuuden vuoksi katsottu 
vähäisiksi. Rakentamisajan pitkittyminen kasvattaisi maisemavaikutusta. Venesatamatoimintojen 
muutoksista esirakentamisen aikana ei ole ollut käytettävissä tietoja. Maisemavaikutusten aluetta 
niiden osalta ei ole voitu määrittää.

Kuva 125. Rakentamiskorkeuden suhteutuminen voimalaitoksen piipun korkeuteen. Näkymä on  
Pirisaaren ja Ryssjeholmenin välistä kohti venesatamaa
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Hankealueen läheltä on havaittu merenpohjan muodoissa poikkeavuuksia, jotka näyttävät veneil-
tä. On epätodennäköistä, että hankealueelta löydettäisiin vedenalaisia muinaisjäännöksiä, mutta 
asiasta ei voida olla varmoja ennen kuin kyseiset anomaliat on tarkistettu sukeltamalla. Läjitysalu-
evaihtoehdoissa ei luotauskuvien perusteella myöskään ole havaittavissa merkkejä muinaisjään-
nöksistä.  Arkeologinen vedenalais-inventointi tulee valmistua hyvissä ajoin ennen hankkeen to-
teuttamista.

Tekosaarten rantojen muotoilu, korkeus ja jyrkkyys vaikuttavat niiden maisemalliseen ilmeeseen 
ja peittävyyteen. Tekosaarten rantojen muodoista ei ole tarkkoja tietoja. Täyttö ja välillisesti myö-
hempi rakentaminen peittävät ja rajaavat näkymiä ja maisematila muuttuu. Täyttöjen maisemalli-
nen vaikutus voi siten rakentamisen edetessä muuttua toisenlaiseksi. 

18.9. Johtopäätökset

Rannan ja meren täyttö muuttavat hankealueen maisemarakennetta ja maisemakuvaa. Täyttö 
muuttaa näkymiä merialueelle venesatamasta ja rantojen läheisiltä asuinalueilta. Venesataman 
edustan merialueen maisematila jakautuu nykyistä selvemmin täyttöjen vaikutuksesta. Toisaalta 
samalla syntyy uusia katselukulmia saaristoon.

Maisemakuva muuttuu merkittävimmin hankealueella venesataman edustan merialueella. Täy-
töillä voi olla hallitseva merkitys etualalla ja lähimaisemassa. Väli- ja kaukomaisemassa teko-
saarten ja rakennettujen rantojen vaikutus maisemakuvassa on vähäinen. Tekosaaret ja -niemi 
näkyvät maisemassa mereltä lähestyttäessä, mutta merkitys on vähäinen. Täytöllä ei ole suoria 
vaikutuksia Suomenojan laakson maisemaan.

Täyttöjen maisemavaikutus on pysyvä. Esirakentamisen aikaiset vaikutukset kohdistuvat vene-
sataman edustalle, mutta näkyvät myös hankealueen ulkopuolella. Niiden maisemavaikutuksen 
merkittävyyttä vähentää lyhytaikaisuus.

Merkittävin kulttuuriperintöön kohdistuva vaikutus on Ryssjeholmenin pohjoisrannan täyttö vaih-
toehdossa 2 ja täyttöjen vaikutus Ryssjeholmenin huvilamiljöön näkymiin pohjoiseen. Täytöt 
muuttavat näkymiä myös Villa Rulluddenilta itään. Tekosaaret tuovat uuden kulttuurikerroksen 
maisemaan, mutta myös häiritsevät kulttuuriympäristökokonaisuuksia. 

Esirakentamisen kielteiset vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintöön ovat vähäisimmät vaih-
toehdossa 0+ ja merkittävimmät vaihtoehdossa 2. Vaihtoehdoissa 1 ja 3 tekosaaret ja kanavat 
luovat uutta pienipiirteistä maisemaa ja voivat vaikuttaa paikoittain myös myönteisesti lähimaise-
maan. Vaihtoehdolla 0+ ei ole vaikutuksia kulttuuriperintöön kun taas vaihtoehdossa 2 on merkit-
tävä kielteinen vaikutus kulttuuriympäristöön.

Tässä työssä on arvioitu esirakentamisen aiheuttamaa muutosta maisemaan, mutta etenkin esi-
rakentamisen mahdollistama uusi maankäyttö eli välilliset vaikutukset muuttavat maisemaa toisen 
tyyppisiksi. Niiden vaikutus arvioidaan kaavoitustyön yhteydessä.
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19. KESKEISET VAIKUTUKSET JA 
VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

19.1. Keskeiset vaikutukset 

Arvioinnin tuloksena keskeisiksi vaikutuksiksi on tunnistettu veden väliaikaisen samentuman ai-
heuttamat vaikutukset vesistöön eli vesiekosysteemeihin, vaikutukset linnustoon ja pysyvät vaiku-
tukset veden virtauksiin Nuottalahdella. Hankkeen haitallisten ympäristövaikutusten merkitys on 
sitä suurempi, mitä suuremmat ovat ruoppaus- ja täyttömassat tai mitä kauemmin hankkeen to-
teuttaminen kestää. Siksi haitalliset ympäristövaikutukset ovat pienimmillään vaihtoehdossa 0+ 
muissa kuin lintuihin kohdistuvissa vaikutuksissa. Haitalliset vaikutukset ovat suurimmillaan laa-
jimmassa vaihtoehdossa 2.

Hankkeen vesistövaikutusten haitallisuus perustuu hankkeen pitkään kestoon. Vesieliöstö altistuu 
useana peräkkäisenä kasvukautena kiintoaineen leviämisestä aiheutuville haitoille. Hankkeen pit-
kä kesto lisää myös melu-, päästö- ja sosiaalisten vaikutusten haitallisuutta.

Hankkeessa käsiteltävissä maa- ja sedimenttimassoissa ei ole sellaisia haitta-ainepitoisuuksia, 
että täyttö-, ruoppaus- ja läjitystoiminnasta aiheutuisi merkittäviä haitallisia vaikutuksia. Vaikutus-
ten kohteet Finnoonsatamassa ja meriläjitysaluevaihtoehtojen ympäristössä eivät ole erityisen 
herkkiä. Työn laajuus ja kesto tekevät arvioiduista vaikutuksista kohtalaisen merkittäviä. 

Vaikutusten merkittävyys on arvioitu kappaleessa 6 kuvatulla tavalla. Myönteisiä vaikutuksia on 
tunnistettu vain maankäyttöön kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa. Siinä vaihtoehtojen 1, 2 tai 
3 mukainen merialueiden täyttö tukee Finnoon alueen maankäytön tavoitteita.  YVA:ssa Finnon-
sataman esirakentamiselle tunnistetut vaikutukset ovat pääasiallisesti haitallisia mutta enimmäk-
seen suuruudeltaan vähäisiä. Ruoppauksien ja meriläjitysten vaikutukset ovat enimmäkseen het-
kellisiä, ja tilanne normalisoituu melko pian hankkeen valmistuttua. 

Seuraavassa taulukossa on esitetty perusteluja vaikutusten merkittävyyden arvioinnista.

Haitallinen merkitys Merkittävyyden suuruuden tulkinta Myönteinen merkitys

- - - suuri Muutoksen merkitys on suuri, jos vaikutus on suuri ja 
kohdistuu kohtalaisen arvokkaisiin resursseihin / kohtee-
seen tai vaikutus on keskisuuri ja kohdistuu herkkään 
alueeseen.

+ + +  suuri

- -  kohtalainen Muutoksen merkitys on kohtalainen, jos vaikutus von 
pieni, mutta kohteen herkkyys suuri tai vaikutus suuri, mut-
ta kohteen herkkyys vähäinen tai molemmat ovat kohta-
laisia.

+ +    kohtalainen

- -  vähäinen Muutoksen merkitys on vähäinen, jos vaikutus on pieni 
ja kohteen herkkyys vähäinen tai kohtalainen tai vaikutus 
on keskisuuri ja kohteella vähäinen arvo.

+       vähäinen

0   ei merkitystä Muutos ei ole merkittävä, jos vaikutuksella ei ole merki-
tystä. Kohteen herkkyys ei vaikuta tulokseen.

0       ei merkitystä
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19.2. Vaihtoehtojen vertailu

Eri vaihtoehtojen vaikutukset ja vaikutusten aikaansaaman muutoksen merkittävyys poikkeavat 
toisistaan jonkin verran. Seuraavaan taulukkoon on koottu eri vaihtoehtojen vaikutusten merkittä-
vyydet ja esitetty vaihtoehtojen vertailua. 

Vaihtoehdon kokonaisvaikutusten merkittävyyden arvioinnissa tulisi huomioida eri vaikutusten 
erilaiset arvotukset ja painotukset hankkeen toteuttamiskelpoisuuden sekä yhteiskunnallisen hy-
väksyttävyyden kannalta. 

Taulukko 27. Vaihtoehtojen vertailu. Sinisellä on esitetty ne vaikutukset, jotka on todettu ennen arvioin-
tia niin vähäisiksi, että niiden merkittävyyttä ei ole ollut tarpeen tarkastella.

esirakentamisen vaikutukset Vaikutuksia on vain esirakentamisen aikana. 
esirakentamisen ja käytön aikaiset 
vaikutukset

Vaikutuksia on esirakentamisen sekä esirakentamista seuraavan Finnoonsataman 
käytön aikana. Esirakentamisen ja käytön aikaiset vaikutukset ovat merkittävyydel-
tään samaa suuruusluokkaa. 

käytön vaikutukset Vaikutuksia on vain Finnoonsataman käytön aikana.

haitalliset muutokset myönteiset muutokset

havaitun vaikutuksen merkittävyys suuri
---

kohtalai-
nen
--

vähäi-
nen 

-

ei merkit-
tä vää vai - 
kusta 0

vähäinen
+

kohtalai-
nen 
++

suuri  
+++

arviointi ei 
ole olen-

naista

vaikutukset VE 0+ VE 1 VE 2 VE 3 Rövar-
grundet

läjitys 
VE 1

läjitys
VE 2

läjitys
VE 3

maankäyttöön ja kaavoitukseen - - + + + +

liikenteeseen 0 - - -

melutasoon - - - - - - -

ilmanlaatuun - - - -

ilmastonmuutokseen - - - - - -

ihmisten elinoloihin ja hyvinvointiin + + - - --- - - - - - -

maaperään - - - -

merenpohjan topografiaan - - - - - - - - - - - -

merenpohjan sedimentteihin - - - - 0 - - -

merivirtauksiin 0 - - - - - - 0 - - -

vedenlaatuun - - - - - - - - - -

vesikasvillisuuteen - - - - - - - - - -

pohjaeläimistöön (kova) - - - - - - - - - -

pohjaeläimistöön (pehmeä) - - - - - - - - - -

meriuposkuoriaiseen - - - - - - - -

kalastoon  - - - - - - - - - -

kalastukseen - - - - - - - - - -

kutualueisiin - - - - - - - - - -

linnustoon (esirakentaminen) - - - - - - - - - 0 - - -

linnustoon (käytön aikainen) - - - - - - - - - -

kasvillisuuteen 0 0 - 0

liito-oraviin (välillisesti rakentaminen) - - - -

muihin nisäkkäisiin ja hyönteisiin 0 0 0 0 0 0 0 0

maisemaan - - - - -

kulttuuriperintöön 0 - - - -
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Vaihtoehtojen vertailussa yhteenvetotaulukon avulla tulee huomioida eri vaikutusluokkien suh-
teellisuus toisiinsa sekä vaikutusten väliset vuorovaikutukset. Saman vaikutusluokan eli rivin vai-
kutusten merkittävyyttä voidaan verrata vaihtoehdoittain vain vaakasuuntaan. 

Osa vaikutuksista kohdistuu vain Finnoonsataman alueelle tai meriläjitysaluevaihtoehtojen alueel-
le. Taulukkoon 27 on merkitty harmaalla ne vaikutukset, jotka eivät ole olennaisia, mutta jotka on 
alustavasti tarkasteltu. Esimerkiksi läjityksestä syntyy melua, mutta melu on niin vähäistä, ettei 
vaikutuksen arviointi ollut oleellista. Ilman arviointia vaikutusta ei voi todeta ”ei merkittäväksi” vai-
kutukseksi. 

Vaihtoehtojen vertailussa YVA-menettelyssä ei valita parasta vaihtoehtoa. YVA-menettelyssä 
tunnistetaan ja arvioidaan hankkeen toteuttamisesta aiheutuvat vaikutukset ja vertaillaan eri vaih-
toehtoja. Tarkoituksena on tuottaa tietoa päätöksenteon tueksi. Hankkeen toteuttamisesta ja vaih-
toehdon valinnasta päätetään vasta YVA-menettelyn jälkeen. 

Vaihtoehdot 1, 2 ja 3 mahdollistavat Finnoonsataman alueelle tavoitellun maankäytön ja kaavoi-
tuksen, joten niiden kohdalla vaikutus on myönteinen. Vaihtoehdon 0+ vaikutusten merkitys on 
kohtalainen ja kielteinen, koska se mahdollistaa sataman kehittämisen, mutta ei tavoiteltua asun-
torakentamista.

Liikennemäärien muutokset ovat merkittävyydeltään vähäisiä, koska liikenne kasvaa kohtalai-
sesti, raskaampi liikenne vain hetkellisesti. Finnoon alueen tieverkko on raskaaseen liikenteeseen 
ja liikennemäärien kohtalaiseen kasvuun soveltuvaa ja katuverkko uudistetaan aluekehityshank-
keen yhteydessä. Hankealueella ja sen ympäristössä on ennestään säännöllistä raskasta liiken-
nettä.

Vaikutukset melutasoon ovat merkitykseltään esirakentamisen ja käytön aikana haitallisia ja 
kohtalaisia vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3, koska hankealue on nykyisin melko hiljainen. Vaihtoehdossa 
0+ merkitys on vähäinen, koska esirakentaminen kestää lyhyemmän ajan ja hankealueelle tulee 
rakentamisen jälkeen vähemmän liikennettä kuin vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3.

Ilmanlaatuun kohdistuvat vaikutukset ovat merkittävyydeltään haitallisia ja vähäisiä, koska esi-
rakentamisella ei ole kovin paljon ilmalaatua huonontavia vaikutuksia. Lisäksi hankealueen herk-
kyys ilmanlaadun heikentymiselle ei ole suuri. Käytön aikana ilmanlaatua heikentää vain liikenne, 
eikä sen vaikutus ilmanlaatuun ole suuri. 

Laajimpien täyttöjen ja ruoppausten vaihtoehdoista 1 ja 2 muodostuu sen verran kasvihuone-
kaasupäästöjä, että ilmastonmuutokseen kohdistuvien vaikutusten merkittävyydet ovat koh-
talaisia, kun päästöjä verrataan Espoon kaupungin vuosittaisiin kasvihuonekaasupäästöihin ja 
rakennetun ympäristön ilmastovaikutuksiin Suomessa. Muiden vaihtoehtojen esirakentamisen 
vaikutukset ilmastonmuutokseen ovat pienet, koska päästöjä syntyy vähemmän. 

Vaikutukset vaikutusalueen ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen vaihtelevat merkittävyy-
deltään kohtalaisesta suureen. Vaihtoehdon 0+ vaikutukset ovat myönteiset, mutta pienet. Koh-
dealueen suureksi arvioidun herkkyyden vuoksi merkitys nousee kohtalaiseksi. Vaihtoehtojen 1 
ja 3 vaikutukset ovat kielteiset, mutta pienet. Vastaavasti niidenkin merkitys kohoaa kohtalaisek-
si. Vaihtoehdon 2 vaikutukset ovat suurimmat.

Finnoonsataman maaperä on enimmäkseen täyttömaata, voimakkaasti muokattua. Vaikutukset 
maaperään ovat kaikissa vaihtoehdoissa merkitykseltään haitallisia ja vähäisiä. 
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Merenpohjan topografiaan eli muotoihin kohdistuvien vaikutusten merkitys on satama-alueel-
la vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3 keskisuuri ja vaihtoehdossa 0+ vähäinen, mikä johtuu täyttömäärien 
eroista. Meriläjitysaluevaihtoehdoissa 1 ja 2 vaikutuksen merkitys merenpohjan muotoihin on vä-
häinen, koska läjitys tehdään laajemmalle alueelle kuin läjitysalueella 3, missä vaikutus on kohta-
lainen, koska vaihtoehdon 2 ruoppausmassoilla merenpohjaa täytetään läjityskohdassa 15 met-
rin paksuudelta. 

Vaikutukset sedimentteihin ovat satama-alueella merkitykseltään haitallisia ja vähäisiä, koska 
luonnontilainen sedimentti poistetaan ja korvataan louhemassoilla. Vaikutukset sedimentteihin 
ovat merkitykseltään meriläjitysalueilla haitallisia ja vähäisiä, koska läjitettävät massamäärät ovat 
pieniä ja vaikutukset paikallisia. Rövargrundetiin ei ole merkittäviä vaikutuksia, sillä alue on jo lä-
jityskäytössä.

Merivirtauksiin kohdistuvien vaikutusten merkittävyys ovat haitallisia ja suuria vaihtoehdoissa 1 
ja keskisuuria vaihtoehdossa 3. Tämä johtuu siitä, että tekosaaret vähentävät virtauksia Nuotta-
lahdessa. Vaihtoehdossa 2 merkittävyys on vähäisempi, koska tekosaaren ja Pirisaaren väliin jää 
leveämpi vesialue. Läjitysten vaikutusten merkitys merivirtoihin on vähäinen. Koska kaikki läjitys-
aluevaihtoehdot sijaitsevat lähellä avomerta ja syvillä merialueilla. 

Veden laatuun, vesikasvillisuuteen, pohjaeläimistöön, kalastoon, kutualueisiin ja kalas-
tukseen kohdistuvien vaikutusten merkitys on vaihtoehdossa 0+ haitallinen ja vähäinen, koska 
ruoppaukset ajoittuvat yhdelle kasvukaudelle. Vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3 merkittävyys on kohtalai-
nen, koska niissä ruoppaukset ja täytöt ajoittuvat 3-4 kasvukaudelle. Meriläjitysaluevaihtoehdois-
sa läjityksien vaikutusten merkittävyys kaikissa näissä vaikutusluokissa on haitallinen ja vähäi-
nen. Läjitysaluevaihtoehdossa 1 herkkyys haitallisille vaikutuksille on muita suurempi, sillä sen 
lähellä on Natura-alue ja muita alueita monipuolisimpia vesikasvi- ja pohjaeläinyhteisöjä. Ruop-
pausten ja läjitysten vedenlaatuvaikutukset ovat ohimeneviä ja tilanne normalisoituu esirakennus-
töiden loputtua.  

Vaikutukset meriuposkuoriaisiin ovat merkitykseltään haitallisia ja kohtalaisia kaikissa sata-
ma-alueen vaihtoehdoissa, koska meriuposkuoriaisen potentiaalisiin elinalueille voi levitä kiinto-
aineksen aiheuttamaa samentumista. Tosin kiintoaineen leviämisen epäsuorat vaikutukset eivät 
ole kovin todennäköisiä. 

Esirakentamisen aikana hankealueen linnustoon kohdistuvien vaikutusten merkitys on suuri 
vaihtoehdossa 0+ ja kohtalainen vaihtoehdoissa 1, 2 ja 3. Vaihtoehdossa 0+ nykyistä satama-
kenttää laajennetaan linnustolle tärkeän Finnobäckenin puron suun edustalle, mikä heikentää 
kevätmuuttolintujen kerääntymis- ja ruokailupaikkaa pysyvästi. Lintujen pesimäpaikkana ja ruo-
kailualueena käyttämä luoto jää kaikissa vaihtoehdoissa esirakentamisen alle. Läjityksen vaiku-
tukset linnustoon ovat läjitysaluevaihtoehdoissa 1, 2 ja 3 haitallisia ja vähäisiä, koska läjitysalu-
evaihtoehdon 1 lähellä on Kirkkonummen saaristo Natura-alue ja läjitysaluevaihtoehtojen 2 ja 3 
läheisyydessä on allien syysmuuton aikaisia levähdys- ja ruokailualueita. Rövargrundetin käytön 
vaikutukset linnustoon on katsottu merkityksettömiksi, koska Rövargrundetin meriläjityskäytölle 
on vesilain mukainen lupa ja tähänastisella käytöllä ei ole todettu olevan vaikutuksia linnustoon. 

Finnoonsataman käytön aikaisten hankealueen linnustovaikutusten merkittävyys on haitalli-
nen ja suuri vaihtoehdoissa 0+ ja 2 sekä haitallinen ja keskisuuri vaihtoehdoissa 1 ja 3. Vaihto-
ehdot 0+ ja 2 häiritsevät vesilintupoikueiden uintiyhteyksiä mereltä Finnovikenin lintukosteikkoon. 
Vaihtoehdot 0+ ja 2 häiritsevät pesimärauhaa Ryssjeholmenissa ja Pirisaaressa. Ne tuovat raken-
tamisen (VE 0+) tai laiturirakenteet (VE 2) lähelle linnustolle tärkeällä Finnobäckenin puronsuuta. 
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Vaihtoehdoissa 1 ja 3 vesilintupoikueiden uintiyhteys Finnoon altaalle häiriintyy ja Pirisaaren mer-
kitys lintujen pesimäpaikkana heikkenee. 

Kaikista Finnoonsataman esirakentamisen vaihtoehdoista on haitallisia, pelkästään epäsuoria 
vaikutuksia Finnovikenin kosteikon linnustoon. Epäsuorat vaikutukset johtuvat välillisesti esiraken-
tamisesta. Finnoon altaan linnusto on hyvin herkkää muutoksille ja mahdollisten epäsuorien vai-
kutusten merkitys on haitallista ja suurta.

Vaikutukset muuhun eliöstöön, kuten liito-oraviin, hylkeisiin, maakasvillisuuteen ja maahyön-
teisiin ovat kaikissa vaihtoehdoissa merkitykseltään vähäisiä paitsi vaihtoehdossa 2, jossa täytöt 
peittävät osan Ryssjeholmenin pohjoisrannasta. Rannalla on arvokasta rantakasvillisuutta ja eli-
nympäristöjä etenkin hyönteisille. Kaikkien vaihtoehtojen välilliset vaikutukset liito-oraviin ovat vä-
häiset. Välilliset vaikutukset johtuvat esirakentamisen jälkeen tapahtuvasta rakentamisesta ja sen 
aiheuttamasta väliaikaisesta välillisestä häiriöstä.

Maisemaan kohdistuvien vaikutusten merkitys on haitallinen ja vähäinen vaihtoehdossa 0+, jos-
sa Finnobäckenin puronsuun maisema häiriintyy, mutta maiseman luonne säilyy. Vaihtoehdoissa 
1 ja 3 maisemavaikutusten merkitys on haitallinen ja vähäinen, koska tekosaaret peittävät näky-
miä, ja venesataman edustan maisematila häiriintyy. Vaihtoehdossa 2 maisemavaikutusten mer-
kitys on haitallinen ja keskisuuri, sillä täytöt peittävät näkymiä enemmän kuin muissa vaihtoeh-
doissa ja Ryssjeholmenin täytön vuoksi maiseman luonnontilaisuus heikkenee. 

Kulttuuriympäristöön kohdistuvien vaikutusten merkittävyys on haitallinen ja keskisuuri vaih-
toehdossa 2 ja vaihtoehdoissa 1 ja 3 haitallinen sekä vähäinen. Kaikki täytöt muuttavat näkymiä 
Ryssjeholmenista ja Rulluddenilta. Vaihtoehdossa 2 täyttöaluetta on myös Ryssjeholmenissa, jo-
ka on maakunnallisesti arvokasta kulttuuriympäristöä. Vaihtoehdossa 0+ ei ole merkittäviä kult-
tuuriympäristövaikutuksia.

19.3. Haittojen ehkäisy ja lieventäminen

Täyttöjen, ruoppausten ja läjittämisen haitallisia ympäristövaikutuksia voidaan lieventää hyödyn-
tämällä soveltuvaa tekniikkaa töiden suorituksessa. Haitta-aineiden leviämistä vesiympäristöön 
voidaan vähentää sulkeutuvilla ympäristökauhoilla, ja veden samentuminen voidaan rajata pie-
nemmälle alueelle silttiverholla. Energiatehokkaat työkoneet tuottavat vähemmän kasvihuone-
kaasuja ja työkoneiden melutasoissa on eroja. Suojarakenteet esirakentamisen aikana ehkäise-
vät haitallisia vaikutuksia maaperään yllättävien tilanteiden, kuten polttoainevuotojen sattuessa.

Suurin osa Finnoonsataman hankkeen haitallisista ympäristövaikutuksista lievenee merkittävyy-
deltään, jos hanke voidaan toteuttaa arvioitua lyhyemmässä ajassa. Hankkeen toteuttamista voi-
daan nopeuttaa lisäämällä täyttöihin, ruoppauksiin ja läjityksiin käytettyä kalustoa. Kaluston lisäys 
nostaa työn aikaisten vaikutusten suuruutta, mutta vaikutuksen kasvun merkitys on pienempi kuin 
koko hankkeen lyhenemisestä johtuva kokonaisvaikutusten lieventyminen. Esimerkiksi ruoppaus-
kaluston määrään lisääminen kahdesta kolmeen nostaa työnaikaista melua 3 desibelin (dB) ver-
ran, mutta melulle altistumisen aika lyhenee huomattavasti, kun työt saadaan nopeammin tehtyä.

Finnoonsataman täyttöjen vaikutuksia veden virtaukseen voidaan vaihtoehdossa 1 ja 3 lieventää 
suunnittelemalla saarien väliset kanavat syvemmiksi ja leveämmiksi. Näin virtausmuutokset ja ve-
den viipymän pidentyminen sekä sekoittumisolojen heikentyminen Nuottalahdessa vähenevät.
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Ruoppausten ajankohdalla voidaan lieventää haitallisia vaikutuksia linnustoon, vesieliöstöön ja 
kaloihin. Lintujen ja kalojen kannalta ruoppausten vaikutukset ovat lievimmillään, jos ruoppauk-
set tehdään heinä-syyskuussa eikä lisääntymiskauden aikaan touko-kesäkuussa. Finnoonsata-
man alueen itäinen reuna on huomattavasti herkempi linnuston kannalta. Finnoonsataman itäreu-
nan ruoppauksia tulisi välttää ennen heinäkuuta. Lintupoikueet tulevat mereltä Finnoonsataman 
itäreunaa pitkin Finnovikenin lintukosteikkoon alkukesän hämärässä. Fortumin voimalaitoksen 
jäähdytysveden tarve on ympärivuotista, suurimmallaan kesäkaudella. Jäähdytysveden laadun 
varmistamiseksi on vedenottokohdan suojaus erikseen suunniteltava ja ruoppaus- ja täyttötoi-
menpiteet tahdistettava nykyisen ottoputkijärjestelmän korvaavan järjestelmän rakentamiseen 
hankealueella niin, ettei voimalaitoksen vedenotto häiriinny.

Finnoonsataman edustan merialueiden haitallisia vaikutuksia lintujen uimareiteille voidaan lieven-
tää jättämällä täyttöalueiden ja Ryssjeholmenin pohjoisrannan ja Pirisaaren länsirannan välille 
riittävän leveä vapaa vesialue. Vapaan vesialueen leveyttä ei voida tarkoin määrittää, mutta noin 
75–100 metrin levyinen vyöhyke todennäköisesti riittäisi. Vyöhyke vähentäisi myös sataman käy-
tön häiriöitä ranta-alueen linnustolle. Mahdollinen yhteys Pirisaareen tulisi toteuttaa siltaratkaisu-
na, joka ei estäisi lintujen uimista. 

Jättämällä Finnobäckenin puronsuu ilman laituripaikkoja taataan, ettei veneliikenne häiritse lintu-
jen ruokailua purosuun edustalla. Täyttömaiden alle jäävän lokkiluodon menetystä voidaan kom-
pensoida rakentamalla linnuille uusi tekoluoto. 

Muihin eliölajeihin kohdistuvia haitallisia vaikutuksia voidaan lieventää jättämällä toteuttamatta 
täytöt Ryssjeholmenin rantaan. Välillisiä vaikutuksia voidaan lieventää huomioimalla Pirisaaren 
ja Ryssjeholmenin virkistyskäyttösuunnitelmissa alueiden luonnonarvojen ja monimuotoisuuden 
säilyttäminen. Virkistysreitit. Virkistysreitit ja mahdolliset siltayhteydet tulisi suunnitella siten, et-
tä alueen kasvillisuudeltaan monipuoliset rantaniityt ja tervaleppälehto säilyttäisivät luonnontilai-
suutensa. Hankevaihtoehdossa 2 tulisi harkita luonnon monimuotoisuuden kannalta tärkeän ter-
valeppälehdon säästämistä rakentamistoimien ulkopuolelle.

Haitallisia maisemavaikutuksia voidaan vähentää sijoittamalla täyttöalueet niin, että näkymät 
säilyvät merelle mahdollisimman monista suunnista. Tärkeitä näkymiä, joiden säilyttäminen lie-
ventää maisemavaikutuksia, ovat esimerkiksi maisema-analyysikartalla esitetyt näkymäsuun-
nat. Maisemaa häiritsevä muutos on pienempi, jos merenpintaa täytetään vähemmän ja välte-
tään täyttöä lähellä maiseman herkkiä kohtia, joita ovat puronsuu, Pirisaari ja Ryssjeholmen sekä 
saarten kapea väli.

Ryssjeholmenin maaston säilyttäminen nykyisellään täyttämättä on tärkein kulttuuriympäristövai-
kutuksia lieventävä tekijä. Vaikutuksia voidaan vähentää myös säilyttämällä mahdollisimman pit-
kiä merinäkymiä kulttuuriympäristön kannalta arvokkaista kohteista.

Kaikki haitallisten vaikutusten lieventämistoimet voivat lieventää hankkeesta aiheutuvia sosiaa-
lisia vaikutuksia, kuten kielteisiä vaikutuksia vaikutusalueen asuinalueisiin tai virkistyskäyttöön. 
Avoimella tiedottamisella voidaan ehkäistä niitä huolia, joita tiedonpuute voi aiheuttaa. Kaikkia 
sosiaalisia vaikutuksia ei pystytä lieventämään.
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19.4. Epävarmuustekijät

Eri vaihtoehtojen vertailuun tuo epävarmuutta se, että vaihtoehto 2 on kehitetty osayleiskaavoi-
tuksen pohjalta. Sen mittakaava ja piirustusten tarkkuustaso on karkeampi kuin muissa vaihtoeh-
doissa, jotka perustuvat yksityiskohtaisempaan suunnitteluun.

Sosiaalisten vaikutusten yhteydessä aika-, paikka- ja kokijasidonnaisia tietoja vaikutusalueesta 
ja näkemyksiä vaikutuksista joudutaan nostamaan yleisemmälle tasolle, jolloin osa saadusta tie-
dosta väistämättä häviää sulautuessaan kokonaisuuteen. Laadullisen analyysin luotettavuuden 
arvioimisen mahdollistamiseksi sosiaalisten vaikutusten arvioinnin lähtötiedot ja päättelyketjut on 
pyritty kirjoittamaan näkyviksi. Yhteydenpitoa osallisten kanssa tulisi jatkaa ns. herkällä korval-
la myös seuraavissa vaiheissa, jotta arvioita ja kokemuksia mahdollisista haitoista voidaan täs-
mentää jatkuvasti.

Finnoonsataman esirakentamisen vaikutukset vesistöön, kaloihin ja virkistyskäyttöön on arvioitu 
veden samentumisen leviämisen mallinnuksessa. Mallinnus on osa arvioinnin yhteydessä tehtyä 
merivirtausmallinnusta Finnoonsataman alueella ja meriläjitysaluevaihtoehtojen ympäristössä.

Virtausmallinnus, jossa mallinnettiin kiintoaineen leviämistä ja virtausolojen muutoksia ei perustu 
virtausmittauksiin, vaan mallissa käytettyihin lähtötieto-oletuksiin. Jos lähtöoletukset eivät vastaa 
hankkeen toteutuksen aikaisia olosuhteita, kuten tuulen voimakkuutta ja suuntaa, voivat tehdyt 
arviot poiketa havaitusta vaikutuksista. Virtausmallinnus ei esimerkiksi huomioi Porkkalan syvä-
väylän laivaliikenteen vaikutuksia virtauksiin. Virtausmallinnuksella ei pystytä arvioidaan virtauk-
sien osuutta meriveden mahdollisissa lämpötilan muutoksissa. Riskinä on, että ottoveden läm-
pötilan noustessa Finnoonsataman edustalla sen jäähdytysteho alenee ja voi johtaa tarpeeseen 
lisätä otetun jäähdytysveden määrää.  Veden lämpötilan nousua virtauksien muuttuessa voidaan 
arvioida tarkemmin Finnoonsataman suunnittelun edetessä. 

Meriuposkuoriaisen esiintymistä on tutkittu Nuottalahdella vain kerran vuonna 2012. Useampi 
kartoitus meriuposkuoriaisen esiintymisestä hankealueella vähentäisi riskiä, että meriuposkuo-
riainen on tehdyn kartoituksen aikaan sattunut esiintymään harvinaisen harvalukuisena Nuotta-
lahden pohjukassa.

YVA-menettelyn aikana Finnoonsataman edustalta ei tehty vesikasvillisuutta koskevia uusia sel-
vityksiä. Myöskään Pirisaaren ja Ryssjeholmenin edustalta ei tehty koekalastuksia tai kalojen ku-
tualueita kartoittavia selvityksiä. Satama-alueen osalta vaikutukset vesikasvillisuuteen ja kalas-
toon on arvioitu aikaisempien tutkimusten perusteella.

Suomenojan venesataman maa-alueilla pilaantuneiden maa-aineisten esiintymistä on selvitetty 
viimeksi vuonna 2005. YVA-menettelyn aikana satama-alueen maa-alueilta ei otettu analysoita-
vaksi maanäytteiden haitta-aineita. Olemassa olevien tietojen perusteella voidaan arvioida, että 
sataman maa-alueella on jonkin verran lievästi pilaantuneita maa-aineksia, mutta niiden tarkkaa 
sijaintia ei tiedetä.

Linnustoon kohdistuvien vaikutusten arviointi perustuu aineistoon, joka ei anna varmoja vas-
tauksia kaikkiin kysymyksiin. Lintupoikueiden uimareiteistä Finnoon altaalle on ainoastaan suun-
taa-antavia tietoja, sillä niiden selvittäminen luotettavasti ei ole mahdollista. Arvioinnissa on ole-
tettu Finnoon altaan pysyvän nykyisen kaltaisena, lintujen pesimä- ja ruokailupaikaksi erittäin 
soveliaana ympäristönä. 
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Nykyinen pääkaupunkiseudun jätteenkäsittelykeskus Espoon Ämmässuo lopettaa yhteiskunta 
sekajätteen vastaanoton ja loppusijoittamisen 2015.  Tämä heijastuu aluetta ruokailuun käyttä-
vään linnustoon.

Jätevedenpuhdistustoiminta siirtyy Suomenojalta Blominmäkeen  2020 luvun alussa jolloin nykyi-
sen puhdistamon toiminnot loppuvat.  Tämän vaikutusta lintukosteikkoon ei ole tutkittu

19.5. Johtopäätökset

Finnoonsataman esirakentamisen ympäristövaikutuksen merkittävyys riippuu ruoppauksen kes-
tosta ja alueen täytön sijainnista ja laajuudesta. Vaikutuksia voidaan vähentää lyhentämällä ruop-
pausvaiheen kokonaiskestoaikaa. 

Finnoonsataman itäinen reuna on linnuston vuoksi herkkä alue ympäristömuutoksille. Siksi täy-
töillä ja ruoppauksilla on suuremmat haitalliset vaikutukset siellä kuin Finnoonsataman länsipuo-
lella. 

Yksittäisistä ympäristövaikutuksista veden samentuminen on merkittävin ympäristövaikutus. Ve-
den samentumalla on suoria ja epäsuoria vaikutuksia. Samentumisen vaikutuksia voidaan vähen-
tää suojaustekniikoilla, kuten silttiverholla. Ruoppausten ja läjitysten vedenlaatuvaikutukset ovat 
ohimeneviä ja tilanne normalisoituu esirakennustöiden loputtua.  

Eroja esirakentamisvaihtoehtojen välillä on vaikutuksissa maankäyttöön ja kaavoitukseen, ilmas-
tonmuutokseen, ihmisten elinoloihin ja hyvinvointiin, linnustoon, maakasvillisuuteen sekä maise-
maan ja kulttuuriperintöön. 

Kaikki Finnoonsataman laajentamisvaihtoehdot ovat linnustolle haitallisia. Suunnitteluratkaisuil-
la voidaan lieventää haitallisia vaikutuksia. Arvioitavista vaihtoehdoista 0+ on linnustolle kaikkein 
haitallisin ja vaihtoehdot 1 sekä 3 vähiten haitallisia. 

Kaikki meriläjitysaluevaihtoehdot soveltuvat hankkeen tarkoituksiin. Meriläjitysaluevaihtoehto 2 
on haitallisilta ympäristövaikutuksiltaan vaihtoehdoista lievin.
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20. EHDOTUS VAIKUTUSTEN SEURANNASTA

20.1. Seurannan periaatteet

Asetus ympäristövaikutusten arviointimenettelystä (YVA-asetus, 458/2006) edellyttää, että arvi-
ointiselostuksessa esitetään hankkeesta vastaavan ehdotus seurannan järjestämiseksi. Vaiku-
tusten seurannan periaatteena on koota säännöllisesti tietoa sellaisista hankkeen vaikutuksista, 
joiden arviointiin liittyy epävarmuutta. Seurannan tarkoituksena on varmentaa niitä tietoja, joi-
hin epävarmat arvioinnit liittyvät ja että hankkeelle suunnitellut lieventämiskeinot riittävät haitallis-
ten ympäristövaikutusten hallintaan. Seurannalla varmistetaan myös, ettei hanke aiheuta sellai-
sia haitallisia ympäristövaikutuksia, joita arvioinnissa ei ole osattu ennakoida. Nämä vaikutukset 
voivat olla esimerkiksi yllättäviä yhteisvaikutuksia muiden hankkeiden kanssa tai luonnonolosuh-
teiden yllättäviä muutoksia. 

Hankkeen toimintatapoja ja käsittelymenetelmiä tulee tehostaa, jos seurannassa havaitaan sel-
viä haitallisia muutoksia. Seurannalla valvotaan hankkeen vesilain mukaisiin lupiin ja muihin ym-
päristölupiin liittyvien lupaehtojen toteutumista. Seurannan perusperiaatteena on, että hankkeen 
vaikutukset eivät saa aiheuttaa vaaraa tai haittaa ekosysteemeille tai ihmisten terveydelle, vaik-
ka toiminnalle olisi myönnetty lupa.

Finnoonsataman YVA-selostuksessa esitettyä ehdotusta hankkeen ympäristövaikutuksien tark-
kailemiseksi tarkennetaan ympäristö- ja rakennuslupahakemusvaiheessa. Ympäristövaikutusten 
seurantasuunnitelmaa täsmennetään kulloisenkin lupahakemuksen mukaiseksi.  

20.2. Veden samentumisen seuranta

Vaikutuksia veden samentumiseen seurataan osana vesilain mukaisen luvan edellyttämiä seuran-
tatoimenpiteitä niin ruoppauksissa kuin ruoppausmassojen läjityksessä mereen. Veden sameus 
mitataan ennen töiden alkamista, töiden aikana ja töiden jälkeen. Seurantaan voidaan käyttää 
ruoppaus- tai läjitysalueen lähelle sijoitettavia jatkuvatoimisia sameusmittareita. 

Samentuman vaikutuksia vedenlaatuun seurataan mittaamalla veden ravinnepitoisuuksien muu-
toksia vesinäytteenotolla. Tämän lisäksi samentuman vaikutuksia seurataan irtonaisen sedimen-
tin kertymää tarkkailemalla sekä biologisella seurannalla (pohjaeläimet ja vesikasvillisuus). Valit-
tavalla läjitysalueella ja samentuman vaikutusalueella otetaan pohjaeläinnäytteitä ja seurataan 
vesikasviyhteisöön kohdistuvia muutoksia. Voimalaitoksen jäähdytykseen ottaman meriveden 
laadun pysymistä hyväksytyissä rajoissa (puhtaus ja lämpötila) seurataan koko hankkeen ajan. 

Verkkokoekalastuksella ja kalojen poikastuotannon seurannalla tutkitaan kalastovaikutuksia. 
Alueen kalastosta ja kutualueista voidaan tehdä selvityksiä ennen Finnoonsataman esirakenta-
misen aloittamista. Nämä selvitykset antavat tärkeää taustatietoa alueen nykytilasta. Vesilain mu-
kaisia lupia käsittelevä viranomainen edellyttävää riittäviä tietoja alueen nykytilasta ja hankkeen 
vaikutuksista, jotta luvan myöntämisen ehdot voidaan rajata suunnitellun hankkeen mukaisiksi. 

Finnoonsataman edustalla täyttöjen ja ruoppausten aiheuttaman veden samentumisen vaiku-
tuksia meriuposkuoriaiseen seurataan. Meriuposkuoriaisia on viimeksi kartoitettu Nuottalahdella 
vuonna 2012, seuraava kartoitus tehdään vuonna 2014. Kartoituksista kerättyä tietoa käytetään 
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vesilain mukaisessa lupahakemuksessa lähtöaineistona sekä myöhemmin hankkeen seurannan 
vertailuaineistona. 

20.3. Läjitystoiminnan vaikutusten seuranta

Valittavalle läjitysalueelle tehdään tarkkailuohjelma. Tarkkailulla seurataan läjitettyjen massojen 
korkeustasoa ja paikallaan pysyvyyttä valitulla läjitysalueella. Sedimentin haitta-aineita seurataan 
läjitysalueella ja sen tuntumassa. Tarkkailulla pyritään seuraamaan haitta-ainetasoissa mahdolli-
sesti tapahtuvia muutoksia.

Läjitysaluevaihtoehdoissa ei luotauskuvien perusteella ole havaittavissa merkkejä muinaisjään-
nöksistä, mutta asia voidaan tarvittaessa tarkistaa läjitysalueen tultua valituksi

20.4. Sedimenttien haitta-ainepitoisuudet

Finnoonsataman edustan haitta-ainepitoisuuksia yli tason 2 ylittävien sedimenttien kuorinnan ai-
kana haitta-aineiden mahdollista leviämistä sedimenteistä vesiympäristöön tulee seurata sään-
nöllisin vesinäytteiden otoin. Haitta-ainepitoisuuksia tarkastellaan myös osana meriläjitysten ym-
päristövaikutusten seurantaa. Haitta-aineiden leviämistä voidaan seurata myös koekalastusten 
avulla.

Läjitysalueilla tulee seurata mm. pohjaeläimistössä tapahtuvia muutoksia.

20.5. Lievästi pilaantuneet maa-ainekset satama-alueella

Suomenojan venesataman maa-alueilla pilaantuneiden maa-aineisten esiintymistä on selvitetty 
viimeksi vuonna 2005. YVA-menettelyn aikana satama-alueen maa-alueilta ei otettu analysoita-
vaksi maanäytteiden haitta-aineita. Olemassa olevien tietojen perusteella voidaan arvioida, että 
sataman maa-alueella on jonkin verran lievästi pilaantuneita maa-aineksia, mutta niiden tarkkaa 
sijaintia ei tiedetä. Tämän vuoksi Finnoonsataman rakentamisen lupavaiheessa pilaantuneiden 
maa-ainesten mahdollisesta esiintymisestä on syytä tehdä täydentäviä tutkimuksia. 
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21. HANKKEEN EDELLYTTÄMÄT LUVAT JA 
PÄÄTÖKSET

Finnoonsataman esirakentaminen, merialueiden täyttö, venesatama-altaan ja tuloväylän ruoppa-
us sekä ruoppausmassojen meriläjitys ovat luvanvaraisia toimenpiteitä. Tarvittavien lupien haku 
aloitetaan YVA-menettelyn jälkeen. Lupahakemusten laatimisessa ja käsittelyssä hyödynnetään 
YVA-menettelyn aikana koottuja tietoja. 

Fortumin Suomenojan voimalaitokselta edellytetään uuden vedenottoluvan hakemista, jos ny-
kyinen satama-alueella oleva jäähdytysveden ottoputkijärjestelmä ottokohta oleellisesti vaihtuu 
Mahdollinen uusi jäähdytysveden varapurkukohta vaatii voimalaitoksen ympäristöluvan uusimi-
sen, jos purkupaikka oleellisesti vaihtuu.

Finnoonsataman YVA-menettely antaa lähtöarvoja kaavoituksen jatkamiselle. Osayleiskaavoi-
tus että asemakaavoitus sisältävät maankäyttö- ja rakennuslain mukaisen vaikutusten arvioinnin. 

Mahdollisista veneväylien linjausten muutoksista pitää toimittaa väyläselvitys Liikenneviraston 
Meriväylät-yksikölle. Hankkeesta vastaavan tulee olla yhteydessä Meriväylät-yksikköön väylä-
muutosten suunnitteluvaiheessa. Meriväylät-yksikölle tulee toimittaa myös läjitysalueen koordi-
naattitiedot sekä muuttuneet syvyystiedot, kun läjitysaluevaihtoehdosta sekä työn toteutuksesta 
on päätetty ja kun työt suoritettu. 

21.1. Merialueiden ruoppaus ja ruoppausmassojen läjitys

Vesilain (587/2011) mukainen lupa tarvitaan aina, kun ruoppausmassojen suuruus on yli 500 m3. 
Jos ruopattavat massat ovat pilaantuneita, tarvitaan ruoppaamiseen lupa vaikka ruopattavat mas-
sat olisivat pienemmät kuin 500 m3. Finnoonsataman kaikissa vaihtoehdoissa ruoppausmasso-
jen läjittämiseen mereen tarvitaan vesilain mukainen lupa.

Ruoppausmassoja voidaan sijoittaa maalle tai läjittää vesialueille. Vesilain mukainen lupa koskee 
vesillä tehtäviä toimenpiteitä ja ruoppausmassojen pysyvää läjittämistä merialueille. Ruoppaus-
massojen maalle sijoittamisen lupamenettely noudattaa pääsääntöisesti vesilakia, ellei ympäris-
tösuojelulain säännöksien mukaan poikkeustilanteissa tarvita erillistä ympäristölupaa. 

Pilaantuneiden sedimenttien maalle sijoittamiseen sovelletaan valtioneuvoston asetusta maa-
perän pilaantuneisuudesta ja puhdistustarpeen arvioinnista (VNa 214/2007). Ruoppausmassan 
maalle läjittämisen luvantarve määräytyy ympäristönsuojelulain perusteella ja ruoppausmassan 
sijoittaminen vaatii yleensä maanomistajan suostumuksen sekä joissain tapauksissa Maankäyt-
tö- ja rakennuslain (132/1999) mukaisen maisematyöluvan. 

Ruoppausmassan läjitykseen merialueelle tarvitaan lupa, johon sovelletaan vesilakia. Mikäli läji-
tyksestä voi seurata pilaantumista, sovelletaan vesilain lisäksi ympäristönsuojelulakia. Vesialueen 
omistajalta on suositeltavaa pyytää suostumusta ruoppausmassojen läjitykseen, mikä Finnoon-
sataman meriläjitysaluevaihtoehtojen 2 ja 3 kohdalla tarkoittaa Metsähallitusta.

Läjitysaluevaihtoehdon 1 vaikutusalueen vesistövaikutusalue ulottuu Kirkkonummen saariston 
Natura 2000 -alueen puolelle. Tästä johtuen läjitysten vaikutuksia Natura-alueeseen tulee läji-
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tysaluevaihtoehdossa 1 tarkastella erillisellä riskiarvioinnilla, jos tähän läjityspaikkavaihtoehtoon 
päädytään.

21.2. Maaperän kaivu ja maa-aineksen hyötykäyttö 
rakentamisessa

Maankaivu on luvanvaraista alueilla, joissa maaperästä havaitut haitta-ainepitoisuudet ylittävät 
kynnysarvoja. Maaperän pilaantuneisuuden luokitteluun käytetään ohjeellisia viitearvoja valtio-
neuvoston asetuksesta maaperän pilaantuneisuudesta ja puhdistustarpeen arvioinnista (VNa 
214/2007). Ohjeellisista viitearvoista voidaan poiketa kohdekohtaisen riskiarvioinnin perusteella. 

Ympäristölupaa tai -ilmoitusta tarvitaan, mikäli pilaantuneita maa-aineksia hyötykäytetään raken-
tamisessa. Pilaantuneen maa-aineksen hyötykäyttöä säädellään jätelaissa (646/2011). Kaive-
tun, puhtaan maa-aineksen hyötykäytöstä säädetään puolestaan ympäristönsuojeluasetuksessa 
(169/2000). Suomenojan venesatama-alueella voi olla maaperässä tiiltä ja betonia, jota voidaan 
hyödyntää maarakentamisessa valtioneuvoston asetuksen mukaisesti (VNa 591/2006. Valtio-
neuvoston asetus eräiden jätteiden hyödyntämisestä maarakentamisessa). 

21.3. Luonto- ja kulttuuriarvojen huomioiminen 
lupahakemuksessa

Lupahakemuksissa tulee arvioida hankkeen vaikutuksia elinkeinoihin, ihmisten terveyteen, kult-
tuurihistoriaan sekä luontoarvoihin. Luonnonsuojelulaissa (1096/1996) säädetään eliölajien suo-
jelusta ja luonnonsuojelualueiden perustamisesta sekä pannaan täytäntöön Euroopan Union 
luonto- ja lintudirektiivi. Hankkeelle, joka todennäköisesti merkittävästi heikentää Natura-alueen 
luontoarvoja, tulee hankkeen toteuttajan laatia arvio hankkeen vaikutuksista näihin luontoarvoi-
hin. Arviointi tehdään laji- ja luontotyyppikohtaisesti ja arvio liitetään osaksi lupahakemusta (luon-
nonsuojelulain 65 §:n mukainen Natura-arviointi). Tämä voi tulla kyseeseen, jos päädytään käyt-
tämään meriläjitysaluevaihtoehtoa 1.

Jos Finnoonsataman esirakentamisen katsotaan heikentävän tai hävittävän meriuposkuoriai-
sen (luonnonsuojelulailla erityisesti suojeltava laji) säilymiselle tärkeitä (suotuisan suojelun taso) 
esiintymis- ja levähdyspaikkoja, esirakentamiselle pitää hakea poikkeuslupaa luonnonsuojelulain 
säännöksistä (luonnonsuojelulaki §48 momentti 2).

Muinaismuistolakia (295/1963) sovelletaan, kun vaikutukset kohdistuvat kiinteisiin muinaisjään-
nöksiin joko maalla tai veden alla. Hylyt kuuluvat muinaismuistolain piiriin. Vedenalaiseen kulttuu-
riperintöön kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa tullaan hyödyntämään arkeologista inventointia 
Museoviraston ohjeiden mukaisesti. Arkeologinen vedenalaisinventointi tulee valmistua hyvissä 
ajoin ennen hankkeen toteuttamista.
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22. SANASTO JA LYHENTEET

akkumulaatio Eroosioaineksen kertyminen maalle tai veden pohjaan.

asemakaava Asemakaava on maankäytön yksityiskohtaista järjestämistä, rakentamista ja kehittämistä 
varten laadittu suunnitelma. Asemakaavan perusratkaisun tulee noudattaa oikeusvaikuttei-
sen yleiskaavan maankäytön periaatteita. Asemakaavan hyväksyy kunnanvaltuusto.

BAT-tekniikka Paras käytettävissä oleva tekniikka ( BAT = Best Available Techiniques) tarkoittaa mahdolli-
simman tehokkaita ja kehittyneitä, teknisesti ja taloudellisesti toteuttamiskelpoisia tuotanto- 
ja puhdistusmenetelmiä sekä toiminnan suunnittelua, rakentamis-, ylläpito- sekä käyttötapo-
ja, joilla voidaan ehkäistä toiminnan aiheuttama ympäristön pilaantuminen tai tehokkaimmin 
vähentää sitä. BAT perustuu Euroopan neuvoston direktiiviin ympäristön pilaantumisen 
ehkäisemisestä ja vähentämisestä (IPPC  -direktiivi).

CH4 metaani

CO2 hiilidioksidi

CO2-ekv. Hiilidioksidiekvivalentti (CO2 ekv.) on verrannaisyksikkö, jolla muut kasvihuonekaasut suh-
teutetaan hiilidioksiditonniin. Ekvivalentissa muut kasvihuonekaasut on muutettu sellaisen 
hiilidioksidimäärään, jolla on sama vaikutus ilmastoon kuin alkuperäisellä päästöllä. Esim. 
yksi tonni metaania vastaa ilmastovaikutuksiltaan 21 tonnia hiilidioksidia, joten 1 t CH4 = 21 t 
CO2.  

eroosio Veden, tuulen, jäätikön, aallokon tms. aiheuttama maa-ainesten irtautuminen ja poiskulkeu-
tuminen.

esirakentaminen Esirakentaminen tarkoittaa rakentamisedellytysten luomista aiemmin rakentamatta jääneille 
alueille ennen varsinaista rakentamista. Maarakennustekniikan keinoin esirakennetaan 
huonoja maapohjia kantavammiksi ja parannetaan pehmeikköalueiden laatua.

FINIBA Suomen tärkeät lintualueet, jotka kartoitettiin Kansainvälisen IBA-hankkeen laajennuksessa.

Finnoon allas Finnovikenin lintukosteikon alueella oleva linnustollisesti arvokas vesiallas sekä altaan vesi-
kasvillisuus (ruovikkosaarekkeet). Kts.  kuva 111, kpl 16.

Finnoon alue Finnoon aluekehityshankkeen rajaus. Osa Kaitaasta ja Finnoo (aikaisemmin Suomenoja) 
kuuluvat aluerajaukseen (kts. kuva 3). 

Finnoonsatama Finnoon osa-alue, joka on hieman nykyistä Suomenojan venesataman aluetta laajempi. 
Vesialue venesataman edustalla, Pirisaari ja Ryssjeholmen kuuluvat Finnoonsataman alue-
rajaukseen (kts. kuva 2).  

Finnoonsatama-alue Nykyisen Suomenojan venesataman alueelle rakennettava uusi satama-alue.

Finnoonsataman 
hankealue

Finnoonsataman YVA-hankealueen rajaus (kts kuva 5). 

Finnovikenin lintu-
kosteikko

Finnoonsataman hankealueen pohjoispuolella sijaitseva Finnovikenin kosteikko kattaa koko 
linnustollisesti arvokkaan vanhan merenlahden alueen, johon kuuluvat kosteikon vesiallas, 
allasta ympäröivät ruovikot sekä kosteikkomaa-alueet (marskimaat) kts. kuva 111

Finnovikenin (lintu-
kosteikon) allas

kts. kohta Finnoo allas ja kuva 111

IBA-verkosto Kansainvälisesti tärkeiden lintualueiden (Important Birdlife Area) muodostama verkosto. 
IBA-projekti on BirdLife Internationalin ja sen jäsenjärjestöjen (mm. BirdLife Finland) tär-
keimmäksi luokittelema linnustonsuojeluhanke.  

kohdealue Vaikutusalue eli alue, johon vaikutus kohdistuu. 

maakuntakaava Maakuntakaava on usean kunnan muodostaman maakunnan yhteinen, yleiskaavaa yleis-
piirteisempi, strateginen maankäytön suunnitelma. Maakuntakaava ohjaa kuntien yleiskaa-
voitusta ja jos asemakaavoitettavalla alueella ei ole oikeusvaikutteista yleiskaavaa, vaikuttaa 
maakuntakaava myös asemakaavoitukseen. Maakuntakaava ei ole voimassa oikeusvaikut-
teisen yleiskaavan eikä asemakaavan alueella muuten kuin kaavojen muuttamista koskevan 
vaikutuksen osalta. Maakuntakaavan hyväksyy maakunnan liiton ylin päättävä toimielin. 
Hyväksytty maakuntakaava saatetaan asianomaisen ministeriön vahvistettavaksi. 

m3itd Irtotodellinen kuutio - tarkoittaa kaivetun tai louhitun maa- tai kallioaineksen todellista tila-
vuutta massaa kuljettavan auton lavalla. Yksikkö ottaa huomioon ylikaivun tai ylilouhinnan 
sekä massan löyhtymisen.
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m3ktr Kiintoteoreettinen kuutio, tarkoittaa tässä yhteydessä teoreettista ruoppausmäärän yksikköä, 
joka ei ota huomioon ylikaivua eikä massan löyhtymistä. Ruoppausmäärien arvioinnissa 
kyseessä ovat kiintoteoreettiset kuutiot, mutta luettavuuden parantamiseksi yksikkönä käyte-
tään tavallisia kuutioita (m3).   

m3ktd Kiintotodellinen kuutio, tarkoittaa todellista kiintokuutiota, joka huomioi pääsääntöisesti 
ylikaivun mutta ei massan löyhtymistä

m3rtr Rakenneteoreettinen kuutio, tarkoittaa esimerkiksi suunnitelmista mitattavaa täyttömassan 
teoreettista rakennekuutiota. Luettavuuden parantamiseksi suunnitelmien mukaiset massa-
määrät ilmoitetaan  tekstissä tavallisina kuutioina (m3).

m3rtd Rakennetodellinen kuutio, tarkoittaa läjitetyn massan todellista rakennekuutiota 

Natura-alue tai Natu-
ra 2000 -alue

NATURA 2000 -suojelualueiden verkostoon kuuluva yksittäinen alue. kts. NATURA 2000

Natura -tarveharkinta 
tai Natura-arvioinnin 
tarveharkinta

Tarveharkinnassa arvioidaan, onko hankkeesta tai suunnitelmasta tehtävä laajempi Natu-
ra-arviointi. Harkinta on tehtävä aina, kun hanke kohdistuu Natura-alueelle. Lisäksi se on 
tehtävä sellaisessa tapauksessa, jossa itse toiminta sijoittuu alueen ulkopuolelle, mutta 
toiminnalla voi olla merkittäviä vaikutuksia läheisen Natura-alueen suojeluperusteisiin.

NTU Veden sameusyksikkö (NTU, Nephelometric Turbidity Unit). 1 sameusyksikkö vastaa 1 mg/l 
pitoisuutta vedessä. 

osayleiskaava Laaditaan kunnan rajatulle osalle tai jonkin teeman mukaan. Osayleiskaava on usein yksi-
tyiskohtaisempi kuin yleiskaava. Osayleiskaava ei ole voimassa asemakaavan alueella kuin 
kaavan muuttamista koskevan vaikutuksen osalta. 

SCI-alueet kts. NATURA 2000

sedimentin resus-
pensio

Resuspensio tarkoittaa sitä, että tuulen, kalojen, pohjaeläinten tai ihmisen aiheuttama pöy-
hintä saa sedimenttiin sitoutuneita ravinteita liikkeelle vesiekosysteemissä. Resuspensiossa 
pohjaan sedimentoituneet hiukkaset siirtyvät takaisin vesimassaan.

silttiverho Kellukkein ja pohjapainoin varustettu geotekstiili, joka päästää veden lävitseen, mutta pitää 
veteen sekoittuneen hienoaineksen sisäpuolellaan. Asentamalla vesialueelle yhtenäinen 
jatkuva silttiverho voidaan rajoittaa veden samentuminen lähellä samentumista aiheuttavaa 
toimintaa.

SPA-alueet kts. NATURA 2000

subjektiivisuus Subjektiivisuudella tarkoitetaan ihmisen omakohtaisesta tulkinnasta tai käsityksestä johtu-
vaa ja usein myös puolueellista näkemystä, viitaten subjektin näkökulmaan. 

suspendoitunut 
aines

Vedessä oleva (ajelehtiva) hienojakoinen orgaaninen ja / tai mineraalinen aines.

tason 1 haitta-aine-
pitoisuus

Ympäristöministeriön laatiman sedimenttien ruoppaus- ja läjitysohjeen (2004) avulla ruoppa-
usmassojen mereen läjityskelpoisuutta voidaan arvioida vertaamalla mitattuja pitoisuuksia 
ohjeellisiin eri haitta-aineille määritettyihin pitoisuustasoihin. Ohjeessa kunkin haitta-aineen 
pitoisuuksille on annettu kaksi tasoa, joiden perusteella ruoppausmassan mereen läjittämis-
tä voidaan arvioida. Tason 1 haitta-ainepitoisuudet alittavat ruoppausmassat ovat mereen 
läjityskelpoisia. 

tason 2 haitta-ainepi-
toisuus

Ympäristöministeriön laatiman sedimenttien ruoppaus- ja läjitysohjeen (2004) avulla ruoppa-
usmassojen mereen läjityskelpoisuutta voidaan arvioida vertaamalla mitattuja pitoisuuksia 
ohjeellisiin eri haitta-aineille määritettyihin pitoisuustasoihin. Ohjeessa kunkin haitta-aineen 
pitoisuuksille on annettu kaksi tasoa, joiden perusteella ruoppausmassan mereen läjittämis-
tä voidaan arvioida. Tason 2 ylittävät ruoppausmassat ovat haitallisuutensa vuoksi pääsään-
töisesti mereen läjityskelvottomia. Tason 2 ylittävää massaa voidaan sijoittaa mereen vain 
jos maalle sijoittaminen on vaihtoehtona ympäristön kannalta huonompi ratkaisu.

vaikutusalue Alue, jolle vaikutusten on arvioitu ulottuvan. Tarkempi kuvaus on esitetty kappaleessa 6.2 
Vaikutusalueiden rajaukset.

venesatama Finnoonsataman YVA-menettelyssä venesatamalla viitataan nykyiseen venesatamaan, joka 
tunnetaan myös nimellä Suomenojan venesatama. 

yleiskaava Yleiskaava on yleispiirteinen kuntatason maankäyttösuunnitelma. Yleiskaava voidaan laatia 
joko oikeusvaikutteisena tai oikeusvaikutuksettomana. Yleiskaava ohjaa asemakaavoitusta 
ja haja-asutusalueella rakentamisen lupien käsittelyä.
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Suomenojan nykyinen pienvenesatama ja sen lähialueet 
muodostavat Finnoonsatama-nimisen suunnittelualueen 
Finnoossa. Finnoo on uusi osa Espoon lounaisosan  
nauhakaupunkia, jonka muita paikalliskeskuksia ovat  
Kivenlahti, Espoonlahti, Soukka ja Iivisniemi – Kaitaa. 

Ympäristövaikutusten arviointimenettelyssä (YVA) arvioita-
vana hankkeena on Finnoonsataman alueen toteuttamisen 
edellyttämät esirakentamistoimenpiteet, merialueen ruop-
paukset ja täytöt, sekä ruoppausmassojen läjittäminen me-
rialueelle.

Hankevastaavana on Espoon kaupunki ja yhteysviranomai-
sena on Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ympäristökes-
kus. YVA-konsulttina on toiminut Ramboll Finland Oy.

Finnoonsataman YVA-selostuksen liitteet on koottu erilli-
seen liiteraporttiin.


