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Sekd Ruotsin ettd Suomen viranomaiset pyytdvdit kokonaisarviota merenkulkuun kohdistuvista
vaikutuksista, kun otetaan huomioon, ettd Pohjanlahden pohjoisosaan saatetaan perustaa useita

tuulipuistoja.

Polargrund Offshoren lisdksi pohjoiselle Pohjanlahdelle saatetaan rakentaa lisda tuulipuistoja.

Useissa tuulipuistoissa m

erenkululle kaytettavissa oleva tila on rajallinen, mika voi tarkoittaa

suurempia riskeja ja pidempia kuljetusreitteja.

Talla hetkelld on epdvarmaa, mita tuulipuistoja ja missa laajuudessa sekd Suomen ettad Ruotsin
puolella perustetaan. Suomen vesistdjen osalta tdma selvitys perustuu Suomen
merialuesuunnitelmaan ja sisaltaa kaksi Polargrundin laheisyydessa sijaitsevaa energiantuotantoon
osoitettua aluetta; Merituulivoima-alue Siikajoki-Hailuoto 1-3:n edustalla ja merituulivoima-alue lin-
Simon ulkopuolella. Ruotsin vesilld on jatetty hakemus tuulipuiston rakentamisesta pohjoiselle
Pohjanlahdelle luvanvaraiseksi; Bores Krona (kolme osa-aluetta). Bores Kronan lisdksi B113-niminen
alue on mukana my6s uusimmassa merialuesuunnitelmaehdotuksessa, joka tunnetaan myos nimella
Bothnia Offshore Omega (Omega) -tuulipuisto, josta ei ole viela jatetty lupahakemusta, mutta jossa
on jarjestetty kuulemisia. Koska puiston laajuus on epavarma, tdma selvitys perustuu Ruotsin vesien

uutta merialuesuunnitelmaa koskevassa ehdotuksessa (B113) nimettyyn alueeseen. Kuvassa 1 on

esitetty tuulipuistot, joita

tarkastellaan téssa tutkimuksessa.

1 po! es

A

\
Siikajoki-Karlo

A

[] Projektomrade ansékan Polargrund
[] Projektomraden vindkraft

Kuva 1. Tuulivoiman hankealueet sisdltyvdt téhdn tutkimukseen, jossa arvioidaan merenkulun kumulatiivisia vaikutuksia.
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Jaittomat olosuhteet

lin-Simon alueella veden syvyys on pieni, joten alueen lapi ei ole kauppalaivaliikennettd, joten
alueelle sijoitettu tuulipuisto ei vaikuta lilkkennemuotoon. Kemin vaylat seka Kemin ja Oulun
valinen vayla sijaitsevat alueen valittdmassa laheisyydessa, mika voi aiheuttaa riskeja vaylia
kayttavalle liikenteelle. Nama riskit johtuvat kuitenkin vain lin-Simosta, eivatka ne ole
kumulatiivinen vaikutus, joka syntyy, jos seka Polargrund etta li-Simo perustetaan.

Siikajoki-Hailuoto 3 sijaitsee noin 3,5 metrin pdassa nykyisista Pohjois-Merenkurkun ja Kemin valisista
laivavaylista. Jos Polargrund rakennetaan kuvan 1 laajuudessa, Pohjois-Merenkurkun ja Kemin
vélinen liikenne kulkee lahempana Siikajoki-Hailuoto 3:a. PAINC:n, Ruotsin merenkulkulaitoksen ja
Ruotsin likkenneviraston turvaetaisyyksia koskevien suositusten perusteella arvioidaan kuitenkin, etta
jaattomissa olosuhteissa on riittavasti tilaa, jotta reitin liikenne voi kulkea riittavan turvaetaisyydella
seka Polargrundista etta Siikajoki-Karl6 3:sta. Siikajoki-Hailuodon alueet ovat my6s ldhelld Oulun
vaylia, mika voi aiheuttaa riskeja liikenteelle nailla reiteilld. Polargrund ei kuitenkaan vaikuta tahan
lilkenteeseen, eivatka alueen riskit muodosta kumulatiivista vaikutusta.

Omegan (B113) alue menee osittain paallekkain Pohjois-Merenkurkun ja Kemin vélisen laivareitin
kanssa, joten yhdessa Polargrundin kanssa, joka myds osittain menee paallekkain, liikenne joutuu
valitsemaan hieman nykyista itdisempia reitteja. Molemmat tuulipuistot vaikuttaisivat siten
todennakaisesti siihen, ettd Kemiin johtavaa itdista vaylaa kaytettaisiin nykyistd enemman. Seka
Polargrundin ettda Omegan (B113) my6ta myds Pohjois-Merenkurkun ja Kemin vélinen liikenne
kulkee tuulivoimalaitosten laheisyydessa pidempaan, mika lisda seka tormays- etta térmaysriskia.

Bores Krona vaikuttaa paaasiassa Luulajaan ja Luulajalta seka osittain Pitedan (suuralue 1)
liilkenteeseen. Jos kuitenkin Polargrund sekd Omega (B113) ja Bores Krona rakennetaan, ndma
puistot yhdessa vaikeuttavat Kemin ja Skelleftean valista lilkennettd, joka talla hetkellad kulkee
Polargrundin ja Omegan (B113) alueiden kautta. Kuvassa 2 on esitetty taman paivan liikkennemallit
jaattomissa olosuhteissa ja miten Kemin ja Pohjoisen Merenkurkun sekd Kemin ja Skelleftean valisten
reittien oletetaan muuttuvan, jos myds Bores Krona ja Omega (B113) perustetaan. Kemin ja
Skelleftean valisen liikenteen kayttoon ottaminen vakiintumisen jalkeen tarkoittaa noin 7 metrin
reittipidennysta nykyiseen reittiin verrattuna. Kemin ja Pohjois-Merenkurkun valisessa liikenteessa
reitin pidennys on marginaalinen.
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[] Projektomrade ansckan Polargrund

[] Projektomraden vindkraft

— Fartygsspar jun —nov 2024

<++ Dagens rutt Norra Kvarken — Kemi

<« Rutt efter etablering Norra Kvarken — Kemi
<+ Dagens rutt Kemi — Skelleftea

<« Rutt efter etablering Kemi — Skellefted

o]
Tt

Skellefich

Kuva 2. Useiden tuulipuistojen perustaminen vaikuttaa alueen liikkennemuotoon. Kemin ja Pohjoisen Merenkurkun viélisen
liikenteen oletetaan olevan itdisemmilld reiteilld. Kemin ja Skelleftedn vdlistd liikennettd jatketaan ja sen pitdisi kulkea

Omegan eteldpuolella tai Bores Kronan osa-alueiden 2 ja 3 vdlilld.
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Talvinen navigointi

Kun jaata on, laivat mukauttavat reittinsa jaan kannalta talla hetkella helpoimmalle reitille. Tama
tarkoittaa, etta reitit vaihtelevat paljon jaan aikana. Kuvassa 3 on laivojen jaljet talvelta 2024 ja
kuvassa 4 laivojen jaljet talvelta 2023. Kuvassa 3 nakyy, etta liikenne Kemiin ja Kemista oli suuren
osan talvesta 2024 normaalia itdismaista reittia jaattomissa olosuhteissa. Alukset liikenndivat
monesti Siikajoki-Hailuoto 3 -alueen kautta. Liikenne Luulajaan ja Luulajasta kulki myds muita reitteja
pitkin, ja monissa tapauksissa alukset liikennoivat Bores Kronan osa-alueen 3 ja Omegan (B113)
kautta.

Kuvassa 4 nakyy, etta talven 2023 aikana Kemin ja Pohjois-Merenkurkun valisessa liikenteessa
kaytettiin monia eri reitteja. Talvella 2023 Polargrundin hankealueen lapi kulki kuitenkin enemman
kuin vuonna 2024. Lisaa kulkureitteja tapahtui myos Bores Krona 2:n alueen lapi.
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Skellefted

[] Projektomrade ansékan Polargrund
[] projektomraden vindkraft
— Fartygsspar jan - april 2024

Kuva 3 Jddn aikana alusten reitit vaihtelevat suuresti, eivitkd ne liikennéi normaaleja reittejd. Talvella 2024 laivaliikenne Kemiin ja
Kemistd kulki usein kauempana itdén kuin jéadttomissd olosuhteissa normaalisti.
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rojektomrade ansékan Polargrun
Projek ad okan Pol d
[] Projektomraden vindkraft
N\ ey — Fartygsspar jan - april 2023

Kuva 4. Talven 2023 aikana laivaliikenne Kemiin ja Kemistd kulki vaihtelevia reittejd. Ajoittain kéytettiin Polargrundin
hankealueen Idpi kulkevia reittejd.

Jos pohjoiselle Peramerelle perustetaan useita tuulipuistoja, jaan lapi kulkevan reitin
valintamahdollisuudet vahenevat, kun tuulipuistot estdvat osan vaihtoehdoista. Tama merkitsee sit3,
ettd alukset joutuvat joskus kulkemaan vaikeampia reitteja kuin jos tuulipuistoja ei olisi ollut tai jos
tuulipuistoja olisi ollut vain yksi. Kun alukset kulkevat vaikeammille reiteille, todennadkdisyys, etta ne
jaavat jumiin jaahan, kasvaa ja yha useammat alukset saattavat joutua jaanmurtajien apuun.

Aikoina, jolloin lansituulet puhaltavat ja suuri osa jaasta on kertynyt Pohjanlahden Suomen puolelle,
Ruotsin puolella voi esiintya yksinkertaisempia jadolosuhteita. Normaalia lannempana kulkevat reitit
ovat talléin monissa tapauksissa paras vaihtoehto Kemin ja Pohjoisen Merenkurkun seka
Karlsborgin/Kalixin ja Pohjois-Merenkurkun viliseen liikenteeseen. Jos Omega (B113), Bores Krona ja
Polargrund perustetaan, ndama yhdessa voivat vaikeuttaa liikenteen sopivan reitin |16ytamista, koska
Suomen puolelle on kertynyt paljon jaata. Tama voi vaikuttaa merenkulun saavutettavuuteen
pohjoisen satamiin.

Jos laiva juuttuu jadhan ja alkaa ajelehtia jaan mukana, tuulipuistot voivat aiheuttaa vaaran, koska
tama voi johtaa alistumiseen. Tdman vaaran vuoksi alukset tarvitsevat apua tuulipuistojen ohi
ajoittain. Useiden tuulipuistojen myota nama yhdessa lisdadavat jadnmurtaja-avun tarvetta, mika voi
johtaa kapasiteetin puutteeseen ja alusten pidempiin odotusaikoihin.

Nykytilanteessa ilman tuulipuistoja laivojen voidaan usein antaa nousta omin pain alueelle, jonne
Polargrund on suunniteltu, odottamaan jadnmurtajan apua paastakseen Kemiin. Jos seka Polargrund
ettd Omega rakennetaan, jaanmurtaja-apua saatetaan tarvita huomattavasti pidemmalla matkalla
allision-riskin vuoksi, mika voi aiheuttaa jadanmurtajaresurssien kapasiteettipulaa.

Talvella Luulajaan ja Luulajasta lahtevien laivojen voi ajoittain olla vaikea kulkea Bores Kronan osa-
alueiden valilla. Tama voisi pakottaa laivaliikenteen Luulajaan ja Luulajasta kulkemaan Bores Kronan
koilliseen ja siten myds Omegan (B113) itdpuolelle. Tima tarkoittaisi merkittavia reittilaajennuksia
liikenteelle. Polargrund sijaitsee noin 15 metria Bores Kronasta koilliseen ja noin 19 metria
Omegasta (B113) pohjoiseen, joten sen ei katsota vaikuttavan kumulatiivisesti tdhan reittiin.
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