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SAMMANEATTNING

Nordic Maritime Group AB (NMG) utférde i augusti 2023 en kulturhistorisk forstudie infor
upprattandet av en vindkraftspark inom Sveriges ekonomiska zon (EEZ) i sddra Bottenhavet.
Forstudien utfordes pa uppdrag av Deep Wind Offshore och omfattade ett vattenomrade pa cirka
370 kvadratkilometer beldaget soder om Finngrundsbankarna i sddra Bottenhavet, cirka 50 kilometer
nordost om Gavle och 26 kilometer norr om Nordupplandskusten. Den kulturhistoriska forstudien
syftade till att lyfta fram den kulturhistoriska och arkeologiska potentialen i omradet.

Forstudien har kunnat pavisa att det inte finns nagra kdnda fartygslamningar inom Olof Skétkonungs
projektomrade, men att det i ndra anslutning till omradet finns ett stort antal kdnda vrak och
forlisningsuppgifter. Narheten till de 6kdnda Finngrundsbankarna innebér att det inte ar osannolikt
att det kan finnas dnnu oupptackta vrak inom projektomradet.

BAKGRUND

Deep Wind Offshore AB underscker mojligheten att etablera en havsbaserad vindkraftpark nordost
om Gavle i Bottenhavet. Vindkraftparken, bendamnd som Olof Skétkonung, ligger i Sveriges
ekonomiska zon utanfor svenskt territorialvatten och har planeras mellan 65 och 70 vindkraftverk
med en effekt om 20-25 MW och en maxhojd pa 370 meter. Projektomradet ligger cirka 50
kilometer nordost om Gavle och 26 kilometer fran Nordupplandskusten och det omfattar ett
vattenomrade om cirka 480 kvadratkilometer. Djupforhallandena inom omradet varierar mellan 18
och 75 meter. | december 2022 kontaktades NMG av Deep Wind Offshore angdende att utféra en
kulturhistorisk forstudie infor projektets fortsatta planering.

X

‘‘‘‘‘

[: Olof Skétkonung projektomrade

Stockholm

Territorialvattengrans

Gréns ekonomisk zon 0 25 50
S Kilometer

Figur 1. Oversiktskarta som visar projektomrddet fér vindkraftpark Olof Skétkonung, samt grénserna fér territorialvatten
och ekonomisk zon (EEZ). Karta: ESRI, bearbetad av Jens Lindstrém/NMG.



Projektomradet ligger i mycket nara anslutning till de s& kallade Finngrunden, vilket ar ett
omfattande grundomrade som utgérs av grundbankarna Ostra-, Vistra- och Norra banken.

SYFTE

Syftet med den kulturhistoriska forstudien har varit att klargéra potentialen fér forekomst av marina
forn- och kulturlamningar inom projektomradet, samt att ge Deep Wind Offshore och berérda
myndigheter planeringsunderlag infor eventuella fortsatta atgarder i omradet.

METOD OCH GENOMFORANDE

Arkiv- och litteraturstudie
Arkiv- och litteraturstudierna har syftat till att dels ge en Overblick 6ver omradets historia med

betoning pa sjofart, dels kartlagga historiskt belagda forlisningsplatser samt uppgifter om faktiska
fartygslamningar inom och i anslutning till projektomradet. Momentet har omfattats av en
genomgang av litteratur, arkeologiska rapporter och registrerade lamningar i Kulturmiljéregistret
(KMRY) och forlisningsuppgifter i ett specialuttag ur Skandinaviskt vrakarkiv (SVA). Da litteratur med
fordjupade sammanstéllningar av kdnda forlisningar och strandningar inom och i anslutning till det
aktuella projektomradet saknas har en del av arkivstudien lagts pa att ga igenom férlisningsuppgifter
i adldre inskannade svenska dagstidningar som finns tillgdngliga pa Kungliga bibliotekets
artikelsoktjanst pa Internet. Lokala sportdykare, som har dykt pa vrak i omradet och som har stor
erfarenhet av vrakdykning i denna del av Bottenhavet, har intervjuats.

Forutsattningar for fornlamningar i omradet
Systematiserad kunskap om det maritima kulturlandskapet under vatten ar i vart land generellt sett

mycket begrdnsad, sarskilt utanfor landets territorialvatten. Den systematiska fornminnes-
inventeringen pa land har en lang historia med bdérjan i det sena 1800-talet och sedan dess har flera
landsomfattande fornminnesinventeringar genomforts under den senare halvan av 1900-talet. Nagra
fullstandiga inventeringar av de maritima lamningarna finns inte.

Vattnen kring Finngrundet har aldrig tidigare systematiskt inventerats i marinarkeologiskt syfte men
atskilliga fartyg har under arens lopp gatt pa grund pa Finngrundets grundflak. Fartyg som strandat
pa nagot av grundflaken och som har blivit kvar dar bryts snabbt ned av vagor, vind och is och det
spelar ingen storre roll om fartyget varit byggt av tra eller stal. Den enda fornlamningskategori som
ar att forvanta inom det aktuella undersokningsomradet &r fartygslamningar. For att en
fartygslamning per automatik ska klassas som fornlamning, enligt kulturmiljolag (1988:950), géller att
den kan antas vara forlist innan ar 1850. Fartygslamningar som har forlist efter ar 1850 raknas i regel
som ovriga kulturhistoriska lamningar, men aven yngre fartygslamningar kan av lansstyrelsen
forklaras som fornlamningar om sarskilda arkeologiska- eller kulturhistoriska skal foreligger.

De stora vattendjupen, samt de langa avstanden fran land, gor att det inte ar rimligt att traffa pa
andra typer av maritima lamningar som annars ar vanligt forekommande i mer kustnara och grunda
vatten. Exempel pa sadana ldmningstyper ar mindre batar/fritidsbatar, palningar, sparranlaggningar,
fasta fiskeanldaggningar, hamnar och kulturlager.



Andra lamningar, forutom fartygslamningar, som kan foérekomma pa botten inom
undersékningsomradet men som sannolikt inte utgdr fornlamningar, ar flygplansvrak, foérlorade
fiskeredskap som fiskenat och tralar, ankaren, sjomarken, minor, sjunktimmer, medvetet dumpat
skrot samt tappad last och utrustning fran fartyg. Nagot som &dven kan férekomma inom hela
Ostersjon dr dumpad ammunition fran de b&da varldskrigen och diverse miljéfarligt avfall.

ARKIV OCH LITTERATURSTUDIE

Finngrundsbankarna — kort historik

Olof Skotkonungs projektomrade ligger pa den sbédra och Ostra sidan av de 06kanda
Finngrundsbankarna som utgérs av tre huvudsakliga grundomraden; Vastra-, Ostra och Norra
banken, som ligger mellan 55 och 75 kilometer fran den norra Upplandskusten. Grundflaken klassas
som utsjébankar vilka definieras som grundomraden ute till havs som dr omgivna av djupare vatten
och darmed avskilt fran de grunda kustomradena. Geologin pa Finngrundsbankarna utgérs av en
mosaik av berghillar, block, sten och grus, med 6kande inslag av sandbotten i djupare omraden.
Speciellt i de grundaste delarna finns mycket block och sten (Lansstyrelsen i Gavleborg 2014).
Tillsammans upptar de tre grundflaken en yta om cirka 250 kvadratkilometer och manga fartyg har
strandat och gatt under i omradet, vilket har gjort det till ett av de mest olycksdrabbade farvattnen i
Sverige. Omradet tros ha fatt sitt namn efter att finska saljagare holl till dar vintertid pa den
stillaliggande och upptornade isen.
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Figur 2. Hdr visas ett utsnitt fran Sjékort 53 ddr Finngrundens grundbankar framtréder tydligt. Notera hur grundomrddet
idag dr utmdrkt med fyrar, kardinalmdrken och lysbojar. Kdlla: Sjéfartsverket



Fyrskeppen lag i regel ute endast under den isfria perioden av aret (april/maj — november/december)
och de var bemannade med besattningar som ansvarade for att uppratthalla fartygen och dess
utrustning, registrera vaderdata samt att skota fyren. Fyrskeppsbesattningarna hade aven en annan
viktig roll, ndmligen att hjdlpa och undsatta skeppsbrutna fartygsbesattningar fran grundstotta och
forlista fartyg. Efter att stationen togs ur drift 1969 ersattes den av en modern och automatiserad
kassunfyr 6ster om Ostra banken.

Fyrskeppsstationerna pa Finngrundet var en viktig del av sjosdkerheten i omradet och hjilpte
sjofarare att navigera i de farliga farvattnen runt omkring grundbankarna i mer dn 100 ar. Stationerna
ar ocksa en viktig del av Sveriges sjofartshistoria och paminner om en tid da teknologin och
navigationshjdlpmedlen var betydligt mer primitiva én idag.

Med sitt lage mitt ute i Bottenhavet, dar fartyg har behovt passera for fard norrut mot de
norrlandska hamnarna eller sdderut mot de stora haven, har Finngrundsbankarna orsakat otaliga
grundstotningar och forlisningar. Exakt hur manga fartyg som hér gatt under ar naturligtvis svart att
svara pa men under de senaste 200 aren kan man nog rakna med minst en forlisning per ar i snitt,
men formodligen betydligt manga fler an sa.

Projekt Norrlandsleden

Mellan 1975 och 1982 genomfdrde marinarkeologen och etnologen Christer Westerdahl en
omfattande inventering av maritima lamningar i kustomradet mellan Haparanda i norr och Norrtélje i
soder. Projektet resulterade i tre publikationer; Norrlandsleden | (1989), Norrlandsleden 11 (1987), och
Norrlandsleden Ill (2014). Inventeringen omfattade hela det maritima kulturlandskapet och under
projektet kartlades ett natverk av aldre farleder, hamnar och varvsplatser, ortnamn, vrak, sjokrogar,
sjoméarken och vardkasar. | Norrlandsleden Il presenteras resultatet fran inventeringarna pa kartor
med en tillhérande katalogdel dar aldre farleder, vrak- och forlisningsuppgifter, hamnar och
lotsplatser etcetera redovisas. Vrakuppgifterna baseras till 6évervagande del pa intervjuer med
kustbefolkning och fiskare och pa diverse sjofartslitteratur. Manga av vrakuppgifterna ar inte
kvalitetssakrade eller bekraftade i falt men Westerdahls inventeringsprojekt var ett pionjararbete
och for vrakintresserade sportdykare och marinarkeologer som ar och har varit verksamma utmed
norrlandskusten har Norrlandsleden Il varit av stor betydelse.

| Norrlandsleden Il presenterar Westerdahl en lista o6ver fartyg som forolyckats pa nagot av
Finngrundets grundbankar och det ar en diger lista med cirka 60 fartyg som grundstott, strandat eller
totalforlist mellan 1755 och 1924 (Westerdahl 1989:105-106). Nagra av de olycksdrabbade fartygen
slutade dock inte som vrak utan bargades. De flesta vraken som behandlas i avsnittet Vrak och
férlisningsuppgifter kring Finngrundet finns med i denna lista, men inte alla.

Har bor man dock vara medveten om att det kan finnas ett stort morkertal gdllande aldre forlisningar
som inte gar att hitta i tidningsnotiser eller i andra lattillgédngliga arkivalier. Det ar forst fran mitten av
1800-talet som fartygsforlisningar mer regelbundet borjar rapporteras i dagstidningar. Forlisningar
som intraffat pa oppet hav tidigare an 1800-talet 4r mycket svara att hitta i arkiven, sarskilt om
fartygen gatt under med man och allt.



Handelserna vid Finngrundet i augusti 1916

| borjan av forsta varldskriget slots en 6verenskommelse mellan Tyskland och Sverige om att svensk
export av travaror skulle fa fortsatta ostord om Sverige tillat export av héstar till Tyskland.
Overenskommelsen var inte alltid att lita pa vilket blev extra tydligt i augusti 1916. Ostersjon och
Bottenhavet patrullerades av tyska ubatar och under bara nagra fa dagar i borjan pa augusti sanktes
flera svenska fartyg.

I KMR finns det fyra registerposter som omtalar angfartyget BROR OSCARS forlisning sydost om
Finngrundets fyr i borjan av augusti 1916 (figur 6). Sdnkningen av BROR OSCAR var en ovanlig och
mycket dramatisk handelse som intraffade mitt under brinnande varldskrig.

Mandag kvall den 31 juli 1916 ldmnade S/S BROR OSCAR Gavle hamn med destination Raumo med
styckegodslast bl. a. jarn, separatorer och maskindelar. Val ute till havs blev man tvungen att vanda
pa grund av den harda vinden. Man atervande till Bonan vid inloppet till Gavle dar man ankrade upp.
Pa tisdagskvillen hade vinden mojnat sa att man kunde fortsatta sin resa mot Finland. Man
passerade Vastra Banken och Finngrundet utan att nagot orovackande iakttogs. Forst vid halvtretiden
pa natten till onsdagen, da fartyget lag cirka 42 kilometer 6ster om Finngrundets fyrskepp, blev man
pa angaren varse en ubat, som styrde uppemot fartyget och avlossade ett prejskott samtidigt som
man anropade dngaren. BROR OSCAR stoppade genast och kapten Gunnar Hedman svarade pa
anropet med ljussignalerna ombord pa BROR OSCAR. Kapten Hedman blev beordrad over till ubaten
med fartygets manifest, markrulla (ett dokument med uppgifter om fartygets namn, last, draktighet
m.m) och skeppsfraktsedlar. Hedman gick med sina papper ombord pa ubaten. Denna var tysk, men
bar inte nagot nummer. Sedan ubatschefen gatt igenom lasthandlingarna resolverade han att
fartyget skulle sdnkas (KMR).
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Figur 3. Ett vykort som visar BROR OSCAR pad férd ldngs rutten mellan Stettin och Norrképing. Okdnt drtal men férmodligen

fran 1900-talets bérjan. Kdlla: Skandinaviskt vrakarkiv

Over hilften av lasten var enligt ubatschefens uppfattning att rdkna som kontraband, och da man
inte kunde fora fartyget som god pris till tysk hamn, aterstod intet annat dn att sdnka henne.



(Kontraband var vissa slag av varor som krigférande stat forklarat sig dmna beslagta, om de av
neutral stats undersate skeppas till fienden). Kapten Hedman gjorde invdndningar och papekade att
lasten enligt gdngse uppfattning till stérre delen icke var kontraband. Kapten Hedman gick till och
med sa langt i sitt forsok att radda fartyget, att han erbjod tyskarna att slanga hela lasten 6verbord.

Forhandlingarna om fartygets 6de pagick i 6ver en timme, men ubatschefen stod fast vid sitt beslut
och kapten Hedman fick atervanda med ofdrrattat drende. S& mycket lyckades han dock utverka att
besattningen fick tid att ta med sig det nddvandigaste av sina tilloehorigheter innan de gick i batarna.
Med tillbaka till BROR OSCAR féljde en tysk officer och tva man som 6vertog befilet 6ver henne.

Tyskarna tillat att angaren fick vdnda och ga in mot Finngrundets fyrskepp for att besattningen
sedermera lattare skulle ta sig in dit. Vid sjutiden pa morgonen, da man lag ungefar 9 kilometer
sydost till syd fran fyrskeppet upptackte ubaten en trilastad seglare (Briggen VERA) som var pa vag
soderut. Nu stoppades BROR OSCAR. Besattningen pa 11 man och 3 kvinnor fick hals 6ver huvudet ge
sig ned i livbatarna, som redan var utsatta. Man férdelade sig i tva batar och i den tredje placerade
man fartygets matsilver, linneforrad mm. Medan man rodde ett stycke pd avstand, placerade
ubatens manskap tva sprangbomber i maskinrummet, en pa varje sida. Klockan 06:55 exploderade
sprangbomberna. Tyskarna som nu fatt tag i Vera tyckte att BROR OSCAR sjonk alldeles for langsamt
sa man paskyndade detta genom tva skott i vattenlinjen. Klockan sju minuter Gver sju pa
onsdagsmorgonen den 2 augusti 1916 sjonk BROR OSCAR (Go6rans Dykhoérna).
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Figur 4. Ett foto pa briggen VERA fran 1900-talets bérjan. Kélla: Gérans Dykhérna

Samma dag som BROR OSCAR sanktes gick briggen VERA och ytterligare ett fartyg, lastangaren
VERMLAND, samma ode till motes. VERMLAND sdnktes med sprangbomber och sjonk snabbt.
Tyskarna forsokte ocksa sanka VERA med en sprangbomb men fartyget var lastat med travaror som
gjorde att fartyget fl6t pa lasten och hon sattes darfér dven i brand. VERA drev brinnandes omkring
nagon dag innan hon slutligen sjonk. Den sista iakttagelsen av VERA gjordes av skepparen pa angaren
FRIGGA som torsdagen den 3 augusti sett ett brinnande fartyg driva omkring cirka 20 distansminuter
(37 kilometer) nordost om Orskérs fyr. Man férsokte bogsera fartyget men misslyckades och senare
samma dag sag besattningen pa FRIGGA hur VERA gick till botten.



Trots de till synes brutala handlingarna omkom inga manniskor vid sankningarna av de tre fartygen i
borjan av augusti 1916. Innan fartygen sanktes fick besattningarna ta med sig sa mycket de kunde
fran de domda fartygen varefter de fick ga i livbatarna som sedan av ubaten bogserades till
Finngrundens fyrskepp dar besattningarna fick invanta vidare transport in till Gavle. Pa grund av
storm blev alla besattningar kvar pa fyrskeppet i tre dagar innan de kunde transporteras vidare in till
Gavle.

Fran den tyska u-batsraidens hﬁrjningar i Bottenhafvet. Figur 5. Hdr poserar de éverlevande besdttningarna
. . W ’ fran BROR OSCAR, VERMLAND och VERA fér Gefle-

Postens fotograf. Kdlla: Gefle-Posten 8 augusti 1916.

Under det politiska efterspelet efter
siankningarna av fartygen Oster om
Finngrunden framkom att tyskarna i ett fall
brutit mot en dverenskommelse mellan de

svenska och tyska regeringarna. | fallet med
VERA erkdnde tyskarna sitt misstag och
B e betalade ut full ersattning fér det sankta
Sorere— : | fartyget.

Bror Oscars, Vermlands och Veras besiit gar.
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Vrak och forlisningsuppgifter kring Finngrundet

Kulturmiljéregistret - KMR

| Sverige finns ett nationellt register, Kulturmiljoregistret (KMR) eller Fornsék som den publika delen
av registret kallas, som innehadller information om alla kdnda registrerade fornlamningar och 6vriga
kulturhistoriska lamningar i Sverige, bade pa land och i vatten. Sedan 2016 redovisar registret i regel
endast lamningar som har en mer eller mindre kand position, det vill siga ett x- och y-virde
(lat/long), som kan plottas ut pd en karta. | registret fanns det tidigare strax o6ver 10 000
forlisningsuppgifter med vaga eller mycket vaga positionsangivelser men dessa redovisas numera i en
separat tabell som gar att ladda ned fran Riksantikvariedmbetets hemsida. Den enda geografiska
informationen i denna tabell ar inom vilket sjokortsnummer som en férlisning, strandning eller
fartygsforsvinnande har dgt rum.

Det aktuella undersokningsomradet omfattas av Sjofartsverkets sjokort nummer 53 som stracker sig
fran Gnarp i norra Halsingland och ner till Forsmark i Norduppland. Inom detta sjokort finns 48
forlisningsuppgifter registrerade som inte finns med i KMR varav ungefar halften har strandat eller
gatt pa grund i mer kustndra omraden medan den andra halften representerar fartyg som har
forlorats utan kand orsak eller narmare kdnt geografiskt lage. Det ar inte osannolikt att en eller flera
av dessa forlisningar intraffat inom projektomradet.

Informationen i KMR, framfor allt nar det galler maritima lamningar, ar mycket sallan
kvalitetsgranskad vilket innebar att registret ar fullt med brister som till exempel felaktiga positioner,



dubbelregistreringar, eller registerposter som markerar en forlisningsplats dar fartyget i fraga blivit
bargat. Detta ar sarskilt tydligt i omradet kring Finngrundsbankarna.
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Figur 6. Undersékningsomrddet for vindkraftpark Olof Skétkonung med registerposter fran Kulturmiliéregistret (KMR) och
Skandinaviskt vrakarkiv (SVA) markerade. Kdlla: Sjéfartsverket/Riksantikvarieimbetet/SVA.

| KMR finns det inga registrerade lamningar inom Olof Skétkonungs projektomrade. En kilometer
norr om projektomradets nordostra hérn finns en bekraftad fartygslamning, L1934:4239, som
troligtvis utgor vraket efter angfartyget BROR OSCAR som sdnktes av en tysk ubatsbesattning den 30
juli 1916 (Figur 6). Fartygslamningen lokaliserades av Sjofartsverket 2011 pa cirka 40 meters djup
under sjomatningsprojektet Monalisa. Enligt uppgifterna i KMR ar fartygslamningen cirka 36 meter
lang, 9 meter bred och hojer sig 4 meter 6ver omgivande botten. Under samma karteringsprojekt
lokaliserade Sjofartsverket ytterligare tva fartygslamningar, 11934:4238 och 11934:3883, i
ndromradet som dven de var omkring 36—-37 meter langa. | KMR framgar att det inte med sdkerhet
gar att faststélla vilket av de patraffade vraken som ar angfartyget BROR OSCAR, eller vilka de andra
vraken kan vara.

Inom 10 kilometer fran projektomradets yttre begrdnsning, finns ytterligare 4 registrerade
registerposter i KMR som delvis bygger pa geofysiska observationer som inrapporterats av
Sjofartsverket under sjomatningsprojektet Monalisa. Dessa poster dr markerade med KMR ID-
nummer i figur 6.
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Figur 7. Den nordvdstra delen av projektomrddet med registerposter fran Kulturmiljéregistret (KMR) och Skandinaviskt
vrakarkiv (SVA) markerade. Kélla: Sjéfartsverket/Riksantikvariembetet/SVA.

Skandinaviskt vrakarkiv (SVA)

Forutom KMR finns det nagra olika privata vrakarkiv som byggts upp av privatpersoner, eller lokala
dykklubbar, varav Skandinaviskt vrakarkiv dr det storsta. Arkivet dgs och drivs av Bjorn Akerlund, som
under mer dn 40 ars tid samlat pa sig vrak- och forisningsuppgifter i hela Skandinavien. SVA
innehaller mer dn 40 000 forlisningsuppgifter. Vid en forfragan till SVA angaende omradet runt Olof
Skotkonung, erhélls en lista pa totalt sju forlisningsuppgifter som intraffat i denna del av Bottenhavet
mellan 1755 och 1924. Halften av dessa uppgifter har mycket vaga positionsangivelser som till
exempel ”vid Finngrunden” eller “nagra mil nordost om Finngrunden”, och de har darfor inte plottats
ut pa kartorna i figur 6 och 7 (se aven tabell 2). En av férlisningsuppgifterna i SVA finns daven med i
KMR och denna avser BROR OSCARS forlisning 1916. Positionen pa BROR OSCAR i SVA ligger norr om
undersokningsomradet (se B-284, figur 6) och 6verensstammer inte med nagon av positionerna pa
fartygslamningar som tros vara vraket i KMR.

Nagra hundra meter norr om den vastra delen av projektomradet finns tva forlisningsuppgifter i SVA,
H-258 och G-170, och dessa finns markerade i kartan i figur 7. Positionerna dr dock mycket osdkra. H-
258 omtalar skonerten HANNA som med barlast i lastutrymmet forliste pa grunden vid Finngrunden
den 21 augusti 1897. Vraket efter HANNA &r inte lokaliserat men enligt en tidningsnotis i
Stockholmstidningen den 23 augusti 1897 framgar att skonerten blev vrak och att besattningen
raddades till fyrskeppet Vastra Banken. Férlisningsuppgift G-170 handlar om bogserb&dten GRANSKAR
som forliste efter en grundstotning den 23 december 1983. Vid en narmare granskning av
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forlisningsuppgiften framgdr att GRANSKAR grundstdtte och férliste ndrmare land utanfér
Norrsundet (www.tugboatlars.se). Positionen fér GRANSKAR (G-170) i SVA &r saledes felaktig.

Aven registerposter fran SVA som ligger inom 10 kilometer frdn omradesgransen har markerats med

ID-nummer i figur 6 och 7. | tabell 1 och 2 nedan redovisas de vrak- och férlisningsuppgifter fran de

bada registren som omnamns i rapporten.

Tabell 1. | tabellen redovisas vrak- och férlisningsuppgifter fran KMR som ligger inom tio kilometer frdn projektomrddet.

Kélla: KMR
Ldmnings- | Namn Forlisnings- | Beskrivning i KMR Multibeambilder i
nummer datum KMR
L1934:4190 BROR 1916-08-02 Uppgift om lamning, ej bekraftad i falt.
OSCAR?
RAA-nummer: Forlisningsuppgift som omtalar BROR OSCARS
FOR 7366 forlisning den 2 augusti 1916.
L1934:4238 BROR 1916-08-02 Uppgift om Iamning, ej bekraftad i falt.
OSCAR?
RAA-nummer: Tydlig fartygslamning, 37 meter langd, 8,5 meter bred
53:3 och 13,7 meter hog. Limningen patraffades av
surveyfartyget Meridian 2011 under ett sjo-
matningsprojekt som Sjofartsverket ansvarade for.
Detta objekt kan vara resterna efter angfartyget BROR
OSCAR som sanktes i omradet 1916.
L1934:4239 BROR 1916-08-02 Uppgift om lamning, ej bekraftad i falt.
OSCAR?
RAA-nummer: Tydlig fartygslamning, 36 meter langd, 9 meter bred
53:5 och 4 meter hog. Lamningen patraffades av
surveyfartyget Meridian 2011 under ett sjo-
maétningsprojekt som Sj6fartsverket ansvarade for.
Detta objekt kan vara resterna efter angfartyget BROR
OSCAR som forliste i omradet 1916. Se dven FOR 7366
déar information om BROR OSCAR finns.
L1934:3882 OKANT VRAK Tydlig fartygslamning, 75 meter lang, 11 meter bred
och 7 meter hog. Lamningen patraffades av
RAA-nummer: surveyfartyget Meridian 2011 under ett sj6-
53:4 maétningsprojekt som Sj6fartsverket ansvarade for.
L1939:2648 OKANT VRAK Fartygslamning, cirka 27,5 meter lang och 7,2 meter
bred. Sticker upp ca 4 meter. Patrdffades 2011-05-28
vid sjomatning utford av Sjofartsverkets
sjomatningsfartyg Jacob Hagg. Sjofartsverket
klassificerar lamningen som troligt vrak med k
RAA-nummer:
53:46
L1939:2649 OKANT VRAK Fartygslamning, cirka 81,4 meter lang och 10 meter
bred. Sticker upp ca 13 meter. Fartygslamningen
forefaller brutits i flera delar. Patraffades 2011-05-27
vid sjomatning utford av Sjofartsverkets
sjomatningsfartyg Jacob Hagg. Sjofartsv
RAA-nummer:
53:47
L1940:4449 ST OLOF 1863-07-14 Fartygslamning: Slup Handelseférlopp: 1863-07-14

A FOR 8463

RAA-nummer:

forlist, efter att ha sprungit lack, ca 4,5 nm SSO om
Vastra Bankens fyr, 6ster om Gavle. En uppgift sager
stt det &r ca 50 meter djup i det omrade dar
forlisningen intraffade.




Tabell 2. | tabellen redovisas férlisningsuppgifter fran SVA som ligger inom tio kilometer fran projektomrddet. De
grénmarkerade posterna redovisas med ID-nummer i figur 6 och 7. De rédmarkerade posterna har inte plottats ut i kartan
da de saknar koordinater. Kdlla: Skandinaviskt vrakarkiv

SVA- | Forlisnings- | Namn Typ Byggdata Last Haveriplats
nr datum
B-284 | 1916-08-02 | BROR Angare 37.8x6.6 m, Styckegods | ca 7 nm VSV om Ostra Finngrundets Fsk
OSCAR Jarn, 1857, 239t
A-637 | 1891-08-08 | ALMA Skonert Ek/fur, Travaror i 0ppen sjo, ca 5 nm O om Finngrundet
Fsk
A- 1884-10-28 | ANTONIUS | Skonert x2.2 m, Furu, | Travaror pa Ostra Banken vid Finngrundet
1278 1866,
E-442 | 1908-11-16 |EMIL Skonert Ek, 1859, Salt 200 | 6ppen sjo, ca 20 nm ONO om
ton Finngrunden
N-156 | 1913-11-28 | NORA Angare 91,5x11,9x5,6 | Barlast P3 ett stengrund nara Vastra Bankens
m fyrskepp

H-258 | 1897-08-21 | HANNA Skonert 27.8x7.9x4.1, | Barlast vid Finngrundsbanken
Ek/fur, 1862

G-170 |1983-12-23 | GRANSKAR | Bogserare | 22.7x6.7x2.6 Pa grunden vid Finngrundet
m, Stal, 1953
A-765 |1924-06-14 | AXEL Skonert 21.4x6.2x2.5 | Kalksten Néara Finngrundet
m, Furu, 1857
A-343 | 1890-07-26 | ACTIV Skonert Ek/fur, Tegelsten | "nagra mil" (nm) NO om Finngrundet
B-171 | 1922-08-06 | BERTA Skonert Furu, 1913, Travaror 10 nm NO om Vastra Bankens fyrskepp
40 stnd
C-223 |1899-08-27 | CAIRNESK | Angare 85.3x11.4x5.8 | Barlast Troligtvis vid Snippan, norr om
m, Stal, 1888 Finngrundet
D-095 | 1880-08-12 | DEN FJERDE | Bark Ek, 1841, Splitwood | ett okint grund vid Ostra Banken
NOVEMBER
H-258 | 1897-08-21 | HANNA Skonert 27.8x7.9x4.1, | Barlast vid Finngrundsbanken
Ek/fur, 1862
M-490 | 1798-07-12 | MARIA Snau- vid Finngrunden, Oklart om vid Ostra
ELISABETH | skepp eller Vastra.
P-192 | 1755- PATENTIA | Brigg Ek/fur pa / vid Finngrundet

Intervju med vrakdykaren Jyri Kyrén

Jyri Kyrén ar en sportdykare fran Gavle som dykt pa manga vrak utanfor Gavlekusten. Under en
intervju med Jyri i augusti 2023 framkom att han har dykt pa nagra av vraken ute vid
Finngrundsbankarna, daribland L1934:4239, ett av vraken som enligt KMR kan vara vraket efter
angaren BROR OSCAR och som ligger strax norr om projektomradets nordéstra horn. Vraket
forefaller vara relativt intakt och det star uppratt pa botten pa 40 meters djup och Jyri ar ganska
sdker pa att det ar vraket efter BROR OSCAR. Jyri har inte forsokt att dyka pa de andra vraken som
ligger sydost om Finngrundets fyr pa grund av de stora vattendjupen, 70—-80 meter.

Jyri hade dven andra intressanta upplysningar om grundflaket Vastra banken dar han gjort ett dyk for
nagra ar sedan. Pa grundflaket, dar det finns en mangd vrakmarkeringar (se figur 7), noterade han
rikligt med fragmenterade vrakdelar fran vad som upplevdes komma fran flera olika vrak vilket
bekraftar misstankarna om att fartyg som strandar pa Finngrundsbankarna snabbt bryts ner till
smadelar av vagor och framfor allt av vinterisarna.

13



Dumpad ammunition och miljéfarligt avfall

Dumpning av miljéfarligt avfall har historiskt sett skett i relativt stor omfattning i Ostersjén, framfor
allt under 1900-talet. Sedan 1972 ar det enligt Konventionen om férhindrande av havsféroreningar till
féljd av dumpning av avfall (London Dumping Convention) forbjudet att dumpa miljogifter i haven.

Efter de bada varldskrigen dumpades stora mangder ammunition och kemiska stridsmedel pa flera
platser i Ostersjon. Hur stora mangder och exakt var dumpningarna dgde rum ar dock oklart. Sverige
har ocksd dumpat gammal ammunition i insjdar samt i Ostersjén. Den svenska Férsvarsmakten pastar
sig veta var de flesta av dessa dumpningar har agt rum och vid arbetet med denna férstudie har
Forsvarsmakten konsulterats angdende kianda ammunitionsdumpningsplatser i férhallande till
Finngrundet och Olof Skétkonungs projektomrade. Enligt Géran Sjostrom, expert pa minvapen inom
Fjarde Sjostridflottilien pa Berga orlogsstation, finns det inga kidnda dumpningsomraden for
ammunition eller annan militdr materiel i eller i ndra anslutning till Olof Skétkonungs projektomrade
(epost fran Goran Sjostrom 2023-08-03).

Néar det galler annat miljofarligt avfall sa ar det mer komplicerat. Mellan tidigt 1950-tal och fram till
mitten av 1960-talet dumpades 23 000 plattunnor med miljofarligt avfall i Sundsvallsbukten och i
havet utanfor Sundsvall. Tunnorna innehdll kvicksilverhaltig katalysatormassa ingjuten i betong vilket
var en restprodukt fran PVC-tillverkning fran Stockviksverken strax soder om Sundsvall. Enligt uppgift
blandades massan med betong och fylldes i 80-liters plattunnor. Den totala mangden kvicksilver som
dumpades pa detta satt berdknas till 8,7 ton.

Fran tidigt 1950-tal och fram till 1958 transporterades tunnorna som returlast med en pram som
anvandes for att transportera kalk fran Gotland till Sundsvall. Under denna period dumpades cirka
5 100 tunnor pa internationellt vatten pa vagen mellan Sundsvall och Gotland, men oklart var. 2006
genomférde Sveriges Geologiska Undersdkning (SGU) maringeologiska undersékningar langs kusten i
Vasternorrlands lan. | samband med undersokningarna hittades med hjalp av side scan sonar ett 30-
tal tunnor innehallande katalysatormassa ingjutet i betong. Pa uppdrag av lansstyrelsen genomforde
SGU ytterligare sonarkarteringar och 3 267 tunnor hittades inom dumpningsomradet och 339 tunnor
i ett omrade strax vaster om dumpningsomradet. Resultaten av SGU:s bottenundersékningar
redovisas i rapporten Lokalisering av dumpade tunnor innehdllande kvicksilverbdrande
katalysatormassa i Sundsvallsbukten 2006.

Hur sannolikt ar det att gifttunnor kan ha dumpats inom Olof Skétkonungs projektomrade? Om man
tar in alla fakta och vittnesuppgifter som rér dumpningarna, som redovisas i SGU:s rapport, framgar
att majoriteten av tunnorna dumpats i nirheten av Aston och Bramén i Sundsvallsbukten. Det finns
dock en mojlighet att kalkpramen som bogserades fran Sundsvall genomférde dumpningar séder om
Bramon pa sin fard mot ner mot Gotland. Da projektomradet ligger som narmst 160 kilometer sydost
om Sundsvall ar det inte sarskilt troligt, om an inte helt uteslutet, att dumpningar kan ha skett inom
Olof Skotkonungs projektomrade.
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SLUTSATS

Den kulturhistoriska forstudien har kunnat pavisa att omradet kring Finngrundsbankarna har en rik
och mangfacetterad maritim kulturhistoria med ett stort antal vrak och forlisningsuppgifter och som
befasts med dramatiska handelser som till exempel sankningen av flera svenska lastfartyg mitt under
brinnande varldskrig sommaren 1916. Omradet for vindkraftparken Olof Skotkonung rymmer inga
forlisningsuppgifter eller idag kianda fartygslamningar, men narheten till de fruktade
Finngrundsbankarna innebar att det sannolikt finns annu ej upptackta vrak inom projektomradet.
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