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TIIVISTELMÄ 
Hanke ja hankkeesta vastaava 

Hankkeessa suunnitellaan olemassa olevan Länsisataman laajentamista sekä uuden satama-
tunnelin rakentamista. 

Hankkeesta vastaavana toimii Helsingin Satama Oy. Helsingin kaupungin omistama Helsingin 
Satama on Suomen johtava ulkomaankaupan yleissatama. Kaikkiaan tavaraa sataman kautta 
kulki vuonna 2021 yhteensä 14,4 miljoonaa tonnia. Viennin pääartikkeleita ovat metsäteolli-
suustuotteet, koneet ja laitteet, tuonnissa korostuvat päivittäistavarakaupan tuotteet. Koronan 
aikana korostui Helsingin Sataman merkitys tavaralogistiikan ja Suomen huoltovarmuuden tär-
keänä solmukohtana. 

Euroopan mittakaavassa Helsinki on erittäin vilkas ulkomaanliikenteen matkustajasatama. Hel-
singin Satama palvelee pääkaupunkiseudun ja koko maan elinkeinoelämää ja hyvinvointia. 
Helsingin satamatoiminnalla on huomattavat positiiviset vaikutukset talouteen ja työllisyyteen 
erityisesti Etelä-Suomessa. 

Helsingin kaupunginvaltuusto teki vuonna 2021 periaatepäätöksen satamatoiminnan uudel-
leenjärjestelyistä ja satama-alueiden maankäytön lähtökohdista Eteläsatamassa, Katajanokalla 
ja Länsisatamassa. Tallinnan ja Helsingin välinen matkustajaliikenne keskitetään Länsisata-
maan Helsingin kaupunginvaltuuston periaatepäätöksen 3.2.2021 mukaisesti, minkä seurauk-
sena nykyisen kaltainen liikenne Länsisatamassa lisääntyy. Periaatepäätöksen mukaan etene-
minen tarkoittaa Helsingin Satamalle kehittämisohjelman käynnistämistä Länsisatamassa tar-
vittavien investointien toteuttamiseksi. Helsingin Satama Oy:n tavoitteena on kasvattaa nykyi-
sen Länsisataman kapasiteettia vastaamaan keskittämisen myötä lisääntyvää liikennettä. 

Satamatoimintojen keskittämistä koskevan päätöksen toteuttaminen edellyttää Länsisata-
massa laitureiden muutoksia ja eteläisen satamakenttäalueen laajentamista sekä laitureiden 
modernisointia. Hankkeeseen liittyvän uuden satamatunnelin rakentamisella mahdollistetaan 
Länsisataman laajennuksen myötä lisääntyvän satamaliikenteen sujuvuus. 

Laajennushankkeen edellyttämä uusi satamatunneli ulottuu Länsisatamasta luoteeseen Salmi-
saaren alueelle liittyen Länsiväylään. Satamatunnelivaihtoehtojen maanalainen osuus sijoittuu 
tiheästi rakennetulle kantakaupungin alueelle Jätkäsaareen, Kamppiin ja Ruoholahteen. 

Nykyisen satamalaiturin laajennushankkeen alue ja Satamatunnelin suunniteltu eteläinen suu-
aukko sijaitsevat kaikissa hankkeen toteuttamisvaihtoehdoissa Helsingin Jätkäsaaressa, joka 
kuuluu Länsisataman kaupunginosaan. Satamarakenteiden laajennus sijoittuu pääosin nykyi-
selle sataman vesialueelle. Sataman alueella satamatunnelin maanpintaan ulottuva alue rajau-
tuu Tyynenmerenkatuun ja laiturialueeseen. Satamatunneli liittyy Länsiväylään Ruoholahden 
alueella Salmisaaressa. Salmisaaressa tunnelin maanpäälliset rakenteet sijaitsevat pääosin lii-
kenne- ja virkistysalueella. Vaihtoehdossa VEA satamatunnelin Salmisaaren suuaukko sijoittuu 
Lapinlahden puiston eteläreunaan, Ilmarisen talon pohjoispuolelle. Vaihtoehdoissa VEC ja VED 
satamatunnelin Salmisaaren suuaukko sijoittuu Länsiväylälle, Morsian -niemen ja Sulhanen -
saaren väliselle alueelle. 

Hankealueen sijainti on esitetty oheisessa kuvassa 1. 
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Kuva 1. Hankealueen sijainti. 
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YVA-menettely 

Ympäristövaikutusten arviointimenettelyn tavoitteena on edistää ympäristövaikutusten arvioin-
tia ja yhtenäistä huomioon ottamista suunnittelussa ja päätöksenteossa. Samalla tavoitteena 
on lisätä tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia. 

Hankkeen ympäristövaikutukset on selvitettävä YVA-lain (252/2017) mukaisessa arviointime-
nettelyssä ennen kuin ryhdytään ympäristövaikutusten kannalta olennaisiin toimiin. YVA-me-
nettelyssä ei tehdä hanketta koskevia päätöksiä eikä ratkaista sitä koskevia lupa-asioita, vaan 
sen tavoitteena on tuottaa tietoa päätöksenteon perustaksi. 

Ympäristövaikutusten arviointimenettelyä edellyttävät sellaiset hankkeet ja niiden muutokset, 
joilla todennäköisesti on merkittäviä ympäristövaikutuksia (YVA-laki 3 § 1 momentti). Hank-
keet, joihin sovelletaan aina arviointimenettelyä, on määritelty YVA-lain liitteenä 1 olevassa 
hankeluettelossa. 

Hankkeen YVA-menettely käynnistyi lokakuussa 2022, kun YVA-ohjelma jätettiin Uudenmaan 
elinkeino-, liikenne- ja ympäristökeskukselle. Tässä ympäristövaikutusten arviointiselostuk-
sessa esitetään tiedot hankkeesta ja sen vaihtoehdoista, suunnittelun aikataulusta, minkälaisia 
rakentamisen ja toiminnan ajan ympäristövaikutuksia hankkeella on sekä suunnitelma osallis-
tumisen ja tiedottamisen järjestämisestä. 

Ympäristövaikutusten arvioinnin laatimisesta vastaa konsulttityönä AFRY Finland Oy. Yhteysvi-
ranomaisena YVA-menettelyssä toimii Uudenmaan ELY-keskus. 

Arvioitava vaihtoehdot 

YVA-ohjelmavaiheen jälkeen otettiin tarkasteltavaksi YVA-selostusvaiheeseen hankkeen toteut-
tamisvaihtoehdot VEA, VEC ja VED, joiden mukaiset rakenteet ja niiden sijainnit on esitetty ku-
vissa 2–4. Lisäksi tarkastellaan hankevaihtoehtoa VE0 (0-vaihtoehto, hankkeen toteuttamatta 
jättäminen). Hankevaihtoehdot on kuvattu alla. 

- VE0 (0-vaihtoehto): Hankkeen toteuttamatta jättäminen. Vaihtoehto ei mahdollista 
liikenteen keskittymistä koskevan periaatepäätöksen toteuttamista. Vaihtoehdossa 
Länsisataman liikenne pysyy nykyisen kaltaisena eikä Tallinnaan suuntautuvaa aluslii-
kennettä voida keskittää Länsisatamaan. Vaihtoehdossa myös Eteläsataman ja Kata-
janokan alusliikenteen säilyisivät nykyisellään eikä Eteläsatamaa voitaisi luovuttaa 
muuhun käyttöön periaatepäätöksen mukaisesti. Liikenne Länsisatamaan kulkisi ny-
kyisiä maanpäällisiä reittejä pitkin. Satamalaitureita peruskorjataan niiden toimintaiän 
pidentämiseksi. 
 

- VEA: Länsisataman kapasiteetin kasvattaminen laiturirakenteiden muutoksien 
avulla, joihin kuuluvat yhden laiturin peruskorjaus ja kolmen satamalaiturin muutos-
työt ja eteläisen kenttäalueen laajennus. Uusien laiturirakenteiden ja kenttäalueiden 
yhteispinta-ala on noin 3,8 hehtaaria. Sataman laajennus aiheuttaa Länsisatamassa 
noin 333 000 m3 sedimenttien ruoppaustarpeen. Sataman laajennuksen toimenpi-
teet ovat kaikissa hankevaihtoehdoissa samat. 
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Lisääntynyt satamaliikenne ohjataan satamatunneliin. Satamatunnelin toinen suu-
aukko sijoittuu kaikissa hankevaihtoehdoissa Länsiterminaali T1:n kohdalle satama-
alueelle. Satamatunnelin maanpäällinen poistoilmarakenne voi sijoittua satama-alu-
een ulkopuolelle.  Satamatunnelin läntisen suuaukon sijainti vaihtoehdossa VEA 
poikkeaa vaihtoehdoista VEC ja VED. Satamatunnelin läntinen suuaukko sijoittuu 
vaihtoehdossa VEA niin sanotun Ilmarisen-talon (Porkkalankatu 1) pohjoispuolelle 
sijoittuen Lapinlahden puiston eteläreunaan. Satamatunnelin maanpäällinen poistoil-
marakenne Salmisaaren päässä sijoittuu Lapinlahden puiston reunaan. 
 
Satamatunnelin maanalaisen osuuden linjaus poikkeaa kaikkien hankevaihtoehtojen 
välillä. Tunnelilinjaus VEA kulkee Hietalahden kautta aina Mechelininkadun itäpuo-
lelle ja ortodoksisen hautausmaan alitse kohti Länsiväylää. Tekninen pysty-yhteys 
on suunniteltu sijoittuvan Köydenpunojanpuiston kohdalle. 
 
Tunnelin läntisen suuaukon läheisyydessä sijaitseva rantaraitti joudutaan linjaa-
maan uudelleen Lapinlahden puiston alueella. Alustava linjaus on suunniteltu kulke-
maan pääasiassa tällä hetkellä maanpinnalla kulkevan kaukolämpöputkiparin lin-
jauksen mukaisesti. Samalla kaukolämpöputket siirretään maan alle. 
 
Hankevaihtoehdon VEA louhintatarve on yhteensä noin 356 000 kiintokuutiometriä, 
joka vastaa noin 712 000 irtokuutiometriä. VEA mukaisen tunnelilinjauksen tunneli-
putkien kokonaispituudet, avokaukalo-osuudet mukaan luettuna, on noin 2 200 
metriä. Pohjoisen ja eteläisen tunnelin pituudet poikkeavat hieman toisistaan. VEA 
vaihtoehdossa molemmat tunnelisuunnat kulkevat yhteisissä avokaukaloissa ja be-
tonitunneleissa Länsisataman päässä sekä Salmisaaren päässä. Avokaukaloiden ja 
betonitunneliosuuksien leveys on noin 21 metriä. Kalliotunnelit ovat toisistaan erilli-
set tunneliputket. Kalliotunneleiden leveys on noin 12 metriä ja korkeus noin 9 met-
riä. 
 

- VEC: Länsisataman kapasiteetin kasvattaminen laiturirakenteiden muutoksien 
avulla, joihin kuuluvat yhden laiturin peruskorjaus ja kolmen satamalaiturin muutos-
työt ja eteläisen kenttäalueen laajennus. Uusien laiturirakenteiden ja kenttäalueiden 
yhteispinta-ala on noin 3,8 hehtaaria. Sataman laajennus aiheuttaa Länsisatamassa 
noin 333 000 m3 sedimenttien ruoppaustarpeen. Sataman laajennuksen toimenpi-
teet ovat kaikissa hankevaihtoehdoissa samat. 
 
Lisääntynyt satamaliikenne ohjataan satamatunneliin. Satamatunnelin toinen suu-
aukko sijoittuu kaikissa hankevaihtoehdoissa Länsiterminaali T1:n kohdalle satama-
alueelle. Satamatunnelin maanpäällinen poistoilmarakenne voi sijoittua satama-alu-
een ulkopuolelle. Satamatunnelin läntisen suuaukon sijainti on sama vaihtoehdoissa 
VEC ja VED mutta poikkeaa vaihtoehdosta VEA. Satamatunnelin suuaukkorakenteet 
sijoittuvat vaihtoehdossa VEC lännessä Morsian -niemen ja Sulhanen -saaren väli-
selle alueelle Länsiväylällä. Satamatunnelin poistoilmarakenne Salmisaaren päässä 
sijoittuu Länsiväylän pohjoispuolelle, Lapinlahden puistoalueen lounaisreunaan. 
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Satamatunnelin maanalaisen osuuden linjaus poikkeaa kaikkien hankevaihtoehtojen 
välillä. VEC vaihtoehdossa satamatunnelin linjaus kulkee Hietalahden kautta aina 
Mechelininkadun itäpuolelle ja ortodoksisen hautausmaan alitse kohti Länsiväylää. 
VEC mukainen linjaus kulkee VEA vaihtoehtoa lähempänä Mechelininkatua. Tekni-
nen pysty-yhteys on suunniteltu sijoittuvan Köydenpunojanpuiston kohdalle. 
 
Satamatunneli ylittää varmuusvarastona toimivat Helenin öljyluolat. Turvallisuus-
syistä luolien käyttöä polttoaineen varastoina ei voida jatkaa ja öljyluolat tulee pois-
taa käytöstä ennen satamatunnelin rakentamista. Vaihtoehdon VEC toteutus edellyt-
tää Tukesin louhintakiellon purkamista Helenin öljyluolien alueella. Kevyelle polttoöl-
jylle tulee rakentaa korvaava varasto ennen nykyisten öljyluolien käytöstä poistoa. 
Öljyluolien käytöstä poisto edellyttää jatkosuunnittelua ja luvanvaraisten tutkimus- 
ja kunnostusmenetelmien käyttöä. 
 
Hankevaihtoehdon toteuttaminen edellyttää Helenin lauhdevesikanaalin syventä-
mistä satamatunnelien kohdalla Länsiväylän alla. Lauhdevesikanaalia voidaan myös 
joutua siirtämään, mutta alustavan suunnittelun mukaisesti siirrolle ei nähdä tar-
vetta. 
 
Tunnelilinjauksen toteuttaminen edellyttää noin 14 000 m3 suuruista meritäyttöä 
Länsiväylän pohjoispuolisen virkistysreitin (Hiililaiturinkuja) uudelleen linjaamiseksi. 
 
Hankevaihtoehdon VEC mukaisen satamatunnelin louhintatarve on yhteensä noin 
408 000 kiintokuutiometriä, joka vastaa noin 816 000 irtokuutiometriä. 
VEC mukaisen tunnelilinjauksen tunneliputkien kokonaispituudet, avokaukalo-osuu-
det mukaan luettuna on noin 2 450 metriä. Pohjoisen ja eteläisen tunnelin pituudet 
poikkeavat hieman toisistaan. VEC vaihtoehdossa molemmat tunnelisuunnat kulke-
vat yhteisessä avokaukalossa ja betonitunnelissa vain Länsisataman päässä. Länsi-
sataman pään avokaukalon ja betonitunnelin leveys on noin 21 metriä. Kalliotunne-
liosuudet sekä Salmisaaren pään betonitunnelit ja avokaukalot ovat toisistaan erilli-
set. Kalliotunneleiden leveys on noin 12 metriä ja korkeus noin 9 metriä. Salmisaa-
ren pään avokaukaloiden ja betonitunneleiden leveys on noin 10 metriä. Salmisaa-
ren pään betonitunneleiden korkeus on noin 10 metriä. 
 

- VED: Länsisataman kapasiteetin kasvattaminen laiturirakenteiden muutoksien 
avulla, joihin kuuluvat yhden laiturin peruskorjaus ja kolmen satamalaiturin muutos-
työt ja eteläisen kenttäalueen laajennus. Uusien laiturirakenteiden ja kenttäalueiden 
yhteispinta-ala on noin 3,8 hehtaaria. Sataman laajennus aiheuttaa Länsisatamassa 
noin 333 000 m3 sedimenttien ruoppaustarpeen. Satamatunnelin maanpäällinen 
poistoilmarakenne voi sijoittua satama-alueen ulkopuolelle Sataman laajennuksen 
toimenpiteet ovat kaikissa hankevaihtoehdoissa samat. 
 
Lisääntynyt satamaliikenne ohjataan satamatunneliin. Satamatunnelin toinen suu-
aukko sijoittuu kaikissa hankevaihtoehdoissa Länsiterminaali T1:n kohdalle satama-
alueelle. Satamatunnelin maanpäällinen poistoilmarakenne voi sijoittua satama-alu-
een ulkopuolelle. Satamatunnelin läntisen suuaukon sijainti on sama vaihtoehdoissa 
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VED ja VEC mutta poikkeaa vaihtoehdosta VEA. Satamatunnelin suuaukkorakenteet 
sijoittuvat vaihtoehdossa VED lännessä Morsian -niemen ja Sulhanen -saaren väli-
selle alueelle Länsiväylällä. Satamatunnelin Salmisaaren pään poistoilmarakenne si-
joittuu Hiililaiturinkujan virkistysreitin ja Länsiväylän kaistojen väliin jäävälle alu-
eelle. 
 
Satamatunnelin maanalaisen osuuden linjaus poikkeaa kaikkien hankevaihtoehtojen 
välillä. VED mukainen satamatunnelin linjaus sijoittuu Ruoholahteen Mechelininka-
dun länsipuolelle. Tekninen pysty-yhteys sijoittuu Santakadun itäpäähän katualu-
eelle. 
 
Satamatunneli ylittää varmuusvarastona toimivat Helenin öljyluolat. Turvallisuus-
syistä luolien käyttöä polttoaineen varastoina ei voida jatkaa ja öljyluolat tulee pois-
taa käytöstä ennen satamatunnelin rakentamista. Vaihtoehdon VED toteutus edel-
lyttää Tukesiin louhintakiellon purkamista Helenin öljyluolien alueella. Kevyelle polt-
toöljylle tulee rakentaa korvaava varasto ennen nykyisten öljyluolien käytöstä pois-
toa. Öljyluolien käytöstä poisto edellyttää jatkosuunnittelua ja luvanvaraisten tutki-
mus- ja kunnostusmenetelmien käyttöä. 
 
Hankevaihtoehdon toteuttaminen edellyttää Helenin lauhdevesikanaalin syventä-
mistä satamatunnelien kohdalla Länsiväylän alla. Lauhdevesikanaalia voidaan myös 
joutua siirtämään, mutta alustavan suunnittelun mukaisesti siirrolle ei nähdä tar-
vetta. 
 
Tunnelilinjauksen toteuttaminen edellyttää noin 14 000 m3 suuruista meritäyttöä 
Länsiväylän pohjoispuolisen virkistysreitin (Hiililaiturinkuja) uudelleen linjaamiseksi. 
 
Hankevaihtoehdon VED mukaisen satamatunnelin louhintatarve on yhteensä noin 
351 000 kiintokuutiometriä, joka vastaa noin 702 000 irtokuutiometriä. 
VED mukaisen tunnelilinjauksen tunneliputkien kokonaispituudet, avokaukalo-osuu-
det mukaan luettuna on noin 2 106 metriä. Pohjoisen ja eteläisen tunnelin pituudet 
poikkeavat hieman toisistaan. VED vaihtoehdossa molemmat tunnelisuunnat kulke-
vat yhteisessä avokaukalossa ja betonitunnelissa vain Länsisataman päässä. Länsi-
sataman pään avokaukalon ja betonitunnelin leveys on noin 21 metriä. Kalliotunne-
liosuudet ja Salmisaaren pään betonitunnelit sekä avokaukalot ovat toisistaan erilli-
set. Kalliotunneleiden leveys on noin 12 metriä ja korkeus noin 9 metriä. Salmisaa-
ren pään avokaukaloiden ja betonitunneleiden leveys on noin 10 metriä. Salmisaa-
ren pään betonitunneleiden korkeus on noin 10 metriä. 
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Kuva 2. VEA:n mukaiset uudet rakenteet. 
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Kuva 3. VEC:n mukaiset uudet rakenteet. 
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Kuva 4. VED:n mukaiset uudet rakenteet. 
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Hankkeen toteutusaikataulu 

Satamarakenteiden laajentamisen valmistelevat työt Länsisatamassa aloitetaan alustavan ai-
kataulun mukaisesti vuoden 2023 loppupuolella. Varsinainen satamarakenteiden laajennus 
(eteläkärjen laajennus sekä LJ3-LJ5) aloitetaan alustavan aikataulun mukaisesti vuoden 2024 
loppupuolella. Satamalaiturin laajennuksen ja laiturimuutosten rakentamisen kestoksi on arvi-
oitu yhteensä noin neljä vuotta. 

Alustavan aikataulun mukaisesti satamatunnelien rakentaminen on tarkoitus aloittaa vuoden 
2025 alkupuolella. VEA, VEC ja VED mukaisten satamatunnelien rakentamisen kestoksi, huo-
mioimatta öljyluolien käytöstä poistoa ja korvaavan kevyen polttoöljyn varaston rakentamista, 
arvioidaan noin neljä vuotta. 

Korvaavan kevyen polttoöljyn säiliön suunnittelun, luvituksen ja rakentamisen sekä nykyisen 
kevyen polttoöljyn varastoluolan käytöstä poiston kestoksi arvioidaan yhteensä noin 6–8 
vuotta. Raskaan polttoöljyn varastoluolien käytöstä poiston sekä kaikille öljyluolille luolien sisä-
puolelta tehtävien satamatunnelin ylitykseen liittyvien ennakoivien töiden kestoksi arvioidaan 
yhteensä noin 3 vuotta.  Raskaan polttoöljyn luolien lujituksia ja muita ennakoivia töitä voi-
daan tehdä osin saman aikaisesti kevyen polttoöljyn korvaavan varaston rakentamisen kanssa. 

Eri hankevaihtoehtojen toteuttamisen kokonaiskestoksi arvioidaan näin ollen VEA 4 vuotta, 
VEC ja VED 11-15 vuotta. VEC ja VED vaihtoehtojen aikatauluarviossa on huomioitu öljyluolien 
käytöstä poisto, luolien ylityksen ennakoivat työt ja uuden korvaavan kevyen polttoöljyn säi-
liön rakentaminen sekä edellä mainittujen työvaiheiden osittainen päällekkäisyys. 

Lopullinen aikataulu on riippuvainen öljyluolien käytöstä poistoa koskevista mahdollisuuksista 
ja ratkaisuista sekä kaavoituksen aikataulusta. VEA vaihtoehdon edellyttämät ympäristönsuo-
jelulain mukaiset poikkeusluvat aiheuttavat myös epävarmuutta hankevaihtoehdon toteutusai-
katauluun. 

Hankkeen tekninen kuvaus 

Sataman laajennus 

Kaikissa hankevaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED sataman alusliikenteen määrä kasvaa toimin-
nan aikana nykyisestä 3 407 aluskäynnistä vuodessa noin 4 604 aluskäyntiin vuodessa. Päivä-
tasolla aluskäyntien määrä satamassa normaalina päivänä kasvaa nykyisestä noin 9–10 aluk-
sesta noin 14 alukseen päivässä. 

Satamalaiturin laajennuksen tekniset tiedot perustuvat pääasiassa FCG Consulting Group Oy:n 
laatimaan yleissuunnitelmaan Länsisataman LJ3-LJ5 laiturilinjan muutoksista (23.3.2023). 

Länsisataman laajennus käsittää sataman eteläkärjen laajennuksen, laituripaikan LJ6 korjauk-
set sekä laituripaikkojen LJ3-LJ5 muutokset. 

Nykyinen aluspaikka LJ3 poistuu käytöstä ja aluspaikoille LJ4, LJ5 ja LJ6 esitetään uudet sää-
dettävät perärampit. Aluspaikoilla LJ4 ja LJ5 laiturilinja muuttuu vinoksi suhteessa nykyisiin 
suoriin laiturilinjoihin uusien laiturirakenteiden myötä. Aluspaikalla LJ6 laiturilinja säilyy nykyi-
sellään, mutta laiturijakson rakenteet uusitaan. Pohjoisosa laiturista LJ6 jää laiturilaajennuksen 
LJ5 taustalle noin 75 metrin matkalla. Sillä osin toteutetaan uusi laiturikansi nykyisen päälle. 
Aluspaikat LJ7 ja LJ8 säilyvät nykyisellään, mutta niiden jatkeeksi laajennetaan laiturikenttää 



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

11 

etelän suuntaan. Aluspaikkojen LJ3 ja LJ4 sekä eteläkärjen kentän laajennus toteutetaan alus-
tavasti kulmatukimuurina. Aluspaikan LJ5 laajennus toteutetaan alustavasti paalulaiturina. 

Uusien laiturirakenteiden ja kenttäalueiden yhteispinta-ala on noin 3,8 hehtaaria. Laajennus-
alueiden sijainti on esitetty oheisessa kuvassa 5. 

 

Kuva 5. Ote satamalaiturien laajennuksen yleissuunnitelmasta (Liite 18). Laajennukset esitetty harmaalla 
täyttövärillä. (FCG 2023) 

Satamalaiturin laajennusten toteuttaminen vaatii laiturialueen edustalla ruoppauksia. Ruop-
paustarpeen määrä tulee riippumaan lopullisesti valittavasta laitureiden toteutusratkaisusta. 
Yleissuunnittelun mukainen ruopattava massa määrä on enimmillään noin 333 000 m3 ktr. 
Ruopattava pinta-ala on LJ3 ja L5 laiturien alueella yhteensä noin 1,4–5,0 hehtaaria toteutus-
tavasta riippuen. Eteläkärjen laajennuksen alueella ruopattava pinta-ala on noin 1,8 hehtaaria. 
Ruopattavat alueet sijaitsevat kuvassa 5 esitettyjen laajennusalueiden kohdalla ja välittömässä 
läheisyydessä. Ruopattavat sedimentit ovat näytteenottoon perustuvan riskiarvion perusteella 
meriläjityskelpoisia. Sedimentit on suunniteltu läjitettäväksi Koirasaarenluotojen meriläjitysalu-
eelle, joka on jo luvitettu sedimenttien vastaanottopaikka. Kuljetusetäisyys meriteitse Länsisa-
tamasta Koirasaarenluotojen meriläjitysalueelle on noin 11 kilometriä. Ruopattujen sediment-
tien proomukuljetusten alustavaksi määräksi arvioidaan ruoppauksen aikana noin 12 proomua 
vuorokaudessa. Satamatunnelin louhinnassa syntyvän louheen mahdolliset proomukuljetukset 
lisäävät satamasta tapahtuvien proomukuljetusten kokonaismäärää.  

Sataman laajennuksen rakentaminen edellyttää alustavan arvion mukaisesti enimmillään noin 
540 000 m3rtr (337 500 m3ktr) suuruista louhetäyttöä laiturirakenteiden ja eteläkärjen laajen-
nuksen alueille. Sataman laajennuksen täyttöihin pyritään lähtökohtaisesti käyttämään mah-
dollisimman paljon satamatunnelin louhinnassa syntyvää louhetta. Rakentamisen vaiheistuk-
sesta johtuen, etenkin sataman laajennuksen alkuvaiheessa louhetta joudutaan kuljettamaan 
satamaan myös muista kohteista. Työmaaliikenteen määräksi satamassa, ilman satamatunne-
lin louhinnan liikennettä, arvioidaan noin 20–50 raskasta-ajoneuvoa vuorokaudessa. 

Länsisatamasta muodostuvan työmaaliikenteen kokonaismääräksi, satamatunnelin louhinnasta 
syntyvät louhekuljetukset mukaan luettuna arvioidaan enimmillään noin 130 raskasta ajoneu-
voa vuorokaudessa (yhdensuuntainen matka) ja enimmillään noin 17 proomua vuorokaudessa, 
mikäli ruoppausta tehdään samanaikaisesti satamatunnelin louheen mahdollisten merikuljetus-
ten kanssa. Työmaaliikenteen päivittäisiä määriä voidaan kuitenkin pienentää sekä maa- ja 
merikuljetusten osalta työnvaiheistuksella. 
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Satamarakenteiden laajentaminen vaiheistetaan siten, että koko rakentamisen ajan saadaan 
pidettyä kolme laivapaikkaa käytössä sekä turvataan niiden liikenteen vaatiman kenttätilan va-
paana pitäminen. 

Länsisataman toiminnanaikainen vedenkulutus muodostuu kiinteistöjen vedenkulutuksesta 
sekä aluksille myydystä vedestä. Jätevedet muodostuvat vastaavasti. Rakentamisen aikana 
syntyvät mahdollisesti kuormitteiset työmaavedet käsitellään tarvittaessa työmaalla ennen jä-
tevesiviemäriin johtamista. Puhtaat hulevedet johdetaan mereen. 

Matkustaja- ja risteilyalukset johtavat jätevetensä suoraan jätevesiviemäriin. Länsisataman 
toiminnassa syntyy jätteitä lähinnä kiinteistöstä. Traficom on vapauttanut aluskäynnit jätteiden 
jättöpakosta, joten alusten jätehuolto hoidetaan muuta kautta. Länsisatamassa ei varastoida 
jätteitä. 

Rakentamisen aikana lisääntyvä työmaaliikenne sekä purku- ja rakennustyöt lisäävät paikalli-
sesti pakokaasu ja pölypäästöjä alueelle. Pölyämistä voidaan hallita pitämällä työalueet siistinä 
sekä tarvittaessa pölyä sitovalla kastelulla mahdollisesti pölyävissä kohteissa. Länsisataman 
käytönaikaiset ilmapäästöt muodostuvat pääasiassa maa- ja laivaliikenteen pakokaasupääs-
töistä. 

Rakentamisen aikana syntyy melua eniten uusien laiturirakenteiden paaluttamisesta. Paalutuk-
sesta voidaan arvioida olevan noin puolet pora- ja puolet lyöntipaalutusta. Todellisuudessa 
enemmän melua aiheuttavaa lyöntipaalutusta on todennäköisesti tätä arviota vähemmän. 
Muuta melua aiheuttavaa toimintaa ovat uuden rakentamisen alta purettavien rakenteiden 
purkutyöt, ruoppaus ja rakennustyöt satama-alueella. 

Satamatunneli 

Satamatunneli välittää sataman ajoneuvoliikenteen Länsisataman ja Länsiväylän välillä, ja tun-
nelia käyttää Länsisataman kaikki raskas liikenne sekä Länsiväylää käyttävä sataman muu ajo-
neuvoliikenne. Satamatunnelin liikennemäärä satamasta poispäin on toiminnan aikana noin 
2 185–2 336 henkilöautoa ja noin 826 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. Vastaavasti sata-
maan päin suuntautuvat liikenteen määrät satamatunnelissa ovat noin 1 322–1 979 henkilöau-
toa ja noin 833 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. 

Satamatunnelin tekninen kuvaus ja rakentamisen kuvaus perustuvat 2021–2023 tehtyihin sa-
tamatunnelivaihtoehtojen esirakennettavuusselvitykseen, Satamatunnelin tilavaraussuunnitel-
maan sekä yleissuunnitteluvaiheen luonnoksiin. Tässä ympäristövaikutusten arviointiselostuk-
sessa esitetyt tekniset tiedot ovat siten alustavia ja tulevat tarkentumaan hankkeen edetessä. 

Satamatunneli on kaksiputkinen liikennetunneli, jonka yksittäisessä tunneliputkessa liikenne on 
yksisuuntainen. Pohjoisen ja eteläisen tunneliputken pituudet poikkeavat hieman toisistaan. 
Hankevaihtoehtojen VEA, VEC ja VED mukaisten satamatunnelien rakenteiden mitat ja louhin-
tamäärät on esitetty tämän tiivistelmän kohdassa ”Arvioitavat vaihtoehdot”. 

Satamatunnelin tunnelirakenteet koostuvat kallioon louhitusta kalliotunneliosuudesta sekä kal-
liotunnelin molemmissa päissä sijaitsevista betonitunneleista. Edellä mainitut rakenteet ovat 
maan alaisia. Satamassa tunneliin ajetaan uuden terminaalirakennuksen alapuolelle sijoittuvan 
avokaukalon kautta. Salmisaaren päässä tunneliin ajo tapahtuu tunnelisuuaukkoa edeltävien 
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avokaukalorakenteiden kautta, jotka ylhäältä kattamattomia. Suunnitellut tunnelikokonaisuu-
det on varustettu yhdyskäytävillä, jotka mahdollistavat tunnelissa olevien henkilöiden hätä-
poistumisen viereistä tunnelia pitkin. 

Tunnelin teknisten järjestelmien ja kuivatuksen vuoksi tunnelista tarvitaan mahdollisesti tekni-
nen pysty-yhteys maanpinnalle, tunnelilinjan alimman kohdan läheisyyteen. Mahdollinen 
pysty-yhteys toteutetaan porareikänä ja putkituksina, jotka eivät vaadi maanpäällisiä varauk-
sia. Teknisen pysty-yhteyden tarve ja mitoitus tarkentuvat jatkosuunnittelun yhteydessä. Li-
säksi tunneleihin sijoitetaan poistoilmakuilut Salmisaarenkadun ja sataman puoleisiin päihin. 
Poistoilmakuilujen ja teknisten pysty-yhteyksien alustava sijainti on esitetty hankevaihtoeh-
doittain kuvissa 2, 3 ja 4. 

Länsisataman päässä satamatunnelin suuaukkorakenteet liittyvät osin uuden terminaaliraken-
nuksen yhteyteen terminaalin alapuolisena avokaukalona samalla tavalla kaikissa hankkeen to-
teuttamisvaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED. Muilta osin tunnelin maanpintaan ulottuvat rakenteet 
satamassa rajautuvat laiturialueeseen ja Tyynenmerenkatuun, sijaiten satama-alueen sisäpuo-
lella. Ulosajosuunnan tunnelin poistoilman poistoilmakuilu sijoittuu mahdollisesti satama-alueen 
ulkopuolelle. 

Hankevaihtoehdossa VEA, Salmisaaren suuaukkoalueella tunnelin maanpäälliset rakenteet ra-
jautuvat kiinteistön pohjoispuolella olevaan kevyen liikenteen väylään, jota tunnelin rakenta-
misen yhteydessä levennetään. Tunneli päättyy pohjoispäässään Länsiväylän (kt51) ja Salmi-
saarenkadun eritasoliittymään Ruoholahdessa, tunnelin tasauksen liittyessä Salmisaarenkadun 
sekä Länsiväylälle johtavan rampin tasauksiin. 

Hankevaihtoehdossa VEC, betonitunnelin länsipuolelle sijoittuvat avorampit liittyvät Länsiväylän 
(kt51) kaistoihin Lapinlahden sillan itäpuolella. Tunnelien avokaukalorakenteet alkavat Iso-Päs-
sin kohdalta ja päättyvät Morsian-niemen itäpuolelle, josta eteenpäin tunnelit kulkevat maan 
alla. Hankevaihtoehdossa VED, Salmisaaren alueelle sijoittuvat avokaukalorakenteet sekä beto-
nitunneliosuuden alkupää toteutetaan vastaavasti kuin edellä kuvatussa hankevaihtoehdossa 
VEC. 

Satamatunnelin louhinnasta syntyvän louheen kuljetukset aiheuttavat alustavasti arvioituna ras-
kasta työmaaliikennettä kaikissa hankevaihtoehtoissa VEA, VEC ja VED enimmillään noin 160 
raskasta ajoneuvoa/ajosuunta vuorokaudessa. Louheen kuljetukset jakautuvat tasan Länsisata-
man ja Salmisaaren suuaukkojen välillä hankevaihtoehdoissa VEA ja VEC. Hankevaihtoehdossa 
VED liikenne jakautuu siten, että 70 prosenttia louhekuljetuksista kulkee Salmisaaren tunneli-
aukon kautta ja 30 prosenttia sataman tunneliaukon kautta, mikäli rakennusurakat alkavat sa-
maan aikaan satamassa ja Salmisaaressa. Alustavasti tunnistetuista louheen mahdollisista hyö-
dyntämiskohteista kauimmainen maantiekuljetusten kohde (Iso-Huopalahden kaatopaikka) si-
jaitsee noin 16 kilometrin kuljetusmatkan päässä hankealueesta ja kauimmainen merikuljetus-
kohde (Hakaniemenranta) noin 8,5 kilometrin kuljetusmatkan päässä hankealueesta. Louheen 
mahdollisten merikuljetusten enimmäismääräksi arvioidaan noin 5 proomukuljetusta päivässä. 

Tunnelissa ei ole käytönaikana käyttöveden tarvetta. Jätevesiviemäröinti ja tunnelin kuivatus-
järjestelmä kerää kaikki tunnelin sisäpuoliset vedet erillisiin, josta vedet pumpataan edelleen 
kunnalliseen viemäriverkkoon. 
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Rakennustöiden aikana kalliotunnelista poistetaan pumppaamalla työmaavesiä, jotka muodos-
tuvat vuoto- ja porausvesistä. Rakentamisen aikana syntyvät kuormitteiset työmaavedet käsi-
tellään työmaalla ennen jätevesiviemäriin johtamista. 

Tunnelirakentamisessa syntyy pakokaasupäästöjä louhintaan ja maanrakentamiseen käytettä-
vistä koneista sekä materiaalien siirroista tie- ja merikuljetuksina. Avokaukaloiden osuudella 
myös maansiirtotyöt voivat aiheuttaa pölyämistä, jota ehkäistään tarvittaessa teknisin keinoin. 

Satamatunnelista ei synny toiminnan aikana merkittävästi kiinteitä jätteitä. Käytön aikana syn-
tyvät kiinteät jätteet syntyvät mahdollisten huoltotoimien aikana purettavista tai poistettavista 
osista ja laitteista. 

Satamatunnelin käytönaikainen melu ja tärinä aiheutuvat pääasiassa liikenteestä. Tunnelin il-
manvaihdon poistoilmapiippujen puhaltimet aiheuttavat myös melupäästöjä. Melua pystytään 
hallitsemaan työsuunnittelun keinoin laitevalinnoin. Rakentamisen aikana eniten melua aiheut-
tavia toimintoja ovat avolouhintaan liittyvät kallioporaukset ja kaivantojen pontitukset. 

Satamatunnelin rakentamisen aikana poraus- ja räjäytyslouhinnasta syntyy paikallisesti pako-
kaasupäästöjä, räjäytyslankajätettä sekä räjähdysainejäämiä. Räjähdysainejäämät aiheuttavat 
kohonneita typpipitoisuuksia räjäytetyssä louheessa ja siten typpikuormitusta louheen läjitys-
paikan ympäristöön. Typpikuormitusta voidaan vähentää hyvällä räjäytyssuunnittelulla sekä 
läjityspaikan mahdollisella vesienkäsittelyllä. Louheen hyötykäyttömahdollisuuksia sekä väliva-
rastointialueita on alustavasti selvitetty, mutta lopulliset käyttökohteet tarkentuvat suunnitte-
lun edetessä. 

Hankevaihtoehtojen VEC ja VED toteuttaminen edellyttää Salmisaaressa Helenin lauhdevesien 
purkukanaalin uusimista satamatunnelin betonikaukalon alueella, louhintakiellon purkua Hele-
nin öljyluolien alueella sekä Helenin öljyluolien käytöstä poistoa ja uuden kevyen polttoöljyn 
varaston rakentamista. Tunnelilinjauksen toteuttaminen edellyttää myös meritäyttöä Länsi-
väylän pohjoispuolisen virkistysreitin (Hiililaiturinkuja) uudelleen linjaamiseksi ja siirtämiseksi 
avokaukalorakenteiden pohjoispuolelle. 

Helenin öljyluolien käytöstä poisto vaatii lisätutkimuksia ja suunnittelua. Alustavasti käytöstä 
poiston päävaiheet ovat luolien tyhjennys öljystä ja vedestä, luolien tuuletus sekä luolissa teh-
tävien satamatunnelin ylitykseen liittyvien lujitusten ja valmistelevien töiden toteuttaminen. 
Uusi kevyen polttoöljyn varasto toteutetaan alustavan arvion mukaisesti teräksisenä säiliönä 
Helenin Salmisaaren voimalaitosalueella sijaitsevaan hiilen varastointikäytöstä poistettavaan 
maanalaiseen hiilisiiloon. Säiliön rakentamisen valmistelevina töinä hiilisiilosta tulee purkaa 
olevia silta- ja kuljetinrakenteita sekä puhdistaa siilon seinämät. 

Hankealueen ja sen ympäristön kuvaus 

Seuraavassa on kuvattu hankealueen nykytilaa ja siihen vaikuttavia tekijöitä olemassa olevien 
tietojen pohjalta. 

Kaavoitus 

Helsingin yleiskaavassa 2016 (tullut voimaan 5.12.2018) satamatunnelin alue on osoitettu 
pääosin kantakaupunkialueeksi (C2, tummanruskea). Merkintä on voimassa myös osalla Lapin-
lahden sairaalapuiston alueesta. Osa sairaalapuiston alueesta sekä hautausmaa-alue on osoi-
tettu virkistys- ja viheralueeksi. Länsiväylän kohdalla on sen suuntainen merkintä pyöräilyn 
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nopeasta runkoverkosta (Baana, keltainen palloviiva). Merkintä on osoitettu myös Lapinlahden 
sillan viereen sen pohjoispuolelle, jossa ei tällä hetkellä ole kävelyn ja pyöräilyn yhteyttä. Sa-
tamatunnelin eteläosa sijaitsee yleiskaavan satama-alueella ja sataman laajennus vesialueella. 

Helsingin Yleiskaavasta 2016 on kumottu Salmisaaressa kaavamerkinnät kaupunkibulevardi ja 
kantakaupunki C2. Kumotut ruudut on osoitettu kaavakartalla keltaisella rasterivinoviivoituk-
sella ja kumottu kaupunkibulevardimerkintä mustilla rasteilla. 

Helsingin yleiskaava 2016 ei korvaa voimassa olevaa Jätkäsaaren osayleiskaavaa vuodelta 
2006 ja Hernesaaren osayleiskaavaa vuodelta 2019, vaan ne jäävät tarkempina voimaan. 

Jätkäsaaren osayleiskaava on tullut voimaan 18.8.2006. Sataman laajennus sijoittuu osayleis-
kaavassa pääosin satama-alueelle (LS) ja eteläinen kenttäalue vesialueelle (W). Satamatunne-
lin linjaus sijoittuu lähipalveluille, asunnoille ja työpaikoille varatun alueen (PL/TP) sekä kerros-
talovaltaisen alueen (AK) läheisyyteen. Osa Tyynenmerenkadun läheisyyteen sijoittuvista ra-
kennuksista sekä Länsiterminaali 1 on merkitty suojeltaviksi (sr). 

Hernesaaren osayleiskaava on hyväksytty Helsingin hallinto-oikeudessa ja se on tullut voimaan 
18.4.2019. Osayleiskaavan mukaan Hernesaareen on mahdollista suunnitella asuntoja ja työ-
paikkoja, sekä satama- ja puistoalueita. Osayleiskaava-alueen pinta-ala on noin 33 hehtaaria. 
Sataman laajennus sijoittuu osayleiskaavassa pienialaisesti osayleiskaavan vesialueelle (W). 

Helsingin maanalainen yleiskaava 2021 on tullut voimaan 19.8.2021. Maanalainen yleiskaava 
huomioi jo rakennetut maanalaiset tilat ja turvaa yhteiskunnalle elintärkeiden uusien hankkei-
den tilavaraukset. Maanalainen yleiskaava on päällekkäin voimassa Helsingin yleiskaava 2016 
kanssa ja käsittää koko Helsingin alueen. 

Satamatunneli on osoitettu maanalaisessa yleiskaavassa merkinnällä ohjeellinen suunniteltu 
sataman liikenteelle varattu tunneli (ls-1, sininen katkoviiva). Keskustatunneli ja Helsinki-Tal-
linna-tunneli on osoitettu merkinnällä ohjeelliset suunnitellut liikennetunnelit (sininen katko-
viiva). 

Alueella on voimassa useita asemakaavoja (vuosilta 1928–2017) ja niissä alue on merkitty sa-
tama-, vesi-, tie-, katu-, puisto- ja korttelialueiksi. Tarkastelualueella on asemakaavoittamaton 
alue Ilmarisen talon ja Suomen Kaartin hautausmaan pohjoispuolella sekä sataman eteläkär-
jessä. 

Liikenne 

Käytännössä kaikki raskaiden ajoneuvojen tavaraliikenne Länsisatamaan kulkee nykytilassa 
Länsiväylän kautta kantakaupungin liikenteen rajoitusten vuoksi. 

Länsiväylä on merkittävä väylä, jolla on tärkeä merkitys valtakunnallisen ja pitkämatkaisen 
seudullisen linja-auto- ja tavaraliikenteen yhteytenä valtakunnallisiin tavara- ja joukkoliiken-
teen terminaaleihin Helsingin kantakaupungissa. Alueen autoliikenne on aamu- ja iltahuippu-
tuntien aikaan ruuhkautunutta erityisesti Porkkalankadulla ja Mechelininkadulla. Laivojen saa-
puminen aiheuttaa kysyntäpiikin, joka ruuhkauttaa Jätkäsaaressa reitit satamasta Länsi-
väylälle. 
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Länsisatamaan liikennöivät alukset ovat pääasiassa matkustaja-autolauttoja (niin kutsuttu lin-
jaliikenne). Muu alusliikenne on vähäistä. Länsisataman aluskäyntien määrä vuonna 2022 oli 
3 407 alusta.  

Länsisatamasta lähtee nykytilanteessa päivässä keskimäärin 9–10 matkustajalaivaa Tallinnaan 
ja satamaan saapuu 9–10 laivaa. Vuosittainen matkustajamäärä laivoilla on ollut yli 7 miljoo-
naa matkustajaa ennen vuotta 2020.  

Länsisataman kautta lavoille toteutunut henkilöautoliikenne vuonna 2022 oli 875 000 henkilö-
ajoneuvoa ja tavaraliikenne rekkojen sekä perävaunujen lukumääränä vastaavasti 274 000 
kappaletta. 

Luonnonolot 

Suunniteltu satamalaajennus ja satamatunnelivaihtoehdot sijoittuvat rakennettuun ympäristöön 
Helsingin keskusta-alueelle Jätkäsaareen, Kamppiin, Ruoholahteen ja Lapinlahteen. Merkittä-
vimpiä viheralueita hankealueella ovat hankealueen pohjoisosassa sijaitsevat Lapinlahden sai-
raalapuisto sekä Länsiväylän varressa sijaitsevat pienet viheralueet Morsian, Sulhanen ja Iso-
Pässi. Lisäksi maanalaisten tunnelivaihtoehtojen kohdalla tai lähellä maan pinnalla on muutamia 
pieniä viheralueita. 

Hankealuetta lähimmät luonnonsuojelualueet sijaitsevat Länsisataman etelä- ja itäpuolilla Hel-
singin edustan saarissa sekä Länsiväylän pohjoispuolella Seurasaarenselän saarissa. Lähimmät 
niistä ovat noin kilometrin etäisyydellä eli suhteellisen kaukana hankealueesta. 

Hankealuetta lähimmät Natura 2000 -alueet ovat Laajalahden lintuvesi (FI0100028, SAC ja 
SPA), joka sijaitsee noin neljän kilometrin etäisyydellä hankealueelta luoteeseen, sekä Vanhan-
kaupunginlahden lintuvesi (FI0100062, SAC ja SPA) ja Vantaanjoki (FI0100104, SAC), jotka 
sijaitsevat noin kuuden kilometrin etäisyydellä hankealueelta koilliseen (SYKE 2023). Muut Na-
tura-alueet sijaitsevat yli 10 kilometrin etäisyydellä. 

Lähimmäksi hankealuetta sijoittuvat muutamat Helsingin edustan luotojen FINIBA-alueen luo-
dot. Lähimmät niistä sijaitsevat Länsiväylän pohjoispuolella Seurasaarenselällä. Lisäksi lintu-
saaria ja luotoja on noin kahden kilometrin päässä Länsisataman itä- ja eteläpuolilla. 

Hankealueella tai alle 500 metrin etäisyydellä siitä sijaitsevat seuraavat Helsingin kaupungin 
luontotietojärjestelmässä (2023) mainitut luontokohteet, Lapinlahden sairaalapuiston etelälaita 
liepeineen (arvokkaat kasvillisuus- ja kasvistokohteet; 1,27 ha; arvoluokka I hyvin arvokas), 
Liito-orava-alueet Lapinlahden puiston – Hietaniemen hautausmaan alueella (liito-oravan ydin-
alueet ja elinalue), Taivallahden hiekkaranta (uhanalainen luontotyyppi Itämeren hiekkarannat; 
0,02 ha; arvoluokka II kohtalaisen edustava), Hietaniemen luterilainen hautausmaa (tärkeä lin-
tualue; 23,19 ha; arvoluokan 3 linnustokohde), Hietaniemenkari (tärkeät lintualueet; 4,16 ha; 
arvoluokan 2 linnustokohde), Lasimestarinletto (tärkeät lintualueet; 3,85 ha; arvoluokan 2 lin-
nustokohde). 

Hankkeen vaikutusalueella Lapinlahdenpuistossa on liito-oravan lisääntymis- ja levähdyspaikkoja 
sekä mukulakirvelillä elävän erittäin uhanalaisen, erityisesti suojeltavan, kirvelilattakoin elinym-
päristöjä. 

Länsisataman laajennuksen ja satamatunnelin hankealue sijoittuu Helsinki-Espoo-tulvariskialu-
eelle. Hankealue ei sijoitu luokitellulle pohjavesialueelle. 
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Hankealuetta lähimpiä vesimuodostumia ovat Suomenlahden sisäsaariston Seurasaari 
(2_Ss_028), Suvisaaristo-Lauttasaari (2_Ss_029) ja Kruunuvuorenselkä (2_Ss_027). Kruunu-
vuorenselän vesimuodostuma rajautuu hankealueeseen vain pieneltä osin läntiseltä reunal-
taan. Hankealueen lähimmät vesimuodostumat ovat tyydyttävässä tai välttävässä tilassa. 

Melu ja tärinä 

Länsisatamassa hankealueen ja sen lähialueiden ympäristömelu koostuu merkittävimmin sa-
tama-alueiden toimintojen, mutta myös tie- ja raitioliikenteen aiheuttamasta melusta. 

Länsisataman alueella on tehty meluselvityksiä, viimeksi vuonna 2021 ja tätä ennen 2018 liit-
tyen Hernesaaren asemakaavaan. Selvitysten perusteella toiminta on ympäristöluvan mukaista 
eikä ylitä ympäristöluvan raja-arvoa 55 dB terminaali 2:sta lähimpänä sijaitsevilla asuintaloilla 
(kortteli Isabella). Sataman toiminnasta aiheutuva tärinä on hyvin vähäistä ja vaimentuu kul-
kureittien välittömään läheisyyteen. 

Satamatunnelin hankealueella Ruoholahden puoleisessa päässä melua aiheuttaa lähinnä tielii-
kenne. Tieliikenne aiheuttaa merkittävää ympäristömelua koko hankealueella ja erityisesti 
Ruoholahdessa ympäristömeluun vaikuttaa merkittävästi Länsiväylän ja Porkkalankadun tielii-
kenne. Teitä lähimmät korttelit eivät ole asuinkäytössä, mutta usean yksittäisen asuinraken-
nuksen luona ohjearvot ylittyvät. Hankealueella merkittävin tärinänaiheuttaja on Tyynenme-
renkadun raitioliikenne, mutta sen vaikutukset rajautuvat kulkureittien lähiympäristöön. 

Ilmanlaatu ja ilmasto 

Helsingin Satama Oy on lupavelvoitteidensa myötä mukana pääkaupunkiseudun ympäristölu-
pavelvollisten toimintojen ilmanlaadun yhteistarkkailussa. Ilmanlatua Länsisatamassa voidaan 
luonnehtia hyväksi vuonna 2019 (HSY 2020). Vuonna 2020 mittaustulokset olivat pienempiä 
kuin vuonna 2019 (HSY 2021). Tämä johtui todennäköisesti matkustajaliikenteen vähenemi-
sestä koronapandemian vuoksi. 

Satamatunnelin pohjoispää sijoittuu vaihtoehdoissa VEC ja VED Länsiväylälle ja vaihtoehdossa 
VEA Ilmarisen talon pohjoispuolelle (Porkkalankatu 1), Lapinlahden puiston eteläreunaan. Län-
siväylä on vilkas reitti, jolla liikennelaskennassa Lapinlahden sillalla 25.9.2019 ajoi yhteensä 
noin 50 000 ajoneuvoa kumpikin suunta huomioon ottaen. Satamatunnelin suunnitellun poh-
joispään lähellä ei sijaitse ilmanlaadun mittausasemia. Lapinlahden sillalla voidaan olettaa il-
manlaadun olevan keskimäärin hyvä, mutta talvella typen oksidien pitoisuudet voivat nousta 
toisinaan korkeiksi. Salmisaaressa sijaitsee korkeita rakennuksia, joiden lomassa voisi esiintyä 
kohonneita pitoisuuksia. Salmisaaressa sijaitsee vielä nykyään myös voimalaitos, joka käyttää 
polttoaineenaan kivihiiltä, ja sillä on merkittävä vaikutus päästöihin ja ilmanlaatuun. 

Maa- ja kallioperä, sedimentit sekä pohjavedet 

Jätkäsaaren alue on pengerretty merestä 1910-luvulta alkaen. Jätkäsaaren alueen maaperä on 
pääosin hiekka-, sora- ja louhetäytöistä koostuvaa täyttömaata. On mahdollista, että täyttö-
maan seassa on muutakin materiaalia, kuten rakennusjätettä. 

Merenpohja on kartoitettu merigeologisin menetelmin. Vapaasti saatavilla oleva materiaalitieto 
on merenpohjasedimentin pintaosasta, noin 30 senttimetrin paksuudelta. Pohjasedimentin pin-
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taosa on alueella pääosin savea, Hernesaaren eteläpuolella on karkeampaa ja hienompaa ai-
nesta sisältävää sekasedimenttiä, todennäköisesti moreenia. Hankealueen sedimenttien laatua 
tutkittiin myös erillisellä näytteenotolla. 

Länsisataman maa-alueilla on havaittu kohonneita, yli Vna214/2007 (Valtioneuvoston asetus 
maaperän pilaantuneisuuden ja puhdistustarpeen arvioinnista) asettaman ylemmän ohjearvon 
metallipitoisuuksia, pääasiassa sinkkiä ja kuparia. Lisäksi yksittäisissä tutkimuspisteissä on to-
dettu kohonneita pitoisuuksia elohopeaa, lyijyä ja kadmiumia. Orgaanisia yhdisteitä on tutkittu 
näytteistä vähemmän kuin metalleja, mutta niitä on havaittu, muun muassa bentseeniä (yli 
kynnysarvon), PAH-yhdisteitä (yli ylemmän ohjearvon), tetrakloorieteeniä (yli alemman oh-
jearvon) ja öljyhiilivetyjä (C10-C40) (yli alemman ohjearvon). Bensiinin (C5-C10) pitoisuuksia 
ei ole juurikaan tutkittu. 

Hankealue ei sijoitu luokitellulle pohjavesialueelle. Lähin luokiteltu pohjavesialue (Santaha-
mina, tunnus 0109103) sijaitsee reilun kuuden kilometrin etäisyydellä hankealueen itäpuolella. 

Maisema ja kulttuuriympäristö 

Valtakunnallisen maisemamaakuntajaon mukaan hankealue sijaitsee Eteläisen rantamaan mai-
semamaakunnassa ja siinä tarkemmin Suomenlahden rannikkoseudulla. Eteläinen rantamaa on 
korkokuvaltaan pääasiassa alavaa, mutta pienipiirteisyydessään hyvin vaihtelevaa. Hankealue 
sijaitsee kaupunkirakenteessa ja maiseman muutokset tapahtuvat kaupunkitilassa ja rakenne-
tulla satama-alueella. Hankealue sijoittuu Helsingin kaupungin rakennettuun ympäristöön. 

Eteläisellä Uudellamaalla ja saaristossa on erittäin paljon maisemallisesti ja kulttuuriympäris-
töltään arvokkaita kohteita, joista suurin osa liittyy ensimmäisen maailmansodan aikaisiin ra-
kenteisiin. Hankkeen maisemavaikutusalueella sijaitsevia valtakunnallisesti arvokkaita raken-
netun kulttuuriympäristön kohteita (RKY 2009) ovat ensimmäisen maailmansodan linnoitus-
saaret sekä mantereen puolella olevat linnoitteet. Merellisen Helsingin alue on hankkeen mai-
semavaikutusalueella sijaitseva valtakunnallisesti arvokas maisema-alue. Suomenlinna suoja-
alueineen on hankealueen läheisyyteen sijoittuva maailmanperintökohde. 

Hankkeen maisemavaikutusalueella sijaitsee kolme valtakunnallisesti merkittävää kulttuuriym-
päristökohdetta (RKY): Hietaniemen hautausmaat, Lapinlahden sairaala-alue ja Salmisaaren 
teollisuusalue. Lisäksi alue rajautuu pohjoispuolella kahteen kaavassa suojeltuun alueeseen 
(VL/s, VP/s). Lapinlahden sairaala-alueen rakennukset on suojeltu sekä asemakaavalla että 
rakennussuojelulailla. Maisemavaikutusalueella ei sijaitse kiinteitä muinaisjäännöksiä. Alue ra-
jautuu Helsingin kantakaupunkiin. 

Arvioitavat ympäristövaikutukset ja arviointimenetelmät 

Ympäristövaikutuksilla tarkoitetaan hankkeen aiheuttamia välittömiä ja välillisiä vaikutuksia 
ympäristöön. YVA-lain mukaisesti arvioinnissa tarkastellaan hankkeen aiheuttamia ympäristö-
vaikutuksia: 

- väestöön sekä ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen 
- maahan, maaperään, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen sekä eliöihin ja luon-

non monimuotoisuuteen 
- yhdyskuntarakenteeseen, aineelliseen omaisuuteen, maisemaan, kaupunkikuvaan ja 

kulttuuriperintöön 



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

19 

- luonnonvarojen hyödyntämiseen sekä 
- näiden tekijöiden keskinäisiin vuorovaikutussuhteisiin 

Hankkeen ympäristövaikutuksia on arvioitu hankkeen kolmen toteuttamisvaihtoehdon (VEA, 
VEC ja VED) osalta. YVA-menettelyyn on sisältynyt Länsisataman laajennuksessa toteutettavat 
laiturirakenteiden laajennukset sekä Länsisataman ja Länsiväylän välille toteutettava satama-
tunneli. Lisäksi on arvioitu hankkeen toteuttamatta jättämisen vaihtoehdon (VE0) vaikutuksia. 

Ympäristövaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu sekä hankealueen sisälle että hankealueen 
ulkopuolelle ulottuvien toimintojen ympäristövaikutuksia. Hankealueen ulkopuolelle ulottuvaa 
toimintaa on esimerkiksi rakentamisen aikaisista louhe- ja sedimenttikuljetuksista aiheutuva 
liikenne. 

Ympäristövaikutusten arvioinnissa on huomioitu käytön aikaisten vaikutusten lisäksi rakenta-
mistöiden sekä käytöstä poistamisen vaikutukset. Lisäksi hankkeen mahdollisia yhteisvaikutuk-
sia alueella olevien tai suunniteltujen julkisesti tiedossa olevien muiden hankkeiden kanssa on 
arvioitu. 

Kansalaisten ja eri sidosryhmien tärkeiksi kokemista asioista on saatu tietoa muun muassa tie-
dottamis- ja kuulemismenettelyjen sekä sidosryhmätilaisuuksien yhteydessä. 

Vaikutusten arviointi on toteutettu asiantuntija-arviona. Arviointityön osana on tehty seuraavat 
erillisselvitykset tukemaan laadittua suunnitteluaineistoa: 

- Liikennemallinnus  

- Melumallinnus ja tärinäarvio 

- Luontoselvitys (maastokäynti) 

- Valokuvasovitteet 

- Liito-oravaselvitys 

- Sedimenttinäytteenotto Länsisataman laiturialueella 

- Sedimenttinäytteenotto Salmisaaren pohjoisosassa 

- Sedimenttien läjityksen riskiarvio 

- Vesistömallinnus 

- Ilmapäästöjen leviämismallinnus 

- Kasvihuonekaasulaskenta 

- Louheen hyötykäyttö- ja välivarastoselvitys 
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Yhteenveto hankkeen ympäristövaikutuksista ja hankkeen toteuttamiskelpoisuus 

Taulukossa on 1 esitetty arviointiasteikko merkittävyyden arvioinnissa. 

Taulukko 1. Arviointiasteikko vaikutusten merkittävyyden arvioinnissa. 

Vaikutus-
ten merkit-
tävyys 

Erittäin suuri 
++++ 

Hanke aiheuttaa erittäin selvästi havaittavan 
myönteisen ja pitkäaikaisen muutoksen, joka 
vaikuttaa alueellisesti ihmisten päivittäiseen 
elämään tai ympäröivään luontoon. 

Suuri +++ 

Hanke aiheuttaa selvästi havaittavan myöntei-
sen ja pitkäaikaisen muutoksen, joka vaikuttaa 
alueellisesti ihmisten päivittäiseen elämään tai 
ympäröivään luontoon. 

Kohtalainen 
++ 

Hanke aiheuttaa selvästi havaittavan myöntei-
sen muutoksen, joka vaikuttaa paikallisesti päi-
vittäiseen elämään tai ympäröivään luontoon. 

Vähäinen + 

Hankkeen aiheuttama myönteinen muutos on 
havaittavissa, mutta se ei juuri aiheuta muu-
tosta ihmisten päivittäisiin toimiin tai ympäröi-
vään luontoon. 

Ei vaikutusta 
Muutos on niin pientä, että se ei käytännössä 
ole havaittavissa eikä se aiheuta haittaa tai 
hyötyä. 

Vähäinen - 

Hankkeen aiheuttama kielteinen muutos on ha-
vaittavissa, mutta se ei juuri aiheuta muutosta 
ihmisten päivittäisiin toimiin tai ympäröivään 
luontoon. 

Kohtalainen 
 - - 

Hanke aiheuttaa selvästi havaittavan kielteisen 
muutoksen, joka vaikuttaa paikallisesti päivit-
täiseen elämään tai ympäröivään luontoon. 

Suuri - - - 

Hanke aiheuttaa selvästi havaittavan kielteisen 
ja pitkäaikaisen muutoksen, joka vaikuttaa alu-
eellisesti ihmisten päivittäiseen elämään tai 
ympäröivään luontoon. 

Erittäin suuri 
- - - -  

Hanke aiheuttaa erittäin selvästi havaittavan 
kielteisen ja pitkäaikaisen muutoksen, joka vai-
kuttaa alueellisesti ihmisten päivittäiseen elä-
mään tai ympäröivään luontoon. 

Arvioitavana olevan hankkeen ominaisuudet ja ympäristövaikutusten kannalta olennaiset teki-
jät on selvitetty esiselvitysvaiheen ja esisuunnittelutietojen perusteella. Ympäristövaikutusten 
arviointia varten on tehty selvitys ympäristön nykytilasta ja siihen vaikuttavista tekijöistä ole-
massa olevan tiedon perusteella sekä osin pohjautuen hankealueelta kerättyyn tietoon sekä 
mallinnuksiin. 
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Hankkeen ympäristövaikutuksia on tarkasteltu vertaamalla hankkeen toteutuksen aiheuttamia 
muutoksia nykytilanteeseen. Vaikutusten merkittävyyden arvioinnissa on sovellettu IMPERIA-
hankkeessa kehitettyä arviointikehikkoa (Imperia 2015). 

Vaikutukset on esitetty ns. pahimman mahdollisen tilanteen kautta, jolloin syntyisi suurimmat 
mahdolliset ympäristövaikutukset. Todellisuudessa vaikutukset jäävät todennäköisesti pienem-
mäksi esitetystä ja lisäksi niitä voidaan lieventää erilaisilla haittojen ehkäisy- ja lievennyskei-
noilla. 

Taulukoissa 2 ja 4 on esitetty yhteenvetona hankevaihtoehtojen vaikutusten merkittävyys ra-
kentamisen aikana. Taulukoissa 3 ja 5 on esitetty yhteenvetona hankevaihtoehtojen vaikutus-
ten merkittävyys hankkeen toiminnan aikana. Keskeisimmiksi tunnistetut vaikutukset on ku-
vattu myös alla olevassa tekstissä. 

Hankkeen suurimmat kielteiset vaikutukset rakentamisaikana kohdistuvat seuraaviin tarkastel-
tuihin kokonaisuuksiin: liikenne, ilmasto, kasvillisuus, eläimet ja suojelukohteet, maa- ja kal-
lioperä, maisema, kaupunkikuva ja kulttuuriympäristö sekä ihmisiin kohdistuvat vaikutukset. 

Hankkeen suurimmat kielteiset vaikutukset toiminnan aikana kohdistuvat seuraaviin tarkastel-
tuihin kokonaisuuksiin: paikallinen maankäyttö sekä maisema, kaupunkikuva ja kulttuuriympä-
ristö.  

Hankkeen suurimmat positiiviset vaikutukset käytön aikana kohdistuvat seuraaviin tarkastel-
tuihin kokonaisuuksiin: liikennevaikutukset, yhdyskuntarakenne ja maankäyttö, meluvaikutuk-
set sekä ihmisiin ja elinkeinoihin kohdistuvat vaikutukset. 

Yhdyskuntarakenne ja maankäyttö 

Hankevaihtoehtojen VEA, VEC ja VED toteuttaminen tukee valtakunnallisesti merkittävien Hel-
singin satama-alueiden toimintaedellytyksiä ja turvaa niiden kehittämismahdollisuuksia. Ta-
vara- ja henkilöliikenteen solmukohtien sekä kuljetusketjujen toimivuus paranee. Hanke edis-
tää Helsingin ja Tallinnan kaupunkiseutujen satama- logistiikka- ja työssäkäyntialueiden toi-
minnallista kytkeytymistä sekä tukee osaltaan Suomen kilpailukyvyn parantamista. Eteläsata-
man maankäyttö voidaan osoittaa uuteen käyttöön. Tämä tukee kaupungin ja sataman tavoit-
teita. Sataman rekkaliikenne siirtyy maan alle ja pois katuverkostolta, mikä lisää Länsiväylän 
ympäristön ja Jätkäsaaren viihtyisyyttä ja vetovoimaa. Kävelyn ja pyöräilyn edellytykset para-
nevat. Liikennemäärät vähenevät myös Eteläsataman ja Katajanokan ympäristössä. Nykytilan-
teeseen verrattuna vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ovat toiminnan aikana kaikissa hank-
keen toteuttamisvaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED erittäin suuret myönteiset. Hankkeen toteut-
tamatta jättämisellä, VE0, ei ole vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen. 

Kaikki hankkeen toteuttamisvaihtoehdot on mahdollista yhteensovittaa maanalaisten rakentei-
den ja hankkeiden kanssa, mutta vaihtoehdot VEC ja VED vaativat suurempia siirtoja ja ennak-
korakentamista. VEA vaihtoehdossa tunnelilinjaus on helpompi yhteensovittaa maanalaisten ja 
maanpäällisten rakenteiden ja hankkeiden kanssa, kuin vaihtoehdoissa VEC ja VED. Salmisaa-
ressa tunnelin rakenteet sijoittuvat vaihtoehdossa VEC ja VED pääasiassa liikennealueelle. 
Vaihtoehdossa VEC rakenteita sijoittuu pienialaisesti Lapinlahden puistoalueelle, joka on RKY-
alue. Vaihtoehdossa VEA rakenteita sijoittuu Lapinlahden puiston kaavoittamattomalle viher-
alueelle ja pienialaisesti myös asemakaavan mukaiselle Lapinlahden puistoalueelle. Vaihtoeh-
dossa VEA sataman liikenteen ohjaaminen katuverkon kautta Länsiväylälle voi vaikuttaa siihen, 
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miten Länsiväylän läheistä aluetta Salmisaaressa on mahdollista kehittää Länsiväylän osayleis-
kaavan suunnitteluperiaatteiden mukaisesti katumaiseksi kaupunkiympäristöksi tulevaisuu-
dessa. Satamatunnelin rakentaminen ei estä baanan rakentamista yleiskaavan mukaisesti. 
Vaihtoehtoon VEA liittyy kuitenkin enemmän yhteensovittamisen tarvetta baanan linjauksen ja 
tunnelisuuaukon osalta kuin vaihtoehtoihin VEC ja VED. Hankkeen vaikutukset paikalliseen 
maankäyttöön arvioidaan kaikissa hankkeen toteuttamisvaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED koh-
talaisen negatiivisiksi. Hankkeen toteuttamatta jättämisellä, VE0, ei arvioida olevan vaikutuk-
sia paikalliseen maankäyttöön. 

Rakentamisen aikana työmaa-alueen aiheuttavat paikallista ja väliaikaista haittaa alueen käy-
tölle. Työmaa-alueen laajuus ja sijainti vaihtelevat eri työvaiheiden aikana. Länsisataman alu-
eella työmaatoiminnot sijoittuvat rakentamisen kaikissa vaiheissa sataman alueen sisäpuolelle. 
Salmisaaren alueella työmaa-alueet ovat vaihtoehdossa VEA pienialaisimmat, kun taas vaihto-
ehdoissa suuremmat työmaa-alueet VEC ja VED aiheuttavat merkittävää haittaa. Rakentami-
sen aikaiset vaikutukset maankäyttöön ovat vähäiset kielteiset vaihtoehdossa VEA ja kohtalai-
set kielteiset vaihtoehdoissa VEC ja VED. Hankkeen toteuttamatta jättäminen, VE0, ei aiheuta 
rakentamisen aikaisia vaikutuksia maankäyttöön. 

Kokonaisuutena hankkeen vaikutukset maankäyttöön ja yhdyskuntarakenteeseen ovat vähäi-
set myönteiset kaikissa hankkeen toteuttamisvaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED. Hanke mahdol-
listaa laajoilla alueille (alue- ja yhdyskuntarakenteessa) merkittäviä myönteisiä vaikutuksia, 
vaikkakin paikallisella tasolla vaikutukset maankäyttöön ovat kohtalaiset kielteiset. 

Haitallisia vaikutuksia voidaan ehkäistä ja myönteisiä vaikutuksia korostaa ennakoimalla suun-
nittelutarpeita, vuorovaikutuksella sekä suunnitelmien yhteensovittamisella. Hankevaihtoehdot 
sijoittuvat Salmisaaren alueella Lapinlahden arvokkaan puistoalueen (RKY-alue) läheisyyteen. 
Alueen tarkemmassa suunnittelussa on kiinnitettävä huomiota niin rakennetun kulttuuriympä-
ristön kuin maiseman ja luonnonarvojen vaalimiseen. Myös muun muassa louhinnat aiheutta-
vat väliaikaista viihtyvyyshaittaa alueen käyttäjille. Haittojen ehkäisyä ja lieventämisen mah-
dollisuuksia tulee arvioida jatkosuunnittelussa tarkemmin. 

Liikenne 

Kaikki tunnelivaihtoehdot siirtävät koko Länsisataman rekkaliikenteen tunneliin pois katuver-
kolta ja vähentävät merkittävästi Jätkäsaaren asuinalueen läpi kulkevaa satamaliikennettä. 
Myös Eteläsataman liikenne vähenee, rekkojen poistuessa kaduilta. Satamatunnelin hyöty on 
suurimmillaan aamu- ja iltapäiväruuhkan aikaan, jolloin Tyynenmerenkadun ja Jätkäsaarenlai-
turin kuormitus kevenee selvästi. Tunneli vähentää liikenteessä kuluvaa aikaa ja lyhentää 
matka-aikoja erityisesti Länsiväylän suuntaan. Liikenneturvallisuus myös paranee laskennalli-
sesti, sillä liikennettä siirtyy pois alemmilta katuluokilta, joilla onnettomuusriski on suurempi. 

Satamatunnelin liikennemäärä satamasta poispäin on toiminnan aikana noin 2 185–2 336 hen-
kilöautoa ja noin 826 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. Vastaavasti satamaan päin suuntau-
tuvat liikenteen määrät satamatunnelissa ovat noin 1 322–1979 henkilöautoa ja noin 833 ras-
kasta ajoneuvoa vuorokaudessa. 

Ennusteen mukaisesti Länsisataman kautta laivoihin kulkeva henkilöautoliikenne kasvaa vuosi-
tasolla hankevaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED, 1 750 000 henkilöajoneuvoon ja rekkojen sekä 
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perävaunujen määrä 420 000 kappaleeseen, vuoteen 2040 mennessä, nykyisten määrien ol-
lessa vastaavasti noin 992 000 henkilöajoneuvoa ja noin 342 000 rekkaa- ja perävaunu vuo-
dessa. 

Tunnelivaihtoehtojen VEA, VEC ja VED olennaisimmat erot liittyvät tunneleiden suuaukkoaluei-
den liikennejärjestelyihin Ruoholahden päässä. Vaihtoehdossa VEA tunnelin pää liittyy Salmi-
saarenkatuun, kun taas VEC sekä VED liittyvät suoraan Länsiväylään. Vaihtoehdossa VEA sata-
maliikenne liittyy tunneliin katuverkon kautta, mutta vaihtoehdoissa VEC sekä VED menete-
tään yhteys katuverkon ja tunnelin välillä, koska kaikki tunneliin liittyvä liikenne kulkee suo-
raan Länsiväylän kautta. Alustavien toimivuustarkasteluiden perusteella vaihtoehdossa VEA 
Salmisaarenkadun ruuhkautuminen voi olla haaste iltapäiväruuhkassa. Toimivuustarkastelui-
den perusteella vaihtoehdoissa VEC ja VED puolestaan liittymiskaistojen pituus Länsiväylälle on 
ajoittain haaste iltapäiväruuhkassa, kun Porkkalankadun liikennevaloista purkautuu paljon lii-
kennettä Länsiväylän suuntaan. 

Satamatoimintojen keskittäminen Länsisataman laajennuksen myötä siirtää matkustaja-auto-
lauttojen tuottaman ajoneuvoliikenteen painopistettä entisestään Länsisatamaan. Tämän 
myötä liikenne Katajanokalla ja Eteläsataman ympäristössä vähenee. Satamatoimintojen tuot-
tama rekka-autoliikenne poistuu Eteläsatamasta kokonaan ja vähenee olennaisesti Katajano-
kalla, mikä parantaa viihtyisyyttä sekä kävelyn ja pyöräilyn edellytyksiä näillä alueilla. 

Satamatoimintojen keskittäminen vaikuttaa myös joukkoliikenteen matkustajamääriin, jotka 
kasvavat Jätkäsaaren alueella. 

Meriliikenne kasvaa satamatoimintojen keskittämisen myötä Jätkäsaaren ympäristössä. Aluslii-
kenne vähenee puolestaan Eteläsataman ja Katajanokan ympäristössä. Päivätasolla aluskäyn-
tien määrä Länsisatamassa normaalina päivänä kasvaa nykyisestä noin 9–10 aluksesta noin 14 
alukseen päivässä. 

Hankevaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED Länsisataman matkustajaliikenne kasvaa noin 4,4 mil-
joonaa matkustajaa vuoteen 2030 ja noin 6 miljoonaa matkustajaa vuoteen 2040 mennessä, 
nykytilaan verrattuna. 

Kaikkien tarkasteltujen tunnelilinjausten liikenteelliset vaikutukset käytön aikana arvioidaan 
kokonaisuudessaan kohtalaisen positiivisiksi, liikenteen vähentyessä katuverkolla Jätkäsaa-
ressa, Eteläsatamassa ja Katajanokalla. Hankkeen liikenteelliset vaikutukset hankkeen käytön 
aikaan ovat lähes kauttaaltaan myönteisiä eikä merkittäviä kielteisiä liikennevaikutuksia ole 
tunnistettu. Tästä syystä hankkeen aiheuttamien liikenteellisten haittojen ehkäisylle ja lieven-
tämiselle ei ole tunnistetut erityisiä tarpeita. 

Tunnelin rakentaminen edellyttää poikkeusreittejä ja työnaikaisia liikennejärjestelyjä Lapinlah-
densillan itäpuolella kaikissa hankkeen toteuttamisvaihtoehdoissa. Vaihtoehdon VEA vaikutuk-
set liikenteeseen rakentamisen aikana ovat vähäisimmät ja kohdistuvat Salmisaarenkadulle ja 
sen yhteydessä olevien kiinteistöjen yhteyksiin. Vaihtoehdon VEA rakentamisen aikaisien jär-
jestelyjen kesto on arvioitu hankevaihtoehdoista lyhyimmäksi. Vaihtoehtojen VEC ja VED vai-
kutukset Länsiväylän liikenteeseen ovat merkittäviä, sillä betonitunneli sijoittuu näissä vaihto-
ehdoissa Länsiväylän alle Salmisaarenkadun pohjoispuolella. Vaihtoehtojen VEC ja VED liittyvät 
ja erkanevat rampit rakentuvat kiinni Länsiväylään ja edellyttävät Länsiväylän kaistojen kat-
kaisua, ajoradan siirtoja, ramppien siirtoja töiden aikana sekä pysyvää meritäyttöä rantaraitin 
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siirron osalta. Väliaikaisten liikennejärjestelyjen kestoksi on alustavasti arvioitu vaihtoehdossa 
VEA 2,5 vuotta ja vaihtoehdoissa VEC ja VED noin 5 vuotta. 

Satamatunnelin louhinnan aikana syntyvä louhe ja rakentamisen alussa irrotettavat maa-ai-
nekset kuljetetaan suoraan hyödyntämiskohteisiin tai välivarastointipaikkoihin kuorma-autoilla 
ja satamasta mahdollisesti merikuljetuksina proomuilla. Maa-ainesten ja louheen kuljetuksessa 
hyödynnetään olemassa olevaa tieverkostoa ja merikuljetuksia. Satamatunnelin rakentaminen 
aiheuttaa alustavasti arvioituna raskasta työmaaliikennettä kaikissa hankevaihtoehtoissa VEA, 
VEC ja VED enimmillään noin 160 raskasta ajoneuvoa/ajosuunta (320 raskasta-ajoneuvoa vuo-
rokaudessa kahdensuuntaisena liikenteenä). Louhekuljetukset jakautuvat Salmisaarenkadun 
sekä sataman pään työmaiden kesken. Muu kevyempi työmaaliikenne on verrattain vähäistä. 
Mahdollisten louheen merikuljetusten määräksi arvioidaan alustavasti noin 5 proomua vuoro-
kaudessa.  Louhinnan kestoksi arvioidaan 3–4 vuotta. 

Hankevaihtoehtojen rakentamisen aikaiset liikennevaikutukset arvioidaan VEC ja VED hanke-
vaihtoehdoissa erittäin suuriksi negatiivisiksi ja hankevaihtoehdossa VEA kohtalaisen negatii-
viseksi. Rakentamisen aikaisia negatiivisia liikennevaikutuksia voidaan mahdollisesti lieventää 
rakentamisen aikaisella vaiheistuksella ja huolellisella liikennesuunnittelulla. 

Hankkeen toteuttamatta jättämiselle, VE0, ei arvioida olevan rakentamisen aikaisia vaikutuk-
sia. VE0 käytönaikaiset vaikutukset arvioidaan kohtalaisen negatiivisiksi, sillä liikennemääräen-
nusteen mukainen liikennemäärän kasvu lisää liikenteen ruuhkautumista nykyisellä pintaver-
kolla. 

Kasvillisuus, eläimistö ja suojelukohteet 

Hankkeen vaikutukset luontoon arvioidaan merkittävimmiksi hankevaihtoehdossa VEA. Siinä 
tunnelin läntinen suuaukko rakennetaan Lapinlahden puiston eteläreunalle ja kantakaupungin 
rantareitti siirtyy Lapinlahden puiston alueelle tunnelin pohjoispuolelle. Rakentamisalueilta jou-
dutaan poistamaan puustoa ja muuta kasvillisuutta. Puuston poisto kohdistuu pääasiassa puis-
toalueen eteläreunaan. 

Kaartin hautausmaan alueelle sijoittuvan liito-oravan ydinalueen pohjoisosa jää rakentamisen 
alle vaihtoehdossa VEA. Lisäksi vaihtoehdossa VEA häviää rakentamisen seurauksena osa La-
pinlahden puiston mukulakirvelin esiintymistä ja osan pinta-ala pienenee. Mukulakirvelillä elä-
vän erittäin uhanalaisen, erityisesti suojeltavan kirvelilattakoin elinympäristöistä häviää suuri 
osa. Ilman lieventäviä ja korvaavia toimenpiteitä lajin kanta alueella voi olla vaarassa hävitä 
tai pienentyä. Mahdollisia lieventämistoimenpiteitä on käsitelty alla. 

Vaihtoehdossa VEC häviää jonkin verran puustoa ja muuta kasvillisuutta Lapinlahden puistoalu-
een lounaisreunalta. Mukulakirvelin pieniä kasvustoja häviää, mutta laajimmat ja kirvelilatta-
koille tärkeimmät esiintymät säilyvät. Vaihtoehdoissa VEC ja VED tunnelin suun rakentaminen 
muuttaa vähän Länsiväylän reunan merenranta-aluetta Iso-Pässin ja Morsiamen kohdalla. 

Ilman lieventäviä ja korvaavia toimenpiteitä rakennusvaiheen negatiiviset luontovaikutukset 
arvioidaan vaihtoehdossa VEA kokonaisuutena merkittävyydeltään suuriksi, vaihtoehdossa VEC 
kohtalaisiksi ja vaihtoehdossa VED vähäisiksi. 
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Käytönaikaiset luontovaikutukset arvioidaan kaikissa hankkeen toteuttamisvaihtoehdoissa VEA, 
VEC ja VED vähäisen negatiivisiksi, vähäisten pitkän aikavälin lajistomuutosten ja liikenteen 
aiheuttaman meluhäiriön vuoksi. 

Hankkeen toteuttamatta jättämisellä, VE0, ei arvioida olevan vaikutuksia hankealueen kasvilli-
suuden, eläimistön tai suojelukohteiden nykytilaan. 

Lapinlahden puiston alueelle ulottuvissa vaihtoehdoissa VEA ja VEC työmaa-alueet tulee rajata 
tarkasti. Puita tulee kaataa mahdollisimman vähän ja puiden kaato tulee tehdä liito-oravan 
sekä lintujen pesimäkauden ulkopuolella. Liito-oravan osalta vaikutuksia voi olla mahdollista 
lieventää vaihtoehdossa VEA sijoittamalla kaadettujen puiden tilalle niin sanottuja hyppytolp-
pia. Toisaalta liito-oravalle on säilymässä yhteys idän suunnasta myös vaihtoehdossa VEA, jo-
ten hyppytolppien rakentaminen ei välttämättä ole tarpeen. 

Mukulakirvelin kasvupaikoista tulee pyrkiä säilyttämään mahdollisimman suuri osa. Jos vali-
taan vaihtoehto VEA tai VEC, jossa Lapinlahden puiston alueelta häviää mukulakirvelin kasvu-
paikkoja ja kirvelilattakoin todettuja tai mahdollisia esiintymisalueita, tulee häviämistä kom-
pensoida perustamalla korvaavia kohteita. Mahdollisesti tunnelin kohdalta poistettavaa kasvilli-
suutta voidaan siirtää turvaan rakentamisen ajaksi ja istuttaa rakentamisen jälkeen tunnelin 
päälle. Erityisen suositeltavaa on luoda korvaavia kasvupaikkoja kallioketojen kasvilajeille ja 
mukulakirvelille. Mukulakirvelin istutukset tai kylvöt tulee tehdä erillisen suunnitelman mukai-
sesti vähintään vuosi tai kaksi vuotta ennen rakennustöiden aloittamista, ja varmistaa kasvus-
tojen hyvä kasvu ja kirvelilattakoin esiintyminen ennen nykyisten esiintymien hävittämistä. 

Vesistövaikutukset 

Satamalaajennuksen ruoppauksen vaikutukset ovat mallinnukseen perustuvan arvion mukai-
sesti melko paikallisia voimakkaimpien vaikutusten keskittyessä satama-altaan alueelle. Sa-
tama-alueen ruoppausmäärä on noin 333 000 m3. Ruoppaus voi aiheuttaa paikallisesti ja ly-
hytaikaisesti ravinteiden vapautumista ja lisätä levätuotantoa ruoppauksen ajankohdasta riip-
puen. Ruopattavien sedimenttien mukana leviävien haitta-aineiden pitoisuudet arvioidaan al-
haisiksi, eikä kulkeutumisriskiä tai ekologista riskiä arvioida muodostuvan. Ruopattavien aluei-
den pohjaeläimistö sekä vesikasvillisuus häviää, mutta hyvin rajatulta alueelta ja sameusvai-
kutukset ovat merkittäviä lähinnä satama-alueella. 

Satamatunnelin rakentamisessa muodostuvat poraus- ja vuotovedet käsitellään asianmukai-
sesti ja niiden laatu varmistetaan ennen viemäriverkkoon johtamista, joten satamatunnelin ra-
kentamisesta ei arvioida muodostuvan vesistövaikutuksia tunnelivaihtoehdon valinnasta riippu-
matta. 

Tunnelivaihtoehtoihin VEC ja VED liittyvä vesirakentaminen Lapinlahdella virkistysreitin (louhe-
täyttö ja mahdollinen pienimuotoinen ruoppaus) ja lauhdevesikanavan siirron (louhintaa) 
osalta voi aiheuttaa paikallista kiintoainekuormitusta ja samentumista. 

Sataman laajennuksen jälkeen, sataman toiminnan aikana, laivaliikenne lisääntyy Länsisata-
massa, mikä voi jonkin verran nostaa potkurivirtausten aiheuttamaa kiintoainekuormitusta sa-
tama-alueella. 

Kokonaisuutena satamalaajennuksen ja satamatunnelin rakentamisella ja laajennetun sataman 
toiminnalla ei arvioida olevan merkittävää vaikutusta läheisten vesimuodostumien ekologiseen 
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ja kemialliseen tilaan hankevaihtoehdon valinnasta riippumatta. Hanke ei myöskään ole ristirii-
dassa merenhoidon tavoitteiden kanssa. 

Hankkeen rakentamisen ja toiminnan aikaiset vaikutukset kalastoon ja kalastukseen liittyvät 
lähinnä vedenalaiseen meluun, samentumiseen ja haitta-aineiden leviämiseen. Vaikutukset 
ovat pääasiassa melko paikallisia ja rakentamisvaiheen osalta väliaikaisia. Hankevaihtoehtojen 
VEA, VEC ja VED välillä ei ole kalastoon kohdistuvien vaikutusten kannalta erovaisuuksia, sillä 
kaikkiin vaihtoehtoihin liittyy yhtäläisesti satama-alueelle suunnitellut vesistötyöt. 

Helenin Salmisaaren öljyluolien tyhjentämisen yhteydessä sekä uuden korvaavan kevyen poltto-
öljyn rakentamista valmistelevissa töissä syntyy haitta-ainepitoisia vesiä. Vedet johdetaan lähtö-
kohtaisesti esikäsittelyn kautta kunnalliseen viemäriverkostoon, eikä pesuvesistä näin ollen arvi-
oida aiheutuvan merkittäviä vesistövaikutuksia. Öljyluolien vuotovesien pumppausta jatketaan 
nykyisen kaltaisesti käytöstä poiston aikana ja käytöstä poiston jälkeen. Vuotovedet voivat sisäl-
tää öljyä. Vuotovedet johdetaan käsittelyn (öljynerotus) jälkeen mereen. Käsiteltyjen vuotovesien 
mereen johtamisesta ei arvioida aiheuttavan vastaanottavan vesistön kemialliseen tai ekologiseen 
tilaan olennaisia muutoksia. Öljyluolien vuotovesien pumppauksen jatkamisella ei näin ollen arvi-
oida olevan nykytilaa muuttavia merkittäviä vesistövaikutuksia. 

Vaikutukset vesistöön, kalastoon ja kalastukseen arvioidaan rakentamisen aikana vähäisen ne-
gatiivisiksi kaikissa hankkeen toteuttamisvaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED. Sataman laajennus 
aiheuttaa väliaikaista ja paikallista veden samentumista sekä sedimentin ravinteiden ja haitta-
aineiden leviämistä lähinnä satama-altaassa ja sen läheisyydessä. Käytönaikaisesti hankkeella 
ei arvioida olevan merkittäviä vaikutuksia vesistöihin. Kalastoon ja kalastukseen käytönajalla 
katsotaan olevan kaikissa hankevaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED vähäisen negatiivinen vaiku-
tus, vedenalaisen melun ja sedimenttien sekoittumisen kasvaessa. Hankkeen toteuttamatta 
jättämisellä, VE0, ei arvioida olevan käytön- tai rakentamisen aikaisia vaikutuksia vesistöihin 
ja kalastoon. 

Vesiympäristön kannalta toteuttamiskelpoisin haittojen ehkäisy ja vähentämistoimi olisi ajoit-
taa vesistötyöt kasvukauden jälkeiseen ajankohtaan, jolloin useimpien rannikon paikalliskalala-
jien kutuaika ja planktonlevien kasvukausi on jo ohi. Meluvaikutuksia kalastoon ja merinisäk-
käisiin voidaan vähentää myös käyttämällä akustisia karkottimia. 

Ruoppaustöiden aiheuttamaa sedimentin, ravinteiden ja haitta-aineiden leviämistä voidaan vä-
hentää poistamalla mahdollisuuksien mukaan pinnan löyhät sedimenttikerrokset vähiten sa-
mentumaa aiheuttavalla menetelmällä. Meriläjitykseen viedään massoja vain läjitysalueen lu-
paehtojen puitteissa ja ruopattujen massojen läjityskelpoisuus on arvioitu ruoppaus- ja läjitys-
ohjeen mukaisesti, luvituksen vaatimalla tarkkuudelle. Tällä tavoin menettelemällä vähenne-
tään haitta-aineiden kulkeutumisesta aiheutuvia ympäristövaikutuksia, kun tunnetaan läjitettä-
vän materiaalin laatu. 

Tunnelien louhinnasta syntyvien poraus- ja vuotovesien erilliskäsittelyllä ja seurannalla ehkäis-
tään kiintoaineen, typpikuormituksen sekä sementin ja betonin käytöstä muodostuvien emäk-
sisten vesien pääsy viemäriverkkoon. Satamalaajennuksen louhetäyttöjä voidaan mahdolli-
suuksien mukaan tehdä siten, etteivät louheen seassa olevat panoslangat aiheuta roskaantu-
mista ja huolellisesti suunnitellulla porauksella ja panostukselle voidaan vähentää räjähdysai-
nejäämien typpikuormitusta. 
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Melu ja tärinä 

Länsisataman nykytilan toimintaan verrattuna laajennushankkeen tuomat toiminnan aikaiset 
muutokset alueen keskiäänitasoon ovat lähimpien häiriintyvien kohteiden luona päiväaikaan -
1…+2 dB ja yöaikaan -7…+1. Muutoksia aiheuttaa uusien laituripaikkojen käyttöönotto, mutta 
myös LJ3 laiturin poistaminen käytöstä. Lisäksi muutoksia aiheuttaa raskaan ja henkilöautolii-
kenteen lisääntyminen sekä satamatunnelin käyttöönoton aiheuttamat liikennejärjestelyjen 
muutokset. 

Satamatunnelin käyttöönotto vaikuttaa toiminta-alueen ja sen ympäristön tieliikennemääriin ja 
tällöin myös liikenteen aiheuttaman ympäristömeluun. Liikenteen aiheuttama melu kasvaa hie-
man tunnelinsuuaukkojen läheisyydessä Länsisataman sekä Länsiväylän alueella hankevaihto-
ehdosta riippuen. Hankkeen tuomat muutokset alueen melutasoihin ovat vähäisiä, vaikka teh-
dyissä mallinnuksessa ei ole huomioitu meluntorjuntaa. Melutaso kasvaa Länsisataman alueella 
lähimmän asuinkerrostalon julkisivulla noin 1 dB. Länsiväylän pään tunnelinsuu on lähimpänä 
häiriintyviä kohteita hankevaihtoehdossa VEA ja melutaso kasvaa mallinnuksen perusteella lä-
himmän häiriintyvän kohteen (Lapinlahdenpolku 6, Alvila) luona pääosin noin 1–2 dB, ilman 
meluntorjuntaa. Muissa hankevaihtoehdoissa (VEC ja VED) tunnelisuut Länsiväylän puolella si-
joittuvat siten, että vaikutuksia lähimpien häiriintyvien kohteiden kannalta ei tapahdu. Melun-
torjunta suunnitellaan tarkemmin hankkeen tulevissa suunnitteluvaiheissa. 

Mallinnustuloksien perusteella hankkeen suurin melua vähentävä vaikutus toiminnan aikana 
toteutuu Tyynenmerenkadulla. Melutason vähentyminen johtuu satamaan suuntautuvien ras-
kaiden ajoneuvojen siirtymisestä kokonaan tunneliin. Tyynenmerenkadulla melutasot pienene-
vät noin 2 dB. Muilla tieosuuksilla melutason muutokset ovat vähäisempiä (<1 dB). 

Toiminnan aikaiset meluvaikutukset arvioidaan kaikissa hankevaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED 
vähäisen positiivisiksi, liikennemelun vähetessä pintaverkolla ja tulevan maasähkön käytön an-
siosta Länsisatamassa. Hankkeen toteuttamatta jättämisellä, VE0, ei arvioida olevan vaikutuk-
sia nykyisiin melutasoihin. 

Rakennusaikaisia meluavimpia vaiheita ovat Länsisatamassa sataman laajennuksen paalutus-
työt ja Salmisaaren pään työmaa-alueilla avolouhintaan liittyvät kallioporaukset ja kaivantojen 
pontitukset. Melumallinnusten perusteella rakentamisen aikainen melu on hallittavissa melun-
torjuntatoimenpiteillä siten, ettei melun ohjearvoja ylitetä lähimpien häiriintyvien kohteiden 
luona. Hankkeen meluvaikutukset arvioidaan rakentamisen aikana vaihtoehdossa VEA kohta-
laisen negatiivisiksi, koska Lapinlahden puiston reunaan sijoittuvan työmaan läheisyydessä si-
jaitsee herkästi häiriintyviä kohteita. Vaihtoehdoissa VEC ja VED rakentamisen aikaiset melu-
vaikutukset arvioidaan vähäisen negatiivisiksi, herkkien kohteiden sijaitessa kauempana kuin 
VEA vaihtoehdossa. Hankkeen toteuttamatta jättämisellä, VE0, ei arvioida olevan rakentami-
sen aikaisia meluvaikutuksia. 

Rakennusaikaista melua voidaan rajoittaa työsuunnittelun keinoin valitsemalla hiljaisempia 
työkoneita ja työskentelytapoja. Lisäksi rakennusaikaista melua voidaan rajoittaa tilapäisin 
meluestein. Toiminnanaikaista melua voidaan hallita säännöllisillä laivojen melupäästön mit-
tauksilla. Mittausten perusteella voidaan tehdä vaimennustoimenpiteitä ja suunnitella laivojen 
sijoittuminen laitureissa siten, että häiriövaikutus on mahdollisimman pieni. Kuljetusten melu-
haittoihin voidaan vaikuttaa mm. nopeusrajoituksilla ja kuljetusten ajoituksella vähiten häirit-
sevään vuorokaudenaikaan. 
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Hankkeessa toteutettavat louhinta- sekä paalutus ja pontitustyöt aiheuttavat runkomelua ja 
tärinää rakentamisen aikana. Louhinnasta aiheutuva runkomelu ja tärinä on luonteeltaan liik-
kuvaa, ja vaikutus yksittäisessä kohteessa on enimmillään noin 13 viikkoa. Rakentamisen ai-
kaiset vaikutukset tärinään ja runkomeluun arvioidaan vähäisen negatiivisiksi kaikissa hank-
keen toteuttamisvaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED. Merkittäviä tärinä ja runkomeluvaikutuksia 
ei arvioida aiheutuvan toiminnan aikana. Hankkeen toteuttamatta jättäminen, VE0, ei aiheuta 
muutoksia tärinään ja runkomeluun hankealueella. 

Päästöt ilmaan 

Satamatunnelin toiminnan aikaiset ilmapäästöt muodostuvat pääasiassa liikenteen pakokaasu-
päästöistä. Satamatunnelin toiminnan aikaiset päästöt ilmaan laskettiin etelään ja pohjoiseen 
vievien tunnelien yhteispituuden sekä liikennöintimäärän mukaan, minkä vuoksi päästöt ovat 
suurimmat vaihtoehdossa VEC. Suunnitelmissa eri vaihtoehtojen tunnelien pituudet eivät kui-
tenkaan poikkea toisistaan suuresti, joten erot kokonaispäästössä ovat pieniä. Ilmaan muodos-
tuvat vaikutukset jäävät merkityksettömiksi hiukkaspäästön osalta. Länsisataman alusliiken-
teen lisääntyessä myös laivojen pakokaasuista aiheutuvat päästöt kasvavat hankkeen käytön-
aikana. Laivojen pakokaasut vapautuvat laivan katolla sijaitsevista savupiipuista, ja ne yleensä 
leviävät ja laimenevat tehokkaasti. Lyhyehköllä aikajaksolla lisääntyneiden laivapäästöjen vai-
kutusten arvioidaan olevan vähäisiä verrattuna nykytilanteeseen. Kaikkien tarkasteltujen hank-
keen toteuttamisvaihtoehtojen VEA, VEC ja VED aiheuttamat vaikutukset ilmanlaatuun arvioi-
daan toiminnan aikana vähäisen negatiivisiksi. Hankkeen toteuttamatta jättämisellä, VE0, ei 
arvioida olevan vaikutuksia hankealueen ilmanlaatuun. 

Rakentamisenaikaisia päästöjä syntyy rakentamisen eri toiminnoista. Avokaukalo-osuudella 
pölyämistä voi aiheutua maansiirtotöistä, kallion porauksesta ja louhinnasta. Louhinnan aikai-
nen tunnelista tuleva ilma poistetaan hallitusti puhaltimien avulla. Työmaaliikenne aiheuttaa 
pakokaasupäästöjä ja pölyämistä. Rakentamisenaikaiset päästöt voivat ajoittain heikentää alu-
een ilmalaatua. VEC ja VED hankevaihtoehtojen toteuttaminen edellyttää Helenin Salmisaaren 
öljyluolien käytöstä poistoa. Öljyluolat tulee tuulettaa työturvallisuus syistä käytöstä poisoton 
yhteydessä, riittävän ilmanvaihdon varmistamiseksi ja räjähdysherkkien kaasuseosten muo-
dostumisen ehkäisemiseksi luolissa työskenneltäessä. Luolien tuulettamisesta muodostuvat il-
manlaatuvaikutukset tunnistettiin mallinnuksen perusteella merkittäviksi hiilivetyjen leviämisen 
osalta, ilman vaikutusten lieventämistoimenpiteiden käyttöä. Mallinnustulosten perusteella voi-
daan todeta, että tuuletuksen toteutuksen suunnittelussa tulee huomioida vaikutusten lieven-
tämistoimenpiteet, jotta tuuletus voidaan toteuttaa ilman merkittäviä heikentäviä vaikutuksia 
alueen ilmanlaatuun. 

Rakentamisen aikaiset ilmapäästöt arvioidaan kaikissa hankeen toteuttamisvaihtoehdoissa vä-
häisen negatiivisiksi. 

Mahdollisia rakentamisen aikaisia louhinnan, maanrakennustöiden ja kuljetusten pölypäästöjen 
vaikutuksia voidaan lieventää muun muassa toiminnan ajoituksella, siirtokuormien peittämi-
sellä ja muilla pölyntorjuntakeinoilla. 

Satamatunnelin käytönaikaisia haitallisia ilmanlaatuvaikutuksia voidaan vähentää sijoittamalla 
ilmanvaihdon poisto paikkaan, jossa tuulettuminen ja laimentuminen on tehokasta. 
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Öljyluolien tuuletuksesta aiheutuvia ilmanlaatuvaikutuksia voidaan pienentää esimerkiksi il-
manvaihtokerrointa pienentämällä, tuuletusilman purkupiippujen korkeutta kasvattamalla sekä 
poistoilman käsittelyllä regeneratiivisella lämpöhapetuksella (RTO-tekniikka). Lieventämistoi-
met tulee kohdistaa erityisesti tuuletuksen aloituksen aikaan, jolloin poistoilman pitoisuudet 
ovat korkeimmillaan. Tuuletusilman hiilivetypitoisuuksia tulee seurata tuuletuksen aikana. Tuu-
letusilman hiilivetypitoisuuksien voidaan olettaa vähenevän merkittävästi tuuletuksen ede-
tessä. 

Ilmasto 

Rakentamisen aikaiset ilmastovaikutukset syntyvät käytettävistä materiaaleista (niiden raaka-
aineista, kuljetuksesta ja valmistuksesta), kuljetuksista rakennuspaikalle sekä rakennusvai-
heen energian kulutuksesta ja rakennusjätteistä ja niiden käsittelystä. Toiminnan aikaiset 
päästövaikutukset syntyvät satamiin kulkevasta liikenteestä ja tehtävistä korjauksista. 

VEA vaihtoehdolla on lyhyimmät betonitunneli- ja avokaukalo-osuudet, mikä korreloi sen 
kanssa, että se on tunnelivaihtoehdoista vähäpäästöisin. VEC vaihtoehdolla on pisimmät beto-
nitunneli- ja avokaukalo-osuudet, mikä korreloi sen kanssa, että se on tunnelivaihtoehdoista 
suuripäästöisin. Hankevaihtoehtojen VEC ja VED toteuttaminen edellyttää myös Helenin Salmi-
saaren öljyluolien käytöstä poistoa ja uuden korvaavan kevyen polttoöljyn varastosäiliön ra-
kentamista, mikä lisää kyseisten hankevaihtoehtojen päästöjä verrattuna vaihtoehtoon VEA. 
Länsisataman laajennuksen rakentamisesta aiheutuvat ilmastovaikutukset ovat kaikissa hank-
keen toteuttamisvaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED samansuuruiset. Rakentamisessa kaikki vaih-
toehdot, VEA, VEC ja VED, vaikuttavat negatiivisesti hiilineutraaliustavoitteen saavuttamiseen 
rakentamisesta aiheutuvien päästöjen vuoksi. 

Käytön aikana hankevaihtoehtojen vaikutukset hiilineutraaliustavoitteisiin ja hiilijalanjälkeen 
ovat vähäiset. Hankkeen kokonaisvaikutus ilmastolle on kielteinen, sillä hankkeen luonteesta 
johtuen rakentaminen, korjaukset ja toiminnan aikainen liikenne eivät vähennä kasvihuone-
kaasupäästöjä hankkeen ulkopuolelta. 

Vaihtoehdossa VE0 ilmastovaikutus arvioidaan vähäisen negatiiviseksi rakentamisen ja käytön-
aikana, satamalaitureiden korjauksen vaikutuksista ja sataman nykyisen kaltaisen toiminnan 
kasvaessa hieman. VE0 hiilijalanjälki muodostuu pääasiassa satamalaitureiden peruskorjauk-
sista ja on suuruudeltaan noin 32 000 tCO2e. 

Hankkeen toteuttamisen kokonaispäästöt rakentamisesta, korjaamisesta ja tieliikenteen lisäyk-
sestä verrattuna VE0:aan ovat hankevaihtoehdoittain; VEA 123 000 tCO2e, VEC 156 500 
tCO2e ja VED 143 500 tCO2e. Hankkeen rakentamisen aikaiset ilmastovaikutukset arvioidaan 
suuren negatiivisiksi kaikissa hankeen toteuttamisvaihtoehdoissa VEA, VEC sekä VED. 

Hankkeen käytönaikaiset ilmastovaikutukset arvioidaan vähäisen negatiivisiksi kaikissa hank-
keen toteutusvaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED satamatunnelin pituuskaltevuuksien nostaessa 
hieman liikenteen polttoaineen kulutusta ja uusien rakenteiden huolloista syntyvien vaikutus-
ten vuoksi. 

Yleisimpiä rakentamisessa käytettäviä ilmastovaikutuksien hillitsemismenetelmiä ovat vähä-
päästöisten materiaalien, päästöttömien tai vähäpäästöisten polttoaineiden tai sähkön käyttö, 
logistiikan optimointi sekä koko elinkaaren huomioiva uusiomateriaalien käyttö. 
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Maa- ja kallioperä, sedimentit sekä pohjavesi 

Hankevaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED ruopataan enimmillään noin 333 000 m3 pohjasedi-
menttiä. Ruopattavien sedimenttien arvioidaan näytteenottoon ja riskiarvioon perustuen ole-
van meriläjityskelpoisia. Ruopattavat sedimentit on suunniteltu meriläjitettävän Koirasaaren-
luotojen meriläjitysalueelle. 

Hankevaihtoehtojen kalliotunnelin louhintamäärät ovat VEA 356 000m3ktr, VEC 408 000 m3ktr 
ja VED 351 000 m3ktr. Louhittava kalliokiviaines hyödynnetään esisijaisesti Helsingin kaupun-
gin käynnissä olevissa rakennushankkeissa joko jalostettuna kiviaineksena tai täyttömateriaa-
lina. Louhe voi myös olla ainakin osittain hyödynnettävissä sataman uudisrakenteissa, mikäli 
hankkeen eri vaiheet sopivat ajallisesti yhteen. Louhetta voidaan myös joutua välivarastoi-
maan hankealueen ulkopuolella. Toiminnan aikana maa- ja kallioperään ei kohdistu merkittäviä 
vaikutuksia. 

Louhittavien tilojen suuruuden ja muutosten pysyvyyden vuoksi rakentamisen aikaisia muutok-
sia maa- ja kallioperään on pidettävä kohtalaisen negatiivisina. Hankevaihtoehdoissa VEC ja 
VED Helenin öljyluolat tulee myös poistaa käytöstä. Rakentamisen jälkeen, käytönaikaisia mer-
kittäviä vaikutuksia maa- ja kallioperään ei arvioida muodostuvan. Hankkeen toteuttamatta 
jättämisellä, VE0, ei ole merkittäviä vaikutuksia hankealueen maa- ja kallioperään. 

Ruoppauksen vaikutuksia vesialueella voidaan vähentää käyttämällä nykyaikaista ja tehokasta 
ruoppauskalustoa. Käytettävillä laiturien rakenneratkaisuilla on vaikutus ruopattavien sedi-
menttien määrään. 

Hankkeesta ei arvioida aiheutuvan merkittäviä pohjavesivaikutuksia. Pohjavesivaikutusten ar-
vioidaan olevan rakentamis- ja käytönaikaisesti vähäisesti negatiivisia kaikissa hankkeen to-
teuttamisvaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED. Hankkeen mahdolliset pohjavesivaikutukset ajoittu-
vat lähinnä rakentamisen aikaan ja kohdistuvat pohjaveden pinnan tasoon. Rakentamisen ai-
kana pohjaveden pinnan taso saattaa louhittavien tunneleiden ja kaivantojen läheisyydessä 
laskea. Toiminnan aikana pohjaveden pinnan taso saattaa paikoin kalliotunneleiden läheisyy-
dessä laskea. 

Hankkeen toteuttamatta jättämisellä, VE0, ei arvioida olevan merkittäviä vaikutuksia hanke-
alueen pohjaveteen. 

Pohjaveden pinnan tasoon kohdistuvia rakentamisen ja käytönaikaisia aikaisia vaikutuksia voi-
daan ehkäistä ja lieventää tiivistämällä kallioperää louhinnan yhteydessä ja tarvittaessa sen 
jälkeen sekä toteuttamalla kaivannot mahdollisimman vesitiiviinä. 

Maisema, kaupunkikuva ja kulttuuriympäristö 

Hankevaihtoehtojen rakenteet sijoittuvat osaksi nykyistä vastaavaa maankäyttöä eivätkä 
muuta maankäyttöä ja toimintojen sijoittumista nykyisessä kaupunkirakenteessa: Länsisata-
massa kehitetään satamatoimintoja ja Länsiväylään liittyvä osuus sijoittuu nykyiseen liikenne-
alueeseen eli maisemakuvan suuret linjat eivät muutu hankkeen myötä. 

Vaihtoehto VE0:ssa ei tehdä muutoksia nykytilanteeseen, jolloin maisemaan tai kulttuuriympä-
ristöön ei kohdistu käytön- tai rakentamisen aikaisia vaikutuksia. Vaihtoehdoista VEA, VEC ja 
VED kohdistuu vaikutuksia kulttuuriympäristöön ja lähimaisemaan. Kaukomaisemassa muutos 
häipyy osaksi kaupunkikokonaisuutta maan päälle sijoittuvissa hankealueen osuuksissa. 



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

31 

Sataman laajennuksen ei arvioida aiheuttavan merkittäviä maisemavaikutuksia. Kaikissa hank-
keen toteuttamisvaihtoehdoissa maisemaan ja kulttuuriympäristöön kohdistuvat vaikutukset 
ovat yhtenevät Länsisataman alueella. Satama-alueen länsipuoliselta Hernesaarelta avautuva 
näkymä satamaan jäntevöityy uuden satamarakennuksen myötä nykyisen ilmeeltään sirpalei-
sen kokonaisuuden sijaan. Laitureiden vähäisten laajennusten vaikutukset maisemakuvaan 
ovat vähäiset. 

Lapinlahdenpuiston RKY-alue ulottuu Ilmarisen taloon asti sen pohjoispuolella ja RKY-aluee-
seen kohdistuu voimakkaimmat vaikutukset hankevaihtoehdossa VEA. Rakentamisen aikana 
puiston kaavoittamattoman alueen puustoa joudutaan kaatamaan tunnelirakenteen vuoksi, 
ympäristörakenteita uusimaan kaavoittamattomalle alueelle ja vähäisessä määrin kaatamaan 
puustoa kaavassa puistoksi määritellyllä alueella. Vaihtoehdon VEA vaikutus Lapinlahdenpuis-
toon on rakentamisen aikana suuren negatiivinen. Käytönaikainen vaikutus maisemoinnin jäl-
keen, arvioidaan vähäisen negatiivisiksi. Tehtävillä istutuksilla voidaan puiston reuna-alue liit-
tää visuaalisesti osaksi viheraluetta, mutta betonitunnelin päälle tehtävät istutukset eivät tek-
nisistä syistä voi olla suurikokoisiksi kasvavia puita. 

Hankevaihtoehdossa VEC Lapinlahdenpuiston RKY-alueeseen kohdistuu vaikutuksia lännem-
pänä, asemakaavassa suojellun Morsian niemen ja Sulhanen saaren lähellä. Lapinlahden puis-
ton reunaan sijoittuu pienialaisesti hankkeen rakenteita ja esimerkiksi mahdollisesti poistetta-
van puuston määrä Lapinlahdenpuistossa jää vaihtoehdossa VEC vähäisemmäksi kuin vaihto-
ehdossa VEA. Morsian niemen tienoolla virkistysreitti linjataan uudelleen ja puustoa joudutta-
neen kaatamaan rakenteiden alta. Virkistysreitin uudelleen linjaus vaatii vähäisiä uusia meri-
täyttöjä. Vaihtoehdon VEC vaikutus maisemaan ja kulttuuriympäristöön on rakentamisen ai-
kana kohtalaisen negatiivinen ja toiminnan aikana vähäisen negatiivinen. 

Hankevaihtoehdossa VED ei kohdistu vaikutuksia Lapinlahdenpuiston RKY alueeseen. Morsian 
niemen tienoolla virkistysreitti linjataan uudelleen, vastaavasti kuin edellä VEC vaihtoehdossa 
esitetty. Vaihtoehdon VED vaikutus maisemaan ja kulttuuriympäristöön on rakentamisen ja 
käytön aikana vähäisen negatiivinen. 

Vaikutusten merkittävyyttä voidaan vähentää suunnittelemalla ja toteuttamalla tarvittavat ra-
kenteet laatutasoltaan ja ilmeeltään kaupunkikuvan sopivasti sekä sijoittamalla rakenteet huo-
lellisesti osaksi kaupunkirakennetta. Rakenteiden yksityiskohtien huolellisella suunnittelulla 
pystyttäneen minimoimaan muutoksia muun muassa Lapinlahdenpuiston reunalla. Nykyisen 
puuston ja tarvittavien rakenteiden huolellisella yhteensovittamisella voitaneen säästää puiston 
ilmeeseen vaikuttavia merkittäviä puita ja kasvillisuusryhmiä. Tarvittavien istutusten suunnit-
telulla voidaan tuottaa Lapinlahdenpuiston kokonaisuuteen sopivaa uutta reuna-aluetta. Uusien 
istutusten tekemisessä on huomioitava, että kasvillisuus, erityisesti puut, saavuttavat täyden 
kokonsa tyypillisesti vuosikymmenten kuluttua istutuksesta ja siihen asti kaupunkikuva on kes-
keneräinen. 

Vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen sekä elinkeinoihin ja aineelliseen 
omaisuuteen 

Hankkeen merkittävimmät ihmisten elinoloja ja viihtyvyyttä heikentävät vaikutukset aiheutu-
vat rakentamisvaiheessa. Satama- ja tunnelirakentaminen aiheuttavat ympäristömelua, tä-
rinää ja pölyämistä vaikuttaen alueen elinoloihin ja viihtyvyyteen. Rakentamistyöt kestävät 
noin 4 vuotta, josta louhinnan arvioidaan kestävän noin 3 vuotta. 
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Vaihtoehdossa VEA rakentamisen aikaisia viihtyvyyteen vaikuttavia negatiivisa vaikutuksia 
kohdistuu myös Lapinlahden puistoalueen reunoille ja sen välittömään läheisyyteen. Rakenta-
misen aikaiset vaikutukset ihmisiin arvioidaan kaikissa hankevaihtoehdoissa suuren negatiivi-
siksi. 

Vaihtoehtojen VEC ja VED toteuttamista edeltää Helen Oy:n öljyluolien käytöstä poistaminen, 
mikä lisää alueella tapahtuvan rakentamisen vaikutuksia. Öljyluolien käytöstä poistoon liitty-
vän luolien tuuletuksen vaikutusten pienentämisen huomioiminen teknisin keinoin jatkosuun-
nittelussa on erityisen tärkeää ihmisiin kohdistuvien vaikutusten pienentämiseksi VEC ja VED 
vaihtoehtojen osalta. 

Hankkeen rakentamisen aikana louheen sekä sedimentin kuljetus lisää maantie- ja meriliiken-
nettä. 

Hankeen toteutumisesta muodostuu myönteisiä maakunnallisia ja valtakunnallisia taloudellisia 
vaikutuksia, kun hanke kehittää aktiivisesti elinkeino- ja liike-elämän kilpailukykyä, parantaa 
huoltovarmuutta sekä sujuvoittaa liikenteen kansainvälisiä, valtakunnallisia ja paikallisia logis-
tisia yhteyksiä. 

Raskaan liikenteen siirtyminen tunneliin parantaa asumisviihtyvyyttä erityisesti Jätkäsaaren 
alueella vähentäen liikennettä ja sen aiheuttamia vaikutuksia mm. melu, pöly, pakokaasut ka-
tuverkostossa. Toiminnan aikana sataman ja tunnelin toiminnan ei arvioida aiheuttavan melua 
tai tärinää, jolla olisi merkittävää vaikutusta toiminta-alueen läheisyydessä. Käytön aikaiset 
vaikutukset ihmisiin arvioidaan kaikissa hankkeen toteuttamisvaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED 
kohtalaisen positiivisiksi, asuinviihtyvyyden lisääntyessä raskaan liikenteen poistuessa pinta-
verkolta sekä melutasojen vähenemisen vuoksi. 

Hankkeen toteuttamatta jättämisellä, VE0, arvioidaan olevan rakentamisen aikaisesti vähäisen 
negatiivinen vaikutus ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen Länsisataman rakenteiden peruskor-
jauksen vuoksi. VE0:lle ei arvioida olevan merkittäviä käytönaikaisia ihmisiin kohdistuvia vai-
kutuksia. 

Hankkeen elinkeinovaikutukset arvioidaan rakentamisen ja käytönaikaisesti vähäisen positii-
viseksi kaikissa hankkeen toteuttamisvaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED suoranaisten ja välillis-
ten työpaikkojen lisäyksen vaikutuksesta. Hankkeen toteuttamatta jättämisellä, VE0, ei arvi-
oida olevan merkittäviä elinkeinovaikutuksia. 

Hankkeen toteutettavuuden arviointi 

Hankkeen ympäristövaikutusten arvioinnin perusteella kaikkia hankkeen toteuttamisvaihtoeh-
toja VEA, VEC ja VED voidaan pitää toteuttamiskelpoisina, alla kuvatut reunaehdot ja ympäris-
tövaikutusten lieventämiskeinot huomioiden. 

Hankevaihtoehdossa VEA Salmisaaren pään tunnelisuuaukon sijainti kohdistaa merkittäviä ne-
gatiivisia luontovaikutuksia Lapinlahden puistoon / puiston viereisen viheralueeseen. Hanke-
vaihtoehdon toteuttaminen edellyttää luontoarvoihin kohdistuvien vaikutusten lieventämistoi-
menpiteitä, ja luonnonsuojelulain mukaisten poikkeuslupien hyväksymistä kirvelilattakoin 
esiintymien sekä liito-oravan lisääntymis- ja levähdyspaikkojen muokkaamisen osalta, mikä 
aiheuttaa epävarmuutta hankkeen toteutettavuudelle ja aikataululle. 
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Hankevaihtoehtojen VEC ja VED toteuttaminen edellyttää Helenin Salmisaaren öljyluolien käy-
töstä poistoa ja öljyluolien alueen louhintakiellon purkua sekä uuden kevyen polttoöljyn varas-
tosäiliön rakentamista. Luolien käytöstä poistoa ei ole vielä suunniteltu konseptitasoa tarkem-
min, mikä aiheuttaa epävarmuutta VEC ja VED vaihtoehtojen toteutettavuudelle hankkeen tek-
nisistä ja teknistaloudellisista ominaisuuksista johtuen. Öljyluolien käytöstä poiston yhteydessä 
luolien tuulettamisesta aiheutuvien ilmanlaatuvaikutusten hallintaan tulee kiinnittää erityistä 
huomiota, hankkeen hyväksyttävän toteutuksen kannalta. 

Arviointiselostuksessa esitetyillä haitallisten vaikutusten ehkäisemis- ja lieventämiskeinoilla 
voidaan hankkeen mahdollisia ympäristövaikutuksia lieventää, kun ne otetaan huomioon hank-
keen jatkosuunnittelussa ja toteutuksessa. Rakentamisvaiheen tärkeimmät haittojen ehkäise-
mis- ja lieventämiskeinot ovat liikennesuunnittelu, meluesteet, meluavimpien työvaiheiden 
ajalliset rajoitukset, herkkien alueiden huomioiminen suunnittelussa, kasvillisuuteen ja eläimis-
töön aiheutuvien vaikutusten vähentäminen, ilmanlaadun hallintatoimet sekä oikea-aikainen ja 
kattava tiedottaminen sekä sidosryhmien huomioiminen. Hankevaihtoehdoilla ei arvioida ole-
van sellaisia haitallisia ympäristövaikutuksia, joita ei voitaisi estää tai lieventää hyväksyttävälle 
tasolle. 
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 Taulukko 2. Yhteenveto. Hankkeen kokonaismerkittävyys eri vaihtoehdoissa rakentamisen aikana. 

Hankkeen ympäristövaikutukset 
rakentamisen aikana 

VE0 VEA VEC VED 

Maankäyttö Ei 
vaikutuksia 

(-) 
Vähäinen 

(--) 
Kohtalainen 

(--) 
Kohtalainen 

Liikenne Ei 
vaikutuksia 

(--) 
Kohtalainen 

(----) 
Erittäin suuri 

(----) 
Erittäin suuri 

Melu Ei 
vaikutuksia 

(--) 
Kohtalainen 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

Tärinä Ei 
vaikutuksia 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

Ilmapäästöt Ei 
vaikutuksia 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

Ilmasto (-)  
Vähäinen 

(---) 
Suuri 

(---) 
Suuri 

(---) 
Suuri 

Maa- ja kallioperä (-) 
Vähäinen 

(--) 
Kohtalainen 

(--) 
Kohtalainen 

(--) 
Kohtalainen 

Pohjavedet Ei 
vaikutuksia 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

Kasvillisuus, eläimet ja suojelu-
kohteet 

Ei 
vaikutuksia 

(---) 
Suuri 

(--) 
Kohtalainen 

(-) 
Vähäinen 

Vesistöt Ei 
vaikutuksia 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

Kalasto ja kalastus Ei 
vaikutuksia 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

Luonnonvarojen käyttö Ei 
vaikutuksia 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

Maisema, kaupunkikuva, kulttuu-
riympäristö 

Ei 
vaikutuksia 

(---) 
Suuri 

(--) 
Kohtalainen 

(-) 
Vähäinen 

Ihmiset (-) 
Vähäinen 

(---) 
Suuri 

(---) 
Suuri 

(---) 
Suuri 

Elinkeinot Ei 
vaikutuksia 

(+) 
Vähäinen 

(+) 
Vähäinen 

(+) 
Vähäinen 
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Taulukko 3. Yhteenveto. Hankkeen kokonaismerkittävyys eri vaihtoehdoissa toiminnan aikana. 

Hankkeen ympäristövaikutukset 
toiminnan aikana 

VE0 VEA VEC VED 

Laajat vaikutukset maankäyttöön 
(Yhdyskuntarakenne) 

Ei 
vaikutuksia 

(++++) 
Erittäin suuri 

(++++) 
Erittäin suur  

(++++) 
Erittäin suuri 

Paikallinen maankäyttö Ei 
vaikutuksia 

(--) 
Kohtalainen 

(--) 
Kohtalainen 

(--) 
Kohtalainen 

Vaikutukset maankäyttöön ja yh-
dyskuntarakenteeseen kokonai-
suutena 

Ei 
vaikutuksia 

(+) 
Vähäinen 

(+) 
Vähäinen 

(+) 
Vähäinen 

Liikenne (--) 
Kohtalainen 

(++) 
Kohtalainen 

(++) 
Kohtalainen 

(++) 
Kohtalainen 

Melu Ei 
vaikutuksia 

(+) 
Vähäinen 

(+) 
Vähäinen 

(+) 
Vähäinen 

Tärinä Ei 
vaikutuksia 

Ei 
vaikutuksia 

Ei 
vaikutuksia 

Ei 
vaikutuksia 

Ilmapäästöt Ei 
vaikutuksia 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

Ilmasto (-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

Maa- ja kallioperä Ei 
vaikutuksia 

Ei 
vaikutuksia 

Ei 
vaikutuksia 

Ei 
vaikutuksia 

Pohjavedet Ei 
vaikutuksia 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

Kasvillisuus, eläimet ja suojelu-
kohteet 

Ei 
vaikutuksia 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

Vesistöt Ei 
vaikutuksia 

Ei 
vaikutuksia 

Ei 
vaikutuksia 

Ei 
vaikutuksia 

Kalasto ja kalastus Ei 
vaikutuksia 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

Luonnonvarojen käyttö Ei 
vaikutuksia 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

Maisema, kaupunkikuva, kulttuu-
riympäristö 

Ei 
vaikutuksia 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

(-) 
Vähäinen 

Ihmiset Ei 
vaikutuksia 

(++) 
Kohtalainen 

(++) 
Kohtalainen 

(++) 
Kohtalainen 

Elinkeinot Ei 
vaikutuksia 

(++) 
Kohtalainen 

(++) 
Kohtalainen 

(++) 
Kohtalainen 
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Taulukko 4. Yhteenveto. Hankkeen kokonaismerkittävyys eri vaihtoehdoissa rakentamisen aikana. 

Hankkeen 
ympäristö-
vaikutukset 
rakentamisen 
aikana 

VE0 VEA VEC VED 

Maankäyttö Ei vaikutuksia (-) Vähäinen 

Rakentamisen aikana 
työmaa-alueet aiheutta-
vat paikallista ja väliai-
kaista haittaa alueen 
käytölle. 

Länsisataman alueella 
työmaatoiminnot sijoit-
tuvat rakentamisen kai-
kissa vaiheissa sataman 
alueen sisäpuolelle. 

Louhintatyöt, kuljetuk-
set, työmaaliikenne ja 
yleisen liikenteen poik-
keusreitit aiheuttavat 
rakentamisen aikana 
väliaikaista haittaa alu-
een nykyiselle käytölle. 

Salmisaaren alueella 
työmaa-alueet ja liiken-
nejärjestelyt ovat vaih-
toehdossa VEA pienialai-
simmat. 

(--) Kohtalainen 

Rakentamisen aikana 
työmaa-alueet aiheut-
tavat paikallista ja vä-
liaikaista haittaa alu-
een käytölle. 

Länsisataman alueella 
työmaatoiminnot si-
joittuvat rakentamisen 
kaikissa vaiheissa sa-
taman alueen sisäpuo-
lelle. 

Louhintatyöt, kulje-
tukset, työmaaliikenne 
ja yleisen liikenteen 
poikkeusreitit aiheut-
tavat rakentamisen ai-
kana väliaikaista hait-
taa alueen nykyiselle 
käytölle. 

Salmisaaren alueella 
työmaa-alueet ja lii-
kennejärjestelyt ovat 
laajemmat kuin vaih-
toehdossa VEA. 

(--) Kohtalainen 

Rakentamisen ai-
kana työmaa-alueet 
aiheuttavat paikal-
lista ja väliaikaista 
haittaa alueen käy-
tölle. 

Länsisataman alu-
eella työmaatoimin-
not sijoittuvat raken-
tamisen kaikissa vai-
heissa sataman alu-
een sisäpuolelle. 

Louhintatyöt, kulje-
tukset, työmaalii-
kenne ja yleisen lii-
kenteen poikkeusrei-
tit aiheuttavat ra-
kentamisen aikana 
väliaikaista haittaa 
alueen nykyiselle 
käytölle. 

Salmisaaren alueella 
työmaa-alueet ja lii-
kennejärjestelyt ovat 
laajemmat kuin 
vaihtoehdossa VEA. 

Liikenne Ei vaikutuksia (--) Kohtalainen 

Satamatunnelin suu-
aukon rakentaminen 
vaikuttaa Salmisaaren-
kadun itäisten kiinteis-
töjen huolto- ja ajoyh-
teyksiin sekä ajoyhtey-
teen Länsiväylälle. Vai-
kutukset Länsiväylältä 
sataman suuntaan saa-
puvalle liikenteelle ovat 
kuitenkin vähäisiä. 
Työnaikaisten liikenne-
järjestelyjen on arvioitu 

(----) Erittäin suuri 

Töiden aikana merkit-
täviä poikkeusjärjeste-
lyitä Länsiväylän kais-
tajärjestelyihin, ja tu-
kirakenteet edellyttä-
vät Länsiväylän osit-
taista uudelleen ra-
kentamista. Länsi-
väylän ajoratoja, kais-
toja ja ramppeja jou-
dutaan työn aikana 
siirtämään monin pai-
koin. 

Poikkeusreitit edellyt-
tävät useita eri vai-

(----) Erittäin suuri 

Töiden aikana mer-
kittäviä poikkeusjär-
jestelyitä Länsi-
väylän kaistajärjes-
telyihin, ja tukira-
kenteet edellyttävät 
Länsiväylän osit-
taista uudelleen ra-
kentamista. Länsi-
väylän ajoratoja, 
kaistoja ja ramppeja 
joudutaan työn ai-
kana siirtämään mo-
nin paikoin.  

Poikkeusreitit edel-
lyttävät useita eri 
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Hankkeen 
ympäristö-
vaikutukset 
rakentamisen 
aikana 

VE0 VEA VEC VED 

kestävän Länsiväylän 
päässä noin 2,5 vuotta. 

Vaikutukset sataman 
päässä pienemmät ja 
satama käynnissä myös 
työn aikana. Työmaa-
kuljetusten vaikutus 
verkolla jää pieneksi, 
mutta raskas liikenne 
hiukan lisääntyy Jätkä-
saaressa. 

heita ja liikenteen siir-
toja. Työnaikaisten lii-
kennejärjestelyjen on 
arvioitu kestävän Län-
siväylän päässä noin 5 
vuotta. Liikennettä 
siirtynee Lauttasaa-
reen ja Kuusisaareen-
Lehtisaareen ja Turun-
väylälle. 

Vaikutukset sataman 
päässä pienemmät ja 
satama käynnissä 
myös työn aikana. 
Työmaakuljetusten 
vaikutus verkolla jää 
pieneksi, mutta raskas 
liikenne hiukan lisään-
tyy Jätkäsaaressa. 

vaiheita ja liikenteen 
siirtoja. Työnaikais-
ten liikennejärjeste-
lyjen on arvioitu kes-
tävän Länsiväylän 
päässä noin 5 
vuotta. Liikennettä 
siirtynee Lauttasaa-
reen ja Kuusisaa-
reen-Lehtisaareen ja 
Turunväylälle. 

Vaikutukset sataman 
päässä pienemmät 
ja satama käynnissä 
myös työn aikana. 
Työmaakuljetusten 
vaikutus verkolla jää 
pieneksi, mutta ras-
kas liikenne hiukan 
lisääntyy Jätkäsaa-
ressa. 

Melu Ei vaikutuksia (--) Kohtalainen 

Länsisatamassa raken-
nusaikaisia meluavimpia 
vaiheita ovat sataman 
laajennuksen paalutus-
työt, kun toimintaa teh-
dään lähellä häiriintyviä 
kohteita sekä tunnelira-
kentamisessa Länsi-
väylän pään avolouhinta 
sekä avokaivanto- vai-
heen melu. VEA vaihto-
ehdossa melulle herkkiä 
kohteita sijaitsee VEC ja 
VED vaihtoehtoja lä-
hempänä. 

Mahdollisuuksien mu-
kaan melua aiheuttaville 
toiminnoille ja laitteille 
on esitetty melun vai-
mennuskeinoja sekä 
melun leviämistä estä-
viä väliaikaisia melues-
teitä, jotta melulle ase-
tetut ohjearvot eivät 
ylity lähimpien häiriinty-
vien kohteiden luona. 

(-) Vähäinen 

Rakennusaikaisia me-
luavimpia vaiheita 
ovat sataman laajen-
nuksen paalutustyöt, 
kun toimintaa tehdään 
lähellä häiriintyviä 
kohteita.  

Mahdollisuuksien mu-
kaan melua aiheutta-
ville toiminnoille ja 
laitteille on esitetty 
melun vaimennuskei-
noja sekä melun leviä-
mistä estäviä väliai-
kaisia meluesteitä, 
jotta melulle asetetut 
ohjearvot eivät ylity 
lähimpien häiriintyvien 
kohteiden luona.  Ra-
kennustyöt ajoittuvat 
päiväajalle ja erityisen 
meluavien töiden 
osalta vältetään ilta-
aikoja. Länsiväylän 
pään tunnelirakenta-

(-) Vähäinen 

Rakennusaikaisia 
meluavimpia vai-
heita ovat sataman 
laajennuksen paalu-
tustyöt, kun toimin-
taa tehdään lähellä 
häiriintyviä kohteita. 

Mahdollisuuksien 
mukaan melua ai-
heuttaville toimin-
noille ja laitteille on 
esitetty melun vai-
mennuskeinoja sekä 
melun leviämistä es-
täviä väliaikaisia me-
luesteitä, jotta me-
lulle asetetut ohjear-
vot eivät ylity lähim-
pien häiriintyvien 
kohteiden 
luona.  Rakennus-
työt ajoittuvat päivä-
ajalle ja erityisen 
meluavien töiden 
osalta vältetään ilta-
aikoja. Länsiväylän 
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Hankkeen 
ympäristö-
vaikutukset 
rakentamisen 
aikana 

VE0 VEA VEC VED 

Rakennustyöt ajoittuvat 
päiväajalle ja erityisen 
meluavien töiden osalta 
vältetään ilta-aikoja. 

minen sijoittuu kau-
emmaksi häiriintyvistä 
kohteista kuin vaihto-
ehdossa VEA. 

pään tunnelirakenta-
minen sijoittuu kau-
emmaksi häiriinty-
vistä kohteista kuin 
vaihtoehdossa VEA. 

Tärinä Ei vaikutuksia (-) Vähäinen 

Tärinävaikutukset ai-
heutuvat paalutuksista 
ja louhintaräjäytyksistä. 
Runkomelua aiheutuu 
porareikien poraami-
sesta. Vaikutusalueiden 
laajuus on noin 100 m 
tunnelin rakennuspai-
kasta. Tärinää ja runko-
melua aiheuttavat toi-
minnot ovat liikkuvia, 
jolloin vaikutus yksittäi-
sessä häiriintyvässä 
kohteessa on enimmil-
lään noin 13 viikkoa. 
Tärinävaikutuksia seu-
rataan mittauksin ja 
työt toteutetaan siten 
että ohjearvoja ei yli-
tetä. Rakennustyöt 
ajoittuvat päiväajalle. 

(-) Vähäinen 

Tärinävaikutukset ai-
heutuvat paalutuksista 
ja louhintaräjäytyk-
sistä. Runkomelua ai-
heutuu porareikien 
poraamisesta. Vaiku-
tusalueiden laajuus on 
noin 100 m tunnelin 
rakennuspaikasta. Tä-
rinää ja runkomelua 
aiheuttavat toiminnot 
ovat liikkuvia, jolloin 
vaikutus yksittäisessä 
häiriintyvässä koh-
teessa on enimmillään 
noin 13 viikkoa. Tä-
rinävaikutuksia seura-
taan mittauksin ja työt 
toteutetaan siten että 
ohjearvoja ei ylitetä. 
Rakennustyöt ajoittu-
vat päiväajalle. 

(-) Vähäinen 

Tärinävaikutukset ai-
heutuvat paalutuk-
sista ja louhintarä-
jäytyksistä. Runko-
melua aiheutuu po-
rareikien poraami-
sesta. Vaikutusaluei-
den laajuus on noin 
100 m tunnelin ra-
kennuspaikasta. Tä-
rinää ja runkomelua 
aiheuttavat toimin-
not ovat liikkuvia, 
jolloin vaikutus yk-
sittäisessä häiriinty-
vässä kohteessa on 
enimmillään noin 13 
viikkoa. Tärinävaiku-
tuksia seurataan 
mittauksin ja työt 
toteutetaan siten 
että ohjearvoja ei 
ylitetä. Rakennus-
työt ajoittuvat päivä-
ajalle. 

Ilmapäästöt Ei vaikutuksia (-) Vähäinen 

Rakentamisenaikaisia 
pölyämistä syntyy avo-
kaukalo-osuudella 
maansiirtotöistä ja lou-
hinnasta. Varsinaisen 
tunnelin rakentamisesta 
tulevan ilma poistetaan 
hallitusti. Työmaalii-
kenne aiheuttaa pako-
kaasupäästöjä ja pölyä-
mistä. Rakentamisaikai-
set päästöt voivat hei-
kentää alueen ilmanlaa-
tua. 

(-) Vähäinen 

Rakentamisenaikaisia 
pölyämistä syntyy 
avokaukalo-osuudella 
maansiirtotöistä ja 
louhinnasta. Varsinai-
sen tunnelin rakenta-
misesta tulevan ilma 
poistetaan hallitusti. 
Työmaaliikenne ai-
heuttaa pakokaasu-
päästöjä ja pölyä-
mistä. Rakentamisai-
kaiset päästöt voivat 
heikentää alueen il-
manlaatua.  

(-) Vähäinen 

Rakentamisenaikai-
sia pölyämistä syn-
tyy avokaukalo-
osuudella maansiir-
totöistä ja louhin-
nasta. Varsinaisen 
tunnelin rakentami-
sesta tulevan ilma 
poistetaan hallitusti. 
Työmaaliikenne ai-
heuttaa pakokaasu-
päästöjä ja pölyä-
mistä. Rakentamisai-
kaiset päästöt voivat 
heikentää alueen il-
manlaatua.  
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Hankkeen 
ympäristö-
vaikutukset 
rakentamisen 
aikana 

VE0 VEA VEC VED 

Käytöstä poistettavien 
öljyluolien tuulettami-
sesta aiheutuu hiilive-
typäästöjä, jotka voi-
vat heikentää ilman-
laatua. 

Käytöstä poistetta-
vien öljyluolien tuu-
lettamisesta aiheu-
tuu hiilivetypäästöjä, 
jotka voivat heiken-
tää ilmanlaatua. 

Ilmasto (-) Vähäinen 

Satamalaiturien 
peruskorjauk-
set tuovat vä-
häisen negatii-
visen vaikutuk-
sen (27 000 
tCO2e). 

(---) Suuri 

Rakentamisen hiilijalan-
jälkeen vaikuttaa raken-
nusmateriaalien ja työ-
koneiden päästöt (yht. 
noin 101 000 tCO2e).  
Rakentamisen hiilijalan-
jäljen suuruus kasvaa 
VE0:aan verraten keski-
määrin noin 320 %, 
ellei päästöjä hillitä. Il-
mastonmuutokseen so-
peutuminen on helpom-
paa rakentamisvai-
heessa kuin myöhem-
min. 

(---) Suuri 

Rakentamisen hiilija-
lanjälkeen vaikuttaa 
rakennusmateriaalien 
ja työkoneiden pääs-
töt (yht. noin 118 000 
tCO2e). Rakentamisen 
hiilijalanjäljen suuruus 
kasvaa VE0:aan ver-
raten keskimäärin 
noin 320 %, ellei 
päästöjä hillitä. Ilmas-
tonmuutokseen so-
peutuminen on hel-
pompaa rakentamis-
vaiheessa kuin myö-
hemmin. 

(---) Suuri 

Rakentamisen hiilija-
lanjälkeen vaikuttaa 
rakennusmateriaa-
lien ja työkoneiden 
päästöt (yht. noin 
111 000 tCO2e). Ra-
kentamisen hiilija-
lanjäljen suuruus 
kasvaa VE0:aan ver-
raten keskimäärin 
noin 320 %, ellei 
päästöjä hillitä. Il-
mastonmuutokseen 
sopeutuminen on 
helpompaa rakenta-
misvaiheessa kuin 
myöhemmin. 

Maa- ja kal-
lioperä 

Ei vaikutuksia (--) Kohtalainen 

Louhitaan 356 000 
m3ktr kalliota, ruopa-
taan noin 333 000 m3 
pohjasedimenttiä. 
Ruoppausmassat kulje-
tetaan lähtökohtaisesti 
Koirasaarenluotojen 
meriläjitysalueelle. Lou-
hittava kalliokiviaines 
kuljetetaan lähialueen 
kiviainestoimijoille. Lou-
hinta aiheuttaa pysyviä 
muutoksia kallioon, joka 
on kuitenkin tavan-
omaista eikä erityisen 
herkkää. 

(--) Kohtalainen 

Louhitaan 408 000 
m3ktr kalliota, ruopa-
taan noin 333 000 m3 
pohjasedimenttiä.  
Ruoppausmassat kul-
jetetaan lähtökohtai-
sesti Koirasaaren-
luotojen meriläjitys-
alueelle. Louhittava 
kalliokiviaines kuljete-
taan lähialueen kiviai-
nestoimijoille. Lou-
hinta aiheuttaa pysy-
viä muutoksia kalli-
oon, joka on kuitenkin 
tavanomaista eikä eri-
tyisen herkkää.  

Öljyluolat tyhjenne-
tään ja niiden puhdis-
tus aloitetaan. Öljy-
luolien ja ympäristön 
puhdistus on pidem-
män päälle hyvä asia, 

(--) Kohtalainen 

Louhitaan 351 000 
m3ktr kalliota, ruo-
pataan noin 333 000 
m3 pohjasediment-
tiä. Ruoppausmassat 
kuljetetaan lähtö-
kohtaisesti Koirasaa-
renluotojen meriläji-
tysalueelle. Louhit-
tava kalliokiviaines 
kuljetetaan lähialu-
een kiviainestoimi-
joille. Louhinta ai-
heuttaa pysyviä 
muutoksia kallioon, 
joka on kuitenkin ta-
vanomaista eikä eri-
tyisen herkkää.  

Öljyluolat tyhjenne-
tään ja niiden puh-
distus aloitetaan. Öl-
jyluolien ja ympäris-
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mutta voi kuitenkin 
puhdistusvaiheessa 
pahentaa haitta-ainei-
den leviämistä.  

Kallioperän vaakajän-
nitystila muuttuu, voi 
tulla muutoksia rakoi-
luun ja maanpintaan. 
Rakoilun ja maanpin-
nan muutokset pitkä-
aikaisia tai pysyviä. 

tön puhdistus on pi-
demmän päälle hyvä 
asia, mutta voi kui-
tenkin puhdistusvai-
heessa pahentaa 
haitta-aineiden le-
viämistä.  

Kallioperän vaaka-
jännitystila muuttuu, 
voi tulla muutoksia 
rakoiluun ja maan-
pintaan. Rakoilun ja 
maanpinnan muu-
tokset pitkäaikaisia 
tai pysyviä.  

Pohjavedet Ei vaikutuksia  (-) Vähäinen 

Mahdollinen pohjaveden 
pinnan tason laskemi-
nen lähinnä rakentami-
sen aikaisesti kalliotun-
neleiden ja kaivantojen 
läheisyydessä. 

(-) Vähäinen 

Mahdollinen pohjave-
den pinnan tason las-
keminen lähinnä ra-
kentamisen aikaisesti 
kalliotunneleiden ja 
kaivantojen läheisyy-
dessä. 

(-) Vähäinen 

Mahdollinen pohja-
veden pinnan tason 
laskeminen lähinnä 
rakentamisen aikai-
sesti kalliotunnelei-
den ja kaivantojen 
läheisyydessä. 

Kasvillisuus, 
eläimet ja 
suojelukoh-
teet 

Ei vaikutuksia (---) Suuri 

Lapinlahden puiston 
eteläosasta kaadetaan 
puustoa ja poistetaan 
kasvillisuutta. Mukula-
kirvelin laajoja kasvus-
toja ja uhanalaisen, eri-
tyisesti suojeltavan kir-
velilattakoin ydinalueen 
esiintymiä häviää. Liito-
oravan elinympäristö 
heikkenee. Linnustovai-
kutuksia Lapinlahden 
puiston alueella. 

(--) Kohtalainen 

Lapinlahden puiston 
lounaisreunalta kaade-
taan puustoa ja pois-
tetaan kasvillisuutta. 
Mukulakirvelin pieniä 
kasvustoja ja uhan-
alaisen, erityisesti 
suojeltavan kirvelilat-
takoin yksi pieni esiin-
tymä häviää. Rakenta-
misen aikaisia häiriö-
vaikutuksia vesilinnus-
tolle. 

(-) Vähäinen 

Vähäisiä kasvilli-
suusmuutoksia Mor-
siamen ja Ison-Päs-
sin kohdalla. Raken-
tamisen aikaisia häi-
riövaikutuksia vesi-
linnustolle. 

Vesistöt Ei vaikutuksia (-) Vähäinen 

Veden väliaikainen ja 
paikallinen samentumi-
nen sekä sedimentinra-
vinteiden ja haitta-ai-
neiden leviäminen (lä-
hinnä satama-altaassa). 

(-) Vähäinen 

Veden väliaikainen ja 
paikallinen samentu-
minen sekä sedimen-
tinravinteiden ja 
haitta-aineiden leviä-
minen (lähinnä sa-

(-) Vähäinen 

Veden väliaikainen 
ja paikallinen sa-
mentuminen sekä 
sedimentinravintei-
den ja haitta-ainei-
den leviäminen (lä-
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tama-altaassa ja pie-
nialaisesti Lapinlah-
della). 

hinnä satama-al-
taassa ja pienialai-
sesti Lapinlahdella). 

Kalasto ja 
kalastus 

Ei vaikutuksia (-) Vähäinen 

Vedenalaisen melutason 
lievä nousu, veden väli-
aikainen samentuminen, 
kalojen karkottuminen 
ja sedimentin haitallis-
ten aineiden leviäminen. 

(-) Vähäinen 

Vedenalaisen meluta-
son lievä nousu, ve-
den väliaikainen sa-
mentuminen, kalojen 
karkottuminen ja sedi-
mentin haitallisten ai-
neiden leviäminen. 

(-) Vähäinen 

Vedenalaisen melu-
tason lievä nousu, 
veden väliaikainen 
samentuminen, ka-
lojen karkottuminen 
ja sedimentin haital-
listen aineiden leviä-
minen. 

Luonnonva-
rojen käyttö 

Ei vaikutuksia (-) Vähäinen 

Satamalaiturin rakenta-
minen ei juurikaan vai-
kuta luonnonvarojen 
hyödyntämiseen. Ole-
massa olevalla satama-
alueella ei ole hyödyn-
nettäviä luonnonvaroja. 

Hankkeen merkittävim-
mät vaikutukset luon-
nonvaroihin kohdistuvat 
satamatunnelin raken-
nusaikana kallioperään 
satamatunnelin louhin-
nasta johtuen. 

Louheen hyötykäyttö 
rakentamiskohteissa 
korvaa neitseellisen ki-
viaineksen louhintaa 
muualla. Tämä huomioi-
den hankkeella ei olisi 
merkittäviä vaikutusta 
kiviainesvaroihin koko-
naisuudessaan. 

(-) Vähäinen 

Satamalaiturin raken-
taminen ei juurikaan 
vaikuta luonnonvaro-
jen hyödyntämiseen. 
Olemassa olevalla sa-
tama-alueella ei ole 
hyödynnettäviä luon-
nonvaroja. 

Hankkeen merkittä-
vimmät vaikutukset 
luonnonvaroihin koh-
distuvat satamatunne-
lin rakennusaikana 
kallioperään satama-
tunnelin louhinnasta 
johtuen. 

Louheen hyötykäyttö 
rakentamiskohteissa 
korvaa neitseellisen 
kiviaineksen louhintaa 
muualla. Tämä huomi-
oiden hankkeella ei 
olisi merkittäviä vaiku-
tusta kiviainesvaroihin 
kokonaisuudessaan. 

(-) Vähäinen 

Satamalaiturin ra-
kentaminen ei juuri-
kaan vaikuta luon-
nonvarojen hyödyn-
tämiseen. Olemassa 
olevalla satama-alu-
eella ei ole hyödyn-
nettäviä luonnonva-
roja. 

Hankkeen merkittä-
vimmät vaikutukset 
luonnonvaroihin koh-
distuvat satamatun-
nelin rakennusaikana 
kallioperään satama-
tunnelin louhinnasta 
johtuen. 

Louheen hyötykäyttö 
rakentamiskohteissa 
korvaa neitseellisen 
kiviaineksen louhin-
taa muualla. Tämä 
huomioiden hank-
keella ei olisi merkit-
täviä vaikutusta ki-
viainesvaroihin ko-
konaisuudessaan. 

Maisema, 
kaupunki-
kuva, kult-
tuuriympä-
ristö 

Ei vaikutuksia (---) Suuri 

Rakentamisen aikana 
kaupunkikuva on kes-
keneräinen ja alueella 

(--) Kohtalainen 

Rakentamisen aikana 
kaupunkikuva on kes-
keneräinen ja alueella 

(-) Vähäinen 

Rakentamisen ai-
kana kaupunkikuva 
on keskeneräinen ja 
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on väliaikainen maise-
mahäiriö. 

Hankevaihtoehdossa ra-
kenteet ulottuvat han-
kevaihtoehdoista pisim-
mälle, muutamia met-
rejä Lapinlahdenpuis-
toon (RKY) satamatun-
nelin suuaukon sijoittu-
essa Ilmarisen talon 
pohjoispuolelle. Ilmari-
sen talon pohjoispuo-
lella vaikutukset kohdis-
tuvat pääosin asema-
kaavattomaan aluee-
seen. 

Hankevaihtoehdosta ei 
kohdistu vaikutuksia 
tunnettuihin maanpäälli-
siin tai meriarkeologisiin 
kohteisiin. 

Maisemakuvaan kohdis-
tuvat vaikutukset ovat 
paikallisia ja kohdistu-
vat lähimaisemaan uu-
sien rakenteiden sijoit-
tuessa osaksi nykyistä 
maankäyttöä sekä Län-
sisataman että Länsi-
väylän alueilla ja ase-
makaavattomalle alu-
eelle Ilmarisen talon 
pohjoispuolella. 

Hankevaihtoehdolla on 
kulttuuriympäristön 
kannalta negatiivisim-
mat rakentamisen aikai-
set vaikutukset raken-
teiden ulottuessa Lapin-
lahdenpuiston reuna-
alueelle. Tunnelirakenne 
sijoittuu kaupunkiku-
vassa napakasti Ilmari-
sen talon pohjoispuo-
lelle. 

on väliaikainen maise-
mahäiriö. 

Hankevaihtoehdossa 
rakenteet ulottuvat 
Lapinlahdenpuistoon 
(RKY) puiston lounais-
osassa. 

Hankevaihtoehdosta ei 
kohdistu vaikutuksia 
tunnettuihin maan-
päällisiin tai meriarke-
ologisiin kohteisiin. 

Maisemakuvaan koh-
distuvat vaikutukset 
ovat paikallisia ja koh-
distuvat lähimaise-
maan uusien rakentei-
den sijoittuessa nykyi-
sen maankäytön alu-
eelle sekä Länsisata-
man että Länsiväylän 
alueilla. 

Hankevaihtoehdolla on 
vähäisemmät negatii-
viset vaikutukset kult-
tuuriympäristöön, kuin 
vaihtoehdolla VEA, 
mutta voimakkaam-
min negatiiviset vaiku-
tukset, kuin vaihtoeh-
dolla VED. Rakenteet 
ulottuvat Lapinlahden-
puiston RKY alueelle 
puiston lounaisosassa. 

Kaupunkikuvaan ra-
kentuu pitkä avo-
kaukalo ja rakentee-
seen liittyy maanpääl-
liset pelastustiet, jotka 
muuttavat nykyistä il-
mettä ja maisemaku-
vaa liikennetekniseen 
suuntaan. 

 

alueella on väliaikai-
nen maisemahäiriö. 

Hankevaihtoehdossa 
rakenteet eivät ulotu 
arvokkaille kulttuu-
riympäristöalueille. 

Hankevaihtoehdosta 
ei kohdistu vaikutuk-
sia tunnettuihin 
maanpäällisiin tai 
meriarkeologisiin 
kohteisiin. 

Maisemakuvaan koh-
distuvat vaikutukset 
ovat paikallisia ja 
kohdistuvat lähimai-
semaan uusien ra-
kenteiden sijoittu-
essa nykyisinkin lii-
kenne- ja satama-
käytössä oleville alu-
eille sekä Länsisata-
man että Länsi-
väylän alueilla. Avo-
kaukalon osuus on 
vaihtoehdossa ja 
erottuu maisemassa. 

Hankevaihtoehdolla 
on vähiten negatiivi-
set vaikutukset kult-
tuuriympäristöön. 

Kaupunkikuvaan ra-
kentuu pitkä avo-
kaukalo ja rakentee-
seen liittyy maan-
päälliset pelastustiet, 
jotka muuttavat ny-
kyistä ilmettä ja 
maisemakuvaa lii-
kennetekniseen 
suuntaan. 

 

Ihmiset  (-) Vähäinen (---) Suuri (---) Suuri (---) Suuri 
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Satamalaiturien 
peruskorjauk-
sien aiheut-
tama meluta-
son nousu ja 
liikennemäärien 
kasvun aiheut-
tama ruuhkau-
tuminen. 

Heikentävä, sataman 
laajentamisrakentami-
sesta aiheutuva meluta-
son nousu ja Lapinlah-
den alueeseen (melu, 
luonto, virkistys). 

 

Heikentävä, sataman 
laajentamisrakentami-
sesta aiheutuva melu-
tason nousu ja Lapin-
lahden alueeseen 
(melu, luonto, virkis-
tys). 

Öljyluolien tuuletuk-
sen yhteydessä Salmi-
saaren alueelle vapau-
tuu kohonneita pitoi-
suuksia kaasuuntu-
neita hiilivety-yhdis-
teitä, joilla arvioidaan 
ilman lieventäviä toi-
menpiteitä ihmisten 
viihtyvyyttä, elinoloja 
ja terveyttä heikentä-
viä vaikutuksia. 

Heikentävä, sataman 
laajentamisrakenta-
misesta aiheutuva 
melutason nousu ja 
Lapinlahden aluee-
seen (melu, luonto, 
virkistys). 

Öljyluolien tuuletuk-
sen yhteydessä Sal-
misaaren alueelle 
vapautuu kohonneita 
pitoisuuksia kaa-
suuntuneita hiilivety-
yhdisteitä, joilla arvi-
oidaan ilman lieven-
täviä toimenpiteitä 
ihmisten viihty-
vyyttä, elinoloja ja 
terveyttä heikentä-
viä vaikutuksia. 

Elinkeinot Ei vaikutuksia (+) Vähäinen 

Luo lisää suoranaisesti 
ja välillisesti työpaik-
koja. 

(+) Vähäinen  

Luo lisää suoranaisesti 
ja välillisesti työpaik-
koja. 

(+) Vähäinen 

Luo lisää suoranai-
sesti ja välillisesti 
työpaikkoja. 
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Laajat vaiku-
tukset maan-
käyttöön 
(Yhdyskunta-
rakenne) 

Ei vaikutuksia (++++) Erittäin suuri 

Hankevaihtoehto tukee valtakunnallisesti merkittävien Helsingin sa-
tama-alueiden toimintaedellytyksiä ja turvaa niiden kehittämismahdolli-
suuksia. Tavara- ja henkilöliikenteen solmukohtien sekä kuljetusketju-
jen toimivuus paranee. Hanke edistää Helsingin ja Tallinnan kaupunki-
seutujen satama-, logistiikka- ja työssäkäyntialueiden toiminnallista 
kytkeytymistä sekä tukee osaltaan Suomen kilpailukyvyn parantamista. 

Hankevaihtoehto mahdollistaa Tallinnan ja Helsingin välisen matkusta-
jaliikenteen keskittämisen Länsisatamaan. 

Helsingin Satama Oy:n kehittämisohjelman (2021) mukaiset satamatoi-
mintojen ja -liikenteen uudistukset Eteläsatamassa ja Katajanokalla tu-
levat mahdolliseksi. Eteläsataman alue voidaan osoittaa uuteen käyt-
töön. 

Hankevaihtoehdoissa sataman rekkaliikenne siirtyy maan alle ja pois 
katuverkostolta, mikä lisää Länsiväylän ympäristön ja Jätkäsaaren viih-
tyisyyttä ja vetovoimaa. Kävelyn ja pyöräilyn edellytykset paranevat. 
Liikennemäärät vähenevät myös Eteläsataman ja Katajanokan ympäris-
tössä. 

Vaihtoehdot asettavat nykytilaa vähemmän reunaehtoja Länsiväylän 
ympäristön kehittämiselle. Länsiväylän ja satamaan johtavien katuyh-
teyksien estevaikutus ja väylämäisen ympäristön haittavaikutus on ny-
kytilannetta pienempi. Ramppijärjestelyt ja satamatunnelin maanpäälli-
set rakenteet vievät tilaa eri hankevaihtoehdoissa eri alueilta (pääasi-
assa nykyiseltä liikennealueelta ja kaavoittamattomalta alueelta). 

Hankkeella on suuret myönteiset vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen. 

Paikallinen 
maankäyttö 

Ei vaikutuksia (--) Kohtalainen 

Hanke aiheuttaa paikal-
lisesti kielteisiä vaiku-
tuksia maankäyttöön. 
Kokonaisuutena vaiku-
tukset on arvioitu koh-
talaisiksi 

Tunnelilinjaus on hel-
pompi yhteensovittaa 
maanalaisten ja maan-
päällisten rakenteiden ja 
hankkeiden kanssa, 
kuin vaihtoehdoissa VEC 

(--) Kohtalainen 

Hanke aiheuttaa pai-
kallisesti kielteisiä 
vaikutuksia maan-
käyttöön.  Kokonai-
suutena vaikutukset 
on arvioitu kohtalai-
siksi. 

Vaihtoehto vaatii laa-
jempia muutoksia 
maanalaisten raken-
teiden ja hankkeiden 

(--) Kohtalainen 

Hanke aiheuttaa pai-
kallisesti kielteisiä 
vaikutuksia maan-
käyttöön.  Kokonai-
suutena vaikutukset 
on arvioitu kohtalai-
siksi. 

Vaihtoehto vaatii laa-
jempia muutoksia 
maanalaisten raken-
teiden ja hankkeiden 
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ja VED. Vaikutus on 
suuri kielteinen Salmi-
saaren alueella. Avo- ja 
betonitunneliosuudet si-
joittuvat pienialaisesti 
Lapinlahden puiston 
RKY-alueelle.  Sataman 
liikenteen ohjaaminen 
katuverkon kautta Län-
siväylälle voi vaikuttaa 
siihen, miten Länsi-
väylän läheistä aluetta 
Salmisaaressa on mah-
dollista kehittää katu-
maiseksi kaupunkiym-
päristöksi. 

Avotunneli- ja betoni-
tunneliosuudet sijoittu-
vat kaavoittamattomalle 
alueelle ja pienialaisesti 
Lapinlahden puiston 
RKY-alueen reunalle. 
Betonitunneliosuudet 
maisemoidaan puisto-
alueeksi. Avotunneli-
osuus muuttuu luonteel-
taan liikennealueeksi. 

kannalta kuin vaihto-
ehto VEA. Vaikutus 
on suuri kielteinen 
maanalaisen tunneli-
linjauksen kohdalla. 

Betonitunneliosuudet 
sijoittuvat pienialai-
sesti Lapinlahden 
puiston RKY-alueen 
reunalle. Betonitun-
neliosuudet maise-
moidaan puistoalu-
eeksi. 

Tunnelilinjauksen to-
teuttaminen edellyt-
tää meritäyttöä Län-
siväylän pohjoispuoli-
sen virkistysreitin 
(Hiililaiturinkuja) uu-
delleen linjaamiseksi 
ja siirtämiseksi avo-
kaukalo-rakenteiden 
pohjoispuolelle. 

kannalta kuin vaihto-
ehto VEA. Vaikutus 
on suuri kielteinen 
maanalaisen tunneli-
linjauksen kohdalla. 

Tunnelin rakenteita ei 
sijoitu Lapinlahden 
RKY-alueelle. 

Tunnelilinjauksen to-
teuttaminen edellyt-
tää meritäyttöä Län-
siväylän pohjoispuoli-
sen virkistysreitin 
(Hiililaiturinkuja) uu-
delleen linjaamiseksi 
ja siirtämiseksi avo-
kaukalo-rakenteiden 
pohjoispuolelle. 

Vaikutukset 
maankäyt-
töön ja yh-
dyskuntara-
kenteeseen 
kokonaisuu-
tena 

Ei vaikutuksia (+) Vähäinen 

Kokonaisuutena hankkeen vaikutukset maankäyttöön ja yhdyskuntara-
kenteeseen ovat vähäiset myönteiset. Hanke mahdollistaa laajoilla alu-
eille (alue- ja yhdyskuntarakenteessa) merkittäviä myönteisiä vaikutuk-
sia, vaikkakin paikallisella tasolla vaikutukset maankäyttöön ovat koh-
talaiset kielteiset. 

Liikenne (--) Kohtalai-
nen 

Liikennemäärä 
kasvaa ennus-
teiden mukaan 
nykytilasta 
mm. kasvavan 
maankäytön 
myötä, mikä li-
sää liikenteen 

(++) Kohtalainen 

Liikenne vähenee Jätkä-
saaren katuverkolla ja 
ruuhkautuminen huip-
putuntien aikaan vähe-
nee Jätkäsaarenlaitu-
rilla. Rekkaliikenne pois-
tuu Jätkäsaaresta ja 
Eteläsatamasta sekä vä-
henee Katajanokalla. 
Kävelyn ja pyöräilyn 

(++) Kohtalainen 

Liikenne vähenee Jät-
käsaaren katuver-
kolla ja ruuhkautumi-
nen huipputuntien ai-
kaan vähenee Jät-
käsaarenlaiturilla. 
Rekkaliikenne poistuu 
Jätkäsaaresta ja Ete-
läsatamasta sekä vä-
henee Katajanokalla. 

(++) Kohtalainen 

Liikenne vähenee Jät-
käsaaren katuverkolla 
ja ruuhkautuminen 
huipputuntien aikaan 
vähenee Jätkäsaaren-
laiturilla. Rekkalii-
kenne poistuu Jät-
käsaaresta ja Eteläsa-
tamasta sekä vähe-
nee Katajanokalla. 
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ruuhkautu-
mista. 

viihtyisyys paranee. Lii-
kenne hieman kasvaa 
osalla keskustan ka-
duista ja Länsiväylällä. 
Liikenteessä kuluva aika 
vähenee ja liikennetur-
vallisuus paranee. Lii-
kenteen kilometrisuorite 
hiukan kasvaa. 

Kävelyn ja pyöräilyn 
viihtyisyys paranee. 
Liikenne hieman kas-
vaa osalla keskustan 
kaduista ja Länsi-
väylällä. Liikenteessä 
kuluva aika vähenee 
ja liikenneturvallisuus 
paranee. Liikenteen 
kilometrisuorite hiu-
kan kasvaa. 

Kävelyn ja pyöräilyn 
viihtyisyys paranee. 
Liikenne hieman kas-
vaa osalla keskustan 
kaduista ja Länsi-
väylällä. Liikenteessä 
kuluva aika vähenee 
ja liikenneturvallisuus 
paranee. Liikenteen 
kilometrisuorite hiu-
kan kasvaa. 

Melu Ei vaikutuksia (+) Vähäinen 

Sataman kapasiteetin 
kasvattaminen muuttaa 
hieman melun painopis-
tettä, kun LJ3 laiturin 
käyttö autolauttaliiken-
teeseen päättyy. Yöajan 
melua vähentää myös 
maasähkön käyttöön-
otto useilla laitureilla. 
Muutokset lähimpien 
häiriintyvien kohteiden 
luona ovat päiväaikaan 
-1…+2 dB ja yöaikaan -
7…+1. 

Satamatunnelin käyttö 
lisää melua tunnelisui-
den alueella, mutta vai-
kutukset ovat hallitta-
vissa meluntorjunnan 
keinoin. Tunnelin käytön 
ansiosta liikenteen melu 
vähenee erityisesti Tyy-
nenmerenkadulla (n. 2 
dB). 

(+) Vähäinen  

Sataman kapasiteetin 
kasvattaminen muut-
taa hieman melun 
painopistettä, kun 
LJ3 laiturin käyttö 
autolauttaliikentee-
seen päättyy. Yöajan 
melua vähentää 
myös maasähkön 
käyttöönotto useilla 
laitureilla. Muutokset 
lähimpien häiriinty-
vien kohteiden luona 
ovat päiväaikaan -
1…+2 dB ja yöaikaan 
-7…+1. 

Satamatunnelin 
käyttö lisää melua 
tunnelisuiden alu-
eella, mutta vaiku-
tukset ovat hallitta-
vissa meluntorjunnan 
keinoin. Tunnelin 
käytön ansiosta lii-
kenteen melu vähe-
nee erityisesti Tyy-
nenmerenkadulla (n. 
2 dB). Länsiväylän 
pään tunnelisuut si-
joittuvat kauemmaksi 
häiriintyvistä koh-
teista kuin vaihtoeh-
dossa VEA. 

(+) Vähäinen 

Sataman kapasiteetin 
kasvattaminen muut-
taa hieman melun 
painopistettä, kun LJ3 
laiturin käyttö auto-
lauttaliikenteeseen 
päättyy. Yöajan me-
lua vähentää myös 
maasähkön käyttöön-
otto useilla laitureilla. 
Muutokset lähimpien 
häiriintyvien kohtei-
den luona ovat päivä-
aikaan -1…+2 dB ja 
yöaikaan -7…+1. 

Satamatunnelin 
käyttö lisää melua 
tunnelisuiden alu-
eella, mutta vaikutuk-
set ovat hallittavissa 
meluntorjunnan kei-
noin. Tunnelin käytön 
ansiosta liikenteen 
melu vähenee erityi-
sesti Tyynenmeren-
kadulla (n. 2 dB). 
Länsiväylän pään tun-
nelisuut sijoittuvat 
kauemmaksi häiriin-
tyvistä kohteista kuin 
vaihtoehdossa VEA. 
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Tärinä Ei vaikutuksia Ei vaikutuksia 

Liikennetärinän vaiku-
tukset ovat pienet ja 
vaikutuksia voi aiheutua 
töyssyjen välittömässä 
läheisyydessä. Satama-
tunnelin käyttö siirtää 
raskaan liikenteen kul-
kureitin maanalle ja 
kauemmaksi lähimmistä 
häiriintyvistä kohteita, 
joten riski liikennetä-
rinälle hieman pienenee. 

Tunnelin liikenteellä ei 
ole runkomeluvaikutuk-
sia lähimpien häiriinty-
vien kohteiden luona. 

Ei vaikutuksia 

Liikennetärinän vai-
kutukset ovat pienet 
ja vaikutuksia voi ai-
heutua töyssyjen vä-
littömässä läheisyy-
dessä. Satamatunne-
lin käyttö siirtää ras-
kaan liikenteen kul-
kureitin maanalle ja 
kauemmaksi lähim-
mistä häiriintyvistä 
kohteita, joten riski 
liikennetärinälle hie-
man pienenee. 

Tunnelin liikenteellä 
ei ole runkomeluvai-
kutuksia lähimpien 
häiriintyvien kohtei-
den luona. 

Ei vaikutuksia 

Liikennetärinän vai-
kutukset ovat pienet 
ja vaikutuksia voi ai-
heutua töyssyjen vä-
littömässä läheisyy-
dessä. Satamatunne-
lin käyttö siirtää ras-
kaan liikenteen kulku-
reitin maanalle ja 
kauemmaksi lähim-
mistä häiriintyvistä 
kohteita, joten riski 
liikennetärinälle hie-
man pienenee. 

Tunnelin liikenteellä 
ei ole runkomeluvai-
kutuksia lähimpien 
häiriintyvien kohtei-
den luona. 

Ilmapäästöt Ei vaikutuksia (-) Vähäinen 

Toiminnan aikana ai-
heutuu hyvin pieniä pi-
toisuuslisiä satamatun-
nelin poistojen läheisyy-
teen. VEA:ssa suurin 
vaikutus kohdistuu La-
pinlahden puiston alu-
eelle. 

(-) Vähäinen 

Toiminnan aikana ai-
heutuu hyvin pieniä 
pitoisuuslisiä satama-
tunnelin poistojen lä-
heisyyteen. VEC:ssä 
suurin vaikutus koh-
distuu Lapinlahden 
puiston alueelle. 

(-) Vähäinen 

Toiminnan aikana ai-
heutuu hyvin pieniä 
pitoisuuslisiä satama-
tunnelin poistojen lä-
heisyyteen. VED:ssä 
suurin vaikutus koh-
distuu Lapinlahden 
puiston alueelle. 

Ilmasto (-) Vähäinen 

Suorat vaiku-
tukset hiilineut-
raaliustavoittei-
siin ja hiilija-
lanjälkeen ovat 
vähäiset. Toi-
minta jatkuu 
samankaltai-
sena tai kasvaa 
hieman. Hank-
keen ulkopuo-
lelle kuuluma-
ton yhteiskun-
nan päästöjen 

(-) Vähäinen 

Suorat vaikutukset hiili-
neutraaliustavoitteisiin 
ja hiilijalanjälkeen ovat 
pääosin vähäiset. Jotkut 
epäsuorat tavoitteet 
ovat helpommin saavu-
tettavissa, esim. 
maasähkön käytön pa-
remman mahdollistumi-
sen myötä. Käytön ajan 
hiilijalanjälki voi kasvaa 
lähtötilanteeseen näh-
den hieman uuden ra-
kenteen ja rakenteiden 

(-) Vähäinen 

Suorat vaikutukset 
hiilineutraaliustavoit-
teisiin ja hiilijalanjäl-
keen ovat pääosin 
vähäiset. Jotkut epä-
suorat tavoitteet ovat 
helpommin saavutet-
tavissa, esim. 
maasähkön käytön 
paremman mahdollis-
tumisen myötä. Käy-
tön ajan hiilijalanjälki 
voi kasvaa lähtötilan-

(-) Vähäinen 

Suorat vaikutukset 
hiilineutraaliustavoit-
teisiin ja hiilijalanjäl-
keen ovat pääosin vä-
häiset. Jotkut epä-
suorat tavoitteet ovat 
helpommin saavutet-
tavissa, esim. 
maasähkön käytön 
paremman mahdollis-
tumisen myötä. Käy-
tön ajan hiilijalanjälki 
voi kasvaa lähtötilan-
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vähentyminen 
voi vähentää 
poikkileikkaa-
vasti kaikkia 
päästöjä. Kor-
jauksien pääs-
töiksi arvioitiin 
n. 5 000 tCO2e. 

huollon sekä liikenteen 
kasvun myötä. Hank-
keen ulkopuolelle kuulu-
maton yhteiskunnan 
päästöjen vähentymi-
nen voi vähentää poik-
kileikkaavasti kaikkia 
päästöjä. Korjauksien 
päästöiksi arvioitiin n. 
9 000 tCO2e ja liiken-
teen lisäyksiksi VE0:aan 
verraten n. 12 000 
tCO2e. 

teeseen nähden hie-
man uuden raken-
teen ja rakenteiden 
huollon sekä liiken-
teen kasvun myötä. 
Hankkeen ulkopuo-
lelle kuulumaton yh-
teiskunnan päästöjen 
vähentyminen voi vä-
hentää poikkileikkaa-
vasti kaikkia pääs-
töjä. Korjauksien 
päästöiksi arvioitiin 
n. 9 000 tCO2e ja lii-
kenteen lisäyksiksi 
VE0:aan verraten n. 
29 000 tCO2e. 

teeseen nähden hie-
man uuden rakenteen 
ja rakenteiden huol-
lon sekä liikenteen 
kasvun myötä. Hank-
keen ulkopuolelle 
kuulumaton yhteis-
kunnan päästöjen vä-
hentyminen voi vä-
hentää poikkileikkaa-
vasti kaikkia pääs-
töjä. Korjauksien 
päästöiksi arvioitiin n. 
9 000 tCO2e ja liiken-
teen lisäyksiksi 
VE0:aan verraten n. 
23 000 tCO2e. 

Maa- ja kal-
lioperä 

Ei vaikutuksia Ei vaikutuksia 

Mahdolliset vaikutukset 
tässä vaiheessa ovat 
viivästyneitä rakentami-
sen aikaisia vaikutuksia 
ja käsitelty rakentami-
sen aikaisissa vaikutuk-
sissa. 

Ei vaikutuksia 

Mahdolliset vaikutuk-
set tässä vaiheessa 
ovat viivästyneitä ra-
kentamisen aikaisia 
vaikutuksia ja käsi-
telty rakentamisen 
aikaisissa vaikutuk-
sissa. 

Ei vaikutuksia 

Mahdolliset vaikutuk-
set tässä vaiheessa 
ovat viivästyneitä ra-
kentamisen aikaisia 
vaikutuksia ja käsi-
telty rakentamisen ai-
kaisissa vaikutuk-
sissa. 

Pohjavedet Ei vaikutuksia  (-) Vähäinen 

Mahdollinen pohjaveden 
pinnan tason laskemi-
nen kalliotunneleiden lä-
heisyydessä. 

(-) Vähäinen 

Mahdollinen pohjave-
den pinnan tason las-
keminen kalliotunne-
leiden läheisyydessä. 

(-) Vähäinen 

Mahdollinen pohjave-
den pinnan tason las-
keminen kalliotunne-
leiden läheisyydessä. 

Kasvillisuus, 
eläimet ja 
suojelukoh-
teet 

Ei vaikutuksia (-) Vähäinen 

Vähäisiä pitkän aikavä-
lin lajistomuutoksia ja 
liikenteen aiheuttamaa 
vähäistä häiriötä. 

(-) Vähäinen 

Vähäisiä pitkän aika-
välin lajistomuutoksia 
ja liikenteen aiheut-
tamaa vähäistä häi-
riötä. 

(-) Vähäinen 

Vähäisiä pitkän aika-
välin lajistomuutoksia 
ja liikenteen aiheutta-
maa vähäistä häi-
riötä. 

Vesistöt Ei vaikutuksia Ei vaikutuksia 

Lisääntyvä laivaliikenne 
voi nostaa hieman sedi-
mentin sekoittumista 
veteen, mutta lähinnä 

Ei vaikutuksia  

Lisääntyvä laivalii-
kenne voi nostaa hie-
man sedimentin se-
koittumista veteen, 

Ei vaikutuksia  

Lisääntyvä laivalii-
kenne voi nostaa hie-
man sedimentin se-
koittumista veteen, 
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satamatama-altaan alu-
eella. Siksi sillä ei ole 
merkittävää vaikutusta 
läheisten vesimuodostu-
mien vedenlaatuun, ve-
denalaisiin habitaattei-
hin ja pohjaeliöstöön, 
eikä näin ollen myös-
kään niiden ekologiseen 
tilaan. 

mutta lähinnä sata-
matama-altaan alu-
eella. Siksi sillä ei ole 
merkittävää vaiku-
tusta läheisten vesi-
muodostumien ve-
denlaatuun, veden-
alaisiin habitaatteihin 
ja pohjaeliöstöön, 
eikä näin ollen myös-
kään niiden ekologi-
seen tilaan 

mutta lähinnä sata-
matama-altaan alu-
eella. Siksi sillä ei ole 
merkittävää vaiku-
tusta läheisten vesi-
muodostumien ve-
denlaatuun, veden-
alaisiin habitaatteihin 
ja pohjaeliöstöön, 
eikä näin ollen myös-
kään niiden ekologi-
seen tilaan. 

Kalasto ja 
kalastus 

Ei vaikutuksia (-) Vähäinen 

Vedenalaisen melutason 
lievä nousu, kalojen 
karkottuminen ja sedi-
mentin tehokkaampi se-
koittuminen uudelleen 
veteen. 

(-) Vähäinen 

Vedenalaisen meluta-
son lievä nousu, ka-
lojen karkottuminen 
ja sedimentin tehok-
kaampi sekoittumi-
nen uudelleen ve-
teen. 

(-) Vähäinen 

Vedenalaisen meluta-
son lievä nousu, kalo-
jen karkottuminen ja 
sedimentin tehok-
kaampi sekoittuminen 
uudelleen veteen. 

Luonnonva-
rojen käyttö 

Ei vaikutuksia (-) Vähäinen 

Toiminnan aikana vaiku-
tukset luonnonvaroihin 
keskittyvät pääasiassa 
maa- ja meriliikenteen 
vaikutuksiin. Luonnon-
varojen käytön osalta 
toiminnan aikaiset vai-
kutukset ovat hyvin vä-
häisiä luonnonvaroihin 
toiminnan sijoittuessa 
kaupunkialueelle. 

(-) Vähäinen 

Toiminnan aikana 
vaikutukset luonnon-
varoihin keskittyvät 
pääasiassa maa- ja 
meriliikenteen vaiku-
tuksiin. Luonnonvaro-
jen käytön osalta toi-
minnan aikaiset vai-
kutukset ovat hyvin 
vähäisiä luonnonva-
roihin toiminnan si-
joittuessa kaupunki-
alueelle. 

(-) Vähäinen 

Toiminnan aikana vai-
kutukset luonnonva-
roihin keskittyvät 
pääasiassa maa- ja 
meriliikenteen vaiku-
tuksiin. Luonnonvaro-
jen käytön osalta toi-
minnan aikaiset vai-
kutukset ovat hyvin 
vähäisiä luonnonva-
roihin toiminnan si-
joittuessa kaupunki-
alueelle. 

Maisema, 
kaupunki-
kuva, kult-
tuuriympä-
ristö 

Ei vaikutuksia (-) Vähäinen 

Hankevaihtoehdossa ra-
kenteet ulottuvat han-
kevaihtoehdoista pisim-
mälle, muutamia met-
rejä Lapinlahdenpuis-
toon (RKY) satamatun-
nelin suuaukon sijoittu-
essa Ilmarisen talon 
pohjoispuolelle. Ilmari-

(-) Vähäinen 

Hankevaihtoehdossa 
rakenteet ulottuvat 
vähäisessä määrin 
Lapinlahdenpuistoon 
(RKY) puiston lou-
naisosassa. Tehtävät 
istutukset viimeiste-
levät ajan myötä 
puiston reunan visu-
aalisesti yhtenäiseksi 

(-) Vähäinen 

Hankevaihtoehto si-
joittuu nykyiselle lii-
kennealueelle eikä 
pysyviä vaikutuksia 
kohdistu Lapinlahden-
puiston alueelle. 

Maisemakuvaan koh-
distuvat vaikutukset 
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sen talon pohjoispuo-
lella vaikutukset kohdis-
tuvat pääosin asema-
kaavattomaan aluee-
seen. Tunnelin päälle ja 
puiston reunaan tehtä-
vät istutukset laajenta-
vat viheraluetta.  Tehtä-
vät istutukset viimeiste-
levät ajan myötä puis-
ton reunan visuaalisesti 
yhtenäiseksi osaksi 
muuta Lapinlahdenpuis-
toa. 

Maisemakuvaan kohdis-
tuvat vaikutukset ovat 
paikallisia ja kohdistu-
vat lähimaisemaan uu-
sien rakenteiden sijoit-
tuessa osaksi nykyistä 
maankäyttöä sekä Län-
sisataman että Länsi-
väylän alueilla ja ase-
makaavattomalle alu-
eelle Ilmarisen talon 
pohjoispuolella. 

Hankevaihtoehdosta ei 
kohdistu vaikutuksia 
tunnettuihin maanpäälli-
siin tai meriarkeologisiin 
kohteisiin. 

osaksi muuta Lapin-
lahdenpuistoa. 

Maisemakuvaan koh-
distuvat vaikutukset 
ovat paikallisia ja 
kohdistuvat lähimai-
semaan uusien ra-
kenteiden sijoittuessa 
nykyisen maankäytön 
alueelle sekä Länsisa-
taman että Länsi-
väylän alueilla. 

Hankevaihtoehdosta 
ei kohdistu vaikutuk-
sia tunnettuihin 
maanpäällisiin tai 
meriarkeologisiin 
kohteisiin. 

ovat paikallisia ja 
kohdistuvat lähimai-
semaan uusien ra-
kenteiden sijoittuessa 
nykyisen maankäytön 
alueelle sekä Länsisa-
taman että Länsi-
väylän alueilla. 

Hankevaihtoehdosta 
ei kohdistu vaikutuk-
sia tunnettuihin 
maanpäällisiin tai me-
riarkeologisiin kohtei-
siin. 

Ihmiset  Ei vaikutuksia (++) Kohtalainen 

Asumisviihtyvyys lisään-
tyy raskaanliikenteen 
poistuessa katuverkos-
tosta ja kevyenliiken-
teen olosuhteet parane-
vat. Liikennemelu vähe-
nee katuverkostossa pa-
rantaen asumisviihty-
vyyttä, melutasoissa La-
pinlahden alueella ei ta-
pahdu merkittävää 
muutosta. 

(++) Kohtalainen 

Asumisviihtyvyys li-
sääntyy raskaanlii-
kenteen poistuessa 
katuverkostosta ja 
kevyenliikenteen olo-
suhteet paranevat. 
Liikennemelu vähe-
nee katuverkostossa 
parantaen asumis-
viihtyvyyttä, meluta-
soissa Lapinlahden 
alueella ei tapahdu 

(++) Kohtalainen 

Asumisviihtyvyys li-
sääntyy raskaanlii-
kenteen poistuessa 
katuverkostosta ja 
kevyenliikenteen olo-
suhteet paranevat. 
Liikennemelu vähe-
nee katuverkostossa 
parantaen asumis-
viihtyvyyttä, meluta-
soissa Lapinlahden 
alueella ei tapahdu 
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merkittävää muu-
tosta. 

merkittävää muu-
tosta. 

Elinkeinot Ei vaikutuksia (++) Kohtalainen 

Luo lisää suoranaisesti 
ja välillisesti työpaik-
koja. 

(++) Kohtalainen 

Luo lisää suoranai-
sesti ja välillisesti 
työpaikkoja. 

(++) Kohtalainen 

Luo lisää suoranai-
sesti ja välillisesti 
työpaikkoja. 
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SAMMANDRAG 
Projekt och projektansvarig 

I projektet planerar man att utvidga den befintliga Västra hamnen och bygga en ny hamntun-
nel. 

Projektansvarig är Helsingfors Hamn Ab. Helsingfors Hamn, som ägs av Helsingfors stad, är 
Finlands ledande allmänna hamn för utrikeshandel. Totalt passerade 14,4 miljoner ton gods 
genom hamnen år 2021. Exportens huvudartiklar är skogsindustrivaror, maskiner och utrust-
ning, importen karakteriseras av dagligvaruprodukter. Under covidtiden betonades Helsingfors 
Hamns betydelse som en viktig knutpunkt i varulogistiken och försörjningsberedskapen i Fin-
land. 

I europeisk skala är Helsingfors en mycket livlig passagerarhamn för utrikestrafik. Helsingfors 
hamn betjänar näringslivet och välfärden i huvudstadsregionen och hela landet. Hamnverk-
samheten i Helsingfors har betydande positiva effekter på ekonomin och sysselsättningen, sär-
skilt i södra Finland. 

Helsingfors stadsfullmäktige fattade år 2021 ett principbeslut om omstrukturering av hamn-
verksamheten och om grunderna för hamnområdenas markanvändning i Södra hamnen, Skat-
udden och Västra hamnen. Passagerartrafiken mellan Tallinn och Helsingfors koncentreras till 
Västra hamnen i enlighet med Helsingfors stadsfullmäktiges principbeslut 3.2.2021, vilket re-
sulterar i att en liknande trafik som idag ökar i Västra hamnen. Enligt principbeslutet innebär 
nästa steg att ett utvecklingsprogram startas för Helsingfors Hamn för att genomföra de inve-
steringar som krävs i Västra hamnen. Helsingfors Hamn Oy har som mål att öka kapaciteten i 
Västra hamnen till att motsvara den ökade trafiken i och med centraliseringen. 

För att kunna genomföra beslutet om koncentration av hamnverksamheten krävs ändringar av 
kajerna, utvidgning av det södra hamnområdet och modernisering av kajerna i Västra ham-
nen. Med den nya hamntunneln som är kopplad till projektet kan den ökade hamntrafiken på 
grund av Västra hamnens utbyggnad bli smidig. 

Den nya hamntunneln som behövs för utvidgningsprojektet sträcker sig från Västra hamnen 
mot nordväst till Sundholmens område och ansluter till Västerleden. Hamntunnelalternativens 
underjordsavsnitt ligger i tätbebyggt innerstadsområde i Busholmen, Kampen och Gräsviken. 

Projektområdet för utbyggnad av den nuvarande hamnkajen och hamntunnelns planerade 
södra mynning är i alla genomförandealternativ lokaliserade till Busholmen i Helsingfors, som 
hör till stadsdelen Västra hamnen. Utvidgningen av hamnkonstruktionerna lokaliseras i huvud-
sak till det nuvarande hamnområdet. I hamnområdet gränsar hamntunnelns ovanjordsområde 
till Stillahavsgatan och kajområdet. Hamntunneln ansluter till Västerleden på Gräsvikens om-
råde i Sundholmen. I Sundholmen ligger tunnelns ovanjordiska konstruktioner huvudsakligen 
inom trafik- och rekreationsområde. I alternativ VEA ligger hamntunnelns mynning i Sundhol-
men i södra kanten av Lappvikens park, norr om Ilmarinens hus. I alternativen VEC och VED 
ligger hamntunnels mynning i Sundholmen på Västerleden, i området mellan Brudens udde 
och ön Brudgummen. 

Projektområdets läge visas i figur 1 här intill. 
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Figur 1. Projektområdets läge. 
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MKB-processen 

Syftet med förfarandet för miljökonsekvensbedömning är att främja bedömningen och ett en-
hetligt beaktande av miljökonsekvenser vid planering och beslutsfattande. Samtidigt är syftet 
att öka tillgången till information och möjligheterna till medbestämmande. 

Projektets miljökonsekvenser ska utredas i ett bedömningsförfarande enligt MKB-lagen 
(252/2017) innan åtgärder som kan få miljökonsekvenser vidtas. I MKB-processen fattas inga 
beslut gällande projektet och inga tillståndsärenden avgörs, utan dess mål är att ta fram in-
formation som grund för beslutsfattandet. 

Sådana projekt och ändringar av dem som sannolikt har betydande miljökonsekvenser (3 § 1 
mom. i MKB-lagen) förutsätter en process för miljökonsekvensbeskrivning. De projekt som be-
dömningsprocessen alltid tillämpas på definieras i den projektförteckning som finns i bilaga 1 
till MKB-lagen. 

Projektets MKB-process inleddes i oktober 2022 när MKB-programmet lämnades till Närings-, 
trafik- och miljöcentralen i Nyland. I denna miljökonsekvensbedömning presenteras uppgifter 
om projektet och dess alternativ, planeringstidplanen, vilken slags miljökonsekvenser pro-
jektets bygg- och driftstid har samt en plan för ordnande av samråd. 

AFRY Finland Oy svarar för miljökonsekvensbedömningen som konsultarbete. Kontaktmyndig-
heten i MKB-processen är NTM-centralen i Nyland. 

Alternativ som bedöms 

Efter MKB-programfasen togs projektets genomförandealternativ VEA, VEC och VED till gransk-
ning i MKB-dokumentfasen. Alternativens strukturer och lägen visas i figurerna 2–4. Dessutom 
granskas projektalternativet VE0 (0-alternativet, projektet genomförs inte). Projektalternativen 
beskrivs nedan. 

- VE0 (0-alternativet): Projektet genomförs inte. Projektet gör det inte möjligt att 
genomföra principbeslutet gällande centralisering av trafiken. I alternativet kommer 
trafiken i Västra hamnen att fortsätta att vara densamma som i dag och färjetrafiken 
till Tallinn kommer inte att kunna koncentreras till Västra hamnen. I alternativet 
skulle också fartygstrafiken i Södra hamnen och Skatudden bevaras och Södra ham-
nen skulle inte kunna överlåtas för annat bruk i enlighet med principbeslutet. Trafiken 
till Västra hamnen skulle gå längs de nuvarande rutterna ovan jord. Hamnkajerna re-
pareras grundligt för att förlänga deras livslängd. 
 

- VEA: Kapaciteten i Västra hamnen ökas genom ändringar av kajanläggningarna, in-
klusive renovering av en kaj och ombyggnad av tre kajer och utbyggnad av den 
södra hamnplanen. Den totala arealen av de nya kajstrukturerna och fältområdena 
är cirka 3,8 hektar. Utbyggnaden av hamnen medför ett behov av muddring av 
cirka 333 000 m3 sediment i Västra hamnen. Åtgärderna för utbyggnad av hamnen 
är samma i alla projektalternativ. 
 

− Den ökade hamntrafiken leds in i hamntunneln. Hamntunnelns ena öppning ligger i 
alla alternativ vid Västra terminalen T1 i hamnområdet. Läget för hamntunnelns 
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västra mynning i alternativ VEA avviker från alternativen VEC och VED. I alternativ 
VEA ligger hamntunnelns västra mynning vid den södra kanten av Lappvikens park, 
norr om det så kallade Ilmarinenhuset (Porkalagatan 1). Struktur för luftutblåsning 
från hamntunneln i Sundholmenänden ligger på ytan i kanten av Lappvik. 
 
Den underjordiska delen av hamntunneln skiljer sig åt mellan alla projektalternativ. 
Tunnelsträckningen VEA går via Sandviken ända till östra sidan av Mechelingatan 
och under den ortodoxa begravningsplatsen mot Västerleden. Tekniska förbindelsen 
planeras i Repslagarskvären. 
 
Strandpromenaden i närheten av tunnelns västra mynning måste få en ny sträck-
ning i Lappvikens parkområde. Den preliminära sträckningen är utformad för att i 
huvudsak följa sträckningen för fjärrvärmerören som för närvarande går ovan jord. 
Samtidigt flyttas fjärrvärmerören under jord. 
 
Schaktningsbehovet i projektalternativet VEA är totalt cirka 356 000 fasta kubikme-
ter, vilket motsvarar cirka 712 000 lösa kubikmeter. Den totala längden på tunnel-
rören i tunnelsträckningen enligt VEA, inklusive trågavsnitten, är cirka 2 200 meter. 
Längden på den norra och södra tunneln skiljer sig åt något. I alternativet VEA går 
båda tunnelriktningarna i gemensamma öppna tråg och betongtunnlar i Västra ham-
nen-änden och i Sundholmenänden. Bredden på tråg och betongtunnelsektioner är 
cirka 21 meter. Bergtunnlarna är separata tunnelrör. Bergtunnlarnas bredd är cirka 
12 meter och höjd cirka 9 meter. 
 

- VEC: Kapaciteten i Västra hamnen ökas genom ändringar av kajanläggningarna, in-
klusive renovering av en kaj och ombyggnad av tre kajer och utbyggnad av den 
södra hamnplanen. Den totala arealen av de nya kajstrukturerna och fältområdena 
är cirka 3,8 hektar. Utbyggnaden av hamnen medför ett behov av muddring av 
cirka 333 000 m3 sediment i Västra hamnen. Åtgärderna för utbyggnad av hamnen 
är samma i alla projektalternativ. 
 
Den ökade hamntrafiken leds in i hamntunneln. Hamntunnelns ena öppning ligger i 
alla alternativ vid Västra terminalen T1 i hamnområdet. Hamntunnelns västra myn-
ning har samma placering i alternativen VEC och VED men avviker från alternativ 
VEA. I alternativ VEC ligger hamntunnelns mynningsöppningar i väster på Västerle-
den i området mellan Brudens udde och ön Brudgummen. Struktur för luftutblåsning 
från hamntunneln i Sundholmenänden ligger på ytan norra sidan av Västerleden, i 
sydvästra kanten av Lappvik. 
 
Den underjordiska delen av hamntunneln skiljer sig åt mellan alla projektalternativ. 
I alternativ VEC går tunnelsträckningen via Sandviken ända till östra sidan av Me-
chelingatan och under den ortodoxa begravningsplatsen mot Västerleden. Sträck-
ningen enligt VEC går närmare Mechelingatan än VEA-alternativet. Tekniska förbin-
delsen planeras i Repslagarskvären. 
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Hamntunneln korsar Helens oljebergrum som fungerar som beredskapslager. Av sä-
kerhetsskäl kan man inte fortsätta att använda bergrummen som bränslelager och 
bergrummen bör tas ur bruk innan hamntunneln byggs. Alternativet förutsätter att 
TUKES schaktningsförbud rivs upp på området för Helens oljebergrum. För lätt 
brännolja ska ett ersättande lager byggas innan befintliga oljebergrum tas ur bruk. 
Avvecklingen av oljebergrummen kräver fortsatt planering och användning av till-
ståndspliktiga undersöknings- och renoveringsmetoder i arbetet. 
 
Genomförandet av projektalternativet kräver en fördjupning av Helens kylvattenka-
nal vid hamntunnlarna under Västerleden. Kylvattenkanalen kan även behöva flytt-
tas, men enligt den preliminära konstruktionen behövs ingen flytt. 
 
För att tunnelsträckningen ska kunna genomföras krävs utfyllnad med cirka 14 000 
m3 i havet för en ny sträckning av rekreationsleden norr om Västerleden (Kolkajs-
gränden). 
 
Behovet av schaktning för hamntunneln enligt projektalternativet VEC är totalt cirka 
408 000 fasta kubikmeter, vilket motsvarar cirka 816 000 lösa kubikmeter. Den to-
tala längden på tunnelrören i tunnelsträckningen enligt VEC, inklusive trågavsnitten, 
är cirka 2 450 meter. Längden på den norra och södra tunneln skiljer sig åt något. I 
VEC-alternativet går båda tunnelriktningarna i ett gemensamt tråg och en gemen-
sam betongtunnel endast i Västra hamnens ända. Bredden på det öppna tråget och 
betongtunneln i Västra hamnens ända är cirka 21 meter. Bergtunnelavsnitten samt 
betongtunnlarna och trågen i Sundholmenänden är separata. Bergtunnlarnas bredd 
är cirka 12 meter och höjd cirka 9 meter. Bredden på tråg och betongtunnlar i 
Sundholmenänden är cirka 10 meter. Höjden på betongtunnlarna i Sundholmenän-
den är cirka 10 meter. 
 

- VED: Kapaciteten i Västra hamnen ökas genom ändringar av kajanläggningarna, 
inklusive renovering av en kaj och ombyggnad av tre kajer och utbyggnad av den 
södra hamnplanen. Den totala arealen av de nya kajstrukturerna och fältområdena 
är cirka 3,8 hektar. Utbyggnaden av hamnen medför ett behov av muddring av cirka 
333 000 m3 sediment i Västra hamnen. Åtgärderna för utbyggnad av hamnen är 
samma i alla projektalternativ. 
 
Den ökade hamntrafiken leds in i hamntunneln. Hamntunnelns ena öppning ligger i 
alla alternativ vid Västra terminalen T1 i hamnområdet. Placeringen av hamntun-
nelns västra mynningsöppning i är densamma i alternativen VED och VEC, men skil-
jer sig från alternativ VEA. I VED-alternativet ligger hamntunnelns mynnings kon-
struktioner i väster, på Västerleden i området mellan udden Bruden och ön Brud-
gummen. Struktur för luftutblåsning från hamntunneln i Sundholmenänden ligger till 
området mellan Kolkajsgrändens rekreationsled och Västerled. 
 
Den underjordiska delen av hamntunneln skiljer sig åt mellan alla projektalternativ. 
Hamntunnelsträckningen enligt VED ligger på västra sidan av Mechelingatan i Gräs-
viken. Tekniska förbindelsen planeras vid östra ände av Sandgatan på gatuområdet. 
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Hamntunneln korsar Helens oljebergrum som fungerar som beredskapslager. Av sä-
kerhetsskäl kan man inte fortsätta att använda bergrummen som bränslelager och 
bergrummen bör tas ur bruk innan hamntunneln byggs. Ett genomförande av alter-
nativ VED förutsätter att TUKES schaktningsförbud rivs upp på området för Helens 
oljebergrum. För lätt brännolja ska ett ersättande lager byggas innan befintliga olje-
bergrum tas ur bruk. Avvecklingen av oljebergrummen kräver fortsatt planering och 
användning av tillståndspliktiga undersöknings- och renoveringsmetoder i arbetet. 
 
Genomförandet av projektalternativet kräver en fördjupning av Helens kylvattenka-
nal vid hamntunnlarna under Västerleden. Kylvattenkanalen kan även behöva flytt-
tas, men enligt den preliminära konstruktionen behövs ingen flytt. 
 
Genomförandet av tunnelsträckningen kräver cirka 14 000 m3 utfyllnad i havet för 
en ny sträckning av rekreationsleden på norra sidan av Västerleden (Kolkajsgrän-
den), på samma sätt som i alternativ VEC. 
 
Behovet av schaktning för hamntunneln enligt projektalternativet VED är totalt cirka 
351 000 fasta kubikmeter, vilket motsvarar cirka 702 000 lösa kubikmeter. Den to-
tala längden på tunnelrören i tunnelsträckningen enligt VED, inklusive trågavsnitten, 
är cirka 2 106 meter. Längden på den norra och södra tunneln skiljer sig åt något. I 
VED-alternativet går båda tunnelriktningarna i ett gemensamt tråg och en gemen-
sam betongtunnel endast i Västra hamnens ända. Bredden på det öppna tråget och 
betongtunneln i Västra hamnens ända är cirka 21 meter. Bergtunnelavsnitten samt 
betongtunnlarna och trågen i Sundholmenänden är separata. Bergtunnlarnas bredd 
är cirka 12 meter och höjd cirka 9 meter. Bredden på tråg och betongtunnlar i 
Sundholmenänden är cirka 10 meter. Höjden på betongtunnlarna i Sundholmenän-
den är cirka 10 meter. 
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Figur 2. Nya konstruktioner inom ramen för VEA. 
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Figur 3. Nya konstruktioner inom ramen för VEC. 
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Figur 4. Nya konstruktioner inom ramen för VED. 
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Projektets tidsplan 

Förberedande arbeten för utbyggnaden av hamnanläggningarna i Västra hamnen påbörjas en-
ligt den preliminära tidsplanen i slutet av 2023. Den egentliga utbyggnaden av hamnstruk-
turerna (utbyggnad av sydspetsen och LJ3-LJ5) startar enligt den preliminära tidsplanen mot 
slutet av 2024. Byggtiden för utbyggnad av hamnkajen och för ombyggnad av kajerna har be-
räknats till sammanlagt cirka fyra år. 

Enligt den preliminära tidsplanen ska hamntunnlarna börja byggas i början av 2025. Byggan-
det av hamntunnlarna enligt VEA, VEC och VED, exklusive avvecklingen av oljebergrum och 
byggandet av ett ersättande lager för lätt eldningsolja, beräknas pågå cirka fyra år. 

Planering, tillståndsprocess och konstruktion av ersättande cistern för lätt eldningsolja och av-
vecklingen av det nuvarande bergrummet för lätt eldningsolja beräknas totalt vara cirka 6–8 
år. Avvecklingen av bergrummen för tung eldningsolja och det proaktiva arbetet inne i alla 
bergrummen i anslutning till korsningen med hamntunneln beräknas pågå i cirka 3 år totalt.  
Förstärkning av bergrummen för tung eldningsolja och andra proaktiva arbeten kan göras del-
vis samtidigt som ett ersättande lager för lätt eldningsolja byggs. 

Den totala tiden för att genomföra de olika projektalternativen beräknas därför vara 4 år för 
VEA, och 11–15 år för VEC och VED. Tidplaneuppskattningen för VEC- och VED-alternativen tar 
hänsyn till avvecklingen av oljecisternerna, förberedande arbeten för korsningen av bergrum-
men och bygge av en ny ersättningscistern för lätt eldningsolja, samt partiell överlappning av 
de ovannämnda arbetsfaserna. 

Det slutliga tidsschemat är beroende av möjligheterna och lösningarna för avvecklingen av ol-
jecisternerna samt tidtabellen för planläggningen. De undantag enligt miljöskyddslagen som 
krävs för VEA-alternativet orsakar också osäkerhet i genomförandetidplanen för projektalter-
nativet. 

Teknisk beskrivning av projektet 

Utbyggnad av hamn 

I alla projektalternativ VEA, VEC och VED kommer mängden fartygstrafik i hamnen att öka un-
der verksamhetstiden från nuvarande 3 407 fartygsanlöp per år till cirka 4 604 fartygsanlöp 
per år. På daglig basis kommer antalet fartygsanlöp i hamnen en vanlig dag att öka från nuva-
rande 9–10 fartyg till cirka 14 fartyg per dag. 

De tekniska uppgifterna om utbyggnaden av kajen baserar sig främst på en översiktsplan som 
utarbetats av FCG Consulting Group Oy över ändringar i Västra hamnens kajlinje LJ3-LJ5 
(23.3.2023). 

Utbyggnaden av Västra hamnen omfattar utbyggnad av hamnens södra spets, reparationer av 
kajplats LJ6 samt ändringar av kajplatserna LJ3-LJ5. 

Det nuvarande fartygsläget LJ3 tas ur bruk och nya justerbara akterramper föreslås för far-
tygslägena LJ4, LJ5 och LJ6. Vid fartygslägena LJ4 och LJ5 ändras kajlinjen i och med de nya 
kajkonstruktionerna till sned i förhållande till de nuvarande raka kajlinjerna. Kajlinjen för far-
tygsläge LJ6 bevaras som idag, men kajavsnittets konstruktioner förnyas. Den norra delen av 
kajen LJ6 hamnar på en sträcka av cirka 75 m bakom kajexpansion LJ5. I den delen byggs ett 
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nytt plattformsdäck över det nuvarande. Fartygslägena LJ7 och LJ8 förblir i sin nuvarande 
form, men kajplanen förlängs som fortsättning på dem i sydlig riktning. Utbyggnaden av far-
tygslägena LJ3 och LJ4 samt sydspetsfältet kommer preliminärt att genomföras som en hörn-
stödmur. Förlängningen av fartygsläge LJ5 kommer preliminärt att genomföras som en pålad 
kaj. 

Den totala arealen av de nya kajstrukturerna och fältområdena är cirka 3,8 hektar. Läget för 
de områden där utvidgningen sker visas i figur 5. 

 

Figur 5. Utdrag ur översiktsplanen för utbyggnad av hamnkajerna (bilaga 18). Utbyggnad visas med grå 
fyllningsfärg. (FCG 2023). 

För att bygga ut kajen krävs muddring utanför kajområdet. Muddringsbehovet kommer att 
bero på den lösning som slutligen väljs för att bygga kajerna. Den muddermassa som ska 
muddras enligt översiktsplaneringen är högst cirka 333 000 m3 tfm. Den muddrande arealen är 
sammanlagt cirka 1,4 till 5,0 hektar inom kajområde LJ3 och L5 beroende på hur den genom-
förs. Den areal som muddras inom området för utvidgning av den södra spetsen är cirka 1,8 
hektar. De områden som ska muddras är belägna vid och i omedelbar närhet av utvidgnings-
områdena som visas i figur 5. De muddrade sedimenten är havsdeponeringsdugliga på grund-
val av en riskbedömning baserad på provtagning. Sedimenten planeras att deponeras i Hun-
dörsbådarnas havsdeponeringsområde var tillstånd för mottagning av sediment är i kraft. 
Transportavståndet sjövägen från Västra hamnen till Hundörsbådarnas havsdeponeringsom-
råde är cirka 11 kilometer. Det preliminära antalet pråmtransporter av muddrade sediment 
uppskattas till cirka 12 pråmar per dag under muddring. Eventuella pråmtransporter av 
sprängsten som uppstår vid schaktning av hamntunneln kommer att öka det totala antalet 
pråmtransporter från hamnen. 

Enligt den preliminära uppskattningen kräver byggandet av hamnutvidgningen högst cirka 540 
000 m3 tkm (337 500 m3 tfm) sprängstensfyllning i områdena för kajkonstruktioner och ut-
byggnaden av sydspetsen. Målet är i princip att använda så mycket av den sprängsten som 
uppstår vid schaktningen av hamntunneln som möjligt för fyllning i hamnutbyggnaden. På 
grund av byggets olika faser är det nödvändigt att transportera sprängsten till hamnen även 
från andra platser, särskilt i inledningsskedet av hamnutbyggnaden. Mängden byggarbetsplats-
trafik i hamnen, exklusive trafik för schaktningen av hamntunnel, uppskattas till cirka 20–50 
tunga fordon per dygn. 

Den totala mängden byggarbetsplatstrafik från Västra hamnen, inklusive transport av spräng-
sten som härrör från schaktningen av hamntunneln, beräknas till maximalt cirka 130 tunga 
fordon per dygn (enkel resa) och maximalt cirka 17 pråmar per dygn, om muddringen utförs 
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samtidigt med eventuell sjötransport av sprängsten från hamntunneln. Den dagliga volymen 
av byggarbetsplatstrafiken kan dock minskas, både för land- och sjötransporter, genom plane-
ring av arbetsfaserna. 

Utbyggnaden av hamnanläggningarna görs i etapper så att man under hela byggandet kan 
hålla tre fartygslägen i drift och säkerställa att det fältutrymme som trafiken kräver hålls le-
digt. 

Vattenförbrukningen i Västra hamnen under drift består av fastigheters vattenförbrukning 
samt vatten som säljs till fartyg. Avloppsvatten bildas på motsvarande sätt. De eventuellt be-
lastande arbetsplatsvattnen som uppkommer under byggandet behandlas vid behov på arbets-
platsen innan de leds till avloppssystemet. Rent dagvatten leds ut i havet. 

Passagerar- och kryssningsfartygen leder sitt avloppsvatten direkt till avloppssystemet. I 
Västra hamnens verksamhet uppkommer avfall närmast från fastigheten. Traficom har befriat 
fartygsbesöken från avfallshanteringsskyldighet, vilket innebär att fartygsavfallshanteringen 
sköts på annat sätt. I Västra hamnen lagras inte avfall. 

Under byggtiden ökar trafiken på arbetsplatsen samt rivnings- och anläggningsarbetena lokalt 
utsläppen av avgaser och damm i området. Damm kan hanteras genom att arbetsområdena 
hålls rena och, vid behov, genom bevattning i objekt som kan damma. Utsläppen till luft i 
Västra hamnen under drift består främst av avgasutsläpp från land- och fartygstrafik. 

Under byggtiden uppstår mest buller från pålning av nya kajkonstruktioner. Pålningsarbetet 
består uppskattningsvis till hälften av borr- och hälften slagpålning. I verkligheten blir det troli-
gen mindre bullrande slagpålning än denna uppskattning. Annan verksamhet som orsakar bul-
ler är rivning av konstruktioner, muddring och byggande på hamnområdet. 

Hamntunneln 

Hamntunneln förmedlar hamnens fordonstrafik mellan Västra hamnen och Västerleden, och 
tunneln används av all tung trafik i Västra hamnen och den övriga hamntrafiken som använder 
Västerleden. Under drift är hamntunnelns trafikvolym bort från hamnen cirka 2 185–2 336 per-
sonbilar och cirka 826 tunga fordon per dygn. På motsvarande sätt är trafikmängden i riktning 
mot hamnen i hamntunneln cirka 1 322–1 979 personbilar och cirka 833 tunga fordon per 
dygn. 

Den tekniska beskrivningen av hamntunneln och beskrivningen av byggandet baserar sig på 
en förstudie av hamntunnelalternativen som gjordes 2021–2023, en plan för utrymmesreser-
vering för hamntunneln samt på utkasten i översiktsplaneringsfasen. De tekniska uppgifterna i 
denna miljökonsekvensbeskrivning är därför preliminära och kommer att preciseras under pro-
jektets gång. 

Hamntunneln är en trafiktunnel med två rör, med enkelriktad trafik i de enskilda tunnelrören. 
Längden på det norra och södra tunnelröret är något olika. Hamntunnelkonstruktionernas di-
mensioner och schaktmängder enligt projektalternativen VEA, VEC och VED presenteras i av-
snittet Alternativ som bedöms i denna sammanfattning. 

Hamntunnelns tunnelkonstruktioner består av en bergtunneldel som schaktas i berget samt 
betongtunnlar i båda ändarna av bergtunneln. Ovan nämnda konstruktioner ligger under jord. 
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I hamnen kör man in i tunneln via ett öppet tråg under den nya terminalbyggnaden. I Sund-
holmsänden sker körningen till tunneln genom öppna tråg framför tunnelmynningen. De plane-
rade tunnelhelheterna är försedd med förbindelsegångar som gör det möjligt för personer i 
tunneln att nödutrymma via den bredvidliggande tunneln. 

På grund av de tekniska systemen i tunneln och avvattningen är det möjligt att tunneln behö-
ver en teknisk vertikal anslutning till markytan, nära tunnellinjens nedersta punkt. En eventu-
ell vertikal anslutning ska genomföras i form av borrhål och rör som inte kräver reservationer 
ovan jord. Behovet och dimensioneringen av en teknisk vertikal anslutning preciseras i sam-
band med den fortsatta planeringen. I tunnlarna placeras dessutom frånluftschakt vid ändarna 
mot Sundholmsvägen och hamnen. Den preliminära placeringen av frånluftsschakt och tek-
niska vertikala förbindelser visas per projektalternativ i figurerna 2, 3 och 4. 

Mynningskonstruktionerna ansluter sig delvis till den nya terminalbyggnaden i form av ett öppet 
tråg under terminalen på samma sätt i alla projektgenomförandealternativ VEA, VEC och VED. I 
övrigt gränsar de av tunnelns konstruktioner i hamnen som sträcker sig till markytan till kajom-
rådet och Stillahavsgatan och ligger innanför hamnområdet. Utloppsschaktet för frånluften i ut-
körningsriktningen kan eventuellt vara placerad utanför hamnområdet. 

I projektalternativet VEA, i Sundholmens mynningsområde, gränsar tunnelns ovanjordiska 
konstruktioner till en gång- och cykelled norr om fastigheten. Leden breddas i samband med 
byggandet av tunneln. Tunneln slutar i sin norra ände i den planskilda korsningen mellan Väs-
terleden (kt51) och Sundholmsvägen i Gräsviken, då tunnelrampen ansluter sig till Sundholms-
vägens samt rampen som leder till Västerleden. 

I projektalternativet VEC ansluter sig de öppna ramperna väster om betongtunneln till Västerle-
dens (kt51) körfält öster om Lappviksbron. Tunnlarnas öppna trågkonstruktioner börjar vid Iso-
Pässi och slutar öster om Brudens udde, varifrån tunnlarna fortsätter under jord. I projektalter-
nativet VED, byggs de öppna trågkonstruktionerna som är belägna på Sundholmens område 
samt den inledande delen av betongtunnelavsnittet på motsvarande sätt som i det ovan be-
skrivna projektalternativet VEC. 

Enligt en preliminär uppskattning kommer transporten av den sprängsten som uppstår vid 
schaktningen av hamntunneln att orsaka tung arbetsplatstrafik i alla projektalternativ VEA, VEC 
och VED, med maximalt cirka 160 tunga fordon/färdriktning per dygn. Transporterna av spräng-
sten delas lika mellan Västra hamnens och Sundholmens mynningar i projektalternativen VEA 
och VEC. I projektalternativet VED fördelas trafiken så att 70 procent av sprängstenstranspor-
terna går genom Sundholmens tunnelöppning och 30 procent genom tunnelöppningen i hamnen, 
om byggarbetena startar samtidigt i hamnen och i Sundholmen. Från de preliminärt identifierade 
potentiella objekten där sprängstenen kan utnyttjas ligger den längsta vägtransportdestinat-
ionen (Storhoplaxvikens deponi) cirka 16 kilometer från projektområdet och den längsta sjö-
transportdestinationen (Hagnässtranden) ligger cirka 8,5 kilometer från projektområdet. Det 
maximala antalet eventuella sjötransporter av sprängsten uppskattas till cirka 5 pråmtransporter 
per dag. 

Det finns inget behov av tappvatten i tunneln under driftstiden. Avloppsrörsystemet och tunnelns 
avvattningssystem samlar allt vatten i tunneln separat, varifrån vattnet pumpas in i det kom-
munala avloppsnätet. 
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Under byggnadsarbetet avlägsnas arbetsplatsvatten som består av läckage- och borrningsvatten 
genom pumpning från bergtunneln. De belastande arbetsplatsvatten som uppkommer under 
byggtiden behandlas på arbetsplatsen innan de leds till avloppssystemet. 

Vid anläggning av tunnlar uppstår avgasutsläpp från maskiner som används för schaktning och 
markbyggande samt från flyttning av material som väg- och sjötransport. Längs de öppna av-
snitten kan markarbeten även leda till dammbildning, vilket vid behov förhindras med tekniska 
medel. 

Hamntunneln ger inte upphov till något betydande fast avfall under driftstiden. Det fasta avfall 
som uppkommer under användningen härrör från delar och anordningar som demonteras eller 
avlägsnas under underhållsarbete. 

Buller och vibrationer under drift av hamntunneln orsakas främst av trafiken. Frånluftsskorste-
narna för tunnelns ventilation orsakar också bullerutsläpp. Med hjälp av arbetsplanering kan 
man kontrollera buller genom att välja utrustning. De verksamheter som orsakar mest buller 
under byggtiden är bergsborrningar och spontning i öppna schakt. 

Under byggandet av hamntunneln orsakar borrnings- och sprängningsarbeten lokala avgasut-
släpp, sprängtrådsavfall samt rester av explosiva ämnen. Sprängämnesresterna orsakar ökade 
kvävehalter i sprängstenen och därmed kvävebelastning i omgivningen kring deponeringsplat-
sen för sprängstenen. Kvävebelastningen kan minskas genom god sprängningsplanering och 
eventuell vattenbehandling av deponeringsplatsen. Möjligheterna att utnyttja sprängstenen 
och mellanlagringsområdena har preliminärt utretts, men de slutliga användningsområdena 
preciseras medan planeringen framskrider. 

Genomförandet av projektalternativen VEC och VED förutsätter i Sundholmen ombyggnad av 
Helens utloppskanal för kylvatten inom området för hamntunnelns betongtråg, hävande av 
schaktningsförbud inom området för Helens oljebergrum samt att Helens oljebergrum tas ur 
bruk och att ett nytt lager för lätt brännolja byggs. För genomförandet av tunnelsträckningen 
krävs också utfyllning av vattenområde för att flytta rekreationsleden norr om Västerleden 
(Kolkajsgränden) till den norra sidan av de öppna trågkonstruktionerna. 

Avvecklingen av Helens oljebergrum kräver ytterligare utredning och planering. Huvudfaserna i 
den preliminära avvecklingen är att tömma bergrummen på olja och vatten, ventilera 
bergrummen samt utföra förstärknings- och förberedande arbeten i anslutning till att hamn-
tunneln ska korsa bergrummen. Enligt den preliminära uppskattningen kommer det nya lagret 
för lätt eldningsolja att byggas som en stålcistern i den underjordiska kolsilo som ligger i He-
lens kraftverksområde i Sundholmen och som kommer att tas ur bruk som kollager. Som för-
beredande arbete för byggandet av cisternen ska befintliga plattforms- och transportörkon-
struktioner demonteras från kolsilon och silons väggar ska rengöras. 

Beskrivning av projektområdet och dess omgivningar 

Nedan beskrivs nuläget för miljön på projektområdet och de faktorer som påverkar det, base-
rat på nu kända uppgifter. 

Planläggning 

I Helsingfors generalplan 2016 (trätt i kraft 5.12.2018) har hamntunnelns område huvudsakli-
gen anvisats som stadskärnområde (C2, mörkbrunt). Beteckningen gäller också på en del av 
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sjukhusparksområdet i Lappviken. En del av sjukhusparkens område samt begravningsplats-
området har anvisats som rekreations- och grönområde. Vid Västerleden finns en beteckning 
för snabbt stamnät för cykel (Baana, gul prickad linje). Beteckningen har också anvisats intill 
bron till Lappviken, på den norra sidan, där det i nuläget inte finns någon gång- och cykelför-
bindelse. Hamntunnelns södra del ligger på generalplanens hamnområde och hamnens utvidg-
ning på vattenområde. 

I Helsingfors generalplan 2016 har planbeteckningarna stadsbulevard och stadskärna C2 i 
Sundholmen upphävts. De upphävda rutorna visas på plankartan med gult snedraster och den 
upphävda stadsbulevardbeteckningen med svarta kryss. 

Helsingfors generalplan 2016 ersätter inte den gällande delgeneralplanen för Busholmen från 
2006 och delgeneralplanen för Ärtholmen från 2019, utan de förblir i kraft som mer detalje-
rade. 

Busholmens delgeneralplan har trätt i kraft 18.8.2006. I delgeneralplanen ligger hamnutvidg-
ningen i huvudsak inom hamnområde (LS) och det södra fältområdet på vattenområde (W). 
Hamntunnelns sträckning ligger i närheten av ett område reserverat för närservice, bostäder 
och arbetsplatser (PL/TP) samt flervåningshusdominerat område (AK). En del av byggnaderna i 
närheten av Stillahavsgatan och Västra terminalen 1 är betecknade som skyddade (sr). 

Delgeneralplanen för Ärtholmen har godkänts vid Helsingfors förvaltningsdomstol och har trätt 
i kraft 18.4.2019. Enligt delgeneralplanen är det möjligt att planera bostäder och arbetsplatser 
samt hamn- och parkområden på Ärtholmen. Delgeneralplanens område har en areal av cirka 
33 ha. Utbyggnaden av hamnen ligger till en liten del i generalplanens vattenområde (W). 

Helsingfors underjordiska generalplan 2021 trädde i kraft 19.8.2021. Den underjordiska gene-
ralplanen beaktar redan byggda underjordiska utrymmen och tryggar utrymmesreservationer 
för nya projekt som är livsviktiga för samhället. Den underjordiska generalplanen gäller paral-
lellt med Helsingfors generalplan 2016 och omfattar hela Helsingforsområdet. 

Hamntunneln anvisas i den underjordiska generalplanen med beteckningen riktgivande plane-
rad tunnel reserverad för hamntrafik (ls-1, blå streckad linje). Centraltunneln och tunneln 
Helsingfors-Tallinn har anvisats med markeringen vägledande planerade trafiktunnlar (blå 
streckade linjer). 

Området har flera gällande detaljplaner (åren 1928–2017) och där har området märkts ut som 
hamn-, vatten-, väg-, gatu-, park- och kvartersområden. På granskningsområdet finns område 
som inte är planlagt, norr om Ilmarinens hus och Finlands gardes begravningsplats samt vid 
hamnens södra spets. 

Trafik 

Praktiskt taget alla tunga godstransporter till Västra hamnen går i nuläget via Västerleden på 
grund av trafikbegränsningarna i innerstaden. 

Västerleden är en viktig led som har stor betydelse som förbindelselänk för riksomfattande och 
långväga regional buss- och godstrafik till riksomfattande gods- och kollektivtrafikterminaler i 
Helsingfors innerstad. Biltrafiken i området bildar under de bråda timmarna på morgonen och 
kvällen köer speciellt på Porkalagatan och Mechelingatan. Fartygens ankomst orsakar en efter-
frågespik som orsakar köer i Busholmen på rutterna från hamnen till Västerleden. 
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Fartyg som trafikerar Västra hamnen är främst passagerarfärjor (så kallad linjetrafik). Den öv-
riga fartygstrafiken är liten. Antalet fartygsanlöp i Västra hamnen år 2022 uppgick till 3 407 
fartyg. 

Från Västra hamnen avgår i nuläget 9–10 passagerarfartyg om dagen till Tallinn och till ham-
nen ankommer 9–10 fartyg. Den årliga passagerarvolymen på fartygen har varit över 7 miljo-
ner passagerare före 2020. 

År 2022 var personbilstrafiken via Västra hamnen 875 000 personfordon och antalet lastbilar 
och släpvagnar för godstrafik 274 000. 

Naturförhållanden 

Den planerade hamnutbyggnaden och hamntunnelalternativen placeras i byggd miljö i Helsing-
fors centrumområde på Busholmens, Kampens, Gräsvikens och Lappvikens områden. Mer bety-
dande grönområden på projektområdet är Lappvikens sjukhuspark i den norra delen av projekt-
området samt de små grönområdena Bruden, Brudgummen och Iso-Pässi intill Västerleden. 
Dessutom finns några små grönområden vid tunnelalternativen under jord eller nära jordytan. 

De närmaste naturskyddsområdena till projektområdet finns söder och öster om Västra ham-
nen på öarna utanför Helsingfors samt norr om Västerleden på Fölisöfjärdens öar. De närmaste 
befinner sig på ungefär en kilometers avstånd, dvs. relativt långt från projektområdet. 

De närmaste Natura 2000-områdena till projektområdet är Bredvikens fågelområde (FI0100028, 
SAC och SPA) som ligger på cirka fyra kilometers avstånd nordväst om projektområdet, samt 
Gammelstadsvikens fågelområde (FI0100062, SAC och SPA) och Vanda å (FI0100104, SAC), 
som ligger på cirka sex kilometers avstånd nordost om projektområdet (SYKE 2023). Övriga 
Natura-områden ligger på mer än 10 kilometers avstånd. 

Närmast projektområdet ligger några skär i FINIBA-området skären utanför Helsingfors. De 
närmaste av dem är belägna norr om Västerleden i Fölisöfjärden. Dessutom finns det fågelöar 
och skär på cirka två kilometers avstånd på den östra och södra sidan av Västra hamnen. 

På projektområdet eller på mindre än 500 meters avstånd från det finns följande naturområden 
som nämns i Helsingfors stads naturinformationssystem (2023), den södra kanten av Lappvikens 
sjukhuspark med omgivningar (värdefulla vegetations- och växtområden; 1,27 ha; värdeklass I 
mycket värdefull), flygekorreområden inom området för Lappvikens park - Sanduddens begrav-
ningsplats (kärnområden för flygekorre och livsmiljö), Edesvikens sandstrand (hotad naturtyp 
Östersjöns sandstränder; 0,02 ha; värdeklass II måttligt representativ), Sanduddens lutherska 
begravningsplats (viktigt fågelområde; 23,19 ha; fågelområde i värdeklass 3), Sanduddsskär 
(viktigt fågelområde; 4,16 ha; fågelobjekt i värdeklass 2), Glasmästarklacken (viktiga fågelom-
råden; 3,85 ha; fågelobjekt i värdeklass 2). 

Inom projektets influensområde i Lappviksparken finns fortplantnings- och rastplatser för flygek-
orrar samt livsmiljöer för den starkt hotade och särskilt skyddade hårflokeplattmalen som lever 
på rotkörvel. 

Projektområdet för hamntunneln och utbyggnaden av Västra hamnen är beläget i översväm-
ningsriskområdet Helsingfors-Esbo. Projektområdet ligger inte på något klassificerat grundvat-
tenområde. 
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De vattenområden som ligger närmast projektområdet är Fölisön (2_Ss_028), Sommaröarna-
Drumsö (2_Ss_029) och Kronbergsfjärden (2_Ss_027) i Finska vikens inre skärgård. Vattenfö-
rekomsten Kronbergsfjärden gränsar till projektområdet endast på en liten del av dess västra 
kant. Vattenförekomsterna närmast projektområdets är i måttlig eller otillfredsställande status. 

Buller och vibrationer 

Omgivningsbullret i Västra hamnen och dess näromgivningar består mest av buller från hamn-
områdets verksamheter, men även från väg- och spårtrafiken. 

Inom området för Västra hamnen har bullerutredningar gjorts, senast år 2021 och före detta 
2018 i anslutning till detaljplanen för Ärtholmen. Av utredningen framgår att verksamheten 
överensstämmer med miljötillståndet och inte överskrider gränsvärdet 55 dB i miljötillståndet 
vid de bostadshus som ligger närmast terminal 2 (kvarteret Isabella). Vibrationerna till följd av 
hamnens verksamhet är mycket små och dämpas i omedelbar närhet av trafiklederna. 

I Gräsviksänden på hamntunnelns projektområde uppstår buller främst av vägtrafiken. Vägtra-
fiken orsakar betydande omgivningsbuller på hela projektområdet och speciellt i Gräsviken på-
verkas omgivningsbullret starkt av vägtrafiken på Västerleden och Porkalagatan. De kvarter 
som ligger närmast vägarna används inte för bostadsändamål, men vid flera enskilda bostads-
hus överskrids riktvärdena. Den viktigaste orsaken till vibrationer i projektområdet är spårtra-
fiken på Stillahavsgatan, men dess effekter begränsas till närliggande trafikleder. 

Luftkvalitet och klimat 

Helsingfors Hamn Ab är i och med sina tillståndsförpliktelser med i huvudstadsregionens till-
ståndspliktiga verksamheters samkontroll av luftkvaliteten. Luftkvaliteten i Västra hamnen kan 
beskrivas som god 2019 (HSY 2020). År 2020 var mätresultaten mindre än år 2019 (HSY 
2021). Detta berodde troligen på en minskning av passagerartrafiken till följd av coronapande-
min. 

Hamntunnelns norra ända finns på Västerleden i alternativen VEC och VED och norr om Ilmari-
nens hus (Porkalagatan 1), i den södra kanten av Lappvikens park i alternativ VEA. Västerle-
den är en livlig väg där sammanlagt cirka 50 000 fordon körde vid trafikräkningen på Lapp-
viksbron 25.9.2019 med beaktande av båda riktningarna. I närheten av hamntunnelns plane-
rade norra ände finns inga mätstationer för luftkvalitet. På Lapinlahti bro kan man anta att 
luftkvaliteten i genomsnitt är god, men på vintern kan halterna av kväveoxider ibland bli höga. 
På Sundholmen finns höga byggnader där förhöjda halter skulle kunna förekomma. I Sundhol-
men finns ännu idag även ett kraftverk som använder kol som bränsle och som har en bety-
dande inverkan på utsläpp och luftkvalitet. 

Mark- och berggrund, sediment samt grundvatten 

Busholmens område har fyllts ut från havet från och med 1910-talet. Markgrunden i Busholms-
området är huvudsakligen fyllnadsjord bestående av sand, grus och sprängsten. Det är möjligt 
att det finns även annat material i fyllnadsjorden, till exempel byggavfall. 

Havsbottnen har kartlagts med hjälp av havsgeologiska metoder. De fritt tillgängliga uppgif-
terna är från cirka 30 centimeters tjocklek av havsbottnens sedimentyta. Den översta delen av 
bottensedimentet i området är huvudsakligen lera, söder om Ärtholmen blandsediment med 
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grövre och finare material, sannolik morän. Sedimentkvalitet på projektområdet undersöktes 
genom separat provtagning. 

Man har funnit förhöjda metallhalter över det högre riktvärdet enligt Srf 214/2007 (Statsrådets 
förordning om bedömning av markförorening och saneringsbehov), främst zink och koppar, 
inom Västra hamnens landområde. Dessutom har förhöjda halter av kvicksilver, bly och kad-
mium påvisats vid enstaka undersökningspunkter. Organiska föreningar har undersökts mindre 
än metaller i proverna, men det har observerats bland annat bensen (över tröskelvärdet), PAH 
(över det övre riktvärdet), tetrakloreten (över det nedre riktvärdet) och oljekolväten (C10-
C40) (över det nedre riktvärdet). Halterna av bensin (C5- C10) har inte studerats särskilt 
mycket. 

Projektområdet ligger inte på något klassificerat grundvattenområde. Det närmaste klassifice-
rade grundvattenområdet (Sandhamn, beteckning 0109103) ligger drygt sex kilometer öster 
om projektområdet. 

Landskap och kulturmiljö 

Enligt den riksomfattande landskapsområdesindelningen är projektområdet beläget i land-
skapsområdet Södra kustlandet och där närmare inom Finska vikens kustområde. Terrängfor-
merna i det Södra kustlandet är huvudsakligen ganska låglänta, men mycket varierande i 
mindre skala. Projektområdet ligger i stadsstrukturen och landskapsförändringar sker i stads-
rummet och det byggda hamnområdet. Projektområdet ligger i Helsingfors stads byggda miljö. 

I södra Nyland och skärgården finns många värdefulla objekt i landskaps- och kulturmiljön, 
varav de flesta är relaterade till konstruktioner från första världskriget. De nationellt värdefulla 
objekten i den byggda kulturmiljön (RKY 2009) inom projektets influensområde för landskap är 
fästningsöarna från första världskriget samt befästningar på fastlandet. Helsingfors marina 
område är ett nationellt värdefullt landskapsområde inom projektets landskapspåverkande om-
råde. Sveaborg och dess skyddsområden är ett världsarv i närheten av projektområdet. 

Tre nationellt betydelsefulla kulturmiljöobjekt (RKY) är belägna i projektets landskapsinfluens-
område: Sandudds begravningsplatser, Lappvikens sjukhusområde och Sundholmens industri-
område. Dessutom gränsar området på den norra sidan till två i planen skyddade områden 
(VL/s, VP/s). Byggnaderna på Lappvikens sjukhusområde är skyddade av både detaljplanen 
och byggnadsskyddslagen. Det finns inga fasta fornlämningar i landskapsinfluensområdet. Om-
rådet gränsar till Helsingfors innerstad. 

Miljökonsekvenser som ska bedömas och bedömningsmetoder 

Med miljökonsekvenser avses projektets direkta och indirekta konsekvenser för miljön. I 
bedömningen granskas enligt MKB-lagen projektets miljökonsekvenser för 

- befolkningen samt människors hälsa, levnadsförhållanden och trivsel 
- marken, markgrunden, vattnet, luften, klimatet, växtligheten och organismer samt 

för naturens mångfald 
- samhällsstrukturen, materiell egendom, landskapet, stadsbilden och kulturarvet 
- utnyttjandet av naturresurser samt för 
- växelverkan mellan dessa faktorer 
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Projektets miljökonsekvenser har bedömts för tre genomförandealternativ (VEA, VEC och 
VED). MKB-processen har omfattat utbyggnader av kajanläggningar vid utbyggnad av Västra 
hamnen samt en hamntunnel som ska byggas mellan Västra hamnen och Västerleden. Dessu-
tom har konsekvenserna av alternativet (VE0) att inte genomföra projektet bedömts. 

I miljökonsekvensbeskrivningen har granskats miljökonsekvenserna av såväl verksamheter 
inom projektområdet som verksamheter som sträcker sig utanför det. Verksamhet som 
sträcker sig utanför projektområdet är t.ex. trafik som orsakas av transporter av sprängsten 
och sediment under byggtiden. 

I miljökonsekvensbedömningen har utöver konsekvenser under drift även konsekvenserna av 
anläggning och avveckling beaktats. Dessutom har projektets eventuella samverkande konse-
kvenser med andra offentligt kända projekt som finns eller planeras på området bedömts. 

Information om frågor som medborgarna och intressegrupper upplever som viktiga har erhål-
lits bland annat i samband med informations- och samrådsförfaranden samt möten med intres-
segrupper. 

Konsekvensbedömningen har genomförts som expertbedömning. Som en del i bedömningsar-
betet har följande särskilda utredningar gjorts som stöd för utarbetat planeringsmaterial: 

- Bedömning trafikmodellering 
- Bullersimulering och vibrationsuppskattning 
- Naturutredning (terrängbesök) 
- Fotomontage 
- Flygekorreutredning 
- Provtagning av sediment i Västra hamnens kajområde 
- Provtagning av sediment i Sundholmens norra del 
- Riskbedömning för sedimentdeponering 
- Vattendragssimulering 
- Simulering av spridningen av utsläpp till luften 
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Sammandrag av projektets miljökonsekvenser och projektets genomförbarhet 

I tabell 1 visas en bedömningsskala för bedömning av betydelsen. 

Tabell 1. Bedömningsskala vid bedömning av konsekvensernas betydelse. 

Betydelsen 
av konsek-
venser 

Mycket stor 
++++ 

Projektet medför en mycket tydligt märkbar positiv 
och långsiktig förändring som påverkar människors 
dagliga liv eller omgivande natur regionalt. 

Stor +++ 
Projektet medför en tydligt märkbar positiv och lång-
siktig förändring som påverkar människors dagliga 
liv eller omgivande natur regionalt. 

Måttlig ++ 
Projektet medför en tydligt märkbar positiv föränd-
ring som påverkar människors dagliga liv eller omgi-
vande natur lokalt. 

Liten + 
Den positiva förändringen som projektet medför är 
märkbar men medför knappast förändring av männi-
skors dagliga verksamhet eller omgivande natur. 

Ingen påverkan 
Förändringen är så liten att den i praktiken inte är 
märkbar och orsakar varken skada eller nytta. 

Liten - 
Den negativa förändringen som projektet medför är 
märkbar men medför knappast förändring av männi-
skors dagliga verksamhet eller omgivande natur. 

Måttlig 
 - - 

Projektet medför en tydligt märkbar negativ föränd-
ring som påverkar människors dagliga liv eller omgi-
vande natur lokalt. 

Stor - - - 
Projektet medför en tydligt märkbar negativ och 
långsiktig förändring som påverkar människors dag-
liga liv eller omgivande natur regionalt. 

Mycket stor - - 
- -  

Projektet medför en mycket tydligt märkbar negativ 
och långsiktig förändring som påverkar människors 
dagliga liv eller omgivande natur regionalt. 

Projektets egenskaper och väsentliga faktorer ur miljökonsekvensperspektiv har klarlagts ba-
serat på förstudiefasen och förstudieuppgifter. För miljökonsekvensbedömningen har det gjorts 
en utredning av miljöns nuvarande tillstånd och de faktorer som påverkar det baserat på känd 
information och till en del de på uppgifter som samlats in från projektområdet samt simule-
ringar. 

De har granskats genom att jämföra de förändringar som ett genomförande av projektet med-
för på nuläget. Vid bedömning av konsekvensernas betydelse har den bedömningsram som ut-
vecklats i IMPERIA-projektet tillämpats (Imperia 2015). 
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Konsekvenserna har angetts via det så kallade värsta scenariot, då de största möjliga miljö-
konsekvenserna skulle uppstå. I verkligheten blir konsekvenserna sannolikt mindre än det an-
givna och dessutom kan de lindras med olika slags metoder för att förebygga och lindra olä-
genheter. 

Tabell 2 och 4 sammanfattar betydelsen av projektalternativens konsekvenser under byggti-
den. Tabell 3 och 5 sammanfattar betydelsen av projektalternativens konsekvenser under pro-
jektets driftstid. De viktigaste effekterna beskrivs också i texten nedan. 

De största negativa effekterna av projektet kommer att uppstå under projektets byggtid i sam-
band med de granskade helheterna: Trafik, Klimat, Växtlighet, djur och skyddsobjekt, Jord- 
och berggrund, Landskap, stadsbild och kulturmiljö samt Konsekvenser för människor. 

Projektets största negativa effekter av projektet under driftstid uppstår i samband med de 
granskade helheterna: Lokal markanvändning samt Landskap, stadsbild och kulturmiljö. 

Projektets största positiva effekter på de granskade helheterna under användningsperioden: 
Trafikeffekter, Samhällsstruktur och markanvändning, Bullereffekter samt Konsekvenser för 
människor och näringar. 

Samhällsstruktur och markanvändning 

Ett genomförande av projektalternativen VEA, VEC och VED stöder verksamhetsförutsättning-
arna för och tryggar möjligheterna att utveckla Helsingfors hamnområden som har riksomfat-
tande betydelse. Funktionen för gods- och persontrafikens knutpunkter och transportkedjor 
förbättras. Projektet främjar den funktionella kopplingen mellan hamn-, logistik- och pend-
lingsregionerna i Helsingfors och Tallinns stadsregioner samt bidrar till att förbättra Finlands 
konkurrenskraft. Södra hamnens markanvändning kan anvisas för ny användning. Detta stöd-
jer stadens och hamnens mål. Hamnens lastbilstrafik kommer att flyttas under jord och bort 
från gatunätet, vilket ökar trivseln och attraktionskraften i Västerledens och Busholmens om-
givningar. Förutsättningarna för gång och cykling kommer att förbättras. Trafikvolymen mins-
kar också i närheten av Södra hamnen och Skatudden. Jämfört med den nuvarande situat-
ionen är effekterna på samhällsstrukturen under drift i alla projektgenomförandealternativ 
VEA, VEC och VED mycket positiva. Att inte genomföra projektet, VE0, har inga effekter på 
samhällsstrukturen. 

Projektets alla genomförandealternativ kan samordnas med underjordiska strukturer och pro-
jekt, men alternativen VEC och VED kräver större flyttningar och förhandsbyggande. I alterna-
tiv VEA är tunnelsträckningen lättare att samordna med strukturer och projekt under och ovan 
jord än i alternativen VEC och VED. På Sundholmen ligger tunnelns konstruktioner i alternati-
ven VEC och VED främst på trafikområdet. I alternativet VEC ligger småskaliga konstruktioner i 
Lappvikens parkområde, som är ett RKY-område. I alternativ VEA hamnar konstruktioner i det 
ej planlagda grönområdet i Lappvikens park och i liten utsträckning även i Lappvikens parkom-
råde enligt detaljplanen. I alternativ VEA kan styrning av hamntrafiken till Västerleden via ga-
tunätet påverka hur det är möjligt att i framtiden utveckla området nära Västerleden i Sund-
holmen till en gatuorienterad stadsmiljö i enlighet med planeringsprinciperna i Västerledens 
delgeneralplan. Byggandet av hamntunneln hindrar inte byggandet av Baana enligt generalpla-
nen. Alternativ VEA kräver mer samordning vad gäller Baanas inriktning och hamntunnelns 
öppning än alternativen VEC och VED. Projektets effekter på lokal markanvändning bedöms 
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som måttligt negativa i alla projektgenomförandealternativ VEA, VEC och VED. Att inte genom-
föra projektet, VE0, beräknas inte ha någon inverkan på lokal markanvändning. 

Under byggtiden orsakar byggplatserna lokala och tillfälliga olägenheter för användningen av 
området. Arbetsplatsområdets omfattning och läge varierar under olika arbetsskeden. I Västra 
Hamnens område ligger byggplatsverksamheten i alla skeden av byggandet innanför hamnens 
område. I Sundholmen är byggplatsen i alternativet VEA minst, medan de större byggplat-
serna i alternativen VEC och VED medför betydande olägenheter. De byggtida konsekvenserna 
för markanvändningen är små negativa i alternativet VEA och måttligt negativa i alternativen 
VEC och VED. Att inte genomföra projektet, VE0, medför inga effekter på markanvändningen 
under byggandet. 

Som helhet är projektets konsekvenser för markanvändning och samhällsstruktur något posi-
tiva i alla projektgenomförandealternativ VEA, VEC och VED. Projektet gör betydande positiva 
konsekvenser möjliga på stora områden (region- och samhällsstruktur), även om effekterna på 
markanvändningen på lokal nivå är måttligt negativa. 

De negativa effekterna kan förebyggas och de positiva effekterna betonas genom att man för-
utser planeringsbehoven, interagerar och samordnar planerna. Projektalternativen är lokali-
serade till Sundholmens område i närheten av Lappvikens värdefulla parkområde (RKY-om-
råde). Vid närmare planering av området ska uppmärksamhet fästas vid att värna om både 
den byggda kulturmiljön samt landskapet och naturvärdena. Även bland annat schaktning or-
sakar tillfälliga olägenheter för användarna i området. Förebyggandet av olägenheter och möj-
ligheterna till lindring ska bedömas närmare i den fortsatta planeringen. 

Trafik 

Alla tunnelalternativ överför Västra hamnens hela lastbilstrafik från gatunätet till tunneln och 
minskar kraftigt hamntrafiken genom Busholmens bostadsområde. Även trafiken i Södra ham-
nen minskar, när lastbilarna lämnar gatorna. Hamntunnelns fördelar är som störst vid tiden för 
morgon- och eftermiddagsrusningen, då belastningen på Stillahavsgatan och Busholmskajen 
blir betydligt mindre. Tunneln minskar tidsåtgången i trafiken och förkortar restiderna särskilt i 
riktning mot Västerleden. Trafiksäkerheten förbättras också kalkylmässigt, eftersom trafiken 
flyttas bort från lägre gatuklasser där olycksrisken är större. 

Under drift är hamntunnelns trafikvolym bort från hamnen cirka 2 185–2 336 personbilar och 
cirka 826 tunga fordon per dygn. På motsvarande sätt är trafikmängden i riktning mot hamnen 
i hamntunneln cirka 1 322–1 979 personbilar och cirka 833 tunga fordon per dygn. 

Enligt prognosen kommer personbilstrafiken som passerar Västra hamnen till fartyg att öka på 
årsbasis i projektalternativen VEA, VEC och VED, till 1 750 000 passagerarfordon och antalet 
lastbilar och släp till 420 000 till år 2040. Nuvarande siffror är cirka 992 000 passagerarfordon 
och cirka 342 000 lastbilar och släpvagnar per år. 

De mest väsentliga skillnaderna mellan tunnelalternativen VEA, VEC och VED är relaterade till 
trafikarrangemangen i tunnelmynningsområdena i änden av Gräsviken. VEA-tunnelns mynning 
ansluter till Sundholmsgatan, medan VEC och VED ansluter direkt till Västerleden. I alternati-
vet VEA ansluter sig hamntrafiken till tunneln via gatunätet, men i alternativen VEC och VED 
går anslutningen mellan tunneln och gatunätet förlorad, eftersom all trafik som ansluter sig till 
tunneln går direkt via Västerleden. På basis av inledande funktionsgranskningar kan köbildning 
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på Sundholmsgatan vara en utmaning i eftermiddagsrusningen i alternativ VEA. På basis av 
funktionsgranskningarna är å andra sidan längden på anslutningsramperna till Västerleden i 
alternativen VEC och VED ibland en utmaning i eftermiddagsrusningen, då trafikljusen på Por-
kalagatan släpper ut mycket trafik i riktning mot Västerleden. 

Koncentration av hamnverksamheten i och med utvidgningen av Västra hamnen kommer att 
ytterligare flytta tyngdpunkten på den fordonstrafik som passagerarfärjorna producerar till 
Västra hamnen. Därmed minskar trafiken i Skatudden och runt Södra hamnen. Den lastbilstra-
fik som hamnverksamheten ger upphov till lämnar Södra hamnen helt och minskar väsentligt i 
Skatudden, vilket förbättrar trivseln samt förutsättningarna för promenader och cykling i dessa 
områden. 

Koncentrationen av hamnverksamheten påverkar också kollektivtrafikens passagerarantal, 
som ökar i Busholmsområdet. 

Sjöfarten kring Busholmen ökar i och med koncentrationen av hamnverksamheten. Fartygstra-
fiken minskar i sin tur i närheten av Södra hamnen och Skatudden. På dagsnivå kommer anta-
let fartygsbesök i Västra hamnen en vanlig dag att öka från nuvarande cirka 9–10 fartyg till 
cirka 14 fartyg per dag. 

I projektalternativen VEA, VEC och VED ökar passagerartrafiken i Västra hamnen med cirka 
4,4 miljoner passagerare fram till 2030 och cirka 6 miljoner passagerare fram till 2040, jämfört 
med det nuvarande läget. 

De trafikrelaterade effekterna av alla tunnelsträckningar som granskas bedöms i sin helhet 
vara måttligt positiva under driftstiden, och trafiken minskar på gatunätet i Busholmen, Södra 
hamnen och Skatudden. Projektets konsekvenser för trafiken under projektets driftstid är näs-
tan helt positiva och inga betydande negativa konsekvenser för trafiken har identifierats. Där-
för har inga särskilda behov identifierats när det gäller att förebygga och lindra trafikmässiga 
olägenheter som projektet orsakar. 

Byggandet av tunneln kräver omvägar och trafikarrangemang under byggtiden på den östra 
sidan av Lappviksbron i alla projektgenomförandealternativ. Alternativet VEA har minst konse-
kvenser för trafiken under byggtiden och de riktar sig mot Sundholmsgatan och anslutningarna 
till fastigheter i närheten. Arrangemangen under byggtiden bedöms vara kortvarigast i alterna-
tiv VEA. Alternativen VEC och VED har betydande effekter på trafiken på Västerleden, eftersom 
betongtunneln ligger under Västerleden norr om Sundholmsgatan. På- och avfartsramperna i 
alternativen VEC och VED byggs fast i Västerleden och kräver att Västerledens körfält kapas, 
körbanan flyttas, ramper flyttas under arbetets gång, samt permanent utfyllning av vattenom-
råde när det gäller flyttning av strandpromenaden. Varaktigheten av de tillfälliga trafikarrange-
mangen beräknas preliminärt vara 2,5 år i alternativ VEA och cirka 5 år i alternativen VEC och 
VED. 

Den sprängsten som uppstår under schaktningen av hamntunneln och de marksubstanser som 
tas bort i början av byggnationen transporteras direkt till platsen där det utnyttjas eller till 
mellanlagringsplatsen med lastbilar och eventuellt från hamnen som sjötransporter med prå-
mar Vid transport av jord och sprängsten används det befintliga vägnätet och sjötransporter. 
Byggandet av hamntunneln orsakar tung byggarbetsplatstrafik i alla projektalternativ VEA, 
VEC och VED, som mest cirka 160 tunga fordon/färdriktning (320 tunga fordon per dygn som 
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dubbelriktad trafik). Transporterna av sprängsten är uppdelade mellan Sundholmsgatan och 
arbetsplatserna i hamnänden. Övrig lättare byggarbetsplatstrafik är jämförelsevis liten. Antalet 
eventuella sjötransporter av sprängsten uppskattas preliminärt till cirka 5 pråmar per dygn.  
Schaktningen beräknas pågå 3–4 år. 

I projektalternativen VEC och VED bedöms trafikeffekterna under byggtiden som mycket nega-
tiva och i projektalternativet VEA som måttligt negativa. Negativ trafikpåverkan under byggti-
den kan möjligen lindras genom tidsplanering av byggfaserna under byggtiden och noggrann 
trafikplanering. 

Att inte genomföra projektet, VE0, bedöms inte ha några effekter under byggtiden. Konse-
kvenserna av VE0 under drift bedöms vara måttligt negativa, eftersom ökningen av trafikvoly-
men enligt trafikmängdsprognosen ökar trafikstockningen på nuvarande ytnät. 

Växtlighet, djurliv och skyddsobjekt 

Projektets konsekvenser för naturen bedöms vara de mest betydande i projektalternativet 
VEA. Där byggs tunnelns västra öppning vid södra kanten av Lappvikens park och innerstadens 
strandled flyttas till Lappvikens parks område norr om tunneln. Trädbestånd och annan växt-
lighet måste avlägsnas från byggplatserna. Avverkningen av trädbeståndet gäller huvudsakli-
gen den södra kanten av parken. 

Den norra delen av flygekorrens kärnområde på Finlands gardes begravningsplats hamnar un-
der byggandet i alternativ VEA. I alternativet VEA försvinner dessutom till följd av byggandet 
en del av förekomsten av rotkörvel i Lappviksparken och en del av arealen minskar. En stor del 
av habitaten för den starkt hotade och särskilt skyddade hårflokeplattmalen försvinner. Utan 
lindrande och ersättande åtgärder på artens utbredningsområde kan artpopulationen löpa ris-
ken att minska eller att försvinna. Möjliga begränsande åtgärder har diskuterats nedan. 

I alternativ VEC försvinner en del trädbestånd och annan växtlighet från Lappvikens parks syd-
västra kant. Små bestånd av rotkörvel försvinner, men de största och viktigaste förekomsterna 
finns kvar. I alternativen VEC och VED förändrar bygget av tunnelmynningen havsstrandområdet 
något vid Västerledens kant vid Iso-Pässi och Bruden. 

Utan lindrande och ersättande åtgärder bedöms de negativa konsekvenserna för naturen under 
byggnadsfasen som stora i alternativ VEA som helhet, i alternativ VEC som måttliga och i al-
ternativ VED som små. 

Konsekvenserna för naturen under driften bedöms i alla projektgenomförandealternativ VEA, 
VEC och VED som något negativa, på grund av små långvariga artförändringar och bullerstör-
ningar orsakade av trafik. 

Att inte genomföra projektet, VE0, beräknas inte ha någon inverkan på det nuvarande tillstån-
det för vegetationen, faunan eller skyddade objekt i projektområdet. 

I alternativen VEA och VEC ska byggplatserna som sträcker sig till området för Lappvikens 
park avgränsas noga. Träd ska fällas i så liten utsträckning som möjligt och träden ska fällas 
utanför förökningsperioden för flygekorre och fåglar. När det gäller flygekorre kan det vara 
möjligt att lindra effekterna i alternativet VEA genom att placera så kallade hoppstolpar i stäl-
let för fällda träd. Å andra sidan finns det en förbindelse för flygekorre österifrån även i alter-
nativ VEA, så det är inte nödvändigtvis nödvändigt att bygga hoppstolpar. 
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Man skall sträva efter att bevara så stor del av växtplatserna för rotkörvel som möjligt. Om 
man väljer alternativet VEA eller VEC, där växtplatser rotkörvel och förekomstområden för hår-
flokeplattmalen som konstaterats eller kan förekomma försvinner från Lappvikens parkområde, 
ska förlusten kompenseras genom att ersättningsobjekt inrättas. Växtlighet som eventuellt av-
lägsnas från tunneln kan flyttas i säkerhet under byggtiden och planteras på tunneln efter byg-
gandet. Det är särskilt tillrådligt att skapa ersättningsväxtplatser för växtarter på bergsängar 
och rotkörvel. Planteringarna och sådden av rotkörvel bor göras enligt en separat plan minst 
ett eller två år innan bygget börjar. En god tillväxt av vegetationen och förekomsten av hår-
flokeplattmalen måste säkerställas innan man utrotar de nuvarande förekomsterna. 

Konsekvenser för vattendrag 

Konsekvenserna av muddringen i hamnutvidgningen är, enligt en bedömning baserad på simu-
lering, ganska lokala med de starkaste effekterna koncentrerade till hamnbassängområdet. 
Mängden muddring i hamnområdet är cirka 333 000 m3. Muddring kan lokalt och kortvarigt 
leda till att näringsämnen frigörs och öka algproduktionen beroende på tidpunkten för mudd-
ringen. Halterna av de skadliga ämnen som sprids med muddrade sediment bedöms vara låga 
och ingen risk för transport eller ekologisk risk bedöms föreligga. Bottenfaunan och vattenve-
getationen försvinner i de områden som muddras, men det är inom ett mycket begränsat om-
råde och betydande grumlingseffekter uppstår främst i hamnområdet. 

Borrkax och läckvatten som uppstår vid byggandet av hamntunneln hanteras på ett ändamåls-
enligt sätt och kvaliteten på dem säkerställs innan de leds ut i avloppsnätet, varför inga konse-
kvenser för vattendrag bedöms uppstå av byggandet av hamntunneln oberoende av valet av 
tunnelalternativ. 

Vattenbyggnation i Lappviken i anslutning till tunnelalternativen VEC och VED när det gäller 
flytt av rekreationsleden (sprängstenfyllning och eventuell muddring i liten skala) och kylvat-
tenkanal (schaktning) kan orsaka lokal belastning av fasta substanser och grumlighet. 

Efter utbyggnaden av hamnen, under hamnverksamhetens tid., kommer fartygstrafiken att 
öka i Västra hamnen, vilket kan öka belastningen av fasta substanser som orsakas av propel-
lerströmmar i hamnområdet något. 

Som helhet bedöms byggandet av hamnutvidgningen och hamntunneln och verksamheten i en 
utbyggd hamn inte ha någon betydande inverkan på de närbelägna vattenförekomsternas eko-
logiska och kemiska status, oberoende av valet av projektalternativ. Projektet strider inte hel-
ler mot målen för havsförvaltningen. 

Konsekvenserna för fiskbestånd och fiske från projektets bygg- och driftstid har främst att 
göra med undervattensbuller, grumlighet och spridning av skadliga ämnen. Konsekvenserna är 
huvudsakligen ganska lokala och kortvariga när det gäller byggnadsfasen. Det finns inga skill-
nader mellan projektalternativen VEA, VEC och VED när det gäller konsekvenser för fiskbestån-
det, eftersom de vattenarbeten som planeras för hamnområdet är lika i alla alternativ. 

I samband med tömningen av Helens oljebergrum i Sundholmen och förberedelserna inför byg-
gandet av en ny ersättning för lätt brännolja uppstår vatten som innehåller skadliga ämnen. Vatt-
net leds som utgångspunkt till det kommunala avloppsnätet genom förbehandling och tvättvattnet 
bedöms därför inte få några betydande konsekvenser för vattendrag. Pumpningen av oljecister-
nernas läckvatten kommer att fortsätta på samma sätt som idag under avvecklingen och efter 
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avvecklingen. Läckvattnet kan innehålla olja. Efter behandling (oljeseparering) släpps läckvattnet 
ut i havet. Utsläpp av renat läckvatten i havet förväntas inte medföra några betydande föränd-
ringar av det mottagande vattendragets kemiska eller ekologiska status. Fortsatt pumpning av 
läckvatten från oljecisternerna bedöms därför inte få några betydande konsekvenser för vatten-
drag som skulle förändra nuläget. 

Konsekvenser för vattendrag, fiskbestånd och fiske under byggtiden bedöms vara något nega-
tiva i alla projektgenomförandealternativ VEA, VEC och VED. Utbyggnaden av hamnen orsakar 
tillfällig och lokal grumling av vattnet och spridning av näringsämnen och skadliga ämnen i se-
dimentet, främst i hamnbassängen och dess närhet. Projektet bedöms inte ha betydande kon-
sekvenser för vattendrag. Alla alternativen VEA, VEC och VED anses ha en liten negativ inver-
kan på fiskbeståndet och fisket under användningstiden, eftersom undervattensbuller och sedi-
mentblandning ökar. Att inte genomföra projektet, VE0, beräknas inte ha några konsekvenser 
för vattendrag och fiskbestånd under användnings- eller byggtiden. 

Den ur vattenmiljösynpunkt mest genomförbara åtgärden för att förebygga och minska olä-
genheterna skulle vara att tidsplanera vattenarbeten till tiden efter vegetationsperioden, då 
lektiden för de flesta lokala fiskarterna vid kusten och växtsäsongen för planktonalgerna redan 
är över. Bullereffekterna på fiskbestånd och havsdäggdjur kan också minskas genom använd-
ning av akustiska skrämmor. 

Den spridning av sediment, näringsämnen och skadliga ämnen som orsakas av muddringsar-
beten kan minskas genom att så långt som möjligt avlägsna de lösta sedimentskikten på ytan 
med den metod som ger minst grumling. Massor tas till havsdeponering endast inom ramen 
för tillståndsvillkoren för deponeringsområdet och de muddrade massornas deponeringsduglig-
het har bedömts i enlighet med muddrings- och deponeringsanvisningarna, enligt tillståndets 
krav på noggrannhet. Genom att förfara på detta sätt minskas miljökonsekvenserna av trans-
port av skadliga ämnen när man känner kvaliteten på det material som ska deponeras.  

Genom separat behandling och övervakning av borr- och läckvatten som uppkommer vid 
schaktning av tunnlarna förhindras fasta ämnen, kvävebelastning samt alkaliska vatten som 
bildas vid användning av cement och betong att nå avloppsnätet. Sprängstensutfyllnader för 
hamnutvidgningen kan i mån av möjlighet utföras så att de laddningstrådar som finns bland 
sprängstenen inte orsakar nedskräpning och genom noggrant planerad borrning och laddning 
kan kvävebelastningen från sprängämnesrester minskas. 

Buller och vibrationer 

Jämfört med verksamheten i Västra hamnen i nuläget är de förändringar som utbyggnadspro-
jektet medför på medelljudsnivån i området under driftstiden vid de närmaste störda objekten 
under dagtid -1...+2 dB och nattetid -7...+1. Förändringarna orsakas av att nya kajplatser tas 
i bruk, men även av att kajen LJ3 tas ur drift. Förändringarna beror också på den ökade trafi-
ken av tunga fordon och personbilar samt på de förändringar av trafikarrangemangen som 
hamntunneln medför. 

Införandet av en hamntunnel påverkar vägtrafikmängderna inom verksamhetsområdet och 
dess omgivning och därmed även det omgivningsbuller som orsakas av trafiken. Buller från 
trafiken ökar något i närheten av tunnelöppningarna i Västra hamnen och Västerledens om-
råde beroende på projektalternativet. De förändringar av bullernivån i området som projektet 
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medför är små, trots att bullerbekämpning inte har beaktats i den simulering som gjorts. Bul-
lernivån ökar i Västra hamnens område på fasaden av närmaste bostadsflervåningshus med 
cirka 1 dB. De närmaste störda objekten vid tunnelmynningen i Västerledsänden finns i projek-
talternativ VEA och bullernivån vid närmaste störda objekt (Lappviksstigen 6, Alvila) ökar en-
ligt simuleringen huvudsakligen med cirka 1–2 dB utan bullerbekämpning. I de andra projekt-
alternativen (VEC och VED) ligger tunnlarna i Västerledens ände så att inga effekter uppstår 
för de närmaste störda objekten. Bullerbekämpning planeras noggrannare under projektets 
fortsatta planeringsfaser. 

Simuleringsresultaten visar att projektets största bullerminskande effekt under driftstiden 
kommer att uppnås på Stillahavsgatan. Den minskade bullernivån beror på att tunga fordon till 
hamnen flyttas in i hamnen helt och hållet. På Stillahavsgatan sjunker bullernivån med cirka 2 
dB. På andra vägavsnitt är bullerförändringarna mindre (<1 dB). 

Bullereffekterna under drift bedöms i alla projektalternativ VEA, VEC och VED som något posi-
tiva, då trafikbullret minskar på ytnätet och tack vare den framtida användningen av landel i 
Västra hamnen. Att inte genomföra projektet, VE0, bedöms inte ha några effekter på nuva-
rande bullernivåer. 

De mest bullriga faserna under byggandet är pålningsarbeten för hamnförlängningen i Västra 
hamnen och bergborrning och spontning i samband med schaktning ovan jord på byggarbets-
platserna i Sundholmsänden. Baserat på bullersimuleringar kan buller under byggnation kon-
trolleras med bullerbegränsande åtgärder så att bullerriktvärdena inte överskrids på närmaste 
störda platser. Projektets bullereffekter under byggandet bedöms som måttligt negativa i VEA-
alternativet, eftersom byggarbetsplatsen som ligger i kanten av Lappvikens park ligger i när-
heten av känsliga objekt. I alternativen VEC och VED bedöms bullereffekterna under byggnat-
ionen vara något negativa, då känsliga objekt ligger längre bort än i alternativ VEA. Att inte 
genomföra projektet, VE0, bedöms inte ha några bullerkonsekvenser under byggtiden. 

Buller under byggnadstiden kan begränsas genom val av tystare arbetsmaskiner och arbets-
sätt. Dessutom kan buller under byggtiden begränsas med tillfälliga bullerhinder. Buller under 
drift kan kontrolleras genom regelbundna mätningar av fartygsbuller. På grundval av mätning-
arna kan dämpningsåtgärder vidtas och fartygens placering på kajerna planeras så att stör-
ningseffekten blir så liten som möjligt. Bullerolägenheterna av transporter kan påverkas ge-
nom bland annat hastighetsbegränsningar och tidsplanering av transporter till den minst stö-
rande tiden på dygnet. 

De schakt-, pålnings- och spontningsarbeten som utförs i projektet orsakar stomljud och vib-
rationer under byggnationen. Det stomljud och de vibrationer som schaktningen orsakar är 
rörlig till sin natur och påverkan på ett enstaka objekt är som mest cirka 13 veckor. Konse-
kvenserna för vibrationer och stombuller under byggtiden bedöms vara något negativa i alla 
projektgenomförandealternativ VEA, VEC och VED. Betydande vibrations- och stomljudseffek-
ter bedöms inte uppstå under driftstiden. Att inte genomföra projektet, VE0, orsakar inga för-
ändringar av vibrationer och stomljud i projektområdet. 

Utsläpp i luft 

Utsläppen till luft under hamntunnelns driftstid består huvudsakligen av trafikens avgasut-
släpp. Utsläppen till luft under hamntunnelns driftstid beräknades utifrån den sammanlagda 
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längden på de tunnlar som går söderut och norrut samt trafikvolymen, vilket ledde till de 
största utsläppen i alternativ VEC. Tunnlarnas längd i olika alternativ skilde sig dock inte 
mycket åt, varför skillnaderna i det totala utsläppet var små. Konsekvenserna för luften förblev 
obetydliga i fråga om partikelutsläpp. I takt med att fartygstrafiken i Västra hamnen ökar kom-
mer även utsläppen från fartygens avgaser att öka under projektets verksamhetstid. Fartygs-
avgaser släpps ut från skorstenar placerade på fartygets tak, och sprids vanligtvis ut och späds 
ut effektivt. På kort sikt bedöms konsekvenserna av ökade fartygsutsläpp vara små jämfört 
med dagens situation. Konsekvenserna för luftkvaliteten orsakade av de granskade projektge-
nomförandealternativen VEA, VEC och VED bedömdes som något negativa under driftstiden. 
Att inte genomföra projektet, VE0, bedöms inte ha några effekter på luftkvaliteten i projektom-
rådet. 

Utsläppen under byggtiden uppkommer från olika byggaktiviteter. Markarbeten, borrning av 
berg och schaktning i de öppna delarna kan medföra damning. Under schaktningstiden avlägs-
nas luft från tunneln på ett kontrollerat sätt med hjälp av fläktar. Transporter på arbetsplatsen 
orsakar avgasutsläpp och damm. Utsläpp under byggtiden kan ibland försämra luftkvaliteten i 
området. Genomförandet av projektalternativen VEC och VED kräver avveckling av Helens ol-
jebergrum i Sundholm. Oljebergrummen ska ventileras av arbetssäkerhetsskäl vid avveckling, 
för att säkerställa tillräcklig ventilation och för att förhindra bildning av explosiva gasbland-
ningar vid arbete i bergrummen. Konsekvenserna för luftkvaliteten från ventilationen av 
bergrummen identifierades som betydande baserat på simulering, när det gäller spridningen 
av kolväten, utan användning av lindrande åtgärder. Utifrån simuleringsresultaten kan man 
dra slutsatsen att lindrande åtgärder bör beaktas vid planering av ventilationen, så att venti-
lationen kan genomföras utan försvagande effekter på områdets luftkvalitet. 

Utsläppen till luft under byggtiden bedömdes i alla projektalternativ vara något negativa.  

Möjliga effekter av schaktning, markarbeten och dammutsläpp från transporter under bygg-
nadstiden kan lindras bl.a. genom att verksamheten tid planeras, transportlaster täcks och 
andra metoder för damm bekämpning. 

Hamntunnelns skadliga effekter på luftkvaliteten under driftstiden kan minskas genom att pla-
cera ventilationens utlopp på en plats där luftutbytet och utspädningen är effektiv. 

Konsekvenserna för luftkvaliteten orsakade av ventilation av oljecisterner kan minskas till ex-
empel genom att minska luftväxlingsfrekvensen, genom att öka höjden på ventilationsluftens 
utloppsrör och genom att behandla frånluften med regenerativ termisk oxidation (RTO-teknik). 
Lindringsåtgärder bör användas särskilt i början av ventilationen, när frånluftens halter är som 
högst. Kolvätehalterna i ventilationsluften måste övervakas under ventilationen. Kolvätehal-
terna i ventilationsluften kan antas minska betydligt i takt med att ventilationen fortskrider. 

Klimat 

Klimateffekterna under byggtiden uppkommer av de material som används (råmaterial, trans-
port och tillverkning av dessa), transporter till byggplatsen samt energiförbrukningen och 
byggnadsavfallet under byggnadsfasen och hanteringen av dem. Konsekvenserna från utsläpp 
under driftstiden orsakas av trafik som går in i hamnar och reparationer som görs. 
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VEA alternativet har de kortaste avsnitten betongtunnel och öppet tråg, vilket korrelerar med 
att det är tunnelalternativet med minst utsläpp. VEC alternativet har de längsta betongtunn-
larna och öppna trågen, vilket korrelerar med att det är tunnelalternativet med störst utsläpp. 
Genomförandet av projektalternativen VEC och VED kräver också avveckling av Helens olje-
bergrum i Sundholmen och byggandet av en ny ersättningscistern för lätt eldningsolja, vilket 
ökar utsläppen från dessa projektalternativ jämfört med alternativ VEA. Klimatkonsekvenserna 
av att bygga ut Västra hamnen är samma i alla projektgenomförandealternativ VEA, VEC och 
VED. I byggskedet har alla alternativ, VEA, VEC och VED, en negativ inverkan på uppnåendet 
av målet om koldioxidneutralitet på grund av de utsläpp som orsakas av byggandet.  

Under driftstiden har projektalternativen liten inverkan på målen för koldioxidneutralitet och 
koldioxidavtryck. Projektets totala konsekvenser för klimatet är negativa, eftersom byggandet, 
reparationer och trafiken under driftstiden inte minskar utsläppen av växthusgaser utanför 
projektet på grund av projektets natur. 

I alternativet VE0 bedöms klimatpåverkan vara svagt negativ under bygg- och drifttiden, på 
grund av effekterna av reparationer av hamnkajer, och när den nuvarande verksamheten i 
hamnen ökar något. VE0 koldioxidavtrycket består huvudsakligen av renoveringar av hamnka-
jerna och är cirka 32 000 tCO2e.  

Projektets totala utsläpp från genomförandet, från byggnation, reparation och ökning av väg-
trafiken jämfört med VE0 är per projektalternativ; VEA 123 000 tCO2e, VEC 156 500 tCO2e 
och VED 143 500 tCO2e. Konsekvenserna för klimatet under projektets byggtid bedöms som 
mycket negativ i alla projektgenomförandealternativ VEA, VEC och VED. 

Konsekvenserna för klimatet under projektets driftstid bedöms vara något negativa i alla pro-
jektgenomförandealternativ VEA, VEC och VED, eftersom hamntunnelns längdlutningar ökar 
trafikens bränsleförbrukning något och på grund av effekterna av underhållet av nya struk-
turer. 

De vanligaste metoderna för att begränsa klimatpåverkan som används vid byggande är an-
vändning av lågemissionsmaterial, utsläppsfria eller utsläppsfria bränslen eller el, optimering 
av logistiken samt användning av återvunna material med beaktande av hela livscykeln. 

Mark- och berggrund samt sediment och grundvatten 

I projektalternativen VEA, VEC och VED muddras högst omkring 333 000 m3 bottensediment. 
Baserat på provtagning och riskbedömning bedöms de sediment som ska muddras vara lämp-
liga för havsdeponering. Sedimenten som ska muddras är planerade för havsdeponering i Hun-
dörsbådarnas havsdeponeringsområde. 

Projektalternativens brytningsmängder i bergtunneln är i VEA 356 000 m3 tfm, VEC 408 000 
m3 tfm och VED 351 000 m3 tfm. Det utschaktade stenmaterialet utnyttjas i första hand i 
Helsingfors stads pågående byggprojekt antingen som förädlat stenmaterial eller som fyllnads-
material. Sprängstenen kan också åtminstone delvis komma i fråga för nybyggnationer i ham-
nen, förutsatt att projektets olika faser är tidsmässigt förenliga. Sprängstenen kan även be-
höva förvaras tillfälligt utanför projektområdet. Mark- och berggrunden påverkas inte i någon 
större utsträckning under driftstiden. 
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På grund av storleken på de utschaktade utrymmena och förändringarnas varaktighet måste 
förändringar i jord- och berggrunden under byggtiden anses vara måttligt negativa. I projekt-
alternativen VEC och VED ska även Helens oljebergrum tas ur bruk. Efter byggtiden bedöms 
inga betydande konsekvenser för mark och berggrund under driftstiden uppstå. Att inte ge-
nomföra projektet, VE0, har inga betydande konsekvenser för mark- och berggrund i projekt-
området. 

Konsekvenserna av muddring för vattenområdet kan minskas genom att använda modern och 
effektiv muddringsutrustning. De konstruktionslösningar som används för kajerna påverkar 
mängden muddrade sediment. 

Projektet bedöms inte medföra betydande konsekvenser för grundvatten. Konsekvenserna för 
grundvatten bedöms vara något negativa under bygg- och drifttiden i alla projektgenomföran-
dealternativ VEA, VEC och VED. Projektets eventuella konsekvenser för grundvatten uppstår 
huvudsakligen under byggtiden och är gäller grundvattennivån. Under byggtiden kan nivån på 
grundvattnet i närheten av de tunnlar och tråg som ska schaktas sjunka. Under verksamhetsti-
den kan nivån på grundvattnet sjunka på vissa ställen nära bergtunnlarna. 

Att inte genomföra projektet, VE0, bedöms inte ha några betydande konsekvenser för grund-
vattnet i projektområdet. 

Effekterna på grundvattennivån under byggande och drift kan förebyggas och lindras genom 
tätning av berggrunden i samband med schaktningen och vid behov därefter samt genom att 
bygga så vattentäta schakt som möjligt. 

Landskap, stadsbild och kulturmiljö 

Projektalternativens konstruktioner blir en del av motsvarande markanvändning idag och änd-
rar inte markanvändningen och lokaliseringen av verksamheter i den nuvarande stadsstruk-
turen: I Västra hamnen utvecklas hamnverksamheten och det avsnitt som ansluter till Väster-
leden placeras inom det nuvarande trafikområdet, dvs. de stora linjerna i landskapsbilden änd-
ras inte genom projektet. 

Alternativet VE0 ändrar inte den nuvarande situationen, så inga konsekvenser uppstår för 
landskap eller kulturmiljö under bygg- eller verksamhetstid. Alternativen VEA, VEC och VED 
påverkar kulturmiljön och närlandskapet. I fjärrlandskapet försvinner förändringen som en del 
av stadens helhet i projektområdets ovanjordsdelar. 

Utbyggnaden av hamnen bedöms inte orsaka betydande konsekvenser för landskapet. I alla 
projektgenomförandealternativ är konsekvenserna för landskap och kulturmiljö desamma i 
Västra hamnens område. Den utsikt över hamnen som öppnas från Ärtholmen väster om 
hamnområdet blir i och med den nya hamnbyggnaden strukturerad i stället för den nuvarande 
splittrade helheten. De små förlängningarna av kajerna har små konsekvenser för landskaps-
bilden. 

Lappviksparkens RKY-område sträcker sig ända till Ilmarinenhuset på dess norra sida och RKY-
området påverkas kraftigast i projektalternativet VEA. Under byggandet måste trädbeståndet 
på parkens icke planlagda område fällas på grund av tunnelkonstruktionen, miljökonstrukt-
ioner förnyas på det icke planlagda området och trädbeståndet i ringa utsträckning fällas på ett 
område som definieras som park i planen. Alternativet VEA har en stor negativ inverkan på 
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Lappviksparken under byggtiden. Konsekvensen under driftstiden efter markarbeten bedöms 
vara svagt negativ. Med planteringarna kan parkens kant visuellt kopplas samman till en del 
av grönområdet, men planteringarna ovanpå betongtunneln kan av tekniska skäl inte vara träd 
som växer sig stora. 

I projektalternativet VEC påverkas Lappviksparkens RKU-område i väster, nära den i detaljpla-
nen skyddade Brudens udd och Brudgummens ö. I kanten av parken finns projektets kon-
struktioner i liten skala och t.ex. blir trädbeståndet som eventuellt ska avverkas i Lappvikspar-
ken mindre i alternativ VEC än i alternativ VEA. I närheten av Brudens udd får rekreationsle-
den en ny sträckning och trädbestånd måste avverkas för konstruktionerna. Omläggningen av 
rekreationsvägen kräver ny utfyllning i havet i liten omfattning. VEC-alternativets konsekvens 
för landskap och kulturmiljö är måttligt negativ under byggnation och något negativ under 
drift. 

Projektalternativet VED påverkar inte RKY-området i Lappviksparken. Vid Brudens udde kom-
mer rekreationsleden att läggas om, på samma sätt som det som presenterades ovan i VEC-
alternativet. Alternativet VED har en något negativ inverkan på landskapet och kulturmiljön 
under byggnation och drift. 

Konsekvensernas betydelse kan minskas genom att planera och bygga nödvändiga strukturer 
med en kvalitetsnivå och ett utseende som lämpar sig för stadsbilden samt genom att struk-
turerna noggrant placeras som en del av stadsstrukturen. Med noggrann planering av kon-
struktionsdetaljer är det möjligt att minimera förändringarna, till exempel i kanten av Lappvi-
kens park. Med en noggrann samordning av det nuvarande trädbeståndet och de nödvändiga 
strukturerna är det möjligt att rädda betydande träd och vegetationsgrupper som påverkar 
parkens utseende. Genom att planera nödvändiga planteringar kan man skapa ett nytt kant-
område som lämpar sig för Lappvikens park som helhet. Vid nyplantering måste man ta hän-
syn till att växtlighet, särskilt träd, typiskt sett når sin fulla storlek decennier efter plantering, 
och till dess är stadsbilden ofullständig. 

Konsekvenser för människors hälsa, levnadsförhållanden och trivsel samt näringar och materi-
ell egendom 

Projektets viktigaste effekter på människors levnadsförhållanden och trivsel uppstår under 
byggfasen. Hamn- och tunnelbygget orsakar miljöbuller, vibrationer och dammbildning, vilket 
påverkar levnadsförhållanden och trivsel i området. Byggarbetena varar cirka 4 år, varav 
schaktningen beräknas pågå i cirka 3 år. 

I alternativ VEA påverkas också människors trivsel negativt under byggtiden vid Lappvikens 
parkområde och dess omedelbara närhet. Konsekvenser för människor under byggtiden be-
döms som mycket negativa i alla projektalternativ. 

Genomförandet av alternativen VEC och VED föregås av avvecklingen av Helen Ab:s olje-
bergrum, vilket ökar konsekvenserna av byggandet på området. Att beakta minskning av ef-
fekterna av att ventilera bergrummen i samband med avvecklingen av oljebergrum med tek-
niska medel i vidare planering är särskilt viktigt för att minska konsekvenserna för människor i 
VEC- och VED-alternativen. 

Under projektets byggtid ökar väg- och sjötransporterna på grund av transporten av spräng-
sten och sediment. 
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Genomförandet av projektet kommer att få positiva ekonomiska effekter på landskaps- och 
riksomfattande nivå när projektet aktivt utvecklar näringslivets konkurrenskraft, förbättrar för-
sörjningsberedskapen samt effektiviserar trafikens internationella, riksomfattande och lokala 
logistiska förbindelser. 

Flytten av tung trafik till en tunnel förbättrar boendetrivseln, särskilt i Busholmens område, vil-
ket minskar trafiken och dess effekter, bl.a. buller, damm, avgaser i gatunätet. Under driftsti-
den beräknas verksamheten i hamnen och tunneln inte orsaka buller eller vibrationer som 
skulle ha en betydande inverkan i närheten av verksamhetsområdet. Konsekvenserna för män-
niskor under driftstiden bedöms i alla projektgenomförandealternativ VEA, VEC och VED som 
måttligt positiva, på grund av den ökade boendetrivseln då tung trafik lämnar ytnätet och 
minskade bullernivåer. 

Att inte genomföra projektet, VE0, beräknas ha en liten negativ inverkan på människors lev-
nadsvillkor och trivsel under byggtiden på grund av renoveringen av Västra hamnens kon-
struktioner. VE0 beräknas inte några betydande konsekvenser för människor under driftstiden. 

Projektets konsekvenser för näringslivet bedöms vara något positiva under byggnation och 
drift i alla projektgenomförandealternativ VEA, VEC och VED på grund av effekten av ökningen 
av direkta och indirekta jobb. Att inte genomföra projektet, VE0, bedöms inte ha några bety-
dande konsekvenser för näringslivet. 

Bedömning av projektets genomförbarhet 

Utifrån bedömningen av projektets miljöeffekter kan alla projektgenomförandealternativ VEA, 
VEC och VED anses vara genomförbara med beaktande av nedan beskrivna förutsättningar och 
begränsningsåtgärder. 

I projektalternativet VEA kommer placeringen av tunnelmynningen i Sundholmenänden att få 
betydande negativa konsekvenser för naturen på Lappvikens park/grönområdet intill parken. 
Genomförandet av projektalternativet kräver lindrande åtgärder för effekterna på naturvär-
dena samt godkännande av dispens enligt naturskyddslagen avseende ändring av hårfloke-
plattmalförekomster och häcknings- och rastplatser för flygekorre, vilket orsakar osäkerhet om 
projektets genomförbarhet och tidsplan. 

Genomförandet av projektalternativen VEC och VED kräver avveckling av Helens oljebergrum i 
Sundholmen och upphävande av schaktningsförbudet i området för oljebergrummen, samt 
byggandet av en ny lagringscistern för lätt eldningsolja. Avvecklingen av bergrummen har 
ännu inte planerats mer exakt än på konceptnivå, vilket medför osäkerhet för genomförbar-
heten av VEC- och VED-alternativen på grund av projektets tekniska och teknisk-ekonomiska 
egenskaper. I samband med avvecklingen av oljebergrummen måste särskild uppmärksamhet 
ägnas åt hanteringen av de luftkvalitetspåverkan som orsakas av ventilationen av bergrum-
men, vad gäller ett godtagbart genomförande av projektet. 

Eventuella miljökonsekvenser av projektet lindras med de metoder för förebyggande och lind-
ring av skadliga konsekvenser som presenteras i konsekvensbedömningen, när de beaktas vid 
fortsatt planering och genomförande av projektet. De viktigaste sätten att förebygga och lindra 
olägenheter under byggfasen är trafikplanering, bullerhinder, tidsmässiga begränsningar av de 
mest bullriga arbetsmomenten, beaktande av känsliga områden i planeringen, minskning av 
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effekterna på växtligheten och faunan, åtgärder för att hantera luftkvaliteten, omfattande in-
formation i rätt tid och samt beaktande av intressenter. Projektalternativen bedöms inte att ha 
sådana negativa miljökonsekvenser som inte kan begränsas, mildras eller förhindras till en ac-
ceptabel nivå. 
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Tabell 2. Sammandrag Projektets totala betydelse under byggtiden för olika alternativ. 

Miljökonsekvenser av projektet 
under byggtiden 

VE0 VEA VEC VED 

Markanvändning Inga konsek-
venser 

(-)  
Liten 

(--)  
Måttlig 

(--)  
Måttlig 

Trafik Inga konsek-
venser 

(--)  
Måttlig 

(----)  
Mycket stor 

(----)  
Mycket stor 

Buller Inga konsek-
venser 

(--)  
Måttlig 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

Vibrationer Inga konsek-
venser 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

Utsläpp till luft Inga konsek-
venser 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

Klimat (-)  
Liten 

(---)  
Stor 

(---)  
Stor 

(---)  
Stor 

Mark och berggrund (-)  
Liten 

(--)  
Måttlig 

(--)  
Måttlig 

(--)  
Måttlig 

Grundvatten Inga konsek-
venser 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

Växtlighet, djurliv och skyddsob-
jekt 

Inga konsek-
venser 

(---)  
Stor 

(--)  
Måttlig 

(-)  
Liten 

Vattendrag Inga konsek-
venser 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

Fiskbestånd och fiske Inga konsek-
venser 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

Utnyttjande av naturresurser Inga konsek-
venser 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

Landskap, stadsbild och kultur-
miljö 

Inga konsek-
venser 

(---)  
Stor 

(--)  
Måttlig 

(-)  
Liten 

Människor (-)  
Liten 

(---)  
Stor 

(---)  
Stor 

(---)  
Stor 

Näringar Inga konsek-
venser 

(+)  
Liten 

(+)  
Liten 

(+)  
Liten 
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Tabell 3. Sammandrag Projektets totala betydelse under driftstiden för olika alternativ. 

Miljökonsekvenser av projektet un-
der driftstiden 

VE0 VEA VEC VED 

Omfattande konsekvenser för 
markanvändningen (Samhälls-
struktur) 

Inga konsek-
venser 

(++++)  
Mycket stor 

(++++)  
Mycket stor 

(++++)  
Mycket stor 

Lokal markanvändning Inga konsek-
venser 

(--)  
Måttlig 

(--)  
Måttlig 

(--)  
Måttlig 

Effekter på markanvändningen 
och samhällsstrukturen som hel-
het 

Inga konsek-
venser 

(+)  
Liten 

(+)  
Liten 

(+)  
Liten 

Trafik (--)  
Måttlig 

(++)  
Måttlig 

(++)  
Måttlig 

(++)  
Måttlig 

Buller Inga konsek-
venser 

(+)  
Liten 

(+)  
Liten 

(+)  
Liten 

Vibrationer Inga konsek-
venser 

Inga konsek-
venser 

Inga konsek-
venser 

Inga konsek-
venser 

Utsläpp till luft Inga konsek-
venser 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

Klimat (-)  
Liten 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

Mark och berggrund Inga konsek-
venser 

Inga konsek-
venser 

Inga konsek-
venser 

Inga konsek-
venser 

Grundvatten Inga konsek-
venser 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

Växtlighet, djurliv och skyddsob-
jekt 

Inga konsek-
venser 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

Vattendrag Inga konsek-
venser 

Inga konsek-
venser 

Inga konsek-
venser 

Inga konsek-
venser 

Fiskbestånd och fiske Inga konsek-
venser 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

Utnyttjande av naturresurser Inga konsek-
venser 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

Landskap, stadsbild och kultur-
miljö 

Inga konsek-
venser 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

(-)  
Liten 

Människor Inga konsek-
venser 

(++) 
Måttlig 

(++) 
Måttlig 

(++)  
Måttlig 

Näringar Inga konsek-
venser 

(++)  
Måttlig 

(++)  
Måttlig 

(++)  
Måttlig 
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Tabell 4. Sammandrag Projektets totala betydelse under byggtiden för olika alternativ. 

Miljökonse-
kvenser av 
projektet un-
der byggtiden 

VE0 VEA VEC VED 

Markanvänd-
ning 

Inga konsek-
venser 

(-) Liten 

Under byggtiden orsa-
kar byggplatsområden 
lokala och tillfälliga olä-
genheter för använd-
ningen av området. 

I Västra Hamnens om-
råde ligger byggplats-
verksamheten i alla 
skeden av byggandet 
innanför hamnens om-
råde. 

Under byggtiden orsa-
kar schaktningsarbeten, 
transporter, trafiken på 
arbetsplatsen och de 
undantagsvägar som 
gäller den allmänna tra-
fiken tillfällig olägenhet 
för den nuvarande an-
vändningen av områ-
det. 

På Sundholmen är 
byggplatserna och trafi-
karrangemangen minst 
i alternativ VEA. 

(--) Måttlig 

Under byggtiden orsa-
kar byggplatsområden 
lokala och tillfälliga 
olägenheter för an-
vändningen av områ-
det. 

I Västra Hamnens 
område ligger bygg-
platsverksamheten i 
alla skeden av byg-
gandet innanför ham-
nens område. 

Under byggtiden orsa-
kar schaktningsar-
beten, transporter, 
trafiken på arbetsplat-
sen och de undan-
tagsvägar som gäller 
den allmänna trafiken 
tillfällig olägenhet för 
den nuvarande an-
vändningen av områ-
det. 

På Sundholmens om-
råde är arbetsplats-
områdena och trafik-
arrangemangen mer 
omfattande än i alter-
nativet VEA. 

(--) Måttlig 

Under byggtiden or-
sakar byggplatsom-
råden lokala och till-
fälliga olägenheter 
för användningen av 
området. 

I Västra Hamnens 
område ligger bygg-
platsverksamheten i 
alla skeden av byg-
gandet innanför 
hamnens område. 

Under byggtiden or-
sakar schaktnings-
arbeten, transpor-
ter, trafiken på ar-
betsplatsen och de 
undantagsvägar 
som gäller den all-
männa trafiken till-
fällig olägenhet för 
den nuvarande an-
vändningen av om-
rådet. 

På Sundholmens 
område är arbets-
platsområdena och 
trafikarrange-
mangen mer omfat-
tande än i alternati-
vet VEA. 

Trafik Inga konsek-
venser 

(--) Måttlig 

Byggandet av hamn-
tunnelns mynning in-
verkar på service- och 
körförbindelser för de 
östra fastigheterna på 
Sundholmen samt på 
körförbindelsen till Väs-
terleden. Effekterna på 
trafiken från Västleden i 
hamnriktningen är dock 
små. Trafikarrange-
mangen under byggti-
den beräknas pågå i 

(----) Mycket stor 

Under arbetets gång 
sker betydande ar-
rangemang för filar-
rangemangen på Väs-
terleden, och stöd-
konstruktionerna krä-
ver att Västerleden 
delvis byggs om. Väs-
terledens körbanor, 
körfält och ramper 
måste under arbetets 

(----) Mycket stor 

Under arbetets gång 
sker betydande ar-
rangemang för filar-
rangemangen på 
Västerleden, och 
stödkonstruktion-
erna kräver att Väs-
terleden delvis 
byggs om. Västerle-
dens körbanor, kör-
fält och ramper 
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Miljökonse-
kvenser av 
projektet un-
der byggtiden 

VE0 VEA VEC VED 

cirka 2,5 år i Väster-
ledsänden. 

Effekterna i hamnänden 
är mindre och hamnen 
är i drift även under ar-
betet. Byggplatstrans-
porternas inverkan på 
nätet blir liten, men 
den tunga trafiken ökar 
något på Busholmen. 

gång flyttas på många 
ställen. 

Undantagsrutterna 
kräver flera olika fa-
ser och flyttningar av 
trafiken. Trafikar-
rangemangen under 
byggtiden beräknas 
pågå i cirka 5 år i 
Västerledsänden. Tra-
fik lär flyttas till 
Drumsö och Granö-
Lövö och Åboleden. 

Effekterna i hamnän-
den är mindre och 
hamnen är i drift även 
under arbetet. Bygg-
platstransporternas 
inverkan på nätet blir 
liten, men den tunga 
trafiken ökar något på 
Busholmen. 

måste under arbe-
tets gång flyttas på 
många ställen.  

Undantagsrutterna 
kräver flera olika fa-
ser och flyttningar 
av trafiken. Trafikar-
rangemangen under 
byggtiden beräknas 
pågå i cirka 5 år i 
Västerledsänden. 
Trafik lär flyttas till 
Drumsö och Granö-
Lövö och Åboleden. 

Effekterna i hamn-
änden är mindre och 
hamnen är i drift 
även under arbetet. 
Byggplatstranspor-
ternas inverkan på 
nätet blir liten, men 
den tunga trafiken 
ökar något på Bus-
holmen. 

Buller Inga konsek-
venser 

(--) Måttlig 

De bullrigaste faserna 
under byggtiden är pål-
ning av hamnens ut-
byggnad, då arbete ut-
förs i närheten av stö-
rande objekt samt i 
tunnelbygget den 
öppna schaktningen i 
Västerledsänden och 
bullret från schaktning 
ovan jord. I VEA-alter-
nativet finns buller-
känsliga platser när-
mare än i VEC- och 
VED-alternativen. 

I möjligaste mån har 
bullerdämpande åtgär-
der och tillfälliga buller-
hinder föreslagits för 
funktioner och anord-
ningar som orsakar bul-
ler, så att riktvärden för 
buller inte överskrids 

(-) Liten 

De bullrigaste faserna 
under byggtiden är 
pålning av hamnens 
utbyggnad, då arbete 
utförs i närheten av 
störande objekt.  

I möjligaste mån har 
bullerdämpande åt-
gärder och tillfälliga 
bullerhinder föresla-
gits för funktioner och 
anordningar som or-
sakar buller, så att 
riktvärden för buller 
inte överskrids vid 
närmaste störnings-
objekt.  Byggnadsar-
betet är planerat till 
dagtid och när det 
gäller särskilt bullriga 
arbeten undviker man 
kvällstid. Tunnelbyg-
gandet i Västerleds-
änden ligger längre 

(-) Liten 

De bullrigaste fa-
serna under byggti-
den är pålning av 
hamnens utbygg-
nad, då arbete ut-
förs i närheten av 
störande objekt. 

I möjligaste mån 
har bullerdämpande 
åtgärder och tillfäl-
liga bullerhinder fö-
reslagits för funkt-
ioner och anord-
ningar som orsakar 
buller, så att rikt-
värden för buller 
inte överskrids vid 
närmaste störnings-
objekt.  Byggnads-
arbetet är planerat 
till dagtid och när 
det gäller särskilt 
bullriga arbeten 
undviker man 
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Miljökonse-
kvenser av 
projektet un-
der byggtiden 

VE0 VEA VEC VED 

vid närmaste störnings-
objekt. Byggnadsar-
betet är planerat till 
dagtid och när det gäl-
ler särskilt bullriga ar-
beten undviker man 
kvällstid. 

bort från störda ob-
jekt än i alternativet 
VEA. 

kvällstid. Tunnel-
byggandet i Väster-
ledsänden ligger 
längre bort från 
störda objekt än i 
alternativet VEA. 

Vibrationer Inga konsek-
venser 

(-) Liten 

Vibrationseffekter orsa-
kas av pålningar och 
sprängningar vid 
schaktning. Borrning av 
borrhål leder till stom-
buller. Influensområde-
nas omfattning är cirka 
100 m från tunnelns 
byggnadsplats. De akti-
viteter som orsakar vib-
ration och stombuller är 
rörliga, vilket ger en 
maximal påverkan på 
ett enskilt stört objekt 
på ca 13 veckor. Vibrat-
ionerna följs upp med 
mätningar och arbetet 
genomförs så att rikt-
värden inte överskrids. 
Byggnadsarbetet sker 
på dagtid. 

(-) Liten 

Vibrationseffekter or-
sakas av pålningar 
och sprängningar vid 
schaktning. Borrning 
av borrhål leder till 
stombuller. Influens-
områdenas omfatt-
ning är cirka 100 m 
från tunnelns bygg-
nadsplats. De aktivi-
teter som orsakar vib-
ration och stombuller 
är rörliga, vilket ger 
en maximal påverkan 
på ett enskilt stört ob-
jekt på ca 13 veckor. 
Vibrationerna följs 
upp med mätningar 
och arbetet genom-
förs så att riktvärden 
inte överskrids. 
Byggnadsarbetet sker 
på dagtid. 

(-) Liten 

Vibrationseffekter 
orsakas av pålningar 
och sprängningar 
vid schaktning. 
Borrning av borrhål 
leder till stombuller. 
Influensområdenas 
omfattning är cirka 
100 m från tunnelns 
byggnadsplats. De 
aktiviteter som or-
sakar vibration och 
stombuller är rör-
liga, vilket ger en 
maximal påverkan 
på ett enskilt stört 
objekt på ca 13 
veckor. Vibration-
erna följs upp med 
mätningar och arbe-
tet genomförs så att 
riktvärden inte över-
skrids. Byggnadsar-
betet sker på dag-
tid. 

Utsläpp till 
luft 

Inga konsek-
venser 

(-) Liten 

Dammning under bygg-
tiden uppkommer av 
markarbeten och 
schaktning ovan jord. 
Luften från själva tun-
nelbygget avlägsnas på 
ett kontrollerat sätt. 
Transporter på arbets-
platsen orsakar avgas-
utsläpp och damm. Uts-
läpp under byggtiden 
kan försämra luftkvali-
teten i området. 

(-) Liten 

Dammning under 
byggtiden uppkom-
mer av markarbeten 
och schaktning ovan 
jord. Luften från 
själva tunnelbygget 
avlägsnas på ett kon-
trollerat sätt. Trans-
porter på arbetsplat-
sen orsakar avgasut-
släpp och damm. Ut-
släpp under byggtiden 
kan försämra luftkva-
liteten i området.  

(-) Liten 

Dammning under 
byggtiden uppkom-
mer av markarbeten 
och schaktning ovan 
jord. Luften från 
själva tunnelbygget 
avlägsnas på ett 
kontrollerat sätt. 
Transporter på ar-
betsplatsen orsakar 
avgasutsläpp och 
damm. Utsläpp un-
der byggtiden kan 
försämra luftkvali-
teten i området.  
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Miljökonse-
kvenser av 
projektet un-
der byggtiden 

VE0 VEA VEC VED 

Ventilering av ned-
lagda oljebergrum or-
sakar kolväteutsläpp, 
vilket kan försämra 
luftkvaliteten. 

Ventilering av ned-
lagda oljebergrum 
orsakar kolväteut-
släpp, vilket kan för-
sämra luftkvaliteten. 

Klimat (-) Liten 

Renoveringar 
av kajer har en 
liten negativ 
effekt (26 000 
tCO 2e). 

(---) Stor 

Utsläppen från bygg-
material och arbetsma-
skiner (totalt cirka 93 
000 tCO 2e) påverkar 
av koldioxidavtrycket 
för byggandet. Koldioxi-
davtrycket från byg-
gandet är kalkylmässigt 
ungefär en fjärdedel av 
Helsingfors stads årliga 
utsläpp från byggande. 
Det är lättare att an-
passa sig till klimatför-
ändringarna under 
byggfasen än senare. 

(---) Stor 

Utsläppen från bygg-
material och arbets-
maskiner (totalt cirka 
106 000 tCO 2e) på-
verkar av koldioxidav-
trycket för byggandet. 
Koldioxidavtrycket 
från byggandet är kal-
kylmässigt ungefär en 
fjärdedel av Helsing-
fors stads årliga ut-
släpp från byggande. 
Det är lättare att an-
passa sig till klimat-
förändringarna under 
byggfasen än senare. 

(---) Stor 

Utsläppen från 
byggmaterial och 
arbetsmaskiner (to-
talt cirka 100 000 
tCO 2e) påverkar av 
koldioxidavtrycket 
för byggandet. Kol-
dioxidavtrycket från 
byggandet är kalkyl-
mässigt ungefär en 
fjärdedel av Helsing-
fors stads årliga ut-
släpp från byg-
gande. Det är lät-
tare att anpassa sig 
till klimatförändring-
arna under bygg-
fasen än senare. 

Mark och 
berggrund 

Inga konsek-
venser 

(--) Måttlig 

356 000 m3 tfm berg 
schaktas, ca 333 000 
m3 bottensediment 
muddras. Muddermas-
sorna transporteras i 
som utgångspunkt till 
Hundörsbådarnas havs-
deponeringsområde. 
Det stenmaterial som 
schaktas transporteras 
till närområdets sten-
materialaktörer. 
Schaktningen medför 
bestående förändringar 
i berget, som dock är 
vanligt och icke särde-
les känsligt. 

(--) Måttlig 

408 000 m3 tfm berg 
schaktas, ca 333 000 
m3 bottensediment 
muddras.  Mudder-
massorna transporte-
ras i som utgångs-
punkt till Hundörsbå-
darnas havsdepone-
ringsområde. Det 
stenmaterial som 
schaktas transporte-
ras till närområdets 
stenmaterialaktörer. 
Schaktningen medför 
bestående föränd-
ringar i berget, som 
dock är vanligt och 
icke särdeles känsligt. 

Oljebergrummen 
töms och rengöring 
av dem påbörjas. 
Rengöring av olje-
bergrum och omgiv-
ningarna är bra på 

(--) Måttlig 

351 000 m3 tfm 
berg schaktas, ca 
333 000 m3 botten-
sediment muddras. 
Muddermassorna 
transporteras i som 
utgångspunkt till 
Hundörsbådarnas 
havsdeponerings-
område. Det sten-
material som schak-
tas transporteras till 
närområdets sten-
materialaktörer. 
Schaktningen med-
för bestående för-
ändringar i berget, 
som dock är vanligt 
och icke särdeles 
känsligt. 

Oljebergrummen 
töms och rengöring 
av dem påbörjas. 
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Miljökonse-
kvenser av 
projektet un-
der byggtiden 

VE0 VEA VEC VED 

längre sikt, men kan 
förvärra spridningen 
under rengöringsfa-
sen. 

Horisontalspänningen 
i berggrunden föränd-
ras, det kan bli för-
ändringar i sprickbild-
ning och markyta. 
Sprickor och föränd-
ringar av markytan är 
långsiktiga eller per-
manenta. 

Rengöring av olje-
bergrum och omgiv-
ningarna är bra på 
längre sikt, men kan 
förvärra spridningen 
under rengöringsfa-
sen. 

Horisontalspän-
ningen i berggrun-
den förändras, det 
kan bli förändringar 
i sprickbildning och 
markyta. Sprickor 
och förändringar av 
markytan är lång-
siktiga eller perma-
nenta.  

Grundvatten Inga konsek-
venser  

(-) Liten 

Eventuell sänkning av 
grundvattennivån 
närmast under byggti-
den i närheten av berg-
tunnlar och schakt. 

(-) Liten 

Eventuell sänkning av 
grundvattennivån 
närmast under byggt-
iden i närheten av 
bergtunnlar och 
schakt. 

(-) Liten 

Eventuell sänkning 
av grundvattennivån 
närmast under 
byggtiden i närheten 
av bergtunnlar och 
schakt. 

Växtlighet, 
djurliv och 
skyddsobjekt 

Inga konsek-
venser 

(---) Stor 

I den södra delen av 
Lappvikens park avver-
kas trädbestånd och 
växtligheten avlägsnas. 
Omfattande bestånd av 
rotkörvel och förekoms-
ter av kärnområden för 
den hotade, särskilt 
skyddade hårflokeplatt-
malen försvinner. 
Flygekorrarnas livsmiljö 
försämras. Konsekven-
ser för fågelbeståndet i 
Lappvikens par-
kområde. 

(--) Måttlig 

I den sydvästra delen 
av Lappvikens park 
avverkas trädbestånd 
och växtligheten av-
lägsnas. Små bestånd 
av rotkörvel och en li-
ten fyndplats av den 
hotade, särskilt skyd-
dade hårflokeplatt-
malen försvinner. 
Störningar under 
byggtiden för sjöfå-
gel. 

(-) Liten 

Mindre vegetations-
förändringar vid 
Bruden och Iso-
Pässi. Störningar 
under byggtiden för 
sjöfågel. 

Vattendrag Inga konsek-
venser 

(-) Liten 

Tillfällig och lokal grum-
lighet av vatten och 
spridning av sediment-
näringsämnen och 
skadliga ämnen (främst 
i hamnbassängen). 

(-) Liten 

Tillfällig och lokal 
grumlighet av vatten 
och spridning av sedi-
mentnäringsämnen 
och skadliga ämnen 

(-) Liten 

Tillfällig och lokal 
grumlighet av vat-
ten och spridning av 
sedimentnäringsäm-
nen och skadliga 
ämnen (främst i 
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Miljökonse-
kvenser av 
projektet un-
der byggtiden 

VE0 VEA VEC VED 

(främst i hamnbas-
sängen i litet område 
på Lappviken). 

hamnbassängen i li-
tet område på Lapp-
viken). 

Fiskbestånd 
och fiske 

Inga konsek-
venser 

(-) Liten 

En liten ökning av bul-
lernivån under vattnet, 
tillfällig grumlighet i 
vattnet, fördrivning av 
fisk och spridning av 
skadliga ämnen i sedi-
mentet. 

(-) Liten 

En liten ökning av 
bullernivån under 
vattnet, tillfällig 
grumlighet i vattnet, 
fördrivning av fisk och 
spridning av skadliga 
ämnen i sedimentet. 

(-) Liten 

En liten ökning av 
bullernivån under 
vattnet, tillfällig 
grumlighet i vattnet, 
fördrivning av fisk 
och spridning av 
skadliga ämnen i se-
dimentet. 

Utnyttjande av 
naturresurser 

Inga konsek-
venser 

(-) Liten 

Byggandet av en 
hamnkaj har liten effekt 
på utnyttjandet av na-
turresurser. Det finns 
inga exploateringsbara 
naturresurser i det be-
fintliga hamnområdet. 

De mest betydande 
konsekvenserna av pro-
jektet för naturresurser 
uppstår under byggan-
det av hamntunneln på 
berggrunden beroende 
på schaktningen av 
hamntunneln. 

Användningen av 
sprängsten på byggar-
betsplatser ersätter ut-
vinning av jungfruligt 
stenmaterial på andra 
håll. Med hänsyn till 
detta skulle projektet 
inte ha någon bety-
dande inverkan på de 
samlade stenmaterial-
resurserna som helhet. 

(-) Liten 

Byggandet av en 
hamnkaj har liten ef-
fekt på utnyttjandet 
av naturresurser. Det 
finns inga exploate-
ringsbara naturresur-
ser i det befintliga 
hamnområdet. 

De mest betydande 
konsekvenserna av 
projektet för naturre-
surser uppstår under 
byggandet av hamn-
tunneln på berggrun-
den beroende på 
schaktningen av 
hamntunneln. 

Användningen av 
sprängsten på bygg-
arbetsplatser ersätter 
utvinning av jungfru-
ligt stenmaterial på 
andra håll. Med hän-
syn till detta skulle 
projektet inte ha nå-
gon betydande inver-
kan på de samlade 
stenmaterialresur-
serna som helhet. 

(-) Liten 

Byggandet av en 
hamnkaj har liten 
effekt på utnyttjan-
det av naturresur-
ser. Det finns inga 
exploateringsbara 
naturresurser i det 
befintliga hamnom-
rådet. 

De mest betydande 
konsekvenserna av 
projektet för natur-
resurser uppstår un-
der byggandet av 
hamntunneln på 
berggrunden bero-
ende på schakt-
ningen av hamntun-
neln. 

Användningen av 
sprängsten på bygg-
arbetsplatser ersät-
ter utvinning av 
jungfruligt sten-
material på andra 
håll. Med hänsyn till 
detta skulle pro-
jektet inte ha någon 
betydande inverkan 
på de samlade sten-
materialresurserna 
som helhet. 
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Miljökonse-
kvenser av 
projektet un-
der byggtiden 

VE0 VEA VEC VED 

Landskap, 
stadsbild och 
kulturmiljö 

Inga konsek-
venser 

(---) Stor 

Under byggtiden är 
stadsbilden ofullbordad 
och området har en till-
fällig landskapsstör-
ning. 

I projektalternativet 
sträcker sig konstrukt-
ionerna längst bland 
projektalternativen, 
några meter in i Lapp-
viksparken (RKY) med 
hamntunnelns mynning 
norr om Ilmarinenhu-
set. Norr om Ilmari-
nenhuset påverkas i 
huvudsak ett område 
utan detaljplan. 

Projektalternativet på-
verkar inte kända ovan-
jords- eller marinarkeo-
logiska objekt. 

Konsekvenserna för 
landskapsbilden är lo-
kala och hänför sig till 
närlandskapet då nya 
konstruktioner placeras 
som en del av den nu-
varande markanvänd-
ningen inom både 
Västra hamnens och 
Västerledens områden 
och till ett område utan 
detaljplan norr om Il-
marinenhuset. 

Projektalternativet har 
de med tanke på kul-
turmiljön mest negativa 
effekterna under bygg-
nadstiden då konstrukt-
ionerna sträcker sig till 
kanten av Lappvikspar-
ken. Tunneln är pla-
cerad i stadsbilden norr 
om Ilmarinenhuset. 

(--) Måttlig 

Under byggtiden är 
stadsbilden ofullbor-
dad och området har 
en tillfällig landskaps-
störning. 

I projektalternativet 
sträcker sig kon-
struktionerna till 
Lappviksparken (RKY) 
i den sydvästra delen 
av parken. 

Projektalternativet 
påverkar inte kända 
ovanjords- eller ma-
rinsarkeologiska ob-
jekt. 

Påverkan på land-
skapsbilden är lokal 
och riktar sig till när-
landskapet när nya 
konstruktioner place-
ras inom det nuva-
rande markanvänd-
ningsområdet i både 
Västra hamnens och 
Västerledens områ-
den. 

Projektalternativet 
har mindre negativa 
effekter på kulturmil-
jön än VEA-alternati-
vet, men starkare ne-
gativa effekter än 
VED-alternativet. 
Strukturerna sträcker 
sig till RKY-området i 
Lappvikens park i den 
sydvästra delen av 
parken. 

I stadsbilden skapas 
en lång öppen tråg-
struktur och till kon-
struktionen hör rädd-
ningsvägar ovan jord 
som ändrar nuva-
rande utseende och 

(-) Liten 

Under byggtiden är 
stadsbilden ofullbor-
dad och området 
har en tillfällig land-
skapsstörning. 

I projektalternativet 
sträcker sig inte 
strukturerna till vär-
defulla kulturmiljö-
områden. 

Projektalternativet 
påverkar inte kända 
ovanjords- eller ma-
rinarkeologiska ob-
jekt. 

Påverkan på land-
skapsbilden är lokal 
och riktar sig till 
närlandskapet då de 
nya strukturerna är 
belägna i områden 
som även för närva-
rande används för 
transport och hamn, 
både i Västra ham-
nens och Västerle-
dens områden. Av-
snittet med öppet 
tråg finns i alternati-
vet och skiljer ut sig 
i landskapet. 

Projektalternativet 
har minst negativa 
effekter på kultur-
miljön. 

I stadsbilden skapas 
en lång öppen tråg-
struktur och till kon-
struktionen hör 
räddningsvägar 
ovan jord som änd-
rar nuvarande utse-
ende och landskaps-
bild i trafikteknisk 
riktning. 
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Miljökonse-
kvenser av 
projektet un-
der byggtiden 

VE0 VEA VEC VED 

landskapsbild i trafik-
teknisk riktning. 

Människor  (-) Liten 

Den ökade 
ljudnivån till 
följd av reno-
veringarna av 
kajer och tra-
fikstockningar 
till följd av 
ökade trafikvo-
lymer. 

(---) Stor 

Försämrande bullerök-
ning till följd av utbygg-
nad av hamnen och till 
området vid Lappviken 
(buller, natur, rekreat-
ion). 

(---) Stor 

Försämrande buller-
ökning till följd av ut-
byggnad av hamnen 
och till området vid 
Lappviken (buller, na-
tur, rekreation). 

I samband med venti-
lationen av oljecister-
nerna släpps ökade 
halter av förgasade 
kolväteföreningar ut i 
Sundholmenområdet, 
vilka utan lindringsåt-
gärder försämrar 
människors trivsel, 
levnadsförhållanden 
och hälsa. 

(---) Stor 

Försämrande buller-
ökning till följd av 
utbyggnad av ham-
nen och till området 
vid Lappviken (bul-
ler, natur, rekreat-
ion). 

I samband med 
ventilationen av ol-
jecisternerna släpps 
ökade halter av för-
gasade kolväteföre-
ningar ut i Sundhol-
menområdet, vilka 
utan lindringsåtgär-
der försämrar män-
niskors trivsel, lev-
nadsförhållanden 
och hälsa. 

Näringar Inga konsek-
venser 

(+) Liten 

Skapar fler direkta och 
indirekta arbetstill-
fällen. 

(+) Liten  

Skapar fler direkta 
och indirekta arbets-
tillfällen. 

(+) Liten 

Skapar fler direkta 
och indirekta arbets-
tillfällen. 
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Tabell 5. Sammandrag Projektets totala betydelse under driftstiden för olika alternativ. 

Miljökonsek-
venser av pro-
jektet under 
driftstiden 

VE0 VEA VEC VED 

Omfattande 
konsekvenser 
för markan-
vändningen 
(Samhälls-
struktur) 

Inga konsek-
venser 

(++++) Mycket stor 

Projektalternativet stöder verksamhetsförutsättningarna och tryggar 
möjligheterna att utveckla Helsingfors hamnområden som har riksom-
fattande betydelse. Funktionen för gods- och persontrafikens knut-
punkter och transportkedjor förbättras. Projektet främjar den funkt-
ionella kopplingen mellan hamn-, logistik- och pendlingsregionerna i 
Helsingfors och Tallinns stadsregioner samt bidrar till att förbättra Fin-
lands konkurrenskraft. 

Projektalternativet gör det möjligt att koncentrera passagerartrafiken 
mellan Tallinn och Helsingfors till Västra hamnen. 

Förnyelser av hamnverksamheten och hamntrafiken enligt Helsingfors 
Hamn Ab:s utvecklingsprogram (2021) i Södra hamnen och Skat-
udden blir möjliga. Södra hamnens område kan anvisas för ny an-
vändning. 

I projektalternativen flyttar hamnens lastbilstrafik under jord och bort 
från gatunätet, vilket ökar trivseln och attraktionskraften i omgivning-
arna i Västerledens och Busholmens omgivningar. Förutsättningarna 
för gång och cykling kommer att förbättras. Trafikvolymen minskar 
också i närheten av Södra hamnen och Skatudden. 

Alternativen ställer mindre randvillkor för utvecklingen av Västerle-
dens omgivningar än vad som är fallet i dag. Hindereffekten av Väs-
terleden och de gatuförbindelser som leder till hamnen och den skad-
liga effekten av den trafikledsliknande miljön är mindre än vad som är 
fallet i nuläget. Ramparrangemangen och hamntunnelns ovanjordiska 
strukturer tar utrymme i olika områden i de olika projektalternativen 
(främst det nuvarande trafikområdet och det oplanerade området). 

Projektet har stora positiva effekter på samhällsstrukturen. 

Lokal markan-
vändning 

Inga konsek-
venser 

(--) Måttlig 

Projektet har lokala ne-
gativa effekter på mar-
kanvändningen. Som 
helhet har konsekven-
serna bedömts som 
måttliga. 

Tunnelsträckningen är 
lättare att samordna 
med strukturer och pro-
jekt under och ovan 
jord än i alternativen 
VEC och VED. Effekten 

(--) Måttlig 

Projektet har lokala 
negativa effekter på 
markanvändningen.  
Som helhet har kon-
sekvenserna be-
dömts som måttliga. 

Alternativet kräver 
större förändringar i 
fråga om underjor-
diska strukturer och 
projekt än alternati-

(--) Måttlig 

Projektet har lokala 
negativa effekter på 
markanvändningen.  
Som helhet har kon-
sekvenserna be-
dömts som måttliga. 

Alternativet kräver 
större förändringar i 
fråga om underjor-
diska strukturer och 
projekt än alternati-
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Miljökonsek-
venser av pro-
jektet under 
driftstiden 

VE0 VEA VEC VED 

är mycket negativ i 
Sundholmen-området. 
De öppna trågavsnitten 
och betongtunnelsekt-
ionerna är belägna i li-
ten omfattning i RKY-
området i Lappvikens 
park.  Att styra hamn-
trafiken genom gatunä-
tet till Västerleden kan 
påverka hur området 
nära Västerleden i 
Sundholmen kan ut-
vecklas till en gatuori-
enterad stadsmiljö. 

Avsnitten med betong-
tunnel och öppen tun-
nel är belägna på ett 
oplanerat område och i 
liten skala längs kanten 
av RKU-området i 
Lappvikens park. Be-
tongtunnelavsnitten 
formas till ett parkom-
råde. Avsnittet med öp-
pen tunnel ändrar ka-
raktär till ett trafikom-
råde. 

vet VEA. Konsekven-
sen är stor negativ 
när det gäller den 
underjordiska tun-
nelsträckningen. 

Betongtunnelavsnit-
ten ligger i liten ut-
sträckning vid kanten 
av RKU-området i 
Lappvikens park. Be-
tongtunnelavsnitten 
formas till ett park-
område. 

För genomförandet 
av tunnelsträck-
ningen krävs utfyll-
ning av vattenom-
råde för att omdiri-
gera och flytta rekre-
ationsleden norr om 
Västerleden (Kolkajs-
gränden) till den 
norra sidan av de 
öppna trågkonstrukt-
ionerna. 

vet VEA. Konsekven-
sen är stor negativ 
när det gäller den 
underjordiska tunnel-
sträckningen. 

Tunnelns konstrukt-
ioner är inte place-
rade i Lappvikens 
RKY-område. 

För genomförandet 
av tunnelsträck-
ningen krävs utfyll-
ning av vattenom-
råde för att omdiri-
gera och flytta rekre-
ationsleden norr om 
Västerleden (Kolkajs-
gränden) till den 
norra sidan av de 
öppna trågkonstrukt-
ionerna. 

Effekter på 
markanvänd-
ningen och 
samhällsstruk-
turen som hel-
het 

Inga konsek-
venser 

(+) Liten 

Som helhet är projektets konsekvenser för markanvändningen och 
samhällsstrukturen små positiva. Projektet gör betydande positiva 
konsekvenser möjliga på stora områden (region- och samhällsstruk-
tur), även om effekterna på markanvändningen på lokal nivå är mått-
ligt negativa. 

Trafik (--) Måttlig 

Enligt progno-
serna ökar tra-
fikvolymen 
från nuläget 
bl.a. genom 
ökad markan-
vändning, vil-
ket ökar träng-
seln i trafiken. 

(++) Måttlig 

Trafiken minskar på ga-
tunätet i Busholmen 
och trängseln minskar 
under topptimmarna på 
Busholmskajen. Last-
bilstrafiken försvinner 
från Busholmen och 
Södra hamnen samt 
minskar i Skatudden. 
Trivseln för gång och 
cykling förbättras. Tra-
fiken ökar något på en 

(++) Måttlig 

Trafiken minskar på 
gatunätet i Bushol-
men och trängseln 
minskar under topp-
timmarna på 
Busholmskajen. Last-
bilstrafiken försvin-
ner från Busholmen 
och Södra hamnen 
samt minskar i Skat-
udden. Trivseln för 

(++) Måttlig 

Trafiken minskar på 
gatunätet i Bushol-
men och trängseln 
minskar under topp-
timmarna på 
Busholmskajen. Last-
bilstrafiken försvinner 
från Busholmen och 
Södra hamnen samt 
minskar i Skatudden. 
Trivseln för gång och 
cykling förbättras. 
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venser av pro-
jektet under 
driftstiden 

VE0 VEA VEC VED 

del av gatorna i cent-
rum och på Västerle-
den. Tiden i trafiken 
minskar och trafiksä-
kerheten förbättras. 
Trafikens kilometerar-
bete ökar något. 

gång och cykling för-
bättras. Trafiken 
ökar något på en del 
av gatorna i centrum 
och på Västerleden. 
Tiden i trafiken mins-
kar och trafiksäker-
heten förbättras. 
Trafikens kilometer-
arbete ökar något. 

Trafiken ökar något 
på en del av gatorna 
i centrum och på 
Västerleden. Tiden i 
trafiken minskar och 
trafiksäkerheten för-
bättras. Trafikens 
kilometerarbete ökar 
något. 

Buller Inga konsek-
venser 

(+) Liten 

Genom att öka ham-
nens kapacitet ändrar 
man en aning på bull-
rets tyngdpunkt när kaj 
LJ3 upphör att använ-
das för bilfärjetrafik. 
Bullret under natten 
minskar också av infö-
randet av landström på 
flera kajer. Förändring-
arna i närmsta störda 
objekt är dagtid -1...+2 
dB och nattetid -7...+1. 

Användningen av 
hamntunneln ökar bull-
ret vid tunnelmynning-
arna, men effekterna 
kan kontrolleras genom 
bullerbekämpning. Tack 
vare användningen av 
tunneln minskar bullret 
från trafiken, särskilt på 
Stillahavsgatan (ca 2 
dB). 

(+) Liten 

Genom att öka ham-
nens kapacitet änd-
rar man en aning på 
bullrets tyngdpunkt 
när kaj LJ3 upphör 
att användas för bil-
färjetrafik. Bullret 
under natten mins-
kar också av införan-
det av landström på 
flera kajer. Föränd-
ringarna i närmsta 
störda objekt är dag-
tid -1...+2 dB och 
nattetid -7...+1. 

Användningen av 
hamntunneln ökar 
bullret vid tunnel-
mynningarna, men 
effekterna kan kon-
trolleras genom bul-
lerbekämpning. Tack 
vare användningen 
av tunneln minskar 
bullret från trafiken, 
särskilt på Stillahavs-
gatan (ca 2 dB). 
Tunnelmynningarna i 
Västerledsänden lig-
ger längre bort från 
störda objekt än i al-
ternativet VEA. 

(+) Liten 

Genom att öka ham-
nens kapacitet änd-
rar man en aning på 
bullrets tyngdpunkt 
när kaj LJ3 upphör 
att användas för bil-
färjetrafik. Bullret 
under natten minskar 
också av införandet 
av landström på flera 
kajer. Förändringarna 
i närmsta störda ob-
jekt är dagtid -1...+2 
dB och nattetid -
7...+1. 

Användningen av 
hamntunneln ökar 
bullret vid tunnel-
mynningarna, men 
effekterna kan kon-
trolleras genom bul-
lerbekämpning. Tack 
vare användningen 
av tunneln minskar 
bullret från trafiken, 
särskilt på Stillahavs-
gatan (ca 2 dB). Tun-
nelmynningarna i 
Västerledsänden lig-
ger längre bort från 
störda objekt än i al-
ternativet VEA. 

Vibrationer Inga konsek-
venser 

Inga konsekvenser 

Konsekvenserna av tra-
fikvibrationer är små 
och kan orsaka effekter 

Inga konsekvenser 

Konsekvenserna av 
trafikvibrationer är 
små och kan orsaka 

Inga konsekvenser 

Konsekvenserna av 
trafikvibrationer är 
små och kan orsaka 
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venser av pro-
jektet under 
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i omedelbar närhet av 
gupp. Användningen av 
hamntunneln flyttar 
rutten för tung trafik 
under jord och längre 
bort från de mest 
störda objekten, vilket 
minskar risken för tra-
fikvibrationer något. 

Tunnelns trafik har inga 
stombullereffekter vid 
de närmaste störda ob-
jekten. 

effekter i omedelbar 
närhet av gupp. An-
vändningen av 
hamntunneln flyttar 
rutten för tung trafik 
under jord och 
längre bort från de 
mest störda objek-
ten, vilket minskar 
risken för trafikvib-
rationer något. 

Tunnelns trafik har 
inga stombullereffek-
ter vid de närmaste 
störda objekten. 

effekter i omedelbar 
närhet av gupp. An-
vändningen av 
hamntunneln flyttar 
rutten för tung trafik 
under jord och längre 
bort från de mest 
störda objekten, vil-
ket minskar risken 
för trafikvibrationer 
något. 

Tunnelns trafik har 
inga stombullereffek-
ter vid de närmaste 
störda objekten. 

Utsläpp till luft Inga konsek-
venser 

(-) Liten 

Under driftstiden upp-
står mycket små ök-
ningar av halter nära 
utloppen från hamntun-
neln. I VEA uppstår den 
största inverkan på 
Lappvikens par-
kområde. 

(-) Liten 

Under driftstiden 
uppstår mycket små 
ökningar av halter 
nära utloppen från 
hamntunneln. I VEC 
uppstår den största 
inverkan på området 
kring Lappvikens 
park. 

(-) Liten 

Under driftstiden 
uppstår mycket små 
ökningar av halter 
nära utloppen från 
hamntunneln. I VED 
uppstår den största 
inverkan på området 
kring Lappvikens 
park. 

Klimat (-) Liten 

Konsekven-
serna för koldi-
oxidneutrali-
tetsmålen och 
koldioxidav-
trycket är små. 
Verksamheten 
fortsätter att 
vara den-
samma eller 
ökar något. En 
minskning av 
utsläppen från 
samhället som 
inte ingår i 
projektet kan 
leda till en 
minskning av 
alla utsläpp. 

(-) Liten 

Konsekvenserna för 
koldioxidneutralitets-
målen och koldioxidav-
trycket är i huvudsak 
små. Vissa mål blir lät-
tare att uppnå, t.ex. 
genom bättre tillgång 
till landström. Under 
driftstiden kan koldioxi-
davtrycket öka något 
jämfört med utgångslä-
get med den nya kon-
struktionen och under-
hållet av konstruktion-
erna. En minskning av 
utsläppen från sam-
hället som inte ingår i 
projektet kan leda till 
en minskning av alla 
utsläpp. 

(-) Liten 

Konsekvenserna för 
koldioxidneutralitets-
målen och koldioxid-
avtrycket är i huvud-
sak små. Vissa mål 
blir lättare att uppnå, 
t.ex. genom bättre 
tillgång till land-
ström. Under driftsti-
den kan koldioxidav-
trycket öka något 
jämfört med utgång-
släget med den nya 
konstruktionen och 
underhållet av kon-
struktionerna. En 
minskning av utsläp-
pen från samhället 
som inte ingår i pro-
jektet kan leda till en 

(-) Liten 

Konsekvenserna för 
koldioxidneutralitets-
målen och koldioxid-
avtrycket är i huvud-
sak små. Vissa mål 
blir lättare att uppnå, 
t.ex. genom bättre 
tillgång till land-
ström. Under driftsti-
den kan koldioxidav-
trycket öka något 
jämfört med utgång-
släget med den nya 
konstruktionen och 
underhållet av kon-
struktionerna. En 
minskning av utsläp-
pen från samhället 
som inte ingår i pro-
jektet kan leda till en 
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venser av pro-
jektet under 
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VE0 VEA VEC VED 

minskning av alla ut-
släpp. 

minskning av alla ut-
släpp. 

Mark och 
berggrund 

Inga konsek-
venser 

Inga konsekvenser 

Eventuella effekter i 
detta skede är för-
dröjda effekter från 
byggtiden och har be-
handlats i konsekvenser 
under byggtiden. 

Inga konsekvenser 

Eventuella effekter i 
detta skede är för-
dröjda effekter från 
byggtiden och har 
behandlats i konse-
kvenser under bygg-
tiden. 

Inga konsekvenser 

Eventuella effekter i 
detta skede är för-
dröjda effekter från 
byggtiden och har 
behandlats i konse-
kvenser under byggt-
iden. 

Grundvatten Inga konsek-
venser  

(-) Liten 

Eventuell sänkning av 
grundvattennivån i när-
heten av bergtunn-
larna. 

(-) Liten 

Eventuell sänkning 
av grundvattennivån 
i närheten av berg-
tunnlarna. 

(-) Liten 

Eventuell sänkning 
av grundvattennivån 
i närheten av berg-
tunnlarna. 

Växtlighet, 
djurliv och 
skyddsobjekt 

Inga konsek-
venser 

(-) Liten 

Mindre långsiktiga art-
förändringar och 
mindre störningar orsa-
kade av trafiken. 

(-) Liten 

Mindre långsiktiga 
artförändringar och 
mindre störningar or-
sakade av trafiken. 

(-) Liten 

Mindre långsiktiga 
artförändringar och 
mindre störningar or-
sakade av trafiken. 

Vattendrag Inga konsek-
venser 

Inga konsekvenser 

Ökande fartygstrafik 
kan öka blandningen av 
sediment med vattnet 
något, men främst i 
området kring hamn-
bassängen. Därför har 
det ingen betydande in-
verkan på vattenkvali-
teten, undervattensha-
bitat och bottenlevande 
organismer i de närlig-
gande vattenförekoms-
terna, och därför inte 
heller på deras ekolo-
giska status. 

Inga konsekvenser  

Ökande fartygstrafik 
kan öka blandningen 
av sediment med 
vattnet något, men 
främst i området 
kring hamnbas-
sängen. Därför har 
det ingen betydande 
inverkan på vatten-
kvaliteten, undervat-
tenshabitat och bot-
tenlevande organ-
ismer i de närlig-
gande vattenföre-
komsterna, och där-
för inte heller på de-
ras ekologiska sta-
tus. 

Inga konsekvenser  

Ökande fartygstrafik 
kan öka blandningen 
av sediment med 
vattnet något, men 
främst i området 
kring hamnbas-
sängen. Därför har 
det ingen betydande 
inverkan på vatten-
kvaliteten, undervat-
tenshabitat och bot-
tenlevande organ-
ismer i de närlig-
gande vattenföre-
komsterna, och där-
för inte heller på de-
ras ekologiska status. 

Fiskbestånd 
och fiske 

Inga konsek-
venser 

(-) Liten 

En liten ökning av ljud-
nivån under vattnet, 

(-) Liten (-) Liten 
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flykt av fisk och en ef-
fektivare återblandning 
av sedimentet med vat-
ten. 

En liten ökning av 
ljudnivån under vatt-
net, flykt av fisk och 
en effektivare åter-
blandning av sedi-
mentet med vatten. 

En liten ökning av 
ljudnivån under vatt-
net, flykt av fisk och 
en effektivare åter-
blandning av sedi-
mentet med vatten. 

Utnyttjande av 
naturresurser 

Inga konsek-
venser 

(-) Liten 

Under driftstiden är 
konsekvenserna för na-
turresurser främst in-
riktade på effekterna av 
land- och sjötrafik. När 
det gäller utnyttjande 
av naturresurser är 
verksamhetens konse-
kvenser under driftsti-
den mycket små när 
verksamheten är belä-
gen i stadsområde. 

(-) Liten 

Under driftstiden är 
konsekvenserna för 
naturresurser främst 
inriktade på effek-
terna av land- och 
sjötrafik. När det 
gäller utnyttjande av 
naturresurser är 
verksamhetens kon-
sekvenser under 
driftstiden mycket 
små när verksam-
heten är belägen i 
stadsområde. 

(-) Liten 

Under driftstiden är 
konsekvenserna för 
naturresurser främst 
inriktade på effek-
terna av land- och 
sjötrafik. När det gäl-
ler utnyttjande av 
naturresurser är 
verksamhetens kon-
sekvenser under 
driftstiden mycket 
små när verksam-
heten är belägen i 
stadsområde. 

Landskap, 
stadsbild och 
kulturmiljö 

Inga konsek-
venser 

(-) Liten 

I projektalternativet 
sträcker sig konstrukt-
ionerna längst bland 
projektalternativen, 
några meter in i Lapp-
viksparken (RKY) med 
hamntunnelns mynning 
norr om Ilmarinenhu-
set. Norr om Ilmari-
nenhuset påverkas i 
huvudsak ett område 
utan detaljplan. Plante-
ringar ovanpå tunneln 
och vid parkens kant 
utvidgar grönområdet.  
Planteringarna fullbor-
dar med tiden parkens 
kant så att den blir vi-
suellt enhetlig som en 
del av den övriga Lapp-
viksparken. 

Konsekvenserna för 
landskapsbilden är lo-
kala och hänför sig till 

(-) Liten 

I projektalternativet 
sträcker sig kon-
struktionerna i 
mindre utsträckning 
till Lappviksparken 
(RKY) i den syd-
västra delen av par-
ken. Planteringarna 
fullbordar med tiden 
parkens kant så att 
den blir visuellt en-
hetlig som en del av 
den övriga Lappviks-
parken. 

Konsekvenserna för 
landskapsbilden är 
lokala och riktar sig 
till närlandskapet när 
nya konstruktioner 
placeras inom det 
nuvarande markan-
vändningsområdet i 

(-) Liten 

Projektalternativet är 
beläget inom det nu-
varande trafikområ-
det och inga bestå-
ende konsekvenser 
uppstår i Lappviks-
parkens område. 

Konsekvenserna för 
landskapsbilden är 
lokala och riktar sig 
till närlandskapet när 
nya konstruktioner 
placeras inom det 
nuvarande markan-
vändningsområdet i 
både Västra hamnens 
och Västerledens om-
råden. 

Projektalternativet 
påverkar inte kända 



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

101 

Miljökonsek-
venser av pro-
jektet under 
driftstiden 

VE0 VEA VEC VED 

närlandskapet då nya 
konstruktioner placeras 
som en del av den nu-
varande markanvänd-
ningen inom både 
Västra hamnens och 
Västerledens områden 
och till ett område utan 
detaljplan norr om Il-
marinenhuset. 

Projektalternativet på-
verkar inte kända ovan-
jords- eller marinarkeo-
logiska objekt. 

både Västra ham-
nens och Västerle-
dens områden. 

Projektalternativet 
påverkar inte kända 
ovanjords- eller ma-
rinarkeologiska ob-
jekt. 

ovanjords- eller ma-
rinarkeologiska ob-
jekt. 

Människor  Inga konsek-
venser 

(++) Måttlig 

I och med att den 
tunga trafiken försvin-
ner från gatunätet ökar 
boendetrivseln och för-
hållandena för den lätta 
trafiken förbättras. Tra-
fikbullret minskar i ga-
tunätet och förbättrar 
boendetrivseln, buller-
nivån i Lappvikens om-
råde förändras inte vä-
sentligt. 

(++) Måttlig 

I och med att den 
tunga trafiken för-
svinner från gatunä-
tet ökar boendetriv-
seln och förhållan-
dena för den lätta 
trafiken förbättras. 
Trafikbullret minskar 
i gatunätet och för-
bättrar boendetriv-
seln, bullernivån i 
Lappvikens område 
förändras inte vä-
sentligt. 

(++) Måttlig 

I och med att den 
tunga trafiken för-
svinner från gatunä-
tet ökar boendetriv-
seln och förhållan-
dena för den lätta 
trafiken förbättras. 
Trafikbullret minskar 
i gatunätet och för-
bättrar boendetriv-
seln, bullernivån i 
Lappvikens område 
förändras inte vä-
sentligt. 

Näringar Inga konsek-
venser 

(++) Måttlig 

Skapar fler direkta och 
indirekta arbetstill-
fällen. 

(++) Måttlig 

Skapar fler direkta 
och indirekta arbets-
tillfällen. 

(++) Måttlig 

Skapar fler direkta 
och indirekta arbets-
tillfällen. 
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1 JOHDANTO 
Helsingin kaupunginvaltuusto teki vuonna 2021 periaatepäätöksen satamatoiminnan uudel-
leenjärjestelyistä ja satama-alueiden maankäytön lähtökohdista Eteläsatamassa, Katajanokalla 
ja Länsisatamassa. Tallinnan ja Helsingin välinen matkustajaliikenne keskitetään Länsisata-
maan Helsingin kaupunginvaltuuston periaatepäätöksen 3.2.2021 mukaisesti, minkä seurauk-
sena nykyisen kaltainen toiminta Länsisatamassa lisääntyy. Periaatepäätöksen mukaan etene-
minen tarkoittaa Helsingin Satamalle kehittämisohjelman käynnistämistä Länsisatamassa tar-
vittavien investointien toteuttamiseksi. Helsingin Satama Oy:n tavoitteena on kasvattaa nykyi-
sen Länsisataman kapasiteettia vastaamaan keskittämisen myötä lisääntyvää liikennettä. 

Satamatoimintojen keskittämistä koskevan päätöksen toteuttaminen edellyttää Länsisata-
massa laitureiden muutoksia ja eteläisen satamakenttäalueen laajentamista sekä laitureiden 
modernisointia. Laitureiden uudelleenrakentamisen yhteydessä tehtävä laiturivarustuksen mo-
dernisointi myös edistää Helsingin Sataman hiilineutraaliusohjelman toteutumista. 

Sataman toimintaedellytysten sekä järjestelyn tuottamien kokonaishyötyjen turvaamiseksi, 
Länsisatamasta Länsiväylälle on suunniteltu toteutettavaksi satamatunneli, joka mahdollistaa 
Länsisataman toimintojen laajentamisen ja satamaliikenteen sujuvan järjestämisen. Satama-
tunneli liittää sataman valtakunnan tieverkkoon, ja siten edistää tavaraliikenteen toimivuutta 
ja toimintavarmuutta, turvaa ja kehittää aktiivisesti elinkeino- ja liike-elämän kilpailukykyä 
sekä sujuvoittaa liikenteen kansainvälisiä, valtakunnallisia ja paikallisia logistisia yhteyksiä. 
Helsingin maanalaisessa yleiskaavassa 2021, satamatunneli on esitetty omana tunnelinaan, 
joka on varattu sataman liikenteelle. 

Tässä YVA-menettelyssä arvioidaan Länsisataman kapasiteetin nostamisen sekä satamatunne-
lin ympäristövaikutuksia niin toiminnan kuin rakentamisen aikana. Satamatunnelin ympäristö-
vaikutusten arviointimenettelyn ohjelmavaiheesta on Elinkeino- liikenne- ja ympäristökeskus 
antanut lausuntonsa 15.1.2022 (liite 1a), joka on huomioitu arviointimenettelyn selostusvai-
heessa. Lausunnon huomioinnin yhteenveto on esitetty liitteessä 1b. 
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2 HANKKEEN KUVAUS JA ARVIOITAVAT VAIHTOEHDOT 

2.1 Hankkeesta vastaava 
Hankkeesta vastaavana toimii Helsingin Satama Oy. 

Helsingin kaupungin omistama Helsingin Satama on Suomen johtava ulkomaankaupan yleissa-
tama. Kaikkiaan tavaraa sataman kautta kulki vuonna 2021 yhteensä 14,4 miljoonaa tonnia. 
Viennin pääartikkeleita ovat metsäteollisuustuotteet, koneet ja laitteet, tuonnissa korostuvat 
päivittäistavarakaupan tuotteet. Koronan aikana korostui Helsingin Sataman merkitys tavaralo-
gistiikan ja Suomen huoltovarmuuden tärkeänä solmukohtana. 

Helsingin Satama luo sujuvat puitteet Tallinnaan, Tukholmaan ja Travemündeen suuntautu-
valle säännölliselle linjaliikenteelle sekä kansainväliselle risteilyliikenteelle. Euroopan mittakaa-
vassa Helsinki on erittäin vilkas ulkomaanliikenteen matkustajasatama. 

Helsingin Satama palvelee pääkaupunkiseudun ja koko maan elinkeinoelämää ja hyvinvointia. 
Helsingin satamatoiminnalla on huomattavat positiiviset vaikutukset talouteen ja työllisyyteen 
erityisesti Etelä-Suomessa. 

2.2 Hankkeen tausta, tarkoitus ja aikataulu 
Helsingin kaupunginvaltuuston 3.2.2021 antaman periaatepäätöksen mukaisesti Tallinnan ja 
Helsingin välinen matkustajaliikenne keskitetään Länsisatamaan, minkä seurauksena nykyisen 
kaltainen liikenne Länsisatamassa lisääntyy. Helsingin Satama Oy:n tavoitteena on kehittää 
Länsisataman kapasiteettia vastaamaan keskittämisen myötä lisääntyvää liikennettä.  Laivalii-
kenteen kapasiteetin lisääminen satamassa edellyttää satama-alueen laajennusta ja aluksia 
palvelevan infran nykyaikaistamista. Satama laitureiden ja sataman eteläkärjen laajennus on 
pinta-alaltaan yhteensä noin 3,8 hehtaaria. 

Laajennettu satamalaituri pystyy palvelemaan paremmin lisääntyvää liikennettä.  Laituripaik-
koja satamassa ei lisätä vaan kapasiteetin kasvattaminen mahdollistetaan uusilla laiturijärjes-
telyillä. Laivapaikoille mahtuu aiempaa suurempia aluksia, kun laivapaikat on järjestetty vi-
nosti, eikä pituussuuntaisesti. 

Satama-alueelle rakennetaan uusi terminaalirakennus, joka korvaa nykyisen T1 terminaalin. 
Uusi terminaalirakennus on itsenäinen hanke, joka toteutuisi riippumatta tässä YVA-menette-
lyssä esitetystä hankekokonaisuudesta. Uuden terminaalirakennuksen vaikutuksia ei arvioida 
tässä työssä muuta kuin osana yhteysvaikutuksia maisemavaikutusten osalta. 

Laivaliikenteen lisääntymisen seurauksena myös henkilö- ja raskasliikenne satamaan ja sata-
masta pois kasvaa. Hankkeen toteuttaminen edellyttää liitännäistoimintona satamatunnelin ra-
kentamista Länsisataman ja Länsiväylän välille sujuvan liikenteen turvaamiseksi. Tunnelin to-
teuttaminen on osa Helsingin Satama Oy:n kehittämisohjelman mukaisia toimenpiteitä, joilla 
Länsisataman toimintojen kapasiteetin nosto tulee mahdolliseksi. Länsisataman kapasiteetin 
nosto on edellytyksenä Tallinnan matkustaja-autolauttaliikenteen keskittämiselle Länsisata-
maan. Keskittämisen avulla kehittämisohjelman mukaiset uudistukset Eteläsatamassa, Kataja-
nokalla ja Vuosaaressa tulevat mahdollisiksi. Tunneli palvelee vain Länsisataman toiminnasta 
aiheutuvaa liikennettä tunnelin toisen suuaukon sijoittuessa satama-alueelle. Tunnelissa ei ole 
jalankulkua eikä pyöräliikennettä. 

Satamatunnelilla on varaus Helsingin maanalaisessa yleiskaavassa 2021 ohjeellisena sataman 
liikenteelle varattuna liikennetunnelina. 
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Satamarakenteiden muutosten osalta hankkeen suunnittelu on yleissuunnitteluvaiheessa. 
Hankkeen suunnittelu on satamatunnelien osalta pääasiallisesti yleissuunnitteluvaihetta val-
mistelevalla esisuunnittelutasolla. Liikenne-, rakenne- ja kallioteknisen toimivuuden osalta 
suunnitteluratkaisut kuitenkin ovat pääasiassa yleissuunnittelutasoisia. Tarkempi suunnittelun 
taso johtuu edistetystä yhteensovituksesta kriittisiin kaupunki- ja yhdyskuntarakenteisiin. 

Alustavan aikataulun mukaisesti satamatunnelien rakentaminen on tarkoitus aloittaa vuoden 
2025 alkupuolella.  Hankevaihtoehdon VEA mukaisen satamatunnelin rakentamisen kestoksi 
arvioidaan noin 4 vuotta. VEC ja VED mukaisten varsinaisten satamatunnelien rakentamisen 
kestoksi, huomioimatta vaihtoehtojen VEC ja VED edellyttämää energiayhtiö Helenin Salmisaa-
ren öljyluolien käytöstä poistoa ja korvaavan kevyen polttoöljyn varaston rakentamista, arvioi-
daan noin 5 vuotta. 

VEC ja VED vaihtoehtojen edellyttämän käytöstä poistettavaa kevyen polttoöljyn varastoluo-
laa korvaavan uuden kevyen polttoöljyn säiliön suunnittelun, luvituksen ja rakentamisen sekä 
nykyisen varastoluolan käytöstä poiston kestoksi on arvioitu noin 6–8 vuotta. Raskaan polt-
toöljyn varastoluolien käytöstä poiston sekä kaikille öljyluolille luolien sisäpuolelta tehtävien 
satamatunnelin ylitykseen liittyvien ennakoivien töiden kestoksi arvioidaan yhteensä noin 3 
vuotta.  Raskaan polttoöljyn luolien lujituksia ja muita ennakoivia töitä voidaan tehdä osin 
saman aikaisesti kevyen polttoöljyn korvaavan varaston rakentamisen kanssa. 

Eri hankevaihtoehtojen toteuttamisen kokonaiskestoksi arvioidaan näin ollen VEA 4 vuotta, 
VEC ja VED 11-15 vuotta. VEC ja VED vaihtoehtojen aikatauluarviossa on huomioitu öljy-
luolien käytöstä poisto, luolien ylityksen ennakoivat työt ja uuden korvaavan kevyen polttoöl-
jyn säiliön rakentaminen sekä edellä mainittujen työvaiheiden osittainen päällekkäisyys. 

Hankkeen lopullinen aikataulu on vaihtoehdoissa VEC ja VED riippuvainen öljyluolien käytöstä 
poistoa koskevista mahdollisuuksista ja ratkaisuista sekä kaavoituksen aikataulusta. VEA 
vaihtoehdon edellyttämät ympäristönsuojelulain mukaiset poikkeusluvat aiheuttavat myös 
epävarmuutta hankevaihtoehdon VEA toteutusaikatauluun. 

VEC ja VED vaihtoehdoissa asemakaavaa ei voida laatia ennen kuin ratkaisut öljyluolien käy-
töstä poistoon ovat tiedossa ja Satamatunnelin tekninen ratkaisu on todettu turvalliseksi to-
teuttaa. 

Satamarakenteiden laajentamisen valmistelevat työt Länsisatamassa aloitetaan alustavan ai-
kataulun mukaisesti vuoden 2023 loppupuolella. Varsinainen satamarakenteiden laajennus 
(eteläkärjen laajennus sekä LJ3-LJ5) aloitetaan alustavan aikataulun mukaisesti vuoden 2024 
loppupuolella. Rakentaminen toteutetaan vaiheittain ja satamarakenteiden rakentamisen koko-
naiskestoksi satamassa arvioidaan noin neljä vuotta. 

2.3 Hankkeen sijainti ja maankäyttötarve 
Nykyisen satamalaiturin laajennushanke ja Satamatunnelin eteläinen suuaukko sijaitsevat Hel-
singin Jätkäsaaressa, joka kuuluu Länsisataman kaupunginosaan. Sataman laajennus sijoittuu 
pääosin nykyiselle sataman vesialueelle. Satama-alueella satamatunnelin suuaukko sijoittuu 
Länsiterminaali T1:n kohdalle. Satama-alueella tunnelin maanpintaan ulottuva alue rajautuu 
Tyynenmerenkatuun ja laiturialueeseen. 

Laajennushankkeen edellyttämä uusi satamatunneli ulottuu Länsisatamasta luoteeseen Salmi-
saaren alueelle liittyen Länsiväylään. Satamatunnelivaihtoehtojen maanalainen osuus sijoittuu 
tiheästi rakennetulle kantakaupungin alueelle Jätkäsaareen, Kamppiin ja Ruoholahteen. Salmi-
saaressa tunnelin maanpäälliset rakenteet sijaitsevat pääosin liikenne- ja virkistysalueella. 
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Valmiin tunnelin maanalaisten tilojen ympärille määritetään kalliotekninen suojavyöhyke Helsin-
gin kaupungin ohjeiden mukaisena. Myöhempi maanalainen tai muu rakentaminen, joka ulottuu 
suojavyöhykkeelle, on rajoitettua. Tunnelin suojavyöhykkeellä rajoitukset koskevat mm. ener-
giakaivojen toteuttamista. 

Hankealueen sijainti on esitetty oheisessa kuvassa (Kuva 2-1). 

 

Kuva 2-1. Hankealueen sijainti. 
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Sataman laajennus ja satamatunneli kytkeytyvät Jätkäsaaren, Ruoholahden, Salmisaaren, La-
pinlahden ja Länsiväylän alueiden maankäytön ja maanalaisten tilojen suunnitteluun. Helsingin 
Satama Oy on tehnyt tunnelinjauksen suunnittelussa ja ratkaisujen yhteensovittamisessa laa-
jaa yhteistyötä eri ratkaisuvaihtojen sovittamiseksi mahdollisimman hyvin alueen tulevan 
maankäytön kanssa. 

Kaikissa hankevaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED satamatunnelin louhinnasta syntyvä louhe pyri-
tään hyödyntämään suoraan hankealuetta mahdollisimman lähellä sijaitsevissa käyttökoh-
teissa, joissa tehdään suuria täyttöjä. Tällöin louheen kuljetusmatkat jäävät lyhyiksi ja väliva-
rastoinnin tarve voidaan mahdollisesti välttää. Sataman laajennuksen lisäksi muista mahdolli-
siksi tunnistetuista louheen hyödyntämiskohteista kauimmainen maantiekuljetusten kohde 
(Iso-Huopalahden kaatopaikka) sijaitsee noin 16 kilometrin kuljetusmatkan päässä hankealu-
eesta ja kauimmainen merikuljetuskohde (Hakaniemenranta) noin 8,5 kilometrin kuljetusmat-
kan päässä hankealueesta. Sataman laajennuksessa ruopattavat sedimentit kuljetetaan Koira-
saarenluotojen meriläjitysalueelle, joka sijaitsee noin 11 km Länsisatamasta etelään. Louheen 
ja sedimenttien kuljetusreittejä ja sijoituskohteita on tarkasteltu tarkemmin luvussa 4.3.4.1. 

2.4  Arvioitavat vaihtoehdot 
Arvioitavien vaihtoehtojen nimeämisessä on huomioitu yhdenmukaisuus Satamatunnelin aiem-
pien suunnitteluvaihtoehtojen kanssa. YVA-menettelyssä vaihtoehtoina ovat: 

- VE0 (0-vaihtoehto): Hankkeen toteuttamatta jättäminen. Vaihtoehto ei 
mahdollista liikenteen keskittymistä koskevan periaatepäätöksen toteutta-
mista. Vaihtoehdossa Länsisataman liikenne pysyy nykyisen kaltaisena eikä 
Tallinnaan suuntautuvaa alusliikennettä voida keskittää Länsisatamaan. Vaih-
toehdossa myös Eteläsataman ja Katajanokan alusliikenteen säilyisivät nykyi-
sellään eikä Eteläsatamaa voitaisi luovuttaa muuhun käyttöön periaatepäätök-
sen mukaisesti. Liikenne Länsisatamaan kulkisi nykyisiä maanpäällisiä reittejä 
pitkin.  Satamalaitureita peruskorjataan niiden toimintaiän pidentämiseksi. 
 

- VEA: Länsisataman kapasiteetin kasvattaminen laiturirakenteiden muutok-
sien avulla, joihin kuuluvat yhden laiturin peruskorjaus ja kolmen satamalai-
turin muutostyöt ja eteläisen kenttäalueen laajennus. Uusien laiturirakentei-
den ja kenttäalueiden yhteispinta-ala on noin 3,8 hehtaaria. Sataman laajen-
nus aiheuttaa Länsisatamassa noin 333 000 m3 sedimenttien ruoppaustar-
peen. Sataman laajennuksen toimenpiteet ovat kaikissa hankevaihtoeh-
doissa samat. 
 
Lisääntynyt satamaliikenne ohjataan satamatunneliin. Satamatunnelin toinen 
suuaukko sijoittuu kaikissa hankevaihtoehdoissa Länsiterminaali T1:n koh-
dalle satama-alueelle. Satamatunnelin maanpäällinen poistoilmarakenne voi 
sijoittua satama-alueen ulkopuolelle.  Satamatunnelin läntisen suuaukon si-
jainti vaihtoehdossa VEA poikkeaa vaihtoehdoista VEC ja VED. Satamatunne-
lin läntinen suuaukko sijoittuu vaihtoehdossa VEA niin sanotun Ilmarisen-ta-
lon (Porkkalankatu 1) pohjoispuolelle sijoittuen Lapinlahden puiston etelä-
reunaan. Satamatunnelin maanpäällinen poistoilmarakenne Salmisaaren 
päässä sijoittuu Lapinlahden puiston reunaan. 
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Satamatunnelin maanalaisen osuuden linjaus poikkeaa kaikkien hankevaih-
toehtojen välillä. Tunnelilinjaus VEA kulkee Hietalahden kautta aina Mecheli-
ninkadun itäpuolelle ja ortodoksisen hautausmaan alitse kohti Länsiväylää. 
Tekninen pysty-yhteys on suunniteltu sijoittuvan Köydenpunojanpuiston koh-
dalle. 
 
Tunnelin läntisen suuaukon läheisyydessä sijaitseva rantaraitti joudutaan lin-
jaamaan uudelleen Lapinlahden puiston alueella. Alustava linjaus on suunni-
teltu kulkemaan pääasiassa tällä hetkellä maanpinnalla kulkevan kaukoläm-
pöputkiparin linjauksen mukaisesti. Samalla kaukolämpöputket siirretään 
maan alle. 
 
Hankevaihtoehdon VEA louhintatarve on yhteensä noin 356 000 kiintokuu-
tiometriä, joka vastaa noin 712 000 irtokuutiometriä. VEA mukaisen tunneli-
linjauksen tunneliputkien kokonaispituudet, avokaukalo-osuudet mukaan lu-
ettuna, on noin 2 200 metriä. Pohjoisen ja eteläisen tunnelin pituudet poik-
keavat hieman toisistaan. VEA vaihtoehdossa molemmat tunnelisuunnat kul-
kevat yhteisissä avokaukaloissa ja betonitunneleissa Länsisataman päässä 
sekä Salmisaaren päässä. Avokaukaloiden ja betonitunneliosuuksien leveys 
on noin 21 metriä. Kalliotunnelit ovat toisistaan erilliset tunneliputket. Kallio-
tunneleiden leveys on noin 12 metriä ja korkeus noin 9 metriä. 
 

- VEC: Länsisataman kapasiteetin kasvattaminen laiturirakenteiden muutok-
sien avulla, joihin kuuluvat yhden laiturin peruskorjaus ja kolmen satamalai-
turin muutostyöt ja eteläisen kenttäalueen laajennus. Uusien laiturirakentei-
den ja kenttäalueiden yhteispinta-ala on noin 3,8 hehtaaria. Sataman laajen-
nus aiheuttaa Länsisatamassa noin 333 000 m3 sedimenttien ruoppaustar-
peen. Sataman laajennuksen toimenpiteet ovat kaikissa hankevaihtoehdoissa 
samat. 
 
Lisääntynyt satamaliikenne ohjataan satamatunneliin. Satamatunnelin toinen 
suuaukko sijoittuu kaikissa hankevaihtoehdoissa Länsiterminaali T1:n koh-
dalle satama-alueelle. Satamatunnelin maanpäällinen poistoilmarakenne voi 
sijoittua satama-alueen ulkopuolelle. Satamatunnelin läntisen suuaukon si-
jainti on sama vaihtoehdoissa VEC ja VED mutta poikkeaa vaihtoehdosta 
VEA. Satamatunnelin suuaukkorakenteet sijoittuvat vaihtoehdossa VEC län-
nessä Morsian -niemen ja Sulhanen -saaren väliselle alueelle Länsiväylällä. 
Satamatunnelin poistoilmarakenne Salmisaaren päässä sijoittuu Länsiväylän 
pohjoispuolelle, Lapinlahden puistoalueen lounaisreunaan. 
 
Satamatunnelin maanalaisen osuuden linjaus poikkeaa kaikkien hankevaihto-
ehtojen välillä. VEC vaihtoehdossa satamatunnelin linjaus kulkee Hietalahden 
kautta aina Mechelininkadun itäpuolelle ja ortodoksisen hautausmaan alitse 
kohti Länsiväylää. VEC mukainen linjaus kulkee VEA vaihtoehtoa lähempänä 
Mechelininkatua. Tekninen pysty-yhteys on suunniteltu sijoittuvan Köyden-
punojanpuiston kohdalle. 
 
Satamatunneli ylittää varmuusvarastona toimivat Helenin öljyluolat. Turvalli-
suussyistä luolien käyttöä polttoaineen varastoina ei voida jatkaa ja öljyluo-
lat tulee poistaa käytöstä ennen satamatunnelin rakentamista. Vaihtoehdon 



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

108 

VEC toteutus edellyttää TUKESin louhintakiellon purkamista Helenin öljy-
luolien alueella. Kevyelle polttoöljylle tulee rakentaa korvaava varasto ennen 
nykyisten öljyluolien käytöstä poistoa. Öljyluolien käytöstä poisto edellyttää 
jatkosuunnittelua ja luvanvaraisten tutkimus- ja kunnostusmenetelmien 
käyttöä työssä. 
 
Hankevaihtoehdon toteuttaminen edellyttää Helenin lauhdevesikanaalin sy-
ventämistä satamatunnelien kohdalla Länsiväylän alla. Lauhdevesikanaalia 
voidaan myös joutua siirtämään, mutta alustavan suunnittelun mukaisesti 
siirrolle ei nähdä tarvetta. 
 
Tunnelilinjauksen toteuttaminen edellyttää noin 14 000 m3 suuruista meri-
täyttöä Länsiväylän pohjoispuolisen virkistysreitin (Hiililaiturinkuja) uudelleen 
linjaamiseksi. 
 
Hankevaihtoehdon VEC mukaisen satamatunnelin louhintatarve on yhteensä 
noin 408 000 kiintokuutiometriä, joka vastaa noin 816 000 irtokuutiometriä. 
VEC mukaisen tunnelilinjauksen tunneliputkien kokonaispituudet, avo-
kaukalo-osuudet mukaan luettuna on noin 2 450 metriä. Pohjoisen ja eteläi-
sen tunnelin pituudet poikkeavat hieman toisistaan. VEC vaihtoehdossa mo-
lemmat tunnelisuunnat kulkevat yhteisessä avokaukalossa ja betonitunne-
lissa vain Länsisataman päässä. Länsisataman pään avokaukalon ja betoni-
tunnelin leveys on noin 21 metriä. Kalliotunneliosuudet sekä Salmisaaren 
pään betonitunnelit ja avokaukalot ovat toisistaan erilliset. Kalliotunneleiden 
leveys on noin 12 metriä ja korkeus noin 9 metriä. Salmisaaren pään avo-
kaukaloiden ja betonitunneleiden leveys on noin 10 metriä. Salmisaaren 
pään betonitunneleiden korkeus on noin 10 metriä. 
 

- VED: Länsisataman kapasiteetin kasvattaminen laiturirakenteiden muutok-
sien avulla, joihin kuuluvat yhden laiturin peruskorjaus ja kolmen satamalai-
turin muutostyöt ja eteläisen kenttäalueen laajennus. Uusien laiturirakentei-
den ja kenttäalueiden yhteispinta-ala on noin 3,8 hehtaaria. Sataman laajen-
nus aiheuttaa Länsisatamassa noin 333 000 m3 sedimenttien ruoppaustar-
peen. Satamatunnelin maanpäällinen poistoilmarakenne voi sijoittua satama-
alueen ulkopuolelle Sataman laajennuksen toimenpiteet ovat kaikissa hanke-
vaihtoehdoissa samat. 
 
Lisääntynyt satamaliikenne ohjataan satamatunneliin. Satamatunnelin toinen 
suuaukko sijoittuu kaikissa hankevaihtoehdoissa Länsiterminaali T1:n koh-
dalle satama-alueelle. Satamatunnelin maanpäällinen poistoilmarakenne voi 
sijoittua satama-alueen ulkopuolelle. Satamatunnelin läntisen suuaukon si-
jainti on sama vaihtoehdoissa VED ja VEC mutta poikkeaa vaihtoehdosta 
VEA. Satamatunnelin suuaukkorakenteet sijoittuvat vaihtoehdossa VED län-
nessä Morsian -niemen ja Sulhanen -saaren väliselle alueelle Länsiväylällä. 
Satamatunnelin Salmisaaren pään poistoilmarakenne sijoittuu Hiililaiturinku-
jan virkistysreitin ja Länsiväylän kaistojen väliin jäävälle alueelle.  
 
Satamatunnelin maanalaisen osuuden linjaus poikkeaa kaikkien hankevaihto-
ehtojen välillä. VED mukainen satamatunnelin linjaus sijoittuu Ruoholahteen 
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Mechelininkadun länsipuolelle. Tekninen pysty-yhteys sijoittuu Santakadun 
itäpäähän katualueelle. 
 
Satamatunneli ylittää varmuusvarastona toimivat Helenin öljyluolat. Turvalli-
suussyistä luolien käyttöä polttoaineen varastoina ei voida jatkaa ja öljyluo-
lat tulee poistaa käytöstä ennen satamatunnelin rakentamista. Vaihtoehdon 
VED toteutus edellyttää TUKESin louhintakiellon purkamista Helenin öljy-
luolien alueella. Kevyelle polttoöljylle tulee rakentaa korvaava varasto ennen 
nykyisten öljyluolien käytöstä poistoa. Öljyluolien käytöstä poisto edellyttää 
jatkosuunnittelua ja luvanvaraisten tutkimus- ja kunnostusmenetelmien 
käyttöä työssä. 
 
Hankevaihtoehdon toteuttaminen edellyttää Helenin lauhdevesikanaalin sy-
ventämistä satamatunnelien kohdalla Länsiväylän alla. Lauhdevesikanaalia 
voidaan myös joutua siirtämään, mutta alustavan suunnittelun mukaisesti 
siirrolle ei nähdä tarvetta. 
  
Tunnelilinjauksen toteuttaminen edellyttää noin 14 000 m3 suuruista meri-
täyttöä Länsiväylän pohjoispuolisen virkistysreitin (Hiililaiturinkuja) uudelleen 
linjaamiseksi. 
 
Hankevaihtoehdon VED mukaisen satamatunnelin louhintatarve on yhteensä 
noin 351 000 kiintokuutiometriä, joka vastaa noin 702 000 irtokuutiometriä. 
VED mukaisen tunnelilinjauksen tunneliputkien kokonaispituudet, avo-
kaukalo-osuudet mukaan luettuna on noin 2 106 metriä. Pohjoisen ja eteläi-
sen tunnelin pituudet poikkeavat hieman toisistaan. VED vaihtoehdossa mo-
lemmat tunnelisuunnat kulkevat yhteisessä avokaukalossa ja betonitunne-
lissa vain Länsisataman päässä. Länsisataman pään avokaukalon ja betoni-
tunnelin leveys on noin 21 metriä. Kalliotunneliosuudet ja Salmisaaren pään 
betonitunnelit sekä avokaukalot ovat toisistaan erilliset. Kalliotunneleiden le-
veys on noin 12 metriä ja korkeus noin 9 metriä. Salmisaaren pään avo-
kaukaloiden ja betonitunneleiden leveys on noin 10 metriä. Salmisaaren 
pään betonitunneleiden korkeus on noin 10 metriä.

Eri hankevaihtoehtojen mukaiset tunnelilinjaukset sekä Länsisataman laajennusalueet on esi-
tetty oheisissa kuvissa (Kuva 2-2, Kuva 2-3 ja Kuva 2-4). Satamatunnelin rakenteiden tar-
kempi sijainti on esitetty liitteessä 3 yleiskarttoina ja Salmisaaren tunnelisuuaukkojen osalta 
pohjapiirroksina. Sataman laajennuksen rakenteiden tarkempi sijainti on esitetty liitteessä 18. 
Sataman laajennuksen rakenteet sijoittuvat nykyiselle satama-alueelle, osin nykyisistä laituri-
linjauksista katsottuna meren päälle. Satamatunneleiden korkeusasema on esitetty luvussa 
4.1.2 kuvissa (Kuva 4-1, Kuva 4-2 ja Kuva 4-3) sekä liitteessä 4 pituusleikkauksin. Kaikkien 
tunnelilinjausten VEA, VEC ja VED korkeustaso on alimmillaan noin -40 metriä merenpinnasta.

Sataman laajennuksen lisäksi muista mahdollisiksi tunnistetuista louheen hyödyntä-
miskohteista kauimmainen maantiekuljetusten kohde (Iso-Huopalahden kaatopaikka) sijaitsee 
noin 16 kilometrin kuljetusmatkan päässä hankealueesta ja kauimmainen merikuljetuskohde 
(Hakaniemenranta) noin 8,5 kilometrin kuljetusmatkan päässä hankealueesta. Sataman laa-
jennuksessa ruopattavat sedimentit kuljetetaan Koirasaarenluotojen meriläjitysalueelle, joka 
sijaitsee noin 11 km Länsisatamasta etelään. Louheen ja sedimenttien kuljetusreittejä ja sijoi-
tuskohteita on tarkasteltu tarkemmin luvussa 4.3.4.1.
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Satamatunnelin rakentaminen aiheuttaa alustavasti arvioituna raskasta työmaaliikennettä kai-
kissa hankevaihtoehtoissa VEA, VEC ja VED enimmillään noin 160 raskasta ajoneu-
voa/ajosuunta vuorokaudessa. Tämä luku jakautuu Salmisaaren sekä sataman pään työmai-
den kesken. Lisäksi satamarakenteiden laajennus lisää rakentamisen aikaista raskasta työmaa-
liikennettä Länsisataman työmaan osalta noin 20–50 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. Muu 
kevyempi työmaaliikenne on verrattain vähäistä. Mahdollisten louheen merikuljetusten mää-
räksi arvioidaan alustavasti noin 5 proomua vuorokaudessa, mikäli louhetta kuljetetaan meri-
teitse hyödyntämiskohteisiin. Satamatunnelista aiheutuvaa työmaaliikenteen määrää on ku-
vattu luvussa 4.3.6. 

Kaikissa hankevaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED Länsisataman laiturirakenteiden laajennuk-
sessa syntyvät ruoppausmassat kuljetetaan Koirasaarenluotojen meriläjitysalueelle, jonne kul-
jetusetäisyys meriteitse Länsisatamasta on noin 11 kilometriä. Ruopattujen sedimenttien proo-
mukuljetusten alustavaksi määräksi arvioidaan ruoppauksen aikana noin 12 proomua vuoro-
kaudessa. Ruopattavat alueet ja massamäärät on esitetty luvussa 3.3.4. Louheen ja sediment-
tien kuljetusreittejä ja sijoituskohteita on tarkasteltu tarkemmin luvussa 4.3.4.1. 

Kaikissa hankevaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED sataman alusliikenteen määrä kasvaa toimin-
nan aikana nykyisetä 3 407 aluskäynnistä vuodessa noin 4 604 aluskäyntiin (kasvu noin 26 
%). Vuorokausitasolla aluskäyntien kasvu on keskimäärin nykyisestä 9–10 aluksesta vuoro-
kaudessa noin 14 alukseen vuorokaudessa. Alusliikenteen määrän muutosta on kuvattu lu-
vussa 3.1.2.  

Satamatunnelin liikennemäärä satamasta poispäin on satamatunnelin toiminnan aikana noin 2 
185–2 336 henkilöautoa ja noin 826 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. Vastaavasti satamaan 
päin suuntautuvat liikenteen määrät satamatunnelissa ovat noin 1 322–1979 henkilöautoa ja 
noin 833 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. Toiminnan aikaisia maaliikennemääriä on kuvattu 
luvuissa 3.1.2 ja 10.2.4. 

VEA, VEC ja VED mukaisten satamatunnelien erot on esitetty myös tiivistetyssä taulukossa liit-
teessä 21. Satamatunnelin tekninen suunnittelu jatkuu edelleen ja tässä ympäristövaikutusten 
arviointiselostuksessa esitetyt linjaukset ja yksityiskohdat voivat vielä muuttua. Tunneleiden 
suunnittelussa huomioidaan niiden ympäristövaikutukset, joita pyritään edelleen vähentämään 
toteutettavissa olevin keinoin. Suunnittelun kehittymisen voi pienentää jatkosuunnitteluun va-
likoituvan vaihtoehdon tai vaihtoehtojen ympäristövaikutuksia entisestään. 
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Kuva 2-2. VEA:n mukaiset uudet rakenteet. 
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Kuva 2-3. VEC:n mukaiset uudet rakenteet. 
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Kuva 2-4. VED:n mukaiset uudet rakenteet. 

2.5 Hankevaihtoehtoihin liittyvät riskit 
Hanketta toteutetaan kaupunkiympäristöön, joka vaatii huomattavaa yhteensovittamista ole-
massa olevaan kaupunkirakenteeseen, liikenteeseen, muihin alueelle sijoittuviin rakenteisiin 
sekä alueen tulevaan maankäyttöön. 
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Hankevaihtoehdon VEA toteuttamisen pääasialliset riskit ympäristövaikutusten näkökulmasta 
liittyvät tunnelin suuaukon yhteensovittamiseen Lapinlahden puiston luontoarvojen kanssa. 
Tunnelin kaivualue ulottuu Lapinlahdessa liito-oravan ydinalueelle sekä kirvelilattakoin elinpii-
rien alueelle. Hankevaihtoehdon toteuttaminen edellyttää luontoarvoihin kohdistuvien vaiku-
tusten lieventämistoimenpiteitä, ja Luonnonsuojelulain mukaisten poikkeuslupien hyväksy-
mistä kirvelilattakoin esiintymien sekä liito-oravan lisääntymis- ja levähdyspaikkojen muok-
kaamisen osalta, mikä aiheuttaa epävarmuutta hankkeen toteutettavuudelle ja aikataululle. 

Hankevaihtoehdot VEC ja VED toteuttamisen pääasialliset riskit ovat luonteeltaan teknisiä- 
sekä aikataulullisia riskejä ja liittyvät hankevaihtoehtojen edellyttämään Salmisaaren alueelle 
Tukesin asettaman louhintakiellon purkamiseen ja Helenin öljyluolien käytöstä poistoon. Ilman 
louhintakiellon purkamista tunnelilinjaukset VEC ja VED ovat toteuttamiskelvottomia. Louhinta-
kielto on asetettu suojaamaan öljyvarastoina toimivia maanalaisia kallioluolarakenteita, jotka 
toimivat varmuusvarastona. Öljyluolien alueella on poikkeuksellisen suuria kalliomekaanisia 
jännitystiloja, joiden vaikutukset tulee huomioida jatkosuunnittelussa. Öljyluolissa on ylä-
osassa todettu räjähdysherkkää kaasua (metaania). 

Satamatunnelilinjausten VEC ja VED suunnittelun yhteydessä on alustavalla tasolla tutkittu öl-
jyluolien käytöstä poistamista ja mahdollisuutta jatkaa öljyluolien käyttöä satamatunnelin ra-
kentamisen ja käytön aikana. Selvitysten perusteella satamatunnelin rakentaminen ei mahdol-
lista öljyluolien nykyistä käyttöä. Öljyluolien käytöstä poiston tutkimukset, suunnittelu ja ris-
kinarviot ovat vielä kesken.  

Liitteessä 17 on esitetty alustava tekninen riskitarkastelu liittyen öljyluolien käytöstä poiston 
aiheuttamista riskeistä hankkeelle. Riskianalyysi on laadittu SFS-IEC 60300-3 -teknisten jär-
jestelmien riskianalyysin ohjeisiin perustuen. Riskianalyysin perusteella öljyluolien käytöstä 
poiston tai uuden kevyen polttoöljyn varaston rakentamisen viivästyminen tai estyminen ai-
heuttaisi hankkeen toteuttamisaikataululle sietämättömän riskin. Sietämättömäksi tunnistetut 
riskit ovat riippumattomia satamatunnelin suunnittelusta. Teknisen riskitarkastelun perusteella 
hankevaihtoehtoa VEA pidetään teknisiltä riskeiltään toteuttamiskelpoisimpana hankevaihtoeh-
tona. Aikatauluriskin poistamiseksi riskitarkastelussa nostetaan esiin myös mahdollisuus to-
teuttaa satamatunneli VEA vaihtoehdon mukaisena ja mahdollisesti jatkaa tunnelia VEC/VED 
mukaiselle suuaukon sijainnille myöhemmin, kun öljyluolien käytöstä poiston tekninen toteu-
tettavuus on selvitetty ja suunniteltu.  

Hankkeen teknisten ominaisuuksien sekä riskitarkastelun perusteella hankevaihtoehtojen VEC 
ja VED teknistä ja riskeiltään hyväksyttävää toteutusta pidetään epävarmana, öljyluolien käy-
töstä poistoon liittyvien epävarmuuksien takia. Hankevaihtoehtoihin liittyvä öljyluolien käytöstä 
poisto ja louhintakiellon purku vaatii jatkosuunnittelua ja lisäselvityksiä. 

Hankkeen ympäristöriskejä käsitellään tarkemmin luvussa 10.15. 

2.6 Vaihtoehtojen muodostuminen 
Satamatunnelin vaihtoehtojen kartoittaminen alkoi Helsingin sataman satamatoimintojen ske-
naariotyön yhteydessä tehdyllä rakennettavuusselvityksellä (2020). Rakennettavuusselvityk-
sessä tarkasteltiin viittä eri linjausvaihtoehtoa sekä kahta eri vaihtoehtoista suuaukkoa Länsi-
satamassa. Tässä tarkastelussa löydettiin yksi mahdollinen tunnelilinjaus, joka on linjauksel-
taan pääosin YVA:ssa arvioitavaa vaihtoehtoa VEA edustava. 

Valitun linjauksen pohjalta tehtiin vuonna 2021 tilavaraussuunnitelma, jonka perusteella sata-
matunnelin VEA:ta vastaava tilavaraussuunnitelma on viety maanalaiseen yleiskaavaan. 
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Vuoden 2022 alussa satamatunnelin vaihtoehtotarkasteluja oli tarpeen tutkia tarkemmin, jotta 
tunneli olisi paremmin sovitettavissa maankäytön visioihin Salmisaaressa. Helsingin kaupunki 
aloitti maankäytön visioiden ja satamatunnelin yhteensovittamiseen liittyvät selvitykset ke-
väällä 2022. Selvityksissä oli alussa mukana noin kaksikymmentä erilaista arvioitavaa linjausta 
sekä useita visioidun maankäytön ja tunnelin yhdistelmiä. Työn lähtökohtana on ollut Länsi-
väylän, Porkkalankadun ja Länsisatamankadun liikenteen sekä satamaliikenteen sujuvuus ny-
kyisen maankäytön mukaisessa tilanteessa ja tulevassa Salmisaaren visiosuunnitelman mukai-
sessa maankäytössä (Salmisaaren visiosuunnitelma 16.2.2021, asemakaavoitus). Tutkituissa 
vaihtoehdoissa oli mukana myös Lauttasaareen ulottuvia vaihtoehtoja. Työssä koottiin eri ta-
hojen näkemys vaihtoehtojen toteutettavuudesta, minkä perusteella jatkosuunnitteluun valit-
tiin viisi eri vaihtoehtoa. 

Satamatunnelihankkeen vaihtoehtojen kehittämistä jatkettiin edelleen vuoden 2022 aikana 
YVA-ohjelman valmistelun rinnalla. Eri linjausten lisäksi suunnittelussa selvitettiin vaihtoehtoi-
sia tunnelin suuaukon sijainteja Länsiväylällä. Osa pidemmälle Länsiväylälle ulottuneista vaih-
toehdoista olisi edellyttänyt Länsiväylän Lauttasaareen johtavan sillan leventämistä tai uuden 
sillan rakentamista. Teknisiä haasteita tunnelilinjaukselle ovat asettaneet Helenin maanalaiset 
öljyluolat. YVA:n vaihtoehdoiksi on valittu teknisessä suunnittelussa kolme vaihtoehtoa, joiden 
toteuttaminen teknisin ratkaisuin ja erilaisin lupamenettelyin olisi mahdollista. Vaihtoehtojen 
toteuttaminen vaatii erilaisia valmistelevia toimenpiteitä, liittyen mm. Helen Oy:n öljyluoliin. 

Tunnelin linjausvaihtoehdot otetaan huomioon käynnissä olevassa Länsiväylän ympäristön 
osayleiskaavatyössä. Vaihtoehdot on esitelty kaavoitukseen liittyvässä skenaariotyössä. Eri 
tunnelivaihtoehdot mahdollistavat maankäytön skenaarioiden eteenpäin kehittämisen, joskin 
eri tavoin. 

2.7 YVA-menettelyn aikana tarkastellut vaihtoehdot ja vaihto-
ehtojen kehittyminen 

Hankkeen suunnittelun yhteydessä on tutkittu useita vaihtoehtoja Sataman tunnelin linjauk-
selle. Satamatunneli sijoittuu ympäristöön, jossa on olemassa useita suunnitteluun vaikuttavia 
tekijöitä, jotka voivat edelleen vaikuttaa lopulliseen valittuun tunneliratkaisuun. 

VEA: Tunnelivaihtoehtoa VEA kehitettiin suunnittelussa YVA-menettelyn aikana. YVA-menet-
tely alussa tunnelin Länsiväylän puoleinen suuaukko suunniteltiin siten, että se mahdollisti ns. 
keskustatunnelin yhdistämisen samaan tunnelin suuaukkoon. Suunnittelun edetessä löytyi 
vaihtoehto, jossa keskustatunnelin suuaukko on mahdollista siirtää pois satamatunnelin yhtey-
destä. Tämä mahdollisti VEA-tunnelivaihtoehdon rakenteiden kehittämisen kapeammaksi ja ra-
kenteiden siirtämisen suurimmaksi osaksi pois asemakaavan mukaiselta puistoalueelta. Ka-
peimman suunnitteluratkaisun poikkileikkaus ei ulotu ns. Ilmarisen talon pohjoispuolella mer-
kittävästi puiston kaava-alueelle. Ympäristövaikutusten arvioinnissa tutkitaan vaihtoehtoa, 
joka on jonkin verran leveämpi kuin kapein alustava tunnelin poikkileikkaus, sillä suunnittelun 
keskeneräisyyden takia täyttä varmuutta kaikista kaventamiseen liittyvistä teknisistä ratkai-
suista ei vielä ole. Tunnelin jatkosuunnittelussa tutkitaan mahdollisuuksia tunnelialueen kaven-
tamiseen Lapinlahden puistoon kohdistuvien vaikutusten pienentämiseksi. Lisäksi tunnelin suu-
aukon sijoittumisella voidaan vaikuttaa uudelleen istutettavan puuston kokoon. 

Tunnelinjauksen VEA jatkosuunnittelussa voidaan tutkia myös tunnelin sijoittamista lähemmäs 
maanpintaa (metrotunnelien yläpuolelle), jolloin tunnelin maanalainen linjaus saattaa muuttua 
YVA-prosessin aikana kehitetyn VEA tunnelivaihtoehdosta.  Vaihtoehtoinen maanalaisen lin-
jauksen suuaukkojen tulee olla VEA mukaisia, jotta linjauksen merkittävimmät ympäristövai-
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kutukset ovat tässä arviointiselostuksessa arvioidun mukaisia. Tunneli korkeusaseman kallio-
tunneliosuudella ei alustavasti arvioida olevan merkittäviä negatiivisia vaikutuksia hankevaih-
toehdon keskeisiin ympäristövaikutuksiin. Vaikutukset voivat kuitenkin poiketa liikenteen suju-
misen ja ilmapäästöjen osalta positiiviseen suuntaan. Rakentamisen aikana syntyvän louheen 
määrä voi poiketa VEA-vaihtoehdossa esitetystä, muilla työnaikaisilla vaikutuksilla ei arvioida 
olevan merkittävää eroa. 

VEB: Suunniteltu linjausvaihtoehto VEB on osoittautunut toteuttamiskelvottomaksi YVA-ohjel-
man laatimisen aikana. Linjausvaihtoehto VEB risteämät muiden maanalaisten rakenteiden 
kanssa olivat teknisesti toteuttamiskelvottomia. Tunnelivaihtoehtojen nimeäminen on haluttu 
pitää suunnittelun kanssa yhdenmukaisena sekaannusten välttämiseksi. 

VEC ja VED: YVA-ohjelman valmistelun aikana tarkasteltiin kahta eri tunnelin suuaukon sijoit-
tumisvaihtoehtoa Länsiväylällä. Tunnelin suuaukon sijoittuminen Iso-Pässin kohdalle ei olisi 
mahdollistanut liikennevirtojen riittävää sekoittumista ennen Lauttasaareen johtavaa siltaa ja 
liikenteen sujuvuuden varmistamiseksi olisi vaadittu uusi siltarakenne nykyisen sillan rinnalle. 
Nykyisen sillan leventäminen todettiin teknisesti mahdottomaksi, perustuen asiasta teetettyyn 
selvitykseen. Suunnitelmien kehittämisellä mahdollistettiin tunnelin lyhentäminen ja satama-
tunnelin rakenteiden päättyminen lähelle Morsianta. Suunnittelun aikana on tarkasteltu mah-
dollisuuksia toteuttaa tunneli käytössä olevien Helen Oy:n öljyluolien yli pitäen öljyluolat käy-
tössä, mutta käytössä olevien öljyluolien ylittäminen ei ole turvallisuussyistä mahdollista, vaan 
VEC ja VED vaihtoehtojen toteuttaminen vaatii öljyluolien käytöstä poiston. Hankkeen teknis-
ten ominaisuuksien sekä riskitarkastelun perusteella hankevaihtoehtojen VEC ja VED teknistä 
ja riskeiltään hyväksyttävää toteutusta pidetään epävarmana. Hankevaihtoehtoihin liittyvä öl-
jyluolien käytöstä poisto ja louhintakiellon purku vaatii vielä jatkosuunnittelua. 

2.8 Hankkeen liittyminen muihin hankkeisiin 
Tässä luvussa on esitetty hankkeen liittyminen muihin alueella vireillä oleviin hankkeisiin. YVA-
direktiivin mukaisesti ympäristövaikutusten arvioinnissa tulee tunnistaa hankkeeseen liittyvät 
liitännäishankkeet ja arvioida niiden ympäristövaikutukset hankekokonaisuudessa, mikäli nii-
den katsotaan olevan osa hankekokonaisuutta direktiivin tarkoittamassa muodossa. Vaikka lii-
tännäishankkeeksi luettava hankkeen osa ei yksinään menisi YVA-menettelyyn, on se YVA-vel-
voitteen alainen kuuluessaan hankekokonaisuuteen. Hankekokonaisuudesta voidaan kuitenkin 
myös toteuttaa pää- ja liitännäishankkeiden osalta erilliset YVA-menettelyt. 

Helsingin Sataman satama-alueen laajennuksen suunnitteilla oleva uusi matkustajaterminaali-
rakennus (T1 terminaali). Uusi terminaalirakennus on itsenäinen hanke, joka toteutuisi riippu-
matta tässä YVA-menettelyssä esitetystä hankekokonaisuudesta. Uuden terminaalirakennuk-
sen vaikutuksia ei arvioida tässä työssä muuta kuin osana yhteysvaikutuksia maisemavaiku-
tusten osalta. 

Satamatunnelin suunnitellun tunnelilinjauksen alueella sijaitsee yhteiskäyttötunneli ja metro-
tunnelit. Hankealueella sijaitsee myös Helen Oy:n energiantuotantoon liittyviä rakenteita: 
maanalaiset öljyluolat, lauhdevesikanava ja yhteiskäyttötunneli. Edellä mainitut ovat kuitenkin 
olevia rakenteita, eivät aktiivisia hankkeita. 

Osin hankkeen suunnittelualueelle on sijoittunut Helenin merivesilämpöpumppuhanke, jonka 
suunnittelu on keskeytetty. Hankkeessa suunniteltiin Helsingin merialueelle vedenotto- ja pur-
kurakenteita, uutta lämpöpumppulaitosta Salmisaareen sekä sähkönsiirtotunnelia Helsingin 
kantakaupungin alle. Merivesilämpöpumpun YVA-menettely on käynnissä ja YVA-prosessi saa-
tetaan loppuun. Hankkeen muu suunnittelu ja edistäminen on keskeytetty. Hankkeen mahdol-
lisesta jatkamisesta tulevaisuudessa tai sen mahdollisesta aikataulusta ei ole tietoa. Tästä 
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syystä yhteisvaikutuksia ei voida arvioida tässä YVA-selostuksessa, vaan mahdollisten yhteis-
vaikutusten arviointi tulee toteuttaa merivesilämpöpumppu-hankkeessa. 

Hankealueella on suunnitteilla Marian alueen kasvu- ja teknologiakeskittymä, jonka yhteydessä 
on suunniteltu toteutettavaksi maanalainen pysäköintitila. 

Helsingin maanalaisessa yleiskaavassa 2021 varauksena esitetty keskustatunneli sijoittuu osin 
hankealueelle. Satamatunneli on keskustatunnelista erillinen hanke, eikä keskustatunnelin 
suunnittelua ole tehty satamatunnelin yhteydessä. Tunneleiden mahdollinen yhteensovittami-
nen on kuitenkin huomioitu suunnittelussa eri tavoin riippuen satamatunnelin linjauksesta. 
Alustavan arvion mukaan satamatunneli ei estä keskustatunnelin rakentamista. Keskustatun-
nelille on tehty Helsingin maanalaiseen yleiskaavaan 2021 varaus ohjeellisesti suunniteltuna 
liikennetunnelina. 

Kaavoitus tullaan yhteensovittamaan valittuun tunneliratkaisuun. Tässä ympäristövaikutusten 
arviointiselostuksessa arvioidaan yleispiirteisellä tasolla satamatunnelivaihtoehtojen asettamia 
reunaehtoja lähialueen maankäytön suunnittelulle. Salmisaaren mahdollisen muuttuvan maan-
käytön ja satamatunnelin yhteisvaikutuksia tulevalle maankäytölle tullaan arvioimaan myö-
hemmin sitä koskevassa kaavoituksessa ja edellä mainitun suunnittelun yhteydessä tehtävissä 
selvityksissä, sillä tulevasta maankäytöstä ei ole käytettävissä suunnittelutietoa. Vaihtoeh-
doissa VEC ja VED vaaditaan Helenin Salmisaaren öljyluolien käytöstä poistoa ja sen toteutus-
tapaa sekä siihen liittyviä riskejä selvitetään suunnittelun edetessä. 

Satamatunnelin läheisyyteen Lapinlahden puistoon suunnitellaan tulevaisuudessa Länsibaanaa. 
Baanalla tarkoitetaan laadukasta suoraa pyöräreittiä, joilla voit pyöräillä tasaista vauhtia. Baa-
naverkko muodostaa valmistuessaan 130 kilometrin mittaisen seudullisen pyörätieverkoston, 
joka yhdistää isot asuinalueet keskustaan ja työpaikkakeskittymiin. Hankealueelle tai sen lä-
heisyyteen sijoittuvasta baanan osuudesta ei ole vielä laadittu virallisia suunnitelmia. Baana on 
tästä hankkeesta erillinen hankekokonaisuus, jonka ympäristövaikutukset arvioidaan tarvitta-
essa erikseen suunnitelmien tarkennuttua eri tahon toimesta. 

Länsisataman laajentaminen vaikuttaa Länsiväylän liikennejärjestelyihin ja muiden pääkaupun-
kiseudun satamien liikenteeseen. Kruunusiltojen raitiolinjan mahdollinen jatkaminen Länsisata-
maan lisännee toteutuessaan satamaan suuntautuvien joukkoliikennematkojen määrää.  

Itämerenkadun ja Lepakonaukion asemakaavamuutoksen mukaisella toimitilarakentamisella on 
hankevaihtoehtojen VED tunnelilinjauksen ja VEC huoltotunnelilinjauksen suunnittelua rajoitta-
via vaikutuksia. 
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3 TEKNINEN KUVAUS JA RAKENTAMINEN, SATAMALAI-
TURIN LAAJENNUS 

Tässä ympäristövaikutusten arviointiohjelmassa esitetyt satamalaiturin laajennuksen tekniset 
tiedot perustuvat pääasiassa FCG Consulting Group Oy:n laatimaan yleissuunnitelmaan Länsi-
sataman LJ3-LJ5 laiturilinjan muutoksista (23.3.2023). Tässä YVA-selostuksessa esitetyt tekni-
set tiedot ovat alustavia ja ne tarkentuvat hankkeen edetessä. 

3.1 Satamalaiturin laajennus ja toiminta 
Länsisataman nykyisten laituri- ja aluspaikkarakenteiden uusimisella ja laajennuksella mahdol-
listetaan sataman kapasiteetin kehittäminen vastaamaan liikenteen keskittämisen myötä li-
sääntyvää laivaliikennettä. 

Länsisataman laajennushanke käsittää sataman eteläkärjen laajennuksen, laituripaikan LJ6 
korjaukset sekä laituripaikkojen LJ3-LJ5 muutokset. Sataman alueelle toteutetaan myös uusi 
T1-terminaali, joka korvaa nykyisen terminaalirakennuksen. Uudet laiturirakenteet sekä termi-
naalirakennuksen sijainti on esitetty oheisessa kuvassa (Kuva 3-1) sekä suurempana kuvana 
liitteessä 18. Laajennuksen mukaiset rakenteet sijaitsevat satama-alueella. 

Lähtökohtana satamalaiturin laajennuksen yleissuunnitelman laatimiselle on ollut Helsingin Sa-
tama Oy:n laatima maankäyttö-kaavio, jonka mukaan uudet laiturilinjat on määritetty (FCG 
2023). 

 

 

Kuva 3-1. Ote satamalaiturien laajennuksen yleissuunnitelmasta (Liite 18). (FCG 2023) 

3.1.1 Sataman laajennuksen rakenteet 

Länsisataman Jätkäsaaren nykyiset laiturit on rakennettu jaksoittain 1930-luvulta 1960-lu-
vulla. Aluspaikkojen LJ3 ja LJ4 nykyisenä rakenteena on maanvaraisesti perustettu hirsiarkku. 
Aluspaikkojen eteen on 1990-luvulla asennettu teräspontti. Hirsiarkun ja pontin väli on valettu 
täyteen betonia. Aluspaikat LJ5 ja LJ6 ovat nykyiseltä rakenteeltaan paalulaitureita teräsbeto-
nikannella. Peräporttiulokkeet LJ3/LJ4 ja LJ5/LJ6 ovat paaluille perustettuja. Satamaa on laa-
jennettu 2010-luvulla aluspaikoilla LJ7 ja LJ8. Laajennusten rakenteena on nykyisin kulmatuki-
muuri. (FCG 2021) 

Nykyinen aluspaikka LJ3 poistuu käytöstä ja aluspaikoille LJ4, LJ5 ja LJ6 esitetään uudet sää-
dettävät perärampit. Aluspaikoilla LJ4 ja LJ5 laiturilinja muuttuu vinoksi suhteessa nykyisiin 
suoriin laiturilinjoihin uusien laiturirakenteiden myötä. Aluspaikalla LJ6 laiturilinja säilyy nykyi-
sellään, mutta laiturijakson rakenteet uusitaan. Pohjoisosa laiturista LJ6 jää laiturilaajennuksen 
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LJ5 taustalle noin 75 m matkalla, sillä osin toteutetaan uusi laiturikansi nykyisen päälle. Alus-
paikat LJ7 ja LJ8 säilyvät nykyisellään, mutta niiden jatkeeksi laajennetaan laiturikenttää ete-
län suuntaan. Nykyinen varapaikkajärjestely säilyy. Edellä mainitut muutokset on esitetty ohei-
sessa kuvassa (Kuva 3-1). (FCG 2021.) 

3.1.2 Liikenne 

Alusliikenne Länsisatamaan liikennöivät alukset ovat pääasiassa matkustaja-autolauttoja 
(niin kutsuttu linjaliikenne). Muu alusliikenne on vähäistä. Koronapandemialla on ollut vaiku-
tusta aluskäyntien määrään vuodesta 2020 alkaen. Vuonna 2022 aluskäyntien lukumäärä on 
lähellä koronapandemiaa edeltäviä vuosia. Aluskäyntien lukumäärät satamissa on esitetty 
oheisessa taulukossa (Taulukko 3-1). 

Tällä hetkellä Helsingin Sataman ennuste pandemian jälkeisestä Länsisataman liikennemäärien 
kasvusta on noin 2 % vuodessa. Normaaliolosuhteissa toteutuvat ennustetut Länsisataman lii-
kennemäärät vuosina 2030 ja 2040 on esitetty oheisessa taulukossa (Taulukko 3-2). Tukhol-
maan suuntautuva matkustajaliikenne siirtyy hankkeen toteuttamisvaihtoehdoissa VEA, VEC ja 
VED Katajanokalle. VE0 vaihtoehdossa Tallinnan liikenne ei siirry Länsisatamaan. 

Taulukko 3-1. Satamien aluskäynnit (aluskäyntiä vuodessa) vuosina 2019–2022. 

Aluskäynnit 2019 2020 2021 2022 
Länsisatama 3 811 3 185 3 286 3 407 
Eteläsatama 469 163 197 380 
Katajanokka 1 297 980 930 1 169 

Taulukko 3-2. Satamien aluskäynnit (aluskäyntiä vuodessa) vuosina 2030 ja 2040 nykyisellä satamara-
kenteella (VE0 ja VEA, VEC, VED Helsingin Satama Oy kehittämisohjelman mukaisesti). 

Aluskäynnit 
VE0 VEA, VEC ja VED 

2030 2040 2030 2040 
Länsisatama 3 811 3 811 4 604 4 604 
Eteläsatama 469 469 112 112 
Katajanokka 1297 1297 861 861 

Satamien kautta lavoille toteutunut henkilöautoliikenne henkilöautojen lukumääränä vuosi-
tasolla vuosina 2019–2022 sekä ennusteen mukainen henkilöautoliikenne vuosina 2030 ja 
2040 on esitetty oheisissa taulukoissa (Taulukko 3-3 3-3 ja Taulukko 3-4). Henkilöautoliiken-
teessä tapahtuu ennusteen mukaisesti merkittävää kasvua Länsisatamassa, samalla kun sata-
maliikenne Eteläsatamassa loppuu ja merkittävästi vähenee Katajanokalla, mikäli satamatun-
neli toteutetaan. 

Taulukko 3-3. Satamien kautta laivoihin kulkeva henkilöautoliikenne vuosina 2019–2022. Henkilöautojen 
lukumäärä vuodessa (Helsingin Satama Oy 2023c). 

Henkilöautot 2019 2020 2021 2022 
Länsisatama 109 8725 792 348 701 033 991 759 
Eteläsatama 46 868 13 640 19 182 33 873 
Katajanokka 343 040 190 808 185 206 295 863 



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

120 

Taulukko 3-4. Satamien kautta laivoihin kulkeva henkilöautoliikenne vuosina 2030 ja 2040. Henkilöauto-
jen lukumäärä vuodessa (Helsingin Satama Oy 2023c). 

Henkilöautot 
VE0 VEA, VEC ja VED 

2030 2040 2030 2040 
Länsisatama 1 098 700 1 098 700 1 500 000 1 750 000 

Eteläsatama 46 900 46 900 - - 
Katajanokka 331 100 331 100 90 000 90 000 

Tavaraliikenteen toteutuneet määrät vuosina 2019–2022 sekä vuosille 2030 ja 2040 ennus-
tetut tavaraliikenteen määrät on esitetty oheisissa taulukoissa (Taulukko 3-5 ja Taulukko 3-6) 
rekkojen ja perävaunujen määränä. Tavaraliikenteen määrä pysytteli vuonna 2020 yli 3 mil-
joonan tonnin tasolla koronapandemiasta huolimatta. Kasvua on ennustettu vuonna siten, että 
tavaraliikennettä olisi vuonna 2030 4,2 miljoonaa tonnia ja 2040 4,9 miljoonaa tonnia. 

Taulukko 3-5. Satamien kautta laivoihin kulkeva tavaraliikenne vuosina 2019–2022. Rekkojen ja perä-
vaunujen lukumäärä vuodessa (Helsingin Satama Oy 2023c). 

Tavaraliikenne 
(rekat ja perä-

vaunut yhteensä) 
2019 2020 2021 2022 

Länsisatama 259 507 271 943 296 751 341 925 
Eteläsatama 17 382 3949 7458 16 500 
Katajanokka 77 651 56 416 61 334 56 461 

Taulukko 3-6. Satamien kautta laivoihin kulkeva tavaraliikenne vuosina 2030 ja 2040 nykyisellä satama-
rakenteella (VE0 ja VEA, VEC, VED Helsingin Satama Oy kehittämisohjelman mukaisesti). Rekkojen ja 
perävaunujen lukumäärä vuodessa. 

Tavaraliikenne 
(rekat ja perä-

vaunut yhteensä) 

VE0 VEA, VEC ja VED 

2030 2040 2030 2040 
Länsisatama 259 300 259 300 360 000 420 000 
Eteläsatama 17 400 17 400 - - 
Katajanokka 77 700 77 700 40 000 40 000 

Matkustajaliikenteen muutoksia on tarkasteltu seuraavassa. Länsisataman kautta kulkee lin-
jaliikennettä. Vuosina 2019–2022 näiden satamanosien kautta kulkeneiden matkustajien koko-
naismäärät on esitetty oheisessa taulukossa ( 3-7). Matkustajaliikenteen määrässä on havait-
tavissa koronapandemian vaikutus vuodesta 2020 alkaen. Hankkeen toteuttamisvaihtoeh-
doissa VEA, VEC ja VED Länsisataman matkustajaliikenne kasvaa noin 4,4 miljoonaa matkus-
tajaa vuoteen 2030 ja noin 6 miljoonaa matkustajaa vuoteen 2040 mennessä, nykytilaan ver-
rattuna. Ennustetun matkustajaliikenteen määrät on esitetty vuosille 2030 ja 2040 oheisessa 
taulukossa (3-8). 

Taulukko 3-7. Satamien matkustajaliikennemäärät vuosina 2019–2022 (milj. matkustajaa vuodessa, si-
sältää raskaiden ajoneuvojen kuljettajat) (Helsingin Satama Oy 2021). 

Matkustajaliikenne 2019 2020 2021 2022 
Länsisatama 7,13 3,27 2,42  4,79 
Eteläsatama 1 ,33 0,37 0,36 0,89 
Katajanokka 2,89 0,91 0,73 2,06 
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Taulukko 3-8. Satamien matkustajaliikennemäärät vuosina 2030 ja 2040 (milj. matkustajaa vuodessa, 
sisältää raskaiden ajoneuvojen kuljettajat). (VE0 ja VEA, VEC, VED Helsingin Satama Oy kehitysohjelman 
mukaisesti). 

Matkustajaliikenne 
VE0 VEA, VEC ja VED 

2030 2040 2030 2040 
Länsisatama 7,1 7,1 10,1 11,65 
Eteläsatama 1,3 1,3 - -  
Katajanokka  2,9  2,9 2,2 2,2 

3.1.3 Veden tarve, jäte- ja hulevedet 

Länsisataman toiminnanaikainen vedenkulutus muodostuu kiinteistöjen vedenkulutuksesta 
sekä aluksille myydystä vedestä. Jätevedet muodostuvat vastaavasti.  Matkustaja- ja ristei-
lyalukset pumppaavat jätevetensä suoraan jätevesiviemäriin. Säännöllisesti liikennöivät aluk-
set käsittelevät jätevetensä ennen niiden laskemista jätevesiviemäriin. Jätevedet pumpataan 
viemäriin voimassa olevan teollisuusjätevesisopimuksen mukaisesti. Oheisessa taulukossa 
(Taulukko 3-9) on esitetty vedenkulutus ja viemäröitävien vesien määrä vuositasolla Länsisa-
tamassa. Jätevesien määrän on riippuvainen satamien aluskäynneistä ja toiminnan kasvaessa 
myös jätevesimäärien voidaan olettaa kasvavan samassa suhteessa. 

Taulukko 3-9. Vedenkulutus ja syntyneet jätevedet vuonna 2019–2022.(Helsingin Satama 2023b.) 

 Kiinteistöt Matkustaja-alukset 
2019 2020 2021 2022 2019 2020 2021 2022 

Vedenkulutus 
[m3] 

10 000 6100 5600 7 300 228 000* 92 700* 90 400* 98 739* 

Viemäriin joh-
dettu jätevesi 

[m3] 
10 000 6100 5600 7300 140 000 64 300 54 300 61 800 

*Aluksille myyty vesi 

Sataman uusien laajennusalueiden hulevesien keräykseen käytetään ritiläkantisia hulevesikai-
voja. Hulevesien kokoojaviemärien purkupäissä on öljyn- ja hiekanerottimilla varustetut kai-
vot. Alueiden hulevedet puretaan laadullisen hallinnan järjestelmän kautta mereen. 

3.1.4 Toiminnasta syntyvät jätteet ja sivutuotteet 

Länsisataman toiminnassa syntyy jätteitä lähinnä kiinteistöstä. Traficom on vapauttanut alus-
käynnit jätteiden jättöpakosta, joten alusten jätehuolto hoidetaan muuta kautta. Länsisata-
massa ei varastoida jätteitä. 

Länsisatamassa syntyvä kiinteistöjätemäärä on noin 115 tonnia kg vuodessa (vuosi 2022). Jät-
teestä suurin osa on sekajätettä. Satama hoitaa vain pienen osuuden alusten jätehuollosta, 
sillä Traficon on vapauttanut noin 95 % aluskäynneistä jätteiden jättöpakosta. Länsisatamassa 
vastaanotettiin vuonna 2022 laivoista yhteensä noin 1030 tonnia laiva öljyä, joka toimitettiin 
ympäristöluvan mukaisesti jatkokäsittelyyn. Länsisatamassa ei varastoida jätteitä. Jätteiden-
määräarvioidaan pysyvän nykyisellä tasolla. 

3.1.5 Päästöt ilmaan 

Länsisataman käytönaikaiset ilmapäästöt muodostuvat pääasiassa maa- ja laivaliikenteen pa-
kokaasupäästöistä. Helsingin Satama Oy osallistuu HSY:n ilmanlaadun yhteistarkkailuun. Sa-
tama-alueiden mittauksilla selvitetään satamatoiminnan vaikutusta ilmanlaatuun. Tarkkailuoh-
jelman mukaan ilmanlaatua mitataan joka toinen vuosi jossakin kolmesta satamasta. Mittaus 
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on toteutettu ELY-keskuksen kannanoton mukaisesti Länsisatamassa vuosina 2019–2020. Mit-
tausten tulosten yhteenveto on oheisessa taulukossa (Taulukko 3-10). 

Taulukko 3-10. Ilmalaadun mittaustulokset 2019–2020 (HSY 2020 ja 2021). 

 

2019 
Vuosikes-
kiarvo 

2020 
Vuosikes-
kiarvo 

Vuosiraja-
arvo 
(2021 eteen-
päin) 

WHO:n vuo-
siohjearvo 
(2021 eteen-
päin) 

Pienhiukkaset 
(PM2,5), µg/m3 5,1 4,6 25 10 (10) 

Pienhiukkaset 
(PM10), µg/m3 10 10 70 (40) 40 (20) 

Vuorokausipitoisuu-
den raja-arvon yli-
tykset PM10, kpl 

 3 35 3 

Typpidioksidi, 
µg/m3 16 13 40 40 (10) 

Rikkidioksidi, µg/m3 0,7 0,4 125 vuorokausi 20 (40) vuoro-
kausi 

Arvio ilmanlaadusta Hyvä Hyvä   

3.1.6 Energiantarve 

Energiankulutus Länsisatamassa vuosien 2021 ja 2022 aikana on esitetty oheisessa taulukossa 
( 3-11). Verrattuna vuoteen 2021 energiankulutus Länsisatamassa pieneni noin 6 % vuonna 
2022. 

Taulukko 3-11. Länsisataman energian kulutus 2021–2022. 

Länsisatama 2021 (MWh) 2022 (MWh) 
Sähkö* 4373 4535,3* 

T2-lämpö 1076 844,3 

T2-kaukojäähdytys 323 259,34 

T1-lämpö 2295 1904,12 

Yhteensä 8067 7543,06 

*lisäksi myytiin 159 MWh. 

Energiatehokkuuslain (1429/2014) edellyttämä energiakatselmus on tehty Helsingin sata-
massa vuonna 2019, jolloin selvitettiin Helsingin Sataman kaikkien toimipaikkojen energian-
käyttö. Seuraava energiakatselmus tulee tehdä viimeistään vuonna 2024. Energiakatselmusra-
portin suosituksena oli, että isommista kiinteistöistä tehdään jatkossa kohdekatselmukset. 

Helsingin Sataman energiatehokkuustoimenpiteet saatiin valmiiksi vuonna 2022. Näiden toi-
mien vaikuttavuus näky täysimääräisenä vasta vuonna 2023. 

Uudet aluspaikat (LJ4 ja LJ5), eteläkärjen laajennusosa sekä nykyinen aluspaikka LJ6 tullaan 
varustamaan maasähköpaikoilla alusten käyttöä varten. 

3.1.7 Melu ja tärinä 

Länsisataman alueella on tehty meluselvityksiä, viimeksi vuonna 2021 ja tätä ennen 2018 liit-
tyen Hernesaaren asemakaavaan. Selvitysten perusteella toiminta on ympäristöluvan mukaista 
eikä ylitä ympäristöluvan raja-arvoa 55 dB terminaali 2:sta lähimpänä sijaitsevilla asuintaloilla 
(kortteli Isabella). Talon julkisivuun kohdistuva melu on vilkkaana kesäpäivänä ympäristöluvan 
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raja-arvon tasolla, mutta muutoin alle. Muilla asuintaloilla melutaso on tehtyjä mittauksia pie-
nempi. Keskimääräinen yöaikainen melu ei ylitä ympäristöluvan raja-arvoa 50 dB lähimpien 
asuinrakennusten sisäpihoilla, muilla oleskelualueilla tai parvekkeilla. 

Sataman meluvaikutukset on huomioitu asemakaavojen määräyksillä, joissa edellytetään par-
vekkeet toteutettaviksi lasitettuina, mikä laskee melutason parvekkeilla sallitulle tasolle. 

3.1.8 Hankkeen vaatimat tukitoiminnot 

Sataman laajennus ja satamatunneli tarvitsevat toimintaa varten alla listatut tukitoiminnot 
(liittyminen olemassa oleviin verkostoihin ja järjestelmiin): 

- Hule- ja työmaavesijärjestelmät 

- Sähköyhteydet 

- Datayhteydet 

3.1.9 Käyttöikä 

Satamarakenteiden suunniteltu käyttöikä on 50 vuotta. 

3.1.10 Käytöstä poiston kuvaus 

Satamalaitureita ylläpidetään kunnostustöiden avulla mahdollisimman pitkän käyttöiän saavut-
tamiseksi. Satamalaiturin tai kentän laajennuksen poistuessa käytöstä alueilta poistetaan tek-
niset rakenteet ja mahdolliset ympäristövaaraa aiheuttavat kemikaalit. Alueen turvallisuus ar-
vioidaan käytöstä poistoa suunniteltaessa ja käytöstä poiston yhteydessä toteutetaan tarpeelli-
set tekniset ratkaisut alueen turvallisuuden takaamiseksi. 

Rakenteiden käytöstä poiston jälkeen hankealue voidaan ottaa muuhun käyttöön. Suunnitelta-
essa hankealueen jatkokäyttöä, tulee maankäytön suunnittelussa huomioida alueelle tehdyt 
pysyväluonteiset rakenteet ja pyrkiä mahdollisuuksien mukaan hyödyntämään rakenteet sellai-
senaan ja välttää rakenteiden purkaminen. 

3.2 Valmistelevat työt 
Laiturirakenteiden suunniteltu laajentaminen vaatii valmistelevana työnä vanhojen rakenteiden 
kuten peräporttiulokkeiden (LJ3/LJ4 ja LJ5/LJ6), ramppien, koneistojen, huonokuntoisten laitu-
rirakenteiden, taustakentän asfaltoinnin ja teräsbetonisen laiturikannen sekä paalutuksen ja 
reunamuurien yläosan osittaista purkamista uusien rakenteiden tieltä. (FCG 2023.) 

3.2.1 Maa- ja kallioperä-, sekä sedimenttitutkimukset 

Länsisataman T1 asemakaava-alueella on tehty pohjatutkimuksia monessa eri vaiheessa. Van-
himmat alueen tutkimukset on tehty 1938 ja tuoreimmat 2016. Tutkimuspisteet kartalla on 
esitetty liitteessä 15. Laiturialueella on yhdessä tutkimuspisteessä havaittu maan pilaantunei-
suutta metalleilla (pitoisuus yli ylemmän ohjearvon). Maaperätutkimuksia tarkennetaan tar-
peen mukaan hankkeen jatkosuunnittelun aikana. 

Sedimenttien laatu on tutkittu alueelta, jota sataman laajennus koskee. Tutkimukset suoritet-
tiin syksyllä 2022. Kunkin näytepisteen jokaisen sedimenttikerroksen osanäytteistä analysoitiin 
laboratoriossa märkätiheys, kuiva‐ainepitoisuus, hehkutushäviö, savipitoisuus, orgaaniset ti-
nayhdisteet, PCB‐yhdisteet, metallit (ml. puolimetalli arseeni), PAH‐yhdisteet ja öljyhiilivedyt 
sekä dioksiinit ja furaanit. Näytepisteet on esitetty kartalla liitteessä 19. Otettujen näytteiden 
perusteella ja tarkasteltaessa 30 cm kerrospaksuuksia, voidaan kaikkien sedimenttien arvioida 
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olevan meriläjityskelpoisia. Liitteenä 5 on sedimenttitutkimusten tutkimusraportti, jossa näyte-
pistekohtaiset tulokset on esitetty tarkemmin ja liitteenä 6 sedimenttien meriläjityksen riskin-
arvio. Vaikutuksia ja liitteiden sisältöä on käsitelty luvussa 10.10.3.2. 

3.3 Satamalaiturin laajennuksen rakentamisen kuvaus 

3.3.1 Rakentamisen kesto ja vaiheet 

Satamarakenteiden laajentamisen rakentaminen vaiheistetaan siten, että koko rakentamisen 
ajan saadaan pidettyä kolme laivapaikkaa käytössä sekä turvataan niiden liikenteen vaatiman 
kenttätilan vapaana pitäminen. Rakentaminen aloitetaan laajennusten vaatimilla valmistelevilla 
töillä. Seuraavassa työvaiheessa toteutetaan eteläkärjen laajennus, LJ3-LJ5 laituripaikkojen 
laajennustyöt ja viimeiseksi LJ6 laituripaikan korjaukset. Eri rakentamisvaiheita voidaan to-
teuttaa myös samanaikaisesti ja rakentamisjärjestys tarkentuu suunnittelun edetessä. Laituri-
paikkojen LJ3-LJ5 laajennustyöt etenevät alustavan suunnitelman mukaisesti vaiheittain poh-
joisesta (LJ3) kohti etelää (LJ5). Nykyisen laiturin eteläkärjen laajennus toimii valmistuessaan 
kenttätilan lisäyksenä muiden osien rakentamisen aikana. 

Satamalaiturin laajennuksen rakentamisen kestoksi, yllä esitetysti vaiheistettuna, on arvioitu 
yhteensä noin 4 vuotta. 

3.3.2 Satamalaiturirakenteiden korjaukset 

Vaihtoehdossa VE0 nykyiset laiturirakenteet korjataan niiden käyttöiän jatkamiseksi. Korjauk-
set toteutetaan myös laajennusvaihtoehdoissa uusien rakenteiden rakentamisen lisäksi. 

Nykyisen paalulaiturin LJ5 osuudella toteutetaan uusi laiturirakenne, koska nykyinen on tekni-
sen käyttöikänsä päässä. Nykyisen kannen päälle toteutetaan uusi laiturikansi asentamalla uu-
det teräsputkipaalut nykyisten paalujen reikien läpi. Uusi laiturikansi valetaan nykyisen päälle 
siten, että nykyinen laiturirakenne jää uuden laiturin alle. Nykyisen laiturin taustan maatuen 
eteen toteutetaan porapaaluseinä. Porapaaluseinän ja maatuen väliin jäävä tila täytetään 
murskeella. Uuden LJ5 laiturikannen paikalla valun ja nykyisen laiturikannen väliin tehdään lii-
kuntasauma. (FCG 2023.) 

Nykyinen laiturirakenne LJ6 on käyttöikänsä päässä. Nykyisen paalurakenteen eteen, laiturin 
edustalle tehdään ankkuroitu porapaaluseinä ja laiturin nykyiset kansirakenteet puretaan. 
Tausta täytetään pienlouheella tai muulla soveltuvalla kitkamaatäytöllä ja sen päälle rakenne-
taan paalulaatta siirtymärakenteeksi vanhaan säilytettävään laiturirakenteeseen asti. Porapaa-
luseinän varaan tehdään laiturin reunarakenne ja paalulaatan päälle tehdään satamakentän ra-
kennekerrokset ja kunnallistekniikka. 

3.3.3 Laajennuksen rakentamisen kuvaus 

Aluspaikkojen LJ3 ja LJ4 laajennuksen uutena laiturirakenteena on tässä ympäristövaikutusten 
arviointiselostuksessa oletettu käytettävän alustavan suunnittelun mukaisesti kulmatukimuu-
ria. Laiturirakenne tarkentuu LJ3 ja LJ4 osasalta teknisen suunnittelun edetessä ja myös paalu-
laiturivaihtoehtoa pidetään mahdollisena. 

Kulmatukimuurielementit asennetaan tasatulle pohjalle, jonka jälkeen tehdään taustatäyttö 
louheesta taustakentän rakennekerrosten alapintaan ulottuvaksi. Kulmatukimuurielementtien 
päälle tehdään paikallavaluna teräsbetoninen reunamuuri. 

Aluspaikan LJ5 laajennus toteutetaan paalulaiturina, jossa paaluina toimivat raudoitetut ja täy-
teen valetut teräsputkipaalut. Paaluja asennetaan rakennettavalle alueelle noin 5x5 metrin 
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ruudukkoon. Laiturilinjan taustalle asennetaan lisäksi kallioon ankkuroitavat vinopaalupukit, 
joilla alusten tuki- ja kiinnitysvoimat sekä paalutuksen aiheuttama maanpaine hallitaan. (FCG 
2023.) 

Laiturin eteläkärjen kenttäalueen laajennus toteutetaan kulmatukimuurirakenteena vastaavasti 
kuin edellä kuvatut L3 ja L4. 

Laitureihin asennetaan tarvittavat laiturivarusteet. Lopuksi tehdään kansilaatan vesieristys, 
taustakentän rakennekerrokset ja päällystys kuivatuksineen sekä laiturin edustan eroosiosuo-
jaus. Eroosiolaatan valua varten pohjaan tehdään pohjantasaus murskeesta. (FCG 2023.) 

Uusien laiturirakenteiden ja kenttäalueiden laajennusten sijainti on esitetty luvussa 3.1 ku-
vassa Kuva 3-1. 

3.3.4 Ruoppaus ja merialueen täytöt 

Länsisataman laajennukseen tarvittava louhetäyttömäärä on alustavan arvion mukaisesti 
enimmillään 540 000 m3rtr (joka vastaa 337 500 m3ktr). Lopullinen täyttömäärä riippuu uusien 
laiturirakenteiden toteutustavasta ja tarkentuu jatkosuunnittelun yhteydessä. Mikäli laiturialu-
een laajennukset toteutetaan kulmatukimuuri-rakenteen sijasta paalulaiturina, vähentää tämä 
tarvittavien louhetäyttöjen määrää. Täyttöalueiden sijainti vastaa ruopattavien alueiden esitet-
tyä sijaintia ja uusia laiturirakenteita. 

Satama-alueen ruoppaustarpeen määrä riippuu valittavasta laitureiden laajennuksen tekni-
sestä toteutustavasta. Laiturien edustalle ja osin niiden alle tehdään uusi eroosiolaatta. Eroo-
siolaatan tekeminen edellyttää laiturien edustan ruoppausta ja pohjan tasausta murskeella. 
Yleissuunnittelun mukainen ruopattava massa määrä on enimmillään noin 333 000 m3 ktr. 
Ruoppaustyön kestoksi arvioidaan alustavasti noin 82 vuorokautta. 

Ruopattava pinta-ala on LJ3 ja L5 laiturien alueella yhteensä noin 1,4–5,0 hehtaaria toteutus-
tavasta riippuen. Eteläkärjen laajennuksen alueella ruopattava pinta-ala on noin 1,8 hehtaaria. 

Ruoppausten sijainti on esitetty oheisessa kuvassa (Kuva 3-2). 

 

Kuva 3-2. Suunniteltujen ruoppauksien sijoittuminen Länsisatamassa. 
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Länsisataman edustalla meren pohjasta tehtiin syksyllä 2022 sedimenttitutkimuksia sediment-
tien meriläjityskelpoisuuden arvioimiseksi. Sedimenttitutkimuksen tutkimuspisteet on esitetty 
liitteessä 19. Sedimentit ovat riskiarvioinnin (liite 6) perusteella meriläjityskelpoisia. Hank-
keessa ei ole tarpeen syventää sataman vesiliikennealuetta tai tehdä sellaisia väylämuutoksia, 
jotka edellyttäisivät ruoppauksia tai muutoksia väylien turvalaitteisiin. 

Sedimentit ruopataan laitureiden rakentamissuunnitelmien edellyttämässä laajuudessa. Ruop-
paus tapahtuu mekaanisesti joko kahmari- tai kuokkakauharuoppaajalla. Ruoppaus etenee jär-
jestelmällisesti, jotta ruopattavien massojen häiriintyminen ja vesipitoisuus pysyisi mahdolli-
simman pienenä. Näin menetellen ruoppausmassoista irtoavan kiintoaineen leviäminen veteen 
ruoppausalueella pyritään pitämään mahdollisimman vähäisenä.  

Kaivumassat lastataan proomuihin ja kuljetetaan alustavan suunnitelman mukaisesti Koirasaa-
renluotojen meriläjitysalueelle, jonka vesilain mukaisen luvan haltija on Helsingin kaupungin 
kaupunkiympäristön toimiala (Etelä-Suomen aluehallintoviraston päätös 13.5.2015 nro 
93/2015/2 ja Vaasan hallinto-oikeuden päätös 8.11.2016 nro 16/0253/2). Sedimenttien kulje-
tusreitti Länsisatamasta Koirasaaren meriläjitysalueelle on esitetty luvussa 4.3.4.1 kuvassa 
Kuva 4-18. Ruopattujen sedimenttien meriläjitys tapahtuu järjestelmällisesti läjitysalueelle laa-
ditun hankekohtaisen läjityssuunnitelman mukaisesti. Jokaisen kuljetusproomun sijainti läjityk-
sen tapahtuessa tallennetaan raportointia varten. 

Ruoppausten aikana satama-alueella ei ole mahdollista käyttää suoja- tai kuplaverhoa sameu-
den leviämisen estämiseksi, sillä satamatoiminnot ovat käytössä ruoppaustyön aikana. Suoja-
verho aiheuttaa turvallisuusriskin laivaliikenteelle. Myös kuplaverhon toimivuus sataman ol-
lessa työn aikana toiminnassa arvioidaan heikoksi potkurivirtojen takia. 

Ruoppauksen vaikutusarviointia varten tehtiin satamalaajennuksen osalta erillinen kiintoaineen 
leviämisen mallinnus (EIA3d-virtaus- ja vedenlaatumalli), jossa otettiin huomioon ruopattavan 
sedimentin laatu, ruoppaustekniikka, alueen hydrologiset ominaisuudet sekä laivaliikenne. Mal-
linnusraportti on esitetty liitteenä 14 sekä käsitelty luvussa 10.10.3.2. 

3.3.5 Rakentamisen aikana syntyvät jätteet ja sivutuotteet 

Rakentamisen aikana syntyvät jätteet lajitellaan ja toimitetaan asianmukaisiin vastaanotto-
paikkoihin. 

Satamalaiturien ja sataman eteläosan laajennus edellyttävät ruoppauksia. Ruopatut meriläji-
tyskelpoiset sedimentit sijoitetaan Koirasaaren meriläjitysalueelle. 

3.3.6 Rakentamisen aikaiset työmaa-alueet 

Työmaa-alueen laajuus ja sijainti vaihtelevat Länsisataman alueella eri työvaiheiden aikana. 
Työmaatoiminnot tapahtuvat rakentamisen kaikissa vaiheissa sataman alueen sisäpuolella 
(Kuva 3-3). Rakentamisen aikainen liikenne satama-alueella järjestetään rakentamisen vai-
heistuksella sekä alueen sisäisin liikennejärjestelyin siten, että satama voidaan pitää toimin-
nassa koko rakentamisen ajan. 
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Kuva 3-3. Satamalaitureiden korjaamisen vaiheistus. 
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3.3.7 Rakentamisen aikaiset kuljetukset ja liikenne 

Satamalaiturin rakentamisen työmaaliikenne kulkee Länsiväylälle Jätkäsaaren ja Ruoholahden 
pääkatuverkon kautta. Osa kuljetuksista tuodaan meriteitse suoraan satamaan. Satamalaiturin 
rakentamisen työnaikaisilla järjestelyillä on vaikutuksia myös sataman sisäisiin ajoyhteyksiin. 

Työmaan raskas liikenne aiheuttaa muutoksia myös jalankulun ja pyöräilyn reitteihin. Kevyen-
liikenteen reitit tulee toteuttaa siten, että liikenne on sujuvaa ja turvallista myös rakentamisen 
aikana. Joukkoliikenteen osalta tunnelin suuaukon järjestelyt satamakentällä on suunniteltu 
siten, että raitiotieliikenteelle ei aiheudu katkoja. 

Satamalaitureiden rakentamisen aiheuttamaksi rakentamisen aikaiseksi työmaaliikenteen mää-
räksi katuverkolla Länsisataman työmaalta arvioidaan 20–50 raskasta-ajoneuvoa vuorokau-
dessa. 

Satamalaitureiden laajennuksessa syntyvien ruoppausmassojen meriteitse tapahtuvien proo-
mukuljetusten määräksi arvioidaan noin 12 proomua vuorokaudessa. Ruoppausmassoja arvioi-
daan alustavasti kuljetettavan noin 82 vuorokautta. 

Rakentamisen aikaiset louheen ja sedimenttien kuljetusreitit on esitetty luvussa 4.3.4.1 ku-
vissa Kuva 4-16, Kuva 4-17 ja Kuva 4-18. Louheita ja sedimenttejä ei käsitellä eikä välivaras-
toida satama-alueella. 

3.3.8 Rakentamisen aikainen melu ja tärinä 

Rakentamisen aikana syntyy melua eniten uusien laiturirakenteiden paaluttamisesta. Paalutuk-
sesta voidaan arvioida olevan noin puolet pora- ja puolet lyöntipaalutusta. Todellisuudessa 
enemmän melua aiheuttavaa lyöntipaalutusta on todennäköisesti tätä arviota vähemmän. 

Muuta melua aiheuttavaa toimintaa ovat purkutyöt, ruoppaus ja rakennustyöt satama-alueella. 

3.3.9 Rakentamisen vedentarve, jäte- ja hulevedet 

Sataman rakentamisen ja käytön aikainen veden tarve katetaan liittymällä olemassa olevaan 
vesijohtoverkostoon. 

Lähtökohtaisesti uudet aluspaikat LJ4 ja LJ5 sekä eteläkärjen laajennusosa varustetaan kah-
della vesi- ja jätevesipisteellä per aluspaikka. Jätevesi- ja vesipisteet ovat nykyisen kaltaisia, 
jossa laiturin reunamuurilla kansitasolla on teräsrakenteiset kaapit liittimiä varten. (FCG 2021.) 

Nykyisen aluspaikan LJ3 vesi- ja jätevesipisteet puretaan vähintään maanpinnan yläpuolisilta 
osin ja putkien päät tulpataan. Myös aluspaikalla LJ6 nykyistä peräramppia lähemmät vesi- ja 
jätevesipisteet puretaan ja korvataan uusilla vastaavilla uuteen sijaintiin uuden perärampin si-
jainnin mukaan. (FCG 2021.) 

Rakentamisen aikana syntyvät mahdollisesti kuormitteiset työmaavedet käsitellään tarvitta-
essa työmaalla ennen jätevesiviemäriin johtamista. Puhtaat hulevedet johdetaan mereen. 

Polttoaineet varastoidaan suoja-altaallisessa säiliössä tai säiliöauton perävaunussa. Alueella 
säilytetään öljynimeytykseen soveltuvaa ainetta mahdollisia vuototilanteita varten. 

3.3.10 Rakentamisen aikainen energian tarve 

Rakentamisen ja käytön aikainen energian tarve (työmaasähkö) katetaan liittymällä olemassa 
olevaan sähköverkkoon. 
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Sataman laajennuksen työmaan vaatimaksi sähköenergiantarpeeksi on alustavasti arvioitu 
660 000 kWh. 

3.3.11 Rakentamisen aikaiset päästöt ilmaan 

Rakentamisen aikana lisääntyä työmaaliikenne sekä purku- ja rakennustyöt lisäävät paikalli-
sesti pakokaasu ja pölypäästöjä alueelle. 

Pölyämistä voidaan hallita pitämällä työalueet siistinä sekä tarvittaessa pölyä sitovalla kaste-
lulla mahdollisesti pölyävissä kohteissa. 

3.3.12 Käytettävät kemikaalit 

Polttoainetta käytetään työkoneissa. Lisäksi työmaa-alueen kunnossapidossa voidaan käyttää 
suolaa pölyn sitomiseen ja jään sulatukseen. Muita normaalin kunnossapidon vaatimia kemi-
kaaleja käytetään vähäisiä määriä (vaseliineja, spray-öljyjä, lipeäraetta, hajunpoistoainetta ja 
viemäribakteeria). 
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4 TEKNINEN KUVAUS JA RAKENTAMINEN, SATAMATUN-
NELI 

Satamatunnelin tekninen kuvaus ja rakentamisen kuvaus perustuvat 2021–2023 tehtyihin sa-
tamatunnelivaihtoehtojen esi-rakennettavuusselvitykseen, Satamatunnelin tilavaraussuunnitel-
maan sekä yleissuunnitteluvaiheen luonnoksiin. Tässä ympäristövaikutusten arviointiselostuk-
sessa esitetyt tekniset tiedot ovat siten alustavia. Satamatunnelin yleissuunnitteluvaiheen 
luonnosten laatiminen on aloitettu keväällä 2023 ja tässä selostuksessa esitetyt tekniset tiedot 
tulevat tarkentumaan hankkeen edetessä. 

4.1 Satamatunnelin toiminta ja rakenteet 
Uudella satamatunnelilla mahdollistetaan Länsisataman laajennuksen myötä lisääntyvän sata-
maliikenteen sujuvuus. Satamatunneli käsittää Länsisataman satama-alueen ja Länsi-
väylän/Salmisaarenkadun yhdistävän liikennetunnelikokonaisuuden rakenneratkaisuineen. 

Hankkeen jatkosuunnittelussa pyritään löytämään teknisiä ratkaisuja, joilla hankkeen ympäris-
tövaikutuksia pystytään lieventämään. Tällaisia ratkaisuja voivat olla esimerkiksi tunnelien kor-
keusaseman muutokset, auki kaivettavien alueiden pinta-alan minimointi ja betonitunneliosuu-
den mahdollinen rakenteiden keventäminen. Tunnelin koko tarkentuu ja monin paikoin piene-
nee teknisten tilavarausten tarkentuessa. Alkuvaiheen suunnitelmissa on vielä mukana tilava-
rausten edellyttämää ja jatkosuunnittelun mahdollistavaa väljyyttä. Käyttämällä YVA-menette-
lyssä edellä mainittua väljyyttä suunnittelussa, varmistetaan vaikutusarvioissa suurimman 
mahdollisen ympäristövaikutuksen esille saaminen. 

4.1.1 Satamatunnelin liikenne 

Satamatunneli välittää sataman ajoneuvoliikenteen Länsisataman ja Länsiväylän välillä, ja tun-
nelia käyttää Länsisataman kaikki raskas liikenne sekä Länsiväylää käyttävä sataman muu ajo-
neuvoliikenne. Käytännössä kaikki raskaiden ajoneuvojen tavaraliikenne satamaan kulkee Län-
siväylän kautta kantakaupungin liikenteen rajoitusten vuoksi. 

Satamaan saapuva ja sieltä poistuva henkilöauto-, pakettiauto- ja linja-autoliikenne jakautuvat 
sekä satamatunneliin että kantakaupungin kautta kulkeville reiteille. Satamatunnelin toteutta-
minen kokonaisuudessaan kasvattaa satamasta Länsiväylälle suuntautuvan liikenteen osuutta, 
koska reitti on maan päällä kulkevaa katuverkkoa sujuvampi. Lisäksi satamasta lähtevää hen-
kilöautoliikennettä ohjataan sataman sisäisin liikennejärjestelyin ja opastein kulkemaan pää-
asiassa tunnelin kautta. Liikenteenohjausjärjestelyjen vaikutus on huomioitu liikennevaikutus-
ten arvioinnissa. 

Satamatunnelin arvioitu vuorokausiliikennemäärä hankevaihtoehdoittain on esitetty oheisessa 
taulukossa (Taulukko 4-1). 
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Taulukko 4-1. Satamatunnelin vuorokausiliikennemäärä hankevaihtoehdoittain (ajoneuvoa vuorokau-
dessa). 

Vuorokausiliikennemäärä, tunneli sata-
masta VEA VEC VED 

Henkilöautot 2 185 2 280 2 336 

Raskaat ajoneuvot 826 826 826 

Henkilöautojen osuus tunnelin liikenteestä 73 % 73 % 74 % 

Raskaiden ajoneuvojen osuus tunnelin liikenteestä 27 % 27 % 26 % 

 
   

Vuorokausiliikennemäärä, tunneli sata-
maan päin VEA VEC VED 

Henkilöautot 1 322 1 811 1 979 

Raskaat ajoneuvot 833 833 833 

Henkilöautojen osuus tunnelin liikenteestä 61 % 68 % 70 % 

Raskaiden ajoneuvojen osuus tunnelin liikenteestä 39 % 32 % 30 % 

 
   

Vuorokausiliikennemäärä, molemmat suun-
nat VEA VEC VED 

Henkilöautot 3 507 4 091 4 315 

Raskaat ajoneuvot 1 659 1 659 1 659 

Henkilöautojen osuus tunnelin liikenteestä 68 % 71 % 72 % 

Raskaiden ajoneuvojen osuus tunnelin liikenteestä 32 % 29 % 28 % 

Satamatunnelin huoltoliikenne ajoitetaan sellaiseen ajankohtaan, jolloin satamaliikenteen 
kulku ei häiriinny tunnelissa. Onnettomuus ja erityistilanteissa varareittinä toimii nykyinen ka-
tuverkko. 

4.1.2 Satamatunnelin rakenteet 

Satamatunneli on kaksiputkinen liikennetunneli, jonka yksittäisessä tunneliputkessa liikenne on 
yksisuuntainen. Tunneliputkien poikkileikkaus on suunniteltu mitoiltaan kaksikaistaisen liiken-
netilan mukaisesti. Poikkeuksena tästä on pohjoiseen johtavan tunnelin sisäänajo-osuus sata-
massa, jossa tunnelin leveys on kavennettu pelastuslaitoksen sallimaan mittaan. Kavennustarve 
on ilmennyt tunnelin, terminaalin ja sataman olemassa olevien rakenteiden yhteensovituksessa. 
Alamäessä liikennöinti tapahtuu vain yhtä kaistaa pitkin toisen kaistan toimiessa niin sanottuna 
hätäkaistana. Ylämäkiosuudet ovat tunnelissa kaksikaistaisia. 

Satamatunnelin tunnelirakenteet koostuvat kallioon louhitusta kalliotunneliosuudesta sekä kal-
liotunnelin molemmissa päissä sijaitsevista betonitunneleista. Edellä mainitut tunnelirakenteet 
ovat maan alaisia rakenteita. Satamassa betonitunneliin ajetaan uuden terminaalirakennuksen 
alapuolelle sijoittuvan avokaukalon kautta. Salmisaaren päässä ennen betonitunneliosuutta si-
jaitsevat kaukalorakenteet ovat ylhäältä kattamattomia. 

Tunnelin teknisten järjestelmien ja kuivatuksen vuoksi tunnelista tarvitaan mahdollisesti tekni-
nen pysty-yhteys maanpinnalle, tunnelilinjan alimman kohdan läheisyyteen. Mahdollinen 
pysty-yhteys toteutetaan porareikänä ja putkituksina. Teknisen pysty-yhteyden tarve ja mitoi-
tus tarkentuvat jatkosuunnittelun yhteydessä. 
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Hankevaihtoehdossa VEA ja VEC, mahdollinen pysty-yhteys on suunniteltu sijoittuvan Köyden-
punojanpuiston kohdalle. Hankevaihtoehdossa VED, pysty-yhteys sijoittuisi Santakadun itäpää-
hän katualueelle, jossa liitytään olevaan viemäriverkostoon. 

Tunneleihin sijoitetaan poistoilmakuilut Salmisaarenkadun ja sataman puoleisiin päihin. Poistoil-
makuiluja ja niiden sijaintia on kuvattu tarkemmin luvussa 4.1.6. sekä luvussa 10.5.4. Hanke-
vaihtoehdoissa VEC ja VED poistoilmakuilujen yhteyteen toteutetaan henkilöiden hätäpoistumis-
reitti (porraskuilu). 

Tunnelin pohjan ja katurakenteiden väliin on varattu tilaa, tunnelin suuntaisen tekniikan kuten 
putkien ja kaapeleiden sijoittamista varten. Pohjan täyttö toteutetaan tiiviinä sorakerroksena, 
joka betonitunneliosuudella toimii samalla vastapainona vedenpaineen nosteelle. 

Satamatunnelin linjaus eri rakenteineen on esitetty kunkin hankevaihtoehdon osalta kappaleen 
2.4 kuvissa (Kuva 2-2, Kuva 2-3 ja Kuva 2-4), sekä tarkemmassa mittakaavassa liitteessä 3. 

Tunneleiden linjauksessa vaaka- ja pystygeometria ovat määräytyneet pitkälti olevan kaupun-
kirakenteen ja sallittujen liikenneteknisten raja-arvojen sekä kalliopinnan korkeusaseman mu-
kaisesti. Linjauksen määrittämiseen vaikuttavat myös suunnittelualueelle sijoittuvat muut ra-
kennushankkeet ja niistä aiheutuva väistötarve. Tunnelin suuaukkojen korkeusasema määräy-
tyy tulvasuojeluun liittyvän turvallisen rakentamiskorkeuden perusteella. Länsisataman suu-
aukon jälkeen tunneli painuu alaspäin Salmisaaren suuntaan mentäessä ja on syvimmillään 
noin tunnelin keskivaiheilla. Keskiosan jälkeen tunneli nousee kohti Länsiväylän korkeusase-
maa, johon tunneli liittyy. Kaikissa hankevaihtoehdoissa Satamatunnelin pohja pysyy tason -
40 yläpuolella. Tunnelin maksimikaltevuus on esisuunnitelmavaiheessa 5,5 prosenttia. Sata-
matunnelin alustavat pituusleikkaukset on esitetty kunkin hankevaihtoehdon osalta oheisissa 
kuvissa (Kuva 4-1, Kuva 4-2 ja Kuva 4-3) sekä liitteessä 4. 

 

Kuva 4-1. VEA, satamatunnelin alustava pituusleikkaus, vaakamittakaavaan puristettuna. 
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Kuva 4-2. VEC, satamatunnelin alustava pituusleikkaus, vaakamittakaavaan puristettuna. 

 

Kuva 4-3. VED, satamatunnelin alustava pituusleikkaus, vaakamittakaavaan puristettuna 

4.1.2.1 Tunnelirakenteet Länsisatamassa ja Tyynenmerenkadulla   

Länsisataman alueella satamatunnelin suuaukkorakenteet kuuluvat satamatoimintojen kehittä-
misohjelmassa uudistettavan satamakentän uudisrakenteisiin. 
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Suuaukkorakenteet liittyvät osin uuden terminaalirakennuksen yhteyteen terminaalin alapuoli-
sena avokaukalona. Muilta osin tunnelin maanpintaan ulottuvat rakenteet rajautuvat laiturialu-
eeseen ja Tyynenmerenkatuun, sijaiten satama-alueen sisäpuolella. Ulosajosuunnan tunnelin 
poistoilman poistopiippu sijoittuu mahdollisesti satama-alueen ulkopuolelle. 

Satamatunneli alkaa Länsisataman alueella betonitunnelina uuden terminaalirakennuksen ja 
Tyynenmerenkadun välisellä alueella. Terminaalin alueella tunneliin johtavat kaistat rakenne-
taan avokaukalorakenteena. Muita maanpinnan yläpuolisia esiin jääviä tunnelirakenteita Länsi-
satamassa ei rakentamisen jälkeen jää näkyville pois lukien tunnelin poistoilmapiippu. Satama-
tunnelin rakenteet satama-alueella ovat vastaavanlaisia kaikissa hankevaihtoehdoissa. Betoni-
tunnelin ja avokaukalon sijainti satama-alueella on esitetty oheisessa kuvassa (Kuva 4-4). 

 

Kuva 4-4. Betonitunnelin rakenteiden alustava sijainti Länsisataman alueella. 

Länsisatamassa betonitunneli on alku- ja loppupäässä rakenneratkaisultaan vesitiivis teräsbe-
toninen rengaskehä ja keskikohdalla porapaaluseinillä varustettu rakenne. Maan alle sijoittuva 
betonitunneli suunnitellaan vesitiiviinä vedenpaineen kestävänä rakenteena. Kaksiputkisen 
tunnelin erilliset tunneliputket ovat kauimmillaan toisistaan kalliosuuaukon kohdalla, jolloin 
tunneleiden väliin jäävä tila voidaan hyödyntää teknisenä tilana. 

Satama-alueella tunnelin rakenteissa varaudutaan ottamaan vastaan uuden terminaaliraken-
nuksen aiheuttama painokuorma. Vesitiiveyden varmistamiseksi teräsbetonirakenteet vuorataan 
ympäriinsä vedenpaine-eristeellä, esimerkiksi bentoniittieristeellä. 

Betonitunneli perustetaan pohjarakennussuunnitelman mukaisesti pääsääntöisesti porapaa-
luille sekä kallion varaan niiltä osin kuin se on mahdollista. Veden nosteen vaikutus huomioi-
daan ankkuroimalla rakenteet kallioon sekä rakenteen omalla painolla. 

Betonitunnelin alustava tyyppirakenne kohdassa, jossa tunneli sukeltaa maan alle ennen Tyy-
nenmerenkatua on esitetty oheisessa kuvassa (Kuva 4-5). 
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Kuva 4-5. Betonitunnelin alustava tyyppirakenne Länsisataman päässä tunnelin sukeltaessa maan alle. 
Alustavat mitat esitetty millimetreinä. 

Betonitunnelin alustava tyyppipoikkileikkaus merenpinnan alapuolisilla osuuksilla on esitetty 
oheisessa kuvassa (Kuva 4-6). 

 

Kuva 4-6. Betonitunnelin alustava tyyppirakenne III, kalliovarainen järeä teräsbetonirengaskehä meren 
pinnan alapuolella. Alustavat mitat esitetty millimetreinä. 

4.1.2.2 Tunnelirakenteet kalliotunnelin osuudella 

Satamatunnelin kalliotunneleiden pituus vaihtelee hankevaihtoehdoittain noin 1410–1660 met-
rin välillä. Kalliotunneliosuudet ovat kaikissa hankevaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED kaksoistun-
neleita, jossa kumpikin ajosuunta on omassa tunnelissaan.  
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Suunniteltu tunnelikokonaisuus on varustettu yhdyskäytävillä, jotka mahdollistavat tunnelissa 
olevien henkilöiden hätäpoistumisen viereistä tunnelia pitkin. Alustavan suunnittelun mukaisesti 
kalliotunneliputkien leveys tulee olemaan noin 12 metriä ja sisätilan korkeus noin 6 metriä. Tun-
neliputkien poikkileikkaus on suunniteltu mitoiltaan kaksikaistaisen liikennetilan mukaisesti ja 
tunnelin mitat perustuvat liikennetekniseen mitoitukseen. 

Kalliotunneleihin rakennetaan vesi- sekä lämpöeristys ja kalliotunnelit lujitetaan. Verhousra-
kenteiden tarkempi suunnittelu tehdään jatkosuunnitteluvaiheessa. 

Tunneliosuuksille asennetaan betoniset törmäyselementit (step barrier) suojaamaan kalliotun-
nelin verhous- ja paloeristysrakenteita. 

Kalliotunnelin alustava yleispoikkileikkaus on esitetty oheisessa kuvassa (Kuva 4-7). 

 

Kuva 4-7 Kalliotunnelin alustava yleispoikkileikkaus. Alustavat mitat esitetty millimetreinä. 

4.1.2.3 Tunnelirakenteet Ruoholahden ja Salmisaaren alueella  

Tunneli liittyy kaikissa hankevaihtoehdoissa Länsiväylään avokaukalorakenteen kautta. Länsi-
väylän pään avokaukalorakenteiden pituus vaihtelee hankevaihtoehdoissa noin 110–201 met-
rin välillä. 

Kaukalorakenteen jälkeen maan alle mentäessä varsinaiset tunneliosuudet toteutetaan betoni-
tunnelina kallio-otsaan saakka. Länsiväylän pään betonitunneliosuuden pituus vaihtelee hanke-
vaihtoehdoissa noin 110–330 metrin välillä, ollen lyhyin hankevaihtoehdossa VEA ja pisin han-
kevaihtoehdossa VEC. 

Salmisaaressa suuaukkorakenteiden sijoittamisessa on pyritty minimoimaan rakentamisen py-
syvät vaikutukset Lapinlahden puistoalueeseen. 

Eri hankevaihtoehtojen mukaiset rakenteet Salmisaaren alueella on kuvattu alla. 

Hankevaihtoehdossa VEA, satamatunnelin Salmisaaren suuaukkoalueella, tunnelin maan-
päälliset rakenteet rajautuvat Ilmarisen talon kiinteistön pohjoispuolella sijaitsevaan kevyen 
liikenteen väylään, jota tunnelivaihtoehdon rakentamisen yhteydessä levennetään (Kuva 
4-10). Tunneli päättyy pohjoispäässään Länsiväylän (kt51) ja Salmisaarenkadun eritasoliitty-
mään Ruoholahdessa, tunnelin tasauksen liittyessä Salmisaarenkadun sekä Länsiväylälle johta-
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van rampin tasauksiin. Suuaukkorakenteiden sijoittuminen hankevaihtoehdossa VEA on esi-
tetty oheisessa kuvassa (Kuva 4-8) ja havainnollistava korkeusasema oheisessa kuvassa (Kuva 
4-9). VEA mukaisten suuaukkorakenteiden sijoittuminen on esitetty suurempana kuvana myös 
liitteessä 3. 

 

Kuva 4-8. VEA, Satamatunnelin suuaukkorakenteiden sijoittuminen Salmisaaressa. 

 

Kuva 4-9. VEA, Satamatunnelin rakenteiden korkeusasemaa suhteessa maanpintaan, havainnollistava 
pituusleikkaus Salmisaaren päässä. 

Hankevaihtoehdon VEA mukaisen alustavan avokaukalorakenteet tyyppipoikkileikkaus on esi-
tetty oheisessa kuvassa (Kuva 4-10). 
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Kuva 4-10. VEA, Vesitiivis paalutettu betoninen avokaukalo Salmisaaren päässä. Alustavat mitat esitetty 
metreinä. 

Hankevaihtoehdossa VEA, Salmisaaren pään betonitunnelissa käytetään vastaavanlaisia raken-
teita kuin Länsisataman pään betonitunnelissa, mutta betonitunnelin suuaukko-osuus toteute-
taan madallettuna. Salmisaaressa teräsbetonikehä valetaan tiivistettyä kalliota vasten myös sei-
nien osalta koko matkalta. Tunnelin noustessa maanpinnalle Salmisaaressa rakenne jatkuu ve-
sitiiviinä ja teräsbetonisena tukimuurirakenteena kallioavoleikkauksen reunojen päällä. Betoni- 
ja kalliotunneliosuuksilla piennar rajautuu betoniseen törmäyselementtiin, jonka mitat ja alaosan 
Step barrier -muoto noudattavat Väyläviraston ohjeita. 

 

Kuva 4-11. VEA, Betonitunnelin madallettu tyyppirakenne Salmisaaressa. Alustavat mitat esitetty met-
reinä. 
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Hankevaihtoehdossa VEC, betonitunnelin länsipuolelle sijoittuvat avorampit liittyvät Länsi-
väylän (kt51) kaistoihin Lapinlahden sillan itäpuolella. Tunnelien avokaukalorakenteet alkavat 
Iso-Pässin kohdalta ja päättyvät Helenin lauhdeveden purkukanavan lähistölle, Morsian-niemen 
itäpuolelle, josta eteenpäin betonitunnelit kulkevat maan alla. 

Betonitunnelit E ja P (eteläinen ja pohjoinen) ovat toisistaan erilliset. Betonitunnelit alkavat Mor-
sian-niemen itäpuolelta ja päättyvät Länsiväylän alkuun Ilmarisen talon länsipuolelle. Betonitun-
nelit sijoittuvat osittain nykyiselle louhintakieltoalueelle. Kallio- ja betonitunnelin raja sijoittuu 
Länsiväylän alkuun Ilmarisen talon länsipuolelle. Hankevaihtoehdon C mukaisten rakenteiden 
sijoittuminen Salmisaaressa on esitetty oheisessa kuvassa (Kuva 4-12). VEC mukaisten suuauk-
korakenteiden sijoittuminen on esitetty suurempana kuvana myös liitteessä 3. 

Hankevaihtoehdon VEC toteuttaminen edellyttää Salmisaaressa Helenin lauhdevesien purkuka-
naalin syventämistä tunnelin betonikaukalon alueella, louhintakiellon purkua Helenin öljyluolien 
alueella sekä niiden käytöstä poistoa. Tunnelilinjauksen toteuttaminen edellyttää myös meri-
täyttöä Länsiväylän pohjoispuolisen virkistysreitin (Hiililaiturinkuja) uudelleen linjaamiseksi ja 
siirtämiseksi avokaukalorakenteiden pohjoispuolelle. Virkistysreitin alustava uusi linjaus on esi-
tetty liitteessä 3. 

 

Kuva 4-12. VEC, Satamatunnelin suuaukkorakenteiden sijainti. 

Hankevaihtoehdon VEC mukaisessa ratkaisussa avokaukalorakenteet paalutetaan ja ankkuroi-
daan kallioon rakenteiden ollessa lähempänä maanpintaa. Syvemmälle mentäessä kaukalo voi-
daan perustaa ja ankkuroida suoraan kallioon. Avokaukalo-osuuden alustava tyyppirakenne on 
esitetty ohessa kuvassa (Kuva 4-13). 
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Kuva 4-13. Vesitiivis paalutettu betoninen avokaukalo, alustava tyyppirakenne. Alustavat mitat esitetty 
millimetreinä. 

Hankevaihtoehdossa VEC, Salmisaaren betonitunneliosuudet toteutetaan yksiaukkoisina teräs-
betonikehä holvikaarirakenteena. Rakenteen tyyppipoikkileikkaus on esitetty oheisessa ku-
vassa (Kuva 4-14). 

 

Kuva 4-14. VEC, Vesitiiviin betonitunnelin alustava tyyppirakenne Salmisaaren päässä. Alustavat mitat 
esitetty millimetreinä. 

Hankevaihtoehdossa VED, Salmisaaren alueelle sijoittuvat avokaukalorakenteet sekä beto-
nitunneliosuuden alkupää toteutetaan vastaavasti kuin edellä kuvatussa hankevaihtoehdossa 
VEC. Betonitunnelin länsipuolelle sijoittuvat avorampit liittyvät Länsiväylän (kt51) kaistoihin 
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Lapinlahden sillan itäpuolella. Liittyminen Länsiväylään on VEC mukainen. Betonitunnelit E ja P 
(eteläinen ja pohjoinen) ovat toisistaan erilliset. Hankevaihtoehdossa VED, kallio- ja betonitun-
nelin raja sijoittuu Länsiväylälle nykyiselle louhintakieltoalueelle. Hankevaihtoehdon VED mu-
kaisten rakenteiden sijoittuminen Salmisaaressa on esitetty oheisessa kuvassa (Kuva 4-15). 
VED mukaisten suuaukkorakenteiden sijoittuminen on esitetty suurempana kuvana myös liit-
teessä 3. 

Hankevaihtoehto VED:n toteuttaminen edellyttää Helenin energiatunnelin siirtämistä, alueella 
olevan louhintakiellon purkamista, Helenin öljyluolien käytöstä poistoa sekä Helenin lauhdeve-
den purkukanavan uusimista betonikaukalon alueelta. Hankevaihtoehdon VED toteuttaminen 
vaatii Länsiväylän pohjoispuolisen virkistysreitin (Hiililaturinkuja) siirtämistä vastaavasti kuin 
hankevaihtoehdossa VEC. 

 

Kuva 4-15. VED, Satamatunnelin suuaukkorakenteiden sijainti Salmisaaressa. 

Hankevaihtoehdossa VED Salmisaaren pään avokaukalo- ja betonitunnelin tyyppirakenteet 
ovat vastaavia kuin edellä kuvatussa hankevaihtoehdossa VEC. 

4.1.3 Veden tarve, jäte- ja hulevedet 

Tunnelissa ei ole käytönaikana käyttöveden tarvetta. Mikäli tunnelissa tarvitaan vettä, käytetään 
palopostiverkostoa vesilähteenä. 

Kalliota ei normaalein tiivistysmenetelmin saada täysin tiiviiksi. Käytönaikaiset vuotovedet sala-
ojitetaan ja vedet ohjataan tunnelin kuivatusjärjestelmään ja pumpattavaksi. Vuotoveden mää-
rään voidaan kuitenkin vaikuttaa tehokkaasti huolellisella esi-injektoinnilla. Vuotovesimääräksi 
arvioidaan tunneleiden tiiveystavoitteen mukaisesti enintään 5 litraa minuutissa 100 metriä koh-
den. 

Käytön aikana pumpattavan vuotoveden määrää tarkkaillaan. 
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Jätevesiviemäröinti ja tunnelin kuivatusjärjestelmä kerää kaikki tunnelin sisäpuoliset vedet eril-
lisiin varoaltaisiin (jätevesiallas ja kuivatusvesiallas), josta vedet pumpataan edelleen kunnalli-
seen viemäriverkkoon. Jätevesijärjestelmä kerää tunnelin pintavedet omaan järjestelmäänsä, ja 
kuivatusvesijärjestelmä kerää rakenteelliset vedet omaan järjestelmäänsä. 

Paineviemärit johdetaan maanpinnalle tunnelin suuaukon, tai erillisen porareiän kautta. Varoal-
laspumppaamoihin asennetaan veden laadun seurantaan vaadittavat mittalaitteet. Mikäli veden 
laadussa havaitaan poikkeamia, pumppaus keskeytetään, ja veden annetaan kerääntyä varoal-
taisiin. Viemäriin soveltumattomat vedet kerätään säiliöautoilla ja viedään asianmukaiseen jat-
kokäsittelyyn. 

Ulkopuolisia vesiä ei päästetä tunneliin, vaan ulkoalueiden vedet viemäröidään erikseen ja liite-
tään paikalliseen hulevesien viemäröintijärjestelmään. 

Tarvittavat altaat ja pumppaamo sijoitetaan tunnelin alimman kohdan alueelle. Tilat louhitaan 
ja rakennetaan tunnelin ulkoseinän puolelle ja osastoidaan. 

4.1.4 Toiminnasta syntyvät jätteet ja sivutuotteet 

Satamatunnelista ei synny toiminnan aikana merkittävästi kiinteitä jätteitä. Käytön aikana syn-
tyvät kiinteät jätteet syntyvät mahdollisten huoltotoimien aikana purettavista tai poistettavista 
osista ja laitteista. 

4.1.5 Melu ja tärinä 

Satamatunnelin käytönaikainen melu ja tärinä aiheutuvat pääasiassa liikenteestä. Tunnelin il-
manvaihdon poistoilmapiippujen puhaltimet aiheuttavat myös melupäästöjä, mutta puhallin-
melua voidaan tehokkaasti vaimentaa äänenvaimentimilla. 

4.1.6 Ilmanvaihto 

Tunneleiden ilmanvaihto toteutetaan pitkittäisilmanvaihdon periaatteella. Tunnelin kattoon 
asennetaan, tasaisin välein impulssipuhallinryhmiä, joilla ilma saadaan tunnelissa virtaamaan 
suuaukolta kuilulle, tai päinvastaiseen suuntaan. Normaalitilanteessa ilmanvaihto tunnelissa 
toimii liikenteen mäntävaikutuksesta. Ilman liikettä tehostetaan tarvittaessa, esimerkiksi huol-
totoimien aikana tai vastatuulen ollessa epäedullinen, impulssipuhaltimilla. 

Tunneleiden päiden läheisyyteen sijoitetaan poistoilmakuilut Salmisaaren ja sataman päihin. 
Poistoilmakuilujen alustavat sijainnit on esitetty luvussa 2.4 kuvissa Kuva 2-2, Kuva 2-3 ja 
Kuva 2-4. Poistoilmakuiluja on kuvattu tarkemmin luvussa 10.4.4. Poistoilmakuilun suuaukon 
puolelle sijoitetaan puhaltimet, jolla tunneli-ilman pääsy ulos suuaukon kautta minimoidaan, ja 
joilla tunnelin likaisempi ilma voidaan eristää ulkoilmasta. Poistoilmakuilujen koko ja sijainti 
tarkentuu suunnittelun edetessä. 

Helsingin kaupungin maanalainen kaava edellyttää tunnelien suuaukkojen ilmanlaadun pysy-
vän laadultaan ympäristönsä mukaisena. 

Tietunnelia ei lämmitetä. Tunnelin yhteydessä olevat laitetilat ja tilat, jotka ovat yhteydessä 
ulkoilmaan, voidaan kuitenkin tarvittaessa lämmittää. Tilojen lämmitys- ja jäähdytystarpee-
seen voidaan vaikuttaa tilojen sijoittelulla. 

4.1.7 Energian tarve 

Satamatunnelin käytönaikainen energiantarve koostuu pääasiassa tunnelin valaistuksesta, il-
manvaihdosta, vuotovesien pumppauksesta sekä mahdollisesta laitetilojen ja avoramppien tie-
rakenteen lämmityksestä. 
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4.1.8 Hankkeen vaatimat tukitoiminnot 

Sataman laajennus ja satamatunneli tarvitsevat toimintaa varten alla listatut tukitoiminnot 
(liittyminen olemassa oleviin verkostoihin ja järjestelmiin): 

- Hule- ja työmaavesijärjestelmät 
- Sähköyhteydet 
- Datayhteydet 

4.1.9 Käyttöikä 

Satamatunnelin suunnitteluikä kantaville rakenteille on 100 vuotta Väyläviraston ohjeen mukai-
sesti ja sekundäärisille rakenteille kuten ruiskubetoniverhousrakenteelle 50 vuotta. 

4.1.10 Käytöstä poiston kuvaus 

Satamatunnelia ylläpidetään suunnitelmallisesti, mikä lisää tunnelin käyttöaikaa. Mikäli tunneli 
poistetaan käytöstä, poistetaan tunnelista asennetut tekniset laitteet ja suunnitellaan toimen-
piteet, jotka toteuttamalla tunneliin kertyvä vesi ei aiheuta ympäristövaikutuksia. Tunneli on 
pysyvä kalliorakenne, joka ei itsessään aiheuta vaaraa ympäristölle tai ihmisille. Pääsy käy-
töstä poistettuun tunneliin tulee estää teknisin ratkaisuin. 

Rakenteiden käytöstä poiston jälkeen hankealue voidaan ottaa muuhun käyttöön. Suunnitelta-
essa hankealueen jatkokäyttöä, tulee maankäytön suunnittelussa huomioida alueelle tehdyt 
pysyväluonteiset rakenteet ja pyrkiä hyödyntämään rakenteet sellaisenaan ja välttää rakentei-
den purkaminen. 

4.2 Valmistelevat työt tunnelirakentamiselle 

4.2.1 Johtosiirrot 

Avoleikkauksen ja betonitunnelien osuuksilla sijaitsee suuri määrä erilaisia kaapeleita, vesi- ja 
viemäriputkia sekä kaukolämpöputkia. Johdot ja putket on siirrettävä pysyvästi pois linjauksen 
kaukalo-osuuksilta. Betonitunneliosuuksilla putket ja johdot voidaan siirtää työnaikaisesti si-
vuun tai tuetaan työnaikaisella tukirakenteella. 

4.2.2 Helenin öljyluolien käytöstä poisto 

Salmisaaren voimalaitoksen alueella on kaksi maanalaista kallioon louhittua raskaan polttoöl-
jyn varastoluolaa sekä yksi kallioon louhittu maanalainen kevyen polttoöljyn varastoluola. Han-
kevaihtoehtojen VEC ja VED mukaisten satamatunnelilinjausten toteuttaminen edellyttää öljy-
luolien käytöstä poistamista.  

Öljyluolat on louhittu vuosina 1969–1971 ja ne on otettu käyttöön vuosina 1972–1973. Lou-
hinta on tehty aikakautena, jolloin kalliotilojen lujitusmäärät ovat olleet oleellisesti pienemmät 
kuin tänä päivänä vastaavantyyppisissä kohteissa käytetyt määrät. 

Raskaan polttoöljyn käyttö liittyy Helenin toiminnoissa kivihiilen polttoon, sillä raskas polttoöljy 
on hiiltä polttavien pääkattiloiden vara-, sytytys- ja tukipolttoaine sekä varakattiloiden poltto-
aine. Tämänhetkisten suunnitelmien mukaan kivihiilen poltto jatkuu Salmisaaressa vuoden 
2025 kevääseen saakka. Raskaan polttoöljyn varastoinnin tarve jatkuu ainakin samaan ajan-
kohtaan asti. Kivihiilen korvaavana lämmöntuotantomuotona Salmisaaressa Helen muuttaa 
Salmisaari A-voimalaitoksen hiilikattilan puupelleteille. Kevyen polttoöljyn käyttö liittyy Helenin 
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toiminnoissa kattiloiden käynnistykseen, pellettikattilan varapolttoainetarpeeseen sekä Kello-
saaren varavoimalaitoksen polttoainetarpeeseen. Helenillä ei ole tällä hetkellä vahvistettuja 
suunnitelmia kevyen polttoöljyn käytöstä luopumisesta. 

Öljyluolien käytöstä poiston alustava tekninen kuvaus ja ympäristövaikutusten arviointi perus-
tuu osittain tiedossa olevien referenssikohteiden ominaisuuksiin. Referenssinä on käytetty 
muun muassa Kruunuvuorenrannassa sijaitsevia öljyvarastointikäytöstä poistettuja luolia. 

4.2.2.1 Louhintakielto 

Öljyluolien alueella on voimassa Tukes:in vuonna 1989 asettama louhintakielto. Hankevaihto-
ehtojen VEC ja VED mukaisten satamatunnelilinjausten louhiminen edellyttää louhintakiellon 
poistamista öljyluolien alueelta. 

Satamatunnelin linjausvaihtoehdot VEC ja VED ylittävät öljyluolat, siten etteivät tunnelit tör-
mää öljyluolien rakenteisiin. Öljyluolien yläpuolella tehtävällä louhinnalla on kuitenkin vaiku-
tuksia öljyluolien kalliorakenteisiin. 

Tukesin lausunnon (Tukes 12717/03.00.02/2022, 11.1.2023) perusteella louhintakieltoon voi-
daan tehdä poikkeus Satamatunnelin linjauksen VEC kohdalla edellyttäen riskitarkastelua vaa-
rallisten kemikaalien varastoinnin ja käsittelyn näkökulmasta. Lausunto ei edellytä linjauksen 
VEC osalta öljyluolien käytöstä poistamista, mikäli turvallinen käyttö voidaan selvitysten ja ris-
kitarkastelujen avulla osoittaa. Vaihtoehdon VED kohdalla louhintakieltoon ei voida tehdä poik-
keusta, vaan sen toteuttamiseksi öljyluolat on poistettava käytöstä. 

Tehtyjen selvitysten perusteella, edellä mainitussa lausunnossa tarkoitetun, riittävän laajan ja 
luotettavan riskitarkastelun tekeminen edellyttää öljyluolien nykyisen kunnon tutkimista, sillä 
öljyluolien nykyinen todellinen kunto ei ole tiedossa. Viimeisimmät tiedot raskaan polttoöljyn 
varastoluolien kunnosta ovat vuodelta 1987. 

Öljyluolat ovat ATEX-tilaa eikä niiden kuntoa päästä tutkimaan ennen kuin luolat on tyhjen-
netty ja tuuletettu. Tämän jälkeen voidaan tehdä kuntokartoitus ja kartoituksen tuloksiin pe-
rustuva tarkempi käytöstä poistamisen ja tarvittavien lujitusten sekä muiden toimenpiteiden 
toteutussuunnittelu. 

Yllä kuvatusta johtuen, kaikki öljyluolat tulee poistaa käytöstä hankevaihtoehdoissa VEC ja 
VED louhintakiellon poistamiseen tarvittavien lisätutkimusten tekemiseksi. Tämänhetkisen 
suunnittelutiedon ja riskitarkastelun perusteella öljyluolia ei palautettaisi käyttöön tyhjennyk-
sen jälkeen. 

4.2.2.2 Öljyluolien tekninen kuvaus ja nykytila 

Öljyluolien aiheuttaman louhintakieltoalueen sijainti on esitetty luvussa 4.1.2.3 kuvissa Kuva 
4-12 ja Kuva 4-15 sekä liitteessä 3. 

Luolasto koostuu kolmesta öljyluolasta, joista kaksi on tällä hetkellä kemikaalien varastointi-
käytössä. Luolassa 1 varastoidaan raskasta polttoöljyä ja luolassa 3 kevyttä polttoöljyä. Luola 
2 ei ole varastointikäytössä, mutta luolan pohjalla on kerros raskasta polttoöljyä sekä öljy-vesi 
-emulsiota. Kuhunkin öljyluolaan on olemassa pysty-yhteys (kalliokuilu) maanpinnalta. Lisäksi 
luolien 2 ja 3 välissä on ajotunneli, jonka kautta luolat on rakennettu. Ajotunnelin suuaukko 
sijaitsee Helenin Salmisaaren voimalaitoksen alueella. 
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Öljyluolien rakentamisen aikaan sekä vuonna 2021 tehtyjen jännitystilamittausten perusteella 
öljyluolien alueen kallioperässä vallitsee korkea vaakajännityskenttä. Korkea vaakajännitys-
kenttä heikentää kalliotilojen stabiliteettia ja vaikuttaa heikentävästi tilojen tärinänkestävyy-
teen. 

Öljyluolien toiminta varastoina perustuu siihen, että vaikka ympäröivä kalliomassa ei ole täysin 
tiivis, niin luolien sijainti pohjaveden pinnan alapuolella varmistaa teoriassa nesteiden virtaus-
suunnan olevan aina ympäröivästä kalliomassasta luolien sisään päin. Näin varastoitava öljy ei 
teoriassa pääse leviämään varaston ulkopuolelle ympäröivään kalliomassaan. Öljy kelluu vettä 
kevyempänä luoliin vuotavan veden pinnalla, jolloin vuotovedet voidaan pumpata pois luolien 
pohjalta. 

Öljyluolat on toteutettu niin sanotun kiinteän vesipatjan periaatteella. Luolien pohjalla olevan 
vuotoveden pinnan taso pidetään vakiona pumppauksin. Pumpattu vesi johdetaan öljynerotus-
altaaseen, mistä se lasketaan puhdistettuna mereen. Raskaan polttoöljyn varastoluolissa on 
pohjalla betoniset kaukalorakenteet, joiden sisällä on noin 0,5 metriä korkea vesipatja. Vesi-
patjan vettä voidaan lämmittää sitä varten tarkoitetulla lämmitysjärjestelmällä. Lämmitetty 
vesi puolestaan lämmittää varastoitua raskasöljyä, jolloin se pysyy notkeana pumppausta var-
ten. Öljyn lämmitykseen käytettävä vesi kulkee vuotovesistä erillisessä lämmitysvesikierrossa, 
joka on suljettu kierto. Luolien pohjalla, betonikaukalossa oleva lämmitysvesi ei näin ollen nor-
maalitilanteessa sekoitu luolista poistettavaan vuotoveteen.  

Vuotovedet kerätään louhittujen kallioseinien ja pohjalla olevan betonikaukalon välisestä ti-
lasta. Luolien pohjalla olevien lämmitysvesikaukaloiden on todettu olevan osin tukkeutuneita, 
jolloin lämmitysjärjestelmät lämmittävät pumpattavaa öljyä oletettavasti vain pumppauskoh-
dan läheisyydessä, eikä lämmitysvesi kierrä nykytilassa luolien koko pohjan alalla. 

Raskaan polttoöljyn luolien pysty-yhteyksien kautta on havaittu, että luolissa öljykerroksen 
päällä on erittäin viskoottinen ja jähmeä öljykerros, joka ei ole pumpattavissa ilman lämmi-
tystä. Alustavan arvion mukaisesti kerros saadaan kuitenkin tyhjennyksen yhteydessä lämmi-
tettyä ja poistettua luolista pääasiassa pumppaamalla. 

Raskaan polttoöljyn luolien 1 ja 2 tekniset varustelut huollettiin vuonna 1987. Samassa yhtey-
dessä katosta ja seinistä pudonneet kivet kasattiin luolien perälle patjaveden lämmitysvesikier-
tojärjestelmien toimivuuden parantamiseksi. Lujitusrakenteita ei näiden huoltotoimenpiteiden 
yhteydessä lisätty. 

Öljyluolien tämänhetkisestä kunnosta ei ole saatavilla tietoa. Tarkemittaustiedot etenkin hol-
veista ovat oleellisia louhintakieltoalueella tehtävien louhintojen aiheuttamien riskien arvioi-
miseksi. Tietoa tarvitaan myös esimerkiksi luotettavien kalliomekaanisten simulointien tekoon. 
Simulointilaskelmilla voidaan arvioida kalliorakenteen stabiliteettia mahdollisten tulevien lou-
hintakieltoalueelle suunniteltavien hankkeiden suunnittelun yhteydessä. 

4.2.2.3 Kaasupitoisuusmittaukset 

Öljyluolien ilmatilojen kaasupitoisuuksia on tutkittu vuonna 2023 tehdyillä mittauksilla hank-
keen teknisen suunnittelun toimesta. Kaasupitoisuusmittaukset suunniteltiin tehtäviksi kol-
mesta eri korkeustasosta ja kahdesta eri kohtaa luolia, jotta ilmatilan homogeenisuudesta saa-
taisiin varmuutta (ei kaasujen kerrostumista). 

AFRY Finland Oy:n Mittauspalvelut -yksikkö suoritti kaasupitoisuusmittaukset 12.-13.4.2023 
välisenä aikana. Mittauksessa näytteitä otettiin kolmelta eri korkeudelta ja kaikista kolmesta 
luolasta. Näytteistä mitattiin happipitoisuus, hiilivetypitoisuudet ja rikkivetypitoisuudet. 
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Mitatut happipitoisuudet olivat luolassa 1 (raskas polttoöljy) 16 %, luolassa 2 (raskas poltto-
öljy) noin 18,5 % ja luolassa 3 (kevyt polttoöljy) 16,9 %. 

Hiilidioksidipitoisuudeksi mitattiin luolassa 1 (raskas polttoöljy) 0,9 %, luolassa 2 (raskas polt-
toöljy) 0,7 % ja luolassa 3 (kevyt polttoöljy) 1,7 %. 

Metaanin pitoisuudeksi mitattiin luolassa 1 (raskas polttoöljy) 14300-14400 ppm (±700 ppm), 
luolassa 2 (raskas polttoöljy) 5400-5500 ppm (±700 ppm) ja luolassa 3 (kevyt polttoöljy) 
4300 ppm (±700 ppm). 

Mitatut hiilivetypitoisuudet (TVOC) olivat luolassa 1 (raskas polttoöljy) 4860-4900ppm, luo-
lassa 2 (raskas polttoöljy) 2040-2050ppm ja luolassa 3 (kevyt polttoöljy) 2840-2850ppm. 

Luolien kaasupitoisuusmittauksissa ei havaittu rikkivetyä. 

Tulosten perusteella kaasuseoksen todettiin jakaantuneen tasaisesti luolissa eivätkä kaasut ol-
leet näytteiden oton hetkellä huoltokuilun alueella kerrostuneina. Suurimmat hiilivetypitoisuu-
det mitattiin raskaan polttoöljyn luolassa 1. Muihin luoliin nähden suhteellisen korkean metaa-
nipitoisuuden epäillään johtuvan luolassa toiminnassa olevasta öljyn lämmityksestä. Korke-
ampi lämpötila aiheuttaa enemmän mikrobitoimintaa, jonka tuloksena muodostuu metaania. 

4.2.2.4 Vuotovedet 

Vuotovedet ovat luolia ympäröiviltä alueilta suotautuvaa pohjavettä sekä merivettä. Öljyluolien 
vuotovedet pumpataan tällä hetkellä Helenin Salmisaaren B-voimalaitosrakennuksen itäpuo-
lella sijaitsevaan maanpäälliseen, katettuun öljynerotusaltaaseen (API-allas). Öljyluolissa on 
vedenpinnan mittaus, jolla ohjataan automaattisesti vuotovesien pumppausta. Raskaan poltto-
öljyn ja kevyen polttoöljyn öljyluolilla on omat putkilinjansa API-altaaseen. API-altaassa öl-
jynerotus tapahtuu kuorijalaitteella, ja mahdollinen kuorittu öljy pumpataan takaisin luoliin. 
API-altaille pumpattavaa jätevesimäärää seurataan virtausmittareiden avulla. Puhdistettu vesi 
johdetaan mereen yhteydessä olevaan lauhdevesikanavaan ja sen kautta vesi päätyy lopulta 
mereen. Öljypäästöjen päätyminen mereen häiriötilanteissa on estetty varojärjestelmin. API-
altaassa on öljynilmaisin, joka antaa öljypitoisuuden noustessa hälytyksen valvomoon ja py-
säyttää pumpun. Lauhdevesivesikanavassa on betoninen patorakenne ja sen suulla on öljy-
puomi, joilla estetään mahdollisten öljypäästöjen leviäminen mereen. 

Raskaan polttoöljyn luolien yhteenlaskettu vuotovesivirtaama oli vuonna 2020 noin 10 m3/h ja 
vuonna 2022 noin 9,2 m3/h. Kevytpolttoöljyn luolan vuotovesivirtaama oli vuonna 2020 noin 
9,2 m3/h ja vuonna 2022 noin 3,9 m3/h. Kevytpolttoöljyn luolan vuotovesivirtaaman vaihtelu 
saattaa johtua luolan varastotilan täyttöasteen muutoksista eri vuosina, tai mahdollisesti meri-
veden ja pohjaveden korkeusvaihteluista. 

Raskaan polttoöljyn luolien (luolat 1 ja 2) lämmitysvesikaukalon ja kallionseinämän välisien 
vuotovesien keräilytilan laskennallinen tilavuus on noin 300 m3/luola (vuotovesilinjaston tila-
vuus) ja kevyen polttoöljyn luolan (luola 3) vuotovesien keräilytilan laskennallinen tilavuus on 
noin 1200 m3 (pohjan pinta-ala * arviolta 0,5 m vesipatja). Luolien 1 ja 2 vuotovesien pump-
pausmäärän ollessa noin 5 m3/h ja luolan 3 noin 9,2 m3/h saadaan koko vuotoveden uusiutu-
misajaksi raskaan polttoöljyn luolissa 1 ja 2 noin 2,5 vuorokautta ja kevyen polttoöljyn luo-
lassa 3 noin 5,5 vuorokautta. 
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Alueelle kairattujen kalliopohjavesireikien havaintojen perusteella pohjaveden pinnantaso on 
louhintakieltoalueen länsireunassa luolien pohjan tasolla, eli selkeästi luontaisen pohjavesipin-
nan alapuolella. Tämä viittaa siihen, että pääosa vuotovedestä voi olla peräisin merestä suo-
tautuvista vesistä. Vuotovedet johdetaan nykytilanteessa Lapinlahteen, joka sijoittuu Seura-
saaren vesimuodostumaan 2_Ss_028. Seurasaaren vesimuodostuman veden laatua on kuvattu 
tarkemmin luvussa 8.10.3. Veden vaihtuvuus on alueella suhteellisen heikkoa ja alueen vesi-
muodostuma on rehevöitynyt. Onkin todennäköistä, että luolien vuotovesien laatu vastaa Seu-
rasaaren merialueen vettä, erityisesti pH:n, ravinteiden ja sulfaatin pitoisuuksien osalta. Kiin-
toaineen määrän arvioidaan olevan vähäinen vuotovesien suotautuessa luoliin niitä ympäröi-
viltä alueilta. 

Luolien alueen pääkivilajit ovat happamat graniitti ja kiillegneissi sekä emäksinen amfiboliitti. 
Näistä voi otollisissa olosuhteissa liueta luolien vuotovesiin mm. fluoridia, kuparia, rautaa, kro-
mia, mangaania, bromidia, alumiinia, kalsiumia, magnesiumia, kaliumia, radonia ja rikkimine-
raaleja. Liuenneiden aineiden määrä, ja sitä myötä sähkönjohtavuus, on tavallisesti korkeampi 
etenkin amfiboliitin suhteellisen osuuden kasvaessa, mutta sen määrä on luolien alueen pääki-
vilajeista pienin. Vuotovesien lyhyen uusiutumisajan vuoksi on todennäköistä, ettei kivilajeilla 
ole merkittävää vaikutusta vuotovesien laatuun. 

Luolan 1 (raskas polttoöljy) verrattain korkean metaanipitoisuudet epäillään johtuvan luolassa 
olevan öljyn lämmityksestä. Metaania syntyy, kun orgaanista ainesta hajoaa hapettomissa olo-
suhteissa ja korkeampi lämpötila kiihdyttää mikrobitoimintaa. Luolien hiilidioksidipitoisuudet 
voivat puolestaan viitata luolien sisältämän veden runsaaseen hajotettavan aineksen määrään 
sekä korkeaan biologiseen hapenkulutukseen. Hapettomissa olosuhteissa (happipitoisuus <0,5 
mg/l) vedessä liuenneena oleva sulfaatti pelkistyy biokemiallisesti sulfideiksi, jotka yhdessä H+ 
-ionien kanssa muodostavat myrkyllistä divetyhappoa eli rikkivetyä (H2S) (Lappalainen 2018). 
On kuitenkin epätodennäköistä, että Salmisaaren luolien vuotovedet olisivat hapettomia tai lä-
hes hapettomia ja sisältäisivät korkeita pitoisuuksia rikkivetyä johtuen vuotovesien lyhyestä 
uusiutumisajasta. Luolien metaanipitoisuudet todennäköisesti selittyvät ennemminkin öljyfaa-
sissa tapahtuvan hajotustoiminnan kautta. 

Lämmityskaukaloiden mahdollisen vioittumisen myötä on mahdollista, että vuotovedet sekoit-
tuvat ainakin jossain määrin lämmityskaukalorakenteiden sisällä olevien vesien kanssa. Vuoto-
vedet ovat myös välillisesti yhteydessä öljyfaasin kanssa. Vuotovesistä mitattu korkein öljyhiili-
vetypitoisuudet, ovat olleet luokkaa 12 mg/l. 

Taulukko 4-2. Öljyluolien vuotovesimäärät ja öljyhiilivetypitoisuudet vuonna 2020 (Tiedot saatu Helen 
Oy:ltä 2023). 

Luola Vuotovesien 
määrä [m3] 

Vuotovesien hiili-
vetypitoisuudet 
[mg/l] 

Hiilivetypäästä 
mereen vuodessa 
[kg] 

Kevytpolttoöljyn varas-
toluola 3 80 400 < 0,5…0,78 48,4 

Raskaspolttoöljyn va-
rastoluolat 1 ja 2 87 480 0,63…0,95 69,4 

Yhteensä 167 880  118 
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Taulukko 4-3. Öljyluolien vuotovesimäärät ja öljyhiilivetypitoisuudet vuonna 2022 (Tiedot saatu Helen 
Oy:ltä 2023). 

Luola Vuotovesien 
määrä [m3] 

Vuotovesien hiili-
vetypitoisuudet 
[mg/l] 

Hiilivetypäästä 
mereen vuodessa 
[kg] 

Kevytpolttoöljyn varas-
toluola 3 34 320 < 0,5…12 84,9 

Raskaspolttoöljyn va-
rastoluola 1 ja 2 81 120 0,57…0,32 108,3 

Yhteensä 115 440  193,2 

4.2.2.5 Öljyluolien käytöstä poiston tekninen kuvaus 

Öljyluolien käytöstä poiston tarkkaa suunnittelua teknisen suunnittelun toimesta ei ole voitu 
vielä tehdä tätä ympäristövaikutusten arviointiselostusta laadittaessa, sillä luolien nykykunto ei 
ole tiedossa. Tässä luvussa esitetty kuvaus mahdollisista käytöstä poiston menetelmistä perus-
tuu osin toteutuneissa referenssikohteissa käytettyihin menetelmiin ja on näin ollen luonteel-
taan hyvin alustava ja sisältää epävarmuuksia työvaiheiden toteutettavuuteen liittyen. 

Öljyluolien käytöstä poiston työmenetelmät, työjärjestys, aikataulu ja käytöstä poistossa syn-
tyvien vesien, jätteiden, tuuletusilman sekä sivutuotteiden määrä ja laatu tarkentuvat käytöstä 
poiston jatkosuunnittelun yhteydessä laadittavassa toimenpidesuunnitelmassa. Käytöstä pois-
ton tarkempi suunnittelu edellyttää öljyluolien nykykunnon kartoittamista, joka ei tällä hetkellä 
ole mahdollista, ennen öljyluolien tyhjentämistä. 

Alustavassa käytöstä poiston suunnittelussa on oletettu, että raskas polttoöljy pumpataan öljy-
luolista Helenin voimalaitoksen käyttöön. Koska raskaan polttoöljyn käytön tarve on olemassa 
olevan tiedon perusteella loppumassa vuoteen 2025, ei raskaalle polttoöljylle tarvita öljyluolien 
tyhjentämisen jälkeen uutta varastosäiliötä. 

Kevyen polttoöljyn käytön tarpeen jatkuessa, kevyelle polttoöljylle tarvitaan uusi pysyvä va-
rastosäiliö. Alustavan selvityksen mukaisesti kevyen polttoöljyn varastointitarve olisi noin 
20 000 m3. Uusi kevyen polttoöljyn varasto sijoitetaan lähtökohtaisesti Helenin Salmisaaren 
voimalaitoksen alueelle. Uuden varaston toteutusvaihtoehdoista on aloitettu konseptitasoinen 
selvitys. Uuden kevyen polttoöljyn varastosäiliön alustava kuvaus on esitetty luvussa 4.2.2.6. 

Öljyluolien alustava käytöstä poiston vaiheistus on esitetty oheisessa taulukossa (Taulukko 
4-4). Työvaiheet perustuvat lähtökohtaan, jossa Satamatunnelin rakentaminen pyritään aloit-
tamaan mahdollisimman pian luolien käytöstä poiston jälkeen. Taulukossa kuvatun käytöstä 
poiston ja öljyluolien ylitykseen liittyvien ennakoivien töiden kokonaiskestoksi arvioidaan noin 
3 vuotta. Uuden korvaavan kevyen polttoöljyn säiliön toteuttamisaikatauluksi arvioidaan alus-
tavasti noin 6–8 vuotta. 
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Taulukko 4-4. Öljyluolien käytöstä poiston alustavat työvaiheet. Työvaiheet voivat olla osin päällekkäisiä, 
eri luolissa työskenneltäessä. 

Työvaihe Työvaiheen kuvaus 

1) Öljyluolien tyhjennys öl-
jystä 

Öljyluolat pumpataan tyhjäksi öljystä nykyisillä ”tuotepum-
puilla”. Raskaspolttoöljy pumpataan voimalaitoksen käyttöön. 
Kevytpolttoöljy pumpataan uuteen rakennettavaan varastosäi-
liöön. 
 

2) Ajotunnelin kunnostami-
nen, betonitulppien avaa-
minen ajotunnelista luoliin 
2 ja 3 

Öljyluoliin johtavan ajotunnelin kunnostus aloitetaan tuuletta-
malla ajotunneli. Tuuletus pidetään käynnissä kaikkien työvai-
heiden ajan. Ajotunnelista poistetaan öljyllä pilaantuneita 
maamassoja ja louheita. Tunnelin seinät ja holvi rusnataan. 
Tunnelin pohjalle tuodaan uusi murskepatja ajoalustaksi ja 
tunnelin rakenteet lujitetaan sisäpuolelta. 
 
Luolien 2 ja 3 välisten ajotunneleiden betonitulpat aukaistaan 
tuuletuksen ja pumppauksen järjestämiseksi. 
 

3) Öljyluolien tuuletus ennen 
säiliötöiden aloittamista ja 
säiliötöiden aikana 

Öljyluolat tuuletetaan ylipaineistamalla ne räjähdysherkän il-
maseoksen muodostumisen ehkäisemiseksi. 
 
Puhdas ilma viedään luoliin ajotunnelia pitkin. Poistoilma ime-
tään luolien pystykuiluihin asennettavilla imureilla. Poistoilman 
purkupisteet sijaitsevat Helenin Salmisaaren voimalaitoksen 
alueella. 
 
Tuuletus pidetään käynnissä kaikkien öljyluoliin liittyvien toi-
menpiteiden ajan. Poistoilman pitoisuutta mitataan säännölli-
sesti. 
 

4) Kuntotutkimus Öljyluolien nykykunto selvitetään pystykuiluista käsin laserkei-
lauslaitteistolla. 
 
Toteutussuunnitelmien päivittäminen kuntotutkimuksen tulos-
ten perusteella. Toteutettavuuden arviointi. 

5) Öljyjäämien ja öljy-vesi -
emulsion poistaminen 

Öljy-vesi -emulsio kuoritaan luolien pohjalle jäävän vesipatjan 
päältä ensisijaisesti pumppaamalla. Emulsion keräämisessä 
voidaan käyttää myös puomeja. Kerätty öljy-vesi -emulsio 
pumpataan maanpinnalle ja kuljetetaan alustavan suunnitel-
man mukaisesti tankkerilla jatkokäsittelyyn Nesteelle Porvoo-
seen. Pohjalle jäävä vähäinen määrä emulsiota kerättäisiin 
mahdollisesti kuljetettavaksi säiliöautoilla jatkokäsittelyyn. 
 
Alustavasti arvioitu jatkokäsittelyyn toimitettavan emulsion 
määrä on yhteensä noin 4000 m3 (arvioon liittyy epävar-
muutta, koska emulsiokerroksen paksuudesta ei ole käytettä-
vissä mittaustuloksia muualta kuin pystykuilujen alapäiden 
kohdalta). 
 

6) Luolien pohjalla olevan ve-
sipatjan tyhjennys 

Emulsion poiston jälkeen luolien lämmitysvesipatja pumpataan 
niin tyhjäksi kuin nykyisellä pumppausjärjestelmällä on mah-
dollista. Veden tyhjennyspumppauksessa syntyy käsiteltäviä 
vesipatjan tyhjennysvesiä yhteensä noin 3000 m3 (luolat 1 ja 
2). Lämmitysvesi käsitellään alustavan suunnitelman mukai-
sesti työmaalla ja johdetaan tarvittavan käsittelyn jälkeen jä-
tevesiviemäriin. 
 

7) Vuotovesien pumppaus 
työn aikana 

Ajotunnelin alaosaan rakennetaan vuotovesipumppaamo, joka 
varustetaan saostusaltailla. Lisäksi rakentamisen aikana käy-
tetään pystykuilujen alapäissä olemassa olevia vuotove-
sipumppuja. 
 



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

150 

Pumpatut vuotovedet johdetaan maan pinnalla olevien nykyis-
ten öljynerotusjärjestelmien kautta mereen. Vuotovesien mää-
rää ja laatua seurataan työn aikana. 
 
Öljynerotukseen pumpattavien vuotovesien määräksi arvioi-
daan rakentamisen aikana enimmillään noin 20 m3 tunnissa. 
 

8) Öljyluolien lujittaminen Öljyluolat täytetään osin louheella siten, että lujituksia voidaan 
tehdä louhepenkan päältä luolien yläosiin. Louhepenkkaa siir-
retään työn edetessä. Alustavasti arvioitu louhetäytön määrä 
on enimmillään yhteensä noin 40 000 m3. Öljyluoliin viety 
louhe jätetään työn loputtua luolien sisälle. Saman louheen 
siirtämisellä luolien välillä eri työvaiheissa, voidaan tarvittavan 
louheen määrää merkittävästi pienentää. 
 
Penkkojen päältä voidaan satamatunnelin päälle rakentamisen 
aikana täydentää öljyluolien lujituksia. 
 
Lujitusten alustava vaiheistus: rusnaus, kalliopultitus, verkotus 
sekä tarvittaessa ruiskubetonointi. 
 

9) Ylläpitopumppaus ja kallio-
rakenteen seuranta päälle 
rakentamisen aikana 

Öljyluolien tyhjennyspumppausta pidetään yllä päälle rakenta-
misen aikana kohdassa 7 kuvatusti. Kuivatusvesien öljynero-
tus ja käsittely jatkuu. Luolien kalliorakennetta tarkkaillaan 
mittalaitteilla ja luolien kalliolujituksia täydennetään tarvitta-
essa rakentamisen aikana. 
 

Öljyluolien käytöstä poiston jatkosuunnittelun yhteydessä laadittavassa toimenpidesuunnitel-
massa tulee huomioida ja tarkentaa ainakin alla esitetyt seikat. 

- Alueen pohjavesitilanteen huomiointi muun muassa mahdollisten luolien täyttämisen 
rajoitustarpeen määrittämiseksi (varmistettava, että pohjaveden virtaussuunta on luolia 
kohti eikä luolista ulos päin). 

- Miten jäljellä oleva öljy pumpataan pois ja mihin se viedään 
- Miten öljy-vesi -emulsio ja öljyjäämät poistetaan 
- Miten ja mihin emulsio ja öljyjäämät toimitetaan 
- Miten työn aikana mahdollisesti syntyvä jätevesi käsitellään 
- Puhdistustoimien työturvallisuus 

o Kemikaaliturvallisuus 
o Palo- ja räjähdysturvallisuus 
o Työskentely maanalaisessa kalliotilassa (putoavat lohkareet) 
o Työskentelyilma (tuuletus) 

- Ympäristön tarkkailu 
o Tuuletuksen poistoilman seuranta työn aikana 
o Luolien vuotovesien määrän ja laadun seuranta ennen puhdistustöitä ja töiden 

aikana 
o Ympäröivien alueiden pohjavesien seuranta ennen puhdistustöitä ja töiden ai-

kana 
o Vuoto- ja pohjavesien seuranta puhdistustöiden jälkeen (voi kestää jopa vuosi-

kymmenien ajan) 
o Kalliorakenteen seurantamittaukset, esimerkiksi ekstensometrimittaukset 

- Puhdistuksen varasuunnitelma, mikäli pääasialliset puhdistustoimenpiteet eivät riitä 

Öljyluolien tyhjentämisen jälkeen vedenpintaa luolissa pidetään alhaalla pumppauksen avulla. 
Sallittu täyttökorkeus varastoluolissa riippuu muun muassa pohjavesien virtaussuunnasta. 
Luolista pumpattava vuotovesi käsitellään myös jatkossa öljynerotuksella, ennen ympäristöön 
johtamista. Alustavan suunnittelun mukaisesti vuotovesien käsittelyyn käytetään käytöstä 
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poiston jälkeen nykyisiä Helenin vuotovesien käsittelyjärjestelmiä. Tällöin luoliin suotautuvat 
vedet ja niihin mahdollisesti sekoittuvat öljyjäämät eivät pääse kulkeutumaan ympäristöön. 
Myöskään luolien ympäristön pohjaveden pinnan tasossa ei tapahdu merkittäviä muutoksia. 

Referenssikohteista saatuihin tietoihin perustuen voidaan olettaa vuotovesien laadun parantu-
van ajansaatossa, öljyluolien käytöstä poiston jälkeen. Vuotovesien määrää ja laatua seura-
taan lupamääräysten mukaisesti, myös käytöstä poiston jälkeisellä ajalla. Vedenpumppaus voi-
daan mahdollisesti lopettaa ja antaa luolien täyttyä pohjavedellä, poistettavien vesien laadusta 
voidaan varmuudella havaita luolien puhdistuneen riittävälle tasolle. 

4.2.2.6 Uuden kevyen polttoöljyn varaston rakentaminen 

Kevyen polttoöljyn käytön jatkuessa Helenin Salmisaaren voimalaitoksella, öljyluolien käytöstä 
poiston jälkeen, tarvitaan kevyelle polttoöljylle uusi korvaava varasto. Alustavan selvityksen 
mukaisesti kevyen polttoöljyn tuleva varastointitarve olisi noin 20 000 m3. 

Uusi kevyen polttoöljyn varasto sijoitetaan lähtökohtaisesti Helenin Salmisaaren voimalaitok-
sen alueelle. Uuden varaston toteutusvaihtoehdoista on aloitettu konseptitasoinen selvitys, 
jossa tarkastellaan erilaisia teknisiä ratkaisuja uuden varastosäiliön toteuttamiselle. Tätä ym-
päristövaikutusten arviointiselostusta laadittaessa varaston lopullista toteutustapaa ei ole vielä 
valittu, mutta alustavan arvion perusteella todennäköisimpänä toteutettavana konseptina pide-
tään kaksiosaisen terässäiliön asentamista nykyiseen maanalaiseen hiilisiiloon. Hiilisiilot poistu-
vat hiilen varastointikäytöstä Helenin luopuessa kivihiilen käytöstä energian tuotannossa. Tuo-
tannon näkökulmasta kaksiosaisen säiliön muodostama kokonaisuus on käyttövarmuuden kan-
nalta yhtä suurta säiliötä parempi ratkaisu. Hiilisiiloon on olemassa valmiit ajoyhteydet, eikä 
uuden terässäiliön toteuttaminen olemassa olevaan kalliotilaan edellytä lisälouhintoja. Raken-
nustyöt suoritetaan olemassa olevien tunneliyhteyksien kautta. 

Ennen uusien terässäiliöiden asentamista hiilisiiloon, siilosta on purettava osin nykyisiä raken-
teita nykyisen kulkusiltarakenteen sekä hiilikuljettimien ja hiilen pinnan tasaajan osalta. 

Hiilivarastosiilo tulee pestä ennen terässäiliön asentamista siilon sisälle, turvallisen työskente-
lyn mahdollistamiseksi. Hiilimustan käyttöturvallisuustiedotteen (Asetuksen (EY) N:o 
1907/2006 (REACH) artiklan 31 mukai-sesti55) mukaan hiilillä on mahdollisesti haitallisia ter-
veysvaikutuksia. Pesu suoritettaisiin vedellä painepesuna. 

Pesuun käytettävien pesureiden paine vaihtelee 100–200 baarin välillä. Osa pesureista toimii 
vain vesijohtoverkon paineen avulla. Joissakin laitteissa on imupumppu, ja ne voivat ottaa pe-
suveden esimerkiksi kontista tai työnaikaisesta kaivosta. Vedenkulutus on keskimäärin 300–
600 litraa tunnissa. Alustavasti arvioitu tehokkuus on 0,5…2 m2/min + telineiden asennus-, 
siirto- ja poistotyöt. Pestävä pinta-ala noin 10 000 m2. Pesun kokonaiskestoksi arvioidaan 2 
kuukautta ja vedenkulutukseksi noin 100 m3. Pesussa muodostuvat kuormitteiset vedet kerä-
tään talteen ja tarvittaessa esikäsitellään ennen viemäriverkostoon johtamista. Vesien laadun 
niin vaatiessa, pesuvedet voidaan myös kuljettaa säiliöautolla asianmukaiseen vastaanotto-
paikkaan. 

Varaston ainut maanpinnalle tuleva tekniikka on niin sanottu hönkäputki tai ilmastointikanava. 
Säiliöstä ulos johdettava ilma käsitellään aktiivihiilisuodatuksella.  

4.2.3 Helenin lauhdevesikanaalin syventäminen 

Helenin voimalaitoksen laudevesikanava on osin louhittu avokanavaa ja Länsiväylän alituk-
sessa umpinaisena rakenteena. Kanava on laudevesikäytössä ja lisäksi siihen johdetaan muun 
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muassa öljyluolien käsitellyt vuotovedet. Voimalaitos tarvitsee kanavan myös jatkossa. Lisäksi 
kanava jatkaa kalliotunnelina voimalaitoksen alitse. 

Lauhdevesikanavaa on syvennettävä vaihtoehdoissa VEC ja VED satamatunnelin kohdalta, jol-
loin kanavan purkukohta pysyy nykyisellä paikallaan ja syvyydellään. Kanava voidaan myös 
putkittaa satamatunnelin alituksen kohdalla. Lauhdevesikanavaa voidaan siirtää myös sivut-
taissuunnassa, mutta tämänhetkisen suunnittelutiedon perusteella siirrolle ei nähdä tarvetta. 
Lauhdevesikanavan syventämisen tekninen toteutus tarkentuu jatkosuunnittelun yhteydessä. 
Lauhdevesikanavan purkukohta sijaitsee Länsiväylän pohjoispuolella, Sulhanen -saaresta kaak-
koon. 

4.2.4 Maa- ja kallioperä-, sekä sedimenttitutkimukset 

Kaupunkialueelta on suhteellisen kattava kallioperätutkimusten aineisto. 

Satamatunnelin alueella suoritetiin kesällä 2022 maa- ja kallioperätutkimuksia Länsisataman 
puoleisella osuudella (kallionpinnan tasoa varmistavia porakonekairauksia, maaperätutkimuk-
sia, kalliolaatua selvittäviä kallionäytekairauksia ja pohjavesiputkien asennusta). Tutkimuksia 
tehdään lisää vuoden 2023 aikana. Loput tarkentavat tutkimukset tehdään, kun linjausvaihto-
ehto on valittu. 

Sedimenttien laatu on tutkittu alueelta, jolle mahdollisesti aiheutuu tarvetta vesirakentamiselle 
Länsiväylän pohjoispuolella kulkevan virkistysreitin siirtämisen osalta. Tutkimukset suoritettiin 
syksyllä 2022. Näytteet otettiin kultakin näytepisteeltä sedimentin pinnasta lukien syvyyssuun-
nassa kerroksittain seuraavasti: 0–10 cm, 10–30 cm, 30–60 cm, 60–90 cm, 90–120 cm ja 
120–150 cm mahdollisuuksien (kovan pohjan esiintymissyvyyden) mukaan. Näytepisteet on 
esitetty kartalla liitteessä 20. Otettujen näytteiden perusteella ja tarkasteltaessa 30 cm kerros-
paksuuksia, voidaan kaikkien sedimenttien arvioida olevan meriläjityskelpoisia. Liitteenä 7 on 
näytteenoton tutkimusraportti. Näytepisteet on esitetty kartalla myös liitteessä 20. 

4.3 Satamatunnelin rakentamisen kuvaus 
Satamatunnelin näkyvät rakentamisen toimenpiteet keskittyvät tunnelin suuaukkoalueille Län-
sisatamaan ja Salmisaareen. Louheenajo ja muu rakentamiseen liittyvä liikenne joudutaan osin 
järjestämään katu- ja tieverkon kautta. Lisäksi tunnelin louhinnasta aiheutuu ajoittaista louhin-
tatärinää tunnelilouhinnan etenemisen mukaisesti. Kaivusta, louhinnasta ja rakentamisesta ai-
heutuu melua ja pölyn leviämistä, joiden määrää rakentamisessa minimoidaan työtapojen va-
linnalla sekä pölyntorjuntakeinoin. Tunnelin louhintaa ja rakentamista tehdään tunnelin suu-
aukkojen kautta ja työmaatukikohdat sijoitetaan mahdollisimman lähelle suuaukkoja. Työmaa-
tukikohdat ja työmaa-alueet rajataan kaupunkiympäristöstä siten, että rakentaminen voidaan 
suorittaa suojatulla alueella ja että työmaaliikenteen liittyminen katuliikenteeseen onnistuu 
turvallisesti. Työmaa-alueet rajataan ja työmaa-aidat linjataan siten, että turvalliselle työn 
suorittamiselle on riittävästi tilaa. 

4.3.1 Rakentamisen kesto ja vaiheet 

Satamatunnelin arvioitu rakentamisen kesto VEA vaihtoehdossa on noin 4 vuotta ja VEC sekä 
VED vaihtoehdoissa noin 5 vuotta.  VEC ja VED vaihtoehtojen edellyttämän korvaavan kevyen 
polttoöljyn säiliön suunnittelun, luvituksen ja rakentamisen sekä nykyisen kevyen polttoöljyn 
varastoluolan käytöstä poiston kestoksi arvioidaan yhteensä noin 6–8 vuotta. Raskaan poltto-
öljyn varastoluolien käytöstä poiston sekä kaikille öljyluolille luolien sisäpuolelta tehtävien sa-
tamatunnelin ylitykseen liittyvien ennakoivien töiden kestoksi arvioidaan yhteensä noin 3 
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vuotta.  Raskaan polttoöljyn luolien lujituksia ja muita ennakoivia töitä voidaan tehdä osin sa-
man aikaisesti kevyen polttoöljyn korvaavan varaston rakentamisen kanssa. 

Rakentaminen aloitetaan työaluetta valmistelevilla toimilla ja työmaa-alueiden perustamisella. 
Tämän jälkeen suuaukoilla työt aloitetaan porapaalu- ja ponttiseinärakenteiden rakentamisella 
sekä työnaikaisten liikennejärjestelyjen toteutuksella. Tukiseinien sisäpuolta aletaan poista-
maan maa-aineksia kaivutöinä ja kalliopinnan paljastumisen jälkeen avolouhintana. Maa-ai-
neksen ja louheen ajoliikenne alkaa näiden työvaiheiden aikana. 

Seuraavassa vaiheessa aloitetaan varsinaisen kalliotunneliosuuden louhinta. Kalliotunnelin lou-
hinnan kanssa samanaikaisesti aloitetaan betonitunneliosuuksien rakentaminen. Betonitunne-
lien valmistuttua kaivannot peitetään ja kalliotunnelien louhinnan työmaaliikennettä jatketaan 
molempien suuaukkojen kautta. Rakentamisen viimeisessä vaiheessa puretaan työmaaraken-
teet ja viimeistellään tunnelien sisusrakenteet. 

4.3.2 Louhinta ja kaivut 

4.3.2.1 Kallioavoleikkaukset ja kaivannot 

Kaikissa hankkeen toteuttamisvaihtoehdoissa tunnelien alkupäässä olevat avokaukalo ja beto-
nitunneliosuudet on suunniteltu rakennettavaksi päältä avattavina. Tunneleiden suuaukkojen 
alueella suoritetaan avolouhintaa tarvittavien betonirakenteiden toteuttamiseksi. Avolouhintaa 
edeltäviä vaiheita ovat maankaivu, kallion esi-injektointi luonnonkalliopinnalta ja pysyvän kal-
lion ennakkolujitukset. 

Satamatunnelin molemmat suuaukot sijaitsevat tiiviissä kaupunkirakenteessa, jossa tunnelira-
kenteille ja työn tekemiselle on mahdollista varata vain vähän tilaa. Yli 2 metriä syvät kaivan-
not toteutetaan ponttiseinällä tai porapaaluseinällä tuettuna kaivantona. Tuentatapa suunnitel-
laan tapauskohtaisesti. 

Kallioavoleikkausten seinät louhitaan pystysuorina. Avoleikkausten seinämien tulee pysyä 
muodossaan, koska ulospäin ulottuvalle ylilouhinnalle eli niin sanotuille louhintaryöstöille ei ole 
käytännössä tilaa. Tämän vuoksi louhittavat pystyseinämät tuetaan kallion päälle valettavalla 
teräsbetonirakenteella eli niin sanotulla louhintapalkilla. Pystyseinämät irtiporataan louhinta-
palkin päältä ennen varsinaisia avolouhintaräjäytyksiä. Auki porattu seinälinja vähentää osit-
tain avolouhintaräjäytysten tärinäaaltovaikutusta. 

Avolouhitut kallioleikkaukset lujitetaan esimerkiksi harjateräspulteilla ja tarvittaessa ruisku-
betonilla. Vesivuodot jälki-injektoidaan sekä seiniltä että louhitusta pohjasta. Tämä edesauttaa 
betonivalujen onnistumista sekä vähentää käytönaikaista kuivatusveden määrää. 

Louheenajo ja muu työmaaliikenne järjestetään kaivantoon johtavaa ajoluiskaa pitkin. Ajoluis-
kan paikkaa muutetaan louhinta- ja rakennustyön edetessä. 

4.3.2.2 Kalliotunneleiden louhinta 

Kalliotunneleiden louhinta aloitetaan Länsisataman ja Länsiväylän suuaukoilta. Osassa vaihto-
ehtoja louhintaa voidaan tehdä myös hyödyntämällä olemassa olevia kalliotiloja ajotunnelina 
louhittavalle alueelle. 

Kalliotunnelit ja yhdyskäytävät louhitaan kaikissa hankevaihtoehdoissa poraus-räjäytysmene-
telmällä. Poraus-räjäytysmenetelmässä kalliosta irtilouhittavaan massaan porataan räjäytys-
suunnitelman mukainen määrä reikiä, jotka panostetaan suunnitelman mukaisella räjähdysai-
nemäärällä. Räjäytysvaiheessa panostettu massa räjäytetään hallitusti. Räjäytyksen jälkeen 
irtilouhittu kalliomassa kuormataan ja ajetaan pois tunnelista. Louheenajon jälkeen tunneliperä 
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rusnataan koneellisesti ja puhdistetaan seuraavaa työvaihetta varten. Tarvittaessa louhittu 
osuus lujitetaan ja tiivistetään edellä kuvattujen työvaiheiden jälkeen, ennen seuraavaa työ-
kiertoa. 

Kalliotunneleiden louhinnan toteuttamisessa noudatetaan pääpiirteissään seuraavaa työkier-
toa: 

- Louhittavan tunnelin esi-injektointi 

- Ennakkolujitukset tarvittaessa 

- Louhittavan katkon louhintareikien poraus ja panostus 

- Räjäytys ja tuuletus 

- Louheen lastaus ja kuljetus 

- Rusnaukset ja työturvallisuuslujitukset 

Tunneleiden kalliosuuaukoilla louhinta aloitetaan vaiheistettuna. Tällöin koko tunnelin poikki-
leikkauksen pinta-alaa ei räjäytetä yhdellä kertaa. Vaiheistuksella varmistetaan kallio-otsan ja 
tunneleiden välisen pilarin stabiliteetti. Kalliota voidaan lujittaa myös työnaikaisesti louhinta-
vaiheiden välissä. Vaiheistettu louhinta voidaan suorittaa myös lyhennettynä kuten 3 metrin 
pituisina tunneliperän räjäytyksinä. 

Suuaukkojen lisäksi louhintaa vaiheistetaan heikkousvyöhykkeiden läpäisyissä, joissa kalliota 
lujitetaan työnaikaisesti sekä ennakkolujituksena että välittömästi katkon räjäytyksen ja rus-
nauksen jälkeen. 

Yleissuunnitteluvaiheessa määritetään tunneleiden lujitusluokka-alueet käytettävissä olevan 
tutkimustiedon perusteella. Lopullinen lujitustarve määritetään työnaikaisessa suunnittelussa. 

Lähtökohtaisesti kallioankkurit ja –lujituspultit ovat sementtijuotettuja harjateräspultteja. En-
nakkolujituksissa voidaan käyttää myös niin sanottuja porapultteja. Työturvallisuuspultteina 
käytetään jälki-injektoitavia kärkiankkuripultteja. Lopulliset pulttityypit määritetään toteutus-
suunnitteluvaiheessa. Ruiskubetonissa käytetään teräskuituja. 

Huonolaatuisessa kalliossa käytetään tihennettyä pultitusta sekä teräsverkoilla raudoitettua 
ruiskubetonia. Erittäin rikkonaisen kallion lujitukset suunnitellaan tapauskohtaisesti hyödyn-
täen normaalien lujitusmateriaalien lisäksi esimerkiksi teräsbetonisia kaarirakenteita. 

Juotoslaastien ja ruiskubetonin rasitusluokat sekä lujituspulttien korroosiosuojaus määritetään 
toteutussuunnitteluvaiheessa mm. pohjavesianalyysin tulosten perusteella. Pohjaveteen on to-
dennäköisesti sekoittunut merivettä +0-tason alapuolisten tilojen kalliorakenteessa, joten pult-
tien kuumasinkitys ja epoksimaalaus ovat todennäköisiä pinnoitusvaatimuksia. 

Tunnelin lopullisia lujitusrakenteita kuten pultitusta ja ruiskubetonointia tehdään valmiiksi lou-
hitulla tunneliosalla, jossa louhintatärinät eivät enää vaikuta haitallisesti betonin ja pultti-
juotosten sitoutumis- ja kovettumisreaktioihin. 

Kun louhittavia periä on useampia, työt vaiheistetaan siten, että työlajien odotusajat voidaan 
minimoida. 

Tunneli rakenteineen sijaitsee korkeusasemaltaan suurimmaksi osaksi meren- ja pohjaveden-
pinnan alapuolella. Tuetut kaivannot, rakenteet ja kalliorakenteet suunnitellaan vesitiiviiksi si-
ten, että pohjavedenpinta ei merkittävästi rakentamisen vuoksi alene ja samalla jäävien vuoto-
jen ja pumpattavan veden määrä jää mahdollisimman pieneksi. 
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Kalliotilojen tiiveysluokka on A (BY 63). Tavoitteellinen vuotovesimäärä on tällöin enintään 5 
litraa minuutissa 100 metriä kohden.  Kalliotilojen tiivistäminen toteutetaan systemaattisella 
esi-injektoinnilla. Jälki-injektointeja toteutetaan tarvittaessa toteumien ja työnaikaisen suun-
nittelun mukaan. Tiivistykset tehdään ensisijaisesti mikrosementillä. Jälki-injektointeja voidaan 
suorittaa myös ns. kemiallisilla injektointiaineilla kuten polyuretaanipohjaisilla tuotteilla. 

4.3.2.3 Louhintamäärät 

Satamatunnelin louhinnan määrä vaihtelee eri hankevaihtoehdoissa. Teoreettiset louhintamää-
rät eri hankevaihtoehdoille on esitetty oheisessa taulukossa (Taulukko 4-5). 

Taulukko 4-5. Teoreettiset louhintamäärät hankevaihtoehdoittain, kiinto-[m3ktr] ja irtotilavuuksina 
[m3itd]. 

Hankevaihto-
ehdot 

Louhittava tilavuus, 
tunneli ja yhdys-

käytävät [m3ktr] / 
[m3itd] 

Louhittava tilavuus, 
avolouhinta [m3ktr] 

/ [m3itd] 

Louhittava tilavuus 
yhteensä [m3ktr] / 

[m3itd] 

VEA 
332 508 / 

665 016 
 

23 550 / 

47 100 
 

356 058 / 

712 116 
 

VEC 
350 854 / 

701 708 

56 703 / 

113 406 

407 557 / 

815 114 

VED 
304 164 / 

608 328 

36 589 / 

73 178 

350 778 / 

701 556 

4.3.3 Ruoppaus ja merialueen täytöt 

Hankevaihtoehtojen VEC ja VED toteuttaminen edellyttävää Länsiväylän pohjoispuolisen virkis-
tysreitin siirtämistä uuden meritäytön puolelle. Virkistysreitin uusi linjaus tulee kiertämään ole-
massa olevan ilmajohtopylvään, mikä vaatii täyttöjä Morsiamen ja Ison-Pässin väliselle alu-
eelle. Alustavan suunnittelun mukaisesti uusien meritäyttöjen pinta-ala on noin 2 000 m2 ja 
määrä noin 14 000 m3. Mahdollisen ruoppauksen tarpeeksi on arvioitu noin 7 000 m3. Täyttö 
voidaan lähtökohtaisesti toteuttaa ilman ruoppausta, mutta mahdollinen ruoppauksen tarve 
tarkentuu jatkosuunnittelun yhteydessä. Tarvittavat ruoppaus- ja täyttömäärät tarkentuvat 
suunnittelun edetessä. 

4.3.4 Rakentamisen aikana syntyvät jätteet ja sivutuotteet 

Rakentamisen aikana poraus- ja räjäytyslouhinnasta syntyy paikallisesti pakokaasupäästöjä, 
räjäytyslankajätettä sekä räjähdysainejäämiä. Räjähdysainejäämät aiheuttavat kohonneita 
typpipitoisuuksia räjäytetyssä louheessa ja siten typpikuormitusta louheen läjityspaikan ympä-
ristöön. Typpikuormitusta voidaan vähentää hyvällä räjäytyssuunnittelulla sekä läjityspaikan 
mahdollisella vesienkäsittelyllä Louheen hyötykäyttömahdollisuuksia sekä välivarastointialueita 
on alustavasti selvitetty, mutta lopulliset käyttökohteet tarkentuvat suunnittelun edetessä. 
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4.3.4.1 Louheen hyödyntäminen ja välivarastointi 

Satamatunnelin rakentamisen aikana syntyvän louheen mahdollisia hyödyntämiskohteita ja vä-
livarastointipaikkoja on alustavasti selvitetty hankkeen esisuunnittelun aikana. Hankkeessa 
syntyvän louheen hyödyntämisestä ja välivarastoinnista laadittiin erillisselvitys, joka on esi-
tetty liitteessä 22. Kaikissa hankkeen toteuttamisvaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED satamatun-
nelin louhinnasta syntyvä louhe pyritään hyödyntämään suoraan hankealuetta mahdollisimman 
lähellä sijaitsevissa käyttökohteissa, joissa tehdään suuria täyttöjä. Tunnistettuja mahdollisia 
hyödyntämiskohteita ovat ainakin: 

- Sataman laajennus 
- Koivusaari 
- Hernesaaren itäranta 
- Ahdinallas 
- Nihdin eteläosa (Kalasatama) 
- Hakaniemenranta 
- Iso-Huopalahden kaatopaikka 

Eri hankevaihtoehdoissa syntyvän louheen määrä on noin 700 000 m3itd  – 815 000 m3itd 
(356 058 m3ktr – 407 557 m3ktr). Hankevaihtoehtokohtaiset satamatunnelin rakentamisessa 
syntyvät louhemäärät ja tunnistettujen hyödyntämiskohteiden massatarpeet on esitetty tar-
kemmin liitteessä 22. Hanke on hankkeen rakentamisen aikana tuotettavan ja tarvittavan lou-
heen massatasapainon kannalta ylijäämäinen. Massa ylijäämä on satamarakenteiden tekni-
sestä toteutuksesta ja satamatunnelin linjauksen valinnasta riippuen noin 26 556 m3itd – 377 
614 m3itd. Massatasapainoa tarkasteltaessa on huomioitava, että rakentamisaikatauluista joh-
tuen, etenkään hankkeen alussa, satamatunnelilouhetta ei todennäköisesti voida hyödyntää 
sataman laajennuksen rakenteissa. Massatarpeisiin perustuen potentiaalisimmat loheen hyö-
dyntämiskohde olisivat Helsingin Sataman oma Länsisataman laajennushanke, johon tarvitaan 
runsaasti kiviainesta sekä Koivusaaren alue, jossa on suuri massatarve. Koivusaareen louhetta 
voitaisiin myös kuljettaa joko maateitse tai merikuljetuksin. Alustavan arvion mukaisesti hank-
keessa syntyvästä louheesta noin puolet sijoitetaan meritäyttöihin ja noin puolet hyödynnetään 
muissa kohteissa. 

Alustavat louheen kuljetusreitit tunnistettuihin hyödyntämiskohteisiin maa- ja meriteitse on 
esitetty oheisissa kuvissa Kuva 4-16, Kuva 4-17 ja Kuva 4-18. 

Sataman laajennuksen lisäksi muista mahdollisiksi tunnistetuista louheen hyödyntämiskoh-
teista kauimmainen maantiekuljetusten kohde (Iso-Huopalahden kaatopaikka) sijaitsee noin 
16 kilometrin kuljetusmatkan päässä hankealueesta ja kauimmainen merikuljetuskohde (Haka-
niemenranta) noin 8,5 kilometrin kuljetusmatkan päässä hankealueesta. 

Louheen hyödyntämismahdollisuuksia selvitetään edelleen tarkemmin hankkeen edetessä. 
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Kuva 4-16. Alustavat louheenkuljetusreitit maateitse Salmisaaresta. 
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Kuva 4-17. Alustavat louheenkuljetusreitit Länsisatamasta maateitse. 
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Kuva 4-18. Alustavat mahdollisten proomukuljetusten reitit Länsisatamasta. 
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4.3.5 Rakentamisen aikaiset työmaa-alueet ja rakentamisen vaiheistus 

Rakentamisen aikaiset alustavat työmaa-aluevaraukset ja työmaaliikenteen liittyminen katu-
verkostoon on kuvattu oheisissa kuvissa (Kuva 4-19, Kuva 4-20 ja Kuva 4-21) sekä tarkem-
pina kuvina liitteessä 8. Työmaa-alueiden laajuus ja työalueiden sijainti vaihtelee rakentamis-
vaiheittain. Kokonaisuudessaan työmaa-alueet ovat laaja-alaisimmat vaihtoehdoissa VEC sekä 
VED ja pienialaisimmat vaihtoehdossa VEA. Kuvissa esitettyjen rakentamisalueiden kuvaukset 
sekä työvaiheiden alustavat kestot on esitetty tämän luvun taulukoissa (Taulukko 4-6, Tau-
lukko 4-7, Taulukko 4-8 ja Taulukko 4-9). VEC ja VED vaihtoehtojen osalta rakentamisen ai-
kainen vaiheistus kuvaa satamatunnelin rakentamista öljyluolien käytöstä poiston ja lujittami-
sen jälkeen. Öljyluolien käytöstä poiston alustava kuvaus on esitetty luvussa 4.2.2.5. Vaihto-
ehtojen VEC ja VED mukainen satamatunnelin rakentamisen vaiheistus öljyluolien ylityksen 
kohdalla on esitetty luvussa 4.3.5.1. 
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Kuva 4-19. VEA Työmaa-alueet, Salmisaari. Ilmarisen talon ja Lapinlahden puiston välinen työmaa-alue on kuvattu tarkemmalla tasolla liitteessä 8. 
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Kuva 4-20. VEC, työmaa-alueet Salmisaari. 
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Kuva 4-21. VED, työmaa-alueet Salmisaari. 
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Taulukko 4-6. VEA, VEC ja VED; Rakentamista valmistelevat työvaiheet. 

Työvaihe Toimenpiteet 

Ennakoivat toimet ennen ra-
kentamisen aloitusta. 

Tarvittava rakentamisen luvitus on tehty. Ympäristöselvitys 
(lähialueen rakennusten perustamistavat ja tärinäherkät koh-
teet katselmoitu ja raportoitu) on tehty. Tärinämittarit asen-
nettu. Puustokatselmus tehty. Pohjavesiseuranta on käyn-
nissä. 

Työmaan perustaminen. Työmaa-alueen pystyttäminen, työmaa-aidan rakentaminen, 
parakit parkkipaikalle, sähköliittymä ja työmaasähkö, vesilii-
tynnät ja purkupiste (viemäri), vesienkäsittelyaltaat, pysä-
köinti- ja välivarastointialueet, Risteävien kevyenliikenteen 
reittien katkaisu ja väistöreitti. 

Avolouhintaa valmistelevat 
työt. 

Säilytettäväksi sovitun puuston ja olevien rakenteiden suojaus, 
puuston ja kasvillisuuden poisto, tukiseinät, maankaivut, joh-
tosiirrot, kallion esi-injektoinnit, louhintapalkit. 

Taulukko 4-7. VEA; Työaluekohtaisia töitä, työalueet on esitetty oheisessa kuvassa (Kuva 4-19) ja liit-
teessä 8. Työvaiheet limittyvät ja toteutusjärjestykselle on useita mahdollisuuksia. 

Työalue Sijainti  
(paaluväli) 

Kuvaus Kesto 
[kk], arvio 

1–5 PLV 2000-2300 Avolouhintatyöt: Aukiporaukset, avolouhinnat, 
tärinämittaus alkaa, louheenajoliikenne alkaa 

10 

6–8 PLV 2000-2300 Tunnelilouhintojen aloitus: Avoleikkauksen luji-
tukset ja jälki-injektoinnit, tunnelilouhinnan 
aloitus, tunnelilouhinnan varustelut (sähkö, 
vesi), pumppaus- ja ilmanvaihtojärjestelmät, 
tunnelin tuulettaminen/puhaltimien käyttö al-
kaa 

3 

8, 9 PLV 1950-2100 Betonirakentaminen suuaukolla alkaa, tunneli-
louhinnat jatkuvat: Tunnelilouhinta edennyt 
noin 50 m. Kanaalilouhinnat on tehty suuauk-
koalueella. Betonirakentaminen aloitetaan be-
tonitunnelin perustustöillä. 

5 

8, 10 PLV 2000-2170 Betonitunneli valmistuu: Talotekniset työt be-
tonitunnelissa ja avoleikkauksessa, tunneli-
louhinnat jatkuvat 

12 

11–14 Koko tunneli, 
PLV 2000-2300 

Kalliotunneli puhkaistu sataman suuntaan: 
Katu- ja tierakenteet avoleikkauksessa ja tun-
nelissa, liikenteenohjaus- ym. tekniikka, Täytöt 
ja maisemointi betonitunnelin päällä, Kevyt lii-
kenne palautetaan osin, Katu- ja tierakentami-
nen Salmisaaressa ja Länsiväylän alussa, työ-
maaliikenne satamatunnelin kautta, työmaako-
pit siirretään avoleikkausosalle, työmaa-alueen 
supistaminen ja työmaa-aitauksen uudelleen 
rakentaminen 

12 

P1-P3 Rampit R1 ja 
R11 

Ramppien ja katurakenteiden toteuttaminen: 
Länsiväylän ramppien ja Salmisaarenkadun ka-
turakenteiden toteuttaminen sovitetaan tunne-
lirakentamisen kanssa. Ramppien rakentami-
selle varataan työmaa-alue rampin pohjoispuo-
lelta. Rakentaminen aloitetaan R1:n toteutuk-
sella. Kun R1 valmistuu, voidaan liikenne oh-
jata uudelle rampille R11:n rakentamisen 
ajaksi. 

9 
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14–15 Koko tunneli, 
PLV 2200-2300 

Tunnelin valmistuminen: Työmaarakenteiden 
purku, tie- katu- ja tunnelirakenteiden viimeis-
telyt ja tunnelin koekäyttö 

2 

Taulukko 4-8. VEC; Työaluekohtaisia töitä, työalueet on esitetty oheisessa kuvassa (Kuva 4-20) ja liit-
teessä 8. Työvaiheet limittyvät ja toteutusjärjestykselle on useita mahdollisuuksia. 

Työalue Sijainti  
(paaluväli) 

Kuvaus Kesto 
[kk], arvio 

E1  Väistöramppi työvaiheelle. E3 3  

E2 E-2350–2535 Eteläinen ramppi Länsiväylältä tunneliin, työ-
maayhteys Länsiväylältä E-kaivantoihin. 

3 

E3 E-2150–2320 E-betonitunnelin alkuosan kaivanto. Osin yhtei-
nen työalue P4-kanavatöiden kanssa. 

6 

E4 E-2070–2150 Länsiväylän etelään johtavien kaistojen kat-
kaisu. Väistöreitti esim. P-kaistojen sillan 
kautta. 

4 

E5 E-2040–2070 Länsiväylän pohjoiseen johtavien kaistojen kat-
kaisu. Väistöreitti esim. itäpuolisen työmaasil-
lan kautta. 

6 

E6 E-2005–2040 Kaivualue nykyisen siltapenkereen kohdalla. 4 

E7 E-1948–2005 E-tunnelin kalliosuuaukon kaivanto. Tämän 
alueen kautta ajoluiska P1-kaivantoon. Mah-
dollisesti viimeisenä rakennettava E-betonitun-
nelin osuus. katkaisee Länsiväylälle johtavan 
rampin. Väistöramppi esim. E6-työalueen val-
miin betonitunnelin päältä. 

Koko betoni-
tunnelin ra-
kennusaika. 

P1 P-2030–2240 Kaivanto on alustavasti määritetty E-alueita 
suuremmaksi, koska suoria kaistojen katkai-
suja ei aiheudu. Työalue sulkee rannan virkis-
tysreitin rakentamisen ajaksi. JK+PP kierto-
reitti on osoitettu tässä suunnitteluvaiheessa 
Energiakadun kautta. 

18 

P2 P-2240–2795 P-liittymäramppien työalue. Alikulun jatkora-
kenne PL P-2580. P-kaivannon työmaaliiken-
teen liittyminen Länsiväylälle. 

6 

P3 Virkistysreitin 
työalue. 

Virkistysreitin uuden reitin toteutus. Osin meri-
täyttöjä. Työalue katkaisee virkistysreitin käy-
tön rakentamisen ajaksi. 

4 

P4 Lauhdevesika-
navan työalue. 

Kanavan siirto voi ajoittua rakentamisen al-
kuun, koska korvaavan yhteyden tulee olla 
käytössä, kun nykyinen kanava puretaan. Työ-
alue katkaisee kaikki Länsiväylän kaistat, mi-
käli toteutetaan päältä avattuna. Väistöt työsil-
tojen kautta. Vaiheittainen toteutus. 

6 
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Taulukko 4-9. VED; Työaluekohtaisia töitä Salmisaaressa. Työalueet on esitetty oheisessa kuvassa (Kuva 
4-21) ja liitteessä 8. Työvaiheet limittyvät ja toteutusjärjestykselle on useita mahdollisuuksia. 

Työalue Sijainti  
(paaluväli) 

Kuvaus Kesto 
[kk], arvio 

E1  Väistöramppi työvaiheelle E3. 

Palautetaan, kun betonitunneli E3 kohdalla on 
valmis. 

11 

E2 E-2010–2225 Eteläinen ramppi Länsiväylältä tunneliin, työ-
maayhteys Länsiväylältä tai Energiakadun tuki-
alueen kautta E-kaivantoihin. 

koko E2 
rampin ja 
E3-betoni-
tunnelin rak. 
aika: 14  

E3 E-1810–2010 E-betonitunnelin kaivanto. Osin yhteinen työ-
alue P5-kanavatöiden kanssa. 

8 

P1 Länsiväylän 
itään johtavien-
kaistojen ja Sal-
misaarenka-
dulta länteen 
johtavan ram-
pin siirto. 

Kaistojen ja ramppien siirtoalue, joka on oltava 
käytössä ennen työalueen P2 kaivantoa. P1 
siirtoalue otetaan käyttöön, kun E1 on palau-
tettu E3 kohdalle ja kaupunkiin johtavat kaistat 
on siirretty palautetun E1:n kylkeen. P1 poh-
joispuolelta työmaayhteydet P-työalueille. Osit-
tainen palautus mahdollinen P2-betonitunnelin 
valmistuttua. 

Kaikkien P-
työvaiheiden 
ajan: 18 

P2 P-1825–1950 P-tunnelin kalliosuuaukon ja P-betonitunnelin 
itäosan rakennusalue. IV-kanavan ja poistu-
mistiekuilun rakentaminen. Työalue katkaisee 
rannan virkistysreitin käytön rakentamisen 
ajaksi. 

8 

P3 P-1950–2510 P-avorampin P-liittymäramppien rakennusalue. 
Aloitus voi olla ennen P2-vaiheen aloitusta, mi-
käli työyhteys Salmisaarenkadun kautta voi-
daan toteuttaa ennen P1 ja P2 -vaiheita. Työ-
alue katkaisee rannan virkistysreitin käytön ra-
kentamisen ajaksi. 

8 

P4 Virkistysreitin 
työalue. 

Virkistysreitin uuden reitin toteutus. Osin meri-
täyttöjä. Työalue katkaisee rannan virkistysrei-
tin käytön rakentamisen ajaksi. Toteutus P3 
yhteydessä. 

6 

P5 Lauhdevesika-
navan työalue. 

Kanavan siirto voi ajoittua rakentamisen al-
kuun, koska korvaavan yhteyden tulee olla 
käytössä, kun nykyinen kanava puretaan. Työ-
alue katkaisee kaikki Länsiväylän kaistat, mi-
käli toteutetaan päältä avattuna. Väistöt työsil-
tojen kautta. Vaiheittainen toteutus. 

6 

4.3.5.1 Satamatunnelin rakentaminen öljyluolien kohdalla 

Hankevaihtoehdoissa VEC ja VED satamatunnelin rakentamisen alustava työjärjestys öljy-
luolien kohdalla on esitetty alla olevina vaiheina 1–9. 

1. Esi-injektointi kallionpinnalta avoleikkauksen molemmin puolin. 
2. Luolien holvien sijaintia selvittävät tunnusteluporaukset (tunnustelureikien semen-

tointi). 
3. Luolan 2 tunnusteluporauksissa Satamatunneli P (länteen) kohdalla huomioitava raken-

tamisen aikana ryöstäytyneeseen holviin tehdyt kallion lujitusrakenteet (mm. teräsbe-
tonikaaret). Tunnustelureikien videokuvaus tarvittaessa. 

4. Kallioleikkausten seinämien ennakkolujitukset. 
5. Avolouhintapenkereen yläosan louhinta öljyluolien yli. 
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6. Luolien holviosien ennakkolujitukset ennen kallioleikkauksen pohjaosan louhintaa. 
7. Avolouhintapenkereen alaosan syvennyslouhinta varovaisin menetelmin (mm. kiilaus, 

sahaus, aukiporaus). 
8. Lopulliset seinien ja pohjan lujitukset, pohjapulttien tarve ja pituus riippuu öljyluolien-

holvien todellisista korkeusasemista ja kalliorakenteen kunnosta. 
9. Tunnelin kalliorakenteen jälki-injektointi öljyluolien alueella. 

4.3.6 Rakentamisen aikaiset kuljetukset ja liikenne 

Satamatunnelin louhinnan aikana syntyvä louhe ja rakentamisen alussa irrotettavat maa-ai-
nekset kuljetetaan läjityspaikkaan maateitse kuorma-autoilla ja merikuljetuksina proomulla. 
Maa-ainesten ja louheen kuljetuksessa hyödynnetään olemassa olevaa tieverkostoa ja merikul-
jetuksia. Tunnelin suuaukkojen kohdille rakennetaan tarvittavat työmaa-alueet ja tieliitynnät 
katuverkkoon. Louheenajo ja muu työmaaliikenne järjestetään kaivantoon johtavaa ajoluiskaa 
pitkin. Ajoluiskan paikkaa muutetaan louhinta- ja rakennustyön edetessä. 

Satamatunnelin rakentamisen aiheuttama alustavasti arvioitu liikennemäärän lisäys rakentami-
sen aikana on enimmillään noin 320 raskasta-ajoneuvoa vuorokaudessa (kahdensuuntainen 
liikenne) eli 160 raskasta ajoneuvoa per ajosuunta. Hankevaihtoehdossa VED liikenne jakautuu 
siten, että 70 prosenttia louhekuljetuksista kulkee Salmisaaren tunneliaukon kautta ja 30 pro-
senttia sataman tunneliaukon kautta, mikäli rakennusurakat alkavat samaan aikaan satamassa 
ja Salmisaaressa. Muissa hankevaihtoehdoissa louhekuljetuksien aiheuttama liikenne jakautuu 
tasan Salmisaaren sekä sataman tunneliaukkojen välillä. Mahdollisten louheen merikuljetusten 
määräksi arvioidaan alustavasti noin 5 proomua vuorokaudessa, mikäli louhetta kuljetetaan 
meriteitse hyödyntämiskohteisiin. Louhinnan kestoksi arvioidaan noin 3–4 vuotta. 

Sataman laajennuksen lisäksi muista mahdollisiksi tunnistetuista louheen hyödyntämiskoh-
teista kauimmainen maantiekuljetusten kohde (Iso-Huopalahden kaatopaikka) sijaitsee noin 
16 kilometrin kuljetusmatkan päässä hankealueesta ja kauimmainen merikuljetuskohde (Haka-
niemenranta) noin 8,5 kilometrin kuljetusmatkan päässä hankealueesta. 

Alustavat mahdolliset louheenkuljetusreitit on esitetty luvussa 4.3.4.1 kuvissa Kuva 4-16, 
Kuva 4-17 ja Kuva 4-18. Louheen hyödyntämismahdollisuuksia ja mahdollisia välivarastointi-
paikkoja on tarkasteltu liitteenä 22 olevassa erillisselvityksessä. 

4.3.7 Rakentamisen aikainen melu ja tärinä 

Satamatunnelin rakentamisen aikaiset louhintatyöt aiheuttavat melua ja tärinää. 

Louhintatöistä voi kuulua melua ja ilmetä tärinää töiden suorittamisen aikana. Melu ja tärinä 
on häiritsevintä osuuksilla, joissa tunneli ja kaukalorakenteet ovat lähellä maan pintaa. Louhin-
nan edetessä syvemmälle kallioon ympäristöön välittyvä melu ja tärinä vaimenee. 

Suuaukkojen rakentamisen aikana myös työssä käytettävät työkoneet aiheuttavat paikallisesti 
melua, mutta kaluston tuottama äänimäärä on rajoitettua. 

Louhintatärinöitä tarkkaillaan louhinnan riskianalyysin mukaisesti riskikohteissa louhinnan vai-
kutusalueella. Tärinämittaustulosten avulla ohjataan räjäytyssuunnittelua. Louhintatärinän vai-
kutusalueella suoritetaan aloitus- ja lopetuskatselmukset riskikohteissa, sekä mahdollisesti 
suoritetaan myös välikatselmukset. 
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4.3.8 Rakentamisen aikana syntyvät hule- ja jätevedet 

Rakennustöiden aikana kalliotunnelista poistetaan pumppaamalla työmaavesiä, jotka muodos-
tuvat vuoto- ja porausvesistä. Poistettavissa vesissä on räjähdysainejäämiä sekä ruiskubetoni-
lujituksessa muodostuvasta ns. hukkaroiskeesta veteen liuennutta sementtiä. Poikkeustilan-
teessa työmaavesien joukkoon voi joutua myös öljyä rikkoutuneista työkoneista. Rakentami-
sen aikana syntyvät kuormitteiset työmaavedet esikäsitellään työmaalla ennen jätevesiviemä-
riin johtamista. 

Kiintoaineen laskeuttaminen toteutetaan erillisissä sääsuojatuissa laskeutusaltaissa kuten siir-
rettävissä konteissa. Kiintoaine vajoaa laskeutusaltaiden pohjalle, kun veden virtaama hidas-
tuu. Kiintoaineen laskeutumista voidaan tehostaa altaisiin asennettavilla väliseinillä. Veden 
kiintoainetta voidaan suodattaa myös suotopadoilla ja -patjoilla (sora, hiekka, kangas, biohiili). 
Laskeutusaltaista vesi johdetaan HSY:n viemäriverkkoon. Tarvittaessa veden pH säädetään ha-
lutulle tasolle ennen viemäriin johtamista. HSY määrittää raja-arvot viemäriin vastaanotetta-
van veden määrälle ja pitoisuuksille. Viemäriin johdettavasta vedestä otetaan määrävälein ve-
sinäytteitä, joista analysoidaan HSY:n määrittämien raja-arvojen mukaiset pitoisuudet. 

Myös työmaa-alueiden sosiaali- ja saniteettitilojen talousjätevedet johdetaan HSY:n jäteve-
siviemäriin. Jos se tietyillä työalueilla ei ole teknisesti mahdollista, niin talousjätevedet kerä-
tään umpisäiliöön, josta ne kuljetetaan jätevedenpuhdistamolle käsiteltäväksi. 

Louheeseen jääneet räjähdysainejäämät aiheuttavat rakentamisen aikana typpikuormitusta 
hulevesiin. Räjähdysainejäämien syntymistä voidaan vähentää huolellisesti suunnitellulla po-
rauksella ja panostuksella. 

Polttoaineet varastoidaan suoja-altaallisessa säiliössä tai säiliöauton perävaunussa. Alueella 
säilytetään öljynimeytykseen soveltuvaa ainetta mahdollisia vuototilanteita varten. 

4.3.9 Rakentamisen aikaiset päästöt ilmaan 

Tunnelirakentamisessa syntyy pakokaasupäästöjä louhintaan ja maanrakentamiseen käytettä-
vistä koneista sekä materiaalien siirroista tie- ja merikuljetuksina. Avokaukaloiden osuudella 
myös maansiirtotyöt voivat aiheuttaa pölyämistä. Pölyämistä voidaan hallita pitämällä työalu-
eet siistinä sekä tarvittaessa pölyä sitovalla kastelulla mahdollisesti pölyävissä kohteissa. 

Hankevaihtoehtojen VEC ja VED edellyttämän Helenin öljyluolien käytöstä poistoon liittyvä öl-
jyluolien tuuletuksessa syntyy hiilivetypäästöjä. Hiilivetypäästöjä voidaan hallita mittaamalla 
poistoilma laatua tuuletuksen aikana ja säätämällä ilmamäärää pitoisuuksien mukaisesti, riittä-
vän korkealla poistoilmapiipulla sekä kaasujen mahdollisella suodatuksella tai termisellä käsit-
telyllä. 

4.3.10 Rakentamisen aikainen energiantarve 

Rakentamisen aikainen energiantarve (työmaasähkö) katetaan liittämällä työmaa-alueet ole-
massa olevaan sähköverkkoon. Työnaikainen sähköntarve koostuu pääasiassa kallioporauksen, 
tiivistyksiin käytettävän ruiskurobotin ja tuuletuksen energian tarpeesta. 
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5 RAKENNUSTYÖMAAN TURVALLISUUS JA YMPÄRISTÖ-
ASIAT 

Rakentamisessa noudatetaan Suomen rakennusmääräyksiä, joissa määrätään muun muassa 
sähköistyksestä ja valaistuksesta, paloturvallisuudesta sekä pelastusteistä. Räjäytys- ja louhin-
tatöissä noudatetaan Valtioneuvoston asetusta 644/2011 (Vna 644/2011). 

Ennen rakennustöiden aloittamista laaditaan turvallisuus- ja työmaasuunnitelmat. Turvallisuus-
suunnitelman laadinnassa otetaan huomioon työmaata koskevat yleiset työturvallisuusvaati-
mukset sekä rakennuttajan antamat turvallisuusvaatimukset ja -tiedot. Turvallisuussuunnitel-
massa esitetään muun muassa rakennusaikaiset liikennejärjestelyt ja työntekijöitä koskevat 
turvallisuussäännöt. Työmaasuunnitelmassa esitetään suunnitelma työmaa-alueen käytöstä, 
kuten rakennustarvikkeiden purku- ja lastauspaikat sekä työkoneiden ja maamassojen sijain-
nit. 

Rakennusprojektille laaditaan myös ympäristöasioiden hallintajärjestelmä ja ympäristöohjeis-
tus. Näin varmistetaan ennalta, että työmaan osapuolet hoitavat ympäristöasiat säädösten, lu-
pien sekä parhaiden käytäntöjen mukaisesti. 
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6 PARAS KÄYTTÖKELPOINEN TEKNIIKKA (BAT) 
Satamalaiturin laajennuksen sekä satamatunnelin ja niihin liittyvien tukitoimintojen suunnitte-
lussa huomioidaan mahdollisuuksien mukaan paras käyttökelpoinen tekniikka. Käytettävä tek-
niikka tarkentuu suunnittelun edetessä. Parhaaseen käyttökelpoiseen tekniikkaan kuluvat esi-
merkiksi: 

- meluvaimennettujen poravaunujen käyttö avolouhintaosuuksilla 

- sähkökäyttöiset työkoneet 

- Louhinnan panostuksen optimointi mm. tärinävaikutuksen minimoimiseksi 

- pölynsidonta kastelulla 

- työkoneiden ja kuorma-autojen renkaiden pesu ennen katuverkkoon ajoa 

- vilkkaimpien ajoreittien päällystäminen 

- kuljetusten optimointi 
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7 YVA-MENETTELY 

7.1 YVA-menettelyn tarve ja osapuolet 
Ympäristövaikutusten arviointimenettely (YVA-menettely) on lakisääteinen. Suomessa siitä on 
säädetty YVA-lailla (252/2017) ja -asetuksella (277/2017). Lainsäädäntö ympäristövaikutusten 
arviointimenettelystä uudistettiin toukokuussa 2017. YVA-arviointimenettelyä sovelletaan 
hankkeisiin ja niiden muutoksiin, joilla on todennäköisesti merkittäviä ympäristövaikutuksia. 

Ympäristövaikutusten arviointimenettelyä edellyttävät sellaiset hankkeet ja niiden muutokset, 
joilla todennäköisesti on merkittäviä ympäristövaikutuksia (YVA-laki 3 § 1 momentti). Hank-
keet, joihin sovelletaan aina arviointimenettelyä, on määritelty YVA-lain liitteenä 1 olevassa 
hankeluettelossa. 

Uudenmaan ELY-keskus katsoo, että Länsisataman laajennushanke edellyttää YVA-menettelyä 
YVA-lain hankeluettelon kohdan 9 f) perusteella (pääosin kauppamerenkulun käyttöön raken-
nettavat meriväylät, satamat, lastaus- tai purkulaiturit kantavuudeltaan yli 1 350 tonnin aluk-
sille). Laiturien muutostöiden osalta kyseeseen tulee myös YVA-lain hankeluettelon kohta 12, 
joka koskee hankeluettelon kohdissa 1–11 tarkoitettuja hankkeita kooltaan vastaavia hankkei-
den muutoksia. (Kannanotto, Uudenmaan ELY-keskus 1.12.2022). 

YVA-menettelyä sovelletaan YVA-lain 3 §:n 2 momentin perusteella myös hankeluettelon so-
veltamisalaan kuulumattomaan hankkeeseen tai jo toteutetun hankkeen muutokseen, joka to-
dennäköisesti aiheuttaa laadultaan ja laajuudeltaan, myös eri hankkeiden yhteisvaikutukset 
huomioon ottaen YVA-lain liitteessä 1 mainittujen hankkeiden vaikutuksiin rinnastettavia mer-
kittäviä haitallisia ympäristövaikutuksia. Mitään hanketyyppiä tai kokoluokkaa ei ole ennakolta 
poissuljettu arviointimenettelyn soveltamisalasta. Soveltamisalan lähtökohtana ovat todennä-
köisesti merkittävät ympäristövaikutukset. 

Hankevastaavana tässä hankkeessa toimii Helsingin Satama Oy ja yhteysviranomaisena Uu-
denmaan Elinkeino-, liikenne-, ympäristökeskus (Uudenmaan ELY-keskus). 

Tämän ympäristövaikutusten arviointiselostuksen laatimisesta on vastannut konsulttityönä 
AFRY Finland Oy, jonka YVA-työryhmä on esitetty YVA-selostuksen lopussa olevassa taulu-
kossa. 

7.2 YVA-menettelyn tavoite ja sisältö 
YVA-lain tavoitteena on edistää ympäristövaikutusten arviointia ja arvioinnin yhtenäistä huomi-
oon ottamista suunnittelussa ja päätöksenteossa. Samalla tavoitteena on lisätä kaikkien osa-
puolten tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia. 

Hankkeen ympäristövaikutukset on selvitettävä lain mukaisessa arviointimenettelyssä hanke-
suunnittelun mahdollisimman varhaisessa vaiheessa vaihtoehtojen ollessa vielä avoinna. Viran-
omainen ei saa myöntää lupaa hankkeen toteuttamiseen tai tehdä muuta siihen rinnastettavaa 
päätöstä ennen arvioinnin päättymistä. YVA-menettelyssä ei tehdä hanketta koskevia päätök-
siä, vaan sen tavoitteena on tuottaa tietoa päätöksenteon perustaksi. 

YVA-menettelyn keskeiset vaiheet on esitetty kuvassa oheisessa kuvassa (Kuva 7-1). 
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Kuva 7-1. YVA-menettelyn vaiheet. 



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

173 

7.2.1 YVA-ohjelma 

Ympäristövaikutusten arviointimenettelyn ensimmäisessä vaiheessa laaditaan ympäristövaiku-
tusten arviointiohjelma. YVA-ohjelma on suunnitelma (työohjelma) ympäristövaikutusten arvi-
ointimenettelyn järjestämisestä ja siinä tarvittavista selvityksistä. Ohjelmassa esitetään muun 
muassa perustiedot hankkeesta, sen vaihtoehdoista ja arvio hankkeen aikataulusta. Lisäksi ku-
vataan hankkeen ympäristön nykytilaa ja esitetään ehdotus ympäristövaikutusten arviointime-
netelmiksi sekä suunnitelma osallistumisen järjestämisestä. 

Ympäristövaikutusten arviointiohjelmassa esitetään tarpeellisessa määrin seuraavat tiedot: 

- Kuvaus hankkeesta, sen tarkoituksesta, suunnitteluvaiheesta, sijainnista, koosta, maan-
käyttötarpeesta ja hankkeen liittymisestä muihin hankkeisiin.  

- Tiedot hankkeesta vastaavasta sekä arvio hankkeen suunnittelu- ja toteuttamisaikatau-
lusta. 

- Hankkeen vaihtoehdot ja nollavaihtoehto. 
- Tiedot hankkeen toteuttamisen edellyttämistä suunnitelmista ja luvista. 
- Kuvaus todennäköisen vaikutusalueen ympäristön nykytilasta ja kehityksestä. 
- Ehdotus tunnistetuista ja arvioitavista ympäristövaikutuksista (ml. yhteisvaikutukset 

muiden hankkeiden kanssa). 
- Tiedot ympäristövaikutuksia koskevista laadituista ja suunnitelluista selvityksistä sekä 

aineiston hankinnassa ja arvioinnissa käytettävistä menetelmistä ja niihin liittyvistä ole-
tuksista. 

- Tiedot arviointiohjelman laatijoiden pätevyydestä. 
- Suunnitelma arviointimenettelyn ja siihen liittyvän osallistumisen järjestämisestä sekä 

näiden liittymisestä hankkeen suunnitteluun. 
- Arvio arviointiselostuksen valmistumisajankohdasta. 

 

YVA-menettely käynnistyy virallisesti, kun YVA-ohjelma jätetään yhteysviranomaiselle. Yhteys-
viranomainen tiedottaa YVA-menettelyn alkamisesta ja YVA-ohjelman nähtävillä olosta sähköi-
sesti omilla internetsivuillaan ja hankkeen todennäköisen vaikutusalueen kunnissa. Nähtävillä 
oloaika alkaa kuulutuksen julkaisemispäivästä ja kestää 30 päivää (erityisestä syystä aikaa 
voidaan pidentää enintään 60 päivän mittaiseksi). Tänä aikana YVA-ohjelmasta voi esittää 
mielipiteitä yhteysviranomaiselle. Yhteysviranomainen myös pyytää lausuntoja ohjelmasta eri 
viranomaisilta. Yhteysviranomainen kokoaa ohjelmasta annetut mielipiteet ja lausunnot ja an-
taa niiden perusteella oman lausuntonsa hankkeesta vastaavalle kuukauden kuluessa nähtä-
villä olon päättymisestä. 

7.2.2 YVA-selostus 

Ympäristövaikutusten arviointiselostus laaditaan arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen siitä 
antaman lausunnon pohjalta. YVA-selostuksessa esitetään muun muassa tiedot hankkeesta, 
kuvaus ympäristön nykytilasta, kuvaus hankkeen ja sen vaihtoehtojen todennäköisesti merkit-
tävistä ympäristövaikutuksista, niiden lieventämisestä, seurannasta ja vaihtoehtojen vertai-
lusta sekä tiedot ympäristövaikutusten arviointimenettelyn toteuttamisesta. Arviointiselostus 
sisältää myös yleistajuisen yhteenvedon. 
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Ympäristövaikutusten arviointiselostuksessa esitetään tarpeellisessa määrin seuraavat tiedot: 

− Kuvaus hankkeesta, sen tarkoituksesta, sijainnista, koosta, maankäyttötarpeesta, ja 
tärkeimmistä ominaisuuksista ottaen huomioon hankkeen rakentamis- ja käyttövaiheet 
sekä mahdollinen purkaminen ja poikkeustilanteet. 

− Tiedot hankkeesta vastaavasta, hankkeen suunnittelu- ja toteuttamisaikataulusta, to-
teuttamisen edellyttämistä suunnitelmista, luvista ja niihin rinnastettavista päätöksistä 
sekä hankkeen liittymisestä muihin hankkeisiin. 

− Selvitys hankkeen ja sen vaihtoehtojen suhteesta maankäyttösuunnitelmiin sekä hank-
keen kannalta olennaisiin luonnonvarojen käyttöä ja ympäristönsuojelua koskeviin 
suunnitelmiin ja ohjelmiin. 

− Kuvaus vaikutusalueen ympäristön nykytilasta ja sen todennäköisestä kehityksestä, jos 
hanketta ei toteuteta. 

− Arvio ja kuvaus hankkeen ja sen vaihtoehtojen todennäköisesti merkittävistä ympäris-
tövaikutuksista. Todennäköisesti merkittävien ympäristövaikutusten arvio ja kuvaus 
kattaa hankkeen välittömät ja välilliset, kasautuvat, lyhyen, keskipitkän ja pitkän aika-
välin pysyvät ja väliaikaiset, myönteiset ja kielteiset vaikutukset sekä yhteisvaikutukset 
muiden olemassa olevien ja hyväksyttyjen hankkeiden kanssa. 

− Arvio mahdollisista onnettomuuksista ja niiden seurauksista. 

− Vaihtoehtojen ympäristövaikutusten vertailu. 

− Tiedot valitun vaihtoehdon tai vaihtoehtojen valintaan johtaneista pääasiallisista syistä, 
mukaan lukien ympäristövaikutukset. 

− Ehdotus toimiksi, joilla vältetään, ehkäistään, rajoitetaan tai poistetaan tunnistettuja 
merkittäviä haitallisia ympäristövaikutuksia. 

− Ehdotus mahdollisista merkittäviin haitallisiin ympäristövaikutuksiin liittyvistä seuranta-
järjestelyistä. 

− Selvitys arviointimenettelyn vaiheista osallistumismenettelyineen ja liittymisestä hank-
keen suunnitteluun. 

− Luettelo lähteistä, joita on käytetty selostukseen sisältyvien kuvausten ja arviointien 
laadinnassa, kuvaus menetelmistä, joita on käytetty merkittävien ympäristövaikutusten 
tunnistamisessa, ennustamisessa ja arvioinnissa sekä tiedot vaadittuja tietoja kootta-
essa todetuista puutteista ja tärkeimmistä epävarmuustekijöistä. 

− Tiedot arviointiselostuksen laatijoiden pätevyydestä. 

− Selvitys siitä, miten yhteysviranomaisen lausunto arviointiohjelmasta on otettu huomi-
oon (liite 1b). 

− Yleistajuinen ja havainnollinen tiivistelmä. 

Yhteysviranomainen tiedottaa valmistuneesta arviointiselostuksesta samalla tavoin kuin arvi-
ointiohjelmasta. Arviointiselostus on nähtävillä vähintään 30 päivää ja enintään 60 päivää, jol-
loin viranomaisilta pyydetään lausunnot ja asukkailla sekä muilla intressiryhmillä on mahdolli-
suus esittää mielipiteensä yhteysviranomaiselle. Annetut mielipiteet ja lausunnot viranomainen 
ottaa huomioon omassa perustellussa päätelmässään. 
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7.2.3 Perusteltu päätelmä 

Yhteysviranomainen tarkistaa ympäristövaikutusten arviointiselostuksen riittävyyden ja laadun 
sekä laatii tämän jälkeen perustellun päätelmänsä hankkeen merkittävistä ympäristövaikutuk-
sista. Perustellussa päätelmässä esitetään yhteenveto YVA-selostuksesta annetuista muista 
lausunnoista ja mielipiteistä. 

Perusteltu päätelmä on annettava kahden kuukauden kuluessa YVA-selostuksen lausuntojen 
antamiseen ja mielipiteiden esittämiseen varatun määräajan päättymisestä. 

YVA-menettely päättyy, kun yhteysviranomainen toimittaa perustellun päätelmän sekä muut 
lausunnot ja mielipiteet hankkeesta vastaavalle. Lisäksi yhteysviranomaisen on toimitettava 
perusteltu päätelmä tiedoksi hanketta käsitteleville viranomaisille, hankkeen vaikutusalueen 
kunnille sekä tarvittaessa maakuntien liitoille ja muille asianomaisille viranomaisille sekä jul-
kaistava yhteysviranomaisen internetsivuilla. 

7.3 YVA-menettelyn aikataulu 
YVA-menettelyn keskeiset vaiheet ja suunniteltu aikataulu on esitetty oheisessa kuvassa (Kuva 
7-2). Aikataulu kuulemisiin ja yhteysviranomaisen lausunnon ja perustellun päätelmän antami-
seen varatun ajan osalta on esitetty maksimikeston mukaisesti. 

 

 

Kuva 7-2. Hankkeen YVA-menettelyn suunniteltu aikataulu. 

7.4 Osallistuminen, vuorovaikutus ja tiedotus 
YVA-menettely on avoin prosessi, jonka yhtenä tavoitteena on lisätä kaikkien osapuolten tie-
donsaantia ja osallistumismahdollisuuksia. YVA-menettelyyn osallistumisella tarkoitetaan hank-
keesta vastaavan, yhteysviranomaisen, muiden viranomaisten ja niiden, joiden oloihin tai etui-
hin hanke saattaa vaikuttaa, sekä yhteisöjen ja säätiöiden, joiden toimialaa hankkeen vaiku-
tukset saattavat koskea, välistä vuorovaikutusta ympäristövaikutusten arvioinnissa. Osallistu-
misen yhtenä keskeisenä tavoitteena on eri osapuolten näkemysten kokoaminen. 

Oheisessa kuvassa (Kuva 7-3) on esitetty hankkeen YVA-menettelyyn osallistuvia tahoja. 
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Kuva 7-3. YVA-menettelyyn osallistuvia tahoja. 

7.4.1 Ennakkoneuvottelu 

Ennen YVA-menettelyn aloittamista tai sen kuluessa voidaan järjestää ennakkoneuvottelu yh-
teistyössä hankkeesta vastaavan ja keskeisten viranomaisten kanssa. Ennakkoneuvottelun ta-
voitteena on edistää hankkeen vaatimien arviointi-, suunnittelu- ja lupamenettelyjen kokonai-
suuden hallintaa, hankkeesta vastaavan ja viranomaisten välistä tiedonvaihtoa sekä parantaa 
selvitysten ja asiakirjojen laatua ja käytettävyyttä sekä sujuvoittaa menettelyjä. 

Tämän Länsisataman laajennus ja satamatunneli -hankkeen YVA-menettelyn ennakkoneuvot-
telu pidettiin 1.6.2022. Mukana oli hankkeesta vastaavan, YVA-konsultin ja yhteysviranomai-
sen lisäksi muun muassa Uudenmaan ELY-keskuksen hankkeen kannalta keskeiset viranomai-
set, Etelä-Suomen aluehallintovirasto, Helsingin kaupunki, HSL, Pelastuslaitos, Espoon kau-
punki, Traficom, Museovirasto, Uudenmaan liitto ja Väylävirasto. Neuvottelussa YVA-konsultti 
esitteli hanketta ja YVA-ohjelman alustavaa sisältöä. Kukin osallistuja esitti näkemyksensä 
suunniteltuihin vaikutusten arviointimenetelmiin ja YVA-ohjelmassa huomioitaviin seikkoihin. 
Kaikki kommentit on pyritty huomioimaan YVA-selostuksessa. 

7.4.2 Arviointiselostuksesta kuuluttaminen ja nähtävillä olo 

Yhteysviranomainen kuulutti YVA-ohjelman 17.10.2022-15.11.2022. 

Yhteysviranomainen kuuluttaa YVA-selostuksen nähtävillä olosta internet-sivuillaan. Kuulutuk-
sessa kerrotaan, missä arviointiselostus on nähtävillä sekä mihin mennessä selostusta koske-
vat lausunnot ja mielipiteet tulee toimittaa. Nähtävillä oloaikana hankkeen lähialueen yhteisöt, 
asukkaat ja muut asianomaiset voivat esittää mielipiteensä esimerkiksi hankkeen vaikutusten 
arvioinnista sekä siitä, ovatko YVA-selostuksessa esitetyt tiedot ja arvioinnit riittäviä. 
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YVA-menettelyn aikainen osallistuminen ja se, miten osallistumisen aikana saadut mielipiteet 
ja kannanotot on otettu huomioon tehdyissä selvityksissä, on kuvattu tässä YVA-selostuksessa. 

7.4.3 Tiedotus- ja keskustelutilaisuudet yleisölle 

Ympäristövaikutusten arviointiohjelmasta järjestettiin yleisölle avoin tiedotus- ja keskusteluti-
laisuus 2.11.2022 hybriditilaisuutena. Tilaisuudessa esiteltiin hanketta ja arviointiohjelmaa. 
Yleisöllä oli tilaisuudessa mahdollisuus esittää näkemyksiään ja kirjallisia kysymyksiä ympäris-
tövaikutusten arviointityöstä, saada tietoa YVA-menettelystä hankkeesta vastaavan, yhteysvi-
ranomaisen ja YVA-ohjelman laatineiden asiantuntijoiden toimesta. 

Toinen tiedotus- ja keskustelutilaisuus järjestetään ympäristövaikutusten arviointiselostuksen 
valmistuttua. Tilaisuudessa esitellään ympäristövaikutusten arvioinnin tuloksia. Yleisöllä on 
mahdollisuus esittää näkemyksiään tehdystä ympäristövaikutusten arviointityöstä ja sen riittä-
vyydestä. 

7.4.4 Keskustelu- ja tiedostustilaisuus sidosryhmille ja viranomaisille 

YVA-menettelyn tueksi muodostettiin seurantaryhmää vastaava ryhmittymä, joka kutsuttiin 
YVA-ohjelman luonnosvaiheessa keskustelu ja tiedotustilaisuuteen. Tilaisuuden tarkoitus oli 
edistää tiedonkulkua ja -vaihtoa hankkeesta vastaavan, viranomaisten ja muiden oleellisten 
sidosryhmien kanssa. 

Ryhmän edustajilla on ollut mahdollisuus esittää kommenttejaan ja näkemyksiään ympäristö-
vaikutusten arviointiohjelmasta sekä ympäristövaikutusten arviointiselostuksesta. Kutsuttaessa 
edustajia ryhmään, on ollut tavoitteena muodosta kokoonpano, jonka jäsenet edustavat kes-
keisesti niitä kansalaisia ja ryhmiä, joiden elinoloihin tai etuihin hanke saattaa vaikuttaa sekä 
keskeisiä viranomaistahoja. Keskustelu- ja tiedotustilaisuus pidettiin ensimmäisen kerran 
26.9.2022 YVA-ohjelma vaiheessa. Tilaisuudesta saatu palaute huomioitiin YVA-ohjelmassa. 
Toinen tilaisuus pidettiin 31.8.2023 YVA-selostusvaiheessa. Tilaisuuksissa ja tilaisuuksien jäl-
keen saadut kommentit ja mielipiteet on pyritty huomioimaan tässä YVA-selostuksessa. 

7.4.5 Muu viestintä 

Hankkeesta ja sen ympäristövaikutusten arvioinnista tiedotetaan myös yleisen tiedonvälityksen 
yhteydessä, kuten hankkeesta vastaavan internet-sivujen välityksellä ja mediassa. 

YVA-menettelyn kuluessa tapahtuvassa vuorovaikutuksessa seurataan paikallisten sidosryh-
mien näkemystä tiedonsaannin riittävyydestä. Hankkeesta ja sen YVA-menettelystä tiedotta-
mista pyritään suunnittelemaan ja toteuttamaan niin, että se vastaa mahdollisimman hyvin 
tiedon tarpeeseen. 

  



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

178 

8 YMPÄRISTÖN NYKYTILA JA KEHITTÄMINEN 
Hankealue sijaitsee Helsingin Jätkäsaaren ja Salmisaaren alueilla. Satamarakenteiden laajen-
nus sijoittuu nykyisen Länsisataman alueelle. Satamatunnelin suuaukot sijoittuvat sataman 
päässä Länsiterminaalin kohdalle ja Salmisaaren päässä Länsiväylän läheisyyteen Lapinlahden 
kohdalla. Hankealueen sijainti ja hankkeessa toteutettavien rakenteiden sijainnit on esitetty 
karttakuvin luvuissa 2.3 ja 2.4. 

Satamatunnelin suunnitellun tunnelilinjauksen alueella sijaitsee useita maanalaisia rakenteita 
kuten Helsingin Energiatunnelit Oy:n yhteiskäyttötunneli, metrotunnelit sekä Helenin öljyluolat. 
Alueelle on lisäksi suunnitteilla Marian alueen kasvu- ja teknologiakeskittymä, jonka yhtey-
dessä on suunniteltu toteutettavaksi maanalainen pysäköintitila sekä yksityinen pysäköintiluo-
lahanke. Lisäksi Helenin merivesilämpöpumppuhankkeeseen liittyy suunnitelma maanalaisesta 
sähkönsiirtotunnelista Helsingin kantakaupungin alle, mutta hankkeen suunnittelu on keskey-
tetty. 

8.1 Vesihuolto ja risteävä energiainfra 
Länsisataman satamalaiturien muutoksen yhteydessä aluspaikkojen nykyiset vesi- sekä jäteve-
sipisteet puretaan vähintään maanpäällisiltä osin ja korvataan uusilla vastaavilla uusiin sijain-
teihin. 

Satamatunnelin avoleikkauksen ja betonitunnelien osuuksilla sijaitsee suuri määrä erilaisia 
kaapeleita, vesi- ja viemäriputkia sekä kaukolämpöputkia. Johdot ja putket on siirrettävä pysy-
västi pois linjauksen kaukalo-osuuksilta. Betonitunneliosuuksilla putket ja johdot voidaan siir-
tää työnaikaisesti sivuun tai tuetaan työnaikaisella tukirakenteella. Johtosiirtojen suunnittelu 
tarkentuu hankkeen edetessä. 

8.2 Maankäyttö ja yhdyskuntarakenne 

8.2.1 Yhdyskuntarakenne 

Nykyisen satamalaiturin laajennushanke ja Satamatunnelin eteläinen suuaukko sijaitsevat Hel-
singin Jätkäsaaressa, joka kuuluu Länsisataman kaupunginosaan. Jätkäsaaren erottaa mante-
reesta Ruoholahdenkanava. Jätkäsaaressa sijaitseva Länsisatama on Suomen vilkkain matkus-
tajasatama ja merkittävä tavaraliikenteen solmukohta. Sen kautta kulkee linjaliikennettä Tal-
linnaan. Jätkäsaaren alueelle rakennetaan uutta, pääosin asumiskäyttöön tarkoitettua kaupun-
ginosaa. Aluetta kehitetään tällä hetkellä voimakkaasti. Alueen pohjoisosa on pääosin valmis ja 
eteläosa monin paikoin rakenteilla. Jätkäsaareen nousee kokonaisuudessaan noin 21 000 asuk-
kaan ja noin 6 000 työpaikan kaupunginosa. Jätkäsaari valmistuu vuoteen 2030 mennessä. 

Myös Hernesaaren aluetta Jätkäsaaren itäpuolella on tarkoitus kehittää voimakkaasti. Alueelle 
on tarkoitus rakentaa merellinen, kaupunkimainen asuinalue, johon valmistuu 3 000 työpaik-
kaa sekä asuntoja noin 7 600 ihmiselle. Esirakennustöitä on tehty alueella osayleiskaavaan pe-
rustuen. Hernesaaren länsirannan Munkkisaarenlaiturissa on kaksi paikkaa suurille risteilyaluk-
sille. 

Satamatunnelivaihtoehtojen maanalainen osuus sijoittuu tiheästi rakennetulle kantakaupungin 
alueelle Jätkäsaareen, Kamppiin ja Ruoholahteen. Satamatunnelin linjaukset risteävät Länsi-
metron kanssa Itämerenkadun ja Ressun peruskoulun alapuolella. 

Satamatunneli liittyy Länsiväylään Ruoholahden alueella Salmisaaressa. Ruoholahti rakennet-
tiin asuinalueeksi 1990-luvulla, ja samaan aikaan sinne muuttivat lukuisten teknologia-alan 
yritysten toimistot. Ruoholahdessa on noin 3 000 asukkaan koti ja 14 000 ihmisen työpaikka. 
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Ruoholahti on liikenteellisesti merkittävä alue. Helsingin keskustan pääasialliset liikenneyhtey-
det länteen kulkevat Ruoholahden kautta. Länsiväylä alkaa Ruoholahdesta ja Länsimetro kul-
kee alueen läpi. Salmisaaressa toimii Helen Oy:n omistama Salmisaaren voimalaitos. Helen Oy 
on päättänyt lopettaa kivihiilen polttamisen energiantuotannossa Salmisaaren voimalassa vii-
meistään 2025, toiminta Salmisaaren alueella jatkuu tämänkin jälkeen hyödyntäen uusiutuvia 
polttoaineita. 

8.2.2 Maankäyttö ja elinympäristö 

Länsisatama toimii Jätkäsaaressa satamatoiminnalle osoitetulla alueella. Jätkäsaaressa lähin 
nykyinen asutus sijaitsee Tyynenmerenkadun varrella satamatunnelin linjauksen välittömässä 
läheisyydessä. Länsisataman laajennusalueen länsipuolella lähimmillään noin 100 metrin 
päässä sijaitsee kaupallisia palveluita, noin 150 metrin päässä Jätkäsaaren liikuntapuisto sekä 
noin 250 metrin päässä Jätkäsaaren peruskoulu. Jätkäsaaren bunkkeriin on suunniteltu liikun-
tatoimintoja ja asumista (asemakaava lainvoimainen). Hernesaaressa hankealueen läheisyy-
teen sijoittuu tällä hetkellä pääosin teollisuus- ja satamatoimintoja. 

Eteläisen kenttäalueen lähimmät valmistuneet asuinrakennukset sijaitsevat Melkinlaiturin poh-
joispuolella noin 450 metrin päässä. Melkinlaiturin alueen rakennustyöt ovat käynnissä. Lähim-
mät suunnitellut asuinrakennukset sijaitsevat noin 270 metrin päässä. Lähin suunniteltu koulu 
ja päiväkoti sijaitsee lähimmillään noin 380 metrin päässä (asemakaava lainvoimainen). 

Jätkäsaaren, Ruoholahden ja Salmisaaren alueelle hankealueen läheisyyteen sijoittuu ulkoilu-
alueita muun muassa Jätkäsaaren liikuntapuisto, Selkämerenpuisto ja Ruoholahdenpuisto. 
Hankevaihtoehtojen lähimmät laajat virkistyskäyttöalueet sijaitsevat Itäisessä ja Läntisessä 
Pihlajasaaressa sekä Eiran rannassa. Pihlajasaaressa on venepaikkoja, telttailupaikka ja ranta-
lentopallokenttä sekä luontopolkuja. Lähimmät uimarannat sijaitsevat Ouritsaaressa, Vattunie-
messä, Läntisessä Pihlajasaaressa ja Eiran rannassa. Lapinlahdessa sijaitsee lisäksi epäviralli-
nen uimaranta ja Jätkäsaareen on suunnitteilla Ahdinaltaan uimapaikka. Hankealueen lähei-
syyteen sijoittuu venesatamia sekä veneliikennelaitureita. Virkistysalueet on esitetty oheisessa 
kuvassa (Kuva 8-4). 

Satamatunnelin maanalaisella osuudella linjausten kohdalla maan päällä on pääasiassa asu-
tusta ja kaupallisia toimintoja. Suunniteltujen tunnelilinjausten kohdalla maan päällä Punavuo-
ren, Kampin ja Ruoholahden alueilla sijaitsee kouluja ja päiväkoteja. Tunnelivaihtoehdot VEA ja 
VEC alittavat Helsingin ortodoksisen hautausmaan. Linjaukset sivuavat myös Hietaniemen hau-
tausmaa-aluetta ja Lapinlahden sairaalapuistoa. 

Satamatunnelin suunniteltujen tunnelilinjausten alueella sijaitsee useita maanalaisia rakenteita 
kuten Helsingin Energiatunnelit Oy:n yhteiskäyttötunneli, metrotunnelit sekä Helenin öljyluolat. 
Alueelle on lisäksi suunnitteilla Marian alueen kasvu- ja teknologiakeskittymä, jonka yhtey-
dessä on suunniteltu toteutettavaksi maanalainen pysäköintitila sekä yksityinen pysäköintiluo-
lahanke VED vaihtoehdon linjauksen osalta. Lisäksi Helenin merivesilämpöpumppuhankkee-
seen liittyy suunnitelma maanalaisesta sähkönsiirtotunnelista Helsingin kantakaupungin alle. 

Satamatunneli yhdistyy Länsiväylään Salmisaaren alueella. Suuaukon sijainti sekä kaukalora-
kenteen ja betonitunnelin pituus vaihtelevat eri vaihtoehdoissa. Länsiväylän läheisyydessä ra-
kennetuilla alueilla on pääasiassa toimitiloja ja urheilutoimintaa sekä Salmisaaren voimalaitos-
alue. Alueen herkkiä kohteita ovat Hietaniemen hautausmaa-alue sekä Lapinlahden sairaala-
puisto, joka on virkistyskäytössä. Lapinlahti ja sen ranta-alueet ovat myös suosittuja kalastus-, 
melonta ja lintutarkkailukohteita. Kantakaupungin ranta- ja ulkoilureitti Hietaniemestä Kaisa-
niemeen kulkee Lapinlahden, Ruoholahden ja Eiran rantaviivaa pitkin. Lapinlahden sairaala-
alueella ja Salmisaaressa on muutama yksittäinen asuinrakennus. 
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Kuva 8-1. Hankealueen nykyisen maanpeitteen luokitus (Helsingin seudun maanpeiteaineisto © HSY ja 
alueen kunnat 2020; tausta-aineistot: © Maanmittauslaitos 2020, © Väylävirasto, Digiroad 2020). 
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Kuva 8-2. Rakennukset hankealueen lähiympäristössä käyttötarkoituksen mukaan (taustakartta ja maas-
totietokanta © Maanmittauslaitos 8/2022). 
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Kuva 8-3. Koulut ja päiväkodit hankealueen lähiympäristössä (taustakartta © Maanmittauslaitos 8/2022, 
palvelupisteet © Helsingin kaupunki, palvelukartta 8/2022). 
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Kuva 8-4. Virkistysalueet hankealueen lähiympäristössä (taustakartta © Maanmittauslaitos 8/2022, pal-
velupisteet (lisätty Lapinlahden epävirallinen uimaranta) © Helsingin kaupunki, palvelukartta 10/2022). 

8.2.3 Valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet 

Valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet ovat osa maankäyttö- ja rakennuslain mukaista aluei-
denkäytön suunnittelujärjestelmää. Tavoitteiden tehtävänä on varmistaa valtakunnallisesti 
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merkittävien seikkojen huomioon ottaminen maakuntien ja kuntien kaavoituksessa sekä val-
tion viranomaisten toiminnassa. Valtioneuvosto päätti valtakunnallisista alueidenkäyttötavoit-
teista 14.12.2017. 

Valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet jakautuvat viiteen kokonaisuuteen, jotka ovat: 

- Toimivat yhdyskunnat ja kestävä liikkuminen 

- Tehokas liikennejärjestelmä 

- Terveellinen ja turvallinen elinympäristö 

- Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriympäristö sekä luonnonvarat 

- Uusiutumiskykyinen energiahuolto 

Tähän hankkeeseen liittyvät muun muassa seuraavat valtakunnalliset alueidenkäyttötavoit-
teet: 

- Edistetään valtakunnallisen liikennejärjestelmän toimivuutta ja taloudellisuutta kehittä-
mällä ensisijaisesti olemassa olevia liikenneyhteyksiä ja verkostoja sekä varmistamalla 
edellytykset eri liikennemuotojen ja -palvelujen yhteiskäyttöön perustuville matka- ja 
kuljetusketjuille sekä tavara- ja henkilöliikenteen solmukohtien toimivuudelle. 

- Turvataan kansainvälisesti ja valtakunnallisesti merkittävien liikenne- ja viestintäyhteyk-
sien jatkuvuus ja kehittämismahdollisuudet sekä kansainvälisesti ja valtakunnallisesti 
merkittävien satamien, lentoasemien ja rajanylityspaikkojen kehittämismahdollisuudet. 

- Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriympäristöjen ja luonnonperinnön 
arvojen turvaamisesta. 

- Edistetään luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten yh-
teyksien säilymistä. 

- Huolehditaan virkistyskäyttöön soveltuvien alueiden riittävyydestä sekä viheralueverkos-
ton jatkuvuudesta. 

- Ehkäistään melusta, tärinästä ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ympäristö- ja ter-
veyshaittoja. 

8.2.4 Maakuntakaava 

Helsingin seudun vaihemaakuntakaava kuuluu kolmen oikeusvaikutteisen vaihemaakuntakaa-
van muodostamaan Uusimaa-kaava 2050 maakuntakaavakokonaisuuteen, joka sai lainvoiman 
korkeimman hallinto-oikeuden päätöksellä 13.3.2023. Helsingin seudun vaihemaakuntakaa-
vaan ei tullut muutoksia oikeuskäsittelyssä. Vaihemaakuntakaavassa suunnittelualue on osoi-
tettu pääosin pääkaupunkiseudun ydinvyöhykkeeksi (tummanruskea vohveli) ja taajamatoi-
mintojen kehittämisvyöhykkeeksi (vaaleanruskea pystyviivoitus) oheisessa kuvassa (Kuva 
8-5). 
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Kuva 8-5. Ote Uudenmaan liiton voimassa olevien maakuntakaavojen epävirallisesta yhdistelmästä (© 
Uudenmaan liitto, karttapalvelu 4/2023). 

Kehä I:n sisäpuolella yhteydet valtakunnallisiin merkittäviin henkilö- ja tavaraliikenteen solmu-
kohtiin on osoitettu erillisellä merkinnällä joukko- ja/tai tavaraliikenteen kannalta merkittävä 
tie tai katu. Länsiväylä ja katuyhteys Länsisatamaan on osoitettu kyseisellä merkinnällä. Suun-
nittelumääräyksen mukaan valtakunnallisen ja pitkämatkaisen seudullisen linja-auto- ja tava-
raliikenteen yhteyksien jatkuvuus ja kehittämismahdollisuudet on turvattava niin kauan kuin 
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Helsingin kantakaupungissa on valtakunnallisesti merkittäviä henkilö- ja tavaraliikenteen ter-
minaaleja. Yhteyden sijaintia voidaan muuttaa maankäytön niin edellyttäessä, kun yhteys val-
takunnallisiin tavara- ja joukkoliikenteen terminaaleihin turvataan. 

Merkinnän perusteena on Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet -selvi-
tys, jossa määritellään yhteistyössä seudun toimijoiden ja valtion kanssa keskeisimmät valta-
kunnallisen ja seudullisen pitkämatkaisen tavara- ja joukkoliikenteen reitit. Länsiväylä kuuluu 
luokkaan 4 (seudullisesti merkittävä ydinalueen lähestymisjakso), joka takaa muun muassa 
terminaalien toimintavarmuuden, että maankäytön kehittämisedellytykset. Ydinalueen lähesty-
misjaksot ovat liikennemääriltään suuria ja niiden liikenteen välitystehtävä on merkittävä. Jak-
sot ovat kaksiajorataisia, eritasoliittymillä varustettuja pääväyliä. 

Lapinlahteen, Hietaniemeen, Lauttasaaressa Länsiväylän eteläpuolelle ja Salmisaareen (kohde-
merkintä) on osoitettu kulttuuriympäristön tai maiseman vaalimisen kannalta tärkeitä alueita. 
Länsisatama on osoitettu satama-kohdemerkinnällä. Länsimetro on osoitettu raide -merkin-
nällä. 

Uusimaa 2050 -kaavassa on annettu vaihemaakuntakaavoittain yleisiä määräyksiä. Helsingin 
seudun vaihemaakuntakaavassa määrätään kasvun kestävään ohjaamiseen sekä liikkumiseen 
ja logistiikkaan liittyen seuraavaa: 

- Alue- ja yhdyskuntarakennetta tulee kehittää olemassa olevaan rakenteeseen tukeu-
tuen. 

- Keskusten välisten liikenneyhteyksien kehittämistä on tuettava erityisesti joukkoliiken-
teeseen perustuen. 

- Olemassa olevia taajamia tulee kehittää niiden maankäyttöä täydentäen ja tehostaen ja 
niiden toiminnallista rakennetta monipuolistaen. Taajama-alueiden yksityiskohtaisem-
massa suunnittelussa on edistettävä kävelyä, pyöräilyä ja joukkoliikennettä sekä päivit-
täisten palveluiden saavutettavuutta. Lisäksi on turvattava riittävät virkistysmahdolli-
suudet sekä virkistysyhteydet maakunnallisille virkistysalueille. 

- Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on pyrittävä minimoimaan liikenteestä aiheutu-
via melu-, tärinä- ja päästöhaittoja. 

Uusimaa-kaavan kokonaisuuden voimaantulon myötä lähes kaikki aiemmat maakuntakaavat 
kumoutuivat. Helsingin hallinto-oikeus jätti kuitenkin voimaan aiempien maakuntakaavojen 
Natura 2000- ja luonnonsuojelualueiden merkintöjä. 

8.2.5 Helsingin yleiskaava 2016 

Helsingin yleiskaavassa 2016 (tullut voimaan 5.12.2018) satamatunnelin alue on osoitettu 
pääosin kantakaupunkialueeksi (C2, tummanruskea). Merkintä on voimassa myös osalla Lapin-
lahden sairaalapuiston alueesta. Osa sairaalapuiston alueesta sekä hautausmaa-alue on osoi-
tettu virkistys- ja viheralueeksi. Länsiväylän kohdalla on sen suuntainen merkintä pyöräilyn 
nopeasta runkoverkosta (Baana, keltainen palloviiva). Merkintä on osoitettu myös Lapinlahden 
sillan viereen sen pohjoispuolelle, jossa ei tällä hetkellä ole kävelyn ja pyöräilyn yhteyttä. Sa-
tamatunnelin eteläosa sijaitsee yleiskaavan satama-alueella ja sataman laajennus vesialueella. 

Helsingin yleiskaavaan 2016 liittyy teemakarttoja, joista Kaupunkiluonto- ja Kulttuuriympä-
ristö-teemakartat sisältävät merkintöjä, jotka on otettava oikeusvaikutteisina huomioon. Kult-
tuuriympäristö-teemakartalta oikeusvaikutteisina merkintöinä on otettava huomioon valtakun-
nallisesti merkittävät rakennetut kulttuuriympäristöt sekä valtakunnallisesti arvokkaat mai-
sema-alueet. Valtakunnallisesti merkittäviä rakennettuja kulttuuriympäristöjä sijoittuu hanke-
alueen pohjoispäähän. Kaupunkiluonto-teemakartalta oikeusvaikutteisina merkintöinä on otet-
tava huomioon Natura 2000 -verkostoon kuuluvat alueet, luonnonsuojelualueet ja Helsingin 
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luonnonsuojeluohjelmassa 2015–2024 suojeltavat alueet. Kaupunkiluonto-teemakartan oikeus-
vaikutteisia merkintöjä ei sijoitu hankealueen välittömään läheisyyteen. 

Helsingin Yleiskaavasta 2016 on kumottu Salmisaaressa kaavamerkinnät kaupunkibulevardi ja 
kantakaupunki C2. Kumotut ruudut on osoitettu kaavakartalla keltaisella rasterivinoviivoituk-
sella ja kumottu kaupunkibulevardimerkintä mustilla rasteilla. 

Helsingin yleiskaava 2016 (Kuva 8-6) ei korvaa voimassa olevaa Jätkäsaaren osayleiskaavaa 
vuodelta 2006 (Kuva 8-11), vaan se jää tarkempana voimaan. Hernesaaren alueella on voi-
massa Hernesaaren osayleiskaava vuodelta 2019 (Kuva 8-12). 
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Kuva 8-6. Ote Helsingin yleiskaavasta 2016 (© Helsingin kaupunki 4/2023). 
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Kuva 8-7. Ote Helsingin yleiskaavan 2016 Kulttuuriympäristöt-teemakartasta (© Helsingin kaupunki 
14.6.2016). 
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Kuva 8-8. Ote Helsingin yleiskaavan 2016 Kaupunkiluonto-teemakartasta (© Helsingin kaupunki 
14.6.2016). 

8.2.6 Helsingin yleiskaava 2002 

Helsingin yleiskaavassa 2016 kumotun alueen osalta voimassa on yleiskaava 2002 (Kuva 8-9) 
(kv 26.11.2003). Salmisaaren kohdalla Länsiväylän eteläpuolella kumottujen ruutujen alue on 
osoitettu pääosin kerrostalovaltaiseksi alueeksi asumiselle ja toimitiloille (T) sekä keskustatoi-
mintojen alueeksi (punainen alue). Kumottujen ruutujen alue Länsiväylän pohjoispuolella on 
osoitettu virkistysalueeksi (vaalea vihreä) ja kaupunkipuistoksi (tumma vihreä). Aluetta halkoo 
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moottorikaduksi osoitettu Länsiväylä. Lapinlahden alueella on merkinnät kulttuurihistorialli-
sesti, rakennustaiteellisesti ja maisemakulttuurin kannalta merkittävä alue. 

 

Kuva 8-9. Ote Helsingin yleiskaavasta 2002 (© Helsingin kaupunki 4/2023). Kartalla on osoitettu sinisellä 
rajauksella Helsingin yleiskaavassa 2016 kumotut ruutumuotoiset kaavamerkinnät. 
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8.2.7 Helsingin maanalainen yleiskaava 2021 

Helsingin maanalainen yleiskaava 2021 on tullut voimaan 19.8.2021 (Kuva 8-10). Maanalainen 
yleiskaava huomioi jo rakennetut maanalaiset tilat ja turvaa yhteiskunnalle elintärkeiden uu-
sien hankkeiden tilavaraukset. Maanalainen yleiskaava on päällekkäin voimassa Helsingin 
yleiskaava 2016 kanssa ja käsittää koko Helsingin alueen. 

Satamatunneli on osoitettu yleiskaavassa merkinnällä ohjeellinen suunniteltu sataman liiken-
teelle varattu tunneli (ls-1, sininen katkoviiva). Kuten suurin osa liikennetunneleista, keskusta-
tunneli ja Helsinki-Tallinna-tunneli on osoitettu merkinnällä ohjeellinen suunniteltu liikennetun-
neli (sininen katkoviiva). 

Marian kasvuyrityskampuksen yhteydessä on suunniteltu toteutettavaksi maanalainen pysä-
köintitila, joka on osoitettu merkinnällä: suunnitellut maanalaiset tilat ja teknisen huollon tun-
nelit (lila alue). Samalla merkinnällä on osoitettu Hernesaaren teknisten tilojen laajennus. 

Marian pyöräliikennetunneli on osoitettu merkinnällä: liikenteen yhteystarve (sininen nuolimer-
kintä). 

Yleiskaavassa on osoitettu Helenin merivesitunnelin teknisen huollon yhteystarve (lila nuoli). 
Yleiskaavassa on lisäksi osoitettu varaukset energiatunnelille Kilpilahdesta Helsingin kautta Es-
pooseen merkinnällä: ohjeelliset suunnitellut maanalaiset tilat ja teknisen huollon tunnelit (lila 
katkoviiva). 

Kaavamääräysten mukaan ohjeellisesti suunniteltujen maanalaisten tilojen ja tunnelien toteut-
tamisedellytykset tulee turvata. 

Ruoholahden metroaseman maanalainen alue on osoitettu merkinnällä: maanalaisten julkisten 
ja kaupallisten palveluiden sekä kävely-ympäristön kehittämisen ja laajentamisen kohdealue 
(oranssi auringonmuotoinen kohdemerkintä). 

Merkinnällä nykyiset rakennetut maanalaiset tilat ja tunnelit (harmaa alue) on osoitettu muun 
muassa Salmisaaren voimalaitoksen ja kauppakeskus Ruoholahden maanalaiset tilat, metro-
tunneli, Helenin öljyluolat sekä Jätkäsaaren kalliopysäköintilaitos Rokkiparkki. 
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Kuva 8-10. Ote Helsingin maanalaisesta yleiskaavasta 2021 (© Helsingin kaupunki 8/2022). 

8.2.8 Jätkäsaaren osayleiskaava 2006 

Jätkäsaaren osayleiskaava on tullut voimaan 18.8.2006. Helsingin yleiskaava 2016 ei korvaa 
voimassa olevaa Jätkäsaaren osayleiskaavaa, vaan se jää tarkempana voimaan. 

Sataman laajennus sijoittuu pääosin satama-alueelle (LS) ja eteläinen kenttäalue vesialueelle 
(W). Satamatunnelin linjaus sijoittuu lähipalveluille, asunnoille ja työpaikoille varatun alueen 
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(PL/TP) sekä kerrostalovaltaisen alueen (AK) läheisyyteen. Osa Tyynenmerenkadun läheisyy-
teen sijoittuvista rakennuksista sekä Länsiterminaali 1 on merkitty suojeltaviksi (sr). 

 

Kuva 8-11. Ote Jätkäsaaren osayleiskaavasta 2006 (© Helsingin kaupunki 9/2022). 

8.2.9 Hernesaaren osayleiskaava 2019 

Hernesaaren osayleiskaava on hyväksytty Helsingin hallinto-oikeudessa ja se on tullut voimaan 
18.4.2019 (Kuva 8-12). Osayleiskaavan mukaan Hernesaareen on mahdollista suunnitella 
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asuntoja ja työpaikkoja, sekä satama- ja puistoalueita. Osayleiskaava-alueen pinta-ala on noin 
33 hehtaaria. 

Sataman laajennus sijoittuu pienialaisesti osayleiskaavan vesialueelle (W). Hernesaareen Län-
sisataman puolelle on osoitettu seuraavia merkintöjä: 

- risteilyliikenteen satama-alue (LS),  
- palvelujen ja hallinnon alue sekä työpaikka-alue (P/TP), 
- palvelujen ja hallinnon alue sekä teollisuusalue, jolla ympäristö asettaa toiminnan laa-

dulle erityisiä vaatimuksia (P/TY). 
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Kuva 8-12. Ote Hernesaaren osayleiskaavasta 2019 (© Helsingin kaupunki 5/2023). 

8.2.10 Asemakaava 

Alueella on voimassa useita asemakaavoja (vuosilta 1928–2017) ja niissä alue on merkitty sa-
tama-, vesi-, tie-, katu-, puisto- ja korttelialueiksi. Tarkastelualueella on asemakaavoittamaton 
alue Ilmarisen talon ja Suomen Kaartin hautausmaan pohjoispuolella sekä sataman eteläkär-
jessä. (Kuva 8-13 , Kuva 8-14 ja Kuva 8-15). 
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Kuva 8-13. Ote Helsingin maanpäällisestä ajantasa-asemakaavasta ja kaavahakemistosta (© Helsingin 
kaupunki 5/2023). 
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Kuva 8-14 Ote Helsingin maanpäällisestä ajantasa-asemakaavasta ja kaavahakemistosta Länsisataman ja 
Salmisaaren alueelta (© Helsingin kaupunki 5/2023). 
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Kuva 8-15. Ote Helsingin maanalaisesta ajantasa-asemakaavasta ja kaavahakemistosta (© Helsingin 
kaupunki 5/2023). 

Vesialueilla suunniteltujen laitureiden muutosten itäosassa ja eteläisen kenttäalueen kohdalla 
ei ole voimassa olevaa asemakaavaa. 

Alueella on voimassa seuraavat maanalaiset asemakaavat: 

- Metron maanalaisen tunnelitilan asemakaava (Kaava 9027) 
- Maanalainen kaava ja asemakaavan muutos (Länsimetro, kaava 11800) 
- Salmisaaren maanalainen hiilivarasto (Kaava 10894) 
- Liikennealue ja maanalainen alue (syvävarasto, kaava 6044) 
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8.2.11 Vireillä olevat yleiskaavat 

Länsiväylän ympäristön osayleiskaava 

Länsiväylän ympäristön osayleiskaava tulee selkeyttämään ja ajantasaistamaan alueen yleis-
kaavatilanteen. Osayleiskaavatyön yleisenä tavoitteena on vähentää väylämäisen liikenneym-
päristön haittavaikutuksia asutukselle sekä tutkia Länsiväylän varren kaupunkirakenteen kehit-
tämismahdollisuuksia Lauttasaaressa ja Salmisaaressa. Osayleiskaava laaditaan vuosina 2022–
2025. 

Länsiväylän ympäristön osayleiskaavasta on laadittu suunnitteluperiaatteet, jotka pohjautuvat 
aloitusvaiheessa laadittuihin kaavan tavoitteisiin sekä skenaariotarkasteluihin. Suunnitteluperi-
aatteet hyväksyttiin kaupunkiympäristölautakunnassa 9.5.2023 erinäisin muutoksin ja huo-
mioin. Osayleiskaavan valmistelu perustuu ensi sijassa Länsiväylän katumaiseen vaihtoehtoon 
(skenaario 2) ilman Lauttasaaren tunnelia kuitenkin niin, että satamaliikenteen sujuvuus huo-
mioidaan. Vaihtoehto mahdollistaa maltillisemmat meritäytöt ja on kustannuksiltaan sekä ve-
den laadultaan ja päästöiltään pienempi. Kaupunkiympäristölautakunta katsoo, että katumai-
sessa vaihtoehdossa huomioidaan satamaliikenteen sujuvuus. Suunnitteluperiaatteista päätet-
täessä kaupunkiympäristölautakunta totesi, että suunnittelussa huomioidaan, että erillisessä 
suunnittelussa valittavalla satamatunneliratkaisulla on vaikutuksensa siihen, millainen 
osayleiskaavan ratkaisu Salmisaaressa voi olla. 

Muun muassa Salmisaaren voimala-alueen ja Satamatunnelin tulevat ratkaisut vaikuttavat Sal-
misaaren alueen maankäytön kehittymiseen. 
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Kuva 8-16 Länsiväylän ympäristön osayleiskaavan likimääräinen rajaus. (© Helsingin kaupunki 2022). 

8.2.12 Vireillä olevat asemakaavat 

Helsingin kaupunki valmistelee maanpäällistä ja -alaista asemakaavan muutosta, joka mahdol-
listaa satamatunnelin rakentamisen Länsisataman ja Länsiväylän välille. Asemakaavoitus on 
käynnissä ja se on aloitettu joulukuussa 2022. Kaavaan liittyen on laadittu osallistumis- ja ar-
viointisuunnitelma (OAS, 7.12.2022) ja OAS-vaiheen valmisteluaineistoa. Kaavaratkaisu kos-
kee maanalaiselta osaltaan satamatunnelia ja maanpäällisiltä osiltaan se sijaitsee Jätkäsaa-
ressa sekä Ruoholahdessa ja Lapinlahdessa tie-, katu-, puistoalueiden osalta. Kaavaratkaisu 
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kulkee maanalaisin osin Jätkäsaaren, Kampin, Ruoholahden ja Lapinlahden kaupunginosien 
alta. Tavoitteena on, että kaavaehdotus valmistuu syksyllä 2023. 

Vireillä on myös Länsisataman terminaali 1 asemakaavan muutos. Satama-alueelle suunnitel-
laan liike- ja toimitilaa, satamaliikennettä palvelevia liikenne- ja pysäköintijärjestelyitä sekä 
henkilöliikenneterminaaleja. 

Salmisaaressa on vireillä Itämerenkadun ja Lepakonaukion asemakaavan muutos. Lepakonau-
kiolle (Ilmarisen talon eteläpuolelle) ja osittain viereisen Porkkalankatu 1:n viisi kerrosta kor-
kean toimitilakiinteistön yhteyteen suunnitellaan uutta korkeaa toimitilarakennusta. Satama-
tunnelin vaihtoehto VED kulkee uuden suunnitellun tornitalon alta. Hankkeiden tekninen yh-
teensopivuus tulee selvittää jatkosuunnittelun yhteydessä. Lisäksi Salmisaaren toimitila-alu-
eelle suunnitellaan muutoksia suojaviheralueella sijaitseviin ajoyhteyksiin, korttelialueiden ra-
joihin, kerros- ja rakennusaloihin sekä kerroslukuihin. 

Satamatunnelin maanpäällisillä alueilla on vireillä myös muita asemakaavoja. 

Helsingin korkein hallinto-oikeus kumosi Helsingin kaupunginvaltuuston hyväksymän Herne-
saaren asemakaavan 19.5.2022. Uudenmaan ELY- keskus on antanut 2021 kannanoton kaa-
vasta. Länsisataman laajennus ja satamatunnelihankkeessa on huomioitu Hernesaaren maan-
käytön tuottama maksimiliikennemäärä liikennevaikutuksia arvioitaessa sekä laitureiden si-
jainti osayleiskaava-alueella. Hernesaaren asemakaavoitus on käynnistetty uudelleen. 
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Kuva 8-17. Hankealueen läheisyydessä vireillä olevat asemakaavat (© Helsingin kaupunki, karttapalvelu 
4/2023). 

8.3 Liikenne 

8.3.1 Liikenteen nykytilanne 

Länsisatamasta lähtee nykytilanteessa päivässä noin 9 matkustajalaivaa Tallinnaan ja sata-
maan saapuu noin 9 laivaa. Vuosittainen matkustajamäärä laivoilla on ollut yli 7 miljoonaa 
matkustajaa ennen vuotta 2020. Koronapandemia pudotti matkustajamäärät alle puoleen, 
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mutta matkustajamäärät ovat vähitellen palautumassa entiselle tasolleen. Elokuussa 2022 
matkustajamäärät ovat olleet noin 80 prosenttia pandemiaa edeltävän ajan matkustajamää-
ristä (Helsingin satama 2022a.) 

Vuonna 2022 Länsisataman laivoilla kulki vuodessa noin 342 000 raskasta ajoneuvoa (perä-
vaunut mukaan luettuna) ja noin 992 000 henkilöautoa. Saatto- ja taksiliikenne muodostavat 
myös merkittävän osan satamaan suuntautuvasta henkilöautoliikenteestä ja osa autolla sata-
maan saapuvista pysäköi autonsa matkan ajaksi Jätkäsaareen. Länsisataman liikennemääriä 
on ja liikennemäärien kehittymistä on kuvattu tarkemmin luvussa 3.1.2. 

Nykyisin Länsisataman moottoriajoneuvoliikenne kulkee pääosin Jätkäsaarenlaiturin ja Tyynen-
merenkadun reitin kautta. Osa liikenteestä kulkee Crusellinsillan ja Länsisatamankadun kautta, 
mutta reitti on kapasiteetiltaan sekä liikennemäärältään pienempi. Sataman raskas liikenne 
kulkee Tyynenmerenkadun kautta Länsiväylälle. Satamaliikenteen nykyiset pääsuunnat on esi-
tetty oheisessa kuvassa (Kuva 8-18). 

Länsiväylä on merkittävä väylä, jolla on tärkeä merkitys valtakunnallisen ja pitkämatkaisen 
seudullisen linja-auto- ja tavaraliikenteen yhteytenä valtakunnallisiin tavara- ja joukkoliiken-
teen terminaaleihin Helsingin kantakaupungissa. 

Helsingin satamat ovat statukseltaan TEN-T ydinverkon satamia. Satamilla tulee olla sujuva ja 
turvallinen liikenneyhteys ns. ydinverkkokäytäviin. Keskustan saavutettavuuden sekä kaupun-
gin, pääkaupunkiseudun ja koko Suomen huoltovarmuuden varmistamiseksi Länsiväylän suju-
vuus ja toimivuus tulee säilyttää. 
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Kuva 8-18 Nykyiset autoliikenteen reitit satamasta. 

Tyynenmerenkadun keskimääräinen arkivuorokausiliikenne vuonna 2019 oli 5 600 moottoriajo-
neuvoa ja Jätkäsaarenlaiturin 10 400 moottoriajoneuvoa (Kuva 8-19). Raskaan liikenteen 
osuus tästä on Tyynenmerenkadulla ollut noin 5 prosenttia ja Jätkäsaarenlaiturilla noin 13 pro-
senttia. (Helsingin Kaupunki 2022b). Koronapandemian jälkeiseltä ajalta ei ole saatavissa tuo-
retta liikenteen laskentatietoa, mutta ainakin henkilöautoliikennemäärien voidaan olettaa hie-
man laskeneen. 
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Alueen autoliikenne on aamu- ja iltahuipputuntien aikaan ruuhkautunutta erityisesti Porkkalan-
kadulla ja Mechelininkadulla. Laivojen saapuminen aiheuttaa kysyntäpiikin, joka ruuhkauttaa 
Jätkäsaaressa reitit satamasta Länsiväylälle. 

Länsiväylä on vilkas moottoriajoneuvoliikenteen väylä, jolla liikennelaskennassa Lapinlahden 
sillalla 25.9.2019 ajoi yhteensä noin 50 000 ajoneuvoa kumpikin suunta huomioon ottaen. 
Länsiväylän liikennemäärässä oli nouseva trendi ennen Länsimetron ensimmäisen osan aukea-
mista 2017 ja Porkkalankadun/Mechelininkadun remonttia 2018. Korona vähensi autoliiken-
teen määriä, mutta liikenne on sittemmin taas kasvanut. Lähin liikenteen automaattinen LAM-
laskentapiste sijaitsee Lauttasaaren länsipuolella, ja siellä keskimääräinen autoliikenne arki-
vuorokautena (KAVL) vuonna 2022 oli 59 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. (Fintraffic 2022.) 
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Kuva 8-19 Keskimääräinen arkivuorokausiliikenne (Helsingin Kaupunki 2022b). 

Länsisatamaa palvelee nykyisessä normaalitilanteessa (pois lukien poikkeusreitit) kaksi raitio-
linjaa (7 ja 9) sekä yöbussilinja 23N. Sekä linjalla 7 että 9 on noin 12 minuutin vuoroväli. Ruo-
holahtea ja pohjoista Jätkäsaarta palvelee lisäksi raitiolinja 8. (HSL 2022). Pääosa satamaan 
suuntautuvista joukkoliikennematkustajista kulkee raitiovaunulla. Kaikista Länsisataman mat-
kustajista 30 prosenttia saapui satamaan raitiovaunulla vuonna 2015 (HSL 2016). Satamaan 
suuntautuu lisäksi tilausbussiliikennettä. 
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Länsiväylän bussiliikenne on vähentynyt merkittävästi Länsimetron avaamisen myötä, mutta 
Porkkalankadun kautta Länsiväylälle kulkee nykytilanteessa ruuhka-aikaan noin 15 bussia tun-
nissa Espoonlahden ja Kivenlahden suuntaan. (HSL 2022) 

 

Kuva 8-20 Joukkoliikenteen reitit (HSL 2022). 
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8.4 Melu ja tärinä 

8.4.1 Sataman laajennusalue 

Länsisatamassa hankealueen ja sen lähialueiden ympäristömelu koostuu merkittävimmin sa-
tama-alueiden toimintojen, mutta myös tie- ja raitioliikenteen aiheuttamasta melusta. Helsin-
gin Satama Oy:n toimintaa seurataan ympäristöluvan mukaisesti. Kolmen vuoden välein toteu-
tetaan toiminnasta aiheutuvan ympäristömelun melumallinnuksen päivitys sekä äänilähde- ja 
ympäristömelumittauksia lähimpien häiriintyvien kohteiden luona. Viimeisein meluselvitys on 
toteutettu vuonna 2021, jossa mallinnettiin sataman toiminnan tuottama melu keskimääräisen 
sekä vilkkaan (meluisan) vuorokauden ajalta. Lisäksi selvitykseen kuului ympäristömelumit-
taukset lähimmän häiriintyvän kohteen luona (kortteli Melkinlaituri 8 ja 10, Madeiranaukio 4), 
jossa mittaukset toteutettiin katutasolla sekä vesikatolla. Mittauksen aikana ajoneuvoja poistui 
lähimmästä laivasta jatkuvasti tuottaen ramppikolinaa koko mittausjakson ajan. Lisäksi lähim-
män laivan apukone- ja ilmanvaihtomelu vaikutti mittaustulokseen. Mittausaikana häiriinty-
vistä kohteista tarkasteltuna kauemmalle laituripaikalle saapui myös toinen laiva, jonka apuko-
nemelu ja purkamisesta aiheutuva melu ei ollut merkittävää mittaustuloksen kannalta. 

Melumallinnuksen ja ympäristömelumittausten perusteella satamatoiminnan melutaso voi olla 
lyhytaikaisesti 53–60 desibeliä lähimmän asuinrakennuksen luona. Melutasoon vaikuttaa tar-
kastelusijainti ja se toteutuuko ajoneuvojen poistumisen tuottamaa ramppikolinaa, joka on to-
dettu harvakseltaan (alle 15 prosenttia ajasta) tuottavan impulssimaista ääntä. Mallinnus- ja 
mittaustuloksissa on huomioitu impulssinaisuuden sanktio. Ympäristöluvan raja-arvot ovat päi-
väajalle (kello 7–22) 55 desibeliä ja yöajalle (kello 22–7) 50 desibeliä ja tuloksia verrattaessa 
raja-arvoihin on huomioitava koko tarkasteluaika. Tällöin toiminnan aktiivisuudesta riippuen 
sataman toiminnan aiheuttama keskiäänitaso päivällä kello 7–22 on mallinnuksen mukaan lä-
himmän häiriintyvän kohteen julkisivulla 53–55 desibeliä. Asuinkortteleiden sisäpihoilla melu-
taso alittaa selkeästi raja-arvon. Yöaikaan sataman tuottaman melun keskiäänitason alittavat 
raja-arvon 50 desibeliä pääosin kaikissa tilanteissa. Poikkeuksena on kerran viikossa (lauantain 
ja sunnuntain välinen yö) toteutuva lähimmän laituripaikan käyttö, jolloin oleskelualueita kos-
keva ohjearvo ylittyisi 3 desibeliä lähimmän asuinkerrostalon sataman puoleisella julkisivulla. 
Julkisivulla olevat parvekkeet ovat kuitenkin lasitettu, jolloin yöajan raja-arvoa ei parvekkeilla 
ylitetä. 

Sataman toiminnasta aiheutuva tärinä on hyvin vähäistä ja vaimentuu kulkureittien välittö-
mään läheisyyteen. 

8.4.2 Satamatunnelin alue 

Satamatunnelin hankealueella toteutuu sataman lähtöpäässä edellisessä kappaleessa kuvattu 
satamamelu sekä tie- ja raideliikenteen aiheuttama melu. Ruoholahden puoleisessa satama-
tunnelin päässä melua aiheuttaa lähinnä tieliikenne. Oheisissa kuvissa (Kuva 8-21 ja Kuva 
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8-22) on esitetty Helsingin kaupungin tie- ja raitioliikennemelunselvityksen päiväajan kes-
kiäänitulokset (Helsingin Kaupunki 2022a). Keltainen alue kuvaa 55–60 desibelin keskiäänita-
son melualuetta. 

 

Kuva 8-21. Ote Helsingin kaupungin karttapalvelun nykytilaa kuvaavan tieliikennemelumallinnuksen kes-
kiäänituloksesta. (Helsingin Kaupunki 2022a). Keltainen alue kuvaa päiväaikaisen 55–60 desibelin kes-
kiäänitason melualueen. 



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

211 

 

Kuva 8-22. Ote Helsingin kaupungin karttapalvelun nykytilaa kuvaavan raitioliikennemelumallinnuksen 
keskiäänituloksesta (Helsingin Kaupunki 2022a). Keltainen alue kuvaa päiväaikaisen 55–60 desibelin kes-
kiäänitason melualueen. 

Tieliikenne aiheuttaa merkittävää ympäristömelua koko hankealueella ja erityisesti Ruoholah-
dessa ympäristömeluun vaikuttaa merkittävästi Länsiväylän ja Porkkalankadun tieliikenne. 
Teitä lähimmät korttelit eivät ole asuinkäytössä, mutta usean yksittäisen asuinrakennuksen 
luona ohjearvot ylittyvät. Raitioliikenteen tuottaman melun vaikutukset rajautuvat liikennereit-
tien läheisyyteen ollen tieliikenteen vaikutuksia pienemmät. 

Hankealueella merkittävin tärinänaiheuttaja on Tyynenmerenkadun raitioliikenne, mutta sen 
vaikutukset rajautuvat kulkureittien lähiympäristöön. Nykytilan Helsingin keskusta-alueen alit-
tava metroliikenne ei lähtökohtaisesti tuota merkittävä tärinää tai runkomelua asuinrakennus-
ten tai muiden herkkien kohteiden luona. 



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

212 

8.5 Ilmanlaatu 
Helsingin Satama Oy on lupavelvoitteidensa myötä mukana pääkaupunkiseudun ympäristölu-
pavelvollisten toimintojen ilmanlaadun yhteistarkkailussa. Tarkkailua koordinoi Helsingin seu-
dun ympäristöpalvelut -kuntayhtymä (HSY). HSY:n siirrettävä ilmalaadun mittausasema mit-
tasi Länsisatamassa ilmanlaatua vuosina 2019 ja 2020. Vuonna 2019 Länsisatamasta saatujen 
mittaustulosten mukaan pienhiukkaspitoisuuden (PM2.5) vuosikeskiarvo oli 5,1 μg/m3, joka oli 
pienempi kuin vuosiraja-arvo (25 μg/m3) ja WHO:n vuosiohjearvo (10 μg/m3). Hengitettävien 
hiukkasten (PM10) pitoisuuden vuosikeskiarvo oli 10 μg/m3. Typpidioksidipitoisuuden vuosikes-
kiarvoksi mitattiin 16 μg/m3 ja rikkidioksidipitoisuuden vuosikeskiarvoksi mitattiin 0,7 μg/m3. 
Hengitettävien hiukkasten, typpidioksidin ja rikkidioksidin ohjearvot eivät ylittyneet. Ilmanlaa-
dun NO2-tuntiraja-arvoon verrattava pitoisuus oli 78 µg/m3 vuonna 2019, ja tämä oli pienempi 
kuin raja-arvo 200 µg/m3. 

Tulosten perusteella ilmanlatua Länsisatamassa voidaan luonnehtia hyväksi vuonna 2019 (HSY 
2020). Vuonna 2020 mittaustulokset olivat pienempiä kuin vuonna 2019 (HSY 2021). Tämä 
johtui todennäköisesti matkustajaliikenteen vähenemisestä koronapandemian vuoksi. 

Uudenmaan alueella ilmanlaatua on seurattu käyttäen bioindikaattoreina havupuiden runkojä-
käliä 1980-luvulta alkaen. Vuosien 2020–2021 bioindikaattoriseurannassa jäkälälajisto oli 
taantunut ja jäkälien kunto heikentynyt verrattuna edelliseen, vuoden 2014 tutkimukseen huo-
limatta päästöjen vähenemisestä. Raportissa esitettiin, että Helsingin kaupungin alueella jäkä-
lien kunnon huonontuminen voi johtua lämpimien jaksojen yleistymisestä talvella, koska tämä 
rasittaa jäkäliä (Ruuth ja Keskitalo 2021). 

Satamatunnelin pohjoispää on sijoitettu vaihtoehdoissa VEC ja VED Länsiväylälle ja vaihtoeh-
dossa VEA Ilmarisen talon pohjoispuolelle (Porkkalankatu). Länsiväylä on vilkas reitti, jolla lii-
kennelaskennassa Lapinlahden sillalla 25.9.2019 ajoi yhteensä noin 50 000 ajoneuvoa kumpi-
kin suunta huomioon ottaen (Helsingin kaupunki 2022a). Lähin liikenteen automaattinen LAM-
laskentapiste (pisteen nimi Hanasaari, sijaitsee Helsingissä Koivusaaressa) sijaitsee Lauttasaa-
ren länsipuolella, ja siellä keskimääräinen autoliikenne arkivuorokautena (KAVL) vuonna 2022 
oli 59 000 ajoneuvoa vuorokaudessa (Finntraffic 2022). 

Satamatunnelin suunnitellun pohjoispään lähellä ei sijaitse ilmanlaadun mittausasemia. Lapin-
lahden sillalla voidaan olettaa ilmanlaadun olevan keskimäärin hyvä, mutta talvella typen oksi-
dien pitoisuudet voivat nousta toisinaan korkeiksi. Salmisaaressa sijaitsee korkeita rakennuk-
sia, joiden lomassa voisi esiintyä kohonneita pitoisuuksia. Salmisaaressa sijaitsee vielä nyky-
ään myös voimalaitos, joka käyttää polttoaineenaan kivihiiltä, ja sillä on merkittävä vaikutus 
päästöihin ja ilmanlaatuun. 

Saatavilla olevien mittaustulosten perusteella Helsingin kaupunkialueen VOC-pitoisuus on ollut 
vuonna 1995 keskimäärin 82 µg/m3 eri mittauspisteissä (Helsingin kaupunki, 1996) ja uudem-
massa tutkimuksessa VOC:en kokonaispitoisuus oli maksimissaan 25 µg/m3 (Saarikoski, ym., 
2023). Tuloksia verrattaessa on syytä huomioida, että mallinnetut pitoisuudet koostuvat suu-
rimmaksi osaksi metaanista, jota ei useinkaan mitata osana VOC-tutkimuksia. Esimerkiksi 
Haiduc ja Beldean-Galea (2011) kokoamien tietojen perusteella kaupunkialueiden ulkoilmasta 
mitatut metaanipitoisuudet ovat tyypillisesti 1–3 ppm (0,66–2,0 µg/m3). 
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8.6 Ilmasto-olosuhteet 

8.6.1 Nykytila 

Hankealueella vallitsee eteläboreaalinen ilmastovyöhyke, jota Suomenlahti viilentää keväällä ja 
kesällä, mutta toisaalta lämmittää syksyllä ja talvella. Lähin säänmittausasema sijaitsee Kaisa-
niemessä. Vuoden keskilämpötila Kaisaniemen mittausasemalla on vuosien 1991–2020 aikana 
ollut 6,5 °C. Hellepäiviä rannikkoalueella on ollut keskimäärin 8 päivää toukokuusta elokuu-
hun. Hallayöt ovat harvinaisia. Keskimääräinen sademäärä vuosien 1991–2020 aikana on ollut 
noin 600 millimetriä. Maakunnan sateisin kuukausi on yleensä elokuu, jolloin sataa keskimää-
rin 80 millimetriä. Tämän lisäksi rannikolla sateita on myös loka-marraskuussa, jolloin sataa 
keskimäärin 70 millimetriä. Lumen tulo vaihtelee enemmän kuin missään muualla Suomessa. 
Pysyvä lumipeite saadaan pääkaupunkiseudulla keskimäärin joulun jälkeen ja lumipeiteaika voi 
kestää 3–4 viikosta viiteen kuukauteen, riippuen talven lämpötiloista ja tuuliolosuhteista. (Il-
masto-opas 2022; Ilmatieteenlaitos 2022a&b) 

Kaupunkialueella ilmastoon vaikuttaa paikallisesti lämpösaarekeilmiö, joka syntyy kaupunkialu-
een tuottamasta hukkalämmöstä ja rakenteisiin varastoituneen auringonsäteilyn vapautumi-
sena. Tämän lisäksi viemäröinnin vuoksi sadevettä haihtuu maaperästä vähemmän, joten läm-
pöä sitovaa vesihöyryä haihtuu vähemmän ja näin lämmön haihtuminen on myös vähäisem-
pää. Lämpösaarekeilmiö lämmittää enemmän talvella kuin kesällä, mutta kesällä se voi aiheut-
taa kuumuudellaan terveydellisiä haittoja. Lämpösaarekeilmiötä tasoittaa pilvinen ja tuulinen 
sää. (Ilmasto-opas 2014) Merenrannan tuulisuuden vuoksi Länsisataman sijainnissa ei välttä-
mättä ole lämpösaarekeilmiötä, mutta rannan ulkopuolella satamatunnelin alueella se voi olla 
mahdollinen. 

Ilmastoa lämmittäviä kasvihuonekaasupäästöjä syntyi pääkaupunkiseudulla 4,07 miljoonaa 
tonnia hiilidioksidiekvivalenttia (tCO2e) vuonna 2021. Edelliseen vuoteen verrattuna päästöt 
olivat pienentyneet noin 2 prosenttia. Vuonna 2021 verrattuna vuoteen 2020 Helsingissä kau-
kolämmön päästöt kasvoivat 4 prosenttia ja liikenteen päästöt laskivat 6 prosenttia. Kulutus-
sähkön päästöt kasvoivat pääkaupunkiseudulla noin yhden prosentin, mutta sähkölämmityksen 
päästöt vähenivät 8 prosenttia. (HSY 2022.) 

8.6.2 Ilmastotavoitteet 

Ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi työtä tehdään useilla tasoilla. EU:n ilmastopolitiikka pohjaa 
YK:n ilmastosopimukseen, sitä täydentävään Kioton pöytäkirjaan ja Pariisin ilmastosopimuk-
seen. Eurooppalainen ilmastolaki astui voimaan kesällä 2021. EU on sitoutunut vähentämään 
kasvihuonepäästöjä vähintään 55 % vuodesta 1990 vuoteen 2030 ja tavoitteena on olla ilmas-
toneutraali vuoteen 2050 mennessä. Ilmastolain myötä tavoitteet ovat laillisesti sitovia. Pääs-
tövähennystavoitteet pannaan toimeen niin sanotulla Fit for 55-lainsäädäntöehdotuspaketilla, 
joka hyväksyttiin heinäkuussa 2021. (Ympäristöministeriö 2023b) Fit for 55-valmiuspaketin 
kestävän liikenteen osa-alue käsittää konkreettisia infrastruktuuritavoitteita liikenteelle. Sata-
maliikennettä koskien tavoitteena on, että vähintään 90 % kontti- ja matkustaja-aluksista saa 
maasähköä eniten liikennöidyissä merisatamissa. (Euroopan unioni 2023.) 

Kansallinen uudistettu ilmastolaki (423/2022) astui voimaan 1.7.2022. Lain mukaan Suomen 
on pyrittävä vähentämään kasvihuonekaasupäästöjään vähintään 90 prosenttia vuoteen 2050 
mennessä verrattuna vuoteen 1990. Sanna Marinin hallitus asetti tavoitteeksi, että Suomi on 
hiilineutraali vuoteen 2035 mennessä ja hiilinegatiivinen pian sen jälkeen. Näiden tavoitteiden 
saavuttamiseksi ilmastolakia päädyttiin uudistamaan. Uuden ilmastolain mukaan vuoteen 2030 
mennessä kasvihuonekaasupäästöjä on vähennettävä vähintään 60 prosenttia ja vuoteen 2040 
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mennessä vähintään 80 prosenttia verrattuna vuoteen 1990. Laki laajeni koskemaan myös 
maankäyttösektoria ja siihen lisättiin nielujen vahvistamista koskeva tavoite. (Ympäristöminis-
teriö 2022a&b.)

Uusimaa tavoittelee hiilineutraaliutta valtakunnallista tavoitetta nopeammin, vuonna 2030. 
Tämä tarkoittaa noin 80 % päästövähennystä vuoden 2021 päästöistä, josta loppuosan ajatel-
laan sitoutuvan hiilinieluihin ja kompensoitavan. Hiilineutraali Uusimaa 2030 -tiekartan paino-
pisteistä tähän hankkeeseen liittyvät maankäyttö ja rakentaminen ja älykäs ja päästötön liik-
kuminen. Maankäytön ja rakentamisen toimintalinjauksina ovat muun muassa kasvun ohjaa-
minen nykyiseen yhteiskuntarakenteeseen, hiilineutraalin rakentamisen edistäminen, kestävien 
energiajärjestelmiin siirtyminen, sekä kiertotalouden tarpeiden huomioon otto. Liikkumisen 
osalta toimintalinjauksia ovat muun muassa henkilöautojen liikennesuoritteen vähentäminen, 
kestävien kulkutapojen osuuksien kasvattaminen, sekä sataman kannalta tärkeimpänä sata-
mien vähähiilisyyden ja resurssitehokkuuden edistäminen sisältäen kestävät liikenneyhteydet
ja tankkausinfran. (Uudenmaan liitto 2020.)

Helsingin Satama on sitoutunut toteuttamaan yhdessä Helsingin kaupungin kanssa hiilineut-
raalia Helsinkiä. Helsingin sataman tavoitteena on olla omien päästöjensä osalta hiilineutraali 
vuoteen 2025 mennessä. Muita tavoitteita ja toimenpiteitä ovat aluspäästöjen sekä sataman 
läpikulkevan liikenteen ja työkoneiden päästöjen vähentäminen, muun muassa maasähköval-
miuksia lisäämällä, vaihtoehtoisten polttoaineiden saatavuuden mahdollistamisella, kuljetuska-
luston satamassa käyttämän ajan minimoimisella, vähäpäästöisten autojen kannustimilla sekä 
mahdollistamalla sähköistä työkoneinfrastruktuuria. (Helsingin Satama Oy 2023b)

8.6.3 Ennusteet ilmastonmuutoksen aiheuttamista vaikutuksista

Ennusteiden mukaan Uudenmaan ilmasto lämpenee ja sademäärä kasvaa. Ilmaston arvioidaan
lämpenevän noin 1,7–5,0 °C ja sademäärän kasvavan 5–15 %:a (vuodessa sataisi siinä ta-
pauksessa noin 630–750 mm) kuluvana vuosisatana verrattuna ajanjaksoon 1981–2010 (Kuva 
8-23) riippuen toteutuvasta ilmastoskenaariosta (RCP2.6 – RCP8.5). Arvioitu lämpeneminen 
riippuu maailmanlaajuisesta kasvihuonekaasupäästöjen kehityksestä. RPC2.6-skenaariossa 
päästöt kääntyvät jyrkkään laskuun jo vuoden 2020 jälkeen ja ovat vuosisatamme lopulla lä-
hellä nollatasoa. RCP4.5-skenaariossa päästöt kasvavat aluksi hieman mutta kääntyvät las-
kuun vuoden 2040 tienoilla. RCP8.5-skenaariossa kasvihuonekaasupäästöjen kasvu jatkuu no-
peana tulevaisuudessakin. (Ilmasto-opas 2022.)

 

Kuva 8-23. Vuotuisen keskimääräisen lämpötilan ja sademäärän arvioidut muutokset Uudenmaan erilais-
ten kasvihuonekaasupäästöjen kehityskulkujen mukaan vuoteen 2085 asti. Muutos on verrattu ajanjak-
soon 1981–2010. (Ilmasto-opas 2022.) 
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Läntisellä Suomenlahdella meriveden korkeus on laskenut viime vuosisadan aikana maanko-
hoamisen vuoksi. Globaalin merenpinnan nousu puolestaan on kuitenkin pysäyttänyt merive-
den laskun ja ilmastonmuutoksen keskiskenaariossa sen oletetaan nousevan noin 20 cm vuosi-
sadan loppuun mennessä. Ilmastonmuutoksen korkeimman skenaarion mukaan merivesi voi 
nousta jopa 80–90 cm vuosisadan loppuun mennessä (Kuva 8-24). (Pellikka ym. 2018.) 

 

Kuva 8-24. Läntisen Suomenlahden merenpinnan korkeus eri ilmastoskenaarioilla. (Gregow ym. 2021) 

8.7 Maa- ja kallioperä 

8.7.1 Maaperä 

Jätkäsaaren alue on pengerretty merestä 1910-luvulta alkaen. Jätkäsaaren alueen maaperä on 
pääosin hiekka-, sora- ja louhetäytöistä koostuvaa täyttömaata. On mahdollista, että täyttö-
maan seassa on muutakin materiaalia, kuten rakennusjätettä. Pohjasedimenttejä ei ole pois-
tettu täyttöjen yhteydessä. Jätkäsaaren eteläosassa on täyttömaan alla savea (0–7 metrin 
paksuudella). Täyttömateriaalin ja saven alla on kauttaaltaan karkeampaa materiaalia (hiek-
kaa, soraa tai moreenia) 6–16 metriä. (Ramboll 2021a) Jätkäsaaren itäreunalla kallio nousee 
paikoin pintaan. Täyttömaa- ja kallioalueet hankealueella ja sen läheisyydessä on esitetty 
oheisessa kuvassa (Kuva 8-25). Hankealueella ei esiinny jääkautisia luonnonmuistomerkkejä 
tai muita merkittäviä geologisia kohteita, lähin muinaisranta sijaitsee Lauttasaaressa. 
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Kuva 8-25. Alueen maaperä kuivalla maalla. 

Merenpohja on kartoitettu merigeologisin menetelmin. Vapaasti saatavilla oleva materiaalitieto 
on merenpohjasedimentin pintaosasta, noin 30 senttimetrin paksuudelta. Pohjasedimentin pin-
taosa on alueella pääosin savea, Hernesaaren eteläpuolella on karkeampaa ja hienompaa ai-
nesta sisältävää sekasedimenttiä, todennäköisesti moreenia. Merenpohja-aines on esitetty 
oheisessa kuvassa (Kuva 8-26). 
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GTK:n suurimittakaavaisessa (1:250 000) merenpohjan luokittelussa Jätkäsaaren ja Hernesaa-
ren välinen Hietalahti on luokiteltu kovapohjaiseksi alueeksi meressä, koska Hietalahdesta ote-
tussa näytteessä maalaji on hiekkaa tai soraa. Muissa GTK:n näytteissä ja vuonna 2022 ote-
tuissa sedimenttinäytteissä (Luode 2023a) merenpohja on peittynyt hienoainessedimentillä. 
Vuoden 2022 näytepisteet on myös esitetty oheisessa kuvassa (Kuva 8-26). Samassa kuvassa 
on esitetty myös Salmisaaren pohjoisrannalta otettujen pohjasedimenttinäytteiden näytepis-
teet (Luode 2023b). GTK:n merenpohjan luokittelu on karkea yleistys, eikä hankealueella täy-
sin vastaa havaintoja. Merenpohjan luokittelu koviin ja pehmeisiin alueisiin on esitetty ohei-
sessa kuvassa (Kuva 8-27). 
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Kuva 8-26. Merenpohjan maalajit (GTK 2023) ja vuoden 2022 sedimenttinäytteenottojen näytepisteet 
(Luode 2023a ja 2023b). 
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Kuva 8-27. Kovat ja pehmeät alueet merenpohjassa (GTK 2022). 

Happamien sulfaattimaiden esiintymistodennäköisyys alueella on karttatarkastelun perusteella 
pieni, mutta täysin sitä ei voida sulkea pois. Pikku-Huopalahdesta ja Munkkiniemestä on löyty-
nyt happamia sulfaattimaita, ja on mahdollista, että niitä on hankealueella, vaikka niistä ei ole 
havaintoja. Alue on kokonaisuudessaan Litorina-rajan alapuolella, ja sulfidipitoisia sediment-
tejä on voinut kerrostua ja mahdollisesti peittyä myöhemmillä sedimenttikerroksilla. Niitä voi 
myös olla täyttömaakerrosten alla. Sulfidimineraalit eivät tuota merkittävästi happamuutta 
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esiintyessään hapettomissa tai vähähappisissa olosuhteissa kuten pohjasedimenteissä tai poh-
javedenpinnan alapuolisissa maakerroksissa, mutta hapettuminen alkaa, mikäli sedimentit al-
tistuvat hapelle esimerkiksi läjityksen yhteydessä. Merenpohjan ruoppausmassoja ja pohja-
maan kaivumassoja käsiteltäessä ja läjitettäessä sekä vesienhallintatoimia suunniteltaessa on 
otettava huomioon maa-aineksen kemiallinen koostumus. Vuonna 2022 hankealueella toteute-
tuissa sedimenttitutkimuksissa ei todettu sulfidipitoisia sedimenttejä (Luode 2023a ja Luode 
2023b). 

Satamatunnelin kohdalla tai sen välittömässä läheisyydessä ei sijaitse maalämpökaivoja. 

8.7.2 Pilaantuneet maa-alueet ja merisedimentit 

Länsisataman alueelta on tehty maa-alueilta rakennettavuusselvitys (Ramboll 2021a). Länsisa-
taman laajennusalueelta sekä Salmisaaren mahdolliselta täyttöalueelta (rantaraitin siirto) on 
tehty merenpohjan sedimenttitutkimukset (Luode 2023a ja 2023b), joissa on selvitetty maa-
aineksen sisältämiä haitta-aineita. Selvitysten tuloksia on käsitelty lyhyesti alla. 

8.7.2.1 Maa-alueet 

Rakennettavuusselvityksen (Ramboll 2021a) mukaan Länsisataman alueella on havaittu ko-
honneita, yli Vna 214/2007 (Valtioneuvoston asetus maaperän pilaantuneisuuden ja puhdistus-
tarpeen arvioinnista) asettaman ylemmän ohjearvon metallipitoisuuksia, pääasiassa sinkkiä ja 
kuparia. Lisäksi yksittäisissä tutkimuspisteissä on todettu kohonneita pitoisuuksia elohopeaa, 
lyijyä ja kadmiumia. Orgaanisia yhdisteitä on tutkittu näytteistä vähemmän kuin metalleja, 
mutta niitä on havaittu, muun muassa bentseeniä (yli kynnysarvon), PAH-yhdisteitä (yli ylem-
män ohjearvon), tetrakloorieteeniä (yli alemman ohjearvon) ja öljyhiilivetyjä (C10-C40) (yli 
alemman ohjearvon). Bensiinin (C5-C10) pitoisuuksia ei ole laajasti tutkittu. 

Alueelta on otettu maaperänäytteitä ja tehty kunnostustoimia useassa kohdassa. Suunnitelma-
vaihtoehtojen Tyynenmerenkadun ja Rionkadun risteyksen lähellä olevan betonitunnelin alu-
eella on todettu puhdistustarvetta liittyen täyttömaan käyttöön. Ennen kaivutoimenpiteitä on 
otettava yhteyttä valvovaan viranomaiseen niin tämän kohdan kuin alueen suhteen yleisesti-
kin. 

8.7.2.2 Merisedimentit 

Hankealueella on vuonna 2022 tehty ympäristöministeriön sedimenttien ruoppaus‐ ja läjitysoh-
jeen (Ympäristöministeriö 2015) mukaisia sedimenttitutkimuksia, joiden perusteella on voitu 
arvioida sedimenttien nykytilaa (Luode 2023a ja 2023b). Sedimenttitutkimuksessa tarkasteltiin 
erityisesti haitta-ainepitoisuuksia. Yhteenvetona voi todeta, että maaperän pilaantuneisuus niin 
maa-alueilla kuin merenpohjassakin on tyypillistä historiallisille täytöille rakennetulle satama-
alueelle ja kaivettavia maamassoja tulee käsitellä tutkimusten perusteella osoitetun haitta-ai-
nepitoisuuden mukaisesti.  

8.7.2.3 Kallioalueet 

Helenin öljyluolien läheisyydessä vuonna 2021 tehdyissä kallionäytekairauksissa ei ole havaittu 
öljyhiilivetyjä huolimatta kallion avoraoista. Vuonna 2023 tehtyjen kalliopohjavesiputkien asen-
nuksen yhteydessä havaittiin yhdessä pisteessä öljyä. Öljyn tarkka koostumus ja alkuperä ei 
ollut YVA-selostuksen kirjoittamisen aikaan tiedossa. Alueelle laaditaan pohjaveden kunnon ja 
öljyhiilivetyjen levinneisyyden selvittämiseksi näytteenottosuunnitelmat. 
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8.7.3 Kallioperä 

Tutkimusalueen kallioperä koostuu proterotsooisista mikrokliinigraniitista ja biotiitti-paragneis-
sistä. Etelämpänä Hernesaaressa esiintyy proterotsooisista mafista vulkaniittia. 

Hernesaaresta kohti Melkkiä kulkee koillis-lounaissuuntainen määrittelemätön, pienehkö siir-
ros. Siirros on samansuuntainen kuin lännempänä (Stora Bodö – Karhusaari – Lehtisaari – 
Munkkiniemi) sijaitseva ylityöntösiirros, ja todennäköisesti ne kuvastavat alueen kallioperän 
vallitsevan jännityskentän suuntaa. Siirrosvyöhykkeet on esitetty ohessa (Kuva 8-28). 

Kallioperän jännitystila on yleensä alueellisesti melko vakaa. Sen vuoksi on todennäköistä, että 
Salmisaaren alueella tehtyjen kallion jännitystilamittausten tulokset edustavat alueellista jänni-
tystilakenttää. Salmisaaressa on tehty jännitystilamittauksia kallioon louhittujen öljyluolien ra-
kennusta varten ja öljyluolien päälle rakentamisen mahdollisuuksien selvittämiseksi vuosina 
1970 ja 2021. Eri aikoina tehdyt mittaukset on tehty eri menetelmillä, mutta niiden tulokset 
ovat samankaltaisia. Mittaustulosten ja öljyluolien louhinnan aikaisten havaintojen perusteella 
alueen kallioperässä vallitsee voimakas vaakajännitys. 
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Kuva 8-28. Kallioperän siirrosvyöhykkeet. 

8.7.4 Arvokkaat kallioalueet 

Alueella ei ole arvokkaita kallioalueita. 

8.8 Pohjavesi 
Hankealue ei sijoitu luokitellulle pohjavesialueelle. Lähin luokiteltu pohjavesialue (Santaha-
mina, tunnus 0109103) sijaitsee reilun kuuden kilometrin etäisyydellä hankealueen itäpuolella. 
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Hankealue sijaitsee rakennetussa ympäristössä ja näin ollen vettä läpäisemättömiä pintoja on 
runsaasti. Pohjaveden muodostuminen on erittäin vähäistä, eikä hankealueella tai sen lähiym-
päristöllä ole vedenhankinnallista merkitystä. 

Pohjaveden pinnan taso vaihtelee hankealueella yleisesti noin välillä -0,4.+7 (Kuva 8-29). Poh-
javeden päävirtaus suuntautuu mantereelta kohti merta. Paikoin pohjavettä suotautuu myös 
olemassa oleviin maanalaisiin tiloihin, jolloin pohjaveden pinta saattaa tällaisella alueella ja eri-
tyisesti yksittäisissä pohjavesiputkissa sijaita huomattavasti yleistasoa alempana. Hankealueen 
luoteisosa on tunnistettu tällaiseksi alueeksi. 

Irtomaakerroksia ja täten myös maapohjavettä esiintyy Jätkäsaaren alueella, sekä tämän jäl-
keen eniten VED mukaisen linjauksen alueella ja vähiten VEA mukaisen linjauksen alueella. 
Linjausvaihtoehdon VEA alueella pohjaveden pinta sijaitsee siis muita vaihtoehtoja yleisemmin 
kalliopinnan tason alapuolella. 

Suurin osa Jätkäsaaresta sijoittuu merestä täyttämällä vallatulle alueelle. Näin ollen Jätkäsaa-
ren alueella pohjavesi koostuu meriveden ja pohjaveden sekoituksesta. Jätkäsaaren alueella 
pohjaveden kloridipitoisuus on korkea (Ramboll 2021a), paikoin jopa 1500 mg/l, kuvastaen 
meren vaikutusta. Jätkäsaaren alueella pohjavedessä on todettu myös PAH-yhdisteitä, metal-
leja ja öljyhiilivetyjä (Ramboll 2021a). Haihtuvia orgaanisia yhdisteitä (VOC) ei alueen pohja-
vesissä esiinny merkittäviä pitoisuuksia (Ramboll 2021a). Hankealueen luoteisosassa kallio-
pohjavedessä on yksittäisessä havaintoputkessa todettu öljyhiilivetyjä. Tarkentavat tutkimuk-
set hankealueen luoteisosan kalliopohjaveden osalta olivat YVA-selostuksen laadintahetkellä 
vielä kesken. 

Satamatunnelin kohdalla tai sen välittömässä läheisyydessä ei sijaitse maalämpökaivoja. 
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Kuva 8-29. Arvioitavien vaihtoehtojen sijainti ja pohjaveden pinnan taso. 

8.9 Kasvillisuus, eläimistö ja suojelukohteet 

8.9.1 Yleispiirteet 

Suunniteltu satamalaajennus ja satamatunnelivaihtoehdot sijoittuvat rakennettuun ympäris-
töön Helsingin keskusta-alueelle alueelle Jätkäsaareen, Kamppiin, Ruoholahteen ja Lapinlah-
teen. Merkittävimpiä viheralueita hankealueella ovat pohjoisosassa sijaitsevat Lapinlahden sai-
raalapuisto sekä Länsiväylän varressa sijaitsevat pienet viheralueet Morsian, Sulhanen ja Iso-
Pässi (Helsingin karttapalvelu 2023). Lisäksi maanalaisten tunnelivaihtoehtojen kohdalla tai lä-
hellä maan pinnalla on muutamia pieniä viheralueita. 

8.9.2 Luonnonsuojelu- ja Natura 2000 -alueet 

Hankealuetta lähimmät luonnonsuojelualueet sijaitsevat Länsisataman etelä- ja itäpuolilla Hel-
singin edustan saarissa sekä Länsiväylän pohjoispuolella Seurasaarenselän saarissa. Lähimmät 
niistä ovat noin kilometrin etäisyydellä eli suhteellisen kaukana hankealueesta. Kolmen kilo-
metrin säteellä hankealueesta sijaitsevat seuraavat luonnonsuojelualueet (Kuva 8-30, Tau-
lukko 8-1) (SYKE 2023). 
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Kuva 8-30. Luonnonsuojelualueet ja Natura 2000 -alueet hankealueen ympäristössä. Numeroidut luonnon-
suojelualueet 1–20 on lueteltu oheisessa taulukossa (Taulukko 8-1). 
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Taulukko 8-1. Kolmen kilometrin säteellä hankealueesta sijaitsevat luonnonsuojelualueet. 

 

Hankealuetta lähimmät Natura 2000 -alueet ovat Laajalahden lintuvesi (FI0100028, SAC ja 
SPA), joka sijaitsee noin neljän kilometrin etäisyydellä hankealueelta luoteeseen, sekä Vanhan-
kaupunginlahden lintuvesi (FI0100062, SAC ja SPA) ja Vantaanjoki (FI0100104, SAC), jotka 

Nro Nimi Tunnus Sijainti suhteessa hankealueeseen 

1 Variskarin luonnon-
suojelualue 

YSA014111 Seurasaarenselällä 2,0 km päässä hankealueelta 
luoteeseen. 

2 Morsianluodon luon-
nonsuojelualue 

YSA246116 Seurasaarenselällä 1,9 km päässä hankealueelta 
luoteeseen. 

3 Seurasaaren etelä-
puolisten luotojen 
luonnonsuojelualue 

YSA014112 Seurasaarenselällä 1,2 päässä hankealueelta luo-
teeseen.  

4 Seurasaaren meren-
rantaniitty  

LTA010140 Seurasaaren etelärannalla 1,3 km päässä hanke-
alueelta luoteeseen. 

5 Takaniemen meren-
rantaniitty 

LTA010142 Lauttasaaren länsirannalla 2,5 km hankealueelta 
lounaaseen/länteen.  

6 Tiirakarin luonnon-
suojelualue 

YSA010109 Lauttasaaren länsipuolella 2,3 km hankealueelta 
lounaaseen/länteen. 

7 Särkiniemen meren-
rantaniitty (Lautta-
saari) 

LTA010252 Lauttasaaren etelärannalla 1,4 km hankealueelta 
länteen. 

8 Vattuniemen meren-
rantaniitty 

LTA010143 Lauttasaaren etelärannalla 1,4 km hankealueelta 
länteen. 

9 Ulko-Hatun luonnon-
suojelualue 

YSA251228 Lauttasaaren eteläpuolella 1,3 km hankealueelta 
lounaaseen. 

10 Melkin merenranta-
niitty 

LTA010233 Melkin länsirannalla 2,0 km hankealueelta lounaa-
seen. 

11 Melkin hiekkarannat 
1/3–3/3 

LTA010245 Melkin pohjois- ja itärannoilla 1,8 km hankealu-
eelta lounaaseen. 

12 Läntisen Pihlajasaa-
ren lehdon luonnon-
suojelualue 

YSA014113 Läntisen Pihlajasaaren länsiosassa 1,2 km hanke-
alueelta etelään. 

13 Läntisen Pihlajasaa-
ren merenrantaniitty 

LTA010234 Läntisen Pihlajasaaren itärannalla 1,0 km hanke-
alueelta etelään. 

14 Tiirakarin luonnon-
suojelualue 

YSA251488 Pieni saari 2,2 km hankealueelta etelään. 

15 Koirapaaden luonnon-
suojelualue 

YSA014114 Pieni saari 2,5 km hankealueelta etelään. 

16 Harakan saaren luon-
nonsuojelualue 

YSA013476 Kolmiosainen alue Harakan saaressa 2,0 km han-
kealueelta itään.  

17 Puolimatkansaaren ja 
Pormestarinhepon 
luonnonsuojelualue 

YSA013473 Pienten saarten ryhmä 2,8 km hankealueelta 
itään. 

18 Korkeasaarenluoto YSA243884 Luoto noin 3 km hankealueesta koilliseen. 
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sijaitsevat noin kuuden kilometrin etäisyydellä hankealueelta koilliseen (SYKE 2023). Muut Na-
tura-alueet sijaitsevat yli 10 kilometrin etäisyydellä. 

8.9.3 Tärkeät lintualueet 

Helsingin edustalla on Suomen kansainvälisesti tärkeitä IBA-lintualueita ja kansallisesti tärkeitä 
FINIBA-lintualueita. Important Bird and Biodiversity Areas (IBA) on BirdLife Internationalin 
(2022) hanke tärkeiden linnusto- ja biodiversiteettikohteiden tunnistamiseksi ja suojele-
miseksi. Suomen tärkeät lintualueet (Finnish Important Bird Areas, FINIBA) -hankkeessa on 
puolestaan tunnistettu kansallisesti tärkeitä lintualueita (Leivo ym. 2002). 

Helsingin edustalla sijaitsevia IBA- ja FINIBA-lintualueita ovat (Helsingin karttapalvelu 2023, 
Kuva 8-31): 

- Espoon–Helsingin matalikot IBA (FI098) 

- Helsingin edustan luodot FINIBA (210265) 

- Laajalahti–Vanhankaupunginlahti–Viikki IBA (FI078) 

- Laajalahti–Huopalahti–Vanhankaupunginlahti FINIBA (210247) 

Kaikki kohteet koostuvat useammasta osa-alueesta. Lähimmäksi hankealuetta sijoittuvat muu-
tamat Helsingin edustan luotojen FINIBA-alueen luodot. Lähimmät niistä sijaitsevat Länsi-
väylän pohjoispuolella Seurasaarenselällä. Lisäksi lintusaaria ja luotoja on noin kahden kilo-
metrin päässä Länsisataman itä- ja eteläpuolilla. 

Uudenmaan maakunnallisesti tärkeiden lintualueiden selvityksessä mainittuja maakunnallisesti 
arvokkaita lintualueita on sekä Seurasaarenselällä että saaristossa Länsisataman etelä- ja itä-
puolilla (Tringa ry 2018). Osa niistä sisältyy edellä mainittuun Helsingin edustan luotojen FI-
NIBA-alueeseen ja osa on sen ulkopuolella. 
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Kuva 8-31. Tärkeät lintualueet hankealueen ympäristössä. 

8.9.4 Muut luontokohteet 

Hankealueella tai alle 500 metrin etäisyydellä siitä sijaitsevat seuraavat Helsingin kaupungin 
luontotietojärjestelmässä (2023) mainitut luontokohteet (Kuva 8-33). Kohdekuvaukset ja ar-
voluokitukset perustuvat luontotietojärjestelmän kohderaportteihin. 
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Kohde 1. Lapinlahden sairaalapuiston etelälaita liepeineen (arvokkaat kasvillisuus- ja 
kasvistokohteet; 1,27 ha; arvoluokka I hyvin arvokas) 

Kohde on osa vuonna 1841 valmistuneen Lapinlahden sairaalan puistoa. Puisto oli alkuaan paljon 
nykyistä laajempi. Arvokkaan kasvistokohteen rajaus perustuu ennen muuta mukulakirvelin ny-
kyiseen ydinlevinneisyyteen alueella. Mukulakirveli (Chaerophyllum bulbosum) on vanha vilje-
lyskasvi, joka on levinnyt villiintyneenä puiston alueella ilmeisesti jo 1800-luvun lopulla. Nykyi-
sellään esiintymä on Suomen laajin ja runsain. Se ulottuu noin 300 metriä pitkänä vyöhykkeenä 
Lapinlahden kaakkoisen poukaman rannasta Lapinlahden tien päähän ortodoksisen hautaus-
maan luoteiskulman luo (Kuva 8-32). Runsaimmin mukulakirveliä esiintyy alueen itäosassa. 

Mukulakirveli on arvioitu Helsingissä erittäin uhanalaiseksi lajiksi. Mukulakirvelin valtakunnallista 
tai alueellista uhanalaisuutta ei ole arvioitu (laji on viljelyskasvina arviointiin soveltumaton), 
mutta sillä elävä kirvelilattakoi (Depressaria chaerophylli) on uhanalainen, erityisesti suojeltava 
laji. Viimeisimmässä uhanalaisuusarvioinnissa kirvelilattakoi arvioitiin erittäin uhanalaiseksi (EN) 
(Hyvärinen ym. 2019). Mukulakirvelin ja kirvelilattakoin esiintymistä alueella on selvitetty vuo-
sina 2011 ja 2020 (Faunatica Oy 2011 ja 2020). Viimeisimmän selvityksen mukaan kirvelilatta-
koin esiintymä Lapinlahden puiston alueella on toistaiseksi elinvoimainen. Mahdollinen ongelma 
perhosen kannalta on kuitenkin se, että esiintymän ydinalue (Kuva 8-32, kuviot b-d) on pienia-
lainen. Helsingin Lapinlahden lisäksi kirvelilattakoita esiintyy vuoden 2020 selvitysraportin mu-
kaan Suomessa varmuudella vain kahdessa muussa paikassa (Inkoossa ja Kaarinassa). 

Mukulakirvelin lisäksi puiston etelälaidalla tavataan muitakin vanhoja viljely- ja koristekasveja 
sekä niitty- ja joutomaiden peruslajistoa. Alueella esiintyviä Helsingissä huomionarvoisia kasvi-
lajeja ovat ketotädyke, kevättädyke, mäkiarho ja mäkilemmikki. Suomen Lajitietokeskukseen 
(2022) on kirjattu havainnot kartioakankaalista, joka on arvioitu silmälläpidettäväksi lajiksi 
(NT) (Hyvärinen ym. 2022).  

Lapinlahden puiston alueen niityt on luokiteltu arvoniityiksi, joita hoidetaan erillisen hoito-oh-
jeen mukaan. Mukulakirveliä kasvavat niityt niitetään loppukesällä. Vuonna 2020 laaditussa 
suunnitelmassa on tunnistettu puiston alueelta siirtokohteita, joihin mukulakirveliä voitaisiin 
siirtää, jos nykyisiä kasvustoja on vaarassa tuhoutua (Faunatica Oy 2020). Lisäksi kasvustoille 
on annettu tarkennettuja hoito-ohjeita. Mukulakirvelin levinneisyyttä sekä alueen muuta kasvi-
lajistoa tarkasteltiin YVA-hanketta varten kesällä 2022 tehdyssä selvityksessä (ks. luku 
8.9.5.4). 
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Kuva 8-32. Mukulakirveliesiintymät (a–k) ja havaitut kirvelilattakoin toukat ja niiden syömäjäljet vuonna 
2020 laaditun siirto- ja hoitosuunnitelman suunnitelma-alueella Lapinlahdessa. Kuva: Faunatica Oy 2020. 

Kohteet 2–5. Liito-orava-alueet Lapinlahden puiston – Hietaniemen hautausmaan alu-
eella (liito-oravan ydinalueet ja elinalue) 

Alueelta on rajattu aikaisempien vuosien selvitysten perusteella kolme erillistä liito-oravan ydin-
aluetta: Lapinlahden sairaalan rantapuisto (0,54 hehtaaria), Kaartin hautausmaa kulma (0,59 
hehtaaria) sekä ortodoksisen hautausmaan kaakkoiskulma (2,46 hehtaaria) (Kuva 8-33). Lisäksi 
vanhalta luterilaiselta hautausmaalta on rajattu yksi alue liito-oravan elinalueena (0,83 hehtaa-
ria). Kaikki alueet olivat asuttuina viimeisimmissä tarkistuksissa keväällä 2020 ja keväällä 2021 
(Lammi & Routasuo 2022). Liito-oravan käyttämiä tai sille sopivia pesäpuita on tiedossa kaikilta 
kohteilta. Pohjoisen suuntaan on hyvä kulkuyhteys (Kuva 8-33 ja Kuva 8-34). 
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Liito-orava on uhanalainen laji ja luontodirektiivin liitteen IV (a) laji. Viimeisimmässä uhanalai-
suusarvioinnissa se arvioitiin vaarantuneeksi (VU) (Hyvärinen ym. 2019). Lapinlahden puiston 
liito-oravatilanne tarkistettiin YVA-hanketta varten keväällä 2022 ja keväällä 2023 tehdyissä 
selvityksissä (luku 8.9.5). 

Kohde 6. Taivallahden hiekkaranta (uhanalainen luontotyyppi Itämeren hiekkarannat; 0,02 
ha; arvoluokka II kohtalaisen edustava) 

Hiekkarantakaistale rantakallioiden välissä Lapinlahden puiston luoteisosassa. Kovan kulutuksen 
takia rantakasvillisuutta ei ole lainkaan. Reunoilla on kulttuurilajistoa, muutama tervaleppä, 
vaahtera ja ruokohelpikasvusto. Luontotyyppi on arvioitu erittäin uhanalaiseksi (EN) Etelä-Suo-
messa ja koko maassa (Kontula & Raunio 2018). 

Kohde 7. Hietaniemen luterilainen hautausmaa (tärkeä lintualue; 23,19 ha; arvoluokan 3 
linnustokohde) 

Lapinlahden puiston itäpuolelta Lapinlahden vesialueen pohjoispuolelle ulottuvalla hoidetulla, 
puistomaisella alueella on monipuolista puustoa ja paikoin tiheitä pensaikkoja. Alueella esiintyy 
monipuolisesti lehtimetsien ja kulttuuriympäristöjen lintulajeja. Pesimälinnustossa on useita 
huomionarvoisia lajeja kuten pikkutikka, tikli, nokkavarpunen, mustapääkerttu, kultarinta ja ki-
vitasku sekä rannoilla rantasipi, meriharakka, kalalokki, haapana ja sinisorsa. 

Kohde 8. Hietaniemenkari (tärkeät lintualueet; 4,16 ha; arvoluokan 2 linnustokohde) 

Pieni kallioluoto Hietaniemen kärjen tuntumassa noin 250 metrin päässä Länsiväylän sillasta 
pohjoiseen. Luodolla pesii kohtalaisen rikas saaristolinnusto. Luodolla pesii tiiroja (27 paria) ja 
muuhun pesimälajistoon kuuluvat iso- ja tukkakoskelo. 

Kohde 9. Lasimestarinletto (tärkeät lintualueet; 3,85 ha; arvoluokan 2 linnustokohde) 

Noin 500 metrin päässä Länsisataman eteläpuolella sijaitseva Lasimestarinletto on matala luoto 
Pihlajasaaren kupeessa. Alavalla luodolla pesii vuoden 2017 tietojen mukaan tiiroja (53 paria). 
Luodolla on muutenkin monipuolinen pesimälajisto. 

Osa edellä kohdekuvauksissa mainituista lintulajeista on arvioitu valtakunnallisesti uhanalaisiksi 
tai silmälläpidettäviksi vuonna 2019 tehdyssä arvioinnissa (Hyvärinen ym. 2019). Joidenkin koh-
teiden osalta pesimälajisto on saattanut muuttua. Hankealuetta lähimmät tärkeät lepakkoalueet 
ja tärkeät matelija- ja sammakkoeläinkohteet sijaitsevat 1–2 kilometrin päässä hankealueesta 
(Helsingin luontotietojärjestelmä 2023). 
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Kuva 8-33. Helsingin arvokkaat kasvikohteet, tärkeät lintualueet, liito-oravan ydinalueet ja elinalue sekä 
uhanalaiset ja silmälläpidettävät luontotyypit hankealueella ja lähiympäristössä. Kohteet 1–9 on kuvattu 
edellä tekstissä. 
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8.9.5 Vuosien 2022 ja 2023 luontoselvitykset 

Seuraavassa on esitetty tuloksia hanketta varten Lapinlahden puiston alueella vuosina 2022 ja 
2023 tehdyistä luontoselvityksistä. Selvitysten menetelmät on kuvattu luvussa 10.9.2.2. 

8.9.5.1 Liito-orava 

Lapinlahden puistosta ja sen lähiympäristöstä löydettiin vuosina 2022 ja 2023 yksi asuttu liito-
oravareviiri, joka sijoittui lähinnä Kaartin hautausmaan alueelle (Kuva 8-34). Papanoita oli vuo-
den 2023 inventoinnissa kaikkiaan kymmenen puun alla, joista runsaasti (vähintään kymmeniä) 
papanoita löytyi neljän puun alta (Kuva 8-34 ja Kuva 8-35). Alue on pääosin puistomaista seka-
metsää, jonka puusto koostuu muun muassa vaahteroista, muutamasta kookkaasta koivusta 
sekä joistakin istutetuista vieraslajin havupuista (Kuva 8-35 ja Kuva 8-36). Pääosin sama alue 
on rajattu myös Helsingin kaupungin inventoinneissa liito-oravan ydinalueeksi (katso luku 
8.9.4). 

Varmaa pesäpaikkaa ei onnistuttu paikallistamaan. Alueella on kuitenkin liito-oravalle pesäpai-
koiksi soveltuvia risupesiä, kolopuita ja pönttöjä, mutta näiden kohdalta ei tehty papanalöytöjä. 
Vuonna 2019 alueelta oli kuitenkin tunnistettu liito-oravan käytössä ollut kolopuu (Helsingin 
kaupungin luontotietojärjestelmä 2023). Kahdelta muulta aiemmin tunnistetulta liito-oravan 
ydinalueelta ei löytynyt merkkejä liito-oravista keväällä 2022. Keväällä 2023 tehtiin yksittäinen 
papanalöytö Lapinlahden entisen sairaalan länsipuolelta. Muutama niukempi papanalöytö tehtiin 
puiston etelä- ja keskiosista ydinaluerajausten väliseltä alueelta molempina vuosina. Liito-oravat 
liikkuvat todennäköisesti ydinalueiden välillä sekä Hietaniemen hautausmaan kautta pohjoiseen 
(Kuva 8-34). 
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Kuva 8-34. Aikaisempien selvitysten perusteella rajatut liito-oravan ydinalueet, elinalue ja reitit Lapinlah-
dessa sekä kevään 2022 kartoituksessa löydetyt liito-oravan papanapuut. Aluerajaukset ja reitit: Helsingin 
kaupungin luontotietojärjestelmä 2023. 
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Kuva 8-35. Liito-oravan papanoita ja yleisnäkymä pääasiassa Kaartin hautausmaalla sijaitsevalta liito-
oravan reviiriltä. Kuvat: Petri Lampila/AFRY Finland Oy. 

8.9.5.2 Linnut 

Vuoden 2022 pesimälinnustoselvityksessä havaittiin kaikkiaan 44 lintulajia, joista 12 on suoje-
lullisesti arvokasta (uhanalaiset, silmällä pidettävät sekä lintudirektiivin liitteen I lajit) (Kuva 
8-36, Taulukko 8-2 ja Taulukko 8-3). Viiden niistä arvioitiin pesivän alueella, muiden ollessa 
ruokailija- tai lepäilijävieraita lähiseudulta. Viimeksi mainittuihin lukeutuivat havaitut vesi- ja 
lokkilintulajit. Suomen Lajitietokeskukseen (2022) kirjatut huomionarvoisten lintulajien havain-
not koskevat pääosin samoja lajeja, joita havaittiin kesän 2022 selvityksessä. Alueella pesivistä 
lajeista ainoastaan viherpeippo ja varpunen ovat uhanalaisia, yhdenkään lintudirektiivilajin ei 
arvioitu pesivän varsinaisella selvitysalueella. 
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Taulukko 8-2. Selvitysalueella vuonna 2022 havaitut lintulajit. 

Laji Laji 

Valkoposkihanhi Branta leucopsis Kivitasku Oenanthe oenanthe 

Kanadanhanhi Branta canadensis Mustapääkerttu Sylvia atricapilla 

Sinisorsa Anas platyrhynchos Lehtokerttu Sylvia borin 

Isokoskelo Mergus merganser Pensaskerttu Sylvia communis 

Silkkiuikku Podiceps cristatus Hernekerttu Sylvia curruca 

Meriharakka Haematopus ostralegus Pajulintu Phylloscopus trochilus 

Rantasipi Actitis hypoleucos Hippiäinen Regulus regulus 

Harmaalokki Larus argentatus Kultarinta Hippolais icterina 

Selkälokki Larus fuscus Kirjosieppo Ficedula hypoleuca 

Kalalokki Larus canus Harmaasieppo Muscicapa striata 

Kalatiira Sterna hirundo Varis Corvus corone cornix 

Lapintiira Sterna paradisaea Kottarainen Sturnus vulgaris 

Sepelkyyhky Columba palumbus Talitiainen Parus major 

Käpytikka Dendrocopos major Sinitiainen Cyanistes caeruleus 

Pikkutikka Dendrocopos minor Peippo Fringilla coelebs 

Västäräkki Motacilla alba Viherpeippo Carduelis chloris 

Punarinta Erithacus rubecula Vihervarpunen Carduelis spinus 

Leppälintu Phoenicurus phoenicurus Urpiainen Carduelis flammea 

Mustarastas Turdus merula Tikli Carduelis carduelis 

Räkättirastas Turdus pilaris Pikkuvarpunen Passer montanus 

Laulurastas Turdus philomelos Varpunen Passer domesticus 

Satakieli Luscinia luscinia Keltasirkku Emberiza citrinella 
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Taulukko 8-3. Selvitysalueella vuonna 2022 havaitut suojelullisesti huomionarvoiset lintulajit sekä muuta-
mat muut harvalukuiset lajit ja niiden parimäärät. Jos parimäärä on merkitty sulkeisiin, kyseessä on arvi-
oitu olleen muualla pesivät yksilöt, jotka ovat selvitysalueella ainoastaan lepäilemässä tai ruokailemassa. 
Uhex = Uhanalaisuus Suomessa: EN = erittäin uhanalainen, VU = vaarantunut, NT = silmälläpidettävä 
(Hyvärinen ym. 2019), Lsl. = luonnon-suojeluasetuksen uhanalainen laji; EU = EU:n lintudirektiivin liit-
teen I laji. 

Laji Parimäärä Uhex Lsl. EU 

Valkoposkihanhi (12)   x 

Isokoskelo (1) NT   

Silkkiuikku 2 NT   

Harmaalokki (1) VU   

Selkälokki (1) EN x  

Kalatiira (3)   x 

Lapintiira (1)   x 

Pikkutikka 1    

Västäräkki 5 NT   

Kivitasku 2    

Pensaskerttu 2 NT   

Kultarinta 1    

Varpunen 10 EN x  

Viherpeippo 3 EN x  



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

238 

 

Kuva 8-36. Lapinlahdessa kevään ja kesän 2022 kartoituksissa havaitut suojelullisesti arvokkaat lintulajit 
(uhanalaiset ja silmälläpidettävät lajit sekä lintudirektiivin liitteen I lajit). Osa havainnoista (lokit, tiirat 
valkoposkihanhi) koskee pääasiassa hankealueen ulkopuolella pesiviä yksilöitä. 

8.9.5.3 Lepakot 

Kesän 2022 lepakkoselvityksessä havaittiin pohjanlepakoita 3–7 yksilöä joka kierroksella, ja li-
säksi elokuun kierroksella havaittiin yksi vesisiippa (Kuva 8-37). Pesimäyhdyskuntia, harvalu-
kuisia tai uhanalaisia lepakkolajeja tai merkittäviä lepakkokerääntymiä ei havaittu, joten alueelta 
ei rajattu Suomen lepakkotieteellisen yhdistyksen ohjeistuksen (SLTY 2012) mukaisia lepakko-
alueita. Alueella on varsin runsaasti lahopuita ja rakennuksia eli ainakin yksittäisiä lepakoita 
alueella voi silti hyvin pesiä ja lepäillä. 
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Kuva 8-37. Lapinlahdessa kesän 2022 inventoinneissa havaitut lepakot. 

8.9.5.4 Kasvit 

Mukulakirvelin esiintymisen ydinalueet olivat 5.7.2022 kartoituskäynnillä samoja kuin aikaisem-
min (katso luku 8.9.4, Kuva 8-32, sekä luku 8.9.5.4 ja Kuva 8-38). Tihein ja laajin kasvusto 
sijaitsee puiston kaakkoisosassa Lapinlahdenpolku 6:n asuinrakennuksen eteläpuolelta ja Itä-
merensolalle ulottuvalla alueella (Kuva 8-38, Kuva 8-39 ja Taulukko 8-4, kuvio c sekä siihen 
liittyvät kuviot b ja d). Puiston länsireunalla on pienialaisempia kasvustoja (Kuva 8-38 ja Kuva 
8-40 sekä Taulukko 8-4, kuviot e-k). Lisäksi mukulakirveliä kasvaa puiston itäreunalla Lapinlah-
dentien pään ja koira-aitauksen välissä sijaitsevalla kalliokumpareella (Kuva 8-38, Taulukko 8-4, 
kuvio a). Esiintymät on rajattu tarkasti kartalle vuonna 2020 tehdyssä selvityksessä (Faunatica 
Oy 2020), eikä sen jälkeen vaikuta tulleen merkittäviä muutoksia. 
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Kuva 8-38. Lähikuva mukulakirveliesiintymistä (alueet a–k) vuonna 2020 laaditun siirto- ja hoitosuunni-
telman suunnitelma-alueella Lapinlahdessa sekä yksittäiset havainnot (1–3) suunnittelualueen ulkopuo-
lella. Kuva: Faunatica Oy 2020. 
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Taulukko 8-4. Mukulakirveliesiintymien (a-k) pinta-alat sekä esiintymien tila vuosina 2020 ja 2022. (Vuo-
den 2020 tiedot Faunatica Oy 2020.) 

Kuvio  Pinta-ala 
2020 (ha) 

Mukulakirvelin esiin-
tyminen 2020 

Mukulakirvelin esiintyminen 
2022 

a 0,029 Hyvin runsas Melko laaja ja tiheä kasvusto syreenien 
reunustamalla kalliokumpareella, useita 
satoja kasveja 

b 0,021 Hyvin runsas Kasvustolaikku Itämerensolan itäpuolella 
luiskassa, muutamia kymmeniä kasveja 

c 0,131 Hyvin runsas Laaja kasvusto pihan ja Itämerensolan 
välissä, osin puiden alla, useita satoja 
kasveja (Kuva 8-39), haitallista vierasla-
jia komealupiinia on levinnyt Itämeren-
solan varressa mukulakirvelikasvuston 
sekaan. 

d 0,002 Pieni kasvusto hieman eril-
lään kuviosta c 

Liittyy kuvioon c 

e 0,004 Kaksi kasvia Ei havaittu 

f 0,001 Muutama kasvi Pikkukasvusto kalliokedon reunassa, 
noin 20 kasvia 

g 0,003 Alle 25 kasvin hajanainen 
kasvusto 

Tiheä pikkukasvusto kallioketokumpa-
reella, muutamia kymmeniä kasveja 
(Kuva 8-40) 

h - Yksi kasvi, vähentynyt 
vuoteen 2011 verrattuna 

Pari kasvia 

i <0,001 Kuusi kasvia Ei tarkistettu 

j 0,003 Noin 15 kasvia, vähentynyt 
vuoteen 2011 verrattuna 

Muutamia kasveja 

k 0,004 Alle 25 kasvin hajanainen 
kasvusto 

Tiheä kasvusto kallioisessa rantarin-
teessä aidan molemmin puolin, ainakin 
noin 100 kasvia 
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Kuva 8-39. Laaja mukulakirvelikasvusto Lapinlahden puiston eteläosassa. Valokuva: Soile Turkulainen 
2022. 
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Kuva 8-40. Pienialainen mukulakirvelikasvusto kalliolla Lapinlahden puiston länsireunalla lähellä Länsi-
väylän ramppia. Valokuva: Soile Turkulainen 2022. 

Myös muilta osin puiston alueen kasvillisuus ja kasvilajisto vaikuttivat olevan ennallaan (luku 
8.9.4). Puiston eteläosassa kasvaa puistopuina muun muassa mäntyjä, koivuja, vaahteroita ja 
nuorehkoja haapoja sekä vuorijalavia, lehtikuusia, puistolehmuksia ja rannassa kookkaita ter-
valeppiä (Kuva 8-41). Puiston eteläosan keskivaiheilla ovat jäljellä vanhan kynäjalavakujan 
kahdeksan kookasta kynäjalavaa. Lapinlahden sairaala-alueen asemakaavassa on rajattu his-
toriallisen puiston osana olevat arvokkaat puu- ja pensasryhmät (hpp ja hpp-1-kaavamerkin-
nät, ks. luku 8.2.10, Kuva 8-14), ja kaavamääräyksen mukaan niiden uusiminen tulee tehdä 
siten, että puiston historiallinen maisematilallinen ilme ja alkuperäinen lajivalikoima säilyvät. 
Puiston eteläosan puut on mitattu alkukesällä 2023, niin että niistä on kirjattu ylös sijainti-
paikka, puulajit ja kokoluokka (Ramboll Finland Oy 2023). Lisäksi puille tehdään kuntokartoi-
tus. Puiston vanhoja puita on pyritty säilyttämään puustonhoidossa tekemällä niille tarvitta-
essa muun muassa hoitoleikkauksia ja latvustuentoja. 

Puiston pensaskerroksessa on paikoin vadelmaa tai vanhoja koristepensaita kuten pihasyree-
niä, eri ruusulajeja, tuoksuvatukkaa ja lumimarjaa. Puiston eteläosan kenttäkerros on niitty-
mäinen, ja sitä niitetään harvemmin kuin puiston hoidetuttuja nurmikoita. Osin vallalla ovat 
varjoisten ja rehevien paikojen ruohot ja heinät kuten koiranheinä, nurmipuntarpää, nurmirölli, 
vuohen- ja koiranputki, nokkonen, litulaukka ja seittitakiainen. Kalliopaljastumien kohdalla ta-
vataan matalaa ketokasvilajistoa kuten iso- ja keltamaksaruohoa, mäkiarhoa, ruoho- ja nurmi-
laukkaa, hopeahanhikkia, mäkikuismaa ja heinäratamoa. Kuivan ja helteisen sään seurauksena 
kalliokasvillisuus oli maastokäynnin aikaan heinäkuun alussa jo osittain kuivunut, niin että esi-
merkiksi keto- ja kevättädyke erottuivat huonosti. Osa puiston ruohovartisistakin lajeista on 
jäänteitä sairaalanpuiston vanhoista istutuksista. Joukossa on myös munaistulokkaita ja alu-
eelle kulkeutuneita uudempia tulokaslajeja. Esimerkiksi puiston eteläreunan kalliolla kasvaa 
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edelleen mattomaisina kasvustoina valkomaksaruohoa ja kaukasianmaksaruohoa, jotka on siir-
retty sinne 1800-luvulla. 

Lapinlahden puiston eteläosasta ei ole rajattu uhanalaisia tai silmälläpidettäviä luontotyyppejä 
(Helsingin kaupungin luontotietojärjestelmä 2023). Kalliopaljastumien kasvillisuudessa on kui-
tenkin piirteitä karuista kalliokedoista, jotka voivat etelärannikolla olla hyvin runsaslajisia. 
Luontotyyppi on arvioitu äärimmäisen uhanalaiseksi (CR) Etelä-Suomessa ja koko maassa 
(Kontula & Raunio 2018). Puuston eteläosan kalliokedot ovat pienialaisia, ja niiden kasvillisuus 
on paikoin kulunut liikkumisen takia. Laajimmat arvoniityiksi luokitellut kallioketo- ja niittyalu-
eet sijaitsevat muualla puiston alueella (Helsingin kaupungin luontotietojärjestelmä 2023). 

Puiston eteläosassa esiintyy haitallisia vieraskasvilajeja rikkapalsamia, terttuseljaa ja kanadan-
koiransilmää (Helsingin kaupungin luontotietojärjestelmä 2023). Maastokäynnillä havaittiin li-
säksi komealupiinia Itämerenkujan varressa. 

 

Kuva 8-41 . Lapinlahden puiston eteläosan puustoa. Valokuva: Soile Turkulainen 2022. 

Selvityksessä kartoitettiin yleispiirteisesti myös Länsiväylän pohjoispuolisen kapean rantakais-
taleen kasvillisuutta Lapinlahden puistosta Isolle-Pässille asti (Kuva 8-42). Tien luiskassa ja 
rantareitin reunojen täyttömailla kasvaa yksittäisiä pikkupuita, pensaita sekä heiniä ja ruohoja 
kuten koiranputkea, maitohorsmaa, pietaryrttiä, seittitakiaista ja leskenlehteä. Luiska oli nii-
tetty maastokäynnin aikaan, ja osin se on kasvitonta louhepintaa. Rantareitistä erkanevat 
ulokkeina Morsian ja Iso-Pässi, jotka molemmat ovat osin täyttömaata. Morsiamessa erottuu 
polku ja kasvillisuus on liikkumisen takia kulunut varsinkin rantakallioilla. Siellä kasvaa muun 
muassa tervaleppiä, tiheää lehtipensaikkoa sekä kulttuurivaikutteista ja melko rehevää kenttä-
kerroksen kasvillisuutta ja rantakasvillisuutta. Lajeina ovat muun muassa koiranputki, nokko-
nen, peltokierto, valkopeippi, litulaukka ja meriputki. Isossa-Pässissä kasvaa harvakseltaan 
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poppeleita, koivuja ja vuorijalavia. Puiden alla on heiniä ja ruohoja kuten koiranputkea, maito-
horsmaa ja pietaryrttiä sekä kuivemmalla kumpareella muun muassa heinäratamoa ja siankär-
sämöä. Ison-Pässin kautta kulkee leveitä sorapintaisia kulku-uria. 

 

Kuva 8-42. Näkymä Länsiväylän varressa kulkevalta rantareitiltä Morsiamen kohdalta kohti Isoa-Pässiä. 
Valokuvat: Soile Turkulainen 2022. 

8.9.6 Viheryhteydet 

Helsingin kaupungin metsä- ja puustoinen verkosto 2019-tarkastelussa Lapinlahden puisto on 
määritelty puustoiseksi puistoksi, johon tulee alueellinen viheryhteys idästä Hietaniemen hau-
tausmaan kautta (Helsingin kaupungin luontotietojärjestelmä 2023, Kuva 8-43). Hietaniemen 
hautausmaa on määritelty puustoiseksi tukialueeksi. Kohteet ovat samat sekä vuoden 2019 
tilanteessa että silloin tiedossa olleessa tulevaisuuden maankäytön suunnittelutilanteessa. 

Lisäksi hankealueen läheltä eteläosasta on tunnistettu tulevan verkoston osana niukkapuustoi-
nen tukialue Länsisataman puistot, joka sijoittuu tiiviin kaupunkirakenteen keskelle. Se muo-
dostaa kehitettävän alueellisen yhteyden, mutta ei liity osaksi ekologista verkostoa. 
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Kuva 8-43. Helsingin metsä- ja puustoinen verkosto hankealueen ympäristössä. (Helsingin kaupungin luon-
totietojärjestelmän virkaversio 2022.) 

8.10 Vesialueet 
Vesistöihin sekä kalastoon ja kalalouteen liittyviä asioita on tässä luvussa käsitelty sataman 
laajennuksen ja satamatunnelin osalta yhtenä kokonaisuutena. 
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Hankkeen eri toteutusvaihtoehdoista riippuen vesistövaikutuksia voi ilmetä Suomenlahden si-
säsaariston vesimuodostumissa Seurasaari (2_Ss_028), Suvisaaristo-Lauttasaari (2_Ss_029) 
ja Kruunuvuorenselkä (2_Ss_027). Kruunuvuorenselän vesimuodostuma tosin rajautuu hanke-
alueeseen vain pieneltä osin läntiseltä reunaltaan. 

8.10.1 Tulvariskialueet 

Tulevaisuudessa ilmastonmuutos voi lisätä meritulvien riskiä Suomessa valtamerten pinnan-
nousun ja merivedenkorkeuden vaihtelun myötä. Länsisataman laajennuksen ja satamatunne-
lin hankealue sijoittuu Helsinki-Espoo-tulvariskialueelle (Kuva 8-44) (Vesi.fi 2023). Meritulviin 
varaudutaan tulvakarttojen ja hallintasuunnitelmien sekä Ilmatieteen laitoksen ennusteiden 
avulla. Alin suositeltava rankentamiskorkeus Helsingissä on 280 cm (perustana vuoden 2100 
ylittymistaajuus 1/250 tapausta vuodessa, N2000-järjestelmä) (Kahma ym. 2014). Länsisata-
mahankkeen eri osioiden rakentamiskorkeudet tullaan suunnittelemaan aluekohtaisesti riittä-
vän tulvarajan saavuttamiseksi, ottaen huomioon em. suositukset ja merenpinnan vaihtelut. 
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Kuva 8-44. Ote Helsingin ja Espoon meritulvakartan alueelta hankealueen kohdalta. 

8.10.2 Kuormitus 

Hankealueen eri vesimuodostumien kuormituspaineet vesimuodostumittain ovat seuraavat: 

Seurasaari (2_Ss_028): Vesimuodostumaa kuormittaa hulevesien ja maatalouden aiheut-
tama ravinteiden hajakuormitus sekä korkeista ravinnepitoisuuksista ja huonosta happitilan-
teesta johtuva sisäinen ravinnekuormitus. 
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Hulevedet aiheuttavat ravinnekuormituksen lisäksi myös roskaantumista. Haitta-aineita (esi-
merkiksi sedimentin TBT-yhdisteet) tulee vesimuodostumaan saastuneilta alueilta ja hylätyiltä 
teollisuusalueilta hajakuormituksena. Lisäksi hajakuormitus tuo vesimuodostumaan las-
keumasta peräisin olevaa elohopeaa, jonka laatunormi on silmällä pidettävä. Silmällä pidettävä 
on myös vesimuodostuman lyijykuormitus (SYKE 2023a). 

Suvisaaristo-Lauttasaari (2_Ss_029): Vesimuodostumaa kuormittaa hulevesien ja maata-
louden aiheuttama ravinteiden hajakuormitus sekä korkeista ravinnepitoisuuksista ja huonosta 
happitilanteesta johtuva sisäinen ravinnekuormitus. 

Hulevedet aiheuttavat ravinnekuormituksen lisäksi myös roskaantumista. Haitta-aineita (esi-
merkiksi sedimentin TBT-yhdisteet) tulee vesimuodostumaan saastuneilta alueilta ja hylätyiltä 
teollisuusalueilta hajakuormituksena (SYKE 2023a). 

Kruunuvuorenselkä (2_Ss_027): Vesimuodostumaa kuormittaa hulevesien ja maatalouden 
aiheuttama ravinteiden hajakuormitus. Myös rehevöitymisestä johtuvalla sisäisellä ravinne-
kuormituksella on vaikutusta vesimuodostuman tilaan. Lisäksi Vantaanjoen valuma-alueeltaan 
tuomat ravinteet kuormittavat vesimuodostumaa voimakkaasti. 

Hulevedet aiheuttavat vesimuodostumassa roskaantumista. Haitta-aineita (esimerkiksi sedi-
mentin TBT-yhdisteet) tulee vesimuodostumaan saastuneilta alueilta ja hylätyiltä teollisuusalu-
eilta hajakuormituksena. Lisäksi hajakuormitus tuo vesimuodostumaan laskeumasta peräisin 
olevaa elohopeaa. Laatunormit ylittävien PFOS-aineiden alkuperä ei ole tiedossa (SYKE 
2023a). 

8.10.3 Veden laatu 

Seurasaari (2_Ss_028) vesimuodostuman seurantapisteet, Laajalahti 87, Porsas/Seurasaa-
renselkä 94, Rajasaarensilta, Lapinlahti 136 ja Lehtisaarenselkä 140 on esitetty oheisessa ku-
vassa (Kuva 8-45). 

Vesimuodostuman vedenlaatu vaihtelee tyypillisesti melko paljon veden suolaisuuden ja ravin-
nepitoisuuksien suhteen riippuen vuodenajasta, valuma-alueelta tulevasta kuormituksesta ja 
veden vaihdosta ulompien merialueiden kanssa. Pintaveden typpipitoisuudet ovat useimmiten 
korkeimmillaan talvella ja alkukeväästä. Kokonaisfosforipitoisuudet ovat sen sijaan korkeim-
millaan elokuussa, mikä johtuu voimakkaasta sisäisestä kuormituksesta. Liukoisen typen ja 
fosforin pitoisuudet ovat usein korkeimmillaan talvisin ja pitoisuudet pienevät kasviplankton-
tuotannon kasvaessa keväällä. Liukoista fosforia vapautuu sisäisen kuormituksen vuoksi run-
saasti kesäisin, mutta se ei välttämättä näy liukoisen fosforin pitoisuudessa, koska käyttökel-
poinen fosfori sidotaan nopeasti perustuottajien toimesta partikkelimaiseen muotoon (Vahtera 
ym. 2020, Nyman 2022). 

Vesimuodostuman lämpötila kehittyy suojaisille rannikkoalueille tyypillisesti vaihdellen talvella 
0 ja 1 °C välillä ja kasvaen voimakkaasti keväällä. Kesäisin pintaveden lämpötila on tyypilli-
sesti noin 18–20 °C. Sisäsaaristossa vedet sekoittuvat jossain vaiheessa talvisin pohjaa myö-
ten (Vahtera ym. 2020, Nyman 2022). 

Pohjanläheinen happipitoisuuden 20 vuoden mediaaniarvo on vaihdellut välillä 8–13 mg/l ollen 
korkeimmillaan keväällä ja alhaisimmillaan loppukesästä (Nyman 2022). Yleisesti ottaen ran-
nikkovesien happiongelmat ovat yleistyneet 2000-luvun alussa, ja Suomenlahden saariston 
happitilanne on ollut toistuvasti heikko kesäisin (Vahtera ym. 2020). 

Viimeisen 20 vuoden ravinnepitoisuuksien mediaaniarvot ovat vaihdelleet vesimuodostuman 
pintavedessä seuraavasti: Kok.-N: 500–750 µg/l, Kok-P: 35–55 µg/l, epäorg. liuk.-N: <4–450 
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µg/l, fosfaatti: <2–30 µg/l. Pohjanläheisessä vedessä pitoisuuksien mediaaniarvot ovat puoles-
taan vaihdelleet seuraavasti: Kok.-N: 425–600 µg/l, Kok-P: 35–55 µg/l, epäorg. liuk. -N: <4–
400 µg/l, fosfaatti: 3–34 µg/l (Nyman 2022). 

Klorofylli-a:n pitoisuudet vaihtelevat vesimuodostumassa tyypillisesti välillä 2–19 µg/l (20 vuo-
den mediaaniarvo) ollen korkeimmillaan kevätkukinnan ja loppukesän kukinnan aikaan (lähes 
50 µg/l) (Nyman 2022). 

Suvisaaristo-Lauttasaari (2_Ss_029) vesimuodostuman seurantapisteet, Bodönselkä 107, 
Lauttasaarenselkä 62, Melkinselkä 68, Pentala 190, Westendinselkä 75 ja Ryssjeholmsfjärden 
117 on esitetty oheisessa kuvassa (Kuva 8-45). Suvisaaristo-Lauttasaari vesimuodostuman ve-
den laadulle on tyypillistä hyvin suuri vaihtelu, etenkin veden suolaisuuden ja ravinnepitoi-
suuksien suhteen. Vesimuodostuman pintaveden kokonaisfosfori- ja typpipitoisuudet ovat kor-
keimmillaan talvella ja alkukeväästä. Samoin myös liukoisen typen ja fosforin pitoisuudet ovat 
useimmiten korkeimmillaan talvisin ja pitoisuudet pienevät kasviplanktontuotannon kasvaessa 
keväällä. Kesäisin pintaveden liukoisen fosforin pitoisuudet voivat nousta sisäisen kuormituk-
sen vuoksi etenkin matalilla alueilla, jossa kerrostuneisuus on heikompaa. Yleisesti ottaen sy-
vänteiden ravinnepitoisuudet ovat korkeampia etenkin kerrostuneisuuden (suolaisuus/lämpö-
tila) rajoittaessa veden sekoittumista. 

Vesimuodostuman lämpötila kehittyy suojaisille rannikkoalueille tyypillisesti vaihdellen talvella 
0 ja 1 °C välillä ja kasvaen voimakkaasti keväällä. Kesäisin pintaveden lämpötila on tyypilli-
sesti noin 16–18 °C. Sisäsaaristossa vedet sekoittuvat jossain vaiheessa talvisin pohjaa myö-
ten (Vahtera ym. 2020). 

Pohjanläheinen happipitoisuuden 20 vuoden mediaaniarvo on vaihdellut välillä 8–14 mg/l ollen 
korkeimmillaan keväällä ja alhaisimmillaan loppukesästä (Nyman 2022). Yleisesti ottaen ran-
nikkovesien happiongelmat ovat yleistyneet 2000-luvun alussa, ja Suomenlahden saariston 
happitilanne on ollut toistuvasti heikko kesäisin (Vahtera ym. 2020). 

Viimeisen 20 vuoden ravinnepitoisuuksien mediaaniarvot ovat vaihdelleet vesimuodostuman 
pintavedessä seuraavasti: Kok.-N: 300–1200 µg/l, Kok-P: 25–45 µg/l, epäorg. liuk. -N: <4–
800 µg/l, fosfaatti: 3–20 µg/l. Pohjanläheisessä vedessä pitoisuuksien mediaaniarvot ovat puo-
lestaan vaihdelleet seuraavasti: Kok.-N: 400–550 µg/l, Kok-P: 30–45 µg/l, epäorg. liuk. -N: 
<4–300 µg/l, fosfaatti: 3–30 µg/l (Nyman 2022). 

Klorofylli-a:n pitoisuudet vaihtelevat vesimuodostumassa tyypillisesti välillä 3–15 µg/l (20 vuo-
den mediaaniarvo) ollen korkeimmillaan kevätkukinnan aikaan yli 30 µg/l (Nyman 2022, SYKE 
2022b). 

Kruunuvuorenselkä (2_Ss_027) vesimuodostuman seurantapisteet Vanhankaupunginselkä 
4, Vasikkasaari 18, Hernesaari 5, Husunkivi 44, Tullisaarenselkä 23 ja Nimismies 22 on esitetty 
oheisessa kuvassa (Kuva 8-45). 

Vesimuodostuman vedenlaatu vaihtelee tyypillisesti hyvin paljon, etenkin veden suolaisuuden 
ja ravinnepitoisuuksien suhteen. Pintaveden kokonaisfosfori- ja typpipitoisuudet ovat useimmi-
ten korkeimmillaan talvella ja alkukeväästä. Myös liukoisen typen ja fosforin pitoisuudet ovat 
korkeimmillaan talvisin ja pitoisuudet pienevät kasviplanktontuotannon kasvaessa keväällä. 
Usein kesällä kuitenkin tavataan korkeita liukoisen typen pitoisuuksia. Sisäinen kuormitus nos-
taa liukoisen fosforin pitoisuuksia kesän edetessä. Lisäksi Vantaanjoen tuomalla ravinnekuor-
mituksella on voimakas vaikutus ravinnepitoisuuksiin. Yleisesti ottaen syvänteiden ravinnepi-
toisuudet ovat korkeampia etenkin suolaisuus- ja lämpötilakerrostuneisuuden rajoittaessa ve-
den sekoittumista (Vahtera ym. 2020, Nyman 2022). 
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Vesimuodostuman lämpötila kehittyy suojaisille rannikkoalueille tyypillisesti vaihdellen talvella 
0 ja 1 °C välillä ja kasvaen voimakkaasti keväällä. Kesäisin pintaveden lämpötila on tyypilli-
sesti noin 18–20 °C. Veden hygieeninen laatu on muuta pääkaupunkiseudun merialuetta sel-
västi heikompi. Vesi on tyypillisesti hyvin sameaa. Sisäsaaristossa vedet sekoittuvat jossain 
vaiheessa talvisin pohjaa myöten (Vahtera ym. 2020). 

Pohjanläheinen happipitoisuuden 20 vuoden mediaaniarvo on vaihdellut välillä noin 8–13 mg/l 
ollen korkeimmillaan keväällä ja alhaisimmillaan loppukesästä (Nyman 2022). Yleisesti ottaen 
rannikkovesien happiongelmat ovat yleistyneet 2000-luvun alussa, ja Suomenlahden saariston 
happitilanne on ollut toistuvasti heikko kesäisin (Vahtera ym. 2020). Alueella esiintyy voima-
kasta hapen ylikyllästystä pintavedessä, mutta myös ajoittain huomattavaa happivajetta aivan 
pohjanläheisessä vedessä (alle metrin etäisyydellä) (Vahtera ym. 2020). 

Viimeisen 20 vuoden ravinnepitoisuuksien mediaaniarvot ovat vaihdelleet vesimuodostuman 
pintavedessä seuraavasti: Kok.-N: 600–2500 µg/l, Kok-P: 45–65 µg/l, epäorg. liuk. -N: 10–
1 750 µg/l, fosfaatti: 3–20 µg/l. Pohjanläheisessä vedessä pitoisuuksien mediaaniarvot ovat 
puolestaan vaihdelleet seuraavasti: Kok.-N: 600–1 700 µg/l, Kok-P: 45–60 µg/l, epäorg. liuk. -
N: 20–1 200, fosfaatti: 4–22 µg/l. 

Alueella ei esiinny tyypillistä kevätkukinnan biomassahuippua a-klorofyllipitoisuuksien ollessa 
korkeita aina toukokuulta syyskuulle saakka (20 vuoden mediaaniarvot 15–22 µg/l) (Nyman 
2022). Korkeimmat pitoisuudet mitataan yleensä Vanhankaupunginlahdella, esimerkiksi 65 
µg/l vuonna 2019, kun Kruunuvuorenselällä pitoisuudet vaihtelevat usein välillä 3–30 µg/l. 
(SYKE 2022b, Vahtera ym. 2020). 

 

Kuva 8-45. Vesimuodostumien rajat ja ekologisen tilan seurantapisteet sekä hankealue. 
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8.10.4 Ekologinen ja kemiallinen tila 

Helsingin edustan merialue kuuluu Kymijoen-Suomenlahden vesienhoitoalueeseen, jolle on ve-
sienhoitolain (1299/2004) mukaisesti on hyväksytty valtioneuvostossa 16.12.2021 kolmannen 
hoitokauden vesienhoitosuunnitelma vuosille 2022–2027 (Mäntykoski ym. 2022). Vesienhoito-
suunnitelma sisältää muun muassa tiedot alueen vesistöistä, niihin kohdistuvasta kuormituk-
sesta sekä muista ihmisen aiheuttamista vaikutuksista, vesistön ekologisesta tilasta, vesien-
hoidon tavoitteista sekä tarvittavista vesiensuojelu- ja -hoitotoimista. Vesienhoitosuunnitel-
massa esitetään toimenpiteet, joilla on tarkoitus saavuttaa hyvä vesien tila vuoteen 2027 men-
nessä. Hankkeen toimialuetta koskee myös Suomen merenhoitosuunnitelman kokonaisuus, 
siinä asetettu hyvän tilan tavoite sekä erilliset ympäristötavoitteet, jotka on asetettu vuosille 
2018–2024 (SYKE 2019). Tavoitteiden saavuttamiseksi tarvittavat toimenpiteet on päivitetty ja 
kuvattu vuosille 2022–2027 tehdyssä Suomen merenhoitosuunnitelman toimenpideohjel-
massa. 

Hankealueen vesimuodostumat ovat tyydyttävässä tai välttävässä tilassa ja niiden kuormitus-
paineet on esitelty luvussa 8.10.2. Vesien- ja merenhoitosuunnitelman tavoitteista ja toimenpi-
teistä olennaisimpia hankkeen ja sen toimialueen kannalta ovat todennäköisesti ne kokonai-
suudet, joissa keskitytään ravinnekuormituksen, roskaantumisen, ja haitallisten aineiden leviä-
misen vähentämiseen sekä luonnonsuojeluun ja ennallistamiseen. 

Seurasaari vesimuodostuman ekologinen tila on 3. kauden luokituksen mukaan välttävä (Tau-
lukko 8-5). Kemiallinen tila on hyvää huonompi bromattujen difenyylieetterien ja tributyyliti-
nayhdisteiden esiintymisen vuoksi (rajat ylittyvät mittausten perusteella) (SYKE 2023a). 

  



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

253 

Taulukko 8-5. Vesimuodostuman Seurasaari (2_Ss_028) ekologinen tila 3. kauden luokittelussa. 
 

3. kauden luokittelu 

Seurasaari 2_ss_028 Lukuarvo Laskennalli-
nen/vaikutus-
pisteet 

Arvio 

Biologinen    Tyydyttävä  Välttävä  

Kasviplankton  0,26  Välttävä    

a-klorofylli  14,29 µg/l  Välttävä    

Pohjaeläimet  0,79  Hyvä    

BBI-indeksi  0,85 ELS  Hyvä    

Fysikaalis-kemialliset olosuhteet      Huono  

Kokonaisfosfori  50,71 µg/l  Huono    

Kokonaistyppi  589,21 µg/l  Huono    

Näkösyvyys  0,9 m  Huono    

Hydromorfologiset olosuhteet    9  Huono  

Esteettömyys    2  Tyydyttävä  

Morfologia    7  Huono  

Hydrologia    0  Erinomainen  

  Kokonaisluokitus: Välttävä  

Vesimuodostuman Suvisaaristo-Lauttasaari ekologinen tila on 3. kauden luokituksen mukaan 
tyydyttävä (Taulukko 8-6). Kemiallinen tila on hyvää huonompi bromattujen difenyylieetterien 
(rajat ylittyvät asiantuntija-arviona) ja tributyylitinayhdisteiden esiintymisen vuoksi (rajat ylit-
tyvät mittausten perusteella). (SYKE 20232a.) 
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Taulukko 8-6. Vesimuodostuman Suvisaaristo-Lauttasaari (2_Ss_029) ekologinen tila 3. kauden luokitte-
lussa. 
 

3. kauden luokittelu 

Suvisaaristo-lauttasaari 
2_ss_029 

 Lukuarvo Laskennalli-
nen/vaiku-
tuspisteet 

Arvio 

Biologinen     Hyvä  Tyydyt-
tävä  

Kasviplankton   0,47  Tyydyttävä    

a-klorofylli   6 µg/l  Tyydyttävä    

Pohjaeläimet   0,92  Erinomainen    

BBI-indeksi   1,2 ELS  Erinomainen    

Fysikaalis-kemialliset olo-
suhteet  

     Tyydyt-
tävä  

Kokonaisfosfori   26,53 µg/l  Tyydyttävä    

Kokonaistyppi   394,38 µg/l  Tyydyttävä    

Näkösyvyys   2 m  Välttävä    

Hydromorfologiset olosuh-
teet  

   6  Välttävä  

Esteettömyys     0  Erinomai-
nen  

Morfologia     6  Välttävä  

Hydrologia     0  Erinomai-
nen  

   Kokonaisluokitus: Tyydyttävä  

Vesimuodostuman Kruunuvuorenselkä ekologinen tila on 3. kauden luokituksen mukaan vält-
tävä (Taulukko 8-7). Kemiallinen tila on hyvää huonompi bromattujen difenyylieetterien, tribu-
tyylitinayhdisteiden, PFOS-yhdisteiden (rajat ylittyvät mittausten perusteella) sekä 
bentso(ghi)peryleeni-yhdisteiden esiintymisen vuoksi (rajat ylittyvät asiantuntija-arviona). 
(SYKE 2023a.) 
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Taulukko 8-7. Vesimuodostuman Kruunuvuorenselkä (2_Ss_027) ekologinen tila 3. kauden luokittelussa. 

8.10.5 Sedimentit 

Helsingin edustalla rannikkovyöhykkeeltä Suomenlahden avomerialueelle merenpohja on vaih-
televasti pehmeiden sedimenttien ja moreenin peittämää. Rannikkovyöhykkeellä uloimmille ka-
reille saakka merenpohja on pääosin moreenipeitteistä tai kalliota (Luku 8.7, Kuva 8-26). 

Suomen Ympäristökeskuksen Kertymärekisteristä ei löydy hankealueen sedimentistä viime ai-
koina tehtyjä haitta-ainemäärityksiä (SYKE 2023c). 

Länsisataman‐Hietalahden alueella on toteutettu sedimenttien haitta‐aineselvityksiä eri hank-
keiden yhteydessä muutamaan otteeseen viimeisen reilun kymmenen vuoden aikana (Vatanen 
2009, Vatanen 2012, Vatanen & Hovi 2016). Viimeisin selvitys on vuodelta 2017 (Vahtera ym. 
2018). 

Aikaisempien sedimenttitutkimusten perusteella osa hankealueen läheisten sedimentin metal-
lien pitoisuuksista olivat Suomenlahden taustapitoisuuksien tasolla (esimerkiksi arseeni ja nik-
keli), osa korkeampia (kadmium, kromi, lyijy ja sinkki ylittivät haitta-ainetason 1, kupari ja 

 
3. kauden luokittelu 

Kruunuvuorenselkä 2_ss_027 Lukuarvo Laskennalli-
nen/vaikutus-
pisteet 

Arvio 

Biologinen    Hyvä  Välttävä  

Kasviplankton  0,37  Välttävä  Huono  

a-klorofylli  9,24 µg/l  Välttävä    

Pohjaeläimet  0,89  Erinomainen    

BBI-indeksi  0,94 ELS  Erinomainen    

Fysikaalis-kemialliset olosuhteet      Välttävä  

Kokonaisfosfori  35,23 µg/l  Välttävä    

Kokonaistyppi  502,18 µg/l  Välttävä    

Näkösyvyys  1,52 m  Välttävä    

Hydromorfologiset olosuhteet    8  Välttävä  

Esteettömyys    1  Hyvä  

Morfologia    7  Huono  

Hydrologia    0  Erinomainen  

  Kokonaisluokitus: Välttävä  
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elohopea ylittivät haitta-ainetason 2 ympäristöministeriön Sedimenttien ruoppaus‐ ja läjitysoh-
jeen 2004 perusteella, Ympäristöopas 117). Orgaanisista tinayhdisteistä sedimenttinäytteissä 
on havaittu monobutyylitinaa (MBT), dibutyylitinaa (DBT), tributyylitinaa (TBT), tetrabutyyliti-
naa (TetraBT) ja trifenyylitinaa (TPhT). Erityisesti TBT‐pitoisuudet ovat olleet huomattavan kor-
keita. (Vatanen 2009.) 

Aikaisempien sedimenttiselvitysten näytepisteet eivät kuitenkaan sijaitse nykyisen hankkeen 
toimialueilla (eteläisen satamakenttäalueen laajennusalue, Länsisataman laitureiden LJ3–LJ6 
muutosalueet ja Salmisaaren pohjoisosan alue, Lapinlahti), joten tarkkaa ja ajantasaista kuvaa 
sedimenttien laadusta ei niiden perusteella saada. Näin ollen hankealueella tehtiin vuonna 
2022 Ympäristöministeriön (2015) Sedimenttien ruoppaus‐ ja läjitysohjeen mukaisesti sedi-
menttitutkimukset, joiden perusteella sedimenttien nykytilasta saatiin tarkkaa tietoa (Liite 5 ja 
Liite 7, Luode Consulting Oy 2022a ja Luode Consulting Oy 2022b). Oheisissa kuvissa on esi-
tetty satamalaajennuksen alueelta (Kuva 8-46) ja mahdollisesti Lapinlahden alueelta (Kuva 
8-47) ruopattavien massojen yleinen läjityskelpoisuus.  Organotinojen osalta laatuluokitteluna 
käytettiin tributyylitinan ja trifenyylitinan raja-arvoja, koska Ruoppaus- ja läjitysohjeessa (Ym-
päristöministeriö 2015) ei ole erikseen määritetty omia raja-arvoja muille kuin tributyylitinalle 
ja trifenyylitinalle. Havaintopisteiden kohdalla oleva väripalkki esittää laatuluokat näytekerrok-
sittain niin, että ylin väri kuvaa pintakerrosta (0–10 cm) ja alin väritetty palkki kertoo maksi-
misyvyyden, jolta näyte on saatu. Harmaat palkit tarkoittavat, että sedimentti on ollut niin ko-
vaa, ettei näytteenottoa ole saatu 150 cm tavoitesyvyydelle saakka. 

Kontaminoituneita massoja havaittiin koko satamalaajennuksen alueella, mutta eri haitta-ai-
nepitoisuudet olivat enimmäkseen luokassa 1B tai puhtaampia pilaantuneiden kerrosten edus-
taessa vain 0–10 ja 10–30 cm näytekerroksia (Kuva 8-46). Tason 2 PCB-pitoisuus mitattiin 
vain pisteellä LS-24 syvyydellä 0–10 cm. Lisäksi pisteellä LS-24 lyijy ja kupari ylittivät tason 
1C näytekerroksessa 10–30 cm. Tason 1C-pitoisuuksia mitattaan pisteillä LS-13 (0–10 cm) ja 
LS-22 (0–10 cm ja 10–30 cm) (ks. Kuva 8-46 ja liite 5). Tarkemmat tulokset haitta-aineittain 
on esitetty liitteessä 5. Määritettäessä kontaminoituneimpien pisteiden PCB-pitoisuudet 0–30 
cm sedimenttikerrosta kohden oli pisteen LS-24 pitoisuus tasoa 1C ja pisteen LS-23 pitoisuus 
tasoa 1B/1C ja pisteen LS-13 pitoisuus tasoa 1A. Pisteen LS-24 lyijypitoisuus oli vastaavasti 
tasoa 1A ja kupari tasoa 1C. 

Kuten satamalaajennuksen kohdalla myös Lapinlahden alueella havaittiin kontaminoituneita 
massoja koko alueella, mutta eri haitta-ainepitoisuudet olivat enimmäkseen luokassa 1B tai 
puhtaampia ja pilaantuneimmat kerrokset edustivat vain 0–10 ja 10–30 cm näytekerroksia 
(Kuva 8-47). Tason 2 PCB-pitoisuus mitattiin vain pisteellä S8 näytekerroksessa 0–10 cm. Ta-
son 1C PCB-pitoisuuksia mitattiin samalla pisteellä näytekerroksesta 10–30 cm ja pisteillä S-7 
sekä S-10 näytekerroksesta 0–10 cm. (Kuva 8-47 ja Liite 7). Dioksiinit ja furaanit ylittivät ta-
son 2 pisteellä S1 ja tason 1C pisteellä S10 vain näytekerroksessa 0–10 cm (Kuva 8-47 ja Liite 
7). Lisäksi kupari oli 1C tasolla pisteellä S7 näytekerroksessa 0–10 cm (Kuva 8-47 ja Liite 7). 
Tarkemmat tulokset haitta-aineittain on esitetty liitteessä 7. 
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Kuva 8-46. Satamalaajennuksen alueen ruopattavien sedimenttien näytekerroksittainen läjityskelpoisuus 
eri näytteenottopisteillä. Yläpaneelissa eteläisen satamakenttäalueen laajennusalue ja alapaneelissa Län-
sisataman laitureiden LJ3–LJ6 muutosalueet (yhdistetty kaikkien haitta-aineiden laatuluokitus ja merkitty 
karttaan korkeimman arvon mukainen lukema) Tämä näytekerroksittainen tarkastelutapa poikkeaa ym-
päristöministeriön 2015 sedimenttien ruoppaus‐ ja läjitysohjeesta 2015, jonka mukaan ruoppausmasso-
jen läjityskelpoisuus arvioidaan 0–30 cm:n sedimenttikerroksen keskipitoisuuden perusteella). Tarkaste-
lutapa on kuitenkin hyvin havainnollinen eri näytteenottokerrosten normalisoitujen pitoisuuksien esittämi-
seen. (Liite 5)
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Kuva 8-47. Salmisaaren pohjoisosassa olevanLapinlahden alueen ruopattavien sedimenttien näytekerrok-
sittainen läjityskelpoisuus eri näytteenottopisteillä (yhdistetty kaikkien haitta-aineiden laatuluokitus ja 
merkitty karttaan korkeimman arvon mukainen lukema). Tämä näytekerroksittainen tarkastelutapa poik-
keaa ympäristöministeriön 2015 sedimenttien ruoppaus‐ ja läjitysohjeesta 2015, jonka mukaan ruop-
pausmassojen läjityskelpoisuus arvioidaan 0–30 cm:n sedimenttikerroksen keskipitoisuuden perusteella. 
Tarkastelutapa on kuitenkin hyvin havainnollinen eri näytteenottokerrosten normalisoitujen pitoisuuksien 
esittämiseen. (Liite 7)

8.10.6 Pohjaeläimistö

VELMU-karttapalveluun (2022) perustuvat hankealueen läheisten merialueiden pohjaeläinha-
vainnot ovat nähtävissä oheisessa kuvassa (Kuva 8-48). Pohjaeläinnäytteissä on havaittu 
muun muassa seuraavia lajeja: merisukasjalkainen, liejusukasjalkainen, pohjoiskatka, meri-
katka, amerikansukasmato ja merirokko.

Vuoden 2017 Länsisataman pohjukassa toteutetun näytteenoton (havaintopaikat LS2 ja LS3, 
(Kuva 8-48) pohjaeläimistö koostui valtaosin liejusimpukoista. Alueella esiintyi myös pienem-
piä määriä Marenzelleria-liejuputkimatoja ja harvasukasmatoja (Oligochaeta). Havaintopaikko-
jen lajimäärä oli suurehko, sillä havaintopaikalla LS2 lajimäärä oli 14 ja havaintopaikalla LS3 
12. Kuormitusta karttavat lajit puuttuivat havaintopaikoilta (Vahtera ym. 2018). Viimeisimmät 
pohjaeläimistön tutkimukset on Länsisataman-Hietalahden alueella tehty vuonna 2020 (näyt-
teenottopisteet LS1-LS5, (Kuva 8-48). Tällöin eri näytepisteiden pohjaeläimistö koostui niin 
ikään valtaosin liejusimpukoista. Seuraavaksi runsaimmin esiintyi Marenzelleria-liejuputkima-
toa, harvasukasmatoja ja myös vaeltajakotiloa (Potamopyrgus antipodarum), jota esiintyi sel-
västi runsaammin kuin vuonna 2017. Näytepisteiden lajimäärä vaihteli välillä 9–12, ja kuten 
vuonna 2017, kuormitusta karttavat lajit puuttuivat alueelta (SYKE 2023d, POHJE-rekisteri).

Lauttasaarenselän pohjaeläimistöstä ei ole aineistoa vuoden 2009 jälkeen. Tällöin pohja oli ha-
vaintopaikalla Lauttasaarenselkä 62 (Kuva 8-45) liejua. Lajisto oli varsin niukka koostuen pää-
osin liejusimpukoista ja vaeltajakotiloista sekä harva- ja monisukamadoista (Muurinen ym.
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2010). Lauttasaarensalmessa noin 1,5–2 kilometrin etäisyydellä satamalaajennuksen hanke-
alueesta havaittiin vuonna 2021 pääasiassa liejusimpukkaa, liejuputkimatoa ja vaeltajakotiloa 
(Kuva 8-48, piste Helen-7) sekä torvimatoa (Potamothrix hammoniensis) ja surviaissääskeä 
(Chironomus plumosus) (Kuva 8-48, piste Helen-8). (SYKE 2023d, POHJE-rekisteri.) 

Seuraavissa luvuissa on kuvattu hankealueeseen rajautuvien eri vesimuodostumien pohja-
eläimistöä. Pohjaeläinten seurantapisteet sijaitsevat melko etäällä, useamman kilometrin 
päässä hankealueesta (ks. luvut 8.10.6, 8.10.7, 8.10.8 ja Kuva 8-45), mutta antavat yleisku-
van vesimuodostumien pohjaeläinten tilanteesta. 

Vesimuodostuman Seurasaari pohjaeläinten (seurantapisteet: Laajalahti 87, Seurasaarenselkä 
94, Kuva 8-48) yksilömäärät ovat viimeisien vuosien aikana selvästi vähentyneet Laajalahdella 
havaituista 2000 ja 2010-luvun suurimmista tiheyksistä, noin 7000–8000 yksilöstä neliömetriä 
kohden. Suurinta lukumäärän lasku on ollut harvasukamadoilla ja surviaissääsken toukilla. 
Viime vuosina lajimäärä on alueella ollut pieni. Vuonna 2018 havaittiin neljä lajia ja vuonna 
2019 kuusi lajia (alueen tyypilliset taksonit: raakkuäyriäiset (Ostracoda), vaeltajakotilot (Pota-
mopyrgus), surviaissääsken toukat (Chironomidae), harvasukamadot (Oligochaeta)) (Vahtera 
ym. 2020). Myös Seurasaarenselällä pohjaeläinmäärät ovat viime vuosina vähentyneet. 
Vuonna 2016 alueella havaittiin 12 taksonia, kun vuonna 2019 havaittiin vain seitsemän takso-
nia (tyypilliset taksonit: harvasukamadot, surviaissääsken toukat ja liejusimpukat) (Vahtera 
ym. 2020). 

Vesimuodostuman Suvisaaristo-Lauttasaari (seurantapiste Ryssjeholmsfjärden 117, Kuva 
8-45) pohjaeläinmäärissä on ollut suurta vuosien välistä vaihtelua. Vuonna 2017 kokonaisyksi-
lömäärä oli yli 3 000 yksilöä neliömetriä kohden eläimistön koostuessa suurimmaksi osaksi lie-
jusimpukoista. Monipuolisessa lajistossa havaittiin kuitenkin myös esimerkiksi liejukatkoja (Co-
rophium volutaror), sukkulamerietanoita (Limapontia capitata), hiekkaputkimatoja (Ma-
nayunkia aestuarina ja Pygospio elegans) ja viherlimamatoja (Cyanophtalma obscura) sekä 
kilkkejä (Saduria entomon). Kokonaislajilukumäärä (13 lajia) oli suurempi kuin edellisinä vuo-
sina. Vuonna 2018 yksilömäärät laskivat alle 1 000 yksilöön neliömetriä kohden ja myös laji-
määrä laski. Vuonna 2019 ei havaittu enää olosuhteiden muutoksille herkempiä lajeja kuten 
liejukatkaa (Corophium volutator) ja kilkkiä (Saduria entomon) (Vahtera ym. 2020). 
Kruunuvuorenselän vesimuodostumassa Vanhankaupunginlahdella (seurantapiste 4, Kuva 
8-45) valtataksoneina ovat pitkään olleet harvasukasmadot ja surviaissääsken toukat (yksilöti-
heydet vaihdelleet välillä 2 000–4 000 yksilöä neliömetriä kohden) ja näin on ollut myös viime 
vuosina. Esimerkiksi vuonna 2019 surviaissääsken toukat olivat runsain taksoni. Alueen takso-
nimäärä on vähentynyt vuoden 2016 jälkeen kahdeksasta viiteen lajiin (Vahtera ym. 2020). 

Kruunuvuorenselällä Vasikkasaaren havaintopisteellä (piste 18, Kuva 8-45) valtataksoneita 
ovat olleet viime aikoina liejusimpukat ja liejuputkimadot, jotka ovat vahvistaneet asemaansa 
suhteessa harvasukamatoihin ja surviaissääskiin. Seurantapisteen taksonimäärä sekä yksilölu-
kumäärä ovat pysyneet pitkään lähes samana (Vahtera ym. 2020). 
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Kuva 8-48. VELMU-aineiston pohjaeläintiedot hankealueen läheisillä merialueilla (VELMU-karttapalvelu 
2022) sekä Länsisataman (LS1-LS5) ja Lauttasaarensalmen (Helen-7 ja Helen-8) pohjaeläinnäytteenotto-
pisteet (SYKE 2023d, POHJE-rekisteri). 
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8.10.7 Vedenalaiset luontotyypit ja vesikasvillisuus 

VELMU-hankkeessa hankealueen vedenalaista luontoa on kartoitettu varsin kattavasti sukelluk-
sin, ja drop -videokuvausten avulla (Kuva 8-49), joten hankealueelta on olemassa varsin pal-
jon tietoa siellä esiintyvistä vesikasvi-, levä- sekä pohjaeläinlajistosta. 

 

Kuva 8-49. VELMU-hankkeessa tehdyt sukellus- ja drop -videopisteet hankealueella (VELMU-hanke 
2023). 
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Hankealueen lähelle ei sijoitu EMMA-alueita eli Suomen ekologisesti merkittäviä vedenalaisia 
meriluontoalueita (Lappalainen ym. 2020), mutta Melkin ja Pihlajasaaren ympäristö sekä Laut-
tasaaren lounaisranta vedenalaisine osineen on luokiteltu paikallisesti merkittäväksi veden-
alaiseksi alueeksi (PEMMA) (VELMU-hanke 2023). 

Luontotyyppejä suojellaan lainsäädännöllä sekä erilaisten kansainvälisten sopimusten kautta. 
EU:n luontodirektiivin liitteen I mukaisista ensisijaisesti suojeltavista Natura-luontotyypeistä 
kuusi on vedenalaisia meriluontotyyppejä: rannikon laguunit (1150), laajat matalat lahdet 
(1160), kapeat murtovesilahdet (1650), riutat (1170), vedenalaiset hiekkasärkät (1110) ja jo-
kisuistot (1130). 

Natura-luontotyypeistä hankealueelle sijoittuu ainoastaan rannikon laguunit-luontotyyppiä, jol-
laiseksi koko Seurasaarenselkä lahtialueineen on luokiteltu (Kuva 8-50). 
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Kuva 8-50. Rannikon laguunit -luontotyypin sijainti hankealueella (Velmu-hanke 2022). 

Vuonna 2018 julkaistussa Suomen luontotyyppien uhanalaisuusarvioinnissa (Kontula & Raunio 
2018) arvioiduista Itämeren luontotyypeistä vaarantuneiksi (VU) arvioitiin suojaisat näkinpar-
taispohjat, meriajokaspohjat, fladat sekä kluuvit. Erittäin uhanalaisiksi (EN) luontotyypeiksi ar-
vioitiin haurupohjat, punaleväpohjat, suursimpukkapohjat, valkokatka-merivalkokatkapohjat 
sekä jokisuistot (myös luontodirektiivin luontotyyppi). Kesäkuussa 2023 voimaan tulevassa uu-
dessa luonnonsuojelulaissa (9/2023) vedenalaisista luontotyypeistä suojeltuja luontotyyppejä 
ovat meriajokaspohjat sekä suojaisat näkinpartaispohjat. 
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Tehtyjen kartoitusten perusteella ainoa hauruhavainto on tehty Lapinlahden pohjukassa. Hau-
rupohjat-luontotyyppiä esiintyisi VELMU-hankkeessa tehtyjen todennäköisyysmallien perus-
teella muun muassa satama-alueella ja Hernesaaren eteläkärjessä, mutta haurupohjien todelli-
nen esiintyminen satama-altaassa on hyvin epätodennäköistä ja osa mahdollisista haurupoh-
jista on jäänyt Jätkäsäären täyttöjen alle (Kuva 8-51). Muita uhanalaisia tai suojeltavia veden-
alaisia luontotyyppejä ei VELMU-hankkeessa tehtyjen esiintymistodennäköisyysmallien perus-
teella esiinny hankealueella tai sen välittömässä läheisyydessä. 
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Kuva 8-51. Haurupohjien esiintymistodennäköisyysmalli sekä kartoituksissa tehty hauruhavainto (Velmu-
hanke 2022). 

Hankealueen vesikasvillisuus- ja levälajisto on tehtyjen VELMU-kartoitusten perusteella niuk-
kaa. Alueella yleisimmin esiintyviä levälajeja ovat suolilevät (Ulva spp.), sekä viherahdinparta 
(Cladophora glomerata) ja lisäksi esiintyy edellä mainittu rakkohauru (Fucus vesiculosus), joita 
esiintyy Lapinlahden ja Lauttasaaren ranta-alueilla (Kuva 8-51). Erilaisia putkilokasveja (muun 
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muassa hapsivita, tankeakarvalehti, ahvenvita) esiintyy pääasiassa samoilla alueilla. Hankealu-
eella tai sen välittömässä läheisyydessä ei esiinny uhanalaisia putkilokasvilajeja. 

 

Kuva 8-52. Eri levälajien esiintyminen hankealueella ja sen lähiympäristössä (Velmu-hanke 2022). 
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8.10.8 Kalasto ja kalastus 

Helsingin edustan merialueen kalastoa ja kalastusta on tarkkailtu Helsingin ja Espoon edustan 
merialueen kalataloudellisen yhteistarkkailuohjelman (Vatanen & Haikonen 2017) mukaisesti 
muun muassa koekalastuksin ja kalastustiedusteluin. 

Kalataloudellisesti merkittävimpiä alueita Helsingin edustan merialueella ovat lahtialueet ja nii-
den läheisyydessä olevat selkävedet. Näille alueille keskittyy kalojen poikastuotanto sekä kau-
pallinen ja vapaa-ajan kalastus. Jätkäsaaressa rakennetun rannan osuus rantaviivasta on suuri 
ja lähimmät luontaiset rannat, ja kalojen kutualueet sijaitsevat noin kilometrin etäisyydellä 
Pihlajasaaren rannoilla (Vatanen ym. 2019). Kalataloudellisen yhteistarkkailun mukaan Länsi-
sataman edustan välittömässä läheisyydessä ei harjoiteta kaupallista eikä kotitarve- tai virkis-
tyskalastusta. Osaltaan alueen kalastusta säätelee kalastuskieltoalue, joka ympäröi satama-
aluetta ja ulottuu pohjoisessa länsiväylälle asti. Tiedustelun perusteella lähimmät kaupallisten 
kalastajien pyyntipaikat Länsisatamaan nähden ovat Seurasaarenselällä. Verkoilla tapahtuva 
kaupallinen kalastus keskittyy nykyisin lahtialueille ja rannikon tuntumaan, kun vielä vuositu-
hannen loppupuolella verkoilla kalastettiin ulkosaaristossa asti. Kaupallisen kalastuksen siirty-
minen rannikon läheisyyteen on yleinen ilmiö Suomenlahdella. Osittain kyse on muun muassa 
hylkeiden aiheuttamasta häiriöstä ja toisaalta myös kalojen käyttäytymisen muuttumisesta. 
Kaupallisen kalastuksen ahvensaalis oli noin 2 %, kuhan 11 %, siian 13 % ja taimenen 13 % 
koko Helsingin ja Espoon edustan merialueen saaliista (Vatanen ym. 2019). 

Keskisen Helsingin edustalla vapaa-ajan kalastus on vähäistä. Tämän alueen pyyntiponnistus 
oli edellisen kalastustiedustelun perusteella hieman yli 2000 pyyntikertaa/vuosi, mikä vastasi 
vajaata kolmea prosenttia koko Espoon ja Helsingin edustan merialueen kalastuksesta (Vata-
nen ym. 2019). Sen sijaan vapaa-ajan kalastus on erittäin yleistä Lauttasaaren ympäristössä 
sekä Laajalahti-Seurasaari alueella, joilla kalastetaan lähinnä harvoilla, 45–60 millimetrin sol-
muvälin verkoilla (noin 60 prosenttia pyyntiponnistuksesta) sekä vapavälineillä (noin 40 pro-
senttia pyyntiponnistuksesta). Lupamäärät ovat kuitenkin laskeneet kiinteiden pyydysten 
osalta koko 2000-luvun, mikä heijastelee laajempaa trendiä vapaa-ajan kalastuksessa kohti 
vapakalastuksen yleistymistä ja verkkopyynnin vähentymistä. Viehekalastusluvissa vastaavaa 
laskua ei olekaan havaittu. 

Helsingin merialueella yleisesti esiintyviä kalalajeja ovat kuha, ahven, hauki, kiiski, särki, 
lahna, salakka, siika, silakka, kuore ja kilohaili. Koekalastusten perusteella Helsingin merialu-
een kalasto on särkikalavaltaista ja ahvenkalojen osuus on keskimäärin alle puolet kokonais-
saaliista. Lauttasaarenselällä kotitarve- ja virkistyskalastajien tavallisimmat saaliskalat ovat ol-
leet särkikalat, ahven, siika ja kuha (Vatanen ym. 2019). Pitkällä aikavälillä vapaa-ajan kalas-
tajien ahvensaaliit ovat laskeneet merkittävästi ja kuhasaaliit kasvaneet. Kuhakannat ovat 
hyötyneet merialueen yleisestä rehevöitymisestä. 

Satamatoiminnalla ei ole havaittu negatiivisia vaikutuksia silakan pienpoikasten esiintymiseen. 
Länsisataman läheisillä linjoilla pienpoikasten määrät ovat olleet kuitenkin hyvin pieniä, kuten 
useiden muidenkin linjastojen rannikkovyöhykkeissä (Vatanen ym. 2019). Sisempänä Laaja-
lahdella esiintyi kuitenkin runsaammin silakan poikasia, kuin Seurasaarenselällä tai Länsisata-
man alueella. 

VELMU-hankkeessa GULF-poikaspyyntejä on toteutettu VELMU-hankkeessa (VELMU-hanke 
2022). Kartoituksessa havaittiin muun muassa kuhan, silakan, ahvenen ja tokkojen poikasia 
pääasiassa Seurasaarenselällä lähimpänä hankealuetta (Kuva 8-53). VELMU-hankkeessa tehty-
jen todennäköisyysmallien perusteella Seurasaarenselkä on suotuisaa poikastuotantoaluetta 
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silakalle, ahvenelle ja kuhalle. Silakan arvioidut erittäin suotuisat poikastuotantoalueet sijaitse-
vat pääosin kauempana merialueella. Myös satama-altaan on todennäköisyysmallin perusteella 
arvioitu olevan suotuisaa tai erittäin suotuisaa poikastuotantoaluetta. Todennäköisesti satama-
alue ei kuitenkaan todellisuudessa toimi silakan poikastuotantoalueena, sillä ympäristö on siinä 
määrin muuttunut jo nykytilassaan (Kuva 8-54). 
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Kuva 8-53. VELMU-hankkeessa toteutettujen GULF-pyyntien kalanpoikashavainnot hankealueella ja sen 
lähiympäristössä (VELMU-hanke 2022). Havaintopisteiden alkuperäisiä sijaintitietoja muokattu esiinty-
mään rinnakkain. 
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Kuva 8-54 VELMU-hankkeessa toteutetun todennäköisyysmallin perusteella arvioitu, pyynnin kannalta 
tärkeän silakan poikastuotantoalue hankealueella ja sen lähiympäristössä. Tummansininen väri – erittäin 
suotuisa poikastuotantoalue, sininen väri – suotuisa poikastuotantoalue. Karttaa tarkasteltaessa on kui-
tenkin otettava huomioon, että se perustuu mallinnukseen ja satama-alue tuskin on todellisuudessa sila-
kan poikastuotantoaluetta. 

Orgaanisten tinayhdisteiden pitoisuudet näytekaloissa olivat viimeisimmissä, vuoden 2016 tut-
kimuksissa melko alhaisia ja laskeneet tutkituilla alueilla (Vanhankaupunginlahti, Seurasaaren-
selkä ja Espoonlahti) selvästi vuodesta 2014. Suurimmat pitoisuudet näytekaloissa (ahven) oli 
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trifenyylitinaa (TPhT) ja tributyylitinaa (TBT). Hankealuetta lähimpänä olevalla Seurasaarense-
lällä korkein summapitoisuus oli 9 µg/kg t.p. (tuorepainoa kohden). Espoonlahdella ja Vanhan-
kaupunginlahdella summapitoisuus oli noin 6 µg/kg t.p. (Vatanen ym. 2019). Sisävesien or-
ganotina (OT) -yhdisteiden pitoisuudet jäävät yleensä alle 10 µg/kg t.p., kun taas rannikolta 
on mitattu selvästi suurempia pitoisuuksia (Hallikainen ym. 2008). Merialueen ahventen keski-
määräinen OT-summapitoisuus oli vuosien 2005–2007 laajassa selvityksessä 76 µg/kg t.p. ja 
mediaani 38 µg/kg t.p. (Hallikainen ym. 2008). Helsingin edustalla korkeimmat OT-pitoisuudet 
on mitattu Vanhankaupunginlahden ahvenista (keskimäärin 213 µg/kg t.p., Hallikainen ym. 
2011), jossa pitoisuudet ovat olleet kansallisestikin korkeita. 

Elohopeatutkimuksissa ahventen kokoomanäytteiden pitoisuudet olivat kaikilla tutkituilla alu-
eilla (Vanhankaupunginlahti, Seurasaarenselkä ja Espoonlahti) matalia, noin 0,1 mg/kg (Vata-
nen ym. 2019). Pitoisuudet alittivat selvästi ravinnon käytölle asetetun raja-arvon 0,5 mg/kg 
sekä vesieliöstön suoja-arvoksi asetetun ympäristölaatunormin 0,2 mg/kg. 

8.11 Maisema ja kulttuuriympäristö 

8.11.1 Maisemamaakunta ja maisemarakenne 

Ympäristöministeriön 1992 laatimassa Maisema-aluetyöryhmän mietinnössä I on kuvattu Suo-
men maisemamaakuntien tyypilliset piirteet. Valtakunnallisen maisemamaakuntajaon mukaan 
hankealue sijaitsee Eteläisen rantamaan maisemamaakunnassa ja siinä tarkemmin Suomen-
lahden rannikkoseudulla. Eteläinen rantamaa on korkokuvaltaan pääasiassa alavaa, mutta pie-
nipiirteisyydessään hyvin vaihtelevaa. Alue on muinaista merenpohjaa. Suomenlahden rannik-
koseudulla paljaiden ja metsäisten kalliomaiden osuus on huomattavan suuri. Seudun tärkein 
erityispiirre ovat erilaiset saaristoalueet. Rikkonaiset maisemat ovat monivivahteisia. Hanke-
alue sijaitsee kaupunkirakenteessa ja maiseman muutokset tapahtuvat kaupunkitilassa ja ra-
kennetulla satama-alueella. 

Uudenmaan liiton kulttuuriympäristöselvityksessä 2022 tarkennetaan valtakunnallista maise-
mamaakuntajakoa maakunnalliselle tasolle. Hankealue sijoittuu selvityksen mukaan Porkkalan 
ja Sipoon väliselle saaristorannikolle. Tällä Uudenmaan keskisellä rannikolla on laajoja, avoimia 
selkiä ja pienipiirteistä rikkonaista rantaviivaa. Alueelle tyypillisiä ovat pienet ja jyrkkäreunai-
set kalliosaaret ja -luodot sekä rannikon karut silokallioniemet. Helsingin edustalla on vain hy-
vin kapea saaristovyöhyke. Porkkalan ja Sipoon välisen saaristorannikon eteläpuolella aukeaa 
ulkomeri. 
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Kuva 8-55. Maiseman suurmuodot Uudellamaalla (UL 2022). 

8.11.2 Lähimaisema ja maisemakuva 

Hankealue sijoittuu Helsingin kaupungin rakennettuun ympäristöön. Rannoilla vaihtelevat kas-
vipeitteiset tai kallioiset rannat sekä rakennetut rannat, jotka ovat ilmeeltään pienipiirteistä 
asutusvaltaista rakentamista tai suuren mittakaavan teolliseen tai satamatoimintaan liittyvää 
rantarakentamista. Maisemassa on lukuisia maamerkeiksi luokiteltavia kohteita. Näitä ovat 
muun muassa salmia ylittävät sillat, merkittävät rakennukset ja saaristossa näkymässä erottu-
vat erityisesti suurikokoiset saaret. Maisema on pienipiirteisyydessään herkkä, jota leimaa pit-
kän aikavälillä toteutettu rakentamisen ja kaupunkikuvan kerroksellisuus. 

SYKE:n paikkatietoaineiston, valtakunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden kuvauksen 
VAMA 2021, mukaan Helsingin edustan merimaiseman voi jakaa maisemallisesti kahteen 
osaan. Suomenlinnan merilinnoituksen sekä sitä reunustavien saarien muodostaman kehän si-
säpuolelle jää pieniä ja keskisuuria saaria, joiden maisemaa on muokattu tuntuvasti. Saarissa 
on linnoitusvarustuksia, pursiseuratoimintaa, teollisen toiminnan jäänteitä sekä virkistyspalve-
luita. Helposti saavutettavien saarten taustamaisemassa kohoaa Helsingin kaupungin siluetti 
kirkontorneineen, satama-alueineen ja rantapuistoineen. Mantereelta katsottuna saaristossa 
erottuvat Suomenlinnan rakennukset, etenkin majakkana toimiva kirkontorni, sekä Valkosaa-
ren, Luodon, Uunisaaren, Särkän ja Harakan rakennukset ja ravintolapaviljongit. Avomerelle 
aukeaa satunnaisia näkymiä esimerkiksi Kaivopuiston rannasta. 

Sisäsaariston saaret kehystävät rannikon läheisyyteen yhtenäisiä merellisiä maisematiloja en-
nen saariston vähenemistä ulkosaaristosta merelle siirryttäessä. 

Suomenlinnan–Kuninkaansaaren–Vallisaaren muodostaman linnoitusmaisen portin ulkopuolella 
avautuu avara merenselkä, jota kirjovat pienet kiviset luodot. Luodoilla on linnustollisesti mer-
kittäviä luontokohteita, joista osa on määritelty suojelualueiksi. Mereisen ulkosaariston maa-
merkkejä ovat Harmajan majakka sekä maisema-alueen ulkopuolelle rajautuva Isosaari, jossa 
on sijainnut puolustusvoimien merenvalvonta-asema. Merimaisemaa rytmittävät myös meri- ja 
väylämerkit. (VAMA 2021.) 
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Kuva 8-56. Maisema-analyysi, jossa on esitetty hankealueen merkittävimmät maisemakuvalliset elemen-
tit. (Lähteet: Ympäristöministeriö 2021, Uudenmaan maakuntakaavan maakunnallisesti merkittävät kult-
tuuriympäristöt, Museovirasto. Maailmanperintökohteet Suomessa, Helsingin kulttuuriaineistot MAKA). 

8.11.3 Maiseman ja kulttuuriympäristön arvokohteet 

Eteläisellä Uudellamaalla ja saaristossa on erittäin paljon maisemallisesti ja kulttuuriympäris-
töltään arvokkaita kohteita, joista suurin osa liittyy ensimmäisen maailmansodan aikaisiin ra-
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kenteisiin. Hankkeen maisemavaikutusalueella sijaitsevia valtakunnallisesti arvokkaita raken-
netun kulttuuriympäristön kohteita (RKY 2009) ovat ensimmäisen maailmansodan linnoitus-
saaret sekä mantereen puolella olevat linnoitteet. Tähän puolustushistoriaan liittyvään koko-
naisuuteen kuuluvat myös Santahamina ja Suomenlinna. Helsingin kantakaupungissa ja Laut-
tasaaressa sijaitsee useita RKY 2009 kohteita. 

Merellisen Helsingin alue on hankkeen maisemavaikutusalueella sijaitseva valtakunnallisesti 
arvokas maisema-alue (Ympäristöministeriö 2021). Museoviraston maailmanperintökohteet -
listalla oleva Suomenlinna suoja-alueineen on hankealueen läheisyyteen sijoittuva Unescon 
maailmanperintökohde. 

Maakunnallisesti arvokkaat maisema- ja/tai kulttuuriympäristöalueet laajentavat ja täydentä-
vät valtakunnallisesti arvokkaita alueita. Uudenmaanliiton raporttiin 2022 kootun kartta-aineis-
ton perusteella voidaan todeta, että Helsingin rannikkoalueet ovat laajasti vähintään maakun-
nallisesti merkittäviä maisemallisesti tai kulttuuriympäristöltään. Arvot koskevat laajasti myös 
merialueita. 

Hankealueen lähellä on joitain tunnettuja kiinteitä muinaisjäännöksiä sekä mantereella että 
merialueella vedenalaisina muinaisjäännöksinä. Museoviraston mukaan vedenalaisia muinais-
jäännöksiä ovat sellaiset hylyt ja hylyn osat, joiden voidaan olettaa olleen uponneena yli sadan 
vuoden ajan sekä muut menneisyydestä kertovat käytöstä pois jääneet vedenalaiset raken-
teet. Kulttuuriperintökohteita ovat esimerkiksi nuoremmat alusten hylyt, kuten toisen maail-
mansodan aikaiset hylyt. Suunniteltujen vesirakennustöiden alueilla ei ole tunnettuja veden-
alaisia muinaisjäännöksiä. Vedenalaisesta kulttuuriperinnöstä ei ole kuitenkaan käytettävissä 
kattavaa tietoa, vaan hankkeiden toteutuksen yhteydessä tehdään luvitusvaiheessa mahdolli-
sesti tarvittavat inventoinnit. 

Huomion arvoista on, että kulttuuriympäristön ja maiseman kannalta arvokkailla kohteilla on 
tyypillisesti useampi rinnakkainen status. 
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Kuva 8-57. Maiseman ja kulttuuriympäristön arvokohteet hankealueen läheisyydessä. (Lähteet: Museovi-
rasto. Maailmanperintökohteet Suomessa, SYKE VAMA 2012, Uudenmaan maakuntakaavan maakunnalli-
sesti merkittävät kulttuuriympäristöt, Helsingin kulttuuriaineistot MAKA). 
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8.11.3.1 Maailmanperintökohteet 

Museoviraston sivustolla on kuvattu Suomen maailmanperintökohteet. Suomessa on tällä het-
kellä seitsemän Unescon maailmanperintökohdetta, joista kuusi on kulttuurikohdetta ja yksi 
luontokohde. Suomenlinna nimettiin vuonna 1991 Unescon maailmanperintöluetteloon ainut-
laatuisena esimerkkinä 1600–1700-lukujen sotilasarkkitehtuurista, josta erityisesti sen basti-
onijärjestelmä on merkittävä. Oman erityispiirteensä linnoitukselle antaa sen merkitys Ruotsin, 
Venäjän ja Suomen puolustuksessa. 

Suomenlinna koostuu useista puolustus- ja hyötykäyttöön tarkoitetuista rakennuksista, joiden 
arkkitehtuuri sulautuu ympäröivään maisemaan. Maailmanperintöalueeseen kuuluu kuusi 
saarta, joille linnoitus on rakennettu. Useimmat Ruotsin ja Venäjän valtakauden rakennuksista 
ovat hyvin säilyneitä. 

Merilinnoituksen autenttisuus ilmenee sen rakentamisessa käytetyistä materiaaleista, raken-
nusmenetelmistä ja arkkitehtuurista. Merilinnoitus sijaitsee asuinalueella, joten perinteisen ra-
kentamisen menetelmät kunnioittavat kohteen kulttuurisia ja historiallisia arvoja. 

Suomenlinnan maailmanperintökohteen suojelualue ulottuu hankealueen välittömään läheisyy-
teen satama-alueen itäpuolella sijaitsevaan Hernesaareen asti, josta avautuu avoin näkymä 
lahden yli Helsingin satamaan. 

8.11.3.2 Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet 

Ympäristöministeriön raportissa 2021 kuvataan Uudenmaan valtakunnallisesti arvokkaat mai-
sema-alueet. Helsingin edustan merimaisema on kulttuurihistoriallisesti monikerroksinen mai-
semanähtävyys, jota leimaa pitkä linnoitushistoria. Linnoitteiden ja muiden sotilastoiminnan 
synnyttämien rakenteiden ohella alueen maisemalliset arvot perustuvat luonnontilaisina säily-
neisiin luotoihin, pitkiin ja avariin merinäkymiin, maisemaa pohjoisessa reunustavaan Helsingin 
siluettiin sekä käyttöhistorialtaan monipuolisiin ja virkistyskohteina arvokkaisiin sisäsaariin. 
Alue on maisemallisesti yhtenäinen virkistys- ja matkailualue, jonka laivaväyliltä aukeaa edus-
tavia näkymiä kohti Helsingin kaupunkialuetta. Mereinen Helsinki on yksi Suomen 27 kansallis-
maisemasta. Alueen kiintopiste on Suomenlinnan merilinnoitus. Suomenlinnalla on täten myös 
kansainvälistä arvoa maisemanähtävyytenä. Lisäksi Helsingin edustalla on monia arvokkaita 
ensimmäisen maailmansodan aikaisia linnoitteita ja lukuisia historiallisen ajan muinaisjään-
teitä, joista suuri osa on vedenalaisia hylkyjä. 

8.11.3.3 Valtakunnallisesti merkittävät rakennetut kulttuuriympäristöt (RKY) 

Hankealueen lähellä sijaitsee Museoviraston mukaan lukuisia rakennettuja kulttuuriympäristöjä 
(RKY). 

Salmisaaren teollisuusalueen maisemaa hallitsevat suurimittaiset teollisuushistorialliset 
merkkikohteet, joista Kaapelitehdas ja Alkon tehdas ovat lisäksi onnistuneita esimerkkejä teol-
lisuuskiinteistöjen uudelleenkäytöstä. 

Lapinlahden sairaala-alue. Lapinlahden sairaala on Suomen vanhin mielisairaala ja lukeutuu 
myös Euroopan vanhimpiin psykiatrista hoitoa varten rakennettuihin hoitolaitoksiin. Sairaalaa 
ympäröivä puisto puutarhoineen on kiinteä osa sairaalan potilashoidon historiaa ja yksi Helsin-
gin tärkeistä historiallisista puistoista. Yli 160 vuotta jatkunut sairaalatoiminta on kehittänyt 
alueesta kulttuurihistorialtaan ja kasvillisuudeltaan ainutlaatuisen ja varjellut rakennusten säi-
lymisen historiallisessa asussaan. 

Hietaniemen hautausmaat. Lapinlahdessa, Hietaniemessä ja Taivallahdessa sijaitsee laaja ja 
ainutlaatuinen eri uskontokuntien hautausmaakokonaisuus. Hautausmaat ilmentävät Helsingin 
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kaupunkihistorian kehitystä sekä hautausmaa-, muistomerkki- ja puistosuunnittelun ihanteita 
1800-luvun alusta nykypäivään. Hietaniemen evankelis-luterilaista hautausmaata vaalitaan 
kansallishautausmaana. 

Eiran kaupunginosa, Huvilakadun korttelit ja Mikael Agricolan kirkko. Eiran asema-
kaava ilmentää hyvin 1900-luvun alun sitteläisiä kaupunkisuunnitteluihanteita, kuten Vallilan 
ja Etu-Töölön kaupunginosienkin asemakaavat. Eira on yhtenäinen pääosin vuosien 1910–1914 
välillä rakennettu kaupunginosa, johon liittyvät kiinteästi myös Huvilakadun jugend-korttelit 
Ullanlinnassa sekä arkkitehti Lars Sonckin suunnittelema Mikael Agricolan kirkko. 

Itäinen Pihlajasaari, Pääkaupunkiseudun I maailmansodan linnoitteet. Pietarin suo-
jaksi rakennetun puolustusketjun yksi osa on Viaporin meri- ja maalinnoitus. Se on yksi mer-
kittävimmistä I maailmansodan aikana rakennetuista linnoituskokonaisuuksista. Helsinkiä ym-
päröivä, maa- ja meriasemista muodostuva linnoitusketju antaa hyvän kuvan linnoitusteknii-
kasta ja sen kehityksestä ensimmäisen maailmansodan aikana. Puolustusketjun hyvin säily-
neet, tyypilliset ja harvinaiset osat ja kokonaisuudet edustavat eri linnoitusvaiheita, rakennus-
tapoja, historiallista kerroksellisuutta, linnoitusjärjestelmän alueellista laajuutta ja maisemalli-
sia arvoja. 

8.11.3.4 Maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriympäristöt 

Helsingin maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriympäristöjen sijainnit ja kuvaukset ovat Helsin-
gin kaupungin karttapalvelussa ja Uudenmaan liiton selvityksessä 2022. 

Lauttasaari on hyvin säilynyt ja yhtenäinen kerrostalovaltainen kaupunginosa, jonka rakenta-
minen alkoi jo 1930-luvulla ennen alueliitosta Helsinkiin. Suurin osa Lauttasaaren kerros- ja 
rivitaloista rakennettiin 1950-luvulla, mukaan lukien Lauttasaaren kirkko (vuonna 1958) ja 
maamerkkinä vesitorni (vuonna 1959). Vanhempaa kerrostumaa edustavat Lauttasaaren kar-
tano, jonka vanhempi päärakennus on 1700-luvun lopulta ja uudempi 1800-luvun alkupuo-
lelta, sekä 1800-luvun loppupuolella saaren pohjoisosaan paikallisliikenteen höyryvenereitille 
rakennetut huvilat. 

Lauttasaaren eteläkärjen linnoitteet ja kesämajat Lauttasaaren eteläkärjessä on hyvin 
säilynyt ja yhtenäinen kokonaisuus Kriminsodan aikaisia linnoitteita. Alue on ollut vuodesta 
1927 kansanpuistona ja 1950-luvulta alkaen nykyisen muotoisena kesämaja-alueena. 

Meilahden huvila-alue ja Seurasaari. Meilahden huvila-alueen kymmenistä huviloista van-
himmat ovat 1800-luvulta. Huvilat ovat yksityiskohdiltaan koristeellisia ja niiden puistot ja 
puutarhat edustavat aikansa puutarhakulttuuria. Alueella sijaitsevat valtion päämiesten virka-
asunnot: Kesäranta, Tamminiemi ja Mäntyniemi. Seurasaaren kansanpuisto sai nykyaikaan hy-
vin säilyneen ilmeensä vuonna 1890, jolloin rakennettiin puistorakenteet ja alueen rakennuk-
set. Seurasaareen on tuotu useita kymmeniä Suomen maakunnille tyypillisiä rakennuksia 
1600-luvun lopulta 1900-luvulle. 

Salmisaaren teollisuusalueen ytimen muodostavat Alkon vuosina 1938–40 rakennetut pu-
natiiliset tehtaat, Nokian useassa vaiheessa vuoden 1939 jälkeen rakennettu kaapelitehdas 
sekä Salmisaaren vuosina 1947–1952 rakennettu voimalaitos. Yhtenäinen teollisuusmaisema 
hahmottuu erityisesti Lauttasaaren suunnasta Helsinkiin tultaessa. Alueella on yhtenäisen il-
meen säilyttänyttä 1940 ja 1950-lukujen teollisuusarkkitehtuuria. 

Helsingin empire-keskusta ja kivikaupunki. Helsingin 1800-luvun alkupuolella rakennetun 
empire-keskustan ympärille rakentunut kivikaupunki ”vuosirenkaineen” 1800-luvun alusta 
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1950-luvulle. Rajautuu pohjoisessa Meilahden, Ruskeasuon, Töölön, Vallilan ja Sörnäisten kau-
punginosiin. Alueen arvot perustuvat useimpiin pääkaupunkiseudun ominaispiirrelistauksen 
kohtiin. 

Suomenlinna Helsingin sisääntuloväylän varrella on yksi maailman suurista merilinnoituk-
sista, jolla on ollut rooli kolmen sitä rakentaneen valtion Ruotsin, Venäjän ja Suomen puolus-
tuksessa. Ainutlaatuinen 1700-luvun linnoitus ja sotilasarkkitehtuurin muistomerkki on myös 
yksi Unescon maailmanperintökohteista Suomessa. 

Pihlajasaarille paikallisliikenteen höyryvenereitin varteen rakennettiin huviloita 1800-luvun 
loppupuolella. Saaresta muodostettiin sittemmin vuonna 1929 kansanpuisto. Itäisellä Pihlaja-
saarella on I maailmansodan aikaisia linnoitteita. 

I maailmansodan linnoitteet – Itäinen Pihlajasaari ja Melkki. Pääkaupunkia ympäröivä 
Viaporin meri- ja maalinnoitus on yksi merkittävimmistä I maailmansodan aikana rakenne-
tuista linnoituskokonaisuuksista. Kahtena puolikaarena Helsinkiä kiertävän maalinnoituksen si-
sempi puolustusketju sijaitsee noin 6–7 kilometrin päässä Helsingin keskustasta harvoina maa-
valleina mäkialueilla. Ulompi puolustusketju on noin 10–12 kilometrin päässä Helsingin keskus-
tasta, ja yhtenäisemmin rakennettuun kantalinnoitettuun ketjuun kuuluvissa tukikohdissa on 
maastoon kätkettyjä linnoitteita. Helsingin edustan saarilla on merilinnoitusketjun linnakkeita 
ja puolustusasemia. Meririntaman linnakkeet otettiin itsenäistymisen jälkeen puolustusvoimien 
käyttöön. Monet merilinnoituskohteista ovat edelleen sotilasalueita. 

8.11.3.5 Muinaisjäännökset ja perinnemaisemat 

Hankealuetta lähimmät mantereella olevat tunnetut muinaisjäännökset ovat Museoviraston 
mukaan kantakaupungin Vanha Kirkkopuisto, Lauttasaaren Vattuniemen puisto ja Veijarivuo-
renniemi, Länsiväylän varrella oleva Josef Backin hauta. Itäisen Pihlajasaaren muinaisjäännös 
on puolustusvarustuksia. Lähimmät kohteet sijaitsevat noin yhden kilometrin etäisyydellä han-
kealueesta. 

Meressä hankealueen läheisyydessä on tunnettuja muinaisjäännöksiä Itäisen Pihlajasaaren 
pohjoispuolella (Pihlajasaari 1 ja 2 hylyt) ja Lauttasaaren itäreunalla (Lohiapajanlahti 1 ja 3) 
sekä Seurasaarenselän vesialueella Porsas saaren luoteispuolella (Porsas hylky). 

Perinnemaisemia ei hankealueen läheisyydessä ole. 

8.11.3.6 Helsingin arvoympäristöt 

Helsingin kaupungin Kaupunkiympäristön toimiala on inventoinut yleisten alueiden arvoympä-
ristöt. Nämä ovat historiallisesti tai kulttuurihistoriallisesti merkittäviä kohteita tai edustavat 
tietyn aikakauden kaupunkirakennustaidetta, suunnitteluihanteita tai tunnettujen suunnitteli-
joiden töitä esimerkillisellä tavalla. Arvoympäristöiksi luokitellut kohteet ovat katu-, puisto-, 
silta- ja torikohteita, joista suurimmalla osalla ei ole kaavallista suojelua ja ne on jaettu kol-
meen luokkaan. 

Hankealueen läheisyydessä sijaitsee useita arvoympäristöjä, joille ei keskellä kaupunkiraken-
netta kohdistu vaikutuksia tämän hankkeen myötä. Tähän on koottu arvoympäristöt, joilta 
saattaa avautua näkymiä hankealueen maanpäällisiin rakenteisiin. 

Lapinlahden sairaalan puisto on valtakunnallisesti merkittävä rakennettu kulttuuriympäristö 
ja osa rakennuksista on suojeltu rakennussuojelulailla. Puisto on merkittävä osa sairaalan poti-
lashoidon historiaa, arvoluokka I. Kaikkein arvokkaimpia ovat Lippukallion ympäristö, ranta-
vyöhykkeet, puistoaukeat, eteläosan maastonmuodot ja puuryhmät sekä sisääntuloalue leh-
musrivistöineen. Liikenneväylät, sillat ja rakennukset ovat syöneet puistoalueesta valtaosan. 
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Sairaalapuistolle on laadittu suojelutavoitteet vuonna 2004, joihin sisältyvät osa-alueiden hoi-
don ja kehittämisen tavoitteet. Läntisten näkymien säilyminen tulisi varmistaa osana laajem-
paa kokonaistarkastelua. Nykyisen luonnollisen rantaviivan ja maastomuotojen sekä puisto-
sommitelman piirteiden säilyttäminen tulisi varmistaa. Kaupunkisuunnittelulautakunta on hy-
väksynyt puiston jatkosuunnittelun periaatteet, joiden mukaan kaikissa alueelle kohdistuvissa 
hankkeissa tulee ottaa huomioon puistoalueen kulttuurihistorialliset, virkistykselliset, kaupun-
kikuvalliset ja maisemalliset arvot sekä kasvillisuusarvot, tavoitteena niiden säilyttäminen ja 
vahvistaminen. Puistoalue tulee pyrkiä suojelemaan kokonaisuutena ja kehittää osa-alueita nii-
den erityisluonteen mukaisesti. Maisematiloja, maisemamuotoja, kasvillisuutta ja rakenteita 
tulee vaalia ja tarpeen mukaan kunnostaa puiston kaikissa osissa. Kunnostusta vaativat jatko-
suunnittelun periaatteiden mukaan erityisesti Länsiväylän reuna-alue ja päärakennuksen ym-
päristö. Lapinlahdenpuiston alue on osoitettu asemakaavassa vuodelta 2018. 

Hietalahdentori on valtakunnallisesti arvokas kulttuurihistoriallinen ympäristö ja Helsingin 
niemen keskeisiä historiallisia toritiloja. Tori on osa J.A. Ehrenströmin vuoden 1817 asemakaa-
vaa, jossa empiren ruutukaava liittyy puistomaisten esplanadien ja aukioiden välityksellä me-
reen ja jossa Hietalahdentori muodostaa esplanadijärjestelmän läntisen päätteen. Torille on 
luonteenomaista selkeä klassinen muoto, joka etelässä avautuu mereen. Toria ympäröiviin ra-
kennuksiin kuuluvat muun muassa Hietalahden kauppahalli (S. Lindqvist 1904), Teknillinen op-
pilaitos (F. A. Sjöstedt 1878), Sinebrychoffin museo (J. Wiik 1842) ja Sinebrykoffin panimo (W. 
Baeckman 1970), arvoluokka I. 

Bulevardi on valtakunnallisesti merkittävä kulttuurihistoriallinen ympäristö ja Helsingin nie-
men keskeisiä historiallisia puistokatuja. Osa J.A. Ehrenströmin vuoden 1817 asemakaavaa, 
jossa empiren ruutukaava liittyy puistomaisten esplanadien välityksellä mereen, arvoluokka I. 

Pajalahden puiston sommitelman lähtökohtana on Birger Brunilan ensimmäinen asemakaava 
vuodelta 1913. Tallbergin puistotien molemmin puolin sijoittuva kerroksellinen laaja puisto, 
joka soljuu asuinkerrostalojen lomassa tarjoten asukkaille vehreän toiminnallisen virkistysym-
päristön ja -yhteydet. Voimakkaalla maastonmuotoilulla ja runsailla istutuksilla puistoon on ai-
kaansaatu vaihtelevuutta ja erityyppisiä tiloja, arvoluokka III. Edustava kerroksellinen puisto, 
joka perustuu 1910-luvun ensimmäisiin maankäyttösuunnitelmiin ja joka on merkittävästi 
muotoutunut kolmessa vaiheessa 1960–1990-luvuilla. Kaikissa vaiheissa suunnittelijat ovat 
tehneet oman tulkintansa reformipuistosta luoden yhdessä eheän kokonaisuuden, joka tarjoaa 
tiloja eri käyttäjäryhmille. 

8.11.3.7 Kaavassa suojellut rakennukset 

Länsisataman keskellä sijaitsee asemakaavassa suojeltu liikerakennus KL-1, osoite Länsisata-
mankatu 24. 

Länsisataman itäreunalla sijaitsee asemakaavassa suojellut: 

- toimitilarakennusten korttelialue KTY/s, osoite Tyynenmerenkatu 6 
- liikerakennusten korttelialue KL-1/s, osoite Tyynenmerenkatu 2 
- yleisten rakennusten korttelialue Y, osoite Tyynenmerenkatu 1 

Ruoholahdessa sijaitsee asemakaavassa suojellut: 

- yleisten rakennusten korttelialue Y, osoite Tallberginkatu 1 
- asuinkerrostalojen korttelialue AK, osoite Tallberginkatu 3 
- toimitilarakennusten korttelialue KTY/s, osoite Salmisaarenranta 7 
- toimitilarakennusten korttelialue KTY/s, osoite Porkkalankatu 13 
- toimitilarakennusten korttelialue KTY/s, osoite Salmisaarenranta 7 
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- yhdyskuntateknistä huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten alue ET, osoite Porkka-
lankatu 11 

Lapinlahden sairaala-alueella suojellut sosiaalitointa ja terveydenhuoltoa palvelevien rakennus-
ten korttelialue YS/s ja puisto VP/s, osoite Lapinlahdentie 6. Lapinlahden sairaala-alueen ra-
kennukset on rakennussuojelulain mukaisesti suojeltu (päärakennus, sauna, puusepänverstas, 
varastorakennus, jääkellari ja Venetsia-niminen rakennus). 
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9 VAIKUTUSARVIOINNIN TOTEUTUS 

9.1 Arvioitavat vaikutukset  
Tässä hankkeessa ympäristövaikutuksilla tarkoitetaan hankkeen aiheuttamia välittömiä ja välil-
lisiä vaikutuksia ympäristöön. YVA-lain mukaisesti arvioinnissa tarkastellaan hankkeen aiheut-
tamia ympäristövaikutuksia: 

- väestöön sekä ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen 
- maahan, maaperään, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen sekä eliöihin ja luonnon 

monimuotoisuuteen  
- yhdyskuntarakenteeseen, aineelliseen omaisuuteen, maisemaan, kaupunkikuvaan ja 

kulttuuriperintöön  
- luonnonvarojen hyödyntämiseen sekä 
- näiden tekijöiden keskinäisiin vuorovaikutussuhteisiin. 

Merkittävimmiksi ympäristövaikutuksiksi on alustavasti arvioitu liikenteeseen, maankäyttöön 
sekä kasvillisuuteen ja eläimistöön kohdistuvat vaikutukset. Työssä myös sosiaalisten vaiku-
tusten arviointi on olennainen. 

Hankkeen ympäristövaikutuksia arvioidaan kolmen toteutusvaihtoehdon osalta, joissa tarkas-
telun kohteena on Länsisataman laajentaminen sekä uuden satamatunnelin rakentaminen Tal-
linna–Helsinki-liikenteen sujuvan keskittämisen mahdollistamiseksi. Lisäksi arvioidaan hank-
keen toteuttamatta jättämisen vaihtoehdon vaikutuksia. 

Ympäristövaikutusten arvioinnissa huomioidaan käytön aikaisten vaikutusten lisäksi rakenta-
mistöiden sekä käytöstä poistamisen vaikutukset. Lisäksi hankkeen mahdollisia yhteisvaikutuk-
sia alueella olevien tai suunniteltujen muiden hankkeiden kanssa arvioidaan. Vaikutusten arvi-
ointi toteutetaan asiantuntija-arviona. 

9.2 Tarkastelu- ja vaikutusalueiden rajaukset 
Ympäristövaikutusten arvioinnissa tarkastellaan sekä hankealueen sisälle että hankealueen ul-
kopuolelle ulottuvien toimintojen ympäristövaikutuksia. Hankealueen ulkopuolelle ulottuvaa 
toimintaa on esimerkiksi louheen kuljetukset ja ruopattujen massojen läjitykset. 

Tarkastelualueella tarkoitetaan kullekin vaikutustyypille määriteltyä aluetta, jolla kyseistä ym-
päristövaikutusta selvitetään ja arvioidaan. Se määritellään niin suureksi, ettei merkityksellisiä 
ympäristövaikutuksia voida olettaa ilmenevän alueen ulkopuolella. Vaikutusalueella tarkoite-
taan aluetta, jolla ympäristövaikutusten arvioidaan ilmenevän. Jos arviointityön aikana kuiten-
kin käy ilmi, että jollakin ympäristövaikutuksella on ennalta arvioitua laajempi vaikutusalue, 
määritellään tarkastelu- ja vaikutusalueiden laajuudet kyseisen vaikutuksen osalta uudestaan. 
Näin varsinainen vaikutusalueiden määrittely tehdään arviointityön tuloksena ympäristövaiku-
tusten arviointiselostuksessa. Ympäristövaikutuksille on alustavasti määritelty seuraavat vaiku-
tusalueet. 

Länsisataman laajennus ja satamatunneli -hankkeen välittömiä maankäyttövaikutuksia tarkas-
tellaan varsinaisella hankealueella sekä noin kilometrin leveällä vyöhykkeellä sen ympärillä. 
Tarkasteluvyöhyke on rajattu niin laajaksi, että maankäyttöön suoranaisesti vaikuttavat fyysi-
set tekijät, kuten meluvaikutukset jäävät aluerajauksen sisälle. Arvioinnissa huomioidaan lii-
kenteellisten vaikutusten pohjalta myös ajoneuvo- ja laivaliikenteen muutosten aiheuttamat 
mahdolliset maankäyttövaikutukset mm. Katajanokan ja Hernesaaren alueilla. 
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Maisemavaikutusten arvioinnissa kuvataan hankkeen suhdetta laajempaan maisemakokonai-
suuteen kaukomaisemassa ja paikallisesti kaupunkikuvassa ja lähimaisemassa. Tarkastelualu-
een laajuus perustuu pääasiassa hankkeen arvioituun visuaaliseen vaikutusalueeseen. Tarkas-
telualuetta laajennetaan kuitenkin tarvittaessa, mikäli yleispiirteisessä arvioinnissa havaitaan 
merkittäviä vaikutuksia kauemmas sijoittuviin kohteisiin. Tarkastelun tueksi tehdään havain-
nollistavia valokuvasovitteita uusien rakenteiden sijoittumisesta maisemaan. 

Ilmanlaatuvaikutusten arviointi tehtiin toiminnan ajalta AERMOD-leviämismallinnusohjelman 
avulla. Malliin syötettävät lähtötiedot laskettiin satamatunnelin arvioitujen liikennemäärien ja 
autokannan, sekä liikenteen päästökerroinkirjastoista saatujen tietojen avulla. Leviämismallin-
nuksen avulla selvitettiin satamatunnelin poistojen kautta ulkoilmaan vapautuvien epäpuh-
tauksien leviämistä ja niiden vaikutusta ilmanlaatuun. Rakentamisen aikaisia päästöjä ei mal-
linnettu, vaan ne arvioitiin asiantuntija-arvioina. 

Ilmastovaikutusten arvioinnissa huomioidaan hankkeen koko elinkaaren (50 vuotta) laskennal-
liset kasvihuonekaasupäästöt huomioiden liikenteen keskittämisen vaikutukset. Vaikutukset 
ovat globaalit. Ilmastonmuutoksen aiheuttamat vaikutukset arvioitiin reilun 60 vuoden ajalle 
(vuosisadan loppupuolelle), sillä rakennettavat rakenteet ovat tarkoitettu pysyviksi rakenteiksi. 

Meluvaikutuksia tarkastellaan siinä laajuudessa, kuin mitä toiminnan ja rakentamisen aikai-
sessa melumallinnuksessa arvioidaan hankkeesta aiheutuvan. Merialueella laivaliikenteen li-
sääntymisen vaikutusta tarkastellaan asiantuntija-arviona pohjautuen liikennemäärämuutok-
seen. Satama-alueella toiminnan aikaista meluvaikutusta arvioidaan melumallinnuksella. Sata-
matunnelin toiminnan aikaista meluvaikutusta arvioidaan liikennemelumallilla. 

Vaikutukset kasvillisuuteen ja eläimistöön arvioidaan hankealueella. Hankealueella tarkastel-
laan vaikutuksia erityisesti luontodirektiivin liitteen IV lajien osalta. Vaikutuksia suojelualueisiin 
arvioidaan niiden suojelualueiden osalta (luonnonsuojelualueet ja kaavojen LUO-alueet), jotka 
sijaitsevat hankealueen läheisyydessä. Lisäksi arvioidaan alueet, joiden suojeluperusteisiin 
hankkeesta mahdollisesti arvioidaan kohdistuvan vaikutuksia. 

Maa- ja kallioperään sekä pohjavesiin kohdistuvia vaikutuksia tarkastellaan hankealueella ja 
sen välittömässä läheisyydessä, noin 1 kilometrin etäisyydellä hankealueesta. 

Vaikutuksia luonnonvarojen käyttöön tarkastellaan alueellisesti ja valtakunnallisesti. 

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten (terveydelliset, sosiaaliset ja elinkeinovaikutukset) arvioin-
nissa tunnistetaan, arvioidaan ja kuvataan ympäristön muutoksia ja niistä johtuvia vaikutuksia 
ihmisten elinoloihin. Hankkeen sosiaalisia vaikutuksia arvioidaan hyödyntämällä muissa vaiku-
tusarviointiosioissa syntyviä laskennallisia ja laadullisia arvioita. Elinoloihin ja viihtyvyyteen 
vaikuttavien tekijöiden (melu, maisema, liikenne) vaikutuksia tarkastellaan alueellisesti siinä 
laajuudessa, kuin mitä hankkeen vaikutusarviot osoittavat hankkeesta aiheutuvan vaikutuksia. 
Osa sosiaalisista vaikutuksista (esimerkiksi elinkeinovaikutukset) ulottuvat laajemmalle alu-
eelle ja niitä arvioidaan seutukohtaisesti. 

YVA-selostuksessa vesistöjen ja vedenlaadun sekä ekologisen tilan kannalta tarkastelu- ja vai-
kutusalue on noin 1–2 kilometriä. 

Vaikutuksia kalastoon ja kalastukseen tarkastellaan siinä laajuudessa, kuin mitä hankkeen ve-
sistövaikutusarvio osoittaa hankkeesta aiheutuvan vaikutuksia. 

Liikenteellisten vaikutusten arviointia tehdään kahdella tasolla. Satamatoimintojen keskittämi-
nen Länsisatamaan muuttaa liikenneverkon kuormituksia Helsingin ydinkeskustassa sekä si-
sääntulo- ja kehäteillä (yli viiden kilometrin etäisyydellä). Verkolliset vaikutukset kuvataan 
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koko pääkaupunkiseudun tie- ja katuverkon osalta liikennekuormituksen muutoksina HELMET 
mallijärjestelmän avulla tehtävien ennusteiden pohjalta. 

Tarkempien liikenteellisten vaikutustarkastelujen alue kattaa Jätkäsaaren ja Ruoholahden alu-
eet sekä Länsiväylän (KT51) Lapinlahden sillan länsipuolelle. Vaikutustarkasteluissa tarkastel-
laan erityisesti henkilö- ja tavaraliikenteen pääyhteyksiä sataman ja Länsiväylän välillä sekä 
niiden muuttumisen vaikutuksia alueen muuhun autoliikenteeseen, joukkoliikenteeseen, käve-
lyyn ja pyöräilyyn. 

 

Kuva 9-1. Etäisyysvyöhykkeet hankealueesta. 
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9.3 Alustavasti merkittävimpien ympäristövaikutusten tun-
nistaminen 

Ympäristövaikutuksia selvitettäessä painopiste asetetaan YVA-lain mukaisesti todennäköisesti 
merkittäviksi arvioituihin ja koettuihin vaikutuksiin. Todennäköisesti merkittävien ympäristö-
vaikutusten arvion ja kuvauksen on katettava hankkeen välittömät ja välilliset, kasautuvat, ly-
hyen, keskipitkän ja pitkän aikavälin pysyvät ja väliaikaiset, myönteiset ja kielteiset vaikutuk-
set sekä yhteisvaikutukset muiden olemassa olevien ja hyväksyttyjen hankkeiden kanssa. 

Erilaisten ympäristövaikutusten merkittävyyttä on alustavasti arvioitu YVA-ohjelmavaiheessa 
toiminnan luonne, laajuus, sijainti ja olosuhteet huomioon ottaen. Alustavasta merkittävyyden 
arvioinnista on keskusteltu yhteysviranomaisen kanssa YVA-menettelyn ennakkoneuvottelussa. 
Ohjelmavaiheessa alustavasti arvioitiin, että merkittävin painoarvo kohdistuu toiminnan aikai-
sista vaikutuksista liikenteeseen, maankäyttöön, meluun, luontoarvoihin ja ihmisiin. 

Tässä YVA-selostuksessa ympäristövaikutukset on arvioitu hankkeesta mahdollisesti aiheutu-
vien ympäristövaikutusten osalta (luku 10). Arviointityön tuloksena on esitetty päätelmä hank-
keen kokonaisuutena merkittävimmistä ympäristövaikutuksista (luku 11). 

9.4 Vaikutusten merkittävyyden arviointi ja vertailu 
Hankkeesta aiheutuvien ympäristövaikutusten keskinäisiä suhteita on arvioitu yhteistyössä eri 
alojen asiantuntijoiden kesken. Arviointityössä on hyödynnetty soveltuvin osin EU:n LIFE+ IM-
PERIA-hankkeessa (Jyväkylän Yliopisto, Imperia -hanke) kehitettyjä monitavoitearvioinnin käy-
täntöjä ja työkaluja vaikutusten merkittävyyden arviointiin. 

Vaikutusten merkittävyys muodostuu alueen tai kohteen herkkyydestä sekä hankkeen aiheut-
taman muutoksen suuruudesta (Kuva 9-2). Vaikutuskohteen herkkyys kuvaa vaikutuskohteen 
tai -alueen ominaispiirteitä. Sen osatekijöitä ovat vaikutukseen liittyvä lainsäädännöllinen oh-
jaus, alueen tai asian yhteiskunnallinen merkitys sekä kohteen alttius muutoksille. Muutoksen 
suuruus kuvaa hankkeen aiheuttaman muutoksen ominaispiirteitä, jossa muutoksen suunta voi 
olla joko kielteinen tai myönteinen. Suuruus koostuu muutoksen voimakkuudesta ja suun-
nasta, alueellisesta laajuudesta ja kestosta. 
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Kuva 9-2. Vaikutuksen merkittävyyden osatekijät, ARVI-lähestymistapa. (Imperia 2015) 

Vaikutusten merkittävyyttä on arvioitu edellä kuvattujen vaikutuskohteen herkkyyden ja hank-
keen aiheuttaman muutoksen suuruuden perusteella soveltaen Jyväskylän Yliopiston IMPERIA-
hankkeessa kehitettyä arviointikehikkoa (Jyväskylän Yliopisto, Imperia -hanke 2015; Taulukko 
9-1). Taulukossa punainen väri kuvaa haitallista ja vihreä väri myönteistä vaikutusta. Jokaisen 
vaikutusarviointiosioon on tämän pohjalta muodostettu kokonaisarvio vaikutusten merkittävyy-
destä ja esitetty arvio yhteenvetotaulukoin (Taulukko 9-2). 

Hankkeen ympäristövaikutukset on koottu taulukkoon, jossa vaikutukset on esitetty osa-alu-
eittain tiivistetysti ja luokiteltuna myönteisiin, kielteisiin ja neutraaleihin ympäristövaikutuksiin. 
Hankkeen ympäristövaikutuksia on tarkasteltu vertaamalla hankkeen toteutuksen aiheuttamia 
muutoksia nykytilanteeseen. Arvioinnin tulosten perusteella arvioidaan hankkeen ympäristölli-
nen toteutettavuus. 

  

Vaikutuksen 
merkittävyys

Vaikutuskohteen 
herkkyys

Lainsäädännöllinen 
ohjaus

Yhteiskunnallinen 
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Taulukko 9-1. Viitteellinen taulukko vaikutuksen kokonaismerkittävyydestä. (Jyväskylän Yliopisto, Impe-
ria -hanke 2015). * Etenkin näissä tapauksissa merkittävyys voi olla tarpeen arvioida vähäisemmäksi, 
mikäli herkkyys tai muutos on luokan alarajalla 
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Taulukko 9-2. Yleinen Imperia-arviointiasteikko vaikutusten kokonaismerkittävyyden arvioinnissa. 

 Erittäin suuri ++++ 

Hanke aiheuttaa erittäin selvästi havaittavan myöntei-
sen ja pitkäaikaisen muutoksen, joka vaikuttaa alueelli-
sesti ihmisten päivittäiseen elämään tai ympäröivään 
luontoon. 

Vaikutusten 
merkittävyys 

Suuri +++ 
Hanke aiheuttaa selvästi havaittavan myönteisen ja pit-
käaikaisen muutoksen, joka vaikuttaa alueellisesti ih-
misten päivittäiseen elämään tai ympäröivään luontoon. 

Kohtalainen ++ 
Hanke aiheuttaa selvästi havaittavan myönteisen muu-
toksen, joka vaikuttaa paikallisesti päivittäiseen elä-
mään tai ympäröivään luontoon. 

Vähäinen + 
Hankkeen aiheuttama myönteinen muutos on havaitta-
vissa, mutta se ei juuri aiheuta muutosta ihmisten päi-
vittäisiin toimiin tai ympäröivään luontoon. 

Ei vaikutusta 
Muutos on niin pientä, että se ei käytännössä ole ha-
vaittavissa eikä se aiheuta haittaa tai hyötyä. 

Vähäinen - 
Hankkeen aiheuttama kielteinen muutos on havaitta-
vissa, mutta se ei juuri aiheuta muutosta ihmisten päi-
vittäisiin toimiin tai ympäröivään luontoon. 

Kohtalainen - - 
Hanke aiheuttaa selvästi havaittavan kielteisen muutok-
sen, joka vaikuttaa paikallisesti päivittäiseen elämään 
tai ympäröivään luontoon. 

Suuri - - - 
Hanke aiheuttaa selvästi havaittavan kielteisen ja pitkä-
aikaisen muutoksen, joka vaikuttaa alueellisesti ihmis-
ten päivittäiseen elämään tai ympäröivään luontoon. 

 Erittäin suuri - - - -  

Hanke aiheuttaa erittäin selvästi havaittavan kielteisen 
ja pitkäaikaisen muutoksen, joka vaikuttaa alueellisesti 
ihmisten päivittäiseen elämään tai ympäröivään luon-
toon. 

9.5 Lähtöaineistot ja hankkeessa tehdyt selvitykset 
Ympäristövaikutusten arvioinnissa on käytetty saatavissa ollutta tietoa alueen nykyisestä toi-
minnasta, päästöistä ja vaikutuksista sekä hankkeen esi- ja yleissuunnittelusta saatua teknistä 
tietoa. Lisäksi arvioinnissa on hyödynnetty jo tehtyjen maaperätutkimusten tuloksia.  Soveltu-
vin osin lähtötietona on käytetty myös aiemmin toteutetuista louhintaan painottuvista hank-
keista saatua tietoa sekä Helenin öljyluolien käytöstä poiston osalta aiemmin toteutetuista re-
ferenssikohteista saatuja tietoja. Käytetyt lähtöaineistot on kuvattu vaikutusarviointien yhtey-
dessä luvussa 10. 

Arviointityön osana on tehty seuraavat erillisselvitykset tukemaan olemassa olevaa aineistoa: 

− Liikennemallinnus  
− Melumallinnus ja tärinäarvio 
− Luontoselvitys (maastokäynti) 
− Valokuvasovitteet 
− Liito-oravaselvitys 
− Sedimenttinäytteenotto Länsisataman laiturialueella 
− Sedimenttinäytteenotto Salmisaaren pohjoisosassa 
− Sedimenttien läjityksen riskiarvio 
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− Vesistömallinnus 
− Ilmapäästöjen leviämismallinnus 
− Kasvihuonekaasulaskenta 
− Louheen hyötykäyttö- ja välivarastointiselvitys 

9.6 Epävarmuustekijät 
Käytössä oleviin ympäristötietoihin ja vaikutusten arviointiin liittyy aina oletuksia ja yleistyksiä. 
Samoin käytettävissä olevat tekniset tiedot voivat hankeen suunnittelun edetessä vielä muut-
tua. Tiedon puutteet voivat aiheuttaa epävarmuutta ja epätarkkuutta selvitystyössä. Arviointi-
työn aikana tunnistetaan mahdolliset epävarmuustekijät mahdollisimman kattavasti sekä arvi-
oidaan niiden merkitys vaikutusarvioiden luotettavuudelle. 

Hankevaihtoehtojen VEC ja VED osalta on erityisesti tunnistettu toteuttamisen kannalta Hele-
nin öljyluolien käytöstä poistoon liittyvät tekniset sekä aikataululliset epävarmuudet, koska öl-
jyluolien käytöstä poistoa ei ole suunniteltu vielä tarkalla tasolla. 

Arviointityön aikana on pyritty tunnistamaan mahdolliset epävarmuustekijät mahdollisimman 
kattavasti ja arvioimaan niiden merkitys vaikutusarvioiden luotettavuudelle. Nämä tekijät on 
kuvattu vaikutusarviointien yhteydessä luvussa 10. 

9.7 Haittojen ehkäisy ja lieventäminen 
Arviointityön aikana on selvitetty mahdollisuuksia ehkäistä ja rajoittaa hankkeen haittavaiku-
tuksia suunnittelun ja toteutuksen keinoin. Selvitys lieventämistoimenpiteistä on esitetty kun-
kin osa-alueen vaikutusarvioinnin yhteydessä luvussa 10. 
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10 YMPÄRISTÖVAIKUTUSTEN ARVIOINTI 

10.1 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen, maankäyttöön ja 
rakennettuun ympäristöön 

10.1.1 Yhteenveto 

Hanke tukee valtakunnallisesti merkittävien Helsingin satama-alueiden toimintaedellytyksiä ja 
turvaa niiden kehittämismahdollisuuksia. Tavara- ja henkilöliikenteen solmukohtien sekä kulje-
tusketjujen toimivuus paranee. Hanke edistää Helsingin ja Tallinnan kaupunkiseutujen satama- 
logistiikka- ja työssäkäyntialueiden toiminnallista kytkeytymistä sekä tukee osaltaan Suomen 
kilpailukyvyn parantamista. 

Kaikki hankkeen toteuttamisvaihtoehdot mahdollistavat Tallinnan ja Helsingin välisen matkus-
tajaliikenteen keskittämisen Länsisatamaan. Helsingin Satama Oy:n kehittämisohjelman 
(2021) mukaiset satamatoimintojen ja -liikenteen uudistukset Eteläsatamassa ja Katajanokalla 
tulevat mahdolliseksi. Eteläsataman maankäyttö voidaan osoittaa uuteen käyttöön. Tämä tu-
kee kaupungin ja sataman tavoitteita. 

Hankevaihtoehdot VEA, VEC ja VED mahdollistavat satamatunnelin toteutuksen ja pystyvät 
palvelemaan vaihtoehtoa VE0 paremmin sataman lisääntyvää liikennettä. Hankevaihtoehdoissa 
VEA, VEC ja VED sataman rekkaliikenne siirtyy maan alle ja pois katuverkostolta, mikä luo 
mahdollisuuksia kehittää kaupunkiympäristöä ja lisätä vetovoimaa Länsiväylän ympäristössä ja 
Jätkäsaaressa. Alueen viihtyvyys sekä kävelyn ja pyöräilyn edellytykset paranevat. Liikenne-
määrät vähenevät myös Eteläsataman ja Katajanokan ympäristössä. 

Vaihtoehdot asettavat nykytilaa vähemmän reunaehtoja Länsiväylän ympäristön kehittämi-
selle. Länsiväylän sekä satamaan johtavien katuyhteyksien estevaikutus ja väylämäisen ympä-
ristön haittavaikutus on nykytilannetta pienempi. Ramppijärjestelyt ja satamatunnelin maan-
päälliset rakenteet vievät tilaa eri hankevaihtoehdoissa eri alueilta (pääasiassa nykyiseltä lii-
kennealueelta ja kaavoittamattomalta alueelta). 

Nykytilanteeseen verrattuna vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen (laajat vaikutukset maan-
käyttöön) ovat kaikissa hankkeen toteuttamisvaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED erittäin suuret 
myönteiset.  

Hankkeen toteuttamisvaihtoehdot VEA, VEC ja VED eivät aiheuta merkittäviä paikallisia maan-
käyttöön kohdistuvia vaikutuksia Jätkäsaaren alueella. Muutokset tapahtuvat pääasiassa sa-
tama-alueen sisällä ja sen viereisellä vesialueella, jonka käyttöön ei kohdistu merkittäviä muu-
toksia. Muutokset satama-alueella ovat yhtenevät kaikissa hankkeen toteuttamisvaihtoeh-
doissa. 

Kaikki hankkeen toteuttamisvaihtoehdot VEA, VEC ja VED on mahdollista yhteensovittaa 
maanalaisten rakenteiden ja hankkeiden kanssa, mutta vaihtoehdot VEC ja VED vaativat suu-
rempia yhteensovittamistarpeita rakenteiden kannalta kuin vaihtoehto VEA. Vaikutukset tunne-
lilinjauksen maanalaisella osuudella ovat suuret kielteiset vaihtoehdossa VEC ja VED. Vaihto-
ehto VEA ei aiheuta merkittäviä vaikutuksia maanalaisella osuudella. Salmisaaressa tunnelin 
suuaukon rakenteet sijoittuvat vaihtoehdossa VEC ja VED pääasiassa liikennealueelle. Vaihto-
ehdossa VEA rakenteita sijoittuu kaavoittamattomalle alueelle ja pienialaisesti myös Lapinlah-
den puistoalueelle. Rakentaminen ei muuta olennaisesti Lapinlahden puistoalueen rakennetun 
ympäristön ominaispiirteitä. Vaihtoehdossa VEA sataman liikenteen ohjaaminen katuverkon 
kautta Länsiväylälle voi vaikuttaa siihen, miten Länsiväylän läheistä aluetta Salmisaaressa on 
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mahdollista kehittää tulevaisuudessa. Länsiväylän ympäristön osayleiskaavan suunnitteluperi-
aatteiden mukaisesti vaihtoehdon VEA mukaisen tunnelilinjauksen toteutuessa Salmisaareen 
suunnitellaan toimitilarakentamista Länsiväylän länsipuolelle ja VEC tai VED mukaisen tunneli-
linjauksen toteutuessa Salmisaareen suunnitellaan tehokasta kantakaupunkimaista ympäris-
töä. Vaikutukset paikalliseen maankäyttöön arvioidaan kokonaisuudessaan kohtalaisen kieltei-
siksi kaikissa hankkeen toteuttamisvaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED. 

Hankkeen toteuttamisvaihtoehtojen VEA, VEC ja VED rakentamisen aikaiset työmaa-alueet ai-
heuttavat paikallista ja väliaikaista haittaa alueen käytölle. Työmaa-alueiden laajuus ja sijainti 
satamatunnelin Salmisaaren päässä vaihtelee hankevaihtoehdoittain ja eri työvaiheiden ai-
kana. Länsisataman alueella työmaatoiminnot sijoittuvat rakentamisen kaikissa vaiheissa sata-
man alueen sisäpuolelle. Länsisataman päässä työmaa-alue on yhtäläinen kaikissa hankkeen 
toteuttamisvaihtoehdoissa. Salmisaaren alueella työmaa-alueet ovat pienialaisimmat vaihtoeh-
dossa VEA. VEA mukainen työmaa-alue Salmisaaressa sijoittuu Ilmarisen-talon pohjoispuolelle, 
Lapinlahden puiston reunaan viheralueelle. Vaihtoehdoissa VEC ja VED työmaa-alueet Salmi-
saaressa ovat VEA:ta suuremmat ja sijoittuvat pääasiassa Länsiväylälle. Vaihtoehdossa VEC 
rakenteita sijoittuu pienialaisesti myös Lapinlahden puistoalueelle, joka on RKY-alue. Louhinta-
työt, kuljetukset, työmaaliikenne ja yleisen liikenteen poikkeusreitit aiheuttavat rakentamisen 
aikana väliaikaista haittaa alueen käyttäjille. Melu-, tärinä- ja viihtyvyyshaitat on arvioitu tar-
kemmin YVA-selostuksen muissa kappaleissa. Rakentamisen aikaiset vaikutukset maankäyt-
töön ovat vähäiset kielteiset vaihtoehdossa VEA ja kohtalaiset kielteiset vaihtoehdoissa VEC ja 
VED. 

Kokonaisuutena hankkeen vaikutukset maankäyttöön ja yhdyskuntarakenteeseen ovat vähäi-
set myönteiset kaikissa hankkeen toteuttamisvaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED. Hanke mah-
dollistaa laajoilla alueille (alue- ja yhdyskuntarakenteessa) merkittäviä myönteisiä vaikutuk-
sia, vaikkakin paikallisella tasolla vaikutukset maankäyttöön ovat kohtalaiset kielteiset. 

Hankkeen toteuttamatta jättämisellä, VE0, ei ole merkittäviä vaikutuksia hankealueen nykyi-
seen maankäyttöön ja yhdyskuntarakenteeseen. 

Taulukko 10-1. Vaikutusten merkittävyys maankäyttöön eri vaihtoehdoissa rakentamisen aikana. 
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Kohta-
lainen Suuri 
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Vähäinen 
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Erittäin 
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Taulukko 10-2. Vaikutusten merkittävyys yhdyskuntarakenteeseen eri vaihtoehdoissa toiminnan aikana. 

Vaikutuksen mer-
kittävyys 

Negatiivinen Muutoksen suuruus Positiivinen 

Erit-
täin 

suuri 
Suuri Kohta-

lainen 
Vähäi-

nen 
Ei muu-

tosta 
Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 
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suuri 

Kohteen 
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kyys 

Vähäinen Suuri Kohta-
lainen Vähäinen Vähäinen Ei vaiku-

tusta Vähäinen Vähäi-
nen 

Kohta-
lainen Suuri 

Kohta-
lainen Suuri Suuri Kohtalai-

nen Vähäinen Ei vaiku-
tusta Vähäinen Kohta-

lainen Suuri Suuri 

Suuri Erittäin 
suuri Suuri Suuri Kohtalai-

nen 
Ei vaiku-

tusta 
Kohtalai-

nen Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri Suuri Suuri 

VE0 
Ei vaiku-

tusta 
Suuri Suuri Erittäin 

suuri 

VEA, 
VEC ja 
VED 

Erittäin 
suuri 

Taulukko 10-3. Vaikutusten merkittävyys paikalliseen maankäyttöön eri vaihtoehdoissa toiminnan aikana. 

Vaikutuksen mer-
kittävyys 

Negatiivinen Muutoksen suuruus Positiivinen 

Erit-
täin 

suuri 
Suuri Kohta-

lainen 
Vähäi-

nen 
Ei muu-

tosta 
Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Erit-
täin 

suuri 

Kohteen 
herk-
kyys 

Vähäinen Suuri Kohta-
lainen Vähäinen Vähäinen 

VE0 
Ei vaiku-

tusta 
Vähäinen Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Kohta-
lainen Suuri Suuri 

VEA, 
VEC ja 
VED 

Kohtalai-
nen 

Vähäinen Ei vaiku-
tusta Vähäinen Kohta-

lainen Suuri Suuri 

Suuri Erittäin 
suuri Suuri Suuri Kohtalai-

nen 
Ei vaiku-

tusta 
Kohtalai-

nen Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri Suuri Suuri Ei vaiku-

tust Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 
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Taulukko 10-4. Vaikutusten merkittävyys maankäyttöön ja yhdyskuntarakenteeseen kokonaisuutena eri 
vaihtoehdoissa toiminnan aikana. 

Vaikutuksen mer-
kittävyys 

Negatiivinen Muutoksen suuruus Positiivinen 

Erit-
täin 

suuri 
Suuri Kohta-

lainen 
Vähäi-

nen 
Ei muu-

tosta 
Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Erit-
täin 

suuri 

Kohteen 
herk-
kyys 

Vähäinen Suuri Kohta-
lainen Vähäinen Vähäinen 

VE0 
Ei vaiku-

tusta 
Vähäinen Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Kohta-
lainen Suuri Suuri Kohtalai-

nen Vähäinen Ei vaiku-
tusta 

VEA, 
VEC ja 
VED 

Vähäinen 

Kohta-
lainen Suuri Suuri 

Suuri Erittäin 
suuri Suuri Suuri Kohtalai-

nen 
Ei vaiku-

tusta 
Kohtalai-

nen Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri Suuri Suuri Ei vaiku-

tust Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Herkkyys on vähäinen, esimerkiksi jos: 

- vaikutusalueella ei ole suunnitteluratkaisun kanssa merkittävässä ristiriidassa olevaa 
maankäyttöä tai maanalaisia rakenteita (alueella ei sijaitse häiriintyviä toimintoja tai 
niitä on vain vähän). 

- suorat vaikutukset kohdistuvat kokonaan tai pääosin paikallisesti merkittävälle alueelle 
- alueella on vain vähän asutusta tai muita käyttäjiä. 

Vastaavasti vaikutusalueen herkkyys on erittäin suuri, esim. jos 

- alueella on suunnitteluratkaisun kanssa merkittävässä ristiriidassa olevaa maankäyttöä 
tai maanalaisia rakenteita (alueella sijaitsee paljon häiriintyviä toimintoja). 

- suorat vaikutukset kohdistuvat kokonaan tai pääosin valtakunnallisesti merkittävälle 
alueelle. 

- yhdyskuntarakenne on vakiintunut ja tiivis, ei vapaita alueita tai toisarvoisella käytöllä 
olevia reservialueita. 

- alueella on runsaasti asutusta ja muita käyttäjiä. 

Muutoksen suuruutta on arvioitu sen suhteen, miten suuri myönteinen tai kielteinen vaiku-
tus suunnitteluratkaisulla on maankäyttöön ja yhdyskuntarakenteeseen. Lisäksi on arvioitu 
sitä, miten alue sopeutuu suunniteltuun maankäyttöön. 

Herkkyyden ja muutoksen suuruuden kriteereiden käyttö arvioinnissa on perusteltua, jotta ar-
viointi olisi mahdollisimman läpinäkyvää, yhteismitallista ja systemaattista. Kriteereitä tulee 
kuitenkin pitää vain apuvälineenä: niiden avulla voidaan arvioida muutoksen suuntaa ja suu-
ruutta olemassa olevien lähtötietojen ja arviointitavan mahdollistamassa tarkkuudessa. 

10.1.2 Arviointimenetelmät ja epävarmuustekijät 

Vaikutuksissa yhdyskuntarakenteeseen ja maankäyttöön on arvioitu hankkeen vaikutuksia ny-
kyiseen ja suunniteltuun maankäyttöön sekä alueidenkäytön kehittämisedellytyksiin. 
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Arviointi on tehty asiantuntijatyönä aikaisempaan selvitysaineistoon sekä olemassa olevaan 
kartta-, ja suunnitelma- aineistoon tukeutuen. Keskeisenä lähtötietona ovat olleet voimassa ja 
vireillä olevat maakunta- ja yleiskaavat sekä muut maankäytön ja liikenteen suunnitelmat ja 
selvitykset. Lisäksi on arvioitu hankkeen suhdetta valtakunnallisiin alueidenkäyttötavoitteisiin. 

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankäyttöön voivat olla välittömiä tai välillisiä. 
Hanke saattaa aiheuttaa muutoksia, jotka vaikuttavat nykyiseen maankäyttöön tai muuttavat 
tulevan maankäytön suunnitteluun liittyviä lähtökohtia. Satamatunnelin rakentamisen välittö-
mät ja suorat vaikutukset maankäyttöön ovat luonteeltaan pääosin paikallisia, ja niiden voi-
daan katsoa vaikuttavan pääasiassa lähialueen maankäyttöön. Välillisiä vaikutuksia voi syntyä 
esimerkiksi ympäristön häiriötekijöiden muutoksista, kuten melusta, päästöstä tai liikenteestä. 
Ajoneuvo- ja laivaliikenteen muutokset voivat aiheuttaa vaikutuksia kaupunkirakenteeseen 
laajalla alueella. 

Arvioinnissa huomioidaan rakentamisen ja käytön aikaiset vaikutukset. Estevaikutuksia maan-
käytön kannalta arvioidaan rakentamisen ja käytön aikana. Arvioinnissa hyödynnetään muita 
vaikutusarviointiosioita. 

Lähialueen maankäyttöä suunnitellaan tällä hetkellä ja siihen liittyy paljon epävarmuutta. Erilli-
set hankkeet ja hankkeen ulkopuoliset ratkaisut, kuten Salmisaaren maankäytön ja liikenteen 
kehittämisvaihtoehdot sekä keskustatunneli, on rajattu arvioinnin ulkopuolelle. Työssä kuiten-
kin arvioidaan yleispiirteisellä tasolla satamatunnelivaihtoehtojen asettamia reunaehtoja aluei-
denkäytön kehittämisedellytyksiin. 

Louhintatyöt, kuljetukset, työmaaliikenne ja poikkeusreitit aiheuttavat rakentamisen aikana 
väliaikaista melu-, tärinä- ja muuta haittaa alueen nykyiselle käytölle. Melu-, tärinä- ja viihty-
vyyshaitat on arvioitu tarkemmin YVA-selostuksen muissa kappaleissa. 

Yhdyskuntarakenteeseen, maankäyttöön ja rakennettuun ympäristöön kohdistuvan vaikutusar-
vion on laatinut vastaavien vaikutusarviointien osalta kokenut maankäytön ja kaavoituksen 
asiantuntija. 

10.1.3 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankäyttöön 

10.1.3.1 Laaja vaikutusalue (yhdyskuntarakenne) 

Vaihtoehto VE0 (Satamatunnelia ei toteuteta, ei muutosta nykytilaan) 

Länsisataman liikenne säilyy nykyisen kaltaisena eikä Tallinnaan suuntautuvaa alusliikennettä 
voida keskittää Länsisatamaan kaupungin ja sataman tavoitteiden mukaisesti. Helsingin Sa-
tama Oy:n kehittämisohjelman (2021) mukaiset uudistukset Eteläsatamassa ja Katajanokalla 
eivät ole mahdollisia. Eteläsataman ja Katajanokan alusliikenne säilyy nykyisellään eikä Etelä-
satamaa voitaisi luovuttaa muuhun käyttöön. Jos hanketta ei toteuteta, joudutaan pohtimaan 
muita tapoja vastata satamien kasvupaineeseen. 

Liikenne Länsiväylältä Länsisatamaan kulkee jatkossakin nykyisiä maanpäällisiä reittejä pitkin. 
Alueen autoliikenne on paikoin ruuhkautunutta. Lisäksi katuverkostossa kulkee raskasta liiken-
nettä. 

Länsiväylän ympäristön maankäyttöä suunnitellaan tällä hetkellä ja siihen liittyy paljon epävar-
muutta. Nykytilanne asettaa eniten reunaehtoja Länsiväylän ympäristön kehittymisen kan-
nalta. Rekkaliikenne säilyy katuverkostolla, mikä vaikuttaa alueen viihtyisyyteen ja vetovoi-
maan. Länsiväylän ja satamaan johtavien katuyhteyksien estevaikutus ja väylämäisen ympä-
ristön haittavaikutus on suurin. 
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Kohteen herkkyys on erittäin suuri: 

- Alueella on runsaasti asukkaita ja muita käyttäjiä. 
- Yhdyskuntarakenne on vakiintunut ja tiivis, korvaavia alueita on vaikea osoittaa. 
- Alueen suunnitteluratkaisuilla on valtakunnallista merkitystä. 

Muutoksen suuruuteen tai merkittävyyteen ei ole vaihtoehdossa VE0 vaikutusta. 

Vaihtoehdot VEA, VEC ja VED 

Vaihtoehdot mahdollistavat Tallinnan ja Helsingin välisen matkustajaliikenteen keskittämisen 
Länsisatamaan. Helsingin Satama Oy:n kehittämisohjelman (2021) mukaiset uudistukset Ete-
läsatamassa ja Katajanokalla tulevat mahdolliseksi. Eteläsataman maankäyttö voidaan osoittaa 
uuteen käyttöön. Tämä tukee kaupungin ja sataman tavoitteita. 

Länsisataman nykyisten laituri- ja aluspaikkarakenteiden uusimisella ja laajennuksella mahdol-
listetaan sataman kapasiteetin kehittäminen. Vaihtoehdot mahdollistavat satamatunnelin to-
teutuksen ja pystyvät palvelemaan nykytilannetta paremmin sataman lisääntyvää satamalii-
kennettä. 

Verrattuna tilanteeseen, jossa hanketta ei toteuteta, liikennemäärät vähenevät Porkkalanka-
dulla ja Länsisatamankadulla. Sataman rekkaliikenne siirtyy maan alle ja pois katuverkostolta, 
mikä luo mahdollisuuksia kehittää kaupunkiympäristöä ja lisätä vetovoimaa Länsiväylän ympä-
ristössä ja Jätkäsaaressa. Alueen viihtyvyys sekä kävelyn ja pyöräilyn edellytykset paranevat. 
Liikennemäärät vähenevät myös Eteläsataman ja Katajanokan ympäristössä. 

Vaihtoehdot asettavat nykytilaa vähemmän reunaehtoja Länsiväylän ympäristön kehittämi-
selle. Länsiväylän ja satamaan johtavien katuyhteyksien estevaikutus ja väylämäisen ympäris-
tön haittavaikutus on nykytilannetta pienempi. Maankäytön suunnitelmia eikä vaativia ennak-
korakentamistoimenpiteiden suunnitelmia ole vielä laadittu. Maankäyttö tullaan sopeuttamaan 
tunnelisuunnitelmiin. Kaikki tunnelivaihtoehdot mahdollistavat Länsiväylän ympäristön 
osayleiskaavan tavoitteiden toteutumisen, joskin eri tavoin. 

Vaihtoehdossa VEA liikenne ohjataan Länsiväylälle Ilmarisen talon pohjoispuolella. Vaihtoeh-
doissa VEC ja VED liikenne ohjataan Satamatunnelista suoraan Länsiväylälle Lapinlahden sillan 
itäpuolella. Ramppijärjestelyt ja satamatunnelin maanpäälliset rakenteet vievät tilaa muulta 
mahdolliselta maankäytöltä eri vaihtoehdoissa eri alueilta. 

Sataman liikenteen ohjaaminen katuverkon kautta Länsiväylälle voi vaikuttaa siihen, miten 
Länsiväylän läheistä aluetta Salmisaaressa on mahdollista kehittää katumaiseksi kaupunkiym-
päristöksi. Tarkempaa tietoa siitä, mitä Länsiväylän ja Salmisaaren liikenneverkoston kehittä-
miseksi on mahdollista tehdä VEA toteutuksen jälkeen, ei ole saatavilla. 

Salmisaaressa vaihtoehtojen VEC ja VED alapuolella sijaitsee maanalaisia Helenin öljyluolia. 
Öljyluolat eivät sijaitse VEA vaihtoehdon kohdalla ja niillä ei ole vaikutusta tunnelivaihtoehto 
VEA:n rakentamiselle. Mahdollista maankäytön sijoittumista öljyluolien päälle ei ole tutkittu 
tässä työssä. Vaihtoehdot VEC ja VED edellyttävät meritäyttöjä. 

Vaihtoehdoilla ei ole merkittäviä vaikutuksia Lapinlahden sairaala-alueen kehittämisedellytyk-
siin. Lapinlahden sairaala-alueelle ei ole suunnitelmissa rakentaa uusia rakennuksia. 

Louhintatyöt, kuljetukset, työmaaliikenne ja yleisen liikenteen poikkeusreitit aiheuttavat raken-
tamisen aikana väliaikaista haittaa alueen käyttäjille. Rakentamisen aikainen liikenteellinen 
haitta on voimakkain hankevaihtoehdoissa VEC ja VED. Melu-, tärinä- ja viihtyvyyshaitat on 
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arvioitu tarkemmin YVA-selostuksen muissa kappaleissa. Louhekuljetukset suuntautuvat Länsi-
väylälle tai meriteitse proomuilla joko suoraan käyttökohteisiin tai välivarastointipaikoille ym-
päristöluvallisella alueella.

Vaikutuskohteen herkkyys, suuruus ja merkittävyys:

- Herkkyys: erittäin suuri
o Alueella on runsaasti asukkaita ja muita käyttäjiä.
o Yhdyskuntarakenne on vakiintunut ja tiivis, korvaavia alueita on vaikea osoittaa. 
o Alueen suunnitteluratkaisuilla on valtakunnallista merkitystä.

- Suuruus: erittäin suuri myönteinen
o Hankevaihtoehdot tukevat valtakunnallisesti merkittävien Helsingin satama-alu-

eiden toimintaedellytyksiä ja turvaavat niiden kehittämismahdollisuuksia.
o Hankevaihtoehdot mahdollistavat Tallinnan ja Helsingin välisen matkustajaliiken-

teen keskittämisen Länsisatamaan.
o Helsingin Satama Oy:n kehittämisohjelman (2021) mukaiset satamatoimintojen

ja -liikenteen uudistukset Eteläsatamassa ja Katajanokalla tulevat mahdolliseksi. 
Eteläsataman maankäyttö voidaan osoittaa uuteen käyttöön.

o Sataman rekkaliikenne siirtyy maan alle ja pois katuverkostolta, mikä mahdollis-
taa nykyistä paremmin kaupunkiympäristön ja vetovoiman kehittämisen. Liiken-
nemäärät vähenevät myös Eteläsataman ja Katajanokan ympäristössä.

10.1.3.2 Tarkastelualue (paikallinen maankäyttö)

Paikallisia vaikutuksia arvioitaessa satamatunneli on jaettu kolmeen osaan, jotka on arvioitu
kukin erikseen. Vaihtoehdon kokonaisvaikutusten arvioinnissa on hyödynnetty näitä osa-arvi-
oita.

Vaihtoehto VE0

Jätkäsaari, eteläinen suuaukko ja maanpäälliset rakenteet: Satamalaiturin muutostöitä 
ja eteläisen kenttäalueen laajennusta ei toteuteta. Satamalaitureita peruskorjataan niiden toi-
mintaiän pidentämiseksi, mikä aiheuttaa väliaikaista haittaa alueella liikkuville rakentamisai-
kana.

Vaikutuskohteen herkkyys, suuruus ja merkittävyys:

- Herkkyys: vähäinen
o Alue on kaavoitettu vastaavanlaisille toiminnoille kuin hankkeen toiminnot.

- Muutoksen suuruuteen tai merkittävyyteen ei ole vaihtoehdossa VE0 vaikutusta. 

Tunnelin maanalainen osuus: Vaikutuksia ei ole, koska satamatunnelia ei toteuteta. 

Vaikutuskohteen herkkyys, suuruus ja merkittävyys:

- Herkkyys: vähäinen
o Tarkastelualueella sijaitsee useita maanalaisia rakenteita.

- Muutoksen suuruuteen tai merkittävyyteen ei ole vaihtoehdossa VE0 vaikutusta. 

Salmisaari, pohjoinen suuaukko ja maanpäälliset rakenteet: Vaikutuksia ei ole, koska
satamatunnelia ei toteuteta.

Vaikutuskohteen herkkyys, suuruus ja merkittävyys:

- Herkkyys: vähäinen
o Alue sijaitsee Lapinlahden arvokkaan sairaala- ja puistoalueen läheisyydessä.

- Muutoksen suuruuteen tai merkittävyyteen ei ole vaihtoehdossa VE0 vaikutusta.



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

296 

Vaihtoehto VEA

Jätkäsaari, eteläinen suuaukko ja maanpäälliset rakenteet: Suuaukkorakenteet liittyvät 
osin uuden terminaalirakennuksen yhteyteen terminaalin alapuolisena avokaukalona. Tunnelin 
maanpintaan ulottuvat rakenteet rajautuvat laiturialueeseen ja Tyynenmerenkatuun sijaiten 
satama-alueen sisäpuolella. Ulosajosuunnan tunnelin poistoilman poistopiippu sijoittuu mah-
dollisesti satama-alueen ulkopuolelle.

Länsisataman laajennus käsittää sataman eteläkärjen laajennuksen sekä laituripaikkojen muu-
tokset ja korjaukset. Muutokset sijoittuvat satama-alueelle ja sen läheiselle vesialueelle. Uu-
silla rakenteilla ei ole merkittävää vaikutusta vesialueen käyttöön.

Työmaa-alueen laajuus ja sijainti vaihtelee Länsisataman alueella eri työvaiheiden aikana. Työ-
maatoiminnot sijoittuvat rakentamisen kaikissa vaiheissa sataman alueen sisäpuolelle. Satama 
voidaan pitää toiminnassa koko rakentamisen ajan.

Louhintatyöt ja työmaaliikenne aiheuttavat rakentamisen aikana väliaikaista melu-, tärinä- ja 
muuta haittaa alueen nykyiselle käytölle. Rakentamisen jälkeen vaikutukset ovat alueen käyt-
täjien kannalta myönteisiä, kun raskas liikenne siirtyy tunneliin ja pois katuverkolta.

Vaikutuskohteen herkkyys, suuruus ja merkittävyys:

- Herkkyys: vähäinen
o Alue on kaavoitettu vastaavanlaisille toiminnoille kuin hankkeen toiminnot.

- Muutoksen suuruus: ei muutosta
o Alueen käyttöä kehitetään suunniteltuun tarkoitukseen.
o Muutokset kohdistuvat satama-alueelle ja sen viereiselle vesialueelle. 
o Vaikutukset maankäyttöön ovat toiminnan aikana vähäiset.

- Muutoksen merkittävyys: Ei vaikutusta

Tunnelin maanalainen osuus: Rakentamisen ei edellytä Helenin käytössä olevien öljyluolien
käytöstä poistoa, Helenin lauhdevesien purkukanaalin syventämistä tai korvaavan varaston ra-
kentamista kevyelle polttoöljylle, kuten vaihtoehdot VEC ja VED. Satamatunneli on keskusta-
tunnelista erillinen hanke. Tunneleiden mahdollinen yhteensovittaminen on kuitenkin huomi-
oitu suunnittelussa. Tunneleiden yhteensovittamista tullaan tutkimaan tarkemman asteisen 
suunnittelun yhteydessä. Tunnelilinjauksen alueella on suunnitteilla myös muita hankkeita, ku-
ten Marian alueen kasvu- ja teknologiakeskittymä, jotka on huomioitu suunnittelussa. Tunnelin 
maanalaisten tilojen ympärille määritetään myöhemmin kalliotekninen suojavyöhyke. Tunneli-
linjaus on mahdollista yhteensovittaa maanalaisten rakenteiden ja hankkeiden kanssa.

Tunneleihin sijoitetaan teknisiä pysty-yhteyksiä ja poistoilmakuiluja. Jätkäsaaressa poistoilma-
kuilu sijaitsee satama-alueella ja Salmisaaressa Ilmarisen talon koillispuolella. Poistoilmara-
kenteet ovat maanpäällisiä rakenteita. Mahdollinen tekninen pysty-yhteys on suunniteltu sijoit-
tuvan Köydenpunojanpuiston kohdalle. Tekninen pysty-yhteys ei sisällä maanpinnasta nouse-
via rakenteita.

Vaikutuskohteen herkkyys, suuruus ja merkittävyys:

- Herkkyys: kohtalainen.
o Tunnelilinjauksen läheisyydessä sijaitsee useita maanalaisia rakenteita.

- Muutoksen suuruus: ei vaikutusta.
o Tunnelilinjaus on mahdollista yhteensovittaa maanalaisten ja maanpäällisten ra-

kenteiden ja hankkeiden kanssa. 
- Muutoksen merkittävyys: ei vaikutusta.
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Salmisaari, pohjoinen suuaukko ja maanpäälliset rakenteet: Tunnelin maanpäälliset ra-
kenteet rajautuvat kiinteistön pohjoispuolella olevaan kevyen liikenteen väylään, jota tunnelin 
rakentamisen yhteydessä levennetään (Kuva 4-10). Avo- ja betonitunneliosuudet sijoittuvat
osittain Lapinlahden puiston RKY-alueelle. Betonitunneliosuudet maisemoidaan puistoalueeksi, 
mutta puustoa joudutaan poistamaan avo- ja betonitunneliosuuksilla. Avotunneliosuus muut-
tuu luonteeltaan liikennealueeksi.

Ilmarisen talon pohjoispuolella sijaitseva jalankulun ja pyöräilyn yhteys säilyy, mutta virkistys-
reitin päätä joudutaan ohjaamaan uudelleen. Hiililaiturinkuja virkistysreitti linjataan uudelleen 
loppupäästään Lapinlahden puistoon. Linjaus kulkee pääasiassa nykyisen maanpäällisen kau-
kolämpö-putkiparin kohdalla, jotka kaivetaan maahan. 

Voimassa olevassa yleiskaavassa baanaverkoston osa on osoitettu ohjeellisena merkintänä 
Länsiväylän suuntaisesti sen pohjoispuolelle. Ohjeellinen merkintä ei osoita baanalle tarkkaa 
sijaintia, vaan merkinnän tavoitteena on tarkemman suunnittelun yhteydessä tutkia baanan 
sijoittumista suhteessa muuhun ympäristöön. 

Satamatunnelin rakentaminen ei estä baanan rakentamista yleiskaavan mukaisesti. Vaihtoeh-
don VEA suuaukko sijoittuu Ilmarisen talon pohjoispuolelle lähelle ohjeellista baanan merkintää 
ja Lapinlahden puistoalueelle. Salmisaaren alueella vaihtoehtoon VEA liittyy enemmän yhteen- 
sovittamisen tarvetta verrattuna vaihtoehtoihin VEC ja VED. Suuaukon jatkosuunnittelu vaatii 
erityistä huomiota vaihtoehdossa VEA. Baanan ja sen lähiympäristön suunnitteluun Salmisaa-
ressa liittyy paljon epävarmuutta. Kaikissa tunnelivaihtoehdoissa on erilaisia keinoja yhteenso-
vittaa suuaukko sen maankäytön kanssa, jonka osayleiskaava alueele osoittaa. Tarkempia 
suunnitelmia baanan sijoittamisen mahdollisuuksista eri vaihtoehtojen osalta ei kuitenkaan ole 
ollut käytettävissä tätä ympäristövaikutusten arviointiselostusta laadittaessa.

Länsiväylän ympäristön osayleiskaavan suunnitteluperiaatteiden mukaan vaihtoehdon VEA mu-
kaisen tunnelin toteutuessa Salmisaareen suunnitellaan toimitilarakentamista Länsiväylän län-
sipuolelle. Lisäksi tutkitaan, onko meritäyttöihin perustuvalle maankäytölle edellytyksiä Länsi-
väylän jäädessä nykyiselleen. Suunnitteluperiaatteissa todetaan, että mikäli satamatunneli 
suunnitellaan päättymään Lapinlahden puiston viereen, Länsiväylä säilyy ennallaan.

Suunnitteluperiaatteita tarkempia hyväksyttyjä suunnitelmia alueen tulevasta maankäytöstä 
tai mahdollisista liikennejärjestelyistä ei ole ollut käytettävissä YVA-selostusta laadittaessa.

Sataman liikenteen ohjaaminen tunnelista katuverkon kautta Länsiväylälle voi vaikuttaa siihen, 
miten Länsiväylän läheistä aluetta Salmisaaressa on mahdollista kehittää katumaiseksi kau-
punkiympäristöksi. Tarkempaa tietoa siitä, mitä Länsiväylän ja Salmisaaren liikenneverkoston 
kehittämiseksi on mahdollista tehdä VEA toteutuksen jälkeen, ei ole saatavilla.

Maankäytön ja liikennejärjestelyiden suunnittelu etenee ja tarkentuu tunnelivaihtoehdon valin-
nan jälkeen. Kaupunkiympäristölautakunnan päätöksessä todetaan, että valittavalla satama-
tunneliratkaisulla on vaikutus siihen millainen osayleiskaava Salmisaaressa voi olla.

Rakentamisen aikana työmaa-alueen aiheuttavat paikallista ja väliaikaista haittaa alueen käy-
tölle. Työmaa-alueet ja liikennejärjestelyt ovat vaihtoehdossa VEA pienialaisimmat.

Louhintatyöt ja työmaaliikenne aiheuttavat rakentamisen aikana väliaikaista melu-, tärinä- ja 
viihtyvyyshaittaa asukkaille ja muille alueen käyttäjille rakentamisen aikana. Maanpäällisiä ra-
kenteita alueelle ei sijoitu. Rakentamisen jälkeen vaikutukset ovat alueen käyttäjien kannalta 
myönteisiä, kun raskas liikenne siirtyy tunneliin ja pois katuverkolta.

Alueella ei sijaitse väistettäviä maanalaisia tiloja. Maanalaisten rakenteiden osalta vaikutukset 
on arvioitu ylempänä kohdassa tunnelin maanalainen osuus.
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Vaikutuskohteen herkkyys, suuruus ja merkittävyys:

- Herkkyys: kohtalainen
o  Tunnelin rakenteet sijaitsevat pääosin kaavoittamattomalla alueella ja pieneltä

osin Lapinlahden arvokkaalla sairaala- ja puistoalueella. 
o Alueella ei sijaitse väistettäviä maanalaisia tiloja.

- Muutoksen suuruus: suuri kielteinen muutos
o Avo- ja betoni-tunneliosuudet sijoittuvat pienialaisesti Lapinlahden puiston RKY-

alueelle.
o Puustoa joudutaan poistamaan avo- ja betonitunneliosuuksilla.
o Vaihtoehto asettaa rajoitteita baanan linjauksen suunnittelulle satamatunnelin

suuaukon osalta. Baanan rakentaminen yleiskaavan mukaisesti Lapinlahden 
puistoalueelle aiheuttaisi vaikutuksia alueen luontoon ja kulttuuriympäristöön.

o Sataman liikenteen ohjaaminen katuverkon kautta Länsiväylälle voi vaikuttaa 
siihen, miten Länsiväylän läheistä aluetta Salmisaaressa on mahdollista kehittää
katumaiseksi kaupunkiympäristöksi.

- Muutoksen merkittävyys: suuri kielteinen

Vaihtoehto VEC

Jätkäsaari, eteläinen suuaukko ja maanpäälliset rakenteet: Vastaavat vaikutukset kuten 
vaihtoehdolla VEA

Vaikutuskohteen herkkyys, suuruus ja merkittävyys:

- Herkkyys: vähäinen
o Alue on kaavoitettu vastaavanlaisille toiminnoille kuin hankkeen toiminnot.

- Muutoksen suuruus: ei muutosta
o Alueen käyttöä kehitetään suunniteltuun tarkoitukseen.
o Muutokset kohdistuvat satama-alueelle ja sen viereiselle vesialueelle. 
o Vaikutukset maankäyttöön ovat toiminnan aikana vähäiset.

- Muutoksen merkittävyys: Ei vaikutusta

Tunnelin maanalainen osuus: Hankevaihtoehdon VEC toteuttaminen edellyttää Salmisaa-
ressa Helenin lauhdevesien purkukanaalin uusimista tunnelin betonikaukalon alueella, louhin-
takiellon purkua Helenin öljyluolien alueella sekä Helenin öljyluolien mahdollista lisälujitusta ja 
käytöstä poistoa. Kevyelle polttoöljylle tulee rakentaa korvaava varasto ennen nykyisten öljy-
luolien poistoa. Tunnelin maanalaisten tilojen ympärille määritetään myöhemmin kalliotekninen 
suojavyöhyke. Tunnelilinjaus vaatii suuria muutoksia maanalaisissa rakenteissa, mutta on 
mahdollista yhteensovittaa alueelle.

Satamatunneli on keskustatunnelista erillinen hanke. Tunneleiden mahdollinen yhteensovitta-
minen on kuitenkin huomioitu suunnittelussa. Tunneleiden yhteensovittamista tullaan tutki-
maan tarkemman asteisen suunnittelun yhteydessä. Tunnelilinjauksen alueella on suunnitteilla 
myös muita hankkeita, kuten Marian alueen kasvu- ja teknologiakeskittymä, jotka on huomi-
oitu suunnittelussa.

Tunneleihin sijoitetaan teknisiä pysty-yhteyksiä ja poistoilmakuiluja. Salmisaaressa poistoilma-
kuilu sijaitsee Ilmarisen talon luoteispuolella puistoalueen reunalla. Poistoilmakuilujen yhtey-
teen toteutetaan henkilöiden hätäpoistumisreitti (porraskuilu). Mahdollinen tekninen pysty-yh-
teys on suunniteltu sijoittuvan maanpinnalla Köydenpunojanpuiston kohdalle. Rakenteista ei 
koidu maankäytölle merkittäviä vaikutuksia. Tekninen pysty-yhteys ei sisällä maanpinnasta 
nousevia rakenteita.
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Vaikutuskohteen herkkyys, suuruus ja merkittävyys:

- Herkkyys: suuri
o Tunnelilinjauksen kohdalla sijaitsee useita maanalaisia rakenteita.

- Muutoksen suuruus: suuri kielteinen
o Tunnelilinjaus vaatii suuria muutoksia maanalaisissa rakenteissa, mutta hank-

keen yhteensovittaminen alueelle on mahdollista. 
- Muutoksen merkittävyys: suuri kielteinen

Salmisaari, pohjoinen suuaukko ja maanpäälliset rakenteet: Tunnelin maanpäälliset ra-
kenteet sijoittuvat lähes kokonaisuudessaan nykyiselle tiealueelle. Betonitunneliosuus sijoittuu 
pienialaisesti Lapinlahden historiallisen sairaalakokonaisuuteen liittyvän puistoalueen (RKY-
alue) reunalle. Betonitunneliosuudet maisemoidaan puistoalueeksi eikä alueen käyttötarkoitus 
tai luonne oleellisesti muutu.

Hiililaiturinkujan läheisyydessä avokaukalo- ja betonitunneliosuus sijoittuu vähäiseltä osin 
puistoalueelle (VL/s). Avokaukalo-osuudella puistoaluetta poistuu pienialaisesti käytöstä. Tun-
nelilinjauksen toteuttaminen edellyttää meritäyttöä Länsiväylän pohjoispuolisen virkistysreitin 
(Hiililaiturinkuja) uudelleen linjaamiseksi ja siirtämiseksi avokaukalorakenteiden pohjoispuo-
lelle. Alueen käyttötarkoitus säilyy nykyisellään ja muutos on mahdollista sopeuttaa historialli-
sen puiston näkymään. Muu alue säilyy nykyisessä käytössä ja virkistysyhteydet voidaan tur-
vata. Satamatunnelin rakentaminen ei estä baanan rakentamista yleiskaavan mukaisesti.

Länsiväylän ympäristön vireillä olevan osayleiskaavan suunnitteluperiaatteiden mukaisesti 
vaihtoehdon VEC mukaisen tunnelilinjauksen toteutuessa Salmisaareen suunnitellaan teho-
kasta kantakaupunkimaista ympäristöä. Suunnitteluperiaatteita tarkempia hyväksyttyjä suun-
nitelmia alueen tulevasta maankäytöstä tai mahdollisista liikennejärjestelyistä ei ole ollut käy-
tettävissä YVA-selostusta laadittaessa

Rakentamisen aikana nykyinen maankäyttö voi työmaa-alueilla väliaikaisesti estyä. Ne eivät 
kuitenkaan pysyvästi muuta alueen käyttöä. Työmaa-alueet ja liikennejärjestelyt ovat laajem-
mat, kun vaihtoehdossa VEA. Työmaa-alueet aiheuttavat häiriötä pääasiassa virkistyskäytölle 
ja liikenteen sujuvuudelle. Virkistysreittejä ohjataan väliaikaisreiteille.

Louhintatyöt ja työmaaliikenne aiheuttavat rakentamisen aikana väliaikaista melu-, tärinä- ja 
viihtyvyyshaittaa asukkaille ja muille alueen käyttäjille. Maanpäällisiä rakenteita alueelle ei si-
joitu. Rakentamisen jälkeen vaikutukset ovat alueen käyttäjien kannalta myönteisiä, kun ras-
kas liikenne siirtyy tunneliin ja pois katuverkolta.

Tunnelin maanalainen osuus, pysty-yhteydet ja poistoilmakuilut on kuvattu ylempänä koh-
dassa tunnelin maanalainen osuus. Yhdyskuntarakenne on kuvattu ylempänä kohdassa laaja 
vaikutusalue (yhdyskuntarakenne).

Alueella sijaitsee Helenin suuret maanalaiset öljyluolat, jotka ovat vielä osin käytössä. Tunneli 
tulee yhteensovittaa muiden maanalaisten tilojen kanssa. Maanalaisten rakenteiden osalta vai-
kutukset on arvioitu ylempänä kohdassa tunnelin maanalainen osuus.

Vaikutuskohteen herkkyys, suuruus ja merkittävyys:

- Herkkyys: kohtalainen
o Tunnelin rakenteet sijoittuvat vähäisiltä osin Lapinlahden arvokkaalle sairaala- ja

puistoalueelle.
- Muutoksen suuruus: Kohtalainen kielteinen muutos

o Tunnelin betonitunneliosuus sijoittuu vähäiseltä osin Lapinlahden RKY-alueen 
reunalle. Betonitunneliosuudet maisemoidaan puistoalueeksi eikä alueen käyttö-
tarkoitus tai luonne oleellisesti muutu.
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o Tunnelilinjauksen toteuttaminen edellyttää meritäyttöä Länsiväylän pohjoispuoli-
sen virkistysreitin (Hiililaiturinkuja) uudelleen linjaamiseksi ja siirtämiseksi avo-
kaukalorakenteiden pohjoispuolelle. 

- Muutoksen merkittävyys: kohtalainen kielteinen 

Vaihtoehto VED 

Jätkäsaari, eteläinen suuaukko ja maanpäälliset rakenteet: Vastaavat vaikutukset kuten 
vaihtoehdolla VEA  

Vaikutuskohteen herkkyys, suuruus ja merkittävyys: 

- Herkkyys: vähäinen 
o Alue on kaavoitettu vastaavanlaisille toiminnoille kuin hankkeen toiminnot. 

- Muutoksen suuruus: ei muutosta 
o Alueen käyttöä kehitetään suunniteltuun tarkoitukseen. 
o Muutokset kohdistuvat satama-alueelle ja sen viereiselle vesialueelle. 
o Vaikutukset maankäyttöön ovat toiminnan aikana vähäiset. 

- Muutoksen merkittävyys: ei vaikutusta 

Tunnelin maanalainen osuus: Hankevaihtoehto VED:n toteuttaminen edellyttää Helenin 
energiatunnelin siirtämistä, alueella olevan louhintakiellon purkamista, Helenin öljyluolien 
mahdollista lisälujitusta ja mahdollista käytöstä poistoa sekä Helenin lauhdeveden purkukana-
van uusimista betonikaukalon alueelta. Kevyelle polttoöljylle tulee rakentaa korvaava varasto 
ennen nykyisten öljyluolien poistoa. Länsiväylän päässä sijaitsevaan yhteiskäyttötunnelille on 
suunniteltava ja toteutettava korvaava reitti. Tunnelin maanalaisten tilojen ympärille määrite-
tään myöhemmin kalliotekninen suojavyöhyke. Tunnelilinjaus vaatii suuria muutoksia maan-
alaisissa rakenteissa, mutta on mahdollista yhteensovittaa alueelle. 

Satamatunneli on keskustatunnelista erillinen hanke. Tunneleiden mahdollinen yhteensovitta-
minen on kuitenkin huomioitu suunnittelussa. Tunneleiden yhteensovittamista tullaan tutki-
maan tarkemman asteisen suunnittelun yhteydessä. Tunnelilinjauksen alueella on suunnitteilla 
myös muita hankkeita, kuten Marian alueen kasvu- ja teknologiakeskittymä, jotka on huomi-
oitu suunnittelussa. 

Tunneleihin sijoitetaan teknisiä pysty-yhteyksiä ja poistoilmakuiluja. Jätkäsaaressa poistoilma-
kuilu sijaitsee satama-alueella ja Salmisaaressa Ilmarisen talon luoteispuolella katualueella. 
Poistoilmakuilujen yhteyteen toteutetaan henkilöiden hätäpoistumisreitti (porraskuilu) hanke-
vaihtoehdoissa VEC ja VED. Mahdollinen tekninen pysty-yhteys sijoittuisi Santakadun itäpää-
hän katualueelle. Rakenteista ei koidu maankäytölle merkittäviä vaikutuksia. Tekninen pysty-
yhteys ei sisällä maanpinnasta nousevia rakenteita. 

Vaikutuskohteen herkkyys, suuruus ja merkittävyys: 

- Herkkyys: suuri 
o Tunnelilinjauksen kohdalla sijaitsee useita maanalaisia rakenteita 

- Muutoksen suuruus: suuri kielteinen 
o Tunnelilinjaus vaatii suuria muutoksia maanalaisissa rakenteissa, mutta hank-

keen yhteensovittaminen alueelle on mahdollista 
- Muutoksen merkittävyys: suuri kielteinen 

Salmisaari, pohjoinen suuaukko ja maanpäälliset rakenteet: Tunnelin maanpäälliset ra-
kenteet sijoittuvat lähes kokonaisuudessaan nykyiselle tiealueelle. Tunnelin avokaukalo- tai 
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betonitunneliosuuksia ei sijoitu Lapinlahden historialliseen sairaalakokonaisuuteen liittyvälle 
puistoalueelle (RKY-alue). 

Hiililaiturinkujan läheisyydessä avokaukalo- ja betonitunneliosuus sijoittuu vähäiseltä osin 
puistoalueelle (VL/s). Avokaukalo-osuudella puistoaluetta poistuu pienialaisesti käytöstä. Tun-
nelilinjauksen toteuttaminen edellyttää meritäyttöä Länsiväylän pohjoispuolisen virkistysreitin 
(Hiililaiturinkuja) uudelleen linjaamiseksi ja siirtämiseksi avokaukalorakenteiden pohjoispuo-
lelle. Alueen käyttötarkoitus säilyy nykyisellään ja muutos on mahdollista sopeuttaa historialli-
sen puiston näkymään. Muu alue säilyy nykyisessä käytössä ja virkistysyhteydet voidaan tur-
vata. Satamatunnelin rakentaminen ei estä baanan rakentamista yleiskaavan mukaisesti. 

Länsiväylän ympäristön vireillä olevan osayleiskaavan suunnitteluperiaatteiden mukaisesti 
vaihtoehdon VED mukaisen tunnelilinjauksen toteutuessa Salmisaareen suunnitellaan teho-
kasta kantakaupunkimaista ympäristöä. Suunnitteluperiaatteita tarkempia hyväksyttyjä suun-
nitelmia alueen tulevasta maankäytöstä tai mahdollisista liikennejärjestelyistä ei ole ollut käy-
tettävissä YVA-selostusta laadittaessa 

Rakentamisen aikana työmaa-alueen aiheuttavat paikallista ja väliaikaista haittaa alueen käy-
tölle. Työmaa-alueet ja liikennejärjestelyt ovat laajemmat, kun vaihtoehdossa VEA. Työmaa-
alueet aiheuttavat häiriötä pääasiassa virkistyskäytölle ja liikenteen sujuvuudelle. Virkistysreit-
tejä ohjataan väliaikaisreiteille. 

Louhintatyöt ja työmaaliikenne aiheuttavat rakentamisen aikana väliaikainen melu, tärinä ja 
viihtyvyyshaittaa asukkaille ja muille alueen käyttäjille. Rakentamisen jälkeen vaikutukset ovat 
alueen käyttäjien kannalta myönteisiä, kun raskas liikenne siirtyy tunneliin ja pois katuver-
kolta. 

Tunnelin maanalainen osuus, pysty-yhteydet ja poistoilmakuilut on kuvattu ylempänä koh-
dassa tunnelin maanalainen osuus. Yhdyskuntarakenne on kuvattu ylempänä kohdassa laaja 
vaikutusalue (yhdyskuntarakenne). 

Alueella sijaitsee Helenin suuret maanalaiset öljyluolat, jotka ovat vielä osin käytössä. Tunneli 
tulee yhteensovittaa muiden maanalaisten tilojen kanssa. Maanalaisten rakenteiden osalta vai-
kutukset on arvioitu ylempänä kohdassa tunnelin maanalainen osuus. 

Vaikutuskohteen herkkyys, suuruus ja merkittävyys: 

- Herkkyys: vähäinen 
o Alue sijaitsee Lapinlahden puistoalueen (RKY) läheisyydessä, mutta tunnelin 

maanpäälliset rakenteet eivät sijoitu sen alueelle. 
- Muutoksen suuruus: vähäinen kielteinen muutos 

o Tunnelin rakenteita ei sijoitu Lapinlahden RKY-alueelle. 
o Tunnelilinjauksen toteuttaminen edellyttää meritäyttöä Länsiväylän pohjoispuoli-

sen virkistysreitin (Hiililaiturinkuja) uudelleen linjaamiseksi ja siirtämiseksi avo-
kaukalorakenteiden pohjoispuolelle. 

- Muutoksen merkittävyys: vähäinen kielteinen 

10.1.4 Vaikutukset suunniteltuun maankäyttöön 

10.1.4.1 Valtakunnalliset alueidenkäyttötavoitteet 

Hanke tukee valtakunnallisesti merkittävien Helsingin satama-alueiden toimintaedellytyksiä ja 
turvaa niiden kehittämismahdollisuuksia. Hanke parantaa tavara- ja henkilöliikenteen solmu-
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kohtien sekä kuljetusketjujen toimivuutta. Hanke edistää Helsingin ja Tallinnan kaupunkiseutu-
jen satama-, logistiikka- ja työssäkäyntialueiden toiminnallista kytkeytymistä sekä tukee osal-
taan Suomen kilpailukyvyn parantamista. 

Hanke tukee tavoitteita vähentää väylämäisen liikenneympäristön haittavaikutuksia asutuk-
selle Länsiväylän ympäristössä. Raskasliikenne siirtyy pääosin maan alle ja pois katuverkos-
tolta, mikä mahdollistaa nykyistä paremmin kaupunkiympäristön ja vetovoiman kehittämisen. 

Hanke tukee Jätkäsaaren ja Salmisaaren alueiden saavutettavuutta eri kulkumuodoilla ja ny-
kyisen katuverkoston toimivuutta (vähentämällä erityisesti kuorma-autoliikennettä). Satama-
alueen saavutettavuus eri kulkumuodoilla paranee hankkeen seurauksena erityisesti kysyntä-
piikkien aikana. 

Hankkeen ympäristöhaittoja ja haitallisia vaikutuksia luontoon, maisemaan ja virkistykseen py-
ritään estämään ja lieventämään muun muassa perusteellisilla selvityksillä ja vuorovaikutuk-
sella sekä havaintojen huomioon ottamisella vaihtoehtojen suunnittelussa. 

10.1.4.2 Maakuntakaava 

Helsingin seudun vaihemaakuntakaava (osa Uusimaa-kaava 2050-kokonaisuutta) tuli pääosin 
voimaan 24.9.2021. Kaavassa on osoitettu Länsisataman ja Länsiväylän välinen yhteys mer-
kinnällä joukko- ja tai tavaraliikenteen kannalta merkittävä tie tai katu. Hanke tukee maakun-
takaavan tavoitetta turvata valtakunnallisten tavaraliikenteen yhteyksien (Länsiväylä ja yhteys 
satamaan) jatkuvuutta ja kehittämismahdollisuuksia. 

10.1.4.3 Yleiskaava 

Helsingin yleiskaava 2016 

Hanke ei ole ristiriidassa Helsingin yleiskaavan 2016 kanssa. Yleiskaavan tavoitteena on kehit-
tää aluetta urbaanimpaan suuntaan. Satamatunneli on huomioitu Helsingin maanalaisessa 
yleiskaavassa, joka on päällekkäin voimassa Helsingin yleiskaavan 2016 kanssa. 

Helsingin yleiskaava 2002 

Helsingin yleiskaavassa 2016 kumotun alueen osalta voimassa on Yleiskaava 2002 (kv 
26.11.2003). Satamatunnelin maanpäälliset rakenteet sijaitsevat pääasiassa liikennealueella. 
Ilmarisen talon pohjoispuolella tunnelin maanpäällisiä rakenteita sijoittuu vaihtoehdossa VEA 
pienialaisesti kerrostalovaltaiselle alueelle (asuminen/toimitila). Kaavamääräyksen mukaisesti 
aluetta voidaan kehittää myös liikenteen käyttöön. Alueella sijaitsee myös pääliikenneverkon 
maanalainen osuus -merkintä (keskustatunneli). 

Yleiskaavassa 2002 ei ole osoitettu satamatunnelia, mutta se on huomioitu Helsingin maanalai-
sessa yleiskaavassa, joka on voimassa alueella. 

Hanke ei ole ristiriidassa Helsingin yleiskaavan 2012 kanssa. 

Länsiväylän ympäristön osayleiskaava tulee selkeyttämään ja ajantasaistamaan alueen yleis-
kaavatilanteen. 

Jätkäsaaren osayleiskaava 2006 

Helsingin yleiskaava 2016 ei korvaa voimassa olevaa Jätkäsaaren osayleiskaavaa, vaan se jää 
tarkempana voimaan. 
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Satamalaiturin muutostyöt ja eteläisen kenttäalueen laajennus sijoittuvat pääosin yleiskaavan 
mukaiselle satama-alueelle ja vähäiseltä osin sen viereiselle vesialueelle. Yleiskaavan yleispiir-
teisyys huomioiden alueen pääkäyttötarkoituksen lisäksi alueella voi sijaita myös muita toimin-
toja. Voidaan katsoa, että satamalaiturin muutostyöt ja laajennukset eivät ole ristiriidassa 
yleiskaavan kanssa. Vaikutukset vesialueen käyttöön ovat vähäiset. 

Osayleiskaavassa ei ole osoitettu satamatunnelia, mutta se on huomioitu Helsingin maanalai-
sessa yleiskaavassa, joka on voimassa alueella. 

Hernesaaren osayleiskaava 2019 

Satamalaiturin muutostyöt ja eteläisen kenttäalueen laajennus sijoittuvat pienialaisesti 
osayleiskaavan mukaiselle vesialueelle. Yleiskaavan yleispiirteisyys huomioiden alueen pää-
käyttötarkoituksen lisäksi alueella voi sijaita myös muita toimintoja. Voidaan katsoa, että sata-
malaiturin muutostyöt ja laajennukset eivät ole ristiriidassa yleiskaavan kanssa. Vaikutukset 
vesialueen käyttöön ovat vähäiset. 

Helsingin maanalainen yleiskaava 2021 

Satamatunnelilla on varaus Helsingin maanalaisessa yleiskaavassa 2021 ohjeellisena sataman 
liikenteelle varattuna liikennetunnelina. Satamatunneli on mahdollista yhteensovittaa yleiskaa-
vassa osoitettujen maanalaisten hankkeiden kanssa. Hanke ei ole ristiriidassa Helsingin maan-
alaisen yleiskaavan kanssa. 

Länsiväylän ympäristön osayleiskaava (vireillä) 

Tarkastelualueen pohjoisosissa on vireillä Länsiväylän ympäristön osayleiskaava. Satamatun-
neli on osayleiskaavan tavoitteiden mukainen. Osayleiskaava tullaan yhteensovittamaan valit-
tuun tunneliratkaisuun. Salmisaaren mahdollisen muuttuvan maankäytön ja satamatunnelin 
yhteisvaikutuksia tulevalle maankäytölle tullaan arvioimaan tarkemmin osayleiskaavan ja sen 
osana laadittavien selvitysten yhteydessä. Vaikutuksia on arvioitu yleisellä tasolla, käytettä-
vissä olen tiedon rajoissa, luvussa 10.1.3.2. 

10.1.4.4 Asemakaava 

Länsisataman ja Länsiväylän välille suunnitellun satamatunnelin asemakaavoitus on aloitettu 
joulukuussa 2022. 

Vireillä on myös Länsisataman terminaali T1 asemakaavan muutos. Satama-alueelle suunnitel-
laan liike- ja toimitilaa, satamaliikennettä palvelevia liikenne- ja pysäköintijärjestelyitä sekä 
henkilöliikenneterminaaleja. 

Satamakentän laajennus ja laiturijärjestelyt eivät edellytä asemakaavan muutosta. Satama-
kentän laajennus voidaan tehdä MRL 72.3 §:n 3 kohdan perusteella ilman asemakaavaa. 

Hankkeen suhde asemakaavoihin arvioidaan tarkemmin seuraavissa Satamatunnelin suunnit-
teluvaiheissa. 

10.1.5 Haittojen ehkäisy ja lieventäminen 

Alueen yhdyskuntarakenne on osalla alueesta tiivis ja suurelta osin vakiintunut. Salmisaaren ja 
Hernesaaren alueilla maankäyttöä suunnitellaan tällä hetkellä ja siihen liittyy paljon epävar-
muutta. Myös maan alla on useita suunniteltuja hankkeita nykyisten rakenteiden lisäksi. Hai-
tallisia vaikutuksia voidaan ehkäistä ja myönteisiä vaikutuksia korostaa ennakoimalla suunnit-
telutarpeita, vuorovaikutuksella sekä suunnitelmien yhteensovittamisella. 
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Hankevaihtoehdot sijoittuvat Salmisaaren alueella Lapinlahden arvokkaan puistoalueen (RKY-
alue) läheisyyteen. Alueen tarkemmassa suunnittelussa on kiinnitettävä huomiota niin raken-
netun kulttuuriympäristön kuin maiseman ja luonnonarvojen vaalimiseen. 

Rakentamisen aikaiset vaikutukset liikenteen toiminnan kannalta painottuvat Länsiväylän liitty-
män tuntumaan sekä Jätkäsaaren katuverkolle. Liikenteen poikkeusreitit ja työmaaliikenne ai-
heuttavat väliaikaista haittaa alueen käyttäjille. Myös mm. louhinnat aiheuttavat väliaikaista 
viihtyvyyshaittaa alueen käyttäjille. Haittojen ehkäisyä ja lieventämisen mahdollisuuksia tulee 
arvioida jatkosuunnittelussa tarkemmin. 

10.2 Vaikutukset liikenteeseen 

10.2.1 Yhteenveto 

Länsisataman laajennuksen sekä satamatunnelin rakentamisen vaikutuksia on tarkasteltu Hel-
singin seudun HELMET-liikennemallin avulla, ja liikenteen vaikutukset pohjautuvat pääosin 
mallinnuksen tuloksiin. Hankkeen vaikutuksia on arvioitu poikkileikkausvuodelle 2040 ja ver-
rattu vertailuvaihtoehtoon VE0, jossa hanketta ei ole toteutettu. Vertailuvaihtoehdon VE0 lii-
kennemäärien ennustetaan kasvavan nykytilasta Helsingin seudulla johtuen muun muassa 
seudun asukasmäärän ennustetusta kasvusta. Kasvu kohdistuu selvästi myös Hernesaaren, 
Jätkäsaaren ja Länsiväylän ympäristöön maankäytön kehittymisen myötä. 

Satamatoimintojen keskittäminen Länsisataman laajennuksen myötä siirtää matkustaja-auto-
lauttojen tuottaman ajoneuvoliikenteen painopistettä entisestään Länsisatamaan. Tämän 
myötä liikenne Katajanokalla ja Eteläsataman ympäristössä vähenee. Satamatoimintojen tuot-
tama rekkaliikenne poistuu Eteläsatamasta kokonaan ja vähenee olennaisesti Katajanokalla, 
mikä parantaa viihtyisyyttä sekä kävelyn ja pyöräilyn edellytyksiä näillä alueilla. 

Satamatoimintojen keskittäminen vähentää liikennettä erityisesti Laivasillankadulla ja Kataja-
nokalla. Liikenne kasvaa siirron myötä hieman osalla keskustan kaduista (Uudenmaankatu, 
Lönnrotinkatu, Hietalahdenranta, Esplanadit) mutta vähenee muun muassa Mannerheimin-
tiellä, Tehtaankadulla ja Pohjoisrannassa. Satamatunneli vähentää liikennettä erityisesti Länsi-
satamankadulla sekä Porkkalankadulla ja Mechelininkadulla. Kaikkien tunnelivaihtoehtojen vai-
kutukset liikennemääriin ovat samansuuntaiset. Liikenteen siirtyminen tunneliin kasvattaa ko-
konaisuudessaan liikenteen ajosuoritteita, mutta kasvu on hyvin pientä ja seudun tasolla jää 
prosentin tuhannesosiin. Tunneli kuitenkin vähentää liikenteessä kuluvaa aikaa ja lyhentää 
matka-aikoja erityisesti Länsiväylän suuntaan sekä Kannelmäen ympäristöön, kun henkilöauto-
jen nopein reitti satamaan siirtyy tunnelin myötä kulkemaan Länsiväylän kautta. Liikennetur-
vallisuus myös paranee laskennallisesti, sillä liikennettä siirtyy pois alemmilta katuluokilta, 
joilla onnettomuusriski on suurempi. 

Kaikki tunnelivaihtoehdot siirtävät koko Länsisataman rekkaliikenteen tunneliin pois katuver-
kolta ja vähentävät merkittävästi Jätkäsaaren asuinalueen läpi kulkevaa satamaliikennettä. Sa-
tamatunnelin hyöty on suurimmillaan aamu- ja iltapäiväruuhkan aikaan, jolloin Tyynenmeren-
kadun ja Jätkäsaarenlaiturin kuormitus kevenee selvästi. Ennusteen mukaan vuorokausitasolla 
Jätkäsaaren laiturin liikennemäärä pysyy lähellä vertailutilanteen VE0 tasoa. Liikenteen vähe-
neminen Jätkäsaaren katuverkolla tuo hyötyjä liikenneturvallisuuden, viihtyisyyden ja kävelyn 
ja pyöräilyn edellytysten kannalta. Lisäksi liikenteen aiheuttamat melu- ja sekä hiukkaspäästöt 
vähenevät. 

Tunnelivaihtoehtojen olennaisimmat erot liittyvät liikennejärjestelyihin Ruoholahden päässä. 
Vaihtoehdossa VEA tunnelin pää liittyy Salmisaarenkatuun, kun taas VEC sekä VED liittyvät 
suoraan Länsiväylään. Vaihtoehdossa VEA satamaliikenne siis liittyy tunneliin katuverkon 
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kautta, mutta vaihtoehdoissa VEC sekä VED menetetään yhteys katuverkon ja tunnelin välillä. 
Alustavien toimivuustarkasteluiden perusteella vaihtoehdossa VEA Salmisaarenkadun ruuhkau-
tuminen voi olla haaste iltapäiväruuhkassa. Toimivuustarkasteluiden perusteella vaihtoeh-
doissa VEC ja VED puolestaan liittymiskaistojen pituus Länsiväylälle on ajoittain haaste iltapäi-
väruuhkassa, kun Porkkalankadun liikennevaloista purkautuu paljon liikennettä Länsiväylän 
suuntaan. 

Satamatoimintojen keskittäminen vaikuttaa myös joukkoliikenteen matkustajamääriin, jotka 
kasvavat Jätkäsaaren alueella. Ratikat voivat ylikuormittua ruuhkahuippujen aikaan. Tunnelilla 
ei ole merkittäviä vaikutuksia joukkoliikenteeseen rakentamisen tai toiminnan aikana, sillä Jät-
käsaaren joukkoliikenne on lähinnä raitiovaunuliikennettä ja rakennustyöt tehdään raitioliiken-
nettä haittaamatta. 

Tunnelin rakentaminen edellyttää poikkeusreittejä Lapinlahdensillan itäpuolella kaikissa vaihto-
ehdoissa. Vaihtoehdon VEA vaikutukset ovat vähäisimmät ja kohdistuvat Salmisaarenkadulle ja 
sen yhteydessä olevien kiinteistöjen yhteyksiin. Vaihtoehdon VEA rakentamisen kesto on myös 
arvioitu lyhyimmäksi. Vaihtoehdon VEC vaikutukset Länsiväylän liikenteeseen ovat merkittäviä, 
sillä betonitunneli sijoittuu Länsiväylän alle Salmisaarenkadun pohjoispuolella. Vaihtoehdossa 
VED betonitunneli sijoittuu osin Länsiväylän alle ja aiheuttaa myös merkittäviä poikkeusjärjes-
telyjä. Vaihtoehtojen VEC ja VED liittyvät ja erkanevat rampit rakentuvat kiinni Länsiväylään ja 
edellyttävät kaistojen katkaisua, ajoradan siirtoja sekä ramppien siirtoja töiden aikana. Vaihto-
ehdoissa VEC ja VED rakentamisen kesto on myös huomattavasti pidempi kuin vaihtoehdossa 
VEA. 

Satamatunnelin työmaaliikenteen vaikutukset tieverkolla jakautuvat tunnelin päiden välillä. 
Länsiväylän päästä liikenne liittyy suoraan Länsiväylälle, joten työmaaliikenteen vaikutukset 
ovat näkyvimmät Jätkäsaaren katuverkolla, jossa raskas liikenne hieman lisääntyy rakentami-
sen aikana. Määrät on arvioitu kuitenkin maltillisiksi; 12 tunnin työskentelyllä syntyisi noin 7 
raskasta ajoneuvoa tunnissa Jätkäsaareen lisää. Työnaikaista liikennettä voi pitää ennemmin-
kin viihtyisyyshaittana kuin liikenteen toiminnallisuushaittana, jos valtaosa työmaaliikenteestä 
ajetaan ruuhka-aikojen ulkopuolella. 

Meriliikenne kasvaa satamatoimintojen keskittämisen myötä Jätkäsaaren ympäristössä, mikä 
voi lisätä hieman huviveneliikenteen riskejä alueella, mutta vaikutus on hyvin pieni, eikä laiva-
liikenteen lisäys aiheuta haittaa väylien kapasiteetille. Alusliikenne vähenee puolestaan Etelä-
sataman ja Katajanokan ympäristössä, mikä tuo lisää tilaa huviveneliikenteelle. 

Vaikutusten merkittävyys 

Imperia-ohjeistuksen mukaan liikennettä tarkastellaan usein turvallisuuden ja sujuvuuden nä-
kökulmasta, ja usein riittää tarkastella liikennevaikutusten muutoksen voimakkuutta ja suu-
ruutta. Kohteen herkkyyteen vaikuttaa erityisesti herkkien ja häiriintyvien kohteiden määrä 
vaikutusalueella, kuten koulujen ja päiväkotien määrä. Kohteen herkkyys on arvioitu suureksi, 
sillä Jätkäsaaren-Ruoholahden alueella on paljon maankäyttöä ja tulevaisuudessa maankäytön 
määrä kasvaa edelleen. Länsiväylän merkittävyys pääväylänä on myös suuri ja liikennevaiku-
tukset heijastuvat myös pidemmälle kuin pelkästään Jätkäsaari-Ruoholahti-alueelle. Rakenta-
misen vaikutus on arvioitu oheisessa taulukossa (Taulukko 10-5) ja toiminnan aikainen vaiku-
tus sitä seuraavassa taulukossa (Taulukko 10-6). 

Rakentamisen aikaan vaihtoehdoille VEC ja VED on arvoitu erittäin suuret negatiiviset vaiku-
tukset, sillä rakennustyöt sijoittuvat suurelta osin Länsiväylän kohdalle ja aiheuttavat merkittä-
viä haittoja ja mahdollisia kaistamäärien vähentämisiä Länsiväylälle kohtaan, jossa nykyisin 
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kulkee noin 50 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vaihtoehdossa VEA rakentamisen aikaisten lii-
kennevaikutusten on arvioitu jäävän vähäisiksi negatiivisiksi, sillä rakennustyöt sijoittuvat pää-
osin Länsiväylän ulkopuolelle Salmisaarenkadun päähän. 

Taulukko 10-5. Vaikutusten merkittävyys liikenteeseen eri vaihtoehdoissa rakentamisen aikana. 

Vaikutuksen mer-
kittävyys 

Negatiivinen Muutoksen suuruus Positiivinen 

Erit-
täin 

suuri 
Suuri Kohta-

lainen 
Vähäi-

nen 
Ei muu-

tosta 
Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Erit-
täin 

suuri 

Kohteen 
herk-
kyys 

Vähäinen Suuri Kohta-
lainen Vähäinen Vähäinen Ei vaiku-

tusta Vähäinen Vähäi-
nen 

Kohta-
lainen Suuri 

Kohta-
lainen Suuri Suuri Kohtalai-

nen Vähäinen Ei vaiku-
tusta Vähäinen Kohta-

lainen Suuri Suuri 

Suuri 

VEC ja 
VED 

Erittäin 
suuri 

Suuri Suuri 
VEA 

Kohtalai-
nen 

VE0 
Ei vaiku-

tusta 

Kohtalai-
nen Suuri Suuri Erittäin 

suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri Suuri Suuri Ei vaiku-

tusta Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Toiminnan aikana kaikilla satamatunnelivaihtoehdoilla on yhtäläinen vaikutus liikenteeseen. 
Vaikutus on arvioitu vähäiseksi positiiviseksi, sillä rekkaliikenne poistuu ja liikenne sujuvoituu 
ja vähenee Jätkäsaaren katuverkolla. Rekat poistuvat myös Eteläsatamasta ja niiden määrä 
vähenee Katajanokalla. Kävely- ja pyöräily-ympäristö paranevat siirtyvän ajoneuvoliikenteen 
myötä. Liikenneturvallisuus paranee ja liikenteessä kuluva aika seudullisesti vähenee. Vertailu-
vaihtoehdolle VE0 on arvioitu vähäinen negatiivinen vaikutus, sillä liikennemäärien ennuste-
taan kasvavan seudullisesti verrattuna nykytilaan, mikä aiheuttaa liikenteen lisääntyvää ruuh-
kautumista. 
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Taulukko 10-6. Vaikutusten merkittävyys liikenteeseen eri vaihtoehdoissa toiminnan aikana. 

Vaikutuksen mer-
kittävyys 

Negatiivinen Muutoksen suuruus Positiivinen 

Erit-
täin 

suuri 
Suuri Kohta-

lainen 
Vähäi-

nen 
Ei muu-

tosta 
Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Erit-
täin 

suuri 

Kohteen 
herk-
kyys 

Vähäinen Suuri Kohta-
lainen Vähäinen Vähäinen Ei vaiku-

tusta  Vähäinen Vähäi-
nen 

Kohta-
lainen Suuri 

Kohta-
lainen Suuri Suuri Kohtalai-

nen Vähäinen Ei vaiku-
tusta Vähäinen Kohta-

lainen Suuri Suuri 

Suuri Erittäin 
suuri Suuri Suuri 

VE0 
Kohtalai-

nen 

Ei vaiku-
tusta 

VEA, 
VEC ja 
VED 

Kohtalai-
nen 

Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri Suuri Suuri Ei vaiku-

tusta Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

10.2.2 Arviointimenetelmät ja epävarmuustekijät 

Ennusteiden lähtökohdat 

Satamatunnelista on aiemmin tehty liikenne-ennusteita HSL:n ylläpitämällä HELMET-mallilla 
(malliversio 3.1) muun muassa Satamatunnelin länsipään liittymäalueen työssä (Ramboll 
2021a). Helsingin kaupunki on myös arvioinut yhdessä Helsingin sataman kanssa, miten Tallin-
nan laivaliikenteen keskittäminen vaikuttaa Länsisataman moottoriajoneuvoliikenteen määrään 
(kevyt ja raskas) HELMET-mallissa (Helsinki 2020). 

Satamatunnelin liikennemäärän on aiemmissa ennusteissa arvioitu olevan noin 4 000 henkilö-
autoa ja 1 000 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa. Aiemmin arvioitu satamatunneli on vastan-
nut vertailuvaihtoehtoa VEA, jossa tunnelin suuaukko on Salmisaarenkadulla Ilmarisen toimita-
lon takana. Näiden ennusteiden jälkeen HELMET-mallista on päivitetty uusi versio 4.1. (tammi-
kuussa 2022). HELMET-mallin 4.1-versiossa mallijärjestelmä on muuttunut monin tavoin, ja 
esimerkiksi liikenteen reitinvalinta on erilainen kuin vanhemmassa mallissa, joten liikennemää-
rät vaihtelevat eri malliversioilla tehtyjen ennusteiden välillä. HELMET 4.1 -malli jakaa liiken-
nettä pääväylien ja alemman katuverkon välillä paremmin kuin vanha versio suhteessa liiken-
nelaskentoihin. 

Liikennemallianalyysit on laadittu HSL:n ylläpitämällä HELMET 4.1 -liikennemallijärjestelmällä, 
joka kattaa koko Helsingin työssäkäyntialueen. Liikennemalli sisältää henkilöliikennemuodoista 
henkilöautoliikenteen, joukkoliikenteen, pyöräliikenteen sekä kävelyn karkealla tasolla matka-
määrien osalta. Lisäksi malliin on kuvattu tavaraliikenteen määrät kuorma-autoina. Liikenne-
malli tarkastelee syksyn arkivuorokauden liikennettä aamun huipputunnin, iltapäivän huippu-
tunnin sekä päiväajan (ruuhkattoman) tunnin liikennetilanteiden osalta. Arkivuorokauden lii-
kennemääräennusteet laajennetaan näistä tuntiliikenteistä seudullisesti yhtenäisillä liikkumisen 
vaihtelutiedoilla, jotka voivat poiketa keskustan liikenteen vaihtelutiedoista. Tästä syystä lii-
kennemallilla tuotetut keskustan vuorokausiliikennetiedot voivat jonkin verran poiketa todelli-
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sista, vaikka tuntiliikenteet olisivatkin lähellä todellisia liikennemääriä. Pohjana liikenne-ennus-
teille ovat MAL 2023 -suunnitelman mukaiset perusennusteet vuodelle 2040. Perusennusteiden 
mukaisia maakäyttölukuja on tarkistettu Hernesaaren-Jätkäsaaren-Ruoholahden alueelta. Tar-
kistetut maankäyttöluvut ovat oheisessa taulukossa (Taulukko 10-7). 

Taulukko 10-7. Maankäyttölukuja tarkastelualueella (Helmet-malli, Helsingin kaupunki). 

 
HELMET Nyky (2017/2018) MAL2023 

2040_VE0+ 
YVA:n ennuste 

2040 

Aluenro Asukkaat Työpai-
kat Asukkaat Työpai-

kat Asukkaat Työpai-
kat 

Salmi-
saari 201 450 10 400 940 11 500 450 11 700 

Ruoho-
lahti 203 2 580 7 500 2 460 7 800 2 460 9 100 

Herne-
saari 181 10 530 3 500 1 400 7 500 4 000 

Munkki-
saari 1 182 900 630 930 670 930 670 

Munkki-
saari 2 183 290 70 570 70 570 70 

Yhteensä  4230 19 130 8400 21 440 11 320 23 770 

Ennusteissa on tarkennettu satamaliikenteen määriä Länsisataman osalta Helsingin kaupungin 
ja Helsingin Sataman tuottaman satamaliikenteen kehitysarvion mukaisesti (Helsinki 2020). 
Tätä arviota on täydennetty Katajanokan ja Eteläsataman liikenteen osalta Helsingin sataman 
arvioimilla matkustajamääräennusteilla. Satamatoimintojen keskittämisen mahdollistama 
maankäytön kehittäminen Eteläsataman alueella ei ole osana tässä arvioitavaa hanketta, joten 
tämän maankäytön vaikutuksia ei ole tarkasteltu liikenne-ennusteessa. 

Länsisataman liikenne on arvioitu laivojen kapasiteettien ja arvioitujen saapumisaikojen perus-
teella tuntiliikennemäärinä. Mitoittavana tuntina on ollut iltahuipputunti, joka on arvioitu 70 % 
käyttöasteella laivojen kuljetuskapasiteetista, ja joka kuvaa keskimääräistä syksyn arkea. Sa-
tamaliikenteessä on kuitenkin suuria kausi- ja viikonpäivävaihteluita, ja ajoittain iltapäivän 
huipputunnin tuotos voi olla tässä arvioitua suurempi ja esimerkiksi taas talviaikaan pienempi. 
Mitoittavat tuntiliikenteet ovat ennusteissa samat kuin viimeisimmissä satamatunnelin toimi-
vuustarkasteluissa Satamatunnelin tilavaraussuunnitelman päivitys (Ramboll 2022b) ja Sata-
matunnelin länsipään liittymäalue (Ramboll 2021b). Arvioitujen aikataulujen mukaan aamu- ja 
iltahuipputunnin aikana satamasta lähtee ja sinne saapuu kahden laivan liikennettä. Lisäksi 
huipputunnin ulkopuolella puolen tunnin kuluttua satamasta lähtee kolmas laiva (Katajanokalta 
siirtynyt Tallinnan laiva). Satamaan saapuu laivoihin menevän ajoneuvoliikenteen lisäksi 
saatto- sekä taksiliikennettä, joiden määrät on saatu Helsingin kehitysarviosta (Helsinki 2020). 
Länsisataman henkilöautoliikenteen määrät tunneittain on esitelty oheisissa taulukoissa (Tau-
lukko 10-8 ja Taulukko 10-9). 
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Taulukko 10-8. Länsisataman henkilöautoliikenteen määrät tunneittain, hankevaihtoehdot 2040, sata-
masta lähtevä (Helsinki 2020). 

Satamasta lähtevät Aamuhuipputunti Päivätunti Iltahuipputunti 

Henkilöautot laivasta 252 (35 %) 23 (9 %) 700 (59 %) 

Saattoliikenne 336 (46 %) 168 (64 %) 336 (29 %) 

Taksit 142 (19 %) 71 (27 %) 142 (12 %) 

Yhteensä 731 262 1178 

Taulukko 10-9. Länsisataman henkilöautoliikenteen määrät tunneittain, hankevaihtoehdot 2040, sata-
maan saapuva (Helsinki 2020). 

Satamasta lähtevät Aamuhuipputunti Päivätunti Iltahuipputunti 

Henkilöautot laivasta 212 (35 %) 37 (16 %) 553 (59 %) 

Saattoliikenne 336 (56 %) 168 (72 %) 336 (29 %) 

Taksit 55 (9 %) 27 (12 %) 55 (6 %) 

Yhteensä 602 233 944 

Vertailuvaihtoehdossa VE0 on käytetty samaa taulukossa esitettyä satamasta lähtevää huippu-
tuntiliikennettä Länsisataman osalta kuin hankevaihtoehdoissa, koska vertailuvaihtoehdossa 
Länsisatamaan saapuu (ja lähtee) samat kaksi laivaa aamulla ja illalla. Keskitetyn liikenteen 
hankevaihtoehdoissa satamasta lähtee kolmas (Katajanokalta siirtynyt) laiva puolen tunnin ku-
luttua toisesta laivasta, joten vertailuvaihtoehdossa VE0 satamaan saapuvasta liikennemää-
rästä on poistettu kolmannen lähtevän laivan liikennettä. Toimivuustarkasteluiden perusteella 
(Ramboll 2021b) on arvioitu, että 60 % kolmannen lähtevän laivan autoliikenteestä on saapu-
nut viimeistään puolta tuntia ennen laivan lähtöä satamaan iltahuipputunnin aikana, jolloin 
tämä 60 % osuus on vähennetty satamaan saapuvasta iltahuipun liikenteestä vertailuvaihtoeh-
dossa VE0 (noin 105 henkilöautoa ja 23 raskasta ajoneuvoa). Aamun ennusteaikataulussa kol-
mas laiva lähtee reilummin huipputunnin ulkopuolella, jolloin arviolta vain noin 20 % kolman-
teen laivaan saapuvasta liikenteestä on saapunut satamaan huipputunnin aikana (noin 35 hen-
kilöautoa ja 8 raskasta ajoneuvoa). Vertailuvaihtoehdon päivätunnin liikennettä (huipputuntien 
ulkopuolinen liikenne) on lisäksi pienennetty niin, että Länsisataman vuorokausiliikennemäärän 
kasvu (keskittämisen vaikutus) vertailuvaihtoehdosta VE0 hankevaihtoehtoihin on noin 30 %. 

Ennusteissa on tarkennettu satamaliikenteen määriä lisäksi Katajanokan ja Eteläsataman 
osalta Helsingin sataman arvioimilla matkustajamääräennusteilla. Katajanokan matkustaja-
määrät pienenevät ennusteen mukaan Tallinnan liikenteen siirron myötä noin 30 % ja vas-
taava noin 30 % kasvu näkyy Länsisataman puolella. Satamiin saapuvan matkustajaliikenteen 
kulkutapaosuutta on lisäksi tarkistettu satamittain HSL:n laatiman matkustajaliikennetutki-
muksen mukaisesti (HSL 2016), mikä selittää pientä eroa henkilöautojen kokonaismäärässä. 
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Länsisataman matkustajista hieman suurempi osuus saapuu satamaan henkilöautolla kuin kes-
kustan satamissa. 

Oheisessa taulukossa (Taulukko 10-10) on esitetty malliin kuvattu sataman eri osien liikenne 
nykytilanteessa, vertailuvaihtoehdon VE0 tilanteessa ja hankevaihtoehdoissa satamatoiminto-
jen keskittämisen jälkeen. Oletuksena on, että ilman sataman laajentamista Tallinnan liiken-
nettä ei voida keskittää Länsisatamaan, joten pelkkää satamatoimintojen keskittämistä ilman 
sataman laajennusta ei ole pidetty realistisena vaihtoehtona. Henkilöautoliikenteestä vain osa 
ajaa laivaan sisään, ja muu liikenne on saatto- sekä taksiliikennettä. 

Taulukko 10-10. Sataman ajoneuvoliikenteen määrät ennusteessa (ajon/vrk). (Yhdistelmä lähteistä: Hel-
sinki 2020, HSL 2016, Helsingin satama Oy 2023c). 

 
Nykytilanne Vertailuvaihtoehto 

VE0 

Hankevaihtoehdot 
(satamaliikenne kes-
kitetty) 

Henkilö-
auto 

Raskas 
liikenne 

Henkilö-
auto 

Raskas 
liikenne 

Henkilö-
auto 

Raskas 
liikenne 

Länsisatama 10 816 1 211  11 748  1 334  15 262  1 659  

Katajanokka 4 167 262  4 530  289  3 223  124  

Eteläsatama 2 000 54  2 000  54  0  0  

Yhteensä 10 000 1 527  18 278  1 677  18 485  1 783  

Satamaliikenteen suuntautumiseen liikennemallissa liittyy epävarmuuksia, sillä siitä ei ole ole-
massa tarkkaa tietoa. Tässä arviossa on nojauduttu Helsingin kaupungin laatimaan arvioon sa-
tamaliikenteestä satamatunnelin tilanteessa (Helsinki 2020) sekä Helmet-mallin arvioon sata-
maliikenteen suuntautumisesta Helsingin seudulla. 

Liikennemallinnuksen ominaisuudet ja epävarmuudet 

Liikennemallinnukseen liittyy paljon erilaisia epävarmuuksia ja tyypillisesti sitä tuleekin käyttää 
muutosmallina erilaisten toimenpiteiden vaikutusten arvioimiseen absoluuttisten liikennemää-
rien ennustamisen sijaan. Liikennemalli ei pysty huomioimaan riittävällä tarkkuudella kaikkia 
liikkumiseen vaikuttavia tekijöitä, mutta sen tuottamia muutosennusteita voidaan pitää riittä-
vän arviona erilaisten hankkeiden todennäköisistä vaikutuksista. 

HELMET-mallin toimintaperiaate on, että liikennejärjestelmään (esimerkiksi liikenneverkon 
ominaisuudet, joukkoliikennelinjasto, matkustamisen, autoilun tai pysäköinnin hinta) tai maan-
käyttöön (määrä, laatu ja sijoittuminen) tehtävät muutokset vaikuttavat kaikkiin henkilöliiken-
teen kulkutapoihin reittien, kulkutavan valinnan, matkojen suuntautumisen ja maankäytön 
muuttuessa myös matkamäärien kautta. Liikennejärjestelmän ja maankäytön ominaisuudet 
vaikuttavat myös henkilöautojen määrään talouksissa, mikä edelleen vaikuttaa osaltaan muun 
muassa kulkutavan valintaan. Tavaraliikenne reagoi autoliikenneverkon muutoksiin ajoreittien 
osalta, mutta maankäytön pysyessä samana tavaraliikenteen lähtö- ja määräpaikat myös py-
syvät samoina, eli kulkutapa- tai suuntautumismuutoksia ei tavaraliikenteen osalta tapahdu. 
Autoliikenteen matka-aikoihin vaikuttaa reitin pituuden ja nopeustason lisäksi liikenneverkon 
kuormittuminen. Autoliikenteen reititys tapahtuu matka-ajan ja matkan pituuden mukaan si-
ten, että ajoreitit ja kuormitus hakeutuvat tasapainoon. Esimerkiksi välityskyvyn täyttyessä 
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linkin matka-aika alkaa kasvaa, ja autoliikennettä hakeutuu vaihtoehtoisille reiteille. Henkilö-
automatkoista osa saattaa vaihtaa tässä tilanteessa kulkutapaa tai matkan määräpaikkaa. Län-
sisataman laajennuksen vaikutukset matkamääriin ja matkojen suuntautumiseen ovat hyvin 
pienet, sillä malliin kuvattu maankäyttö on sekä vertailuvaihtoehdossa VE0, että kaikissa han-
kevaihtoehdoissa sama ja satamaan suuntautuva liikenne on arvioitu erikseen satamaennus-
teiden kautta. 

Liikennemallinnuksen perusennusteissa on oletettu henkilöauton käyttökustannusten pienevän 
nykyisestä ajoneuvokannan sähköistymisen seurauksena MAL 2023 -ennusteiden lähtökohtien 
mukaisesti. Autoilun kustannusten pienenemisen seurauksena henkilöauton käyttö ennus-
teessa lisääntyy, ja autoilun suoritteet kasvavat. Perusennusteen lisäksi on tuotettu herk-
kyystarkasteluna ennuste tunnelivaihtoehdosta VEA, jossa henkilöautoliikenteen kustannukset 
säilyvät nykyisellä tasolla (Helmet-mallissa vuoden 2018 tasolla). (Liite 11.) 

Liikenne-ennusteiden lähtökohdissa on lisäksi tarkistettu Jätkäsaaren alueen pysäköinnin hinta. 
Ennusteessa on oletettu hinnaksi 2 euroa tunnissa, mikä vastaa kantakaupungin alueen pysä-
köintikustannusta. 

Katuverkon kuvausta on mallissa tarkistettu Helsingin kaupungin toimittamien suunnitelmien 
mukaiseksi Porkkalankadun ja Jätkäsaarenlaiturin kaistamäärien osalta. Liittymien kapasiteet-
teja on tarkistettu suunnittelualueen osalta Satamatunnelin yleissuunnittelun yhteydessä teh-
tyjen toimivuustarkasteluiden tietojen pohjalta. Lisäksi Töölön alueella on laskettu Mechelinin-
kadun ja sen rinnakkaiskatujen nopeutta ja kapasiteettia, jotta liikenteen reitinvalinnat Jätkä-
saaren ja seudun ulkopuolelle johtavien säteittäisten pääväylien välillä on saatu vastaamaan 
paremmin todellista käyttäytymistä. Myös Länsisatamankadun reittiä ja Mechelininkadun-Pork-
kalankadun reittiä Länsisatamaan on hidastettu mallissa, jotta satamaliikenteen reitinvalinta 
vastaisi paremmin todellisuutta, ja satamatunneli houkuttelisi ennusteissa mahdollisimman 
realistisen määrän liikennettä. Liikennemalli ei huomioi liikennevaloliittymien vaikutusta liiken-
teen sujuvuuteen kovin hyvin, ja reitin pituus on mallissa suurempi tekijä kuin todellisuudessa. 
Liikennemallissa ei myöskään pystytä kovin hyvin huomioimaan liikenteen vahvaa ohjausta sa-
tamatunneliin katuverkon sijaan. Mallin tuottamaa nopeinta reittiä on verrattu mm. Google 
Mapsin antamiin ajoaikoihin nykytilanteessa, ja senkin perusteella pystytään arvioimaan, että 
mallissa reitti katuverkon kautta Kannelmäen suuntaan on liian sujuva. Tämä perustelee katu-
verkon nopeuden alenemista. 

HELMET-mallin haasteena tämäntyyppisten hankkeiden arvioimisessa on, että se painottaa 
merkittävästi pituutta reitinvalinnassa suhteessa reitin sujuvuuteen. Malli ei myöskään pysty 
huomioimaan voimakkaasti kuormittuvien liikennevaloliittymien aiheuttamia viiveitä kovin hy-
vin, vaikka maanpäällisen reitin kapasiteetit on tarkennettu malliin aiemmin alueella laadittu-
jen simulointitarkasteluiden perusteella ja katuverkon nopeustasoa on laskettu vastaamaan 
paremmin liikennevalojen ja liittymien aiheuttamia viiveitä. VEA- ja VEC-vaihtoehdoissa liiken-
nettä kulkee satamaan Länsiväylän suunnalta jonkin verran ruuhkattomaan aikaan Crusellinsil-
lan reitin kautta sekä hiukan myös Mechelininkadun kautta. Vaihtoehdossa VEA tunneliin aje-
taan Länsiväylän päässä katuverkon kautta, mikä heikentää mallissa tunnelin houkuttelevuutta 
etenkin ruuhkattomaan aikaan. Tämä ero näkyy etenkin satamaan päin ajettaessa mallin tu-
loksia vertailtaessa. VEC:n tunneli taas on vaihtoehdoista pisin, mikä näkyy tunnelin heikom-
pana houkuttelevuutena suhteessa vaihtoehtoon VED. VED-vaihtoehdossa satamatunnelin pi-
tuus on selvästi lyhyempi kuin kahdessa muussa vaihtoehdossa, joten VED siirtää mallissa kai-
ken Länsiväylältä saapuvan satamaan suuntautuvan henkilöautoliikenteen myös ruuhkan ulko-
puolella tunneliin. Realistista olisi kuitenkin olettaa, että kutakuinkin vastaava määrä liiken-
nettä kulkisi todellisuudessa tunnelissa myös VEA ja VEC-vaihtoehdoissa, sillä tunneli on suora 
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yhteys satamaan ilman liikennevaloja, ja Länsiväylän suunnasta satamaliikennettä ohjataan 
opastein tunneliin. 

Raskaan liikenteen osalta vaihtoehtojen välisiin eroihin vaikuttaa se, että vaihtoehdoissa VEC 
ja VED menetetään mahdollisuus liittyä satamatunneliin Ruoholahdesta Salmisaarenkadulta. 
Vaihtoehdoissa VEC ja VED osa (alle 12-metrisistä) kuorma-autoista kulkee mallissa Lautta-
saaren kautta takaisin kantakaupungin alueelle, kun suoraa yhteyttä Ruoholahteen ei ole. To-
teutuessaan tämä voisi aiheuttaa Lauttasaareen enemmän viihtyisyys- ja turvallisuushaittoja. 
Raskaan liikenteen suuntautumiseen liittyy kuitenkin mallissa epävarmuuksia, ja todellisuu-
dessa raskas liikenne voi suuntautua nyt mallinnettua voimakkaammin Länsiväylälle ja Kehä 
I:lle. 

Liikenteeseen kohdistuvan vaikutusarvion on laatinut vastaavien vaikutusarviointien osalta ko-
kenut liikennetekniikan asiantuntija. 

10.2.3 Rakentamisenaikaiset vaikutukset 

Rakentamisen aikana yleisen liikenteen poikkeusreitit aiheuttavat häiriötä Länsiväylällä ja Sal-
misaaren katuverkolla ja mahdollisesti lisäävät Lauttasaarensillan kautta kulkevaa liikennettä. 
Merkittävimmät muutokset Länsiväylän liikennejärjestelyissä voivat heijastua myös Kuusisaa-
ren-Lehtisaaren reitille sekä Turunväylälle. Rakentamisenaikaisia kaistajärjestelyjä ei ole yleis-
suunnitelmavaiheessa simuloitu, mutta vaikutuksia arvioidaan tarkemmin suunnittelun myö-
hemmässä vaiheessa. Luvussa 4.3.5 on kuvattu työmaa-aikaisten järjestelyiden sijainnit. 

Vaihtoehdossa VEA satamatunnelin suuaukon rakentaminen vaikuttaa Salmisaarenkadun itäis-
ten kiinteistöjen huolto- ja ajoyhteyksiin sekä ajoyhteyteen Länsiväylälle. Vaikutukset Länsi-
väylältä sataman suuntaan saapuvalle liikenteelle ovat kuitenkin vähäisiä. Vaihtoehdossa VEA 
työnaikaisten liikennejärjestelyjen on alustavan vaiheistuksen perusteella arvioitu kestävän 
Länsiväylän päässä noin 2,5 vuotta. Vaihtoehdon VEA rakentamisen kokonaiskestoksi on arvi-
oitu 4 vuotta. 

Tunnelivaihtoehdot VEC ja VED edellyttävät töiden aikana merkittäviä poikkeusjärjestelyitä 
Länsiväylän kaistajärjestelyihin, sillä Länsiväylältä erkanevan ja liittyvän rampin työmaa-alue 
sijoittuu Länsiväylän viereen, ja tukirakenteet edellyttävät Länsiväylän uudelleen rakentamista. 
Länsiväylän ajoratoja, kaistoja ja ramppeja joudutaan työn aikana siirtämään monin paikoin. 

Vaihtoehdon VEC betonitunneliosuudet vaikuttavat myös Länsiväylältä ja Länsiväylälle tuleviin 
ramppeihin ja eteläisen tunnelin betonitunnelin työmaa vaikuttaa Länsiväylän kaistoihin. Poik-
keusreitit edellyttävät useita eri vaiheita ja liikenteen siirtoja. Vaihtoehdossa VEC työnaikaisten 
liikennejärjestelyjen on alustavan vaiheistuksen perusteella arvioitu kestävän Länsiväylän 
päässä noin 5 vuotta. 

Vaihtoehdon VED avoramppiosuudet vastaavat maanpäällisiltä järjestelyiltään VEC:tä, ja Län-
siväylälle aiheutuu merkittäviä työnaikaisia järjestelyjä. Vaihtoehdossa VED pohjoisen tunnelin 
betonitunneliosuus rakennetaan Länsiväylän alle, joten sillä on vaikutuksia Länsiväylän ja Sal-
misaarenkadulta nousevan rampin kaistajärjestelyille, mutta Salmisaarenkadun kohdalla on 
kalliotunneli. Vaihtoehdossa VED työnaikaisten liikennejärjestelyjen on alustavan vaiheistuksen 
perusteella arvioitu kestävän Länsiväylän päässä noin 5 vuotta. 

Vaihtoehtojen VEC ja VED edellyttämän Helenin Salmisaaren öljyluolien käytöstä poiston ei ar-
vioida aiheuttavan merkittävää liikennehaittaa, töiden sijoittuessa olemassa oleviin maanalai-
siin tiloihin. Työmaaliikenne öljyluoliin on verrattain vähäistä ja tapahtuu Helenin Salmisaaren 
voimalaitosalueen kautta. Öljyluoliin kuljetetaan käytöstä poiston alkupuolella louhetta työpen-
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kereen rakentamiseksi. Toteutuvat raskaan liikenteen vuorokausimäärät öljyluoliin olisivat het-
kellisesti vilkkaimmillaankin 0,5–2 % Länsiväylän liikennemäärään verrattuna. Työpenkereen 
louhe voidaan kuljettaa Salmisaareen myös meriteitse, jolloin liikennevaikutukset maantiekul-
jetuksia vähäisemmiksi. 

Sataman päässä tunnelin työnaikaiset poikkeusreitit on yhteensovitettava terminaalin, satama-
kentän ja laiturirakentamisen aikataulujen kanssa, sillä satama on toiminnassa koko rakenta-
misen ajan. Satamakentällä rakentaminen aiheuttaa poikkeusjärjestelyjä kaikissa vaihtoeh-
doissa. Työmaan raskas liikenne aiheuttaa muutoksia myös jalankulun ja pyöräilyn reitteihin. 
Joukkoliikenteen osalta tunnelin suuaukon järjestelyt satamakentällä on suunniteltu siten, että 
raitiotieliikenteelle ei aiheudu katkoja. 

Satamatunnelin rakentamista on kuvattu luvussa 4.2. Louhintatöiden kestoksi on arvioitu noin 
3 vuotta. Louhinnan tarve on suurin vaihtoehdossa VEC, sillä VEC:n tunneli on pituudeltaan pi-
sin. 

Satamatunnelin rakentaminen aiheuttaa alustavasti arvioituna työmaaliikennettä enimmillään 
noin 320 raskaan ajoneuvon verran vuorokaudessa (kahdensuuntainen liikenne), eli noin 160 
raskasta-ajoneuvoa per ajosuunta. Hankevaihtoehdossa VED 70 prosenttia louhekuljetuksista 
arvioidaan kulkevan Salmisaaren tunneliaukon kautta ja 30 prosenttia sataman tunneliaukon 
kautta. Hankevaihtoehdoissa VEA ja VEC louhekuljetuksien aiheuttama liikenne jakautuu tasan 
Salmisaaren sekä sataman tunneliaukkojen välillä. Salmisaaren ja sataman tunnelisuuaukko-
jen louheenkuljetusreitit maateitse on esitetty luvussa 4.3.4.1 kuvissa Kuva 4-16 ja Kuva 
4-17.  

Alustavan arvion mukaisesti rakentamiseen tarvitaan noin 962 proomukuljetusta sedimenttien 
kuljettamiseen. Ruoppausaika eli aika, jolloin kuljetuksia ajetaan, on noin 82 vuorokautta. 
Näin ollen rakentamisesta syntyisi 0,5 proomukuljetusta tunnissa ja noin 12 proomua vuoro-
kaudessa. Kaikki ruopattavat sedimentit on suunniteltu kuljetettavan meriteitse Koirasaaren-
luotojen meriläjitysalueelle, ja muu laivaliikenne kulkee normaalisti sataman ollessa koko ajan 
toiminnassa. 

Louhekuljetusten osalta lähtökohtana on hyödyntää kaikki satamatunnelin rakentamisessa 
syntyvä hankealuetta mahdollisimman lähellä sijaitsevissa käyttökohteissa, ilman välivaras-
tointia.  Louhetta voidaan kuljettaa maantiekuljetusten lisäksi myös meriteitse. Louhekuljetus-
ten (proomujen) enimmäismäärä olisi rakentamisen vilkkaimpana aikana noin 4–5 proomua 
vuorokaudessa. Proomukuljetusten reittejä on esitetty luvussa 4.3.4.1 kuvassa Kuva 4-18. Osa 
louheesta voidaan hyödyntää satamalaiturien ja kenttärakenteiden laajennuksessa Länsisata-
man alueella. Työnaikaiset proomukuljetukset eivät aiheuta huviveneille erityisiä riskejä, sillä 
proomut kulkevat hitaasti ja pääosin poissa väyliltä. 

Rakentamisen aikaiset vaikutukset liikenteen toiminnan kannalta painottuvat Länsiväylän liitty-
män lähistölle sekä Jätkäsaaren katuverkolle. 160 raskasta ajoneuvoa/ajosuunta tarkoittaisi 12 
tunnin työskentelyajalla noin 13 ajoneuvoa tunnissa/suunta. Tämä luku jakautuu vielä Salmi-
saarenkadun sekä sataman pään kesken, joten merkitykseltään suuria liikennemäärän lisäyk-
siä ei rakentamisen aikana aiheudu, kun kuljetukset jakautuvat varsin tasaisesti pitkin päivää. 
Vaikutukset ovat suurimmillaan ruuhka-aikoina ja satamaliikenteen osalta erityisesti iltapäivi-
sin, jolloin Tyynenmerenkadun liikenne on kuormittuneimmillaan. Työnaikaiset kuljetukset 
ajettaneen kuitenkin pääosin ruuhka-aikojen ulkopuolella, jolloin niiden vaikutukset jäävät vä-
häisemmiksi. 
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Tunnelivaihtoehtojen VEC ja VED rakentaminen aiheuttaa tarpeen siirtää Länsiväylän pohjois-
puolista virkistysreittiä (Hiililaiturinkuja) pohjoisemmaksi meritäytöillä. Länsiväylän alittava yh-
teys virkistysreitille poistuu reitin länsipäästä mutta jää rakennusajaksi Hiililaiturinkujalle. Ran-
taa pitkin ei pääse kiertämään. Nykyisiä alikulkusiltoja tullaan uusimaan tai leventämään työn 
aikana, joten töiden aikana on käytössä poikkeusreittejä, eikä rantaa pitkin ole mahdollista ra-
kentamisen aikana kulkea aina läpi. 

Vaihtoehdoissa VEC ja VED Helenin öljyluolat tulee poistaa käytöstä ennen satamatunnelin ra-
kentamisen aloittamista. 

10.2.4 Toiminnanaikaiset vaikutukset  

Vaikutukset meriliikenteeseen  

Sataman laajennus mahdollistaa keskittämisperiaatteen mukaisen alusmäärän kasvun sata-
massa. Meriliikenne kasvaa Jätkäsaaren, Hernesaaren, Pihlajasaaren, Melkin ja Lauttasaaren 
välisellä merialueella sekä Pihlajasaaren ja Melkin välitse kulkevalla 11 metrin väylällä. Alueella 
on kesäisin myös vilkasta huviveneliikennettä sekä risteilyalusliikennettä. 

Länsisataman alusliikenne kasvaa nykyisetä 3 407 aluskäynnistä vuodessa noin 4 604 alus-
käyntiin vuodessa (kasvu noin 26 %). 

Vastaavasti satamatoimintojen keskittäminen muuttaa alusliikenteen määriä Eteläsatamassa ja 
Katajanokalla, jossa yhteenlaskettu aluskäyntien määrä muuttuu 1549 aluksesta vuodessa 973 
alukseen vuodessa (vähenemä noin -37 %). 

Sataman laajennukseen sisältyvien uusien laiturirakenteiden sijainti on esitetty luvussa 3.1 ku-
vassa Kuva 3-1 (sekä liitteessä 18). Uudet täytöt kaventavat hieman Jätkäsaaren ja Hernesaa-
ren välistä satama-aluetta sekä Jätkäsaaren ja Pihlajasaaren välistä merialuetta. Satama-alu-
een muutos kaventaa merialuetta noin 50–100 metrin verran Jätkäsaaresta etelään päin uu-
den kentän myötä. 

Alusliikenteen lisäys ja toisaalta täyttöjen aiheuttama tilan väheneminen saattavat lisätä hie-
man alus- ja huviveneliikenteen riskejä Länsisataman lähialueella. Satamaan ajavien ja sieltä 
poistuvien alusten määrän kasvu lisää myös sataman lähistössä tapahtuvien kääntöjen mää-
rää, ja kääntyvien alusten liikkeiden ennakointi on hankalampaa kuin suoraan väylää pitkin 
ajavien alusten. Sataman laajennus ei kuitenkaan muuta väylien sijaintia tai niiden syvyyttä tai 
alusten kääntöympyröitä, jotka ovat tilan kannalta mitoittava tekijä. Purjehduskoulutusta jär-
jestetään Lauttasaaren kaakkoispuolella, mutta harjoitusalueen koko ei muutu hankkeen 
myötä. Alusliikenne alueella on aikataulutettu siten, että lisäys ei aiheuta ongelmia väylien ka-
pasiteetille, mutta itä-länsisuunnan väylällä pitää mahdollisesti purjehtia hieman nykyistä tar-
kemmin, jos väistettäviä aluksia on enemmän. Kapasiteetin käyttöä helpottaa Melkin eteläpuo-
lella vuonna 2022 avattu uusi Rysäkarin väylä, joka toimii vaihtoehtona Katajaluodon väylälle. 

Länsisataman ympäristössä lisääntyvän alusliikenteen vastapainona alusliikenne vähenee Ete-
läsatamassa, Kruunuvuorenselällä sekä Kustaanmiekassa, joissa niin ikään on kesäisin vilkasta 
huviveneliikennettä. Huviveneliikenne voi mahdollisesti lisääntyä näillä alueilla kaupallisen lii-
kenteen vähentyessä. Lisäksi huviveneliikenne voi lisääntyä, jos keskustan tuntumaan siirtyy 
venepaikkoja. 
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Kuva 10-1. Satamanlaajennuksen sijainti ja hankealueen rajaus. 

Vaikutukset ajoneuvoliikenteeseen 

Tieliikenteen vaikutusarviot perustuvat liikennemallin avulla tehtäviin verkkotason tarkastelui-
hin, joiden lähtökohtana ovat edellä kuvatut liikenne-ennusteet. Sataman laajentamishank-
keen liikennevaikutuksia on arvioitu kahdessa vaiheessa: 

1. Liikennejärjestelmätason vaikutukset: Tallinnan liikenteen Länsisatamaan keskittämisen 
seurauksena maaliikennettä siirtyy Eteläsatamasta Katajanokalle ja Katajanokan satamasta 
Länsisatamaan, mikä muuttaa liikennekuormitusta ja reitinvalintoja sekä keskustan katuver-
kolla että seudun väylillä. 

2. Paikalliset vaikutukset: Satamatunneli siirtää Länsisataman liikennettä katuverkolta tunne-
liin, mikä vaikuttaa satamaliikenteen sujuvuuteen, liikennesuoritteisiin sekä liikennesuoritteen 
jakautumiseen erilaisille väylätyypeille Ruoholahden – Jätkäsaaren alueella. 

Satamatoimintojen keskittämisen vaikutuksia sekä satamaliikenteen kasvua Länsisatamassa 
on arvioitu liikennemäärien muutoksina verkolla, mutta liikennesuoritteet ja onnettomuus- 
sekä päästövaikutukset on arvioitu kiinteällä, keskittämättömällä satamaliikenteellä, jolloin 
saadaan selville pelkän satamatunnelin vaikutukset liikenteelle. Tällä poistetaan myös satama-
liikenteen suuntautumisen epävarmuuden aiheuttamat vaikutukset laskelmissa. 
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Liikennejärjestelmätason vaikutukset 

Vaikutukset liikennemääriin 

Tarkasteluvuoteen 2040 mennessä liikenteen ennustetaan kasvavan nykyisestä kauttaaltaan 
sekä kasvavan maankäytön että sähköautojen yleistymisen aiheuttaman autoilun kustannus-
ten laskun myötä. Kasvua näkyy erityisesti Hernesaaren ja Jätkäsaaren alueella maankäytön 
kasvaessa sekä Pohjoisrannassa, mutta myös muualla keskustan verkolla. Länsiväylällä liiken-
nemäärä kasvaa ennusteessa nykytilanteesta (2018) vuoteen 2040 yli 20 %. Muutokset vertai-
luvaihtoehdon vuorokausiliikennemäärissä verrattuna nykytilaan on esitetty oheisessa kuvassa 
(Kuva 10-2). 

 

Kuva 10-2. Ennustettu vuorokausiliikennemäärän ero 2040 VE0 verrattuna nykytilaan (2018). 

Oheisissa kuvissa (Kuva 10-3, Kuva 10-4 ja Kuva 10-5) on esitetty keskimääräisen arkivuoro-
kausiliikenteen muutokset satamatunnelivaihtoehdoissa verrattuna vertailuvaihtoehtoon VE0. 
Tunnelivaihtoehdoissa on mukana satamaliikenteen keskittäminen. Vuorokausiliikennemäärä-
kuvat (KAVL) eri vaihtoehdoissa on esitetty erillisessä liitteessä 10. 

Satamatunneli kuormittuu liikennemallin mukaan VEA:ssa noin 5 200 ajoneuvolla, VEC:ssä 
noin 5 800 ajoneuvolla ja VED:ssä noin 6 000 ajoneuvolla vuorokaudessa. Vaihtoehtojen eroja 
liikennemallinnuksessa on avattu luvussa 10.2.2. 
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Kuva 10-3. Ennustettu vuorokausiliikennemäärän ero 2040 VEA verrattuna 2040 VE0:aan. 
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Kuva 10-4. Ennustettu vuorokausiliikennemäärän ero 2040 VEC verrattuna 2040 VE0:aan. 
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Kuva 10-5. Ennustettu vuorokausiliikennemäärän ero 2040 VED verrattuna 2040 VE0:aan. 

Liikenteen siirtyminen pois Eteläsatamasta vähentää mallin mukaan Laivasillankadun liikenne-
määrää noin 1 300 ajoneuvolla (-19 %) vuorokaudessa. Myös raskas liikenne poistuu Eteläsa-
tamasta. Tallinnan liikenteen siirtyminen pois Katajanokalta vähentää lisäksi Katajanokan lii-
kennemääriä Kanavakadulla ja Katajanokalaiturilla yhteensä noin 1 400 ajoneuvolla (-14 %), 
vaikka Tukholman liikenne Eteläsatamasta siirtyy käyttämään Katajanokan satamaa. Liikenne 
vähenee näiden satamaliikenteen muutosten myötä myös Tehtaankadulla noin 350 ajoneuvolla 
(-15 %), Mannerheimintiellä noin 700 ajoneuvolla (-5 %), Pitkälläsillalla noin 200 ajoneuvolla 
(-1 %) ja Pohjoisrannassa noin 250 ajoneuvolla (-1 %) vuorokaudessa. 

Satamaliikenteen määrän kasvaminen Länsisatamassa aiheuttaa sen, että satamatunnelista 
huolimatta liikennemäärät Jätkäsaarenlaiturilla eivät vuorokausitasolla juuri muutu, sillä kaikki 
Länsisatamaan siirtyvä henkilöautoliikenne ei suuntaudu mallissa Länsiväylän suuntaan. Kaikki 
sataman raskas liikenne käyttää satamatunnelia. Satamaliikenteen määrä ja suuntautuminen 
on epävarmaa, ja liikenne-ennusteissa on nojauduttu tiettyihin oletuksiin. Voidaan siis sanoa, 
että liikenteen keskittäminen Länsisatamaan ei vaikuta merkittävästi Jätkäsaarenlaiturin liiken-
nemääriin vuorokausitasolla. Länsisatamankadulla liikennemäärät puolestaan vähenevät tun-
nelin myötä selvästi (VEA:ssa 1 700, VEC:ssä 1 900 ja VED:ssä 2 000 ajoneuvolla, eli 35–40 
%). Suuren näköinen liikennemäärän kasvu sataman edustalla Tyynenmerenkadulla johtuu sa-
taman katuverkolle suuntautuvan liikenteen katuyhteyksien erosta vertailuvaihtoehdon ja han-
kevaihtoehtojen välillä mallikuvauksessa. 
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Liikennemäärä vähenee satamatunnelin myötä myös Porkkalankadun-Mechelininkadun reitillä 
(2–5 %), mutta kasvaa hieman Länsiväylällä tunnelin suuaukosta länteen (1–3 %). Liikenne-
määrä kasvaa paikoitellen myös muualla keskustan verkolla Länsisataman kasvavan liikenne-
tuotoksen myötä (Mechelininkatu, Uudenmaankatu, Lönnrotinkatu, Hietalahdenranta, Esplana-
dit), mutta muutokset ovat pieniä (alle 5 %), ja niihinkin sisältyy vastaava liikennemallinnuk-
seen liittyvä epävarmuus liikenteen suuntautumisesta. 

Lauttasaaren sillalla liikennemäärä kasvaa mallin mukaan vaihtoehdoissa VEC ja VED noin 500 
ajoneuvolla vuorokaudessa, sillä kantakaupunkiin/itäiseen Helsinkiin suuntautuva raskas lii-
kenne kääntyy Länsiväylältä Lauttasaaren kautta takaisin keskustan suuntaan. Vastaavaa 
muutosta ei näy vaihtoehdossa VEA, jossa liikenne pääsee kääntymään tunnelista jo Salmisaa-
renkadun kautta keskustaan. Liikenteen kasvu sillalla syntyy siis mallissa raskaasta liiken-
teestä, jolla on Lauttasaaren asukkaille negatiivinen vaikutus viihtyisyyden, turvallisuuden ja 
melun osalta. Raskaan liikenteen suuntautumiseen mallissa liittyy kuitenkin epävarmuuksia, ja 
todellisuudessa isompi osa liikenteestä saattaisi jatkaa Länsiväylälle ja Kehä I:lle, etenkin jos 
raskaalle liikenteelle asetettaisiin läpiajokielto Lauttasaaren kautta. VEC ja VED-vaihtoehdoissa 
on kuitenkin olemassa mahdollinen riski raskaan liikenteen kasvulle Lauttasaaressa. 



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

321 

Taulukko 10-11. Satamatunnelin liikennemäärät vuorokaudessa. Satamaanpäin suuntautuvan liikenteen 
eroja kuvattu luvussa 10.2.2 (Arviointimenetelmät ja epävarmuustekijät). 

Vuorokausi, tunneli 
satamasta ® VEA  VEC  VED  

Henkilöautot  2 185  2 280  2 336  

Raskaat ajoneuvot  826 826  826  

Henkilöautojen osuus 
tunnelin liikenteestä  73 %  73 %  74 %  

Raskaiden ajoneuvojen 
osuus tunnelin liiken-
teestä  

27 %  27 %  26 %  

     

Vuorokausi, tunneli 
satamaan päin VEA  VEC  VED  

Henkilöautot  1 322  1 811 1 979  

Raskaat ajoneuvot  833 833  833  

Henkilöautojen osuus 
tunnelin liikenteestä  61 %  68 %  70 %  

Raskaiden ajoneuvojen 
osuus tunnelin liiken-
teestä  

39 %  32 %  30 %  

     

Vuorokausi, mo-
lemmat suunnat VEA VEC VED 

Henkilöautot 3 507  4 091  4 315  

Raskaat ajoneuvo  1 659  1 659  1 659  

Henkilöautojen osuus 
tunnelin liikenteestä 68 %  71 %  72 %  

Raskaiden ajoneuvojen 
osuus tunnelin liiken-
teestä 

32 %  29 %  28 %  

Satamatunnelin vuorokausiliikennemäärät eri vaihtoehdoissa on esitetty oheisessa taulukossa 
(Taulukko 10-11) ja vaihtoehtojen välisten erojen syitä on avattu luvussa 10.2.2. Realistista 
olisi olettaa, että kutakuinkin yhtä suuri vuorokausiliikennemäärä kulkisi todellisuudessa tun-
nelin kautta kussakin vaihtoehdossa, sillä tunneli on suora yhteys satamaan ilman liikenneva-
loja ja satamaliikennettä ohjataan vahvasti opastein käyttämään tunnelia. Yleisenä arviona sa-
tamatunneliin suuntautuvasta liikenteestä voisi siis pitää vaihtoehdon VED mukaisia liikenne-
määriä. 

Laajemmalla seudullisella tasolla liikennemäärä hieman kasvaa satamatoimintojen keskittämi-
sen ja satamatunnelin myötä Kehä I:n länsiosassa ja Länsiväylällä ja vähenee Turunväylällä 
sekä Helsingin itäisillä sisääntuloväylillä (Itäväylä, Lahdenväylä). Määrät ovat kuitenkin hyvin 
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pieniä suhteessa isojen väylien kokonaisliikennemääriin (alle 1 % muutos vuorokausiliikenne-
määrissä). Keskimääräisen arkivuorokausiliikenteen muutokset Kehä I:n tasolla satamatunneli-
vaihtoehdoissa verrattuna vertailuvaihtoehtoon VE0 on esitetty erillisessä liitteessä 9. 

Vaikutukset suoritteisiin 

Kaikki suoritevaikutukset on arvioitu kiinteällä vertailuvaihtoehdon VE0 kysynnällä, 
jossa satamaliikennettä ei ole keskitetty. Tiedot satamaliikenteen suuntautumisesta ovat epä-
varmoja ja pohjautuvat HELMET-liikennemallin kuvaukseen, jolloin on parempi arvioida sata-
matunnelin vaikutuksia vakiokysynnällä. Satamaliikenteen keskittämisen suoritevaikutuksia ei 
voida arvioida luotettavasti, kun satamaan suuntautuvan liikenteen lähtöpaikkoja ei tiedetä. 

Ajoneuvoliikenteen suoritteiden muutokset on esitetty oheisessa taulukossa (Taulukko 10-12). 
Kaikki satamatunnelivaihtoehdot kasvattavat kokonaisliikennesuoritteita mallialueella liikenteen 
siirtyessä pidemmälle mutta sujuvammalle tunnelireitille. Satamatunneli on kuvattu malliin väy-
lätyypillä pääkatu, ja pääkaduilla suoritteet kasvavat eniten. Ilman satamaliikenteen kasvun vai-
kutusta (pelkkä tunnelin verkollinen vaikutus) liikennesuoritteet seudulla kasvavat VEA:ssa 2 
900, VEC:ssä 4 800 ja VED:ssä 3 200 ajoneuvokilometriä vuorokaudessa. Kaikki liikennesuorit-
teen kasvu tulee tarkoituksenmukaisesti korkeammilta väyläluokilta, ja tunneli vähentää liiken-
nettä paikallisilla ja alueellisilla kokoojakaduilla. 

Koko Helsingin seudun mallialueella laskennallinen liikennesuorite vuorokaudessa on noin 57,1 
miljoonaa ajoneuvokilometriä, joten vaikutukset kokonaissuoritteisiin ovat erittäin pienet. 

Taulukko 10-12. Liikennesuoritteiden muutokset vuorokaudessa koko Helsingin seudun mallialueella ver-
rattuna vertailuvaihtoehtoon VE0 (pelkkä satamatunnelin vaikutus). 

Kilometrisuorite-ero 
vuorokaudessa vs. VE0 
koko mallialueella 
(ajon.km) ja %-osuus 
koko seudun määrästä 

VEA VEC VED 

Moottoriväylät 2 108 (+0,01 %) 2 305 (+0,011 %) 2 035 (+0,01 %) 

Muut pääväylät -418 (-0,002 %) 303 (+0,002 %) 504 (+0,003 %) 

Pääkadut 7 294 (+0,12 %) 8 357 (+0,14 %) 7 691 (+0,13 %) 

Alueelliset kokoojakadut -1 454 (-0,026 %) -1 464 (-0,026 %) -1 946 (-0,035 %) 

Paikalliset kokoojakadut 
ja tonttikadut -3 480 (-0,12 %) -3 609 (-0,13 %) -3 909 (-0,14 %) 

Muut ja syötöt -1 145 (-0,039 %) -1 135 (-0,038 %) -1 202 (-0,04 %) 

Yhteensä 2 905 (+0,0051 %) 4 757 (+0,0083 %) 3 173 (+0,0056 %) 

Satamatunnelivaihtoehdot kasvattavat sekä henkilöautoliikenteen että raskaan liikenteen suo-
ritteita pidempien ajoreittien myötä. Tunnelivaihtoehto VED kasvattaa henkilöautoliikenteen 
suoritteita vähiten, sillä tunneli on vaihtoehdoista lyhyin. Vaihtoehdoissa VEC ja VED raskaan 
liikenteen suorite kasvaa enemmän kuin henkilöautoliikenteen, sillä takaisin Helsinkiin päin 
suuntautuva raskas liikenne (alle 12-metrinen) tekee mallissa kierroksen Lauttasaaren kautta, 
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koska suora ajoyhteys Ruoholahdesta tunneliin puuttuu. Henkilöautoliikenteen suoritteiden 
muutokset satamatunnelivaihtoehdoissa on esitetty oheisessa taulukossa (Taulukko 10-13). 

Taulukko 10-13. Henkilöautoliikenteen suoritteiden muutokset verrattuna vertailuvaihtoehtoon VE0. 

 VEA VEC VED 

Henkilöautosuorit-
teiden muutokset 
vuorokaudessa ver-
rattuna VE0: n, koko 
mallialueella 
(ajon.km) 

1 599 1 547 537 

Vaikutukset matka-aikaan 

Ilman satamaliikenteen keskittämistä vertailuvaihtoehdon VE0 kysynnällä (pelkkä satamatun-
nelin vaikutus) ajoneuvoliikenteen aikasuoritteet vuorokaudessa vähenevät satamatunnelivaih-
toehtojen myötä. VEA:ssa aikasuorite vähenee mallin mukaan noin 700 ajoneuvotuntia, 
VEC:ssä 600 ajoneuvotuntia ja VED:ssä 700 ajoneuvotuntia vuorokaudessa. 

Ilman satamaliikenteen kasvua keskinopeus keskustan alueella kasvaa kaikissa vaihtoehdoissa 
noin 0,7 km/h. 

Satamatunnelin vaikutusta matka-aikaan on tarkastelu eri alueparien välillä iltahuipputunnin 
liikennemäärillä, jotka ovat satamaliikenteen osalta suurimpia. Matka-aikamuutokset on arvi-
oitu tunnelivaihtoehdolla VEA ja keskitetyllä satamaliikenteellä (hankevaihtoehto) ja verrattu 
vertailuvaihtoehdon VE0 mukaisiin matka-aikoihin. Vaihtoehdon VEA matka-aikamuutokset on 
esitetty taulukossa Taulukko 10-14. Vaihtoehtojen VEC ja VED matka-aikoja on verrattu vaih-
toehtoon VEA. Matka-aikamuutokset vaihtoehdoille VEC ja VED on esitetty taulukoissa Tau-
lukko 10-15 ja Taulukko 10-16. Tarkastelu on tarkkuudeltaan suuntaa antava, koska se poh-
jautuu luvussa 3.1.2 esitettyyn oletukseen keskimääräisen syksyn satamaliikenteen määristä. 
Liikennetilanteet vaihtelevat erityisesti satamaliikenteen osalta vuodenaikojen ja viikonpäivien 
mukaan, ja lisäksi liikennemallin kyky arvioida mahdollisesti ylikuormittuvien liittymien vaiku-
tusta matka-aikoihin on yleispiirteinen. 
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Taulukko 10-14. Matka-ajan muutos iltahuipputunnissa VEA (keskitetty satamaliikenne, hankevaihtoehto) 
verrattuna vertailuvaihtoehtoon VE0. 

Matka-
ajan 
muutos 
(min) 

Länsisa-
tama 

Kataja-
nokka 

Kes-
kusta 

Lautta-
saari Tapiola Leppä-

vaara 
Kannel-
mäki 

Länsisa-
tama 0.0 -2.2 -2.0 -4.5 -6.9 -6.8 -12.5 

Kataja-
nokka -1.1 0.0 0.0 -0.2 -0.2 -0.2 -0.2 

Keskusta -1.2 -0.1 0.0 -0.3 -0.3 -0.2 -0.1 

Lautta-
saari -2.9 -0.5 -0.3 0.0 0.0 0.0 0.0 

Tapiola -4.6 -0.5 -0.3 0.0 0.0 0.0 0.0 

Leppä-
vaara -4.6 -0.5 -0.4 -0.1 0.0 0.0 0.0 

Kannel-
mäki -10.7 -1.0 0.7 -0.1 -0.1 0.0 0.0 

Länsisataman matka-aika nopeutuu satamatunnelin myötä erityisesti Länsiväylän suunnassa 
satamasta Lauttasaareen, Tapiolaan ja Leppävaaraan ajettaessa (4–7 minuutin nopeutumi-
nen). Kannelmäkeen ajettaessa henkilöautoliikenteen nopeutuminen on yli 10 minuutin luok-
kaa, sillä henkilöautojen nopein reitti muuttuu satamatunnelin myötä kulkemaan Länsiväylän 
ja Kehä I:n kautta Mannerheimintien sijaan. Iltahuipussa ruuhkan vastasuunnassa nopeutumi-
nen jää vähän pienemmäksi, vaikka matka-aika nopeutuu selvästi myös vastakkaisessa suun-
nassa. Matka-aikahyötyjä syntyy hiukan myös keskustan alueen sisällä. 
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Taulukko 10-15. Matka-ajan muutos iltahuipputunnissa VEC verrattuna vaihtoehtoon VEA (keskitetty sa-
tamaliikenne, hankevaihtoehto). 

Matka-
ajan 
muutos 
(min) 

Länsisa-
tama 

Kataja-
nokka 

Kes-
kusta 

Lautta-
saari Tapiola Leppä-

vaara 
Kannel-
mäki 

Länsisa-
tama 0.0 0.0 0.0 -0.6 0.0 0.0 0.0 

Kataja-
nokka 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0 0.0 0.0 

Keskusta 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

Lautta-
saari -1.8 -0.3 -0.4 0.0 0.0 0.0 0.0 

Tapiola -0.3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

Leppä-
vaara -0.3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

Kannel-
mäki -0.3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

Taulukko 10-16. Matka-ajan muutos iltahuipputunnissa VED verrattuna vaihtoehtoon VEA (keskitetty sa-
tamaliikenne, hankevaihtoehto). 

Matka-
ajan 
muutos 
(min) 

Länsisa-
tama 

Kataja-
nokka 

Kes-
kusta 

Lautta-
saari Tapiola Leppä-

vaara 
Kannel-
mäki 

Länsisa-
tama 0.0 0.0 0.0 -1.4 -0.8 -0.8 -0.8 

Kataja-
nokka -0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

Keskusta -0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

Lautta-
saari -2.6 -0.4 -0.4 0.0 0.0 0.0 0.0 

Tapiola -1.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 

Leppä-
vaara -1.1 0.0 0.0 0.1 0.0 0.0 0.0 

Kannel-
mäki -1.0 0.0 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 

Vaihtoehdon VEC matka-ajat ovat hyvin samansuuntaiset kuin vaihtoehdossa VEA. Lauttasaa-
ren yhteydet ovat hiukan nopeammat ja tunneli satamaanpäin on hieman vaihtoehtoa VEA no-
peampi, kun tunneliin ajetaan suoraan Länsiväylältä Salmisaarenkadun sijaan. 

Vaihtoehdossa VED tunnelin lyhyys verrattuna vaihtoehtoon VEA tuo hieman suurempia 
matka-aikahyötyjä Länsiväylän suunnassa sekä Kannelmäessä. Matka-aikahyöty näkyy sekä 
satamaan että sieltä poispäin ajettaessa. 
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Onnettomuusvaikutukset 

Onnettomuusmäärät on laskettu liikennemallin tuottamilla liikennesuoritteilla sekä väylätyyppi-
kohtaisella onnettomuusriskillä (onnettomuutta/miljoonaa ajoneuvokilometriä) kiinteällä ver-
tailuvaihtoehdon kysynnällä (pelkkä satamatunnelin vaikutus). VEA vähentää vuosittaisia hen-
kilövahinko-onnettomuuksia koko mallialueella 0,21, VEC 0,17 ja VED 0,26 onnettomuudella. 
Laskennallisesti positiivinen liikenneturvallisuusvaikutus syntyy siitä, kun liikennettä siirtyy 
pois onnettomuusalttiimmilta alemmilta kaduilta pääkatutasoiseen tunneliin. 

Satamatunnelin tilavaraussuunnittelun alustavassa turvallisuuskonseptissa (Traficon 2021) on 
arvioitu tunnelin mahdollisia turvallisuusriskejä sekä niiden minimoimista. Satamatunneli on 
pystygeometriansa ja runsaan raskaan liikenteen vuoksi altis häiriöille, sillä rekat joutuvat 
sekä jarruttamaan pitkän alamäen ajan että sen jälkeen kiihdyttämään pitkään ylämäkeen, 
jotta ajonopeus ei täysin hyydy. Kaksikaistaiset osuudet tunnelin päissä ja mäkisillä osuuksilla 
ovat olennaisia ohitusmahdollisuuksien tuojia ja vähentävät häiriöherkkyyttä. Turvallisuusris-
kejä minimoidaan myös liukkauden ja häikäisyn torjunnalla sekä liikenteen hallinnan keinoin 
(liikenteen pysäytyskohdat, liikennevalot tunnelin päissä, vaihtuvat opasteet, vaihtuva kaista-
ohjaus, seurantakamerat, nopeusvalvontakamerat nopeustason pitämiseksi 40 km/h). Tunneli-
vaihtoehtojen väliset erot tunneliturvallisuudessa ovat hyvin pieniä. 

Paikalliset vaikutukset 

Paikallisia vaikutuksia on tarkasteltu mallin iltahuipputunnin osalta, sillä se on satamaliikenteen 
osalta vuorokauden vilkkain ajankohta. Iltahuipun liikennemääräkuvat nopeudenalenematee-
malla on esitetty liitteessä 10. Iltahuipun aikana liikenne ruuhkautuu mallin mukaan eniten 
Porkkalankadun/Mechelininkadun suunnalla, Tyynenmerenkadulla/Jätkäsaarenlaiturilla sekä 
Salmisaarenkadun ja Porkkalankadun risteyksessä. 

Satamatunnelivaihtoehdot helpottavat iltahuipputunnin kuormitusta huomattavasti Jätkäsaaren 
alueella. Jätkäsaarenlaiturilla liikennemäärä vähenee liikennemallin mukaan noin 200 ajoneu-
volla eli noin 11 %. Länsisatamankadun liikennemäärä vähenee iltahuipussa noin 400 ajoneu-
volla eli noin 57 %, eli erityisesti Jätkäsaaren länsiosan asuinalueet hyötyvät liikennemäärien 
vähenemästä. Satamatunneli keventää Jätkäsaaren katuverkon kuormitusta silloin, kun liiken-
teen määrä on suurimmillaan ja häiriöherkimmillään. Liikennemäärät vähenevät lisäksi myös 
Porkkalankadulla (-300 ajoneuvoa, -5 %) ja Mechelininkadulla (-100 ajoneuvoa, -7 %). Liiken-
nemäärä vähenee siis tunnelin myötä niissä kohdissa, joissa liikenne on eniten ruuhkautunut. 
Ruuhkautuminen pintaverkolla ei kuitenkaan poistu tunnelin myötä ennusteiden mukaan, 
mutta kuormitus helpottuu. Satamatunnelissa kulkee iltahuipputunnin aikana mallin mukaan 
noin 800–850 ajoneuvoa. Iltahuipun liikennemäärämuutokset ovat hyvin samansuuruiset eri 
tunnelivaihtoehdoissa. 

Oheisissa kuvissa (Kuva 10-6, Kuva 10-7 ja Kuva 10-8) on esitetty satamatunnelivaihtoehto-
jen liikennemäärien erotukset iltahuipputunnin aikana verrattuna vertailuvaihtoehtoon VE0. 
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Kuva 10-6. Iltahuipputunnin liikennemääräero 2040 VEA verrattuna 2040 VE0:aan. 

 

Kuva 10-7. Iltahuipputunnin liikennemääräero 2040 VEC verrattuna 2040 VE0:aan. 
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Kuva 10-8. Iltahuipputunnin liikennemääräero 2040 VED verrattuna 2040 VE0:aan. 

Jätkäsaaren alueen kannalta olennainen muutos on myös sataman raskaan liikenteen siirtymi-
nen tunneliin, mikä vähentää raskaan liikenteen aiheuttamia haittoja katuverkolla. Vuorokausi-
tasolla raskasta liikennettä kulkee tunnelissa noin 1 700 ajoneuvon verran. Tyynenmerenka-
dun raskaan liikenteen määrä vähenee noin 1 200 ajoneuvolla vuorokaudessa. Vaihtoehtojen 
VEC ja VED osalta on huomattavissa liikennemallin ilmiö, jossa raskasta liikennettä kulkee 
Lauttasaaren sillan kautta takaisin kantakaupungin suuntaan. VEA:ssa vastaava liikenne pää-
see kulkemaan Salmisaarenkadun kautta takaisin Porkkalankadulle, mutta vaihtoehdoissa VEC 
ja VED liikenne on pakotettu liittymään tunnelista suoraan Länsiväylälle. Malliin kuvattu ras-
kaan liikenteen suuntautuminen sisältää kuitenkin epävarmuuksia, joten todellisuudessa ras-
kas liikenne saattaa suuntautua voimakkaammin Länsiväylän suuntaan ja Lauttasaaren sillan 
liikennemäärän kasvu ei välttämättä todellisuudessa toteudu. Vaihtoehtoihin VEC ja VED sisäl-
tyy kuitenkin liikennemallinnuksen mukaan riski raskaan liikenteen kasvulle Lauttasaaren sil-
lalla, jos osa Länsisataman raskaasta (alle 12 metrisestä) liikenteestä suuntautuu kantakau-
punkiin tai itäisen Helsingin alueille. Raskaan liikenteen vuorokausimäärien muutokset alueella 
on esitetty oheisissa kuvissa (Kuva 10-9, Kuva 10-10 ja Kuva 10-11). 
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Kuva 10-9. Raskaan liikenteen liikennemääräero vuorokaudessa 2040 VEA verrattuna 2040 VE0:aan. 
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Kuva 10-10. Raskaan liikenteen liikennemääräero vuorokaudessa 2040 VEC verrattuna 2040 VE0:aan. 
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Kuva 10-11. Raskaan liikenteen liikennemääräero vuorokaudessa 2040 VED verrattuna 2040 VE0:aan. 

Satamatunnelivaihtoehtojen liikenteen toimivuutta on tarkasteltu simulointimalleilla Länsi-
väylän pään alueella viimeksi Helsingin satamalle tehdyssä työssä Satamatunnelin tilavaraus-
suunnitelman päivitys (Ramboll 2022b) sekä Satamatunnelin länsipään liittymäalue -työssä 
(Ramboll 2021b). 

Alustavien toimivuustarkasteluiden perusteella VEA:ssa Salmisaarenkatu ruuhkautuu selvästi 
VEC:tä ja VED:tä enemmän, ja vaikutukset ulottuvat paikoin Länsiväylälle ja Porkkalankadulle 
asti. VEA:ssa Länsiväylän rampilta vasemmalle satamatunneliin kääntyvät ajoneuvot sekoittu-
vat Salmisaarenkatua etelästä Länsiväylälle ajavien ajoneuvojen kanssa, ja virrat aiheuttavat 
simulointien perusteella toisilleen häiriöitä. Mahdolliset liikenteen ohjauskeinot tullaan kuiten-
kin suunnittelemaan myöhemmissä suunnitteluvaiheissa tarkemmin, jolloin tilannetta voidaan 
parantaa jatkosuunnittelun yhteydessä (tiesuunnitelma). Tämä liikenteen sekoittumistarve väl-
tetään vaihtoehdoissa VEC ja VED, mutta suoraan Länsiväylään liittyvän tunnelin liittymiskais-
tojen pituus ei alustavien toimivuustarkastelujen perusteella aina ole riittävä, sillä Porkkalan-
kadun liikennevalojen takia liikenteen tiheys Länsiväylällä on erityisesti iltahuipun aikaan kor-
kea, eikä liittymiseen sopivia välejä ole paljon. Satamaliikenteen purkautuminen on kuitenkin 
purskemaista ja kestää simulointien perusteella noin 6–12 minuuttia. Satamaliikenteen vilk-
kaimpina hetkinä oletettiin saapuvan 3 laivaa puolen tunnin välein (9, 9:30 ja 10 sekä 15, 
15:30 ja 16). Yleisesti ottaen satamatunneli keventää Mechelininkadun liittymien kuormitusta 
erityisesti raskaan liikenteen siirtyessä tunneliin, mutta vapautuva kapasiteetti täyttyy ennus-
teiden perusteella muulla liikenteellä, joka on osin myös satamaliikennettä, joka ei suuntaudu 
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Länsiväylälle. Satamatunneli siis mahdollistaa sataman liikennemäärien kasvattamisen nykyti-
lanteesta mutta ei ennusteiden mukaan yksinään ratkaise Jätkäsaaren/Ruoholahden liikenteen 
sujuvuushaasteita. 

Vaikutukset joukkoliikenteeseen 

Länsisataman laajentaminen ja satamatunneli eivät vaikuta joukkoliikenteen reitteihin tai laa-
tuun merkittävästi. Työn aikana joukkoliikenteelle ei aiheudu merkittäviä häiriöitä, sillä työ-
maa-aikainen liikenne on varsin vähäistä ja erillään raitiotieliikenteestä. 

HELMET-malliin on arvioitu Länsisataman keskittämisen kasvattavan satamaan suuntautuvia 
joukkoliikenteen matkamääriä nykytilanteeseen verrattuna noin 40 %. Kasvavat matkustaja-
määrät lisäävät Jätkäsaaren raitiotielinjojen kuormitusta, ja etenkin laivojen saapumisaikoina 
raitiovaunut voivat ylikuormittua. Mallissa on oletettu myös, että Jätkäsaaren joukkoliikenne-
tarjonta kasvaa nykyisestä vuoteen 2040. Raitiotielinjojen 7 ja 9 lisäksi malliin on kuvattu lin-
jan 8 jatkaminen Länsisatamaan saakka. Kruunusiltojen raitiolinjan ei ole liikennemallissa ole-
tettu jatkavan Länsisatamaan saakka, sillä asiasta ei ole tehty päätöstä. Joukkoliikenteen mat-
kustajamäärät vuorokaudessa on esitetty oheisessa kuvassa (Kuva 10-12). Määrät ovat samat 
kaikissa hankevaihtoehdoissa. 

 

Kuva 10-12. Joukkoliikenteen matkustajamäärät vuorokaudessa hankevaihtoehdoissa.  

Autoliikenteen vähentyminen erityisesti Länsisatamankadulla voi sujuvoittaa raitiovaunujen 
kulkua. 
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Vaikutukset kävelyyn ja pyöräilyyn 

Sataman laajentaminen ja satamatunnelin rakentaminen eivät aiheuta merkittäviä muutoksia 
jalankulun ja pyöräilyn sujuvuuteen tai reitteihin. Tunnelivaihtoehtojen VEC ja VED rakentami-
nen leventää Länsiväylää ja siirtää rannan virkistysreittiä pohjoisemmaksi meritäyttöjen päälle. 
Länsiväylän alittava yhteys virkistysreitille poistuu reitin länsipäästä mutta jää rakennusajaksi 
Hiililaiturinkujalle. 

Kävely ja pyöräily Jätkäsaaren alueella muuttuu tunnelin myötä viihtyisämmäksi ja turvalli-
semmaksi, sillä sataman raskas liikenne poistuu katuverkolta ja henkilöautoliikennekin vähe-
nee erityisesti Länsisatamankadun ja Crusellinsillan ympäristössä. Myös Porkkalankadun ja 
Mechelininkadun reitin varrella autoliikenne vähenee. Vähenevä liikennemäärä myös Katajano-
kalla ja Eteläsataman ympäristössä lisäävät kävely- ja pyöräily-ympäristön laatua. Erityisesti 
raskaan liikenteen poistuminen Eteläsatamasta sekä selvä vähentyminen Katajanokalla paran-
tavat alueiden viihtyisyyttä. Muualla pintaverkolla autoliikennemuutosten vaikutukset kävelyn 
ja pyöräilyn olosuhteisiin jäävät merkityksettömän pieniksi. 

10.2.5 Haittojen ehkäisy ja lieventäminen 

Rakentamisen aikaiset haitat liikenteelle ovat paikoin merkittäviä etenkin vaihtoehdoissa VEC 
sekä VED ja niiden ehkäisyä ja lieventämisen mahdollisuuksia tulee arvioida jatkosuunnitte-
lussa tarkemmin. Rakentamisen aikaisia negatiivisia liikennevaikutuksia voidaan mahdollisesti 
lieventää esimerkiksi rakentamisen vaiheistuksella, rakennustöiden ajoittamisella ja huolelli-
sella liikennesuunnittelulla rakennusurakan aikana. 

Hankkeen liikenteelliset vaikutukset hankkeen käytön aikaan ovat lähes kauttaaltaan myöntei-
siä eikä merkittäviä kielteisiä liikennevaikutuksia ole tunnistettu. Tästä syystä hankkeen ai-
heuttamien liikenteellisten haittojen ehkäisylle ja lieventämiselle ei ole tunnistetut erityisiä tar-
peita. 

10.3 Meluvaikutukset 

10.3.1 Yhteenveto 

Meluvaikutusten arviointi tehtiin melun leviämismallinnuksen avulla. Mallinnuksessa tarkastel-
tiin sataman laajentamisen sekä satamatunnelin rakentamisen ja käytönajan melua ympäris-
tössä olevien lähimpien häiriintyvien kohteiden luona. Mallinnuksen lähtötiedot pohjautuvat 
hankkeen suunnittelutietoihin sekä melumittauksiin vastaavista toiminnoista. 

Hankkeen meluvaikutuksia arvioitiin tilanteissa, joissa vaikutukset ovat merkittävimmillään. 
Sataman lähialueella eri hankevaihtoehdoilla ei ole eroa toteutuvaan melutasoon, mutta sata-
matunnelin Länsiväylän pään alueella toteutuvilla meluvaikutuksilla on eroavaisuuksia hanke-
vaihtoehtojen välillä. VEA vaihtoehdon tunnelityömaa sekä käytönaikaisen liikenne sijoittuu lä-
himmäksi lähimpiä häiriintyviä kohteita. Länsiväylän pään tunnelin suuaukon lähimpiä häiriin-
tyviä kohteita ovat Lapinlahden alueen toiminnot sekä Ilmarisen toimistorakennus. 

Rakennusaikaisia meluavimpia vaiheita ovat sataman laajennuksen paalutustyöt, kun toimin-
taa tehdään lähellä häiriintyviä kohteita. Melua pystytään hallitsemaan työsuunnittelun keinoin 
laitevalinnoin. Muita melua aiheuttavia toimintoja ovat avolouhintaan liittyvät kallioporaukset 
ja kaivantojen pontitukset. Mahdollisuuksien mukaan melua aiheuttaville toiminnoille ja lait-
teille on esitetty melun vaimennuskeinoja sekä melun leviämistä estäviä väliaikaisia melues-
teitä, jotta melulle asetetut ohjearvot eivät ylity lähimpien häiriintyvien kohteiden luona. 
Vaikka ohjearvoja ei ylitetä, on huomioita melukokemuksen subjektiivisuus. Rakennusaikaisten 
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melulähteiden aiheuttama taustamelusta erottuva melu on mahdollisesti erotettavissa työmai-
den läheisyydessä ja se voidaan mahdollisesti kokea subjektiivisesti häiritsevänä. 

Toiminnanaikaisen sataman melumallinnus on tehty tilanteelle, joka kuvaa ”vilkkaan kesävuo-
rokauden” mukaista melutilannetta. Sataman laajennuksen tuoma suurin meluun vaikuttava 
muutos on nykyisen pohjoisimman laituripaikan LJ3 käytöstä luopuminen. Mallinnuksessa käy-
tettyjen laivojen melupäästö on määritetty melupäästömittauksin kyseisille laivoille. Melupääs-
tötietoa laivoista on hyvin kattavasti ja mallinnuksessa käytettyjä tietoja on mitattu vuosien 
2012–2022 aikana. Eri laivojen äänitehotasojen arvot vaihtelevat yksittäisten laivojen eri käyt-
tötilanteiden mukaan välillä 99–111 dB. Erityisesti yöaikaista melua vähentää maasähkön 
käyttöönotto laitureilla LJ4-LJ6, koska tällöin laivan omia apukoneita ei tarvita sähkön tuotta-
miseen. 

Laivojen melu ei ole nykyisin kapeakaistaista. Autolauttojen lastausramppien kolina sen sijaan 
voi tuottaa impulssimaista melua. Mittauksin todetut impulssimaista melua aiheuttavat rampit 
ovat huomioitu mallinnuksessa ja niiden melupäästöön on lisätty +5 dB impulssikorjaus. 

Tehdyn mallinnuksen perusteella satamatoiminnan vilkkaan vuorokauden aiheuttamat kes-
kiäänitasojen arvot ovat lähimpien häiriintyvien kohteiden luona päiväaikaan 44–57 dB ja yöai-
kaan 34–47 dB. Terminaalia 2 lähimpien asuintaloihin kohdistuva päiväajan melutaso on raja-
arvon 55 dB tasalla tai hieman sen yli. Asuintalojen rakennetussa talossa on lasitetut parvek-
keet ja rakentamattomien talojen osalta asemakaava velvoittaa parvekkeiden melusuojauk-
seen ohjearvojen mukaisiksi. Sataman aiheuttama keskiäänitaso yöaikaan on alle raja-arvon 
50 dB. 

Sataman nykytilan toimintaan verrattuna laajennushankkeen tuomat muutokset keskiäänita-
soon ovat lähimpien häiriintyvien kohteiden luona päiväaikaan -1…+2 dB ja yöaikaan -7…+1. 
Muutoksia aiheuttaa uusien laituripaikkojen käyttöönotto, mutta myös LJ3 laiturin poistaminen 
käytöstä. Lisäksi muutoksia aiheuttaa raskaan ja henkilöautoliikenteen lisääntyminen sekä sa-
tamatunnelin käyttöönoton aiheuttamat liikennejärjestelyjen muutokset. 

Satamatunnelin käyttöönotto vaikuttaa toiminta-alueen ja sen ympäristön tieliikennemääriin ja 
tällöin myös liikenteen aiheuttaman ympäristömeluun. Tehdyn liikennemelumallinnuksen tulos-
ten perusteella liikenteen aiheuttama melu kasvaa hieman tunnelinsuuaukkojen läheisyydessä 
Länsisataman sekä Länsiväylän alueella hankevaihtoehdosta riippuen. Hankkeen tuomat muu-
tokset alueen melutasoihin ovat vähäisiä, vaikka mallinnuksessa ei ole huomioitu meluntorjun-
taa. Melutaso kasvaa Länsisataman alueella lähimmän asuinkerrostalon julkisivulla noin 1 dB. 
Länsiväylän pään tunnelinsuu on lähimpänä häiriintyviä kohteita hankevaihtoehdossa VEA ja 
melutaso kasvaa lähimmän häiriintyvän kohteen (Lapinlahdenpolku 6, Alvila) luona pääosin 
noin 1–2 dB. Muissa hankevaihtoehdoissa (VEC, VED) tunnelisuut Länsiväylän puolella sijoit-
tuvat siten, että vaikutuksia lähimpien häiriintyvien kohteiden kannalta ei tapahdu. Melutason 
kasvu tulee toteutuvassa tilanteessa olemaan esitettyä pienempää, koska mallinnuksissa ei ole 
huomioitu meluntorjunnan vaikutusta. Meluntorjunta suunnitellaan tarkemmin hankkeen tule-
vissa suunnitteluprosesseissa, joissa päätetään esimerkiksi meluntorjunnalla tavoiteltavat me-
lutasot asuinrakennusten oleskelualueilla sekä virkistysalueilla. Vähimmäisvaatimuksena tulisi 
olla, että herkkien kohteiden melutilanne ei huonontuisi nykytilanteesta. Tunnelihankkeen 
mahdolliset meluntorjuntakohteet sijoittuvat tunnelisuuaukkojen läheisyyteen. Erityisesti han-
kevaihtoehdossa VEA Länsiväylän päässä tunnelisuun aiheuttamaa melun leviämistä tulee ra-
joittaa Lapinlahden alueen Alvila-talon suuntaan. 

Mallinnustuloksien perusteella hankkeen suurin melua vähentävä vaikutus toteutuu Tyynenme-
renkadulla. Melutason vähentyminen johtuu satamaan suuntautuvien raskaiden ajoneuvojen 
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siirtymisestä kokonaan tunneliin. Tyynenmerenkadulla melutasot pienenevät noin 2 dB. Muilla 
tieosuuksilla melutason muutokset ovat vähäisempiä (<1 dB). Sataman alueen lähimmät häi-
riintyvät kohteet on kerrostalorakennuksia, jotka ovat asuin-, toimisto- tai liikekäytössä. Länsi-
väylän pään tunnelin suuaukon lähimpiä häiriintyviä kohteita ovat Lapinlahden alueen toimin-
not sekä toimistorakennukset. Kohteiden herkkyys on arvioitu kokonaisuutena kohtalaiseksi. 

Taulukko 10-17. Vaikutusten merkittävyys meluun eri vaihtoehdoissa rakentamisen aikana. 

Vaikutuksen mer-
kittävyys 

Negatiivinen Muutoksen suuruus Positiivinen 

Erit-
täin 

suuri 
Suuri Kohta-

lainen 
Vähäi-

nen 
Ei muu-

tosta 
Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Erit-
täin 

suuri 

Kohteen 
herk-
kyys 

Vähäinen Suuri Kohta-
lainen Vähäinen Vähäinen 

VE0 
Ei vaiku-

tusta 
Vähäinen Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Kohta-
lainen Suuri Suuri 

VEA 
Kohtalai-

nen 

VEC ja 
VED 

Vähäinen 

Ei vaiku-
tusta Vähäinen Kohta-

lainen Suuri Suuri 

Suuri Erittäin 
suuri Suuri Suuri Kohtalai-

nen 
Ei vaiku-

tusta 
Kohtalai-

nen Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri Suuri Suuri Ei vaiku-

tusta Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Taulukko 10-18. Vaikutusten merkittävyys meluun eri vaihtoehdoissa toiminnan aikana. 

Vaikutuksen mer-
kittävyys 

Negatiivinen Muutoksen suuruus Positiivinen 

Erit-
täin 

suuri 
Suuri Kohta-

lainen 
Vähäi-

nen 
Ei muu-

tosta 
Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Erit-
täin 

suuri 

Kohteen 
herk-
kyys 

Vähäinen Suuri Kohta-
lainen Vähäinen Vähäinen 

VE0 
Ei vaiku-

tusta 
Vähäinen Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Kohta-
lainen Suuri Suuri Kohtalai-

nen Vähäinen Ei vaiku-
tusta 

VEA, 
VEC ja 
VED 

Vähäinen 

Kohta-
lainen Suuri Suuri 

Suuri Erittäin 
suuri Suuri Suuri Kohtalai-

nen 
Ei vaiku-

tusta 
Kohtalai-

nen Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri Suuri Suuri Ei vaiku-

tusta Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

10.3.2 Arviointimenetelmät ja epävarmuustekijät 

Meluvaikutusten arviointi tehtiin melun leviämismallinnuksien avulla sekä asiantuntija-arviona. 
Mallinnuksissa ja melulaskennassa tarkasteltiin sataman laajennuksen ja tunnelin rakentami-
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sen ja käytönajan aiheuttamaa ympäristömelua lähimpien häiriintyvien kohteiden luona. Mal-
linnuksen lähtötiedot pohjautuvat hankkeen suunnittelutietoihin sekä melumittauksiin vastaa-
vista toiminnoista. 

Melun leviämisen laskentaan käytettiin yhteispohjoismaisia teollisuuden ja liikenteen ympäris-
tömelun laskentamalleja. Mallien tarvitsemia lähtötietoja ovat kunkin melulähteen sijainti ja 
melupäästö sekä hankealueen ja sen ympäristön maasto, joka koostuu maanpinnan muodoista 
ja laadusta sekä rakennuksista ja muista esteistä. Laskentapisteissä esiintyvään melutasoon 
vaikuttavat lähteiden melupäästöt, lähteen ja pisteen välinen etäisyys sekä melun etenemis-
reittien akustiset ominaisuudet. Pintojen heijastavuus riippuu niiden akustisesta pehmeydestä: 
mm. asfaltti ja vesi ovat kovia ja useimmat muut maanpinnat pehmeitä. 

Melumallinnuksessa ympäristöolosuhteet ovat muodossa, jotka suosivat melun leviämistä. 
Niitä ovat kohtalainen myötätuuli ja tyyni selkeä yö. Pitkäaikaisen keskimääräisen melutason 
eli keskiäänitason kannalta melun leviämiselle edullisten olosuhteiden painoarvo on merkittä-
vin. Tästä syystä laskentamallin sisältämät olosuhteet tuottavat laskentatuloksen, joka vastaa 
konservatiivisesti pitkän ajanjakson keskiäänitasoa. 

Melun laskenta tehdään kolmiulotteisessa akustisessa melulähde- ja maastomallissa, joka kä-
sittää hankealueen nykytilan ympäristön sekä hankkeen vaatimat ympäristönmuutokset. 
Maastomalli muodostetaan yleisesti saatavilla olevasta digitaalisesta maastoaineistosta sekä 
hankkeen suunnittelutiedoista. Malli sisältää maaston muotojen lisäksi rakennukset ja muut 
esteinä toimivat rakenteet sekä ääntä heijastavien tai absorboivien pintojen akustiset pehmey-
det. 

Ympäristön melutasojen laskenta tehtiin sataman laajennuksen jälkeiselle käyttövaiheen tilan-
teelle melumallinnusohjelmalla Datakustik Cadna/A 2023 ja rakennusaikaisen melun mallin-
nukset ohjelmalla SoundPLAN 8.2. Käytetyt ohjelmat sisältävät yhteispohjoismaiset melulas-
kentamallit. Mallinnuksen tulokset esitettiin havainnollisina melukarttoina. 

Rakennusvaiheessa melulähteet vaihtelevat sijainniltaan ja tyypiltään jatkuvasti. Mallinnetut 
tilanteet ovat todettu kriittisimmiksi työvaiheiksi melupäästön ja lähimpien häiriintyvien kohtei-
den perusteella. Yleisesti meluavimmat toiminnot liittyvät maanpäällä tapahtuviin työvaiheisiin, 
kun melun leviäminen toteutuu esteettömästi. Mallinnusten avulla on esitetty toimenpiteitä 
meluvaikutusten vähentämiseksi. 

Mallinnustulosten epävarmuuteen vaikuttaa useampi osatekijä, jotka ovat käytetyn melupääs-
tön määritys, leviämislaskenta sekä laskentatilanteen edustavuus. Melupäästöjen epävarmuus 
on luokkaa 1–2 dB ja laskennan epävarmuus on arvioitu olevan alle 1 dB. Koska ei tiedetä tu-
levaisuudessa toteutuvia muuttujia (esim. liikennöivät laivat, aikataulut), mallinnus on suori-
tettu vilkkaalle vuorokaudelle. Tästä syystä mallinnusta voidaan pitää konservatiivisena. 

Melua koskevan vaikutusarvion on laatinut vastaavien vaikutusarviointien osalta kokenut kone-
tekniikan asiantuntija. 

10.3.2.1 Ympäristömelusta lyhyesti 

Äänen voimakkuuden mittayksikkö on desibeli (dB). Äänen voimakkuutta on havainnollistettu 
oheisessa taulukossa (Taulukko 10-19), jossa on esitetty esimerkkejä erilaisten äänien desibe-
litasoista. 

Melu on subjektiivinen käsite, jolla ymmärretään äänen negatiivisia vaikutuksia, ei- toivottua 
ääntä, josta seuraa ihmisille haittaa, ja jossa kuulijan omilla tuntemuksilla ja äänenerotusky-
vyllä on suuri merkitys. Melua voidaan mitata sen fysikaalisten ominaisuuksien perusteella. 
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Taulukko 10-19. Esimerkkejä erilaisten äänien desibelitasoista. 

Tyypillinen äänilähde Äänenpainetaso, dB 

Kuulokynnys 0 

Lehtien havina 10 

Rannekellon tikitys 20 

Kuiskaus 30–40 

Toimisto 50–60 

Ravintola, tavaratalo 60 

Vilkasliikenteinen katu 80 

Rekan ohiajo 90 

Rock-konsertti 100–120 

Kipukynnys 130 

Suihkukone 140 

10.3.2.2 Sovellettavat vertailuarvot 

Valtioneuvoston päätöksessä 993/1992 on esitetty A-painotetun melun ekvivalenttitason 
(Laeq) ohjearvot ulkona ja sisällä (Taulukko 10-20). Jos melu on luonteeltaan iskumaista tai 
kapeakaistaista, mittaus- tai laskentatulokseen lisätään 5 dB ennen sen vertaamista mainittui-
hin arvoihin.  
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Taulukko 10-20. Melutason ohjearvot ulkona ja sisällä (VNp 993/92). 

Alue Melun A-painotettu ekvivalenttitaso 
(keskiäänitaso), ohjearvo (LAeq) 

Ohjearvot ulkona Päivällä klo 07-22 Yöllä klo 22-07 

Asumisalueet, virkistysalueet taajamissa ja nii-
den välittömässä läheisyydessä sekä hoito- tai 
oppilaitoksia palvelevat alueet 

55 dB(A) 50 dB(A)1)2) 

Loma-asumiseen käytettävät alueet4), leirintä-
alueet, taajamien ulkopuolella olevat virkistys-
alueet ja luonnonsuojelualueet 

45 dB(A) 40 dB(A)3) 

Ohjearvot sisällä Päivällä klo 07-22 Yöllä klo 22-07 

Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35 dB 30 dB 

Opetus- ja kokoontumistilat 35 dB - 

Liike- ja toimistohuoneet 45 dB - 

Poikkeukset 

1) Uusilla alueilla melutason yöarvo on 45 dB(A) 

2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yöohjearvoja 

3) Yöarvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti käytetä oleskeluun tai 
luonnon havainnointiin yöllä 

4) Loma-asumiseen käytettävillä alueilla taajamassa voidaan soveltaa asumiseen käytettävien alu-
eiden ohjearvoja 

Keskiäänitason ohjearvojen lisäksi melun hetkelliselle enimmäismelutasolle on Ympäristöop-
paassa 108 (YM 108, Ympäristöministeriö 2003) esitetty suositusarvo LAFmax 45 dB. Enim-
mäismelutasolla tarkoitetaan hetkellisen äänenpainetason enimmäisarvoa tietyllä aikavälillä ja 
se kuvaa tällöin melutapahtuman mahdollista häiritsevyyttä ja erottuvuutta taustamelusta. 
Arvo koskee myös yöaikaa ja se on laadittu erityisesti unta häiritsevän melun rajoittamiseen. 

Rakennuksen suunnittelussa on huomioitava ympäristöministeriön asetus 796/2017 rakennuk-
sen ääniympäristöstä. Asetus määrittää, että rakennuksen, jossa on asuntoja, majoitus- tai 
potilashuoneita, ulkovaipan ääneneristys on suunniteltava ja toteutettava siten että ääneneris-
tys on vähintään 30 dB. Samaa arvoa sovelletaan tässä työssä uusien koulurakennusten eri ti-
loille. Asetuksen mukaan opetus-, kokous-, ruokailu-, hoito-, harrastus-, liikunta- ja toimistoti-
lojen meluntorjunta on suunniteltava ja toteutettava tilan käyttötarkoitus huomioon ottaen si-
ten, että niissä saavutetaan toimintaa vastaava riittävän hyvä ääniympäristö. (YM 796/2017.) 

10.3.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset 

Sataman laajennuksen rakennustöiden ja tunnelirakentamisen aikana merkittävimpiä meluläh-
teitä ovat paalutus ja pontitus sekä tunnelirakentamisessa lisäksi louhintatyöt. Lisäksi melua 
aiheutuu muista työkoneista sekä raskaasta liikenteestä. Mallinnuksessa käytetyt melupäästö-
tiedot (Taulukko 10-21) pohjautuvat ympäristöministeriön raportteihin SY 25/2010 ja SY 
5/2014 sekä vastaaville kohteille tehtyihin mittauksiin: 
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- Paalutus ja pontitus – Raide-Jokeri työmaan mittaukset (Sitowise 2021).  
- Porapaalutus tuottaa melua selkeästi iskevää paalutusta vähemmän. Tässä selvityk-

sessä on käytetty suuren porapaalutuslaitteen melupäästötietoja (BAUER BG 45 da-
tasheet).  

- Louhinnassa käytettävä poralaite on merkittävä melulähde. Poralaitteen melua pysty-
tään vähentämään erityisvalmisteisella puomilla korkeimmillaan noin 13 dB (Sandvik – 
NoiseGuard). Tässä selvityksessä vaimennukseksi on oletettu 10 dB. 

Taulukko 10-21. Mallinnustilanteissa käytetyt melulähteiden äänipäästötiedot. 

Melulähde Äänitehotaso LW 
[dB] 

Impulssimaisuus 
sanktio 

Toiminta-aika 

Pyöräkuormaaja 108 - 100 % 

Kaivinkone 110 - 100 % 

Paalutus (isku) 118 +5 dB 70 % 

Porapaalutus 112 - 70 % 

Pontitus  115–120 - 70 % 

Poralaite 122 - 70 % 

Poralaite vaimennettu 112 - 70 % 

Tunnelin puhaltimet 99 - 100 % 

Rakentamisen aikaista melua tarkasteltaessa melulähteiden paikat vaihtelevat jatkuvasti. 
Tässä selvityksessä on etsitty lähistön herkkien kohteiden luona toteutuvan melun kannalta 
kriittisimmät tilanteet ja esitetty melun rajoituskeinoja näihin tilanteisiin. 

10.3.3.1 Sataman laajennus 

Sataman laajennuksen rakentaminen tehdään vaiheittain, koska satama on toiminnassa koko 
työn keston ajan. Rakennusvaiheen työtä tehdään päiväaikaan 7–22 välillä ja erityisen melua-
vien töiden osalta rajoitetummin vältellen taustamelutasoltaan hiljaisia aikoja. Lähtökohtana 
on toteuttaa rakennustyöt siten että vähintään 3 aluspaikkaa on aina käytettävissä. Lisäksi 
vaiheistuksessa huomioidaan nykyisen terminaalin T1 purkutyön ja uuden terminaalin rakenta-
misen sekä satamatunnelin aikataulut. Alla on listattu alustava vaiheistussuunnitelma pääpiir-
teittäin. Listauksessa on esitetty työvaiheiden arvioidut kestot. 

- Nykyisen aluspaikka LJ6: korjaus (20–26 kk) 

- LJ3 peräporttiulokkeen ja laiturivarusteiden purkutyö sekä esirakentaminen (2 kk) 

- LJ3, laiturirakenteiden toteutus (14–18 kk) 

-Meluavat työt: Paalutus ja taustan paaluseinä 

- LJ4 laiturivarusteiden purkutyö (1 kk) 

- LJ4 laiturirakenteiden toteutus (18–22 kk) 

o Meluavat työt: Porapaalutus ja taustan porapaaluseinä 

- LJ5/LJ6 nykyisen peräporttiulokkeen sekä laiturivarusteiden purku (2–3 kk) 
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- LJ5, laiturirakenteiden toteutus, myös vanhan rakenteen korjaus (14–18 kk) 

o Meluavat työt: Porapaalutus ja taustan porapaaluseinä 

- Eteläkärjen laajennus (Sampolaituri) toteutetaan muista laitureista ajallisesti erilli-
senä 

Melun kannalta kriittisimpänä tilanteena on melua tuottavat työvaiheet, jotka sijoittuvat lähelle 
häiriintyviä kohteita. Lähimmät kohteet ovat sataman pohjoisosien asuinkerrostalot, joiden lä-
helle sijoittuu LJ3 laiturirakenteiden rakennustyöt. Sataman laajennustöissä käytetään iskettä-
viä paaluja sekä porapaaluja. Lähtökohtaisesti iskettävien paalujen määrä on noin puolet paa-
lumäärästä ja työtavan meluvaikutus on merkittävästi suurempi kuin porapaalujen. Lisäksi lyö-
tävien paalujen aiheuttama melu on impulsiivista, jolloin tarkastelussa tulee huomioida 5 dB 
sanktio. Oheisissa kuvissa (Kuva 10-13 ja Kuva 10-14) on esitetty eri paalutustyypeittäin me-
lumallinnuksen tulokset, kun paalutusta tehdään satama-alueen pohjoisosassa lähellä häiriin-
tyviä kohteita. Kartoissa mustat rakennukset kuvaavat asuinkäytössä olevia rakennuksia. 

 

Kuva 10-13. Satama-alueen laajennuksessa rakennettavien uusien laitureiden paalutustöiden (A) aiheut-
tama ympäristömelun keskiäänitaso, kun käytetään iskettäviä paaluja. Mallinnuksessa on huomioitu 5 dB 
sanktio impulssimaisen melun lisäämän häiritsevyyden takia. 
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Kuva 10-14. Satama-alueen laajennuksessa rakennettavien uusien laitureiden paalutustöiden (A) aiheut-
tama ympäristömelun keskiäänitaso, kun käytetään porapaaluja. 

Iskettävien paalujen asennus aiheuttaa noin 70 dB keskiäänitason lähimmän asuinkerrostalon 
julkisivulle. Kerrostalon julkisivulla on lasitetut parvekkeet, jotka ovat talon rungon sisällä, jol-
loin parvekelasien ääneneristävyys on todennäköisesti tavanomaista ratkaisua tehokkaampi. 
Kuitenkin on todennäköistä, että päiväajan ohjearvo 55 dB ylittyy lähimmän asuinkerrostalon 
parvekkeilla, jos rakentamisessa käytetään vaimentamatonta iskupaalutusta. Kerrostalon sisä-
piha säilyy alle päiväaikaisen ohjearvon. 

Porapaalutuksen aiheuttama keskiäänitaso on noin 60 dB lähimmän asuinkerrostalon julkisi-
vulla. Todennäköisesti kohteen lasitettujen parvekkeiden eristävyys on riittävä, jotta päiväajan 
ohjearvo 55 dB alitetaan. Porapaalutuksen meluvaikutus lähimmän kerrostalon kohdalla on sa-
mansuuruinen kuin nykytilassa toteutuvan katuliikenteen aiheuttamat meluvaikutukset. 

Sataman laajennuksen paalutustöissä on pyrittävä käyttämään mahdollisimman paljon pora-
paalutuksia niiden huomattavasti pienemmän meluvaikutusten takia. Iskettävän paalutuksen 
melua on vaikea torjua esimerkiksi tilapäisin meluestein, koska melulähde on ajoittain suhteel-
lisen korkealla. Iskettävälle paalutukselle on joillakin laitevalmistajilla vaimennusratkaisuja, 
joilla voidaan saavuttaa jopa 15 dB melutason pienentyminen. Vaimennetun paalutuksen me-
luvaikutukset keskiäänitasoltaan ovat verrattavissa porapaalutuksen aiheuttamaan meluun 
(Kuva 10-14), mutta häiritsevyydeltään iskemällä asentaminen tuottaa tasoltaan vaihtelevaa 
melua. Jos iskevää paalutusta täytyy tehdä LJ3 alueella, tulisi laite varustaa erillisin vaimenti-
min. 

Paalutustyövaiheen kesto on noin 18kk yksittäisen laiturin osalta. Pohjanvahvistustarpeen mu-
kaan paalutusta tehdään eniten laituriosan keskivaiheilla (LJ5/LJ6), jossa etäisyydet lähimpiin 
häiriintyviin kohteisiin ovat huomattavasti suuremmat kuin edellä esitetyissä melun kannalta 
kriittisimmissä mallinnustilanteissa. 
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Rakennusaikana kuljetetaan meriteitse ruoppausmassoja ja louhetta proomukuljetuksina. 
Ruoppausmassat kuljetetaan kokonaisuudessaan meriteitse ja arvion mukaan kuljetuksia to-
teutuu vilkkaimmillaan 12 proomua vuorokaudessa. Louhekuljetusten osalta on tavoitteena 
hyödyntää kaikki tunnelirakentamisessa syntyvät louheet sataman laajennukseen, mutta esi-
merkiksi aikataulullisista haasteita louhetta voidaan kuljettaa meriteitse myös muihin kohtei-
siin. Louhekuljetusten enimmäismäärä olisi vilkkaimpana aikana 4–5 proomua/vrk. Suurimmil-
laan proomukuljetusten ruoppausmassojen ja louhekuljetusten yhtäaikainen määrä vuorokau-
dessa on 17. Nykytilanteessa aluskäyntejä Länsisatamassa on 3407 vuodessa eli keskimäärin 
9,3 vuorokauden aikana. Rakentamisen aikainen proomuliikenne vilkkaimmillaan nostaisi meri-
liikenteen aiheuttamaa keskiäänitasoa 3–4 dB. Arvion oletuksena on, että louhekuljetukset 
joudutaan ajamaan satamaa kauemmaksi sekä proomun melupäästö on sama, kuin keskimää-
räisen satamassa asioivan aluksen. Tehty arvio on konservatiivinen ja todennäköisesti vaikutus 
jää toteutuvassa tilanteessa pienemmäksi. 

Sataman rakentamisen aikana ohjearvot ylittävälle melulle ei altistu yhtään alueen asukasta. 
Melun hallitsemiseksi työnsuunnitelmissa on huomioitava edellä esitetyt meluntorjuntatoimet. 
Ilman rakennusaikaisia meluntorjuntatoimia sataman alueella ohjearvot ylittävälle melulle al-
tistuisi noin 70 asukasta Länsisataman alueella. Ylitykset tapahtuisivat pääosin Tyynenmeren-
katu 7 kiinteistöjen sataman puoleisilla parvekkeilla. Alueen kortteleiden rakennusmassoittelu 
suojaa hyvin sisäpihan oleskelualueita, joten ohjearvoja ei ylitetä kortteleiden sisäpihoilla. 

10.3.3.2 Satamatunneli 

Satamatunnelin rakentamisen meluvaikutukset jakautuvat maanpäällisten toimintojen sijainnin 
mukaan. Rakennusvaiheen työtä tehdään päiväaikaan 7–22 välillä ja erityisen meluavien töi-
den osalta rajoitetummin vältellen taustamelutasoltaan hiljaisia aikoja. Kaikissa vaihtoehdoissa 
tunnelin Länsisataman pään työalue toteutetaan samalla tavalla. Tunnelin toisessa päässä eli 
Länsiväylään liittymisessä on eroavaisuuksia eri hankevaihtoehtojen lähellä. Tunnelisuiden ra-
kennustyöt sisältävät seuraavia vaiheita, joiden toteutus ja ajalliset kestot vaihtelevat eri koh-
teiden välillä: 

- Vanhojen rakenteiden/rakennuksien purku 

- Pintarakenteen ja -maiden poisto tunnelikaivannon alueelta 

- Johtosiirrot 

- Kaivannon porapaalu- ja ponttiseinien asennus (paksu maakerros) 

- Betonitunneliosuuden kaivutyöt 

- Louhinta-alueiden reunojen irtiporaus  

- Avolouhinnat (myös lujitukset ja jälki-injektoinnit) 

- Tunnelilouhinnan aloitus (tunnelin tuuletus) 

- Betonitunnelin rakentaminen ja täytöt valmiin betonitunnelin päälle 

Sataman pään tunnelinsuun rakentamisessa edellä esitetyt työvaiheet limittyvät ajallisesti. 
Tuotetun melun kannalta kriittisimpänä vaiheena pidetään tilannetta, jossa toteutetaan ponti-
tusta yhtäaikaisesti porapaalujen asentamisen kanssa kahdella paalutuskoneella lähellä lähim-
piä häiriintyviä kohteita. Kaivannon tuenta toteutetaan pontituksella pohjois- ja eteläosassa, 
mutta kaivannon keskiosalle rakennetaan paaluseinä porapaaluin. Oheisessa kuvassa (Kuva 
10-15) on esitetty tilanne, jossa melulähteet ovat mahdollisimman lähellä lähintä häiriintyvää 
kohdetta. Kartassa on esitetty vihreällä viivalla pelkän porapaalutuksen aiheuttaman kes-
kiäänitason 65 dB leviämisraja. 
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Kuva 10-15. Tunnelin rakentamisen (VEA, VEC, VED) sataman pään meluavin tilanne, jossa porapaaluja 
asennetaan kahdella paalukoneella (A) ja pontitusta tehdään alueen pohjoisrajalla (B). Kuvaan on mer-
kitty vihreällä viivalla pelkän porapaalutustyön aiheuttama 65 dB leviämisraja. 

Reunan tuentatöiden aiheuttama keskiäänitaso lähimmän häiriintyvän kohteen luona on yli 
70 dB. Pääosin melu aiheutuu pontitustyöstä. Kerrostalon julkisivulla on lasitetut parvekkeet, 
jotka ovat talon rungon sisällä, jolloin parvekelasien ääneneristävyys on todennäköisesti ta-
vanomaista ratkaisua tehokkaampi. Kuitenkin on todennäköistä, että päiväajan ohjearvo 55 dB 
ylittyy lähimmän asuinkerrostalon parvekkeilla. Rakennustoiminnan sijainti on erittäin ahdas, 
joten melulähteen ja häiriintyvän kohteen väliin ei voida tehdä väliaikaista meluestettä. Melu-
vaikutuksen hallitsemiseksi pontitustyö tulisi ajoittaa vähiten häiritsevään vuorokaudenaikaan 
eli työt tulisi toteuttaa päiväaikaan vältellen ilta-ajan taustamelultaan hiljaisempia tunteja. 
Pontitustyön melu on hyvin vaihtelevaa riippuen käytettävästä kalustosta ja maaperän ominai-
suuksista. Mallinnuksessa käytetyt arvot kuvaavat suhteellisen meluava pontitustyötä, joten on 
todennäköistä, että pontitustyön aiheuttama melu on todellisuudessa mallinnettua vähäisem-
pää. Pontitustyömaan kesto alueen pohjoisosassa on 5 kk. 

Tunnelin sataman pään avolouhinnan tuottama melu on lähtökohtaisesti vähäistä, koska lou-
hinta tapahtuu 5–10 m syvässä kaivannossa, jolloin melu ei pääse vapaasti leviämään. Ohei-
sessa kuvassa (Kuva 10-16) on esitetty melutilanne, kun louhintaan kuuluva poraus on mah-
dollisimman lähellä häiriintyviä kohteita. 
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Kuva 10-16. Tunnelin rakentamisen (VEA, VEC, VED) sataman pään louhinnan meluavin tilanne, jossa 
kallionporaus (A) toteutuu lähellä häiriintyviä kohteita. Kaivannosta on tällöin poistettu maa-aineksia ja 
kaivannon reunat rajoittavat melun leviämistä. 

Louhinnan aiheuttama keskiäänitaso on alhainen lähimpien häiriintyvien kohteiden luona. Avo-
louhintavaiheen kesto on noin 1,5 kk. 

Maa-aineen ja louheen kuljetusta tapahtuu yhtäaikaisesti. Vilkkaimmillaan maa-ainesta aje-
taan 45 kuormaa ja louhetta 75 kuormaa päivässä, jolloin yhteenlaskettu ja edestakainen ras-
kaan liikenteen määrä on 240 ajoneuvoa/päivä. Ajot toteutetaan aikavälillä 07-22. Liikenne 
suuntautuu keskustasta poispäin lännen suuntaan. Oheisessa kuvassa (Kuva 10-17) on esi-
tetty työmaan raskaan liikenteen meluvaikutukset vilkkaimman ajon aikana. Kuvan mallinnuk-
sessa on myös huomioitu tunnelin louhinnan aikaiset puhaltimet (2 kpl), jotka ovat mallinnuk-
sessa sijoitettu tunnelisuun ulkopuolelle. Puhaltimet siirretään tunnelin sisään, kun louhinta on 
edennyt riittävän syvälle (2–3 kk), jolloin melun leviäminen rajoittuu selkeästi. 
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Kuva 10-17. Tunnelin rakentamisen (VEA, VEC, VED) sataman pään raskaan liikenteen (A) aiheuttama 
melu, kun liikenne on vilkkaimmillaan 240 ajon. /päivä. Mallinnuksessa on myös huomioitu tunnelin lou-
hinnan aikaiset puhaltimet (B) (2 kpl), jotka ovat mallinnuksessa sijoitettu tunnelisuun ulkopuolelle. Pu-
haltimet siirretään tunnelin sisään, kun louhinta on edennyt riittävän syvälle (2-3kk), jolloin melun leviä-
minen rajoittuu selkeästi. 

Liikenteen ja tunnelipuhaltimien aiheuttamat keskiäänitasot talojen julkisivuilla luona ovat 55–
60 dB. Vaikutukset ovat pienemmät kuin nykytilassa (luku 8.4.2 Kuva 8-21) toteutuvat liiken-
teen aiheuttamat keskiäänitasot. Arviolta raskaan liikenteen lisäys voi aiheuttaa enimmillään 
noin 1 dB kasvun liikenteestä aiheutuvaan keskiäänitasoon. 

Tunnelin Länsiväylän pään rakentamisen aiheuttamat meluvaikutukset koostuvat samantyyppi-
sistä toiminnoista kuin sataman pään rakentamistoimet. Länsiväylän päässä rakentamiseen 
liittyy enemmän louhintatöiden aiheuttama melua, koska alueella kalliopinta on korkeammalla. 

Meluvaikutukset vaihtelevat jonkin verran toteutettavan hankevaihtoehdon mukaan. VEA vaih-
toehdossa meluvaikutukset ovat ennakolta merkittävimmät, koska tunnelityömaa sijaitsee lä-
himpänä häiriintyviä kohteita. Kaikissa hankevaihtoehdoissa lähin erityisen häiriintyvä kohde 
on Lapinlahden alueella sijaitseva Kaksipy Palvelut Oy:n Alvila-talo, joka on tarkoitettu tehos-
tettuun palveluasumiseen. Lisäksi koko Lapinlahden aluetta pidetään häiriintyvänä kohteena 
sen tarjoamien palveluiden ja puistoalueiden tuoman virkistyskäytön takia. Työmaa-alueen lä-
heisyydessä sijaitsee myös Ilmarisen toimistorakennus. 

Hankevaihtoehdossa VEA kriittisimpänä melutilanteena toteutuu tilanne, jossa louhintaa teh-
dään maanpinnan tasalla työvaiheen alkuvaiheessa kahdessa louhintaperässä yhtäaikaisesti. 
Keskiäänitason kannalta melua aiheutuu erityisesti kallioporalaitteista, joita käytetään lou-
hinta-alueen rajoilla irtiporaukseen sekä avolouhinnassa panosreikien poraukseen. Oheisessa 
kuvassa (Kuva 10-18) on esitetty tilanne, jossa alueella käytetään kahta poralaitetta avo-
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louhosvaiheessa, joista toisen sijainti on Alvila-talon kohdalla. Ilman meluntorjuntatoimenpi-
teitä lähimpien häiriintyvien kohteiden luona melutasot ylittäisivät ohjearvot. Esitetyssä mallin-
nustilanteessa ympäristömelun muodostumiselle ja leviämiselle on tehty meluntorjuntatoimen-
piteitä, jotka ovat hiljaisemman porakaluston käyttö sekä melueste työmaa-alueen rajalla (vih-
reä viiva). Meluesteen korkeus on 2,5 m (esim. merikonttiaita). Kuvassa on esitetty avolouhin-
nan vaihe, joka on meluvaikutuksiltaan irtiporausta merkittävämpi, koska poralaitteet sijoittu-
vat kauemmaksi rajalla sijaitsevasta meluesteestä. 

 

Kuva 10-18. Tunnelin rakentamisen (VEA) Länsiväylän pään louhintalomien aiheuttama melu merkittä-
vimmillään, kun kallioporaus toteutuu nykyisen maanpinnan tasolla. Mallinnuksessa on huomioitu kahden 
poralaitteen (A) yhtäaikainen käyttö. Porauksessa käytetään vaimennettua porakalustoa ja meluestettä 
työmaa-alueen rajalla (vihreä viiva). 

Tehtyjen meluntorjuntatoimien avulla melua pystytään rajaamaan tehokkaasti Lapinlanden 
häiriintyvien kohteiden luota. Liikenteen aiheuttama melu nykytilanteessa (luku 8.4.2 Kuva 
8-21) aiheuttaa alueelle yli 60 dB melutasoja, joten etenkin liikenteen vilkkaina ajankohtina 
rakennusaikaset meluvaikutukset ovat vähäisiä. Rakennustyöt aiheuttavat melutyypiltään eri-
laista melua liikenteeseen verrattuna, joten yhteismelusta todennäköisesti voidaan erottaa rä-
jäytysten äänet ja muita yksittäisiä melutapahtumia. 

Muiden alueella käytettävien työkoneiden sekä liikenteen (ml. tunnelipuhaltimet) aiheuttama 
ympäristömelu on esitetty oheisissa kuvissa (Kuva 10-19 ja Kuva 10-20). Työkoneiden mallin-
nuksessa on huomioitu kahden kaivinkoneen ja yhden pyöräkuormaajan melupäästö alueläh-
teenä. Mallinnuksessa melulähteet ovat sijoitettu nykyisen maanpinnan tasolle ja siinä ei ole 
huomioitu erillisiä meluntorjuntatoimia. Liikennemelun mallinnus kuvaa työmaa-alueen vilk-
kainta raskaan liikenteen tilannetta 200 raskasta ajoneuvoa/vrk, joka toteutuu tunnelilouheen 
ajamisen aikana. Kuvan mallinnuksessa on myös huomioitu tunnelin louhinnan aikaiset puhal-
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timet (2 kpl), jotka ovat mallinnuksessa sijoitettu tunnelisuun ulkopuolelle. Puhaltimet siirre-
tään tunnelin sisään, kun louhinta on edennyt riittävän syvälle (2-3kk), jolloin melun leviämi-
nen rajoittuu selkeästi. 

 

Kuva 10-19. Tunnelin rakentamisen (VEA) Länsiväylän pään työkoneiden (pl. poralaite) aiheuttama melu 
merkittävimmillään. Mallinnuksessa on huomioitu nykyisen maanpinnan tasolla toteutuva kahden kaivin-
koneen ja yhden pyöräkuormaajan (A) käyttö. 
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Kuva 10-20. Tunnelin rakentamisen (VEA) Länsiväylän pään raskaan liikenteen (A) aiheuttama melu, kun 
liikenne on vilkkaimmillaan 240 ajon. /päivä. Mallinnuksessa on myös huomioitu tunnelin louhinnan aikai-
set puhaltimet (B) (2 kpl), jotka ovat mallinnuksessa sijoitettu tunnelisuun ulkopuolelle. Puhaltimet siirre-
tään tunnelin sisään, kun louhinta on edennyt riittävän syvälle (2-3kk), jolloin melun leviäminen rajoittuu 
selkeästi. 

Työkoneiden aiheuttama keskiäänitaso lähimpien häiriintyvien kohteiden luona on noin 50 dB. 
Työmaan raskaan liikenteen ja tunnelipuhaltimien melu on häiriintyvien kohteiden luona hyvin 
vähäistä. Koneiden sekä työmaaliikenteen aiheuttama melu on selkeästi vähäisempää kuin alu-
eella toteutuva nykytilan liikenteen melu. 

Hankevaihtoehtojen VEC ja VED osalta merkittävin melulähde on pontitustyö. Oheisissa ku-
vissa (Kuva 10-21 ja Kuva 10-22) on esitetty pontituksen lähimmät sijainnit häiriintyvien koh-
teiden kannalta. Pontituksen tuottamaa melun leviämistä tulee rajoittaa ja mallinnuksissa on 
huomioitu 2,5 m korkea melueste työmaa-alueen idän ja pohjoisen suuntaisella puolella. 
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Kuva 10-21. Tunnelin rakentamisen (VEC) Länsiväylän pään pontituksen aiheuttama melu merkittävim-
millään. Melun leviämistä rajoitettu työmaa-alueen rajalle sijoitetulla 2,5 m korkealla meluesteellä (vihreä 
viiva). 
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Kuva 10-22. Tunnelin rakentamisen (VED) Länsiväylän pään pontituksen aiheuttama melu merkittävim-
millään. Melun leviämistä rajoitettu työmaa-alueen rajalle sijoitetulla 2,5 m korkealla meluesteellä (vihreä 
viiva). 

Mallinnuksen mukaan päiväajan ohjearvo 55 dB alittuu lähimpien häiriintyvien kohteiden luona 
sekä suurella osalla Lapinlahden virkistysalueita. Melun leviämistä estetään väliaikaisella me-
luesteellä (esim. konttiaita) jonka pituus määräytyy seuraavasti: liikkuvan pontitustyön toteu-
tuspaikaista ei saa olla näköyhteyttä lähimpien häiriintyvien kohteiden luokse (Lapinlahden 
alueen toiminnot). 

Yleisesti pontitustyön melu on hyvin vaihtelevaa riippuen käytettävästä kalustosta ja maaperän 
ominaisuuksista. Mallinnuksessa käytetyt arvot kuvaavat suhteellisen meluavaa pontitustyötä, 
joten on todennäköistä, että pontitustyön aiheuttama melu on todellisuudessa mallinnettua vä-
häisempää. Pontitustyön kesto on VEC ja VED hankevaihtoehdoissa noin 10 kk ja työ jaksottuu 
0,5–3 kk jaksoihin työalueittain. 

Muilta osin VEC ja VED vaihtoehdoissa rakennusvaiheessa tehtävät toiminnot vastaavat VEA 
hankevaihtoehtoa. Välimatkaa on häiriintyviin kohteeseen enemmän kuin vaihtoehdossa VEA 
ja lisäksi kallionpinta on syvemmällä, joten esimerkiksi louhintatyöt tehdään pääosin kaivan-
non suojassa. Porauksen, liikenteen, tunnelipuhaltimien ja työkoneiden aiheuttamat vaikutuk-
set vaihtoehdoissa VEC ja VED ovat edellä mainituista syistä pienemmät kuin vaihtoehdossa 
VEA. 

Rakennusvaiheessa siirretään voimalaitoksen lauhdevesikanavaa, joka alittaa Länsiväylän tie-
rakenteet. Kanavan siirrossa tehdään louhintaa sekä maa- ja kiviainesten kuljetuksia. Työ-
määrä on tunnelityömaihin verrattuna selkeästi pienempi sekä meluavat työvaiheet sijoittuvat 
kauemmaksi häiriintyvistä kohteista. Meluvaikutukset lähimpien häiriintyvien kohteiden luona 
jäävät vähäisiksi. 
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Rakennusaikaisten toimintojen aikana ohjearvojen ylittävälle ympäristömelulle altistuu arviolta 
26 asukasta, kun tunnelin satamanpään tunnelikaivantoa rakennetaan ja pontitusta joudutaan 
suorittamaan lähellä asuinrakennusta. Arvot ylittyvät arviolta 20 asunnon parvekkeella (14 yk-
siötä, 6 kaksiota) ja pontitustyövaihe kestää kokonaisuudessaan 5kk. Muilta osin tunnelin ra-
kentamistöiden aikana ohjearvoja ei ylitetä. Melun hallitsemiseksi työnsuunnitelmissa on huo-
mioitava edellä esitetyt meluntorjuntatoimet. Ilman rakennusaikaisia meluntorjuntatoimia tun-
nelirakentamisen aikana ohjearvot ylittävälle melulle altistuisi Alvila-talon palveluyksikön asi-
akkaat (24 asiakaspaikkaa). 

10.3.3.3 Enimmäismelutasot 

Rakennusaikaisia melulähteitä ovat avolouhosräjäytykset, paalutus ja pontitus, joiden aiheut-
tama enimmäisäänitaso voi olla hetkellisesti suuri. Räjäytysten osalta suuremmilla louhoksilla 
räjäytyksen äänitehon altistustaso voi olla jopa 161 dB, mutta lähellä rakennuksia suoritetta-
vassa louhinnassa meluvaikutus on huomattavasti pienempi vähäisempien räjähdysainemää-
rien sekä louhintatavan takia. Lähimmät häiriintyvät kohteet sijaitsevat noin 40 m etäisyydellä. 
Etäisyys on tiiviillä kaupunkialueella tehtävään louhintaan verrattuna kohtuullisen pitkä, jolloin 
räjäytysten melua pystytään hallitsemaan räjäytysten suunnittelulla sekä meluesteillä siten, 
että ympäristömelulle asetetut ohjearvot eivät ylity. Rakennusaikaiset melulähteet ovat muita 
osin tasaisia melulähteitä (liikenne, puhaltimet), jolloin melulähteiden tuottamat enim-
mäisäänitasot ovat melutasoltaan lähellä keskiäänitasoa. Rakennustyöt ajoittuvat päiväajalle, 
joten työvaiheiden ja liikenteen enimmäisäänitasojen erottuvuus ja häiritsevyys on vähäistä, 
kun kaupunkialueiden taustamelutasot ovat huomattavan korkealla. (SY 2014.) 

Melun enimmäistason arvoja seurataan melumittauksin lähimpien häiriintyvien kohteiden luona 
rakentamisen alkuvaiheessa, kun ympäristömelun vaikutukset ovat merkittävimmät. 

10.3.3.4 Yhteismelu 

Nykytilan melu koostuu hankealueella ja sen ympäristössä lähes kokonaan tie- ja raitioliiken-
teen tuottamasta melusta. Luvussa 8.4 on esitetty nykytilan liikennemelun melumallinnukset. 
Kun tuloksia verrataan mallinnettuihin rakennusaikaisen työvaiheiden, liikenteen ja tunnelipu-
haltimien tuottamaan ympäristömeluun havaitaan nykytilan liikenteen aiheuttaman melun ole-
van pääosin keskiäänitasoltaan työmaan meluestein hallittua melua voimakkaampaa. Poik-
keuksena on sataman laajennusalueiden rakentamisvaiheet (erit. paalutus iskemällä), koska 
liikenteen aiheuttama keskiäänitaso on Jätkäsaaren alueella vähäisempää. Suurilta osin työ-
maan tuottamalla melulla ei ole selkeää vaikutusta lähimpien häiriintyvien kohteiden luona to-
teutuvan melun keskiäänitasoon, mutta toiminta tuo alueille väliaikaisesti uudentyyppisen me-
lulähteen. 

10.3.3.5 Vedenalainen melu 

Länsisataman kapasiteetin laajennuksen rakennusvaihe aiheuttaa vedenalaista melua, jolla voi 
olla haitallisia vaikutuksia meren eliöstöön. Ympäristövaikutusten arvioinnissa on selvitetty ve-
denalaisten rakennusvaiheiden aiheuttamien melutapahtumien lähtötasoja, etenemistä sekä 
vedenalaisia altistusalueita merinisäkkäille ja kaloille. Vedenalaisen melun vaikutusarviointi 
pohjautuu Liikenneviraston pilottiprojektin ”Vedenalaisen melun hallinta” raporttiin vuodelta 
2018 (Liikennevirasto 2018). 

Nykytilassa Itämeren vedenalaisen melun selvityksien mukaan meressä vallitseva taustakohina 
on verrannollinen tuulen voimakkuuden ja siitä seuraavan aallon korkeuden kanssa. Ihmisen 
toiminnan aiheuttama vedenalainen melu on peräisin lähinnä laivaliikenteestä. Muita veden-
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alaisen melun lähteitä voivat olla ruoppaukset, paalutukset tai muut vastaavat tilapäiset toi-
met. Tehtyjen selvitysten mukaan laivaliikenteen aiheuttama melu on havaittavissa laajasti 
Itämeren alueella erityisesti matalien taajuuksien osalta. Laivaliikenteen tuottamat vedenalai-
set melutasot ylittävät taustakohinan (ei ihmisestä johtuvat äänet), kun laiva sijaitsee viiden 
kilometrin etäisyydellä tai lähempänä. Helsingin edustalle merialueelle sijoittuvalla hankealu-
eella ihmisen toiminnan aiheuttamaa vedenalaista melua voidaan havaita täten lähes jatku-
vasti. 

Suomenlahden alueella esiintyvät merinisäkkäät ovat harmaahylje, itämerennorppa ja pyöriäi-
nen. Vedenalaisen melun mahdolliset fysikaaliset vaikutukset liittyvät merinisäkkäisen kuu-
loelinten vaurioihin. Liian suuri yksittäinen tai jatkuva melutapahtuma voi aiheuttaa pysyvän 
tai tilapäisen kuulonaleneman. Lisäksi yksittäinen impulssimainen melutapahtuma voi aiheut-
taa pakenemisreaktion. Merenalaisen melutapahtuman aiheuttaman fysikaalisen vaurion (py-
syvä- tai tilapainen kuulonalenema) suuruuteen vaikuttaa tuotetun äänen voimakkuus, taajuus 
ja altistuksen kesto. 

Kaloilla on kyky aistia äänenpaineen muutosten lisäksi myös hiukkasliikettä kylkiviivan ja sisä-
korvan otoliittien avulla. Kalojen kuuloaistissa on kuitenkin suuria lajikohtaisia eroja. Esimer-
kiksi monia muita kaloja parempi kuuloaisti on särkikaloilla, joilla uimarakko osallistuu kuule-
miseen välittäen värähtelyt korvan aistittavaksi ja lisäksi ne aistivat sekä äänenpaineen muu-
toksen että partikkelien liikkeen. Vedenalaisen melun vaikutusarvioinnissa kalojen osalta keski-
tytään fyysisiin vaurioihin. Kalojen kuulon aistihavaintoihin liittyvä epiteelikudos uusiutuu ajan 
myötä, joten fyysiset vahingot johtavat harvoin pysyvään kuulonalenemaan. 

Hankkeessa vedenalaista melua aiheuttaa merkittävimmin sataman laajennuksen rakennusai-
kainen paalutustyö, mutta myös ruoppaaminen aiheuttaa melua. Satamatunnelin louhinnassa 
tehtävien räjäytysten aiheuttamat vaikutukset arvioidaan jäävän vähäisiksi, koska räjäytykset 
eivät toteudu vedessä, vaan etäisyyttä räjäytyskohteen ja satama-altaan välillä on lyhimmil-
läänkin 30 m. Satamalaajennuksen paalutukset toteutetaan porapaalujen lisäksi iskettävällä 
paalulla, jolloin aiheutuva vedenalainen melu on merkittävää. Vastaavien toimintojen aiheutta-
mia vedenalaisen melun vaikutusalueita on tutkittu Liikenneviraston 2018 pilottiprojektissa 
”Vedenalaisen melun hallinta”. Projektin raportissa on esitetty mallinnus tilanteessa, kun iske-
vää paalutusta tehdään rannan läheisyydessä Rauman satamassa, jolloin melun leviämisen 
voidaan olettaa vastaavan kohtalaisesti hankkeessa toteutuvaa tilannetta. Paalutuksen aiheut-
tamat merinisäkkäiden tilapäistä kuulonalenemaa vastaava meluvyöhyke levisi laajimmillaan 
neljän kilometrin etäisyydelle ja vastaavasti pysyvää kuulonalenemaa kuvaava vyöhyke levisi 
500 m etäisyydelle. Paalutuksen vaikutusten kalakuolemia kuvaava vyöhyke levisi noin 300 m 
etäisyydelle. Melun leviämistä rajoittaa matalikot ja saaret, joten Länsisataman alueella veden-
alainen melu leviää laajimmillaan läheisten saarien välistä. 

Ruoppaamisesta syntyvä melu on hyvin erilaista verrattuna iskumaiseen paalutukseen, koska 
ruoppaaminen aiheuttaa pitkäaikaisen altistuksen. Melutasoltaan ruoppaus on huomattavasti 
vähäisempää ja tehtyjen selvitysten mukaan ruoppaamisesta aiheutua äänenpainetaso on sa-
maa luokkaa yleisen laivaliikenteen kanssa. Länsisataman alueen merkittävien laivaliikenne-
määrien perusteella arviona on, että ruoppauksesta aiheutuvalla vedenalaisella melulla ei ole 
havaittavaa vaikutusta satama-alueen ulkopuolella toteutuvalle melulle. 

10.3.3.6 Öljyluolien käytöstä poisto 

Salmisaaren voimalaitoksen alueella on kolme maanalaista kallioon louhittua polttoöljyn varas-
toluolaa. Hankevaihtoehtojen VEC tai VED toteutuessa öljyluolat tulee rakennustöiden ajaksi ja 
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pysyvästä poistaa käytöstä. Öljyluolien poiston yhteydessä merkittävin melua aiheuttava toi-
minta on luolien tuuletus ennen säiliötöiden aloittamista ja niiden aikana. Lisäksi raskaan lii-
kenteen kuljetukset aiheuttavat melua. Tärinä- ja runkomeluvaikutuksia on käsitelty kappa-
leessa 10.4.3.1. 

Luolien tuuletuskanavina käytetään nykyisiä pystykuiluja, jotka sijaitsevat voimalaitosalueella. 
Kuilujen nykyiset puhaltimet uusitaan, joten puhaltimien meluun voidaan vaikuttaa toimilaite-
valinnoilla sekä meluvaimentimien avulla. Puhaltimien välittömässä läheisyydessä ei sijaitse 
erityisen herkkiä kohteita. Lähimmät asuinkerrostalot ja Lapinlahden palveluasumiseen käytet-
tävä Alvila-talo sijaitsevat 300 m etäisyydellä. Puhaltimien tuottamaan meluun on kuitenkin 
kiinnittävä huomiota, koska 70 m etäisyydellä sijaitsee hotellikäytössä oleva rakennus (Salmi-
saarenkatu 3). Hotellin voimalaitoksen puoleisella julkisivulla ei ole parvekkeita. Lisäksi puhal-
timien melu ei voi olla liian voimakasta noin 15 m etäisyydellä sijoittuvan jalkakäytävän käyt-
täjille. 

Raskaan liikenteen kuljetuksia aiheutuu luolien tyhjennysvaiheessa, kun öljyjäämät sekä öljy-
vesiemulsiot (joita ei voida pumpata) kuljetetaan pois luolastosta. Lisäksi kuljetuksia aiheutuu 
luolien lujitusvaiheen alussa, kun louhetta kuljetetaan luolien pohjalle. Toteutuvat raskaan lii-
kenteen vuorokausimäärät öljyluoliin ovat vilkkaimmillaankin 0,5–2 % alueen merkittävim-
mästä melua aiheuttavasta tieosuudesta (Länsiväylä), joten kuljetuksilla ei ole havaittavaa vai-
kutusta alueen tieliikennemelun keskiäänitasoon. 

10.3.4 Toiminnan aikaiset vaikutukset 

10.3.4.1 Sataman laajennus 

Sataman toiminnan aikaisia meluvaikutuksia arviointiin melumallinnuksen avulla. Mallinnuk-
sesta toteutettiin erillisraportti (HMMT Partners Oy 2023a), jossa on esitetty kattavasti käyte-
tyt menetelmät, lähtötiedot, tulokset ja johtopäätökset. Raportti on YVA-selostuksen liitteenä 
(liite 16). 

Sataman melumallinnus on tehty tilanteelle, joka kuvaa ”vilkkaan kesävuorokauden” mukaista 
melutilannetta. Tällöin linjaliikenteen lisäksi Hernesaaren jokaiseen kolmeen risteilylaituriin si-
joitettiin päiväajaksi risteilijä. Laivojen satamassaoloaikoina käytettiin nykyisiä aikatauluja. Sa-
taman laajennuksen tuoma suurin meluun vaikuttava muutos on, että nykyisen pohjoisimman 
laituripaikan LJ3 käytöstä luovutaan. Mallinnuksessa huomioidaan alusten kokonaiskääntöaika 
sekä liikkeellä olevien laivojen melu. 

Mallinnuksessa käytettyjen laivojen melupäästö on määritetty melupäästömittauksin kyseisille 
laivoille. Melupäästötietoa laivoista on hyvin kattavasti ja mallinnuksessa käytettyjä tietoja on 
mitattu vuosien 2012–2022 aikana. Eri laivojen äänitehotasojen arvot vaihtelevat yksittäisten 
laivojen eri käyttötilanteiden mukaan välillä 99–111 dB. Erityisesti yöaikaista melua vähentää 
maasähkön käyttöönotto laitureilla LJ4-LJ6, koska tällöin laivan omia apukoneita ei tarvita säh-
kön tuottamiseen. 

Alueella tehtyjen mittausten mukaan laivojen melu ei ole kapeakaistaista. Autolauttojen las-
tausramppien kolina sen sijaan voi tuottaa impulssimaista melua. Mittauksin todetut impulssi-
maista melua aiheuttavat rampit ovat mallinnuksessa huomioitu ja niiden melupäästöön on li-
sätty +5 dB impulssikorjaus. 
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Kuva 10-23. Sataman laajennuksen jälkeisen ajan vilkkaan vuorokauden keskiäänitaso päiväaikaan klo 
07–22 (HMMT Partners Oy 2023). 
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Kuva 10-24. Sataman laajennuksen jälkeisen ajan vilkkaan vuorokauden keskiäänitaso yöaikaan klo 22–
07 (HMMT Partners Oy 2023). 

Tehdyn mallinnuksen perusteella satamatoiminnan vilkkaan vuorokauden aiheuttamat kes-
kiäänitasojen arvot ovat lähimpien häiriintyvien kohteiden luona päiväaikaan 44–57 dB ja yöai-
kaan 34–47 dB. Terminaalia 2 lähimpien asuintaloihin kohdistuva päiväajan melutaso on raja-
arvon 55 dB tasalla tai hieman sen yli. Asuintalojen rakennetussa talossa on lasitetut parvek-
keet ja rakentamattomien talojen osalta asemakaava velvoittaa parvekkeiden melusuojauk-
seen ohjearvojen mukaisiksi. Sataman aiheuttama keskiäänitaso yöaikaan on alle raja-arvon 
50 dB. 

Sataman nykytilaan verrattuna laajennushankkeen tuomat muutokset keskiäänitasoon ovat 
lähimpien häiriintyvien kohteiden luona päiväaikaan -1…+2 dB ja yöaikaan -7…+1. Muutoksia 
aiheuttaa uusien laituripaikkojen käyttöönotto, mutta myös LJ3 laiturin poistaminen käytöstä. 
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Lisäksi muutoksia aiheuttaa raskaan ja henkilöautoliikenteen lisääntyminen sekä satamatunne-
lin käyttöönoton aiheuttamat liikennejärjestelyjen muutokset. 

Laivaväylän osalta liikennöintimäärät kasvavat arviolta noin 35 % seuraavien kymmenien vuo-
sien aikana. Jos laivojen melupäästöt pystyisivät nykyisellä tasolla, tarkoittaisi liikennemäärän 
kasvu noin 1–2 dB melun keskiäänitason kasvua liikennöintiväylän lähialueilla. Pääsääntöisesti 
laivakaluston uusituessa tuotettu melupäästö pienenee, joten kokonaismelualtistuksen muutos 
voi jäädä esitettyä pienemmäksi. (HMMT Partners 2023a.) 

Vedenalaisen melussa toteutuvat muutokset ovat riippuvaisia samoista asioista kuin edelli-
sessä kappaleessa esitetyt liikennöintiväylän lähialueiden meluun vaikuttavat tekijät. Vedenlai-
sen melun muutokset ovat vähäisiä, kun huomioidaan liikennemäärän kasvun maltillisuus. Li-
säksi alusten koko ei kasva ja vuosien saatossa laivakalusto tulee uusitumaan, jolloin todennä-
köisesti tuotettu melupäästö myös veden alle pienenee. 

Satama-alueen toiminnan aikakana ei tehdyn meluselvityksen mukaan ole yhtään asukasta, 
joka altistuisi ohjearvot ylittävälle ympäristömelulle. 

10.3.4.2 Satamatunneli 

Satamatunnelin käyttöönotto vaikuttaa toiminta-alueen ja sen ympäristön tieliikennemääriin ja 
tällöin myös liikenteen aiheuttaman ympäristömeluun. Liikennemäärien muutoksien meluvai-
kutuksia arvioitiin melumallinnuksen avulla. Melumallinnuksesta toteutettiin erillisselvitys 
(HMMT Partners Oy 2023b), jossa on esitetty kattavasti käytetyt menetelmät, lähtötiedot, tu-
lokset ja johtopäätökset. Raportti on YVA-selostuksen liitteenä (liite 13). 

Liikennemelun melumallinnuksessa käytettiin tie- tai raitioliikenteen pohjoismaisia ympäristö-
melun laskentamalleja. Meluselvitys tehtiin soveltuvin osin Helsingin kaupungin liikennemelu-
selvityksen ohjeen mukaisesti. Mallinnus tehtiin VE0-vaihtoehdolle sekä hankevaihtoehdolle 
VEA, VEC ja VED päivä- ja yöajalle. Mallinnuksissa huomioitiin myös tunneleiden suuaukkojen 
aiheuttama melu. Käytetyt tieliikennemäärät ovat ennusteita vuodelle 2040. 

Mallinnustulosten perusteella liikenteen aiheuttama melu kasvaa hieman tunnelinsuuaukkojen 
läheisyydessä Länsisataman sekä Länsiväylän alueella hankevaihtoehdosta riippuen. Hankkeen 
tuomat muutokset alueen melutasoihin ovat vähäisiä, vaikka mallinnuksessa ei ole huomioitu 
meluntorjuntaa. Melutaso kasvaa Länsisataman alueella lähimmän asuinkerrostalon julkisivulla 
noin 1 dB. Länsiväylän pään tunnelinsuu on lähimpänä häiriintyviä kohteita hankevaihtoeh-
dossa VEA ja melutaso kasvaa lähimmän häiriintyvän kohteen (Lapinlahdenpolku 6, Alvila-talo) 
luona pääosin noin 1–2 dB. Muissa hankevaihtoehdoissa (VEC, VED) tunnelisuut Länsiväylän 
puolella sijoittuvat siten, että vaikutuksia lähimpien häiriintyvien kohteiden kannalta ei ta-
pahdu. Melutason kasvu tulee toteutuvassa tilanteessa olemaan esitettyä pienempää, koska 
mallinnuksissa ei ole huomioitu meluntorjunnan vaikutusta. 

Mallinnustuloksien perusteella hankkeen suurin melua vähentävä vaikutus toteutuu Tyynenme-
renkadulla. Melutason vähentyminen johtuu satamaan suuntautuvien raskaiden ajoneuvojen 
siirtymisestä kokonaan tunneliin. Tyynenmerenkadulla melutasot pienenevät noin 2 dB. Muilla 
tieosuuksilla melutason muutokset ovat vähäisempiä (<1 dB). 

Liikennemäärät pienenevät myös Katajanokan terminaalin sekä Olympiaterminaalin läheisyy-
dessä. Liikennetarkastelun mukaan Katajanokan terminaalin lähellä Kanavakadulla ja Kataja-
nokanlaiturilla vuorokauden kokonaisliikennemäärä pienenee 14 % ja Olympiaterminaalin Lai-
vasillankadun liikennemäärä pienenee noin 19 %. Muutos pienentää katuliikenteen aiheutta-
maa kokonaismelua vuorokausitasolla tarkasteltuna noin 1 dB tai sen alle. Muutos on kuitenkin 
suurempi, jos tarkastellaan vain laivan lastaus/purkuajan aikaista melutasoa. 
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Yleisesti satamatunnelin käytön aiheuttamat vaikutukset katualueiden läheisyydessä toteutu-
vaan meluun jäävät suhteellisen vähäisiksi, koska satamaliikenne on vain osa katujen koko-
naisliikenteestä ja henkilöautoliikenteestä vain osa ohjautuu tunneliin. 

Satamatunnelin käytönaikaisten ilmanvaihtokanavien melua voidaan hallita kuiluun/maanpin-
nalle asennettavien vaimentimien avulla. Aikaisempien vastaavien hankkeiden kokemusten pe-
rusteella tuuletusaukkojen meluvaikutus on hyvin vähäinen ja kohtuullisten meluntorjuntatoi-
mien jälkeen äänenpainetaso arvioituna alle 40 dB tuuletusaukon välittömässä läheisyydessä. 

Tunnelin käytön aikaisen tieliikenteen aiheuttamien ohjearvojen ylittävälle melulle altistuvien 
asukkaiden määrä pysyy samana tai pienenee. Nykytilassa tieliikennemelu ylittää ohjearvot 
laajoilla alueilla Salmisaaren ja Jätkäsaaren alueilla. Uuden tunneliyhteyden suunnittelussa to-
teutettavien meluntorjuntatoimien vähimmäistavoitteena on, ettei melutilanne lähimpien häi-
riintyvien kohteiden luona huonontuisi. 

10.3.5 Haittojen ehkäiseminen ja lieventäminen 

Rakennusaikaista melua voidaan rajoittaa työsuunnittelun keinoin valitsemalla hiljaisempia 
työkoneita ja työskentelytapoja. Lisäksi rakennusaikaista melua voidaan rajoittaa tilapäisin 
meluestein. Rakennusaikaisen melun vaikutusarvioinnissa on esitetty keinot, joilla melua pys-
tytään hallitsemaan. 

Käytönaikaista melua voidaan hallita säännöllisillä laivojen melupäästön mittauksilla. Mittaus-
ten perusteella voidaan tehdä vaimennustoimenpiteitä ja suunnitella laivojen sijoittuminen lai-
tureissa siten että häiriövaikutus on mahdollisimman pieni. 

Kuljetusten meluhaittoihin voidaan vaikuttaa muun muassa nopeusrajoituksilla ja kuljetusten 
ajoituksella vähiten häiritsevään vuorokaudenaikaan. Satamatunnelin aiheuttaman tieliikenne-
melua pystytään rajoittamaan meluesteiden avulla.  Meluntorjunta suunnitellaan tarkemmin 
hankkeen tulevissa suunnitteluvaiheissa, joissa päätetään esimerkiksi meluntorjunnalla tavoi-
teltavat melutasot asuinrakennusten oleskelualueilla sekä virkistysalueilla. Vähimmäisvaati-
muksena tulisi olla, että herkkien kohteiden melutilanne ei huonontuisi nykytilanteesta. Tunne-
lihankkeen mahdolliset meluntorjuntakohteet sijoittuvat tunnelisuuaukkojen läheisyyteen. Eri-
tyisesti hankevaihtoehdossa VEA Länsiväylän päässä tunnelisuun aiheuttamaa melun leviä-
mistä tulee rajoittaa Lapinlahden alueen Alvila-talon suuntaan. 

Vedenalaisen melun vaikutuksia voidaan lieventää rakennustyön suunnittelun alueella, jolloin 
keinoja voidaan kohdistaa melun tuottamisen vähentämiseen tai melun etenemisen rajoittami-
seen. Lisäksi melutapahtumaan voidaan rajoittaa ajallisesti tai alueellisesti. 

Paalutuksen aiheuttamaa melua voidaan rajoittaa käyttämällä kiinteitä ilmalla täytettyjä HSD 
äänenvaimentimia, joiden vaikutus on -10–15 dB. Ennen paalutuksen aloittamista voidaan pyr-
kiä poistamaan merinisäkkäät vaikutusalueelta suorittamalla häirintää akustisilla karkoittimilla. 
Merinisäkkäiden osalta voidaan myös suorittaa tarkkailua, joka ulottuu noin 1–2 km etäisyy-
delle toimintapaikasta. Tarkkailu pohjautuu visuaalisiin havaintoihin elämistä ja sen avulla voi-
daan varmistua, että räjähdyksen välittömässä läheisyydessä ole merinisäkkäitä. 

10.4 Tärinävaikutukset 

10.4.1 Yhteenveto 

Rakentamisen aikana merkittävimmät tärinälähteet satamatunnelin rakentamiseen liittyvät 
louhintaräjäytykset. Lisäksi pontitus- ja paalutustyöt aiheuttavat tärinää. Runkomelua tarkas-
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teltaessa tärinälähteenä on louhintaan, kallion lujituspultituksiin sekä kallioinjektointeihin liit-
tyvä porareikien poraaminen. Räjäytykseen verrattuna poraaminen on pitkäkestoisempaa ja 
siten mahdollisesti toteutuva runkomelu voi vaikuttaa kielteisesti asuinviihtyvyyteen. Runko-
melu on voimakkuudeltaan vaimeampaa kuin räjäytyksestä aiheutuvat vaikutukset. 

Toteutuvaan tärinän suuruuteen vaikuttaa louhinnassa yhtäaikaisesti räjähtävä momentaani-
nen räjähdysainemäärä sekä paalutus- ja pontitustyössä käytettävä kalusto ja asennustapa. 
Tärinän leviämiseen vaikuttaa maankamaran ja kallioperän ominaisuudet, etäisyys sekä tar-
kasteltavan rakennuksen perustamistapa ja rakenneluokka. Toteutuvaan tärinään vaikuttaa 
siis moni muuttuva asia ja sitä on vaikeaa tai lähes mahdotonta ennustaa tyhjentävästi. Suun-
nitteluvaiheessa tehtävillä kalustovalinnoilla, kallioperätutkimuksilla sekä olemassa olevien ra-
kennusten ja rakenteiden selvityksillä tätä voidaan ennakoida hyvin. Lisäksi louhintatöiden 
kanssa samaan aikaan toteutetaan yhtäaikaisesti valittujen rakennusten tärinämittausta. Työt 
suunnitellaan huolellisesti ja toteutetaan hallitusti sekä tärinän käyttäytymiseen tutustuen si-
ten, että eri kiinteistöille määritettyjen tärinän raja-arvojen ylityksiltä vältytään ja rakenteelli-
sia vaurioita ei synny. Töiden aloitusta edeltää rakennuskatselmukset, jotka toistetaan louhin-
nan ja maanrakennustöiden jälkeen. 

Sataman laajennuksen rakentamisen aiheuttamien tärinävaikutusten osalta kriittisin tilanne to-
teutuu, kun lyöntipaalutusta tehdään laajennusalueiden pohjoisosassa lähellä asuin- ja liike-
kerrostaloja eli LJ3 alueella. Tehdyn tarkastelun mukaan keskimääräistä suuremman paalutus-
koneen aiheuttama tärinä 80 m etäisyydellä on noin 4 mm/s. Lyöntipaalutus ei aiheuta riskiä 
rakenteiden vaurioitumiselle lähimpien asuin- ja liikerakennuksien luona, mutta tärinä on to-
dennäköisesti havaittavissa. 

Tunnelin rakentamisen aikana tärinää aiheuttaa erityisesti tunnelilouhinta. Asuinviihtyvyyteen 
vaikuttavaa tärinää arvioidaan tärinälähteen ja lähimpien asuinrakennuksien etäisyyksien 
avulla. Louhintaräjäytysten tärinävaikutus voi olla havaittavaa noin 100 m etäisyydellä räjäy-
tyspaikasta. Tällä etäisyydellä tunnelin rakentamiseen liittyvistä louhintatöistä sijaitsee koko-
naan tai osittain 16–21 asuinkerrostalokorttelia. Rakennusten määrä riippuu hankevaihtoeh-
dosta ja suurimmillaan vaikutuksia aiheutuu VEA vaihtoehdosta. Erityisen herkkiä kohteita tä-
rinävaikutusalueella ovat Lapinlahden toiminnot sekä Hietalahden ja Ruoholahden alueen kou-
lut ja päiväkodit kuten Ressun peruskoulu ja lukio (Ruoholahdenkujan toimipiste). Kohteet 
vaihtelevat hankevaihtoehdoittain. 

Yksittäisen kohteen kannalta tärinävaikutus ei kestä koko rakennusaikaa, vaan louhinnan tuot-
tama tärinä voi olla havaittavaa noin 200 metrin tunnelilouhinnan matkalla. Satamatunnelin 
louhinta etenee noin 15 metriä viikossa, kun huomioidaan kaksoistunnelin molempien tunnelei-
den rakentaminen. Tällöin louhinnan arvioitu havaittavan tärinän kesto yksittäisessä rakennuk-
sessa on pisimmillään noin 13 viikkoa. 

Subjektiivisen häiriöarvion mukaan yli 35 dB runkomelu voi häiritä unta ja yli 45 dB melu koe-
taan häiritseväksi häiriöttömyyttä vaativissa tiloissa. Tehtyjen runkomelumittausten mukaan 
35 dB runkomelutaso voi ylittyä noin 100 m etäisyydellä louhintaporauskohteesta. Unihäiriöi-
den kannalta altistuvat kohteet ovat siten samat kuin edellä esitetyllä asuinviihtyvyyteen vai-
kuttavalla tärinällä. Mittaustuloksien perusteella ei voida kuitenkaan tarkasti määrittää lähialu-
een taloille toteutuvaa runkomelutasoa, koska runkomelu on riippuvainen monesta tekijästä 
kuten maankamaran ominaisuuksista, kallion laadusta (ruhjeet) ja porauksen toteutustavasta. 

Runkomelu täytyy huomioida hankkeen suunnittelussa ja toteutuksessa. Alla on lueteltu mah-
dollisia toimenpiteitä runkomeluvaikutusten hallitsemiseksi: 
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- Runkomelua voidaan mitata kriittisissä kohteissa VTT:n ohjeiden mukaisesti. Saadut tu-
lokset kuvaavat kohteen runkomelun leviämiseen vaikuttavat ominaisuudet, jolloin line-
aariseen vaimenemiseen perustuen saaduista tuloksista voidaan arvioida runkomelun 
merkittävyys muillakin etäisyyksillä. 

- Runkomeluun voidaan vaikuttaa poralaitteen parametrimuutoksilla. 

- Porauksen häiritsevyyteen voidaan vaikuttaa sopeuttamalla porausajat vuorokauden- ja 
viikonaikoihin, jolloin runkomelun häiritsevyysvaikutukset ovat vähäisimmät. Häiritse-
vää melua aiheuttavat työvaiheet tulisi toteuttaa päiväaikaan, kun taustamelutaso on 
korkea. Tämän lisäksi alueen koulujen ja päiväkotien kanssa tulisi käydä vuoropuhelua 
esimerkiksi toteutuvista päiväuniajoista, ylioppilaskirjoituksista ja vastaavista, jolloin 
melua, runkomelua ja tärinää aiheuttavia toimenpiteitä tulisi välttää. 

Yhteenvetona voidaan todeta, että kalliorakennushankkeita on aiemmin onnistuneesti toteu-
tettu vastaavan tyyppisissä kohteissa. Esimerkkeinä toimivat Helsingin ydinkeskustassa olevat 
useat kalliopysäköintilaitokset, yhteiskäyttötunnelit sekä Helsingin ja Espoon alueelle rakenne-
tun metron kalliorakenteiset asemat ja tunnelit. 

Sataman ja tunnelinrakentamisen alueella lähimmät tärinälle alitustuvat kohteet ovat kerrosta-
lorakennuksia, jotka ovat asuin-, toimisto- tai liikekäytössä. Alueella on myös kouluja ja päivä-
koteja sekä palvelutalo. Kohteiden herkkyys on arvioitu kokonaisuutena kohtalaiseksi. 

Taulukko 10-22. Vaikutusten merkittävyys tärinään eri vaihtoehdoissa rakentamisen aikana. 
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Kohta-
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Kohta-
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suuri Suuri Suuri Ei vaiku-
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Taulukko 10-23. Vaikutusten merkittävyys tärinään eri vaihtoehdoissa toiminnan aikana. 

Vaikutuksen mer-
kittävyys 

Negatiivinen Muutoksen suuruus Positiivinen 

Erit-
täin 

suuri 
Suuri Kohta-
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nen 
Ei muu-
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Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 
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täin 

suuri 
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kyys 
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lainen Suuri 

Kohta-
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nen Vähäinen 

VE0, 
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lainen Suuri Suuri 
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suuri Suuri Suuri Kohtalai-
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Ei vaiku-
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Kohtalai-

nen Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri Suuri Suuri Ei vaiku-

tusta Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

10.4.2 Arviointimenetelmät ja epävarmuustekijät 

Ympäristövaikutusten arvioinnissa tarkasteltiin tunneleiden louhintatöiden, kiviaineskuljetusten 
ja käytönaikaisen liikenteen aiheuttamaa tärinää. Tärinän voimakkuutta arvioitiin suhteessa 
etäisyyteen tärinälähteestä saatavilla olevan tiedon ja aiempien kokemusten perusteella. Arvi-
ointi perustuu julkaisuihin RIL 253-2010 Rakentamisen aiheuttamat tärinät (RIL 2010), VTT:n 
tiedotteisiin 2468 (VTT 2009) ja 2425 (VTT 2008) sekä lisäksi mittausraporttiin (Haiko 2009). 
Arvioinneissa huomioitiin hankealueen läheisyydessä sijaitsevat rakennukset sekä ihmisten 
mahdollisesti kokemat häiriövaikutukset. 

Tärinävaikutusten arviointiin sisältyy epävarmuustekijöitä, kuten tärinän leviämiseen vaikutta-
vat geologiset ominaisuudet. Lisäksi tärinän häiritsevyyden kokemiseen ja vahinkojen mahdol-
liseen syntymiseen vaikuttavat eri tekijät. 

Tärinää koskevan vaikutusarvion on laatinut vastaavien vaikutusarviointien osalta kokenut ko-
netekniikan asiantuntija. 

10.4.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset 

10.4.3.1 Tärinän syntyminen 

Rakentamisen aikana merkittävin tärinälähde on satamatunnelin rakentamiseen liittyvät lou-
hintaräjäytykset. Louhinnassa tuotetaan lyhytaikaisesti energiaa kalliomassaan. Kauempana 
räjäytyskohdasta havaitaan tuotettu energia tärinänä (RIL 2010). Tärinää aiheutuu myös 
muista maanrakennustyövaiheista kuten paalutuksesta ja pontituksesta. Lisäksi raskaan liiken-
teen kuljetukset tuottavat tärinää, mutta tärinätasot ovat huomattavasti pienemmät kuin 
maanrakennustöistä aiheutuvat. 

Louhinnassa tärinän toteutuvaan suuruuteen vaikuttaa yhtäaikaisesti räjähtävä, (momentaani-
nen) räjähdysainemäärä Q, maankamaran ja kallioperän ominaisuudet, etäisyys R sekä tarkas-
teltavan rakennuksen perustamistapa. Tärinän heilahdusnopeus voidaan määrittää kaavalla: v 
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= k * (Qm/Rn), jossa k, m ja n ovat olosuhteista ja räjäytystavasta riippuvia kertoimia. Väräh-
telyn suuruus on siten suoraan verrannollinen räjähdysainemäärään ja vastaavasti kääntäen 
verrannollinen räjäytyspaikan ja tarkastelupisteen etäisyyteen. (RIL 2010.) 

Paalutuksen aiheuttama tärinävaikutus on riippuvainen pääosin lyöntikaluston kokoluokasta 
(w lyöntienergia) ja maaperän ominaisuuksista. Maaperän ominaisuus huomioidaan kertoimella 
k, joka vaihtelee vallitseman maapohjan mukaan välillä 0,2–1,0 (pehmeä – tiivis). Tärinä vai-
menee etäisyyden ® suhteen. Heilahdusnopeus voidaan määrittää kaavalla v = k * ((√w) /r)). 
Paalutuksen tärinävaikutusarvioinnissa on käytetty 100 kNm lyöntienergian paalutuskonetta, 
jota voidaan pitää keskimääräistä suurempana. (RIL 2010.) 

Pontituksen aiheuttama tärinä on riippuvainen pontin asennustavasta. Lyömällä asennettavien 
ponttien tärinävaikutukset voidaan arvioida samoin kuin lyöntipaalutuksessa. Pontin vaipan si-
vuvastuksesta johtuen kertoimen k arvot ovat yleensä paalutusta suuremmat. Pontin asennus 
tärymenetelmin aiheuttaa lähtökohtaisesti vähemmän tärinää kuin iskemällä asennettavat 
pontit. Tärymenetelmän käytöstä on vähän mittaustuloksia, mutta niiden perusteella pontitus 
aiheuttama heilahdusnopeus 10 m päässä on yleensä aina alle 8 mm/s sekä 20 m päässä alle 
4 mm/s. (RIL 2010.) 

Runkomelua tarkasteltaessa tärinälähteenä on louhintaan liittyvä porareikien poraaminen. Rä-
jäytykseen verrattuna työvaiheet ovat pitkäkestoisia ja siten ne voivat vaikuttaa kielteisesti 
asuinviihtyvyyteen. Runkomelua käsitellään luvussa 10.4.3.5. Porauksen tuottama runkomelu 
on voimakkuudeltaan vaimeampaa kuin räjäytyksestä aiheutuvat hetkelliset vaikutukset. 

10.4.3.2 Tärinän leviämiseen vaikuttavat tekijät (suositusarvot) 

Tärinän ohjearvot tarkastellaan rakennuksittain määrittelemällä rakennukselle tai rakenteelle 
tärinän heilahdusnopeuden v suurin ohjearvo kaavalla: v = Fk*v1, jossa Fk on rakennustapa-
kerroin ja V1 louhintatärinän heilahdusnopeuden ohjearvon perusarvo (mm/s). Muuttujien 
avulla voidaan laskea ohjearvoja louhintatilanteissa, jotka perustuvat tarkasteltavan rakenteen 
rakenneluokkaan sekä tärinälähteen ja tarkastelupisteen väliseen maankamaran tietoihin ja 
etäisyyksiin: 

- 10 m etäisyydellä rakenneluokkaan 1 (vahvimmat rakenteet) kuuluvien rakenteiden oh-
jearvot ovat pienimmillään pehmeän maaperän (pehmeä savi) alueella 16 mm/s ja kor-
keimmillaan kiinteän kallion alueella 123 mm/s. 

- 10 m etäisyydellä rakenneluokkaan 5 (heikoimmat rakenteet) kuuluvien rakenteiden 
ohjearvot ovat pienimmillään pehmeän maaperän (pehmeä savi) alueella 5 mm/s ja 
korkeimmillaan kiinteän kallion alueella 39 mm/s. 

- Asuin- ja liikerakennukset kuuluvat yleensä luokkaan 3–4 joille sovellettavat ohjearvot 
ovat edellä esitettyjen arvojen välistä. 

- Ohjearvot pienenevät etäisyyden kasvaessa. 

Muille maanrakennustöille (paalutus, pontitus) ohjearvot eivät vaihtele etäisyyden perusteella 
vaan ovat perusteisesti rakennetuille rakenteille noin välillä 4–12 mm/s riippuen maa- ja kal-
lioperän koostumuksesta. (RIL 2010.) 

Heilahdusnopeuden esitetyistä ohjearvoista havaitaan, että maankamaralla ja kallioperällä on 
merkittävä vaikutus tärinän leviämiseen ja siten ohjearvon muodostumiseen. Pehmeiden maa-
lajien alueella sovellettavat ohjearvot ovat verrattain pieniä. Vastaavasti kovassa kallioperässä 
ohjearvot voivat olla moninkertaisia samalla etäisyydellä. 

Rakenteen vaurioherkkyys ja sovellettava ohjearvo on myös riippuvainen rakenneluokasta. 
Heikommille rakenteille ohjearvo on luonnollisesti kestäviä pienempi. Hankealueen lähialueet 
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ovat suurilta osin teräsbetonielementeistä rakennettuja kerrostaloja, joiden rakenneluokka on 
3 tai 4. Alueella sijaitseva rakennuskanta on paikoin vanhaa (esim. Lapinlahden sairaala, hau-
tausmaan rakennukset) joihin sovelletaan rakenneluokkaa 5. 

Heilahdusnopeuden ohjearvoista louhintatyölle havaitaan myös, että tärinän heilahdusnopeu-
den arvo on riippuvainen etäisyydestä siten, että ohjearvo pienenee etäisyyden kasvaessa. 
Tämä selittyy tärinän taajuussisällön muuttumisella etäisyyden mukaan. Etäisyyden kasvaessa 
korkeataajuinen tärinä vaimenee maa- ja kallioperässä matalataajuista tärinää nopeammin. 
Matalataajuisen tärinän vaikutus on korkeataajuista suurempi, sillä samalla heilahdusnopeuden 
arvolla matalataajuisen tärinän aiheuttamat siirtymät ovat korkeataajuista tärinää suuremmat 
(RIL 2010.) 

Hankealueen maaperää on kuvattu luvussa 8.7 ja maaperätietojen mukaan pääosin kalliope-
rästä, hiekasta ja moreenista sekä paikoitellen täyttömaasta. Kalliopinnan korkeus vaihtelee ja 
on pinnassa esimerkiksi Jätkäsaaren itäreunalla sekä suunnitellun tunnelin Länsiväylän päässä. 
Alueen rakennuksien perustamistavoista on koottu tiedot perustamistapaselvityksessä, joka on 
tämän raportin liitteenä (Liite 23). Satama-alueen läheisyydessä rakennukset ovat pääosin 
paaluperustuksella. VEA ja VEC hankevaihtoehtojen linjaukset alueella rakennukset ovat pää-
osin kallioperustuksella, mutta alueella on myös taloja, jotka on perustettu sekä maavaraisesti 
että kallioperustukselle. Hankevaihtoehdon VED alueella rakennukset ovat paalu- tai kalliope-
rustuksella. 

Ihminen kokee tärinän yksilöllisesti, mutta yleisesti ihmistä häiritsevä tärinätaso on huomatta-
vasti matalampi kuin rakenteiden vaurioitumiseen johtavat tärinätasot. VTT:n tiedotteessa 
2425 Rakennukseen siirtyvän liikennetärinän arviointi (VTT 2008) on esitetty suositusarvoja 
asuinviihtyvyyden kannalta. Suositusarvot ovat värähtelyn tunnusluvulle vw,95 [mm/s], joka 
kuvaa ihmisen kokemaa häiriövaikutusta. Ihminen pystyy havaitsemaan tärinän, kun sen tun-
nusluku on ≤0,15 mm/s. Hanke-alue on pääosin vanhaa asuinaluetta, jolle sovelletaan väräh-
telyn tunnusluvuksi ≤0,60 mm/s, jolloin keskimäärin 25 % asukkaista voi pitää tärinää häirit-
sevänä. Tunnuslukua voidaan soveltaa pitkäkestoisille ja jatkuville tärinälähteille. (VTT 2008.) 

10.4.3.3 Sataman laajennus 

Sataman laajennuksen rakentamisaikainen tärinä aiheutuu maanrankennustöissä käytettävistä 
koneista ja sekä alueelle suuntautuvasta raskaasta liikenteestä. Merkittävin tärinäaiheuttaja on 
paalutus, kun paalujen asennus tapahtuu lyömällä. Paaluja asennetaan myös porapaalutta-
malla, jonka aiheuttamat tärinävaikutukset ovat selkeästi iskevää paalutustapaa pienemmät. 

Tärinän osalta kriittisin tärinätilanne toteutuu, kun lyöntipaalutusta tehdään laajennusalueiden 
pohjoisosassa lähellä asuin- ja liikekerrostaloja eli LJ3 alueella. Lähin etäisyys paalutuksesta on 
asuin-/liikerakennukseen on 80 m. Paalutuksen aiheuttama tärinävaikutus on riippuvainen 
pääosin lyöntikaluston kokoluokasta ja maaperän ominaisuuksista. Tärinä vaimenee etäisyyden 
suhteen. Maaperätietojen (luku 8.7) mukaan Jätkäsaaren alueen maaperä on pääosin hiekka-, 
sora- ja louhetäyttöä. Jätkäsaaren itäreunalla, jossa LJ3 rakennusaluekin sijaitsee, kallio nou-
see paikoin pintaan. Alueen maalaji luokitellaan tiiviiksi maapohjaksi tärinävaikutuksia tarkas-
teltaessa. Tiiviiseen maapohjaan lyötäessä paalutuksen aiheuttama tärinä on suurempaa ver-
rattuna pehmeän maapohjan alueisiin, koska lyöntienergiaa paalun tunkeutumiselle tarvitaan 
enemmän. Tiiviin maapohjaan alueella tärinän ohjearvo rakennusten vaurioitumiselle on noin 
8–12 mm/s. Keskimääräistä suuremman (lyöntienergia 100 kNm) paalutuskoneen aiheuttama 
tärinä 80 m etäisyydellä on noin 4 mm/s. Lyöntipaalutus ei aiheuta riskiä rakenteiden vaurioi-
tumiselle lähimpien asuin- ja liikerakennuksien luona, mutta tärinä on todennäköisesti havait-
tavissa. (RIL 253-2010.) 
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Sataman laajennuksen rakentamisen aikaista tärinää tulee mitata lähimpien asuinrakennusten 
luona rakentamisen aikana. Rakennusalueen läheisyydessä sijaitseville rakennuksille tulee en-
nen paalutustyötä laatia ja toteuttaa tärinäselvitys, jossa määritetään rakenteiden tärinäraja-
arvot, katselmusten laajuus ja tärinämittausten suoritus. (RIL 253-2010.) 

10.4.3.4 Satamatunneli 

Satamatunnelin rakentamisessa tärinää aiheuttaa tunnelilouhinta sekä tunnelisuiden alueiden 
maanrakennustyöt (paalutus ja pontitus). Toteutuvaan tärinään vaikuttaa moni muuttuva asia. 
Ennen töitä tehtävällä suunnittelulla ja selvityksillä (mm. tärinälähteiden ympäristöselvitys, ra-
kennusten katselmukset, tärinäherkkien laitteiden vaimennukset) määritetään lähtökohdat, 
joita sitten tarkennetaan työn aikana tehtävillä valittujen rakennusten tärinämittauksilla. Työt 
toteutetaan hallitusti ja tärinän käyttäytymiseen perehtyen siten, että tärinälle asetettuja oh-
jearvoja ei ylitetä ja rakenteellisia vaurioita ei synny. 

Satamatunnelin louhinnan ja tunnelisuiden maanrakennustöiden tärinämittausalue määräytyy 
150 m etäisyydelle tunnelilinjauksesta. Tältä alueelta valitaan rakennuskantaa edustavia mit-
tauskohteita 20–30 kappaletta. Kohteiden valitsemisessa huomioidaan louhinnan ja maanra-
kennustöiden kannalta kriittisimmät kohteet, jolloin rakennuksen käyttötarkoituksen lisäksi 
huomioidaan etäisyyden, maaperän, ja perustamistavan vaikutukset. Mittauksia tehdään myös 
eri etäisyyksillä, jolloin saadaan tietoa tärinävaikutusten laajuudesta ja vaimentumisesta. Mit-
tausalueen rakennuksille suoritetaan alkukatselmus, jossa kartoitetaan ja dokumentoidaan 
kiinteistöjen rakenne ja kunto. Rakennusvaiheen päätteeksi tehdään rakennuksille loppukatsel-
mus, jossa todetaan mahdolliset aiheutuneet vauriot. Tärinämittausalueelta kartoitetaan mah-
dolliset herkät laitteet, jotka suojataan louhintatöiden ajaksi. 

Asuinviihtyvyyteen vaikuttavaa tärinää arvioidaan tärinälähteen ja lähimpien asuinrakennuk-
sien etäisyyksien avulla. Yleisellä tasolla, ilman merkittäviä vaimennustoimen-piteitä, tärinä on 
havaittavaa korkeintaan 500 metrin etäisyydellä louhintapaikasta. Hankealueen pääosin ko-
vassa maaperässä tärinä vaimenee pehmeää maaperää nopeammin, joten vaikutusalue on täl-
löin pienempi. Louhintaräjäytysten tärinävaikutus voi olla havaittavaa arvioilta 100 metrin etäi-
syydellä räjäytyspaikasta. Tunnelilouhinnan ja maanrakennustöiden tärinämittausalueella on 
kokonaan tai osittain 16–21 asuinkerrostalokorttelia. Rakennusten määrä riippuu hankevaihto-
ehdosta ja suurimmillaan vaikutuksia aiheutuu VEA vaihtoehdosta. Erityisen herkkiä kohteita 
tärinävaikutusalueella ovat Lapinlahden toiminnot sekä Hietalahden ja Ruoholahden alueen 
koulut ja päiväkodit kuten Ressun peruskoulu ja lukio (Ruoholahdenkujan toimipiste). Kohteet 
vaihtelevat hankevaihtoehdoittain. 

Louhintasuunnittelun ja tärinäseurannan tavoitteena on, että asumisviihtyvyyden ohjearvoja ei 
ylitetä. Vaikutus asuinviihtyvyyteen voidaan todentaa samoilla tärinämittauksilla, joita käyte-
tään rakenteiden vaurioitumisriskin selvittämiseen. Vaikka ohjearvoja ei ylitettäisi, osa ihmi-
sistä saattaa kokea tärinän häiritseväksi. 

Yksittäisen kohteen kannalta tärinävaikutus ei kestä koko rakennusaikaa, vaan louhinnan tuot-
tama tärinä voi olla havaittavaa noin 200 metrin tunnelilouhinnan matkalla. Satamatunnelin 
louhinta etenee noin 15 metriä viikossa, kun huomioidaan kaksoistunnelin molempien tunnelei-
den rakentaminen. Tällöin louhinnan arvioitu havaittavan tärinän kesto yksittäisessä rakennuk-
sessa on pisimmillään noin 13 viikkoa. Toteutuva tärinä ei ole jatkuvaa, vaan räjäytyksiä to-
teutuu päivässä keskimäärin 4 kappaletta aikavälillä 7–18. 

Pontitusta toteutetaan lähimpänä häiriintyviä kohteita sataman pään betonitunnelin alueella. 
Lyhimmillään etäisyys lähimpään häiriintyvään kohteeseen on noin 40 m. Aikaisemmista vas-
taavista hankkeista saadun tiedon perusteella tärymenetelmällä asennettavan pontin vaikutus 
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on kyseessä olevalla etäisyydellä vähäinen. Iskemällä asennettavia pontteja ei suositella käy-
tettäväksi tunnelirakentamisen yhteydessä niiden suuremman tärinävaikutuksen takia. 

Kiviaineskuljetusten aiheuttama tärinä vaimenee tärinälähteen välittömässä läheisyydessä. 
Alueella toteutuu nykytilassa myös raskaita kuljetuksia, joten havaittavaa muutosta hankkee-
seen liittyvät kuljetukset eivät aiheuta. Lähellä häiriintyviä kohteita kuljetusten liikennenopeu-
det ovat hyvin alhaiset, joka vähentää osaltaan mahdollista tärinävaikutusta. Liikennetärinän 
suuruuteen voidaan vaikuttaa merkittävimmin liikennereittien kunnossapidolla, jolloin suurem-
pien tärinäimpulssien toteutuminen estetään. 

10.4.3.5 Runkomelu rakentamisen aikana 

Kallio- ja/tai maaperästä rakennuksen perustuksiin ja runkorakenteisiin välittyvä tärinä voi ai-
heuttaa äänen säteilyä huonetilan pinnoista, jota kutsutaan runkomeluksi. Runkomeluun liit-
tyvä tärinä on voimakkuudeltaan hyvin pientä eikä se aiheuta minkäänlaista rakenteiden vauri-
oitumisriskiä. Runkomelulla voi olla siten ainoastaan vaikutusta asuinviihtyvyyteen, jonka häi-
ritsevyys määräytyy runkomelun äänenpainetason avulla (Taulukko 10-24). (RIL 2010) 

Taulukko 10-24. Runkomelun eri äänenpainetasojen subjektiiviset häiriövaikutukset (RIL 2010). 

Äänenpainetaso (dB)1 Subjektiivinen kokemus 

alle 25 Ääni ei ole yleensä havaittavaa. 

25–35 
Pieni häiriövaikutus. Melu voi olla hyväksyttä-
vissä nukkumiseen tarkoitetuissa tiloissa (mm. 
asunnot, hotellit, sairaalat). 

35–45 Kohtalainen häiriövaikutus. Äänet ovat liian voi-
makkaita nukkumiseen tarkoitettuihin tiloihin. 

yli 45 Suuri häiriövaikutus. Melu koetaan häiritsevänä 
useimmissa häiriöttömyyttä vaativissa tiloissa. 

Runkomelun häiriö määritetään usein sen vaikutuksena uneen ja unenlaatuun. Runkomelun 
terveysvaikutukset muodostuvatkin unihäiriöiden kautta, jolloin runkomelulle altistuminen 
muun muassa lisää stressiä ja vaikuttaa sydän- ja verisuonitautien ilmaantumiseen. Erityisen 
alttiita unihäiriöille pidetään lapsia, raskaana olevia, ikääntyneitä sekä muista syistä stressaan-
tuneita (esim. epäsäännöllinen vuorotyö) ihmisiä (Heinonen-Guzejev 2012). 

Runkomelulle ei ole sitovia raja- tai ohjearvoja. Vastaavissa hankkeissa runkomeluntorjunnan 
suunnittelun tavoitearvot ovat olleet samansuuruisia kuin Valtioneuvoston päätöksen 993/92 
mukaiset ohjearvot sisätiloille (Taulukko 10-20). 

Louhintatöistä runkomelun merkittävin aiheuttaja on poraus, joka vaikutus on pitkäkestoinen 
verrattuna esimerkiksi räjäytysten tuottamaan meluun. Hankkeessa porausta tehdään päiväai-
kaan aikavälillä 7–22. Runkomelu on tasoltaan yleensä päiväajan taustamelutasoon verrattuna 
pientä, joten sen häiritsevät vaikutukset havaitaan yleisesti yöaikaan taustamelun (liikenne, 
sisätilojen melulähteet) vähäisyyden vuoksi. Runkomelu voidaan tulkita häiritseväksi myös päi-
väaikaan, jos liikenteen ja sisätilojen taustamelu ei peitä sen vaikutusta. Runkomelu etenee 
parhaiten kalliossa ja välittyy tehokkaimmin kalliolle perustettuihin taloihin. (RIL 2010) 

Maanalaisen louhintaporauksen tuottamasta runkomelusta on jonkin verran tutkimustietoa. 
Julkaisussa Kalliorakentamisen aiheuttamat tärinät ja värähtelyt häiriötekijänä (Haiko 2009) 
runkomelumittaukset toteutettiin erillisessä kalliotunnelissa eri etäisyyksillä louhintatyömaasta. 
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Mittausten mukaan runkomelun korjattu äänenvoimakkuus välillä 38–47 dB etäisyyksillä 50–
135 m. Runkomelutaso laskee etäisyyden kasvaessa suhteellisen lineaarisesti. On huomattava, 
että mittaukset on tehty kalliotunnelissa ja tulokset eivät suoraan kuvaa rakennuksissa toteu-
tuvaa runkomelutasoa. Runkomelu vaimenee siirtyessään kalliosta rakenteisiin, koska runko-
melun taajuuden ja rakenteiden ominaistaajuudet eroavat merkittävästi toisistaan. Vertailta-
essa saatuja mittaustuloksia samalla etäisyydellä tehtyihin mittauksiin rakennuksista havaitaan 
runkomelutason vaimenevan kallion ja rakennuksen siirtymässä n. 5–10 dB. (Haiko 2009) 

Oheisten taulukkojen mukaisesti (Taulukko 10-20, Taulukko 10-24) yli 35 dB runkomelu häirit-
see erityisesti nukkumista ja yli 45 dB melu koetaan häiritseväksi häiriöttömyyttä vaativissa 
tiloissa. Porauksen tuottama runkomelu on 35 dB noin 100 m etäisyydellä porauskohteesta, 
kun huomioidaan runkomelun vaimeneminen kallion ja rakennuksen välillä keskimääräisellä 
arvolla 7 dB. Vastaavasti 45 dB alittuu todennäköisesti jo ensimmäisen 20 m aikana etäisyy-
dellä. Unihäiriöitä aiheuttavat vaikutukset kohdistuvat samoihin rakennuksiin kuin räjäytystäri-
nän vaikutukset asuinviihtyvyyteen (luku 10.14). Tällöin yli 35 dB:n runkomelualueella sijait-
see tunnelirakentamiseen liittyvien louhintatöiden aikana kokonaan tai osittain 16–21 asuin-
kerrostalokorttelia. Rakennusten määrä riippuu hankevaihtoehdosta ja suurimmillaan vaikutuk-
sia aiheutuu VEA vaihtoehdosta. Erityisen herkkiä kohteita tärinävaikutusalueella ovat Lapin-
lahden toiminnot sekä Hietalahden ja Ruoholahden alueen koulut ja päiväkodit kuten Ressun 
peruskoulu ja lukio (Ruoholahdenkujan toimipiste). Kohteet vaihtelevat hankevaihtoehdoittain. 

Tunnelilouhinnan arvioitu havaittavan runkomelun kesto yksittäisessä rakennuksessa on pisim-
millään noin 13 viikkoa. 

Rakentamisen aikainen raskas liikenne aiheuttaa tärinää liikennereitin ympäristöön. VTT tie-
dotteen 2425 mukaan raskaan liikenteen turvaetäisyys tärinää vastaan on 15 m kovan maape-
rän alueella. VTT 2468 mukaan kalliotunnelin tieliikenteestä aiheutuva runkomelu vaimenee 
alle 5 m matkalla kalliossa, joten liikenteellä ei ole runkomeluvaikutuksia lähimpien häiriinty-
vien kohteiden luona. Rakennusaikainen liikenne käyttää pääosin nykyisiä liikennereittejä, 
joilla on raskasta liikennettä, joten kuljetukset eivät tuo uutta tärinälähdettä alueelle. 

Tehtyjen mittaustuloksien perusteella ei voida kuitenkaan tarkasti määrittää lähialueen taloilla 
toteutuvaa runkomelutasoa, koska runkomelu on riippuvainen monesta tekijästä kuten maa-
kamaran ominaisuuksista, kallion laadusta (ruhjeet) ja porauksen toteutustavasta. Luvussa 
10.4.5 on esitetty mahdollisia toimenpiteitä runkomelun hallitsemiseksi. 

10.4.3.6 Öljyluolien käytöstä poisto 

Salmisaaren voimalaitoksen alueella on kolme maanalaista kallioon louhittua polttoöljyn varas-
toluolaa. Hankevaihtoehtojen VEC tai VED toteutuessa öljyluolat tulee rakennustöiden ajaksi ja 
pysyvästä poistaa käytöstä. Öljyluolien poiston yhteydessä tärinää ja runkomelua aiheuttaa 
kalliotilojen vahvistusvaiheessa tehtävät lujitusporaukset. Luolissa ei tehdä louhintaräjäytyk-
siä. Porausten aiheuttamat tärinävaikutukset vaimenevat kalliossa lyhyellä etäisyydellä, mutta 
runkomelu voi edetä pidemmäksikin. Lähin häiriintyvä kohde on Salmisaarenkatu 3 hotellira-
kennus, johon etäisyyttä on noin 60 m lähimmän kallioluolan lähimmästä pisteestä. Hotellin 
osalta on huomioitava ainakin mahdollisten yöaikaisten kallioporauksien vaikutus kalliotilojen 
vahvistusvaiheessa. Alueen taustamelutaso on päiväaikaan hyvin korkea, joten päiväaikaan 
runkomelu ei todennäköisesti ole havaittavissa. Lisäksi kallion vahvistuksessa käytettävien po-
rien halkaisijat ovat pienemmät kuin louhinnassa käytettävät, joten runkomeluvaikutukset ra-
jautuvat normaalia tunnelilouhintaa pienemmälle alueelle. Lähimmät asuinrakennukset ja La-
pinlahden toiminnot sijaitsevat riittävän kaukana (Alvila-talo noin 120 m) lähimmistä kallioti-
loista, joten tärinä ja runkomeluvaikutukset ovat hyvin vähäiset tai olemattomat. 
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10.4.4 Toiminnan aikaiset vaikutukset 

Sataman toiminnassa ei ole nykytilassa tärinää aiheuttavia toimintoja eikä kapasiteetin lisäys 
tuo alueelle uusia tärinälähteitä. 

Tunnelin käytön aikainen raskas liikenne aiheuttaa vähäistä tärinää liikenneväylän välittömään 
läheisyyteen. VTT tiedotteen 2425 mukaan raskaan liikenteen turvaetäisyys on 15 m kovan 
maaperän alueella. Etäisyydessä huomioidaan töyssyn vaikutus, joten tässä hankkeessa vaiku-
tusalue on vielä lyhempi. Lähimmillään tunneli on asuinrakennuksia, kun se kulkee Tyynenme-
renkadun alla. Tässä kohdin etäisyys tiekontaktin aiheuttamaan herätelähteeseen on lyhimmil-
lään noin 25 m. Liikennereitille ei asenneta hidastetöyssyjä. Hankkeen tuoma muutos liiken-
teen tärinävaikutukseen on positiivinen, koska Satamatunnelin käyttö siirtää raskaan liiken-
teen kulkureittejä kauemmaksi lähimmistä häiriintyvistä kohteita. VTT 2468 mukaan kalliotun-
nelin tieliikenteestä aiheutuva runkomelu vaimenee alle 5 m matkalla kalliossa, joten liiken-
teellä ei ole runkomeluvaikutuksia lähimpien häiriintyvien kohteiden luona. 

10.4.5 Haittojen ehkäiseminen ja lieventäminen 

Rakennusaikaisen paalutuksen aikaiseen tärinään voidaan vaikuttaa usealla tavalla. Suunnitte-
luvaiheessa valittavan paalun asennustavan ja paalutyypin valinnalla on merkitystä syntyvään 
tärinään. Työn aikana tärinään voidaan vaikuttaa läpäisemällä tiiviit kerroksen (esim. routa, 
täytöt) kaivamalla tai esireiällä. Lisäksi iskutapahtuman parametreihin voidaan tehdä muutok-
sia. (RIL 253-2010.) 

Raskaan liikenteen aiheuttamat tärinävaikutukset ovat riippuvaisia ajonopeudesta ja tiessä ole-
vien töyssyjen korkeuksista. Lähimpien häiriintyvien kohteiden lähellä liikennenopeudet ovat 
risteyksien ansiosta pienet, joten toteutuvaan tärinään voidaan vaikuttaa lähinnä tien hyvällä 
kunnossapidolla. 

Runkomelu täytyy huomioida hankkeen suunnittelussa ja toteutuksessa. Alla on lueteltu mah-
dollisia toimenpiteitä runkomeluvaikutusten hallitsemiseksi (RIL 2010): 

- Runkomelua voidaan mitata kriittisissä kohteissa VTT:n ohjeiden mukaisesti. Mit-
taukset on hyvä toteuttaa useassa pisteessä eri etäisyyksiltä. Saadut tulokset ku-
vaavat kohteen runkomelun leviämiseen vaikuttavat ominaisuudet, jolloin lineaari-
seen vaimenemiseen perustuen saaduista tuloksista voidaan arvioida runkomelun 
merkittävyys muillakin etäisyyksillä. 

- Runkomeluun voidaan vaikuttaa poralaitteen parametrimuutoksilla. Julkaisussa 
Structure born noise at tunnel excavations (Dalström 2006) poralaitteen meluun 
vaikutettiin alentamalla laitteen painetasoja. Mittauksissa saavutettiin suurimmillaan 
7 dB normaalia toteutustapaa alhaisempiä melutasoja. Alemmat melutasot saavu-
tettiin laitteistolla, jossa porausreiän halkaisija oli normaalia pienempi ja poran tun-
keutumisnopeus 1 m/min. 

- Porauksen häiritsevyyteen voidaan vaikuttaa sopeuttamalla porausajat vuorokauden 
ja viikonaikoihin, jolloin runkomelun häiritsevyysvaikutukset ovat vähäisimmät. Työ-
vaiheet tulisi toteuttaa päiväaikaan, kun taustamelutaso on korkea. Mahdollinen töi-
den toteutusväli voisi olla esimerkiksi 7–18 arkipäivisin. Tämän lisäksi alueen koulu-
jen ja päiväkotien kanssa tulisi käydä vuoropuhelua esimerkiksi toteutuvista päivä-
uniajoista, ylioppilaskirjoituksista ja vastaavista, jolloin melua, runkomelua ja tä-
rinää aiheuttavia toimenpiteitä tulisi välttää. 
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10.5 Päästöt ilmaan ja niiden vaikutukset ilmanlaatuun 

10.5.1 Yhteenveto 

Satamatunnelin toimintavaiheen päästöt ilmaan laskettiin etelään ja pohjoiseen vievien tunne-
lien yhteispituuden sekä liikennöintimäärän mukaan, minkä vuoksi päästöt olivat suurimmat 
vaihtoehdossa VEC. Suunnitelmissa eri vaihtoehtojen tunnelien pituudet eivät kuitenkaan poi-
kenneet toisistaan suuresti, joten erot kokonaispäästössä olivat pieniä. 

Ilmaan muodostuvat vaikutukset jäivät merkityksettömiksi hiukkaspäästön osalta, koska suu-
rin mallinnettu hengitettävien hiukkasten PM10 tuntipitoisuuslisä oli alle 2 µg/m3 ja vuorokausi-
keskiarvo 0,3 µg/m3. 

Tunnelin ilmanvaihdon aiheuttama typpidioksidin tuntiraja-arvoon verrattava pitoisuuslisä oli 
leviämismallinnuksen mukaan eri vaihtoehdoissa 18–20 µg/m3 poistoilmakanavan välittömässä 
läheisyydessä. Typpidioksidin pitoisuuslisä vuosiraja-arvossa (eli vuosikeskiarvossa) oli enin-
tään 1 µg/m3. 

Kaikkien tarkasteltujen satamatunnelin toteuttamisvaihtoehtojen aiheuttama liikenteen pääs-
töistä aiheutuva muutoksen suuruus arvioitiin vähäiseksi, koska mallinnuksen tuloksena saadut 
pitoisuuslisät olivat pieniä tai suhteellisen pieniä. Arvio perustuu siihen, että nykyisessä tilan-
teessa liikenteen päästöt tunnelin pohjoispään lähellä ovat merkittävin ilmanlaatuun vaikuttava 
tekijä. Esimerkiksi arkipäivänä syyskuussa 2019 Lapinlahden sillalla kulki yhteensä noin 
50 000 ajoneuvoa kumpikin suunta huomioon ottaen (Helsingin kaupunki 2022a). Tunneliin 
siirtyvän liikenteen määrä on suhteellisen pieni osuus kokonaisliikennemäärästä pohjoispäässä. 

Vaihtoehdoissa VEA ja VEC kohteen herkkyys arvioitiin kohtalaiseksi, koska näissä suurin vai-
kutus kohdistuu Lapinlahden puiston alueelle ja ihmisien voidaan olettaa viettävän aikaa puis-
tossa. Kohteen herkkyys arvioitiin vähäiseksi vaihtoehdossa VED, koska satamatunnelin ilman-
vaihtoputki sijaitsee suunnitelmissa avoimella paikalla Lapinlahden rannalla. Poiston sijainnin 
ohi kulkee kevyen liikenteen väylä, mutta varsinaista oleskelualuetta se ei ole. 

Kaikkiaan vaikutuksen merkittävyys arvioidaan jäävän kaikissa vaihtoehdoissa vähäiselle ta-
solle nykytilanteeseen verrattuna (Taulukko 10-26). 

Satamatunnelin haitallisia ilmanlaatuvaikutuksia voidaan vähentää sijoittamalla ilmanvaihdon 
poisto paikkaan, jossa tuulettuminen ja laimentuminen on tehokasta. Mahdollista on myös 
käyttää pitempää poistopiippua kuin mallissa käytetty (5 m), jolloin päästö vapautuisi korke-
ammalla maanpinnasta ja vaikutus hengityskorkeudelle olisi vähäisempi. Myös poistopiipun no-
peampi ilmavirtaus kuin käytetty (24,8 m/s) vähentäisi pitoisuuksia maanpinnan lähellä. 

Rakentamisenaikaisia päästöjä syntyy rakentamisen eri toiminnoista. Avokaukalo-osuudella 
pölyämistä voi aiheutuva maansiirtotöistä, kallion porauksesta ja louhinnasta. Louhinnan aikai-
nen tunnelista tuleva ilma poistetaan hallitusti puhaltimien avulla. Työmaaliikenne aiheuttaa 
pakokaasupäästöjä ja pölyämistä. Rakentamisenaikaiset päästöt voivat ajoittain heikentää alu-
een ilmalaatua. 

Liikenneperäisten päästöjen lisäksi arvioitiin Salmisaaren öljyluolien käytöstä poistoon liitty-
västä luolien tuulettamisesta vapautuvia päästöjä (vaihtoehdot VEC ja VED). Luolien tuuletta-
misen teknisestä toteutuksesta ei ole ollut käytettävissä tarkkaa suunnitelmaa tätä arviointi-
selostusta laadittaessa ja luolien tuuletuksen mahdolliset ilmanlaatuvaikutukset on arvioitu pe-
rustuen karkeisiin oletuksiin. Luolien tuulettamisesta aiheutuvan hiilivetyjen leviämisen mah-
dollisien vaikutusten laajuutta tarkasteltiin mallintamalla, jotta mahdollista niin sanottu worst-
case tilannetta voidaan tarkastella.   
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Ensimmäisessä mallinnuksessa öljyluolien tuuletuksen aikana ilmaan vapautuvat päästöt las-
kettiin luolissa tehtyjen hiilivetymittausten ja arvioitujen ilmanvaihtokertoimien perusteella. 
Luolista mitatut hiilivetypitoisuudet kuvaavat tilannetta ennen tuuletuksen aloittamista ja tuu-
letuksen alkuvaiheessa. Tuuletuksen edetessä luolien hiilivetypitoisuuksien odotetaan todelli-
suudessa laskevan. Koska mallinnus tehtiin käyttäen luolien tämänhetkisiä hiilivetypitoisuuk-
sia, eikä mallinnuksessa ole huomioitu mahdollisia vaikutusten lieventämistoimia ja todennä-
köistä TVOC-pitoisuuden laskua tuuletuksen aikana, kuvaavat mallinnetut ulkoilman pitoisuu-
det konservatiivista tilannetta (ns. ”worst case”). Hiilivetyjen oletettiin purkautuvan kolmesta 
10 m korkeasta poistoputkesta, kunkin öljyluolan maanpäällisen huoltotilan kautta.  

Toisessa mallinnetussa tilanteessa öljyluolien hiilivetypitoisuuksien oletettiin olevan sama kuin 
raskaan polttoöljyn luolasta 2 mitattu pitoisuus (ei varastointikäytössä oleva luola, jossa ei 
tällä hetkellä tuuletusta). Oletus laskee erityisesti edelleen käytössä olevan luolan 1 päästöjä 
ja kuvaa paremmin tilannetta, jossa luolat on poistettu käytöstä, kun tuuletus aloitetaan. Täs-
säkään tilanteessa ei huomioitu luolien todennäköistä hiilivetypitoisuuden laskua tuuletuksen 
aikana. Lisäksi poistoputkien korkeus oli kasvatettu 20 m. Poistoputkien halkaisijat olivat mal-
linnuksissa DN 1000. 

Mallinnuksen perusteella ilmaan vapautuu öljyluolien tuuletuksen aikana merkittäviä määriä 
haihtuvia hiilivetyjä. Tarkastellut ilmanvaihtokertoimet olivat 0,15, 0,3 ja 0,5. Mallinnetut pitoi-
suudet ulkoilmassa lisääntyivät sitä mukaan, kun ilmanvaihtokerrointa nostettiin. Näistä ilman-
vaihtokerroin 0,15 katsottiin olevan toteutuskelpoinen, vaikutusten lieventämistoimet huomioi-
den. Ilmanvaihtokerroin kuvaa sitä osuutta luolien tilavuudesta, joka vaihdetaan yhden tunnin 
aikana (esim. IV-kerroin 0,15 = 15 % luolan tilavuudesta vaihdetaan tunnin aikana). 

Mallinnetut ulkoilman TVOC-pitoisuudet (total volatile organic hydrocarbons) vaihtelivat poisto-
putkien läheisyydessä noin sadan µg/m3 pitoisuuksista (vuosikeskiarvo, ilmanvaihtokerroin 
0,15, luolat poistettu käytöstä, 20 m piipun korkeus) muutamaan tuhanteen µg/m3 (vuorokau-
sikeskiarvo, ilmanvaihtokerroin 0,15, worst case -tilanne, 10 m piipun korkeus). 

Suomessa ei ole TVOC-yhdisteille olemassa raja- tai ohjearvoja, ja myös muita vertailuarvoja 
on huonosti saatavilla. Sisäilmassa turvallisena tasona terveyden kannalta pidetään pitoisuutta 
200 µg/m3 (Sisäilmayhdistys). Vastaavasti joissakin ulkomaisissa kirjallisuuslähteissä TVOC-
pitoisuutta <500 µg/m3 (eli 0,5 mg/m3) on pidetty turvallisena tasona. TVOC on useiden eri 
yhdisteiden muodostama seos, joten se voi sisältää haitallisuudeltaan useita hyvin erilaisia hii-
livetyjä, joiden pitoisuudet vaihtelevat ilmassa muun muassa vallitsevien olosuhteiden mu-
kaan. Tämän vuoksi TVOC pitoisuutta ei tyypillisesti käytetä ulkoilmassa terveysperusteisesti, 
vaan pikemmin ilmanlaadun vaihtelua mittaavana muuttujana sisäilmassa.  

Samoin kuin terveyshaittojen arviointi, myös mahdollisten hajuhaittojen arviointi tulosten pe-
rusteella on haasteellista TVOC-pitoisuuden perusteella ja sisältää paljon epävarmuuksia. Las-
kettujen tulosten perusteella voidaan kuitenkin todeta, että mallinnetuilla ulkoilman pitoisuuk-
silla ainakin ajoittaisia hajuhaittoja voi etenkin tuuletuksen alkuvaiheessa muodostua tuuletus-
piippujen läheisyydessä. 

Öljyluolien tuulettumisen yhteydessä vapautuvien hiilivetypäästöjen haittoja voidaan vähentää 
pidentämällä piippujen korkeutta, joihin poistokaasut johdetaan. Alhaisempaa ilmanvaihtoker-
rointa käytettäessä ulkoilmaan päätyvien hiilivetyjen määrä on aikayksikköä kohden pienem-
pää, mutta tuuletusta joudutaan todennäköisesti jatkamaan pidempiä aikoja saman tuuletus-
vaikutuksen aikaansaamiseksi, kuin käytettäessä suurempia ilmanvaihtokertoimia. Poistokaa-
sujen hiilivetypitoisuutta on mahdollista vähentää myös esimerkiksi termisellä käsittelyllä RTO-
tekniikalla (regenerative thermal oxidizer), jossa hiilivedyt hapetetaan haitattomaan muotoon. 
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Tuuletusta voidaan myös porrastaa niin, että kaikkia kolme öljyluolia ei tuuleteta samanaikai-
sesti, etenkään tuuletuksen alkuvaiheessa, mikä vähentää todellisia pitoisuuksia mallinnusti-
lanteissa esitetystä. 

Päästölaskennan perusteella tuuletuksessa ei ainakaan sen alkuvaiheessa voida käyttää yli 
0,15 ilmanvaihtokerrointa. Tuuletus on syytä aloittaa pienillä ilmamäärillä poistokaasun hiilive-
typitoisuuksia ja hajuja seuraten, jotta vältytään mahdollisilta haitoilta poistoputkien ympäris-
tössä. Poistokaasujen hiilivetypitoisuuden laskiessa tuuletuksen myötä, voidaan tuuletuksen 
määrää lisätä. Seurantaa tulisi tehdä myös poistoputkien ympäristöissä sekä lähimmissä 
asuinkiinteistöissä, jonne epäpuhtaudet voivat kulkeutua kiinteistöjen ilmanvaihdon kautta.  

Taulukko 10-25. Vaikutusten merkittävyys ilmaan ja päästöjen merkittävyys ilmanlaatuun eri vaihtoeh-
doissa rakentamisen aikana. 

Vaikutuksen mer-
kittävyys 

Negatiivinen Muutoksen suuruus Positiivinen 

Erit-
täin 

suuri 
Suuri Kohta-

lainen 
Vähäi-

nen 
Ei muu-

tosta 
Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Erit-
täin 

suuri 

Kohteen 
herk-
kyys 

Vähäinen Suuri Kohta-
lainen Vähäinen VED 

Vähäinen 

VE0 
Ei vaiku-

tusta 
Vähäinen Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Kohta-
lainen Suuri Suuri Kohtalai-

nen 

VEA ja 
VEC 

Vähäinen 

Ei vaiku-
tusta Vähäinen Kohta-

lainen Suuri Suuri 

Suuri Erittäin 
suuri Suuri Suuri Kohtalai-

nen 
Ei vaiku-

tusta 
Kohtalai-

nen Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri Suuri Suuri Ei vaiku-

tusta Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 
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Taulukko 10-26. Vaikutusten merkittävyys ilmaan ja päästöjen merkittävyys ilmanlaatuun eri vaihtoeh-
doissa toiminnan aikana. 

Vaikutuksen mer-
kittävyys 

Negatiivinen Muutoksen suuruus Positiivinen 

Erit-
täin 

suuri 
Suuri Kohta-

lainen 
Vähäi-

nen 
Ei muu-

tosta 
Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Erit-
täin 

suuri 

Kohteen 
herk-
kyys 

Vähäinen Suuri Kohta-
lainen Vähäinen VED 

Vähäinen 

VE0 
Ei vaiku-

tusta 
Vähäinen Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Kohta-
lainen Suuri Suuri Kohtalai-

nen 

VEA ja 
VEC 

Vähäinen 

Ei vaiku-
tusta Vähäinen Kohta-

lainen Suuri Suuri 

Suuri Erittäin 
suuri Suuri Suuri Kohtalai-

nen 
Ei vaiku-

tusta 
Kohtalai-

nen Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri Suuri Suuri Ei vaiku-

tusta Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

10.5.2 Arviointimenetelmät ja epävarmuustekijät 

Tunnelin toiminnan aikaiset vaikutukset arvioitiin päästöjen leviämismallinnuksella. Tarkastel-
tavat epäpuhtaudet olivat pakokaasupäästöistä peräisin oleva typpidioksidi (NO2) sekä pako-
kaasupäästöistä, että muilla tavoin muodostuneet hengitettävät hiukkaset (PM10). Sataman 
laajentamisen aikaiset ilmapäästöjen vaikutukset sekä tunnelin rakennusvaiheessa muodostu-
vat vaikutukset päästöihin arvioitiin sanallisesti. 

10.5.2.1 Ilmanlaadun raja- ja ohjearvot 

Ilmanlaadun raja-arvot on laadittu ilman pilaantumisen aiheuttamien terveydellisten haittojen 
ehkäisemiseksi sekä kasvillisuuden ja ekosysteemin suojelemiseksi. Ohjearvot ovat ympäristö-
viranomaisten käytössä suunnittelun ja päätöksenteon apuvälineenä (esim. ympäristölupame-
nettelyissä). Ilmanlaadulle olevat säädökset ovat vuonna 1996 annetut ohjearvot terveyden 
suojelemiseksi (Vnp 480/1996) ja vuonna 2017 voimaan tullut ilmanlaatuasetus (79/2017) 
(Taulukko 10-27). Ohjearvot ovat raja-arvoja tiukemmat ja pitoisuuksien ollessa niiden ala-
puolella myös raja-arvot alittuvat. 
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Taulukko 10-27. Ilmanlaadun raja- ja ohjearvoja (Vna 79/2017, VNp 480/1996). 

Epäpuhtaus Raja-/ohjearvo Määritelmä Lukuarvo 
[µg/m3] 

Hengitettävät hiuk-
kaset (PM10) Vuorokausiraja-arvo 

Vuorokausikeskiarvo 
(saa ylittyä 35 kertaa 
vuoden aikana) 

50 

Hengitettävät hiuk-
kaset (PM10) Vuosiraja-arvo Vuosikeskiarvo 40 

Hengitettävät hiuk-
kaset (PM10) Vuorokausiohjearvo Kuukauden toiseksi 

suurin vuorokausiarvo 70 

Typpidioksidi (NO2) Tuntiraja-arvo 
Tuntikeskiarvo (saa 
ylittyä 18 kertaa vuo-
den aikana) 

200 

Typpidioksidi (NO2) Vuosiraja-arvo Vuosikeskiarvo 40 

Typpidioksidi (NO2) Tuntiohjearvo Kuukauden tuntiarvo-
jen 99. Prosenttipiste 150 

Typpidioksidi (NO2) Vuorokausiraja-arvo Kuukauden toiseksi 
suurin vuorokausiarvo 70 

10.5.2.2 Leviämismalli 

Mallinnukset tehtiin U.S. EPA:n suosittelemalla AERMOD-mallinnussysteemillä (versio 21112). 
Malli huomioi maastonmuodot, rakennusten aiheuttaman savukaasupainuman, kaasujen läm-
pötilasta johtuvan nosteen ja sääolosuhteet. Mallinnettavan alueen koko ja reseptoripisteiden 
tiheys suhteutetaan päästöihin ja niiden leviämiseen. Lähialueella sekä lähimmissä häiriinty-
vissä kohteissa voidaan käyttää tiheämpää reseptoriverkkoa, minimissään 20 m. 

Laskentamalli käyttää epäpuhtauspitoisuuksien laskennassa meteorologisen tilanteen tuntikes-
kiarvoja (ulkoilman lämpötila, tuulen nopeus, tuulen suunta, pilvisyys, pilvien korkeus). Las-
kenta etenee tunnin aika-askeleella, kunnes koko vuoden pituinen säätietojen aikasarja on 
käyty läpi. Leviämismallilla arvioidaan päästöjen leviäminen lähialueelle (hiukkasten pitoisuu-
det ilmassa). 

Mallinnuksessa käytettävä maastoaineisto rakennettiin alueelta saatavissa olevista laserkei-
lausaineistoista, joita täydennettiin tarvittaessa piirustusten, asemakaava-aineistojen ja geo-
referensoitujen ilmakuvien avulla. Maastoaineistossa otettiin huomioon alueen korkeussuhteet 
ja merkittävät rakennukset. 

10.5.2.3 Päästöt ja päästölähteet 

Eri vaihtoehtojen leviämismalleissa tarkasteltiin Satamatunnelissa muodostuvan päästön leviä-
mistä ympäristöön ilmanvaihtokanavan kautta. Saatujen lähtötietojen mukaan tunnelin ilman-
vaihto järjestettäisiin siten, että tunneleiden päistä ei tulisi merkittävästi päästöjä ympäris-
töön. Näin ollen oletettiin, että kaikki tunnelissa muodostuva päästö vapautuu ulkoilmaan 
suunnitellun poistopiipun kautta. 

Liikenteen aiheuttamat päästöt arvioitiin käyttäen Euroopan ympäristöviraston (EEA) päästö-
käsikirjaa (EEA 2019, EEA 2022), jossa on esitetty pakokaasupäästökertoimet yli 50 000 ajo-
neuvolle. Päästökertoimina käytettiin keskimääräisiä bensiini- ja dieselkäyttöisten henkilöauto-
jen päästökertoimia sekä rekkojen päästökertoimia raskaan liikenteen päästöihin (ajonopeus 
40 km/h). Nykytilannetta kuvaamaan valittiin henkilöautoille Euro 4- ja raskaalle liikenteelle 
Euro IV -päästönormi, joka tuli voimaan tammikuussa 2005. Päästönormi on jo 18 vuotta 
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vanha, ja sen mukaiset päästöt todennäköisesti ovat jonkin verran suuremmat kuin nykytilan-
teessa ottaen huomioon suhteessa uudempien ajoneuvojen päästöt. Länsisatamassa toimivan 
varustamon mukaan suurin osa sataman raskaasta liikenteestä täyttää tällä hetkellä Euro VI -
päästönormin tasot. Laskennassa käytetyt päästöt kuvaavat pahinta mahdollista tilannetta. 

Ajoneuvojen aiheuttamat muut kuin pakokaasuperäiset hiukkaspäästöt eli renkaiden, jarrujen 
ja tienpinnan kulumisesta aiheutuvat hiukkaspäästöt otettiin huomioon. Niidenkin päästöker-
toimet saatiin EEA:n päästökäsikirjasta (EEA 2019). Lopputuloksena 75 % henkilöautojen mas-
sayksiköissä (g/km) ilmoitetusta PM10-päästöstä muodostui muuten kuin pakokaasussa, ja ras-
kaalle liikenteelle vastaava osuus oli 72 %. 

Henkilöautojen jakauma bensiini-, diesel- ja sähkökäyttöisiin saatiin Traficomin julkaisemasta 
ajoneuvojen avoimesta datasta (Traficom 2022), jonka mukaan vuoden 2022 loppupuolella 
Helsingissä oli henkilöautoista 66 % bensiinikäyttöisiä, 31 % dieselkäyttöisiä ja 3 % sähkö-
käyttöisiä. 

Tunnelin tuntikohtainen liikennejakauma arvioitiin oletetun satamaliikenteen jakauman perus-
teella. Henkilöautojen määrä vuorokaudessa vaihteli eri vaihtoehdoissa jonkin verran, minkä 
lisäksi piipun kokonaispäästö riippui tunneleiden yhteispituudesta. Tämän vuoksi vaihtoeh-
dossa VEC päästömäärä oli suurin (Taulukko 10-28). 

Typen oksidien (NOx) muutunta ilmassa otettiin huomioon. Polttomoottorissa valtaosa typen 
oksideista esiintyy typpioksidina (NO) pienemmän osuuden ollessa typpidioksidia (NO2). Henki-
löautojen ja raskaan liikenteen NO2/NOx-suhteet arvioitiin kirjallisuuteen perustuen (Carslaw ja 
Rhys-Tyler 2013). AERMODissa valittiin muutunnan arviointimenetelmäksi PVMRM (plume vo-
lume molar ratio method) ja NO2/NOx-suhteeksi asetettiin 0,14. 

Mallissa käytetty ilmavirtauksen nopeus piipussa oli 24,8 m/s. Toisen simuloidun puhaltimen 
aiheuttama virtausnopeus oli 29,5 m/s (Ramboll 2023a). Mallinnus tehtiin pienemmällä vir-
tausnopeudella, koska näin saatiin pahempi tilanne päästön kohotessa hitaammin ylöspäin. 
Päästökorkeutena käytettiin arvoa viisi metriä maanpinnasta. 

Taulukko 10-28. Malleissa käytetyt liikennemäärät, tunneleiden pituudet sekä typen oksidien ja hengitet-
tävien hiukkasten vuorokausipäästöt. 

Vaihtoehto 
Henkilöau-
toja vuoro-
kaudessa 

Raskas lii-
kenne vuo-
rokaudessa 

Tunnelei-
den yhteis-
pituus [m] 

Typen oksi-
dien (NOx) 
päästö, 
[kg/d] 

Hengitettä-
vien hiuk-
kasten 
päästö, 
[kg/d] 

VEA 3 629 1 704 4 151 18 0,76 

VEC 4 144 1 704 4 345 19 0,84 

VED 4 332 1 704 3 751 16 0,73 

Öljyluolienn tuulettumisessa vapautuvia TVOC-päästöjä tarkasteltiin leviämismallinnuksen 
avulla (vaihtoehdot VEC ja VED). Käytetyt menetelmät olivat vastaavat kuin satamatunnelin 
päästöjen arvioinnissa käytetyt. 

Lähtötiedot öljyluolien tuulettumisesta aiheutuvien TVOC-päästöjen leviämismallinnukseen 
saatiin luolista tehdyissä hiilivetypitoisuusmittauksista (Salmisaaren öljyluolien pitoisuusmit-
taukset, AFRY, 12.5.2023), sekä tuuletuksessa käytettävien ilmanvaihtokertoimen oletuksista 
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eri vaihtoehdoista. Tuuletuksesta ei ole ollut käytettävissä tarkkoja teknisiä suunnitelmia, vaan 
tuuletuksen toteutus suunnitellaan hankkeen jatkosuunnittelun yhteydessä. Ilmanvaihtokerroin 
kuvaa, kuinka suuri osa öljyluolan ilmamäärästä vaihtuu yhden tunnin aikana. Laskennassa 
käytetyt ilmanvaihtokertoimet olivat 0,15, 0,3 ja 0,5. Ilmanvaihtokertoimet 0,3 ja 0,5 todettiin 
toteuttamisen kannalta liian suureksi. Näin ollen mallinnustulokset on esitetty vain ilmanvaih-
tokertoimella 0,15 muodostuneista skenaarioista (Taulukko 10-29). Käytetyt ilmanvaihtoker-
toimet ovat asiantuntija-arvioita. 

Raskaan polttoöljyn varastoluola (luola 1) on ollut pitoisuusmittausten aikana käytössä ja sen 
suurempi hiilivetypitoisuus verrattuna vastaavaan raskaan polttoöljyn varastoluolaa numero 2 
selittyy sen sisältämällä raskaan polttoöljyn suurella määrällä ja polttoöljyn tarvitsemalla läm-
mityksellä (Taulukko 10-29). Luolista mitatut hiilivetypitoisuudet kuvaavat tilannetta ennen 
tuuletuksen aloittamista ja tuuletuksen alkuvaiheessa. Tuuletuksen edetessä luolien hiilivetypi-
toisuuksien odotetaan laskevan. Koska mallinnus tehtiin käyttäen luolien tämänhetkisiä hiilive-
typitoisuuksia, eikä mallinnuksessa ole huomioitu mahdollisia vaikutusten lieventämistoimia ja 
todennäköistä TVOC-pitoisuuden laskua tuuletuksen aikana, kuvaavat mallinnetut ulkoilman 
pitoisuudet pahinta mahdollista tilannetta, eli ns. ”worst case” -tilannetta. Mallinnuksessa hiili-
vetyjen oletettiin purkautuvan kolmesta 10 m korkeasta poistoputkesta, kunkin luolan maan-
päällisen huoltotilan kautta. Jokaisen poistoputken halkaisija oli mallinnuksessa DN 1000. 

Toisessa mallinnetussa tilanteessa kaikkien öljyluolien hiilivetypitoisuuksien oletettiin olevan 
sama kuin öljyluolasta 2 mitattu pitoisuus. Oletus kuvaa tilannetta, jossa kaikki luolat on pois-
tettu käytöstä tuuletuksen alkaessa. Käytetty oletus laski erityisesti edelleen käytössä olevan 
luolan 1 päästöjä. Tässäkään tilanteessa ei huomioitu luolien hiilivetypitoisuuden laskua tuule-
tuksen aikana. Lisäksi poistoputkien korkeus oli kasvatettu 20 m. 

Ilmanvaihtokertoimista laskettujen poistoilmakanavien virtausten ja mitattujen hiilivetypitoi-
suuksien avulla laskettiin malliin syötettävät hiilivetypäästöt (g/s) (Taulukko 10-29). Koska hii-
livetypitoisuudet on mitattu propaaniekvivalenttina, mutta hiilivedyt koostuvat todellisuudessa 
eri hiilivety-yhdisteitä, on päästö laskettu hiilivetyjen sisältämää hiiltä kohden. Näin ollen 
päästö on grammaa hiilivetyjen sisältämää hiiltä sekuntia kohden.  

Poistokaasujen purkupisteet ovat näkyvillä tulososion karttakuvissa. 
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Taulukko 10-29. Öljyluolien tuulettumisen lähtötiedot. 

Öljyluola 
Mallin-
nusti-
lanne 

Hiilivety-
pitoisuus 
(ppm, 
C3H8 
ekv.) 

IV 0,15 
(m3/s) 

IV 0,3 
(m3/s) 

IV 0,15 
(g/s) 

IV 0,3 
(g/s) 

1/POR worst case 4900 3,3 6,5 23 47 

2/POR worst case 2050 3,3 6,5 9,8 20 

3/POK worst case 2850 2,2 4,5 9,4 19 

1/POR 
Luolat pois-
tettu käy-

töstä 
2050 3,3 6,5 9,8 20 

2/POR 
Luolat pois-
tettu käy-

töstä 
2050 3,3 6,5 9,8 20 

3/POK 
Luolat pois-
tettu käy-

töstä 
2050 2,2 4,5 6,7 13 

10.5.2.4 Säädata 

Leviämismallinnuksen säädatana käytettiin Helsingin Kaisaniemen tuloksia vuosilta 2020–2022 
(Ilmatieteen laitos, avoin data). Kaisaniemeen on Satamatunnelin suunnitellusta pohjoispäästä 
noin kaksi kilometriä. Aseman ympäristö on jossain määrin erilaista kuin Lapinlahden sillan itä-
päässä, mutta Kaisaniemi arvioitiin lähinnä vastaavaksi sääasemaksi, koska Kumpulan asema 
ja Espoon Tapiolan asema sijaitsevat enemmän sisämaassa. Kaisaniemessäkin tuulet voivat 
tosin olla heikompia kuin Salmisaaressa ja Ruoholahdessa. 

Kaisaniemen sääaineistossa yleisimmät tuulen suunnat 2020–2022 olivat lounas (13,3 % 
ajasta), länsilounas (8,9 %), itäkaakko (7,9 %), länsi (7,5 %) ja länsiluode (7,5 %) (Kuva 
10-25). 
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Kuva 10-25. Tuulen suuntien ja nopeuksien jakauma Helsingin Kaisaniemen sääasemalla tuntitasolla vuo-
sina 2020–2022 (Ilmatieteen laitos, avoin data). Kaavio osoittaa, mistä suunnasta on tuullut. 

10.5.2.5 Epävarmuudet 

Yleisesti leviämislaskelmien kokonaisepävarmuus koostuu pääosin päästötietojen epävarmuuk-
sista (10–40 %), sääaineiston ja sen edustavuuden epävarmuuksista (10–30 %) ja laskennan 
epävarmuuksista (10–20 %). Lopputuloksen luotettavuus yksittäisessä pisteessä on heikoim-
millaan tuntipitoisuuksia laskettaessa ja sen edustavuus paranee laskettaessa pitemmän aika-
välin pitoisuuksia. 

Epävarmuutta laskentatuloksiin aiheuttaa myös mallin stationaarisuus. Mallilla lasketaan pääs-
tölähteestä etenevän epäpuhtauspilven keskimääräistä jakautumista ympäristöön tunnin aika-
askelin, olettaen sääolosuhteen ja päästön pysyvän vakiona koko ajan. 

Päästöjen arviointi aiheuttaa epävarmuutta laskentaan. Henkilöautojen jakauma perustui Tra-
ficomin avoimeen ajoneuvorekisteriin, joka sisältää kaikki rekisteröidyt henkilöautot. Sähköau-
tojen osuus aineistossa oli 3 %, ja tunnelissa liikennöivistä autoista tulevaisuudessa suurempi 
osuus tulee olemaan sähköautoja. EEA:n päästökäsikirjan päästökertoimista laskettiin 
Euro 4/IV-luokan keskimääräiset päästöt, ja etenkin raskaalle liikenteelle mukana oli suurilta 
vaikuttavia kertoimia. 

Laskuissa käytetyt vuoden 2008 Euro-päästönormien mukaiset keskimääräiset päästöt (EEA 
2019, EEA 2022) voivat olla suurempia kuin nykyään. Autokannan sähköistyminen vähentää 
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pakokaasupäästöjä ja typen oksidien päästöt vähenevät. Tunnelin tuuletuspiipusta tulevan ty-
pen oksidien määrän arvioidaan vähenevän tulevaisuudessa. 

Mahdollista nastarenkaiden vaikutusta tienpinnan kulumisesta aiheutuvaan hiukkaspäästöön ei 
arvioitu. 

Öljyluolien tuuletuksessa vapautuvia päästöjä arvioitaessa päästölaskennassa on käytetty 
vuonna 2023 mitattuja öljyluolien sisäilman hiilivetypitoisuuksia. Mittausten aikana luola 1 oli 
vielä käytössä ja sieltä mitattu sisäilman TVOC-pitoisuus oli noin kaksinkertainen verrattuna 
samanlaiseen jo käytöstä poistettuun öljyluolaan 2, joista molemmat ovat raskaan polttoöljyn 
varastoluolia. Tuuletuksen aikana kaikista öljyluolista vapautuvien poistokaasujen hiilivetypitoi-
suudet tulevat laskemaan ajan kuluessa. Pitoisuuksien vähenemisen nopeuden arviointi on 
haastavaa, koska siihen vaikuttavat useat eri tekijät. Muutoksen suuruutta on tuulettamisen 
aloittamisen jälkeen syytä seurata mittauksin. 

Päästöjä ilmaan ja niiden vaikutuksia ilmanlaatuun koskevan vaikutusarvion on laatinut vas-
taavien vaikutusarviointien osalta kokenut ympäristöterveyden asiantuntija. 

10.5.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset 

Sekä Länsisataman laajentamisen että Satamatunnelin rakentamisen aikana vaikutuksia syn-
tyy rakentamisen toiminnoista, työkoneista, materiaalin kuljetuksista sekä työmaaliikenteestä. 
Avokaukalon osuudella pölyämistä voi aiheutuva maansiirtotöistä, kallion porauksesta ja lou-
hinnasta. Avokaukalon osuudella räjäytykset tehdään peitettyinä, mikä vähentää pölyn leviä-
mistä ympäristöön. Tunnelissa louhinta ei aiheuta välittömiä vaikutuksia ympäristön ilmanlaa-
tuun. Tunnelista ilma poistetaan työmaalta hallitusti puhaltimien avulla. Samaan aikaan Länsi-
sataman liikenne säilyy vähintään nykyisen kaltaisena. Todennäköisesti Länsisataman, Jätkä-
saaren ja Ruoholahden alueella päästöt kasvavat nykyisestä ja ilmanlaatu voi ajoittain heiken-
tyä pakokaasupäästöjen ja pölyämisen takia. Työmaaliikenne aiheuttaa pakokaasupäästöjä ja 
tienpinnan pölyämistä myös muualla katuverkossa, varsinaisten työmaa-alueiden ulkopuolella. 
Satamalaajennuksen liikenne keskittyy erityisesti Tyynenmerenkadulle, jonne liikenne aiheut-
taa lisäpäästöjä. Kuljetusreittejä koskevat päästöt jakautuvat koko käytettyjen reittien mat-
kalle. 

10.5.3.1 Öljyn varastoluolien käytöstä poisto 

Suurimmat mallinnustilanteen mukaiset öljyluolien tuulettamisen aiheuttamat ulkoilman TVOC-
pitoisuudet (vaihtoehdot VEC ja VED) on esitetty tämän luvun kuvissa (Kuva 10-26–Kuva 
10-29). Pitoisuudet on esitetty kuvissa pitoisuuslisinä, eli ulkoilman taustapitoisuutta ei ole 
otettu mallinnuksessa huomioon. Leviämismallinnuksessa käytetyt päästöt perustuvat vuonna 
2023 öljyluolien sisäilmasta tehtyjen TVOC-pitoisuusmittausten tuloksiin, jolloin luolien tuule-
tusta ei ollut vielä aloitettu. Lisäksi raskaan polttoöljyn luola 1 sekä kevyen polttoöljyn luola 3 
olivat vielä käytössä. Ensimmäisessä mallinnuksesta (worst case, 10 m piipun korkeus) saatu 
tulos edustaa pahinta mahdollista tilannetta ilman vaikutusten lievennystoimenpiteitä, toisin 
sanoen se on luonteeltaan hyvin konservatiivinen. Toisessa mallinnetussa tilanteessa (luolat 
poistettu käytöstä, 20 m piipun korkeus) kaikkien kolme öljyluolan hiilivetypitoisuuden oletet-
tiin olevan sama kuin luolasta 2 mitattu pitoisuus. Oletus kuvaa tuuletuksen teoreettistä aloi-
tustilannetta, jossa kaikki luolat on poistettu käytöstä tuuletuksen alkaessa. Käytetty oletus 
laski erityisesti edelleen käytössä olevan raskaan polttoöljyn luolan 1 päästöjä. Mallinnus tu-
loksia tarkasteltaessa tulee huomioida, ettei tuuletusta ole vielä tarkasti suunniteltu ja tulokset 
perustuvat teoreettiseen niin sanottuun worst-case tarkasteluun, jonka tavoitteena on tunnis-
taa tuuletuksen suurimmat mahdolliset vaikutukset ilmanlaatuun. 
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Pahimmassa mahdollisessa (worst case) -tilanteessa suurimmat vuorokausipitoisuudet olivat 
poistoputkien läheisyydessä 2 000–3 500 µg/m3 tasolla (hyvin pienellä alueella poistoputkien 
länsipuolella yli 5000 µg/m3) ja ne laskivat tasaisesti siirryttäessä purkuputkista kauemmaksi. 
Vuosikeskiarvopitoisuus oli mallinnuksen perusteella 250–500 µg/m3 tasolla vielä 500 m etäi-
syydellä purkuputkista, kun se korkeimmillaan oli purkuputkien lähellä 700 µg/m3. 

Tilanteessa, jossa öljyluolat olivat poistettu käytöstä (lisäksi 20 metrin piipun korkeus), suu-
rimmat mallinnetut vuorokausipitoisuudet nähtiin noin 200 m poistoputkien eteläpuolella (kor-
keimmillaan 1 100 µg/m3). Pitoisuudet olivat 500–700 µg/m3 vielä 500 m etäisyydellä poisto-
putkista. Vuosikeskiarvopitoisuus oli mallinnuksen perusteella 30–70 µg/m3 tasolla vielä 500 m 
etäisyydellä purkuputkista, kun se korkeimmillaan oli poistoputkien koillispuolella lähellä 170 
µg/m3. 

Poistokaasujen hiilivetypitoisuudet tulevat laskemaan tuuletuksen myötä, mutta pitoisuuksien 
muutoksen suuruutta ja nopeutta on mahdotonta arvioida, koska siihen vaikuttavia tekijöitä on 
useita. Mallinnusten tulokset tulee kuitenkin ottaa huomioon tuuletuksen tarkemmassa jatko-
suunnittelussa. Tuuletus on syytä aloittaa pienillä ilmamäärillä poistokaasun hiilivetypitoisuuk-
sia ja hajuja seuraten, jotta vältytään mahdollisilta haitoilta poistoputkien ympäristössä. Li-
säksi on syytä huomioida, että mallinnetut vuosikeskiarvot on laskettu käyttäen mitattuja 
TVOC-pitoisuuksia, eikä pitoisuuden laskua, esimerkiksi vuoden aikana, ole otettu huomioon. 
Näin ollen TVOC-pitoisuuksien vuosikeskiarvo ulkoilmassa ovat yliarvioita. 

TVOC-pitoisuuksille ei ole olemassa ulkoilman raja-arvoja. Sisäilmassa turvallisena tasona ter-
veyden kannalta pidetään pitoisuutta 200 µg/m3 (Sisäilmayhdistys). Ulkomaisissa kirjallisuus-
lähteissä TVOC-pitoisuutta, joka on pienempi kuin 0,5 mg/m3 eli 500 µg/m3 on pidetty hyväk-
syttävänä (esim. https://www.tecamgroup.com/acceptable-voc-levels/). Vuodelta 1997 peräi-
sin olevassa raportissa (Euroopan komissio, 1997) mainitaan, että vasta 25 000 µg/m3 TVOC-
pitoisuus voisi aiheuttaa muita kuin ärsytystä aiheuttavia terveyshaittoja. Koska TVOC on seos, 
on pelkän TVOC-pitoisuuden perusteella vaikeaa, ellei jopa mahdotonta, arvioida eri pitoisuuk-
sille altistumisen aiheuttamia haitallisia vaikutuksia ympäristöön ja ihmisten terveyteen. Hen-
gitettävien ilmansaasteiden kohdalla on huomioitava myös se, ettei alinta haitallista pitoisuutta 
ilmansaasteille tunneta. TVOC-altistuminen ei tapahdu pelkästään yhtenä altisteena, vaan 
osana koko alueen hengitysilmaa ja siinä olevia ilmansaasteita. Siksi jokaista pitoisuuslisää on 
pidettävä terveydelle haitallisena ja altistumista pyrittävä vähentämään mahdollisuuksien mu-
kaan. Poistokaasusta vapautuvat hiilivedyt voivat kulkeutua ilmanvaihdon välityksessä lähim-
piin toimisto- ja asuinrakennuksiin. Rakennusten sisäilman TVOC-pitoisuutta tulisi seurata öljy-
luolien tuuletuksen aloittamisen jälkeen, jotta mahdolliset haittavaikutukset lähirakennusteen 
sisäilmaan voidaan ehkäistä. 

Saatavilla olevien mittaustulosten perusteella Helsingin kaupunkialueen VOC-pitoisuus on ollut 
vuonna 1995 keskimäärin 82 µg/m3 eri mittauspisteissä (Helsingin kaupunki, 1996) ja uudem-
massa tutkimuksessa VOC:en kokonaispitoisuus oli maksimissaan 25 µg/m3 (Saarikoski, ym., 
2023). Tuloksia verrattaessa on syytä huomioida, että mallinnetut pitoisuudet koostuvat suu-
rimmaksi osaksi metaanista, jota ei useinkaan mitata osana VOC-tutkimuksia. Esimerkiksi 
Haiduc ja Beldean-Galea (2011) kokoamien tietojen perusteella kaupunkialueiden ulkoilmasta 
mitatut metaanipitoisuudet ovat tyypillisesti 1–3 ppm (0,66–2,0 µg/m3). 

Myös hajuhaittojen arvioiminen TVOC-pitoisuuden perusteella on haastavaa ja sisältää paljon 
epävarmuuksia, koska eri yhdisteiden hajukynnykset vaihtelevat, samoin kuin niiden pitoisuus 
ilmassa vaihtelee olosuhteiden mukaisesti. Mallinnettujen ulkoilman pitoisuuksien perusteella 
ainakin ajoittaisia hajuhaittoja voi tuuletuksen takia aiheutua, erityisesti tuuletuksen alkuvai-
heessa, jos tuuletus järjestetään mallinnusta vastaavalla tavalla. Öljyluolien sisäilmasta 
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vuonna 2023 tehtyjen TVOC-mittausten yhteydessä mitattiin myös eri yhdisteiden pitoisuuksia. 
Tulosten perusteella suurin osa öljyluolien kaasusta on metaania, eikä rikkivetyä havaittu yh-
dessäkään öljyluolista. Etaania havaittiin raskaan polttoöljyn luolassa 1, kun taas kevyen polt-
toöljyn luolassa 3 havaittiin etaanin lisäksi myös C6-hiilivetyjä. Esimerkiksi metaanin ja etaanin 
8 h HTP-arvo on 1000 ppm (CH4 noin 656 mg/m3, C2H6 noin 1230 mg/m3), joten niiden aiheut-
tamat terveyshaitat ulkoilmassa eivät ole todennäköisiä, mutta viihtyvyyshaittaa (haju) voi 
esiintyä ainakin ajoittain. 

Laskennassa käytetyt lähtötiedot edustavat konservatiivista arviota hiilivetyjen leviämisestä 
ympäristöön. Laskennan perusteella voidaan kuitenkin todeta, ettei tuuletusta voida toteuttaa 
suoraan mallinnuksessa esitetyllä tavalla, vaan tuuletuksesta aiheutuvia ilmanlaatuvaikutuksia 
tulee rajoittaa lieventämiskeinoin. Tuuletus on syytä aloittaa pienillä ilmamäärillä poistokaasun 
hiilivetypitoisuuksia ja hajuja seuraten, jotta vältytään mahdollisilta haitoilta poistoputkien ym-
päristössä. Tuuletus voidaan myös porrastaa siten, ettei kaikkia kolmea öljyluolia tuuleteta sa-
manaikaisesti. Poistoilmapiippujen korkeutta kasvattamalla voidaan tehostaa pitoisuuksien lai-
menemista ympäristössä. Poistokaasua on mahdollista myös käsitellä eri puhdistusmenetel-
min, kuten regeneratiivisella lämpöhapetuksella. Poistokaasujen hiilivetypitoisuuden laskiessa 
tuuletuksen myötä, voidaan tuuletuksen määrää lisätä. Seurantaa tulisi tehdä myös poistoput-
kien ympäristöissä sekä lähimmissä asuinkiinteistöissä, jonne epäpuhtaudet voivat kulkeutua 
kiinteistöjen ilmanvaihdon kautta. 
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Kuva 10-26. Suurin TVOC-vuorokausipitoisuus mallinnuksen mukaan ilmanvaihtokertoimella 0,15 (worst 
case -tilanne, 10 m piipun korkeus, pitoisuudet luolissa eivät ole laskeneet, ei lieventämistoimenpiteitä). 
Suurin pitoisuus ilmassa oli 10 000 µg/m3 mallinnuksen perusteella. (Pohjakartta: Maanmittauslaitos). 
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Kuva 10-27. Suurin TVOC-vuosipitoisuus (vuosikeskiarvo) mallinnuksen mukaan ilmanvaihtokertoimella 
0,15 (worst case -tilanne, 10 m piipun korkeus, pitoisuudet luolissa eivät ole laskeneet, ei lieventämistoi-
menpiteitä). Suurin pitoisuus ilmassa oli 700 µg/m3 mallinnuksen perusteella. (Pohjakartta: Maanmittaus-
laitos) 
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Kuva 10-28. Suurin TVOC-vuorokausipitoisuus mallinnuksen mukaan ilmanvaihtokertoimella 0,15, kun 
kaikki öljyluolat on poistettu käytöstä (20 m piipun korkeus, ei muita lieventämistoimenpiteitä). Suurin 
pitoisuus ilmassa oli 1 200 µg/m3 mallinnuksen perusteella. (Pohjakartta: Maanmittauslaitos) 
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Kuva 10-29. Suurin TVOC-vuosipitoisuus (vuosikeskiarvo) mallinnuksen mukaan ilmanvaihtokertoimella 
0,15, kun kaikki öljyluolat on poistettu käytöstä (20 m piipun korkeus, ei muita lieventämistoimenpi-
teitä). Suurin pitoisuus ilmassa oli 170 µg/m3 mallinnuksen perusteella. (Pohjakartta: Maanmittauslaitos) 

10.5.4 Toiminnan aikaiset vaikutukset 

10.5.4.1 Sataman laajennus 

Länsisatamassa arvioidaan laivojen liikennemäärien kasvavan ajan myötä joka tapauksessa, ja 
laiturin laajennuksen myötä kasvua voisi tulla lisää. Liikenteen lisääntyessä myös laivojen pa-
kokaasuista aiheutuvat päästöt kasvavat. Laivojen pakokaasut vapautuvat laivan katolla sijait-
sevista savupiipuista, ja ne yleensä leviävät ja laimenevat tehokkaasti. Inversiotilanteissa hei-
kolla tuulella pakokaasut voivat kulkeutua maan pinnan lähellä ja heikentää ilmanlaatua, mitä 
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tapahtuu myös nykytilanteessa. Lyhyehköllä aikajaksolla lisääntyneiden laivapäästöjen vaiku-
tusten arvioidaan olevan vähäisiä verrattuna nykytilanteeseen. Huomioon on otettava myös 
uusien laivojen keskimäärin pienemmät päästöt sekä laivojen mahdollisuus käyttää tarvitta-
essa maasähköä satamalaitureiden laajennuksen myötä. Vuodesta 2030 lähtien, tulee yli kaksi 
tuntia laiturissa olevien kontti- ja matkustaja-alusten liittyä maasähköön (Council of the Euro-
pean Union, 2022). 

10.5.4.2 Satamatunneli 

Suurimmat Satamatunnelin ilmanvaihdon aiheuttamat, mallinnetut pitoisuuslisät on esitetty 
seuraavassa (Taulukko 10-30). Kuvina esitetään NO2:n tuntiraja-arvoon verrattavat pitoisuus-
lisät (Kuva 10-30, Kuva 10-31, Kuva 10-32), ja niistä ilmenee ilmanlaatuvaikutusten sijoittu-
minen poistopiippujen läheisyyteen. Kaikki mallinnetut pitoisuudet olivat selvästi pienempiä 
kuin vertailuarvot. Kartoilla esitetty pienin pitoisuusvyöhyke 10 µg/m3 ei näkynyt tunnelin sa-
taman puoleisessa päässä, ja Länsiväylän puoleisessa päässä vyöhyke jäi hyvin pieneksi. 

Hengitettävien hiukkasten pitoisuudet jäivät malleissa hyvin pieniksi. Tämän vuoksi arvioidaan, 
ettei tunnelin ilmanvaihdosta aiheutuvilla hiukkaspäästöillä ole merkittävää vaikutusta ilman-
laatuun. 

Toiminnan aikana satamaan suuntautuva liikenne siirtyy tunneliin Länsisataman ja lähialueen 
kaduilta. Tämän vuoksi ilmanlaatu reittien läheisyydessä paranee jonkin verran. Itse satama-
alueella liikenteen määrä kasvaa, joten siellä päästöt lisääntyvät. Vaikutus satama-alueen il-
manlaatuun on heikentävä, mutta muutoksen suuruus arvioidaan vähäiseksi. Näin ollen vaiku-
tuksen merkityksen arvioidaan olevan jokaisessa vaihtoehdossa vähäinen kielteinen. 
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Taulukko 10-30. Suurimmat mallinnustulokset (pitoisuuslisä taustapitoisuuteen) verrattuna ilmanlaadun 
raja- ja ohjearvoihin sekä tunti- ja vuorokausikeskiarvot. 

Arvo Vertailuarvo 
[µg/m3] VEA VEC VED 

NO2-tuntikes-
kiarvo – 15 16 14 

NO2-vuorokau-
sikeskiarvo – 3,1 2,9 2,7 

NO2-tuntiraja-
arvo 200 11 12 11 

NO2-vuosiraja-
arvo 40 0,6 0,6 0,5 

NO2-tuntioh-
jearvo 150 11 9,0 9,7 

NO2-vuorokau-
siohjearvo 70 2,9 2,6 2,6 

PM10-tuntikes-
kiarvo – 0,7 0,7 0,6 

PM10-vuorokau-
sikeskiarvo – 0,1 0,1 0,1 

PM10-vuorokau-
siraja-arvo 50 < 0,1 < 0,1 < 0,1 

PM10-vuosiraja-
arvo 40 < 0,1 < 0,1 < 0,1 

PM10-vuorokau-
siohjearvo 70 0,1 0,1 0,1 
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Kuva 10-30. Satamatunnelin vaihtoehto VEA: Typpidioksidin (NO2) tuntiraja-arvoon 200 µg/m3 verrat-
tava pitoisuuslisä. (Pohjakartta Helsingin kaupunki, Opaskartta_Helsinki_harmaa, lisenssi CC-BY 4.0). 



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

386 

 

Kuva 10-31. Satamatunnelin vaihtoehto VEC: Typpidioksidin (NO2) tuntiraja-arvoon 200 µg/m3 verrat-
tava pitoisuuslisä. (Pohjakartta Helsingin kaupunki, Opaskartta_Helsinki_harmaa, lisenssi CC-BY 4.0). 
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Kuva 10-32. Satamatunnelin vaihtoehto VED: Typpidioksidin (NO2) tuntiraja-arvoon 200 µg/m3 verrat-
tava pitoisuuslisä. (Pohjakartta Helsingin kaupunki, Opaskartta_Helsinki_harmaa, lisenssi CC-BY 4.0). 

10.5.5 Haittojen ehkäiseminen ja lieventäminen 

Mahdollisia rakentamisen aikaisia louhinnan, maanrakennustöiden ja kuljetusten pölypäästöjen 
vaikutuksia voidaan lieventää mm. toiminnan ajoituksella, siirtokuormien peittämisellä ja 
muilla pölyntorjuntakeinoilla. Työmaateiden pölyämistä voi olla tarpeen vähentää kuivina ai-
koina esimerkiksi kastelemalla, erityisesti häiriintyvien kohteiden läheisyydessä. Kaikkien pö-
lyävimpien työvaiheiden kohdalla, etenkin herkkien kohteiden läheisyydessä, sääolosuhteiden, 
etenkin tuulen suunnan huomioimisella voidaan vähentää pölypäästöjen leviämistä kohteisiin 
ja laajemmin ympäristöön. Pölypäästöjä voidaan vähentää huolehtimalla työmaaliittymien puh-
taudesta sekä tarpeen mukaan pesemällä työmaalta poistuvien ajoneuvojen renkaat. 
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Satamatunnelin haitallisia ilmanlaatuvaikutuksia voidaan vähentää sijoittamalla ilmanvaihdon 
poisto paikkaan, jossa tuulettuminen ja pitoisuuksien laimentuminen on tehokasta. Mahdollista 
on myös käyttää pitempää poistoputkea kuin mallissa käytetty viisi metriä, jolloin päästö va-
pautuisi korkeammalla maanpinnasta ja vaikutus hengityskorkeudelle olisi vähäisempi. Mal-
leissa käytettiin simuloinneissa käytettyä pienempää virtausnopeutta, jotta saataisiin pahin 
mahdollinen tilanne. Käyttämällä puhallinta, jolla virtausnopeus on suurempi, vaikutus maan-
pinnalle vähenisi. 

Maasähkön syöttöjärjestelmän avulla satamassa oleviin aluksiin voidaan syöttää sähköä sähkö-
verkosta. Maasähkön käyttö vähentää satamassa olevien alusten apukoneiden käyttöä alusten 
sähköntuotantoon. Maasähkön käyttö vähentää aluksissa satamassa tuottavia päästöjä, kuten 
apukoneita ei tarvitse pitää käynnissä alusten sähköntarpeen turvaamiseksi. Parhaassa ta-
pauksessa maasähkö on tuotettu päästöttömällä menetelmällä, huonoimmassa tapauksessa 
maasähkön käyttö ei vähennä päästöjä, mutta ne vapautuvat ilmaan muualla kuin satamassa. 
Aluksilla tarvittava lämmitys tuotetaan edelleen apumoottoreilla, joten maasähkö ei poista 
kaikkea apumoottoreiden satama-aikaista käyttöä. EU:n periaatepäätösluonnoksen mukaan 
maasähkön käytöllä voidaan korvata aluksen laiturissa käytettävästä polttoaineiden kulutuk-
sesta 50–80 % (Suomen Satamaliitto ry, 2021). 

Öljyluolien tuulettumisen yhteydessä vapautuvien hiilivetypäästöjen haittoja voidaan vähentää 
pidentämällä poistopiippujen korkeutta, jolloin poistokaasujen laimeneminen ulkoilmaan tehos-
tuu. Alhaisempaa ilmanvaihtokerrointa käytettäessä ulkoilmaan päätyvien hiilivetyjen määrä 
on aikayksikköä kohden pienempää, mutta tuuletusta joudutaan todennäköisesti jatkamaan 
pidempiä aikoja saman tuuletusvaikutuksen aikaansaamiseksi, kuin käytettäessä suurempia 
ilmanvaihtokertoimia. Myös tuuletuksen porrastaminen eri luolien välillä vähentää hiilivety-
päästöjä ilmaan ja niistä mahdollisesti aiheutuvia haittoja, mutta johtaa samalla tuuletuksen 
pidempään kestoon. Poistokaasujen hiilivetypitoisuutta on mahdollista vähentää myös esimer-
kiksi RTO-tekniikalla (regenerative thermal oxidizer, regenartiivinen lämpöhapetus), jossa hiili-
vedyt hapetetaan. Tuuletuksen aloittaminen pienellä ilmamäärällä, luolien tuuletuksen porras-
taminen, poistokaasujen pitoisuuksien ja hajun seuranta, ympäröivän alueen sekä lähimpien 
rakennusten hiilivetypitoisuuksien ja hajuhaittojen seuraaminen erityisesti tuuletuksen alkuvai-
heessa ovat olennaisia tekijöitä haittojen ehkäisemisessä.  

10.6 Vaikutukset ilmastoon 

10.6.1 Yhteenveto 

Nykytila (VE0) 

VE0 kuvaa tilannetta, jossa Sataman toiminta jatkuu ilman satamatunnelin rakentamista. Sa-
tamalaiturit ovat peruskorjauksen edessä, joten VE0-tilanteessa laiturit LJ5-6 peruskorjataan. 
Matkustajamäärät satamassa kasvavat ja heidän kulkunsa tapahtuu nykyisiä väyliä pitkin. 

VE0:n kokonaispäästöt rakentamisesta ja korjaamisesta ovat noin 32 000 tCO2e, eli noin 3 200 
suomalaisen vuosipäästöjen verran. 

Satamalaiturin laajennus ja satamatunneli (VEA) 

VEA kuvaa tilannetta, jossa satamalaituria laajennetaan, LJ3-4 rakennetaan uudelleen tuki-
muuriratkaisulla, LJ5 rakennetaan uudelleen paaluratkaisulla ja LJ6 korjataan. Matkustajamää-
rät satamassa kasvavat ja heidän kulkunsa Länsiväylältä kulkee rakennettavaa satamatunnelia 
pitkin. VEA-vaihtoehdolla on lyhyimmät betonitunneli- ja avokaukalo-osuudet, mikä korreloi 
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sen kanssa, että se on tunnelivaihtoehdoista vähäpäästöisin. Vaihtoehdon VEA päästöt ovat 79 
%:a suuripäästöisimmän hankevaihtoehdon (VEC) päästöistä. 

VEA kokonaispäästöt rakentamisesta, korjaamisesta ja tieliikenteen lisäyksestä verrattuna 
VE0:aan ovat noin 123 000 tCO2e, eli noin 12 300 suomalaisen vuosipäästöjen verran. 

Satamalaiturin laajennus ja satamatunneli (VEC) 

Vaihtoehto VEC kuvaa tilannetta, jossa satamalaituria laajennetaan, LJ3-4 rakennetaan uudel-
leen tukimuuriratkaisulla, LJ5 rakennetaan uudelleen paaluratkaisulla ja LJ6 korjataan.  Tunne-
lilinjaus edellyttää alueella olevien öljyluolien käytöstä poistoa. Matkustajamäärät satamassa 
kasvavat ja heidän kulkunsa Länsiväylältä kulkee rakennettavaa satamatunnelia pitkin. Vaihto-
ehto VEC:llä on pisimmät betonitunneli- ja avokaukalo-osuudet, mikä korreloi sen kanssa, että 
se on tunnelivaihtoehdoista suuripäästöisin. 

Vaihtoehto VEC:n kokonaispäästöt rakentamisesta, korjaamisesta ja tieliikenteen lisäyksestä 
verrattuna vaihtoehto VE0:aan ovat noin 156 000 tCO2e, eli noin 15 200 suomalaisen vuosi-
päästöjen verran. 

Satamalaiturin laajennus ja satamatunneli (VED) 

Vaihtoehto VED kuvaa tilannetta, jossa satamalaituria laajennetaan, LJ3-4 rakennetaan uudel-
leen tukimuuriratkaisulla, LJ5 rakennetaan uudelleen paaluratkaisulla ja LJ6 korjataan. Tunne-
lilinjaus edellyttää alueella olevien öljyluolien käytöstä poistoa. Matkustajamäärät satamassa 
kasvavat ja heidän kulkunsa Länsiväylältä kulkee rakennettavaa satamatunnelia pitkin. Vaihto-
ehto VED:n päästöt ovat 92 %:a suuripäästöisimmän hankevaihtoehdon (VEC) päästöistä. 

Vaihtoehto VED kokonaispäästöt rakentamisesta, korjaamisesta ja tieliikenteen lisäyksestä 
verrattuna vaihtoehto VE0:aan ovat noin 143 000 tCO2e, eli noin 14 300 suomalaisen vuosi-
päästöjen verran. 

Ilmastonmuutoksen sopeutuminen 

Laiturien ja tunnelin rakentamisessa on syytä harkita ilmastonmuutokseen varautumista. Suu-
rimmiksi riskeiksi arvioitiin ilmastonmuutoksen vaikutuksista merenpinnan nousu sekä tulva- 
ja myrskyriskit. 

Vaikutusten merkittävyys 

Uusimaan hiilineutraaliustavoitteet ja valtakunnallinen Fossiilittoman liikenteen tiekartta (tielii-
kenteen osalta) valittiin kuvastamaan herkkyyttä ja muutoksen suuruus hiilijalanjäljen suu-
ruutta. Rakentamisen vaikutus on arvioitu taulukossa  10-31 ja toiminnan aikainen vaikutus 
taulukossa Taulukko 10-32. 

Rakentamisessa vaihtoehdot VEA, VEC ja VED vaikuttavat negatiivisesti hiilineutraaliustavoit-
teen saavuttamiseen rakentamisesta aiheutuvien päästöjen vuoksi, ellei päästöjen hillintäkei-
noja oteta käyttöön. Näitä hillintäkeinoja ovat päästöttömän energian käyttö ja hiilineutraalit 
rakennusmateriaalit. Herkkyys arvioidaan kohtalaiseksi. Lisäksi ilmastonmuutoksen sopeutumi-
nen istuu myös kohtalaiseen-kohteen herkkyyteen, sillä varautuminen on helpointa tehdä ra-
kentamisen vaiheessa. Hiilijalanjäljen suuruus arvioidaan vaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED suu-
reksi, ellei päästöjen hillintäkeinoja oteta käyttöön, sillä VE0:aan verraten rakentamisen pääs-
töt kasvavat noin 320 %: a. Nykytilanteeseen verraten vaihtoehto VE0:n päästöt kasvavat ra-
kentamisen myötä vähäisesti. 
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Taulukko 10-31. Vaikutusten merkittävyys ilmastoon eri vaihtoehdoissa rakentamisen aikana. 

Vaikutuksen mer-
kittävyys 

Negatiivinen Muutoksen suuruus Positiivinen 

Erit-
täin 

suuri 
Suuri Kohta-

lainen 
Vähäi-

nen 
Ei muu-

tosta 
Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Erit-
täin 

suuri 

Kohteen 
herk-
kyys 

Vähäinen Suuri Kohta-
lainen Vähäinen Vähäinen Ei vaiku-

tusta Vähäinen Vähäi-
nen 

Kohta-
lainen Suuri 

Kohta-
lainen Suuri 

VEA, 
VEC ja 
VED 
Suuri 

Kohtalai-
nen 

VE0 
Vähäinen 

Ei vaiku-
tusta Vähäinen Kohta-

lainen Suuri Suuri 

Suuri Erittäin 
suuri Suuri Suuri Kohtalai-

nen 
Ei vaiku-

tusta 
Kohtalai-

nen Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri Suuri Suuri Ei vaiku-

tusta Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Toiminnan aikana hankevaihtoehtojen suorat vaikutukset hiilineutraaliustavoitteisiin arvioidaan 
vähäisiksi. Käytön ajan hiilijalanjälki kasvaa vaihtoehto VE0:aan verrattuna uuden rakenteen 
ja sen tulevien huoltojen ja liikennelisäysten myötä noin 80 %:a elinkaaren aikana. Olemassa 
olevia rakenteita on huolettava joka tapauksessa. Muutoksen suuruus arvioidaan kohtalaiseksi 
ja nykytilanteeseen verraten VE0:n päästöt arvioidaan vähäisiksi. Toiminnan vaikutukset hiili-
neutraalius- tai fossiilittoman tieliikenteen tavoitteisiin arvioidaan vähäisiksi. Muutoksen myötä 
esim. sataman toiminnan aikaiset päästöt vähenevät esimerkiksi maasähkön käytön parem-
man mahdollistumisen myötä. Tätä osa-aluetta ei ole kuitenkaan arvioitu tässä arvioinnissa, 
joka keskittyy laiturien laajennukseen ja tunnelin rakentamiseen. 

Taulukko 10-32. Vaikutusten merkittävyys ilmastoon eri vaihtoehdoissa toiminnan aikana. 

Vaikutuksen mer-
kittävyys 

Negatiivinen Muutoksen suuruus Positiivinen 

Erit-
täin 

suuri 
Suuri Kohta-

lainen 
Vähäi-

nen 
Ei muu-

tosta 
Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Erit-
täin 

suuri 

Kohteen 
herk-
kyys 

Vähäinen Suuri Kohta-
lainen 

VEA, 
VEC ja 
VED 

Vähäinen 

VE0 
Vähäinen 

Ei vaiku-
tusta Vähäinen Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Kohta-
lainen Suuri Suuri Kohtalai-

nen Vähäinen Ei vaiku-
tusta Vähäinen Kohta-

lainen Suuri Suuri 

Suuri Erittäin 
suuri Suuri Suuri Kohtalai-

nen 
Ei vaiku-

tusta 
Kohtalai-

nen Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri Suuri Suuri Ei vaiku-

tusta Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 
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10.6.2 Arviointimenetelmät ja epävarmuustekijät 

Ilmastovaikutuksia arvioitiin laskennallisesti määrittämällä elinkaaren aikaiset kasvihuonekaa-
supäästöt eli hankkeen hiilijalanjälki. Laskennan hiilijalanjälki kuvaa hankkeen vaikutusta il-
mastonmuutokseen. Lisäksi arvioinnissa kuvattiin ilmastonmuutosriskejä ja hankkeen sopeutu-
mista ilmastonmuutokseen. 

Hankkeen päästölaskennassa huomioitiin hiilidioksidin (CO2) lisäksi muut kasvihuonekaasu-
päästöt, joita ovat metaani (CH4), typpioksiduuli (N2O) ja niin sanotut F-kaasut. Laskennan tu-
lokset ilmoitettiin hiilidioksidiekvivalentteina (CO2e), jossa kaikki laskentaan sisältyvät kaasut 
ovat yhteismitallistettu vertailtavaan muotoon. 

Ilmastovaikutuksien arvioinnissa arvioitiin satamalaiturin laajennuksen ja satamatunnelin ra-
kentamisen- ja toiminnanaikaiset vaikutukset, maanalaisten öljyluolien käytöstä poisto sekä 
toiminnanaikainen liikenne. 

Hankkeen toteuttamisesta aiheutuu päästöjä rakentamisvaiheessa pääasiassa rakennusmateri-
aalien valmistuksesta ja kuljetuksesta, rakennuspaikan louhinnasta, ruoppauksesta sekä lou-
heen ja maamassojen kuljetuksesta. Rakentaminen sijoittuu hankevaihtoehdosta riippuen noin 
10 vuoden ajalle, rakennekohtaisen rakentamisen sijoittuessa noin 5 vuoden ajalle. Toimin-
nanaikana pääasialliset päästöt muodostuvat korjauksista ja liikenteestä. Toiminnanaikaiset 
päästöt alkavat rakentamisen jälkeen ja jatkuvat pitkälle tulevaisuuteen. Käyttöajan jälkeisiä, 
eli käytöstä poiston, päästöjä ei ole laskettu tässä arvioinnissa, sillä rakennettavat satamalai-
turi ja satamatunneli oletetaan olevan pysyviä rakenteita, joiden käyttö jatkuu peruskorjauk-
sien jälkeen pitkälle tulevaisuuteen. 

Tässä arvioinnissa on tehty hankkeen koko elinkaaren kattava hiilijalanjälkilaskenta 50 vuo-
delle sekä laskennan tuloksiin pohjautuva arviointi. Laskentatulosten esittämisessä on hyödyn-
netty standardia SFS-EN 15643:2021 (Sustainability of construction works. Framework for as-
sessment of buildings and civil engineering works) ja puitedokumenttia SFS-EN 15978:2011 
(Sustainability of construction works. Assessment of environmental performance of buildings. 
Calculation method). Lähtötietojen saatavuuden mukaan rakentamisen päästöt laskettiin ra-
kenteille eri tavoin. Satamalaiturien rakentamisen päästöt ja öljyluolien käytöstä poiston pääs-
töt laskettiin Excel-työkalulla ja satamatunnelin rakentamisen päästöt laskettiin kustannuslas-
kentaohjelma Foren päästölaskentatyökalun avulla. Eri laskentatyökalujen vuoksi rakenteiden 
(satamalaiturien, satamatunnelin ja öljyluolien) tulokset eivät ole toisiinsa verrattavissa. Eri 
päästölaskentatyökalujen käyttö ei kuitenkaan vaikuta toteutusvaihtoehtojen vertailuun, koska 
samanlaiset rakenteet on laskettu aina samoin rajauksin. 

Osakokonaisuudet on jaettu rakentamisen ja käytön aikaisiin päästöihin. Öljyluolien käytöstä 
poiston päästöt luetaan rakentamisen aikaisiksi, koska ne tapahtuvat satamalaiturin ja sata-
matunnelin rakentamisen aikana. Uuden kevyen polttoöljyn varastosäiliön rakentamista ei ole 
sisällytetty öljyluolien käytöstä poiston päästölaskentaan, suunnittelun keskeneräisyydestä 
johtuvan lähtötietojen epävarmuuden takia, mutta alustava arvio säiliön rakennusmateriaa-
leista aiheutuvasta päästöstä on esitetty luvussa 10.6.3.3. 

Laiturirakenteiden ja satamatunnelin käytöstä poiston päästöjä ei sisällytetty tähän lasken-
taan, sillä rakenteiden käyttö suunnitellaan pitkälle tulevaisuuteen. Laskentaan sisällytetyt 
osa-alueet ja niiden vertautuvuus käytettyyn standardiin on esitetty oheisessa taulukossa 
(10-33). 

  



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

392 

Taulukko 10-33. Laskentaan sisällytetyt päästölähteet ja niiden vertautuvuus standardiin. 

Osio Päästölähde Standardin moduuli 

Rakentamisen aikaiset 
päästöt, laskennallinen 
arviointi 

Rakennusmateriaalien raaka-aineiden 
hankinta, kuljetukset valmistukseen ja 
tuotteen valmistus. 

A1-A3 

Rakennusmateriaalien kuljetukset työ-
maalle. A4 

Rakennusvaiheen sähkön ja polttoaineen 
kulutus. A5 

Käytön aikaiset päästöt Hankkeen energiankulutus (liikenne), sa-
nallinen ja laskennallinen arviointi. B6 

Korjausten päästöt (materiaalit, energian 
käyttö ja kuljetukset), laskennallinen 
arviointi. 

B4 

Satamalaitureiden ja sen rakenteiden suunniteltu käyttöikä on 50 vuotta ja satamatunnelin 
käyttöikä kantaville rakenteille 100 vuotta sekä ruiskubetoniverhousrakenteille 50 vuotta. Las-
kennan elinkaarena arvioitiin 50 vuotta muun YVA-selostuksen mukaisesti. Hankkeen vaiku-
tuksia on nostettu arviossa esiin merkittävimmiltä osin rakentamisen ja käytön ajalle. Kasvi-
huonekaasulaskennan tuloksia verrattiin hankevaihtoehtoon VE0. Arvioitaessa hankkeen so-
peutumista ilmastonmuutokseen, huomioitiin ilmastoskenaariot ja niiden perusteella tehdyt 
alueelliset vaikutusarviot vuosisadan loppupuolelle. Hankkeen kokonaisvaikutuksia verrattiin 
Helsingin Sataman, alueellisiin ja kansallisiin tavoitteisiin. Päästöjen hillintäkeinoja esitettiin 
tarkasti, sillä rakennushankkeessa päästöjen syntyä ei voida kokonaiskuvassa välttää. 

Arvioinnin epävarmuustekijöinä ovat etukäteisarvioidut lähtötiedot. Esimerkiksi materiaalivalin-
nat voivat vielä muuttua, joten tähän laskentaan on laskettu materiaalit neitseellisinä. Arvio on 
toteutettu konservatiivisella laskentatavalla. 

Ilmastoa koskevan vaikutusarvion on laatinut vastaavien vaikutusarviointien osalta kokenut 
ympäristötekniikan asiantuntija. 

10.6.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset hiilijalanjälkeen 

Rakentamisen aikaiset vaikutukset syntyvät käytettävistä materiaaleista (niiden raaka-ai-
neista, kuljetuksesta ja valmistuksesta), kuljetuksista rakennuspaikalle sekä rakennusvaiheen 
energian kulutuksesta ja rakennusjätteistä ja niiden käsittelystä. Isoissa infrahankkeissa 
raaka-aineiden osuus on yleisesti merkittävä osa hankkeen elinkaaren hiilijalanjälkeä. 

Tässä työssä rakentamisen aikaiset vaikutukset laskettiin erilaisilla työkaluilla lähtötietojen 
saatavuuden mukaan. Rakentamisen aikaisten vaikutuksien tulokset eivät ole vertailtavissa 
toisiinsa, vaan vertailu tulee tehdä toteutusvaihtoehtojen kesken. 

10.6.3.1 Satamalaituri 

Satamalaiturin päästölaskenta toteutettiin Excelillä materiaaliperusteisesti. Päästöt laskettiin 
Eteläkärjelle, LJ3-6:lle ja nollavaihtoehdolle. Laiturien rakentamistavaksi arvioitiin todennäköi-
simmät vaihtoehdot VE1:n, eli satamalaiturin laajennuksen tapauksessa: Eteläkärjen laajen-
nukselle, LJ3:lle ja LJ4:lle rakentamistavaksi valittiin kulmatukimuuri, LJ5:lle paalulaatta ja 
LJ6:lle korjaus. VE0:n tapauksessa todennäköisimmät toimenpiteet sisältävät LJ5:n ja LJ6:n 
korjauksen. Materiaali-, energia- ja jätemäärät on arvioitu sataman laajennuksen suunnittelija-
konsultin toimesta rakentamissuunnitelmien yhteydessä. 
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Satamalaiturin laskennassa käytetyt päästökertoimet on esitetty oheisessa taulukossa 10-34. 
Päästökertoimet ovat neitseellisille materiaaleille ja fossiilisille polttoaineille. CO2datan kertoi-
missa on käytetty konservatiivisen arvion mukaista päästökerrointa. Jos rakentamisessa käy-
tetäänkin vähäpäästöisempiä materiaaleja ja polttoaineita, vähenevät myös tässä lasketut 
päästöt. Arvioita päästövähennysmahdollisuuksista on esitetty kappaleessa 10.6.7. 

Taulukko 10-34. Satamalaiturin laskentaan sisällytetyt päästölähteet ja niiden päästökerrointen lähteet. 

Päästölähde Käytetty tietolähde 

Materiaalit 

Valmisbetoni CO2data, 2023. Rakentaminen. Ready-mix concrete. 

Betoninen massiivilaatta CO2data, 2023. Rakentaminen. Precast concrete, 
solid slab elements. 

Teräs, raudoite CO2data, 2023. Rakentaminen. Steel rebar for con-
crete reinforcement. 

Teräs, kantava rakenne CO2data, 2023. Rakentaminen. Steel structure. 

Teräs, pinnoitettu rakenne CO2data, 2023. Rakentaminen. Steel structure. 

Asfalttibetoni (neitseellinen) Bizarro et al. 2021. Potential Carbon Footprint Re-
duction for Reclaimed Asphalt Pavement Innova-
tions: LCA Methodology, Best Available Technology, 
and Near-Future Reduction Potential. (Keskiarvoi-
sesti Suomessa käytetään asfaltissa noin 30 % kier-
rätysasfalttia. Tässä kierrätystä ei ole otettu huomi-
oon.) 

Sora ja hiekka CO2data, 2023. Rakentaminen. Gravel and sand. 

Kivimurske CO2data, 2023. Rakentaminen. Crushed rock. 

Kuljetus 

Täysperävaunuyhdistelmä (40 t) CO2data, 2023. Infrarakentaminen. Katuajo, 50 %. 
Päästökerrointa käytetty edestakaiseen matkaan. 

Puoliperävaunuyhdistelmä (25 t) CO2data, 2023. Infrarakentaminen. Katuajo, 50 %. 
Päästökerrointa käytetty edestakaiseen matkaan. 

Suuri jakelukuorma-auto (9 t) CO2data, 2023. Infrarakentaminen. Katuajo, 50 %. 
Päästökerrointa käytetty edestakaiseen matkaan. 

Maansiirtoauto (32 t) CO2data, 2023. Rakentaminen. 50 % katuajoa 

Irtolastialus, bulk, keskikokoinen  CO2data, 2023. Rakentaminen. Kuljetuspalvelut, 
Transport, bulk carrier, medium (A4, C2). Paluu-
matka sisältyy päästökertoimeen. 

Energia 

Sähkö, Suomen kulutetun keskiarvo SYKE 2020. Loppukulutukseen siirretyn sähkön KHK-
ominaispäästöt WEM-skenaariossa. Hyödynjakome-
netelmä. Keskiarvo vuosista 2025–2030. 

Diesel DEFRA, 2022. Conversion factors 2022. Diesel (aver-
age biofuel blend) 
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Polttoöljy DEFRA, 2022. Conversion factors 2022. Gas oil. 

Sähkön siirtohäviö Fingrid, 2023. Häviösähkö. Osoitteessa: 
https://www.fingrid.fi/kantaverkko/sahkon-
siirto/sahkon-siirtovarmuus/haviosahko/ 

Dieselin tuotanto DEFRA, 2022. Conversion Factors for Company Re-
porting. WTT – Fuels. Diesel (average biofuel blend) 

Polttoöljyn tuotanto DEFRA, 2022. Conversion Factors for Company Re-
porting. WTT – Fuels. Gas oil. 

Jätteiden esikäsittely 

Rakennusjäte, kierrätykseen ja polttoon CO2data, 2023. Rakentaminen. Purkaminen ja pur-
kutuotteiden käsittely, waste disposal (C4) 

Metalli, kierrätykseen CO2data, 2023. Rakentaminen. Purkaminen ja pur-
kutuotteiden käsittely, waste processing, metal ma-
terials (C3) 

Kartonki/pahvi, kierrätykseen Julia 2030- hanke. Esikäsittely ja prosessointi. 

Muovi, kierrätykseen CO2data, 2023. Rakentaminen. Purkaminen ja pur-
kutuotteiden käsittely, waste processing, plastics 
(recycling) (C3) 

Päästöt laskettiin moduuleille A1-A5. A1-A3 kuvasivat käytettyjen materiaalien raaka-aineiden 
hankintaa, niiden kuljetusta valmistukseen ja tuotteen valmistusta. Moduuli A4 kuvaa materi-
aalien kuljetusta työmaalle, rakentamisessa syntyvien jätteiden kuljetusta käsittelyyn sekä 
ruoppausmassojen kuljetusta proomulla suunniteltuun meriläjityspaikkaan (Koirasaarenluo-
dot). Moduuli A5 puolestaan kuvaa rakentamisen energiankulutuksen päästöjä, polttoaineiden 
tuotannon ja sähkön siirtohäviöiden päästöjä (rakentamisen energiasta) ja rakentamisessa 
syntyvän jätteen käsittelyä (ei sis. rakennettavan rakenteen purkujätettä). Päästöt moduuleit-
tain on esitetty taulukossa oheisessa (10-35). Kokonaisuudessaan VE1:n päästöt ovat noin 
44 400 tCO2e ja vaihtoehto VE0:n päästöt ovat noin 26 700 tCO2e. 

  

https://www.fingrid.fi/kantaverkko/sahkonsiirto/sahkon-siirtovarmuus/haviosahko/
https://www.fingrid.fi/kantaverkko/sahkonsiirto/sahkon-siirtovarmuus/haviosahko/
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Taulukko 10-35. Laiturien rakentamisen kasvihuonekaasupäästöt moduuleittain tilanteissa VE1 ja VE0. 

 VE1 VE0 

 Koonti, 
tCO2e 

Etelä-
kärki 
(tuki-
muuri

) 

LJ3 
(tuki-
muuri

) 

LJ4 
(tuki-
muuri

) 

LJ5 
(paa-

lu-
laatta

) 

LJ6 
(kor-
jaus) 

LJ5 
(kor-
jaus) 

LJ6 
(kor-
jaus) 

LJ3-
LJ4 

(kor-
jaus) 

A1-A3 Materiaalien 
päästöt 4 599 3 997 4 137 14 924 8 536 15 837 8 536 17 

A4 
Materiaalien 
kuljetusten 
päästöt 

339 227 222 852 267 417 267 0,3 

A4 

Syntyvien jät-
teiden kulje-
tusten pääs-
töt 

1,0 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,008 

A4 

Ruoppaus-
massojen kul-
jetusten 
päästöt 

23 17 17 17 - 17 - 34 

A5 

Polttoainei-
den/sähkön 
tuotanto ja 
siirto 

363 282 282 139 81 81 81 122 

A5 

Rakentamisen 
energian ja 
polttoaineen 
kulutus 

1 592 1 234 1 234 613 360 360 360 517 

A5 

Rakentami-
sessa synty-
vän jätteen 
käsittely 

13 9 9 7 9 9 9 0,07 

Yhteensä 6 930 5 765 5 901 16 553 9 254 16 721 9 254 690 

VE yhteensä 44 403 26 665 

Rakentamistavoista paalulaatta (LJ5) aiheuttaa tukimuuriratkaisua (Eteläkärki, LJ3, LJ4) suu-
remmat päästöt, mutta toisaalta tukimuuriratkaisulla on muita ympäristövaikutuksia laajem-
man ruoppaustarpeen vuoksi. Laskennan tueksi tehtyjen vertailulaskelmien perusteella LJ3-5 
tapauksissa paalulaatan päästöt ovat noin 2–3-kertaiset verrattuna kulmatukimuuriratkaisun 
päästöihin. On huomioitavaa, että korjauksien päästöt (LJ3-LJ6 korjaus) riippuvat aina myös 
korjaustarpeesta. Tässä työssä korjaustarpeeksi on arvioitu todennäköisin tarve. Laiturikohtai-
set päästöt on esitetty oheisessa kuvassa (10-33). 
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Kuva 10-33. Laiturikohtaiset päästöt tCO2e:na. 

Oheisessa kuvassa (Kuva 10-34) on esitetty satamalaiturivaihtoehtojen rakentamisen päästöt 
yhteensä. VE0 kuvaa laiturien korjauksien päästöjä, jotka syntyisivät toiminnan jatkuessa enti-
seen tapaan, kun puolestaan ”Satamalaiturien rakentaminen” kuvaa päästöjä nyt suunniteltu-
jen laiturilaajennuksien, uudelleen rakentamisen ja korjauksen toteuttamisesta. Satamalaiturin 
VE0:n päästöt ovat noin 40 % pienemmät kuin satamalaiturien laajentamisen päästöt. 
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Kuva 10-34. Laiturivaihtoehtojen päästöt rakentamisvaiheessa. 

10.6.3.2 Satamatunneli 

Satamatunnelin päästölaskenta toteutettiin vaihtoehdoille VEA, VEC ja VED pääosin kustannus-
laskentaohjelma Foren päästölaskentatyökalun avulla tunnelisuunnittelun yhteydessä tunneli-
suunnittelijan ja päästölaskennan asiantuntijan toimesta. 

Laskentaohjelman päästölaskenta perustuu ohjelmassa määritellyille panosten päästökertoi-
mille, jotka ohjelman kehittäjä Rapal Oy on määritellyt yhdessä Teknologian tutkimuskeskus 
VTT:n kanssa, jonka lisäksi ohjelman kehittäjä on lisännyt päästökertoimia muille samankaltai-
sille panoksille. Rakennusosien päästökertoimet puolestaan muodostuvat panosten päästöker-
toimista, kun panosten päästöarvoille on määritetty rakennusosalaskentaa varten työsaavutus 
tai -määrä (esimerkiksi metri), jonka mukaan ohjelma laskee panoksen rakennusosakohtaisen 
päästön. Hankeosien päästömäärät muodostuvat lukuisten rakennusosien päästömäärien sum-
masta. Laskennan tuloksia tulkittaessa on huomioitava se, että laskentaohjelman tulos on etu-
käteisarvio ja perustuu oletuksiin. Ohjelman rakennusosista 5 %:lle ei tiedetä enintään puolia 
panoksien päästökertoimista, kun taas 70 %:lle on tiedossa kaikkien panoksien päästökertoi-
met. Tämän työn laskenta on tehty pääosin hankeosatarkkuudella, pois lukien sataman pään 
betonitunneli- ja avokaukalo-osuudet, jotka on laskettu rakenneosatarkkuudella. 

Foren tietoja täydennettiin lisäksi betonitunnelien ja avokaukalojen maamassojen kuljetuksien 
päästöillä, jotka laskettiin Excelillä perustuen tunnelisuunnittelun arviointeihin. Kalliotunnelien 
osalta louhekuljetukset sisältyivät Foren laskentoihin. Kivi- ja maamassat laskettiin kuljetetta-
van kauimpaan mahdolliseen suunniteltuun vaihtoehtoon, Iso-Huopalahden kaatopaikalle (noin 
17 km päähän). Kivi- ja maamassat tullaan hyödyntämään tapauskohtaisesti käynnissä ole-
vissa maarakennushankkeissa. Kuljetuksen päästökertoimena käytettiin CO2datan maansiirto-
auton (32 t, 50 %, katuajo) päästökerrointa ja päästöt laskettiin molempiin suuntiin. Betoni-
tunnelien maamassojen kuljetusten päästöt on lisätty betonitunnelien kokonaispäästöihin. 

Tunnelin päästölaskennan tulokset on esitetty taulukossa Taulukko 10-36 ja oheisessa kuvassa 
(Kuva 10-35). Osa-alueen yhteydessä on esitetty päästöihin lasketut moduulit, jotka kuvaavat 
elinkaaren vaiheita, joissa päästöt ovat syntyneet. Moduulit A1-A3 kuvaavat käytettyjen mate-
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riaalien raaka-aineiden hankintaa, niiden kuljetusta valmistukseen ja tuotteen valmistusta. Mo-
duuli A4 kuvaa materiaalien kuljetusta työmaalle sekä kivi- ja maa-ainesten kuljetusta väliva-
rastoon (betonitunnelien ja avokaukalojen tapauksessa A4:n päästöt koskevat vain maa-aines-
ten kuljetusta). Moduuli A5 puolestaan kuvaa rakentamisen työvaiheiden päästöjä. Foresta 
saatavia päästömääriä ei ole mahdollista jaotella eri moduuleihin, joten tulokset esitetään ko-
konaispäästöinä kunkin rakenneosa-alueen sisällä. 

Laskennan mukaan pienimmät kokonaispäästöt syntyvät tunnelivaihtoehdossa VEA (noin 
56 700 tCO2e), toiseksi pienimmät tunnelivaihtoehdossa VED (noin 63 500 tCO2e) ja suurim-
mat tunnelivaihtoehdossa VEC (69 900 tCO2e). Päästöt noudattelevat betoni- ja kaukaloraken-
teiden pituuksia, sillä vaihtoehto VEA:lla, jolla on lyhyin betoni- ja kaukalorakenne (noin 250 
metriä), on myös pienimmät päästöt ja pisimmällä betoni- ja kaukalorakenteella omaavalla 
vaihtoehdolla VEC (noin 500 metriä) on suurimmat päästöt. Suurimpana syynä tähän on be-
toni ja avokaukalo-osioiden suuri päästöintensiivisyys metriä kohden (esim. betoni- ja avo-
kaukaloilla päästöt ovat 30 tCO2e/m, kun taas kalliotunnelilla 9 tCO2e/m). 
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Taulukko 10-36. Tunnelivaihtoehtojen päästöt. 

Osa-alue VEA (tCO2e) VEC (tCO2e) VED (tCO2e) 

Kalliotunnelit linjaus VEA, VEC tai 
VED (moduulit A1-A5) 30 100 28 762 27 527 

Sataman pään betonitunneli- ja 
avokaukalo-osuudet (moduulit 
A1-A5) 

18 384 18 384 18 384 

Salmisaaren betonitunnelit (mo-
duulit A1-A5) 2 349 11 853 5 451 

Salmisaaren avokaukalo (moduulit 
A1-A5) 2 133 7 255 7 238 

Päällysrakenteet (moduulit A1-A5) 2 165 2 381 2 086 

Johtosiirrot (moduulit A1-A3, A5) 141 223 183 

Yhteiskäyttötunnelin korvaava yh-
teys (moduulit A4-A5) - - 1 534 

Tie- ja katujärjestelyt Salmisaaressa (moduulit A1-A5) 

R1 (nykyinen ramppi Salmisaa-
renkadulle) 88 36 36 

R11 (Satamaliikenteen ramppi) 1 189 - - 

Kevyen liikenteen väylä 49 131 131 

U-1977, nykyisen sillan levennys 37 - - 

U-1991 12 - - 

Pysäköintilaitoksen ajoyhteys 9 - - 

Salmisaarenkatu 38 - - 

R2 (nykyinen ramppi Salmisaa-
renkadulle) - 31 31 

Ramppi tunneliin ja tukimuurit - 198 198 

Ramppi tunnelista ja tukimuurit - 221 221 

Henkilöliikenteen ramppi tunne-
lista - 28 28 

Rekkaliikenteen ramppi tunnelista - 298 298 

Uusi silta - 110 110 

Yhteensä 56 695 69 912 63 457 
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Kuva 10-35. Hankevaihtoehtojen päästöt satamatunnelin osalta. 

10.6.3.3 Öljyluolien käytöstä poisto 

Hankevaihtoehtojen VEC ja VED toteuttaminen edellyttää Helenin Salmisaaren maanalaisten 
öljyluolien käytöstä poistamista. Päästölaskenta on toteutettu Excelillä materiaali- ja määräpe-
rusteisesti. Öljyluolien poisto käsitellään käytettävän standardin moduulissa A, koska koko 
hankkeen näkökulmasta öljyluolien käytöstä poisto tapahtuu hankkeen toteuttamisen rakenta-
misvaiheessa. 

Päästöt laskettiin seuraavista vaiheista: öljyluolien tyhjäksi pumppaamisesta, ajotunnelin kun-
nostamisesta, tuuletuksesta, valaistuksesta, öljyjäämien ja öljy-vesi -emulsion poistamisesta, 
työpenkereen rakentamisesta, vuotovesien pumppaamisesta, öljyluolien ruiskubetonoinnista ja 
lujituksesta ja öljy-vesi-emulsion pois kuljetuksesta. Lähtötiedot perustuvat tunnelisuunnitteli-
joiden etukäteisarvioihin ja päästöt on arvioitu päästölaskijan toimesta. Hankevaihtoehdoissa 
VE0 ja VEA ei ole öljyluolien käytöstä poistoa, eikä siten niiden päästöjä. 

Öljyluolien käytöstä poiston laskennassa käytetyt päästökertoimet on esitetty ohessa (Tau-
lukko 10-37). Päästökertoimet on valittu neitseellisille materiaaleille ja fossiilisille polttoaineille. 
Jos rakentamisen yhteydessä käytetään vähähiilisiä tai päästöttömiä vaihtoehtoja, pienentävät 
nämä valinnat päästöjä. Konservatiivisia päästökertoimia on käytetty tapauksissa, joissa se on 
ollut mahdollista (käytännössä vain rakentamisen päästötiekannan tapauksessa). Materiaali-
määrien lähtötiedot olivat massoina, kuljetuksien lähtötiedot massoina ja kilometreinä sekä 
työkoneiden lähtötiedot sähkön kulutuksena ja polttoainelitroina. 
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Taulukko 10-37. Öljyluolien käytöstä poiston laskentaan sisällytetyt päästölähteet ja niiden päästöker-
rointen lähteet. 

Päästölähde Käytetty tietolähde 

Materiaalit 

Ruiskubetoni CO2data, 2023. Infra. Laasti, RL 45 Ruiskukorjauslaasti C35/45–4 

Verkko CO2data, 2023. Infra. Teräsverkko 6–150 mm, päällysrakenteen 
lujite 

Kiinnitysankkurit CO2data, 2023. Rakentaminen. Metalliosat paaluihin, paalujat-
koksiin ja paalukenkiin 

Kiinnityslevyt CO2data, 2023. Rakentaminen. Ruostumaton teräslevy 

CT-pultit CO2data, 2023. Infra. CT-pultti M20, L=3 m, pinnoitettu 
(CombiCoat) & CO2data, 2023. Infra. CT-pultti M20, L=4 m, pin-
noitettu (CombiCoat) 

Vaijeripultit ja tupvavaijeri-
pultit 

CO2data, 2023. Infra. Jänneteräs, punos 10 kpl, 9,3 mm 

Juotossementti CO2data, 2023. Infra. Laasti, JB 600/3 Juotoslaasti C50/60–4 

Hajapultit CO2data, 2023. Infra. Kalliorakentamisen kiinnikkeet, harjateräs-
pultti M33 x 3500 mm, sinkitty, kalliolujitus 

Louhe CO2data, 2023. Infra. Murske, kalliomurske, KaM 0/100. 

Kuljetus 

Puoliperävaunuyhdistelmä 
(40 t) 

CO2data, 2023. Infra. Katuajo, 40 %. Päästökerrointa käytetty 
edestakaiseen matkaan. 

Maansiirtoauto (32 t) CO2data, 2023. Infra. 50 % katuajoa. Päästökerroin käytetty 
edestakaiseen matkaan. 

Säiliöalus CO2data, 2023. Infra. Kuljetus, Irtolastialus, bulk, keskikokoinen. 
Paluumatka sisältyy päästökertoimeen. Käytetty irtolastialuksen 
päästökerrointa säiliöaluksen päästökertoimen puuttuessa. 

Energia 

Sähkö, Suomen kulutetun 
keskiarvo 

SYKE 2020. Loppukulutukseen siirretyn sähkön KHK-ominaispääs-
töt WEM-skenaariossa. Hyödynjakomenetelmä. Keskiarvo vuo-
sista 2025–2030. 

Sähkön siirtohäviö Fingrid, 2023. Häviösähkö. Osoitteessa: https://www.fing-
rid.fi/kantaverkko/sahkonsiirto/sahkon-siirtovarmuus/haviosahko/ 

Diesel DEFRA, 2022. Conversion factors 2022. Diesel (average biofuel 
blend) 

Dieselin tuotanto DEFRA, 2022. Conversion Factors for Company Reporting. WTT – 
Fuels. Diesel (average biofuel blend) 

Päästöt laskettiin moduuleille A1-A5. A1-A3 kuvaavat raaka-aineiden hankintaa, niiden kulje-
tusta valmistukseen ja tuotteen valmistusta. Moduuli A4 kuvaa materiaalien kuljetusta työ-
maalle ja öljy-vesi-emulsion kuljetusta käsittelyyn. Moduuli A5 puolestaan kuvaa rakentamisen 
energiakulutuksen päästöjä, polttoaineiden tuotannon ja sähkön siirtohäviöiden päästöjä (siis-
timisen ja kunnostuksen energiasta). Öljyn ja öljy-vesi-emulsion käsittely ja käyttö rajattiin tä-
män arvioinnin ulkopuolelle. 

https://www.fingrid.fi/kantaverkko/sahkonsiirto/sahkon-siirtovarmuus/haviosahko/
https://www.fingrid.fi/kantaverkko/sahkonsiirto/sahkon-siirtovarmuus/haviosahko/


 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

402 

Päästöt on esitetty moduuleittain alla olevassa taulukossa (Taulukko 10-38). Öljyluolien pois-
ton päästöt laskettiin olevan vaihtoehdoissa VEC ja VED noin 3 500 tCO2e. Suurimmat päästö-
lähteet syntyvät materiaaleista (71 %). 

Taulukko 10-38. Öljyluolien käytöstä poiston kasvihuonekaasupäästöt moduuleittain tilanteissa VEC ja 
VED. 
 

Koonti, tCO2e Öljyluolien käytöstä poisto 
VEC ja VED 

A1-A3 Materiaalien päästöt 2 478 

A4 Materiaalien kuljetukset 434 

A4 Öljy-vesi-emulsion kuljetus käsittelyyn 6 

A5  Siistimisen ja kunnostuksen energian ja polttoai-
neiden kulutus 

505 

A5 Käytettyjen polttoaineiden ja sähkön tuotanto ja 
siirto 

84 

Yhteensä 3 506 

Uuden korvaavan kevyen polttoöljyn varastosäiliön rakentamista ei ole huomioitu öljyluolien 
käytöstä poiston päästölaskennassa, säiliön suunnittelun keskeneräisyydestä johtuvien lähtö-
tietopuutteiden vuoksi. Uusi varastosäiliö voitaisiin toteuttaa tämänhetkisen alustavan tiedon 
perusteella todennäköisimmin kahtena 10 000m3 suuruisena teräksisenä kaksoisvaippasäiliönä 
olemassa olevaan maanalaiseen tilaan (varastointitarve yhteensä 20 000 m3). Tämän perus-
teella säiliön rakentamisen merkittävimmän päästön voidaan olettaa muodostuvan materiaa-
leista. Säiliöihin käytettävän teräksen määräksi voidaan arvioida tällöin noin 930 000 kg. Kar-
keasti arvioiden uuden kevyen polttoöljyn säiliön päästöksi ruostumattoman teräksen päästö-
kertoimella 4,3 kgCO2e / kg (CO2data, 2023. Ruostumaton teräsputki) muodostuisi noin 3 999 
tCO2e. Uuden kevyen polttoöljyn varastosäiliön materiaalipäästöt vastaisivat tällöin noin 2,5–3 
prosenttia hankevaihtoehtojen VEC ja VED kokonaispäästöistä. 

10.6.4 Toiminnan aikaiset vaikutukset hiilijalanjälkeen 

Toiminnan aikaiset päästövaikutukset syntyvät satamiin kulkevasta liikenteestä ja tehtävistä 
korjauksista.  Liikenteen päästövaikutuksien laskenta on tehty liikenne -osion toiminnan aikais-
ten vaikutusten arvioinnin yhteydessä. Korjausten laskennalliset arviot pohjautuvat rakentami-
sen tietoihin ja arvioihin korjaustarpeesta. 

10.6.4.1 Liikenne 

Päästövaikutukset on arvioitu liikennesuoritteiden tapaan (luku 10.2.4) kiinteällä vertailuvaih-
toehdon mukaisella kysynnällä. Liikennemallin perusteella lasketut päästövaikutukset pohjau-
tuvat suoraan vaihtoehtojen suoritemuutoksiin, mikä tarkoittaa sitä, että liikenteen sujuvoitu-
minen ja liikennevalopysähdysten poistuminen ei tule huomioiduksi. Sujuvoituminen ja pysäh-
dysten välttäminen todennäköisesti pienentää todellisuudessa päästön määrää. Liikennesuorit-
teiden kasvu lisää tällä menetelmällä liikenteestä syntyviä päästöjä. 

CO2-päästölaskennassa käytetyt yksikkökertoimet on esitetty alla olevassa taulukossa (Tau-
lukko 10-39). 
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Taulukko 10-39. CO2-päästöjen laskennassa käytetyt yksikköpäästöt (WSP 2022). 
 

Henkilöautot 
(g/km) 

Pakettiautot 
(g/km) 

Kuorma-autot 
(g/km) 

Yhdistelmät 
(g/km) 

2040 50,5 51,4 405,4 604,5 

Hiilidioksidipäästöt kasvavat kaikissa tunnelivaihtoehdoissa johtuen erityisesti raskaan liiken-
teen suoritteiden kasvusta. CO2-päästövaikutusmuutokset on esitetty taulukossa (Taulukko 
10-40). 

Taulukko 10-40. CO2-päästöjen muutokset (tonnia vuodessa) verrattuna vertailuvaihtoehtoon VE0 
(2040). 

CO2-päästöjen muu-
tos (t/v) VEA VEC VED 

2040 249 584 454 

Vertailuvaihtoehdossa (VE0) Länsisataman laskennallisiin suoritteisiin perustuvat CO2-päästöt 
ovat mallissa noin 6 100 tonnia vuodessa (sekä henkilöauto- että raskas liikenne). Hankevaih-
toehtojen suoritemuutosten aiheuttamat CO2-vaikutukset jäävät siis suurimmillaankin alle 10 
%:iin sataman liikenteen kokonaispäästöistä. 

Päästövaikutuksia on täydennetty lisäksi Fuelsave-tarkastelulla, jossa arvioidaan ajoreitin pys-
tygeometrian ja ajonopeuden vaikutusta polttoaineenkulutukseen. Tunnelien jyrkästä pituus-
leikkauksesta (5 % kaltevuuksia) johtuen kaikkien tunnelivaihtoehtojen polttoaineenkulutus on 
suurempaa kuin pintareitin. Vaihtoehto VED aiheuttaa pienimmän lisäyksen polttoaineen kulu-
tukseen lyhyytensä vuoksi. Fuelsave-analyysikään ei kuitenkaan pysty huomioimaan liikenne-
valojen tai liikenteen ruuhkautumisen vaikutuksia polttoaineenkulutukseen tarkasti, mutta las-
kennan taustalla on ollut oletus erosta keskinopeudessa (25 km/h pintaverkolla, 40 km/h tun-
nelissa) (Liite 12). 

Liikenteen sujuvuuden vaikutusta päästöön arvioitiin sanallisesti. Liikenteen sujuvuus lisää lii-
kenteen nopeutta ja vähentää nopeuden vaihteluita. Tutkimusten mukaan ensisijaisesti nopeu-
den muutokset ja toissijaisesti nopeus vaikuttavat tieliikenteessä polttoaineen kulutukseen ja 
sen myötä syntyviin kasvihuonekaasupäästöihin. Alimmillaan henkilöautojen polttoaineen kulu-
tus on liikennevirran keskiarvoisen nopeuden olleessa 60–80 km/h ja raskaampien ajoneuvo-
jen kohdalla 80–90 km/h. Liikennevirran nopeudella tarkoitetaan keskimääräistä nopeutta ta-
saisine ajoineen, jarrutuksineen ja kiihdytyksineen. (Mansikkamäki ym. 2021.) Oheisessa ku-
vassa (10-36) havainnollistetaan liikennevirran hiilijalanjäljen ja nopeuden suhdetta. 



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

404 

 

Kuva 10-36. Havainnollistava kuva hiilijalanjäljen ja nopeuden suhteesta liikennevirrassa (mukaillen Man-
sikkamäki ym. 2021). 

Tunnelin avulla liikenne todennäköisesti sujuvoituu, jolloin myös liikennevirran nopeus kasvaa. 
Tutkimuksessa olevaa laskukaavaa sovellettaessa, henkilöliikenteen päästöt vähenevät noin 5–
10 % liikennevirran nopeuden kasvaessa 25 kilometristä tunnissa 40 kilometriin tunnissa. Tut-
kimuksien mukaan myös raskaan liikenteen osalta päästöt vähenevät liikennevirran nopeuden 
kasvaessa. Tämä todennäköisesti johtuu siitä, että raskaiden ajoneuvojen voimansiirto on opti-
moitu korkeille nopeuksille (noin 80–90 km/h) ja pienemmillä nopeuksilla jarrutukset ja kiihdy-
tykset nostavat kulutusta ja siten päästöjä. (Mansikkamäki ym. 2021.) 

Tiivistettynä, liikenteen aiheuttamien hiilidioksidipäästöjen arvioidaan kasvavan käytetyn las-
kentamenetelmän perusteella. Tulokset on laskettu kahdella tavalla, joissa vaihtoehto VE0 on 
molemmissa laskennoissa vähäpäästöisin, mutta VEA, VEC ja VED vaihtoehdoista mikään ei 
erottautunut toisistaan selkeästi vähempipäästöisimmäksi. Liikennesuoritteiden perusteella las-
kettaessa vaihtoehto VEA:lla on tunnelivaihtoehdoista pienimmät päästöt ja vaihtoehto VEC:llä 
suurimmat päästöt, kun taas Fuelsave-laskennassa vaihtoehto VED:llä on pienimmät päästöt 
ja vaihtoehto VEA:lla suurimmat päästöt. Tulokseen vaikuttaa toisessa laskennassa liikenne-
suoritteiden kasvu ja toisessa tunneleiden jyrkkä pystygeometria, mutta toisaalta menetelmät 
eivät kuvaa pintaverkon ruuhkautumista tai liikennevaloja tarkasti. Tästä syystä todellinen 
muutos päästötasoissa voi olla hieman pienempi kuin mallinnus ennustaa ja tätä puoltaa myös 
edellä esitetty tutkimus liikennevirran sujuvuuden vaikutuksesta päästöihin. Kokonaistuloksiin 
(kappale 10.6.6) valittiin käytettäväksi liikennesuoritteiden perusteella laskettu tulos. 

Laivaliikenne tulee liikenne -osion mukaan kasvamaan kokonaisuudessaan 13 %, kun otetaan 
huomioon Länsisataman alusliikenteen kasvu ja Katajanokan alusliikenteen väheneminen. Hel-
sinki-kohtaista matkustaja-laivaliikennepäästöjä ei ole saatavilla, joten Suomi-kohtaisista 
päästöistä lasketaan Helsingin osuudeksi 60 % (tilanne vuonna 2021) (Tilastokeskus, 2023). 
Vuonna 2021 ulkomaan laivaliikenteen suorat CO2e-päästöt roro-matkustaja-alustyypillä (ro-
pax) olivat koko Suomessa 435 934 tCO2e (Salanne ym. 2022T). Kun oletetaan ulkomaan 
matkustajalaivaliikenteen kasvavan suoraan 13 %:a, kasvavat päästöt Helsingin osalta 32 778 
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tCO2e/vuosi verratessa vuoteen 2021. Laskentaan tuo kuitenkin epävarmuutta koronapande-
mian vaikutus, joka vaikutti vielä matkustajaliikenteeseen vuonna 2021. Ropax-alusten koko-
naiskulutus laski 32 % vuodesta 2019 vuoteen 2021. Tässä tapauksessa vuoden 2019 ropax-
päästöt olisivat Suomessa arviolta 714 646 tCO2e ja näin päästöt kasvaisivat 13 %:n kasvulla 
Helsingin osalta 53 734 tCO2e/vuosi. Päästöt arvioidaan kasvavan tällä laskentamenetelmällä 
nykytilaan verraten noin 30 000–50 000 tCO2e/vuosi. Tämä ei kuitenkaan ota huomioon 
polttoaineiden muuttumista vähäpäästöisimmiksi eikä tuloksia esitetä suuren epävarmuuden 
vuoksi kokonaistuloksissa. 

10.6.4.2 Rakenteiden korjaukset 

Liikenteen lisäksi toiminnan aikaisia päästövaikutuksia syntyy rakenteiden korjaamisesta. Kor-
jauksien päästöissä ei oteta huomioon rakennusmateriaalien ja energian mahdollista vähähiilis-
tymistä. Helsingin Satama arvioi satamalaiturien tapauksessa korjausten päästöiksi 50 vuoden 
elinkaaren aikana 20 % rakentamisen materiaalien ja energian kulutuksen päästöistä. Päästö-
jakauma toiminnan ajalle (Kuva 10-37) noudattelee siis rakentamisen aikaisia päästöjä. Yh-
teensä satamalaiturien laajennuksen elinkaaren aikaisten korjausten päästöt arvioitiin olevan 
8 856 tCO2e ja VE0:n tilanteessa 5 319 tCO2e. 

 

Kuva 10-37. Laiturien korjauksien päästöt toiminnan aikana. 

Satamatunnelin osalta toiminnan ajalta laskettiin ruiskubetonin vaihdon päästöt, sillä sen ma-
teriaalielinikä on arvioitu elinkaareltaan lyhyimmäksi tunnelien osalta. Rakentamiseen käytetyn 
ruiskubetonin määrän ja korjausprosentin (5 % uusinta kokonaismäärästä 50 vuoden kuluttua) 
arvioi tunnelisuunnittelija. Päästökertoimena käytettiin Foresta irrotettua ruiskubetonin ja vah-
vikekuitujen päästökerrointa (864,56 kgCO2e/m3). 

Ruiskubetonin korjaus tuo päästöjä vaihtoehto VEA:ssa 379 tCO2e, vaihtoehto VEC:ssä 427 
tCO2e ja vaihtoehto VED:ssä 335 tCO2e. 

Korjausten laskennassa on huomattavia epävarmuuksia, sillä tarkasteltavan elinkaaren aikana 
tehdään myös muita kunnostuksia (esim. asfalttipinnoille, verhousrakenteeseen, taloteknii-
kalle). Rakenteiden korjauksien etukäteisarviointia on vaikea tehdä myös siksi, että korjaukset 
tehdään tarkistusten perusteella. Pääosin tunnelirakenteiden suunniteltu käyttöikä on sata 
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vuotta. Hankevaihtoehtoja vertailtaessa korjausten päästöt tulevat todennäköisesti olemaan 
suuruusjärjestyksessä samat kuin rakentamisen päästöissä. 

10.6.5 Käytöstä poistamisen aikaiset vaikutukset hiilijalanjälkeen 

Nykysuunnitelmien mukaan rakenteiden purkamista ei tapahdu toiminnan loputtua, minkä 
vuoksi sitä ei ole huomioitu tässä arvioinnissa. 

10.6.6 Vaihtoehtojen hiilijalanjäljen vertailu 

Erilaisia hankevaihtoehtoja ovat VEA, VEC ja VED sekä VE0. Eri hankevaihtoehtojen erot synty-
vät satamatunnelin ja liikennepäästöjen eri vaihtoehdoista, kun puolestaan satamalaituri on 
jokaisessa hankevaihtoehdossa sama. Maan alla olevat öljyluolat poistetaan käytöstä tunneli-
vaihtoehdoissa VEC ja VED. Merkittävä eroavaisuus on VE0:ssa, jonka päästöt koostuvat vain 
satamalaiturien peruskorjauksesta ja elinkaaren aikana tehtävästä korjauksesta ilman satama-
tunnelin rakentamista ja öljyluolien poistoa. 

Kokonaispäästöt sisältävät rakentamisen, korjaamisen ja tieliikenteen lisäyksen arvioidut pääs-
töt. Näiden lisäksi esimerkiksi rakenteiden huoltokäynneistä ym. syntyy päästöjä, jotka ovat 
kuitenkin hyvin todennäköisesti laskettuja päästöjä pienemmät. Laivaliikenteen arvioita ei esi-
tetä kokonaistuloksissa laskentaan liittyvän epävarmuuden vuoksi. Kokonaistulokset on esitelty 
taulukossa 10-41 ja kuvassa 10-38. Kokonaisuudessaan pienimmät päästöt syntyvät VE0:ssa 
(noin 32 000 tCO2e). Toiseksi pienimmät päästöt ovat vaihtoehto VEA:ssa (noin 123 000 
tCO2e), toiseksi suurimmat päästöt vaihtoehto VED:ssä (noin 143 000 tCO2e) ja suurimmat 
päästöt vaihtoehto VEC:ssä (noin 156 000 tCO2e). 

Taulukko 10-41. Hankevaihtoehtojen kokonaispäästöt rakentamisen osalta. 

Kokonaispäästöt, tCO2e VEA VEC VED VE0 

Laiturit,  
rakentaminen 44 403 44 403 44 403 26 665 

Laiturit, korjaukset 8 856 8 856 8 856 5 319 

Tunnelit,  
rakentaminen 56 695 69 912 63 457 0 

Tunnelit, korjaukset 379 427 335 0 

Öljyluolien käytöstä 
poisto 0 3 506 3 506 0 

Liikennepäästöjen li-
säykset VE0:aan ver-
rattuna, 50 v. 

12 450 29 200 22 700 0 

Yhteensä 122 783 156 303 143 257 31 984 
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Kuva 10-38. Hankevaihtoehtojen kokonaispäästöjen vertailu 50 vuoden ajalle. 

Tässä arvioinnissa päästöjen oletettiin syntyvän neitseellisistä raaka-aineista ja fossiilisten 
polttoaineiden käytöstä, jotka saattavat yliarvioida päästöjen syntymistä. Laskennassa vaihto-
ehtojen VEA, VEC ja VED rakentamisen aikaiset päästöt ovat 320 % suuremmat verrattuna 
VE0:aan. Nykytilanteeseen verraten VE0:n päästöt kasvavat rakentamisen myötä vähäisesti. 
Suurten negatiivisten vaikutusten vuoksi päästöjen hillintään on kiinnitettävä paljon huomiota, 
mikä on myös asetettujen hiilineutraaliustavoitteiden mukaista. Käytön aikaiset päästöerot 
vaihtoehtojen väleillä ovat pienemmät. Liikenteestä aiheutuvat päästöt ovat kooltaan samoissa 
luokissa vaihtoehdosta riippumatta. Liikenteen päästöt on ilmoitettu päästölisäyksinä verrat-
tuna VE0:aan (VE0:n vuosittaiset CO2-päästöt ovat noin 6 100 tCO2/vuosi). Esimerkiksi ajo-
neuvoliikenteen päästöt eroavat enimmillään noin 10 %:a VE0:n tilanteeseen. Rakennettujen 
rakenteiden suuruus voi tuoda pieniä eroavaisuuksia toiminnan aikaisiin korjauksien päästöihin 
eri hankevaihtoehdoissa. 

Keskimääräisen laiturilaajentamisen hankevaihtoehdon aikajännekaavio vuosille 2024–2074 on 
esitetty oheisessa kuvassa (10-39). Keskimääräiseen hankevaihtoehtoon on laskettu keskiarvo 
vaihtoehtojen VEA, VEC ja VED päästöistä. Satamalaiturin rakentamisen on arvioitu kestävän 5 
vuotta ja satamatunnelin 4 vuotta. Korjauksien on ajateltu alkavan ajanjakson loppupuolella. 
Käytön päästöiksi on laskettu tunnelissa arvioitujen ajojen päästöt Fuelsave-laskentojen perus-
teella. 



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

408 

 

Kuva 10-39. Keskimääräisen tunnelin ja laiturin sisältävän hankevaihtoehdon aikajännekaavio vuosille 
2024–2074. 

Hankkeen vaikutusta verrataan kahteen tiekarttaan, jotka ovat Hiilineutraali Uusimaa 2030 -
tiekartta ja valtakunnallinen Fossiilittoman liikenteen -tiekartta. 

Hiilineutraali Uusimaa 2030 -tiekartassa tavoitteet voidaan jakaa rakentamisen ja toiminnan 
aikaisiin tavoitteisiin. 

Rakentamista koskevat tavoitteet ovat kasvun tukeutuminen nykyiseen yhteiskuntarakentee-
seen, olemassa olevien rakenteiden kehitys, kestäviin energiajärjestelmiin siirtyminen sekä 
kestävyyden, energiatehokkuuden ja hiilineutraalin rakentamisen edistäminen. Toimenpiteinä 
ovat mm. viranomaisohjaus suunnittelu-, kaavoitus- ja lupavaiheissa ja erilaisten hankkeiden 
läpivienti. Länsisataman kapasiteetin laajennus -hankkeen mukaisuus edellä esitettyihin tavoit-
teisiin riippuu siitä, että käytetäänkö energiana päästötöntä energiaa, rakenteissa vähäpäästöi-
siä materiaaleja ja kuinka hyvin materiaaleja ja maamassoja voidaan uusiokäyttää tai kierrät-
tää. Ilmastovaikutuksia pyritään pienentämään jo alusta lähtien tuomalla esiin mahdollisia 
päästövähennyskohteita. Hankkeen tavoitteiden mukaisuus riippuu rakentamisvaiheen valin-
noista, eikä siihen voi vielä ottaa kantaa. Jos raaka-aine ja polttoainevalinnat tehdään kestä-
vällä tavalla ja päästöjä voidaan vähentää 80 %:a tiekartan hiilineutraaliustavoitteen mukai-
sesti, on hanke siinä tapauksessa hiilineutraaliustavoitteen mukainen. 

Satamatoimintaa koskevat tavoitteet ovat satamien vähähiilisyyden ja resurssitehokkuuden 
edistäminen. Tiekartan toimenpiteet koskevat pääasiassa käytön aikaisia toimia ja niihin kuu-
luvat mm. maasähkö-valmiuksien lisääminen ja vaihtoehtoisten polttoaineiden saatavuuden 
mahdollistaminen. Tässä selostuksessa käsiteltävä hanke vaikuttaa myönteisesti ja välillisesti 
tavoitteiden toteutukseen uuden infrastruktuurin myötä. 



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

409 

Fossiilittoman liikenteen tiekartassa aiheeseen liittyvät tavoitteet koskevat henkilöautosuorit-
teiden vähentämistä ja ohjaamista kestävimpiin kulkutapoihin. Tiekartan mukaan se tarkoit-
taisi kunkin liikennemuodon kestävämpien tapojen kasvua noin 10 %:lla (Liikenne- ja viestin-
täministeriö 2021). Tähän hankkeeseen liittyen mahdollisuuksina on ohjata yksityisliikenteen 
siirtymistä julkiseen liikenteeseen sekä mahdollistaa henkilöautoilijoille ja rahdille päästöttö-
mien polttoaineiden tankkauspaikkoja. Vastaavasti tavoitteen toteutuminen auttaa hankkeen 
liikenteen aiheuttamien päästöjen vähentämisessä. Tavoitteiden toteutumisesta ei voi vielä ot-
taa kantaa. 

10.6.7 Haittojen ehkäiseminen ja lieventäminen 

Hankkeen kokonaisvaikutus ilmastolle on kielteinen, sillä hankkeen luonteen vuoksi rakentami-
nen, korjaukset ja toiminnan aikainen liikenne eivät vähennä kasvihuonekaasupäästöjä hank-
keen ulkopuolelta. Tämän takia olisikin tärkeää kiinnittää huomiota päästöjen synnyn ehkäise-
miseen. 

Jotta rakentamisen päästövähennyskeinot voidaan toteuttaa, on rakentamisen eri osapuolien 
sitouduttava siihen. Suunnittelussa on kiinnitettävä huomiota resurssiviisaaseen ja vähähiilis-
ten materiaalien käyttöön, mutta samalla on oltava tietoa käytettävistä materiaaleista ja niiden 
turvallisuudesta. Rakennuttajalla on oltava tahto tehdä vähäpäästöisempiä valintoja ja heidän 
on tärkeä kommunikoida tämä toive myös muille ja edistää sen toteutumista. Rakentajalla on 
oltava hukkaa välttävät toimintatavat työmaalla. Päästövähennysmahdollisuuksia on tärkeä 
selvittää jo projektin alkuvaiheessa, jonka jälkeen tehdään arvio niiden toteuttamismahdolli-
suuksista. Päästövähennysarviointeja voidaan tehdä useasti rakennusprojektin eri vaiheissa. 
Alkuvaiheen konseptiratkaisuissa (esim. valinta työmaan toteutuksesta päästöttömillä polttoai-
neilla tai materiaalien säästö suunnitteluratkaisujen kautta) on yleensä suuremmat päästövä-
hennysmahdollisuudet kuin loppuvaiheen toimissa (esim. työmaalla tapahtuva polttoainehukan 
välttö). 

Yleisimpiä rakentamisessa käytettäviä ilmastovaikutuksien hillitsemismenetelmiä ovat vähä-
päästöisten materiaalien, päästöttömien tai vähäpäästöisten polttoaineiden tai sähkön käyttö, 
logistiikan optimointi sekä koko elinkaaren huomioiva uusiomateriaalien käyttö. 

- Suurimmat päästöt syntyvät infrarakentamisessa käytetyistä materiaaleista. Keinoja on 
esimerkiksi suosia tuotteita, joiden hiilijalanjälki on pienempi kuin vastaavanlaisten, sa-
maan käyttötarkoitukseen tarkoitettujen tuotteiden. Potentiaalisina näistä on tulevai-
suudessa vähäpäästöinen teräs ja betoni (huom. ei ruiskubetoni tunneleihin, koska sille 
ei ole tiedettävästi toistaiseksi vähähiilistä vaihtoehtoa). Materiaalin tuottajien päästö-
vähennyskeinoja ovat esimerkiksi päästöttömien energialähteiden tai uusiomateriaalien 
käyttö. Lisäksi on kuitenkin otettava huomioon tuotteiden ja materiaalien kestävyys ja 
huollettavuus sekä tekninen käyttöikä rakennuksen elinkaaren aikana. Kohteeseen so-
pimattomien tuotteiden valinta aiheuttaa huollon ja korjausten muodossa turhia pääs-
töjä käytön ja ylläpidon aikana. 
 

- Satamalaiturien osalta päästiin arvioimaan eri rakennustapojen materiaalipäästöjä. Tu-
kimuuriratkaisussa suurimmat päästöt tulivat maa-ainesten (noin 40 % materiaalien 
päästöistä) ja teräksen käytöstä (noin 40 % materiaalien päästöistä). Paalulaituriratkai-
sussa suurimmat päästöt syntyivät teräksestä (noin 80 % materiaalien päästöistä). 
Korjausratkaisussa suurimmat päästöt syntyivät teräksen käytöstä (noin 80 % materi-
aalien päästöistä). Kaikissa rakennusratkaisuissa betonin osuus materiaalipäästöistä on 
noin 20 %. 
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- Teräksen osalta laiturien laajennuksessa tämä tarkoittaisi 55 %:a kaikista laitureiden 
rakennuspäästöistä ja VE0:ssa 75 %:a kaikista laitureiden rakennuspäästöistä. Vähä-
päästöisen teräksen käytöllä voitaisiin siis saada aikaan merkittäviä päästövähennyksiä 
riippuen sen tulevasta päästökertoimesta. Betonin päästöt puolestaan ovat noin 20 % 
kaikista laiturien laajennuksen ja VE0:n laiturien rakennuspäästöistä. Maamassojen uu-
siokäytöllä rakenteissa puolestaan vähennetään laiturien laajennuksen tapauksessa 
noin 10 % laitureiden rakennuspäästöistä, kun maamassan päästökerroin on nolla. 1 
prosenttiyksikkö tarkoittaa laiturien laajennuksen tapauksessa vähän yli 40 suomalai-
sen vuosipäästöjä ja VE0:ssa 25 suomalaisen vuosipäästöjä (kun suomalaisen vuosi-
päästö on noin 10 tCO2e). 
 

- Betonitunneliosuudet ovat suurempipäästöisiä kalliotunneliosuuksiin verrattuna. Kallio-
tunnelin päästöt ovat noin 30–50 % betonitunnelien päästöistä samalla tasolla arvioi-
tuna. Hankkeessa on kuitenkin huomioitava myös muut maankäytön suunnitelmat, sillä 
reittivalinnat vaikuttavat tiheästi rakennettavalla alueella myös muuhun maankäyttöön. 
Esimerkiksi satamatunnelin VEA-vaihtoehdossa on lyhyt betonitunneli ja pienemmät 
päästöt, mutta se asettaa Länsiväylän avo-osuudella rajoitteita muulle maankäytölle. 
 

- Tunnelisuunnitteluvaiheessa päästövähennyskeinoja on rajoitetusti ja mahdollisuudet 
riippuvat paljon kalliolaadusta. Mahdollisia vaikutusmahdollisuuksia ovat esimerkiksi lu-
jitusten optimointi, kuten lujituspulttien lisääminen ja ruiskubetonin käytön vähentämi-
nen. Materiaalikäytön vähentämisessä on tasapainoiltava rakennettavan laadun kanssa. 
 

- Jos kaikki tunnelirakentamisessa syntyvät maa-ainekset pystyttäisiin hyödyntämään 
mahdollisimman lähellä kaivuupaikkaa, voidaan päästöjä vähentää kuljetusten avulla. 
Esimerkiksi betonitunneliosuuksien maa-aineksien hyödyntäminen säästää maksimis-
saan noin 2 %:a keskiarvoisista tunnelin päästöistä, eli noin 1000 tCO2e. Tämä vastaa 
noin sadan suomalaisen vuosipäästöjä. Kalliotunneliosuuksien louheen kuljetuksen opti-
moinnilla voidaan todennäköisesti säästää tätäkin enemmän. Kuljetusvaihtoehdoista 
proomukuljetus on vähempipäästöisempi vaihtoehto (0,014 kgCO2e/tkm) kuin kuorma-
autokuljetukset (0,14 kgCO2e/tkm), kun käytetään tavanomaisia polttoaineita. Molem-
mat päästökertoimet ovat määritetty täyden lastin ja tyhjän paluun kanssa. (CO2data 
2023) Valitsemalla kuljetustavaksi proomukuljetuksen kuorma-auton sijaan, voidaan 
kuljetuksen päästöistä vähentää karkeasti 90 % (riippuen kuljetettavista kilometreistä). 
Parhainta olisi, jos tunnelista kaivettuja louheita ja maamassoja pystyttäisiin hyödyntä-
mään sataman laajennuksessa, jolloin säästyttäisiin neitseellisten maa-ainesten käy-
töltä. 
 

- Jos satamalaiturien rakentamisessa pystytään hyödyntämään päästötöntä sähköä ja 
bio- ja uusiutuvia polttoaineita, voidaan VE1:ssä vähentää suoria päästöjä 11 % (noin 
5 000 tCO2e) ja VE0:ssa 3 % (700 tCO2e) laiturirakentamisen kokonaispäästöistä. 

Hiilineutraaliustavoite tarkoittaa tavoitetta, jossa hiilidioksidipäästöjen määrä on rajattu siihen 
määrään, mitä alueen hiilinielut pystyvät sitomaan. Hiilineutraaliuden määritelmänä pidetään 
yleisesti 80 % päästövähennystä. Alla olevissa kaavioissa on esitetty laituriratkaisujen päästö-
vähennysskenaarioita eri päästövähennysmenetelmistä. Päästövähennykset on laskettu kes-
kiarvoisista laiturirakenneratkaisuista. 

Tukimuuriratkaisussa 80 %:n päästövähennyksen saavuttamiseksi tulee rakentamisessa ja 
kuljetuksissa käyttää käytön ajallaan päästöttömiä polttoaineita ja vähentää materiaalien 
päästöjä. Oheisen kuvan esimerkkilaskennassa (Kuva 10-40) teräs ja uusiomaa-aines ovat 
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päästöttömiä ja betoni on GWP70-luokan betonia, eli tässä laskennallisesti noin 45 %:a tavan-
omaisen betonin päästöistä. 

 

Kuva 10-40. Päästövähennysesimerkki keskiarvoisessa tukimuuriratkaisussa. 

Paalulaituriratkaisun päästövähennysesimerkissä (Kuva 10-41) 80 %:n päästövähennykset 
laskettiin päästöttömän energian ja polttoaineiden käytöstä työkoneissa ja kuljetuksissa sekä 
teräs laskettiin päästöttömäksi ja tavanomainen betoni GWP70-luokan betoniksi. Yhteensä las-
kennallisia päästövähennyksiä saatiin 87 %: a. 
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Kuva 10-41. Päästövähennysesimerkki keskiarvoisessa paalulaituriratkaisussa. 

Laiturin korjausratkaisussa (Kuva 10-42) 80 %:n päästövähennys saavutetaan laskennallisesti 
päästöttömän energian ja polttoaineiden käytöllä työkoneissa ja kuljetuksissa, päästöttömän 
teräksen käytöllä ja tavanomaisen betonin vaihdolla GWP70-luokan betoniksi. 

 

Kuva 10-42. Päästövähennysesimerkki keskiarvoisessa laiturin korjausratkaisussa. 

Liikenteen haittojen ehkäiseminen rajoittuu hankkeen osalta liikenteen sujuvoittamisen mah-
dollistamiseen ja henkilöliikenteen joukkoliikennemahdollisuuksien edistämiseen. Yleinen lii-
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kenteen kulkutapajakauman muutos tulee vaikuttamaan valtakunnallisesti liikenteen päästöi-
hin. Liikenteen päästöt ovat suoraan verrannollisia fossiilisten polttoaineiden kulutukseen ajo-
neuvossa. Tähän kulutukseen puolestaan vaikuttaa taajamaliikenteessä suoraan liikenteen 
keskinopeus, eli myös se kuinka paljon liikennevirta joutuu pysähtymään ja kiihdyttämään 
matkansa aikana. Mitä vähemmän pysähtymisiä ja kiihdyttämisiä joudutaan tekemään, sitä 
vähemmän päästöjä syntyy. Sujuva joukkoliikenne omalta osaltaan vähentää päästöjä ja hen-
kilöautojen käyttöä, joka lisäksi sujuvoittaa liikennettä. 

Tämän hankkeen arvioinnin ulkopuolella olevista sataman elinkaaren aikaisista päästöistä suu-
rimpana on laivojen satamassa käyttämä energia (80 % satama-alueen vuosittaisista koko-
naispäästöistä (Helsingin Satama 2023a)). Satamakohtaisena päästövähennyskeinona on lai-
vojen maasähkön käyttö, joka on jo käytössä ja se tulee olemaan käytössä myös laajennetuilla 
laitureilla. Tämä tarkoittaa sitä, että satamassa laivat kytketään sähköverkkoon sen sijaan, 
että sähkö tuotettaisiin laivan käyttämillä polttoaineilla. Sähköverkosta on mahdollista ostaa 
päästöttömillä tuotantotavoilla tuotettua sähköä. Tehokkain keino päästöjen vähentämiseen on 
velvoittaa aluksia käyttämään maasähköä. Maasähkön käyttö vähentää laiturissa olon päästöjä 
50–80 %:a (Helsingin satama 2022b). 

Hankkeeseen suoraan kytkeytymättömiä päästövähennyskeinoja ovat lisäksi vaihtoehtoisten 
polttoaineiden saatavuuden mahdollistaminen satamassa. Tämä kuuluu Helsingin Sataman 
suunniteltuihin päästövähennystoimenpiteisiin. (Helsingin satama 2023b.) 

10.6.8 Ilmastonmuutokseen sopeutuminen 

Ilmastonmuutokseen sopeutumisella tarkoitetaan toimia, joilla voidaan vähentää, varautua ja 
sopeutua ilmastonmuutoksen aiheuttamiin vaikutuksiin ja riskeihin. 

Ilmastonmuutos voi vaikuttaa hankkeeseen muun muassa seuraavasti: 

- Meriveden muutoksen riskit. 
- Tulva- ja myrskyriskit: herkkyys mm. vesistö- ja rankkasadetulville. 

o Huom! Merenpinnan nousu yhdessä voimakkaampien myrskyjen kanssa 
voi aiheuttaa aiempia korkeampia meritulvia. 

- Helleriskit, paloriskit: Hellevauriot infrastruktuurille sekä helteiden vaikutus työn-
tekijöihin ja matkustajiin. 

- Biologiset riskit (taudit, haitalliset vieraslajit, tuholaiset): Muuttuvat ilmasto-olo-
suhteet lisäävät haitallisten vieraslajien ja tuholaisten leviämistä liikenteen mu-
kana. 

Edellä mainituista meriveden pinnannousu, tulva- ja myrskyriskit todettiin suurimmaksi mah-
dolliseksi ilmastovaaratekijöiksi tälle hankkeelle. Lisäksi tunnistettiin laivaliikenteen mahdollis-
taman biologisten riskien, kuten vieraslajien leviämisen, mahdollisuudet. Helteiden aiheutta-
mat paloriskit ovat myös mahdollisia vaaratekijöitä. 

Toiminta on toteutettavissa fyysisistä ilmastoriskeistä huolimatta, mutta muuttuvan ilmaston 
aiheuttamat muutokset säähän ja fyysisiin riskeihin tulee tunnistaa jo tässä vaiheessa han-
ketta ja huomioida suunnittelussa ja toteutuksessa. 

Arvio ilmastonmuutokseen sopeutumisesta tehtiin pitkän aikavälin ilmastoskenaarioiden avulla 
noin vuosille 2080–2100. 
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10.6.8.1 Meriveden muutoksen riskit 

Kuten luvussa 8.6.3 on esitetty, ilmastonmuutoksen keskiskenaariossa merenpinnan oletetaan 
nousevan Helsingissä noin 20 cm vuosisadan loppuun mennessä. Ilmastonmuutoksen korkeim-
man skenaarion mukaan merivesi voi nousta Helsingissä jopa 80–90 cm vuosisadan loppuun 
mennessä. (Pellikka ym. 2018) Meriveden odotetaan myös happamoituvan 0,2–0,4 pH-yksik-
köä vuosisadan loppuun mennessä. (BACC II Author Team 2015) 

Sopeutuminen 

Varautuminen meriveden pinnannousun riskiin on hyvä ottaa huomioon satamarakenteiden ra-
kennusvaiheessa korottamalla rakenteita merenpinnan nousun ja sen aallokon varalle tai va-
rautua korotustarpeeseen siten, että se on mahdollisimman helposti toteutettavissa tulevai-
suudessa. 

Mikäli meriveden pH:n ennakoidaan vaikuttavan sataman betonirakenteiden kestävyyteen, tu-
lee aiempaa alempi pH-taso ottaa huomioon betonirakenteita suunniteltaessa. 

10.6.8.2 Tulva- ja myrskyriskit 

Tulva- ja myrskyriskeihin vaikuttavat meriveden pinnannousuriski sekä sademäärän kasvun 
riski. Maksimipäiväsadannan riski pitkän aikavälin ennusteessa (vuosille 2081–2100) RCP4.5-
skenaariossa on noin 37 mm päivässä ja RCP8.5-skenaariossa noin 42 mm päivässä (IPCC 
2023). 

Hankealue kuuluu Helsingin rannikon tulvariskialueeseen, jossa korkeasta merivedenkorkeu-
desta aiheutuvat rannikkotulvat voivat aiheuttaa merkittäviä vahinkoja rakennuksille ja infra-
struktuureille. Ilmastonmuutos nostaa vuosisadan loppuun mennessä meriveden korkeutta ja 
lisää merivesitulvariskiä Suomenlahdella. Lisäksi Helsinki sijaitsee hulevesitulvien riskialueella. 
Hulevesitulvat voivat aiheuttaa esimerkiksi merkittäviä vahinkoja maanalaisille tiloille. (Gregow 
ym. 2021.) Nopeat rankkasateet voivat kuluttaa infrastruktuuria. 

Sopeutuminen 

Aiempaa useammin toistuvat rankkasateiden vaikutuksia ennaltaehkäistään huomioimalla 
rankkasadevaikutukset rakenteiden, kuten satamalaiturin ja varsinkin tunnelin hulevesiratkai-
sujen mitoituksessa. Käytönaikaiseen säännölliseen huoltoon on varauduttava käyttöiän var-
mistamiseksi. 

Rakentamisaikana, kun hulevesijärjestelmä ei ole valmis, työmaalle päätyvä sadevesi ohjataan 
työnaikaisiin pumppauspisteisiin. Vesi pumpataan mereen selkeytysaltaiden kautta. Tarvitta-
essa altaissa käytetään öljynerotusta. Satamalaitureiden käytön ajalla mitoitussadetta suurem-
mista sadetapahtumista syntyvät hulevedet johdetaan hallitusti hulevesikaivoihin, joista ne 
päätyvät kokoojaviemärien öljyn- ja hiekanerottimien kautta mereen. 

Satamatunnelin osalta käytönaikaisia ulkopuolisia vesiä ei päästetä tunneliin, vaan ulkoaluei-
den vedet viemäröidään erikseen ja liitetään paikalliseen hulevesien viemäröintijärjestelmään. 
Tunneliin johtavan rampin yläpää ja sitä ympäröivän kentän tasaus toteutetaan sovitun tulva-
rajan korkeusasemaan, joka on esisuunnitelmassa taso +3,7. Mitoitustason ylittävä tulvati-
lanne tai sen uhka aiheuttaa tunnelin sulkemisen liikenteeltä. Ajoramppi tunneliin suljetaan vä-
liaikaisella padolla kuten settiseinällä. Muut tunnelin rakenteet, kuten betonikaukalon seinät, 
toteutetaan vähintään tulvarajan korkeustasolle tai sitä ylemmäksi. 
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Tunneleiden rakentamisen aikana tunneliin päätyvät kuivatus-, poraus- ja hulevedet kerätään 
väliaikaisiin pumppauspisteisiin, joista vedet pumpataan selkeytysaltaiden kautta HSY:n vie-
märiverkkoon. HSY määrittää viemäriin johdettavien vesien pitoisuuksien raja-arvot eri ai-
nesosille. Tunnelin käytön aikana tunnelin kuivatusjärjestelmä kerää tunnelin sisäpuoliset ve-
det varoaltaisiin, joista vedet pumpataan kunnalliseen viemäriverkkoon. Jätevesiviemäri kerää 
tunnelin pintavedet ja kuivatusjärjestelmä rakenteelliset vedet omiin järjestelmiinsä. 

10.6.8.3 Helle- ja paloriskit 

Uudenmaan ilmaston arvioidaan lämpenevän vuoden 2085 tienoille mennessä noin 1,7–5,0 °C 
verrattuna ajanjaksoon 1981–2010 (luku 8.6.3, Kuva 8-23). Tarkemmin vuoden 2085 tienoilla 
RCP2.6:ssa lämpötila nousee noin 2 °C, RCP4.5:ssa noin 3 °C ja RCP8.5:ssa 5 °C. (Ilmasto-
opas 2022.) 

Sivuavana ilmaston lämpenemisen riskinä on jäätymis- ja sulamisjaksojen tiheys kylminä ai-
koina. Peräkkäiset jäätymis- ja sulamisjaksot voivat aiheuttaa teiden ja kenttien pinnoitteille 
kulumista aiempaa enemmän ja rapauttaa betonirakenteita. (Tiehallinto 2009; Betoniteollisuus 
ry 2023.) 

Sopeutuminen 

Keski- ja maksimilämpötilojen nousu tulee ottaa huomioon herkästi syttyvien aineiden käsitte-
lyssä. Säilytettävät polttoaineet tulee säilyttää kohtuullisissa lämpötiloissa ja turvallisissa tek-
nisesti soveltuvissa säilöntäpaikoissa leimahdusriskin vuoksi. 

Suunnittelussa on hyvä huomioida myös maksimilämpötilojen kasvun vaikutus ihmisiin ja lait-
teistoihin (laitteistojen toiminnan lämpötilarajat ja hyötysuhteet) ja sitä kautta jäähdytyskapa-
siteetin riittävyys ja tilojen viilennystarpeet. 

Materiaalien ja pinnoitteiden valinnassa tulee ottaa huomioon rasitus-, kulutus- ja tekninen 
käyttöikä kestävyyden varmistamiseksi. 

10.6.8.4 Biologiset riskit 

Ilmastonmuutos voi parantaa joidenkin etelästä tulevien lajien menestymistä muuttuvissa olo-
suhteissa. Ilmastonmuutos nostaa meren lämpötilaa, joten sillä voi olla myös vaikutusta meren 
monimuotoisuuteen ja vieraslajien esiintymiseen. Läntisen Suomenlahden pintalämpötilan-
nousu ja meren sisäinen kuormitus aiheuttavat sinileväkukintojen runsautta. (Gregow ym. 
2021.) Haitallisten vieraslajien vaikutus voi olla ekologisesti haitallinen, sillä voimakkaasti le-
vittyvät vieraslajit voivat viedä elintilaa alkuperäisiltä lajeilta ja kaventaa näin luonnon moni-
muotoisuutta. Vieraslajeja kulkeutuu rahtina tarkoituksella tai tarkoituksettomasti esimerkiksi 
laivojen painolastivesien mukana. (Vieraslajit.fi 2019.) Vieraslaji-riski kasvaa sitä suurem-
maksi, mitä enemmän vastaanotetaan pitkän matkan laivaliikennettä. 

Sopeutuminen 

Suomen hallintasuunnitelmissa haitallisille vieraslajeille on määritetty tähän mennessä kolme 
pääkohtaa laivaliikenteen osalta (Maa- ja metsätalousministeriö 2021): painolastivesien käsit-
tely, runkojen puhdistus, sekä tarkastukset. 

Painolastivesien ja sedimenttien valvontaa ja käsittelyä koskee YK:n kansainvälisen merenkul-
kujärjestön IMO:n painolastivesiyleissopimus. Sopimuksen toteutumista valvoo Traficom ja se 
kattaa mm. asiakirjojen, painolastiveden käsittelylaitteiston ja toiminnan tarkastuksen sekä 
tarvittaessa näytteenoton painolastivesitankista. 
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Alusten pohjaan on käytettävissä kiinnittymisen estomaaleja, joiden tarkoituksena on vähen-
tää organismien kiinnittymistä aluksen runkoon. Kiinnittymisen estojärjestelmiä säädetään ka-
nainvälisellä yleissopimuksella ja EU-asetuksella (782/2003). Runkojen puhdistukselle on kan-
sainvälisiä suosituksia, mutta ei lainsäädännöllisiä vaatimuksia. 

Haitallisien vieraslajien esiintymistä voidaan seurata ympäristötarkkailuilla sekä laivassa tehtä-
vien tarkastusten avulla. Lisäksi tarvittaessa haitalliset vieraslajit, esimerkiksi kasvit, voidaan 
hävittää polttamalla niin että niiden leviäminen luontoon estetään. 

10.7 Vaikutukset maa- ja kallioperään sekä sedimentteihin 

10.7.1 Yhteenveto 

VE0 -vaihtoehdossa alueella ei tehdä maa- tai kallioperään vaikuttavia toimia.  

Hankevaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED Länsisatamassa ruopataan enimmillään noin 333 000 
m3 pohjasedimenttiä. Ruopattavien sedimenttien arvioidaan olevan meriläjityskelpoisia. Ruop-
pausmassat viedään proomukuljetuksina Koirasaarenluotojen meriläjitysalueelle. 

Mikäli hankeen edetessä kuitenkin havaitaan ruoppausmassoja, jotka eivät sovellu meriläjityk-
seen, kuljetetaan ne proomulla Hernesaareen, missä ne siirretään niille varattuun läjitysaltaa-
seen odottamaan jatkokäsittelyä. Hernesaareen mahdollisesti sijoittavat massat suojataan ja 
käsitellään tarvittaessa siten, etteivät ne aiheuta haitta-aineiden leviämistä pölynä tai huleve-
sissä. 

Hankevaihtoehdossa VEA louhitaan noin 356 000 m3ktr kalliotunnelia ja avoleikkauksia. 

Louhittava kalliokiviaines hyödynnetään esisijaisesti Helsingin kaupungin käynnissä olevissa 
rakennushankkeissa joko jalostettuna kiviaineksena tai täyttömateriaalina. Louhe voi myös olla 
ainakin osittain hyödynnettävissä sataman uudisrakenteissa, mikäli hankkeen eri vaiheet sopi-
vat ajallisesti yhteen. Toiminnan aikana maa- ja kallioperään ei kohdistu muita merkittäviä vai-
kutuksia. 

Helenin öljyluolien alueella on mittauksissa havaittu voimakas vaakajännityskenttä. Suunnitte-
lualueelta ei ole esisuunnitteluvaiheessa ollut käytössä muita kallion jännitystilamittauksia. 
Suunnittelualueen kallioperä on kalliomekaanisesti samankaltaista koko hankealueella, joten 
vaakajännityskentässä voi teoriassa esiintyä paikallisia voimakkaampia vyöhykkeitä kaikissa 
hankevaihtoehdoissa. Paikalliseen jännityskentän suuruuteen ja suuntaan vaikuttavat muun 
muassa kalliopinnan topografia, kallion heikkousvyöhykkeet ja olemassa olevat louhitut tilat. 
Esimerkiksi kallion ruhje aiheuttaa poikkeaman alueelliseen vaakajännityskenttään. Esisuunnit-
telun käytössä olleiden tietojen mukaan jännitystilaongelmia ei kuitenkaan ole raportoitu suun-
nittelualueen muista toteutuneista louhintakohteista kuten metrotunneleista, avolouhintakoh-
teista, pysäköintilaitoksista tai yhteiskäyttötunneleista. Rakentamisen toteutettavuuden var-
mistaminen edellyttää kalliomekaanisia lisäselvityksiä muun muassa ohueksi jäävien kalliokan-
nasten ja kriittisten rakenteiden kohdalta. Kriittisten alueiden kalliomekaaninen seuranta ra-
kentamisen aikana ja sen jälkeen on suositeltavaa. Louhinnan aikana ilmeneviä jännitystilan 
aiheuttamia mahdollisia ongelmia kuten louhinnan jälkeisiä pintakallion siirtymiä tai purkautu-
misia hallitaan työnaikaisilla lujituksilla kuten kallion ruiskubetonoinnilla ja dynaamisilla lujitus-
pulteilla. Kallion vaakajännitysten aiheuttamat vaikutukset tunnelirakentamiseen tai olemassa 
oleviin rakenteisiin on esisuunnittelussa arvioitu vähäisimmiksi vaihtoehdossa VEA. 

Hankevaihtoehdossa VEC louhitaan noin 408 000 m3ktr ja hankevaihtoehdossa VED lou-
hitaan noin 351 000 m3ktr kalliotunnelia ja avoleikkauksia. 
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Kummassakin vaihtoehdossa (VEC ja VED) kalliotunneli ylittää alueella olevat Helenin öljyluo-
lat. Alueella vallitsevasta voimakkaasta vaakajännityskentästä johtuen on mahdollista, että 
kallion louhinta synnyttää kallioon uusia rakoja öljyluolia ympäröivässä kalliossa. Uudet raot 
voivat myös avata uusia yhteyksiä öljyluoliin. Öljyluolien yläpuolella on myös havaittu kuivia 
avorakoja kalliossa, mikä voi viitata veden kulkeutumiseen öljyluoliin. Rakoyhteys voi teoriassa 
toimia myös kaasujen kulkeutumisreittinä. Tämä voi olla turvallisuusriski rakentamisen aikana. 
Rakentaminen edellyttää kalliomekaanisia lisäselvityksiä sekä seurantaa työn aikana ja sen jäl-
keen. 

Öljyluolien on suunniteltu toimivan siten, että se on louhittu pohjavedenpinnan alapuolelle, jol-
loin pohjaveden virtaus suuntautuu kohti luolia. Näin varastoitu öljy ei pääse virtaamaan ulos-
päin. Mikäli pohjavedenpinta on pysynyt varastoluolan yläpuolella, luolan ympäröivä kallio ei 
ole kontaminoitunut. Tällöin vaihtoehdoissa VEC tai VED öljyluolien ylitys ei vaikuta louhittavan 
kiviaineksen puhtauteen. Alueelta vuonna 2021 kairatuissa kallionäytteissä ei ole havaittu hiili-
vetykontaminaatiota, mutta vuonna 2023 tehtyjen pohjavesiputkien asennuksen ja reikien ku-
vauksen yhteydessä havaittiin mahdollisia viitteitä kontaminaatiosta kalliossa luolien korkeus-
tasolla. Jos kallio öljyluolien ympärillä tai maaperä lähiympäristössä on kontaminoitunut, lou-
hittavaa kiviainesta ja kaivettavia maaperäaineksia on käsiteltävä pilaantuneena maa-ainek-
sena siltä osin kuin siinä on kontaminaatiota. Öljyluolien vaikutusta ympäröivän maaperän ja 
kalliokiviaineksen puhtauteen selvitetään rakentamissuunnittelun aikana tarpeen mukaan. 
Käytöstä poistettavien öljyluolien välittömässä läheisyydessä olevan kallioperän mahdolliset 
puhdistustoimenpiteet suunnitellaan tarvittaessa rakentamissuunnittelun yhteydessä. 

Hankevaihtoehdossa VE0 ei muodostu vaikutuksia maa- tai kallioperään sen enempää rakenta-
misen kuin toiminnankaan aikana. Hankevaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED syntyvät vaikutukset 
muodostuvat rakentamisen aikana, toiminnan aikaisia vaikutuksia näissä vaihtoehdoissa ei 
muodostu tai ne ovat hyvin vähäisiä. 

Vaikutuksia tarkasteltaessa tulee huomioida niin kohteen herkkyys kuin muutoksen suuruus-
kin. Hankevaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED muodostuvia rakentamisen aikaisia vaikutuksia tar-
kasteltaessa havaitaan, että kohde on kaikissa hankevaihtoehdoissa herkkyydeltään kohtalai-
nen. Alueella tavattavat kivilajit ovat yleisiä ja maaperä on valmiiksi muokattua, ei luonnonti-
laista. Alueen kallioperässä on kuitenkin voimakas vaakajännitystila, ja maanalaiset louhinta-
työt vaikuttavat väistämättä jännitystilaan. Jännitystilan muutokset voivat aiheuttaa uusien 
kalliorakojen avautumista ja suuaukkoalueella jopa maanpinnalle asti ulottuvia vaikutuksia. 
Tämän vuoksi kohteen herkkyyttä ei voida pitää vähäisenä. 

Hankevaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED maaperävaikutuksia aiheutuu etenkin merenpohjan 
ruoppauksesta ja ruopattujen maamassojen kuljetuksista.  Merenpohjan ruoppaus ja sedimen-
tin meriläjitys aiheuttavat paikallista, lyhytaikaista samenemista (katso luku 10.10). Ruop-
paus- ja läjitysalueiden läheisyydessä ei ole herkkiä geologisia muodostumia, ja satama-alueen 
merenpohjan herkkyys on vähäinen. Vaikutuksia merenpohjaan voidaan pitää vähäisinä tai 
kohtalaisina, koska samenemisen leviämistä estävää suojausta ei voida käyttää ja pohjasedi-
menttien haitta-aineet pääsevät leviämään. Muut maaperävaikutukset ovat vähäisiä. Kokonai-
suutena vaikutuksia merenpohjaan ja maaperään voidaan pitää vähäisinä. 

Hankevaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED louhitaan merkittävä määrä kalliokiviainesta, joka kul-
jetetaan työmaa-alueelta pois. Louhintaan voi liittyä kallioperän jännitystilamuutoksia, uusien 
kalliorakojen avautumista ja muutoksia pohjavesiolosuhteisiin. Hankevaihtoehdoissa VEC ja 
VED öljyluolien läheisyys kasvattaa pohjavesivaikutusten riskiä, koska luolissa on erilaisia öl-
jyhiilivetyjä, joiden leviäminen rakoja pitkin olisi voimakas kielteinen vaikutus. Louhinta on 
luonteeltaan pysyvää, louhitut kalliotilat muuttuvat pysyvästi ja mahdolliset uudet kallioraot 
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ovat palautumattomia – kivi ei eheydy, vaikka raot painuisivatkin kiinni. Louhittavien tilojen 
suuruuden ja muutosten pysyvyyden vuoksi vaikutuksia vaihtoehdossa VEA on pidettävä vä-
hintään kohtalaisina, vaikka maaperävaikutukset ovatkin vähäiset. Louhittavien tilojen suuruus 
ja muutosten pysyvyys sekä mahdolliset negatiiviset pohjavesivaikutukset kasvattavat vaiku-
tusten merkittävyyttä vaihtoehdoissa VEC ja VED, mutta maaperävaikutukset ovat näissäkin 
vaihtoehdoissa vähäiset. Vaihtoehtojen VEC ja VED vaikutuksia maa- ja kallioperään on pidet-
tävä kokonaisuudessaan vähintään kohtalaisina. 
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Taulukko 10-42. Vaikutusten merkittävyys maa- ja kallioperään eri vaihtoehdoissa rakentamisen aikana. 
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Taulukko 10-43. Vaikutusten merkittävyys maa- ja kallioperään eri vaihtoehdoissa toiminnan aikana. 
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10.7.2 Arviointimenetelmät ja epävarmuustekijät 

Vaikutukset maaperään ja merenpohjaan perustuvat asiantuntija-arvioon, julkisesti saatavilla 
oleviin tietoihin ja Helsingin Sataman teettämiin merenpohjan sedimenttitutkimuksiin. Kalliope-
rävaikutusten arviointi perustuu asiantuntija-arvioon, julkisesti saatavilla oleviin tietoihin ja 
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sekä hanketta varten tehtyihin että vanhempiin tutkimustietoihin Helenin öljyluolien alueella ja 
lähiympäristössä sijaitsevan kallion ominaisuuksista. 

Epävarmuutta liittyy Länsisataman alueella alueen täytössä käytettyjen materiaalin laadun ar-
viointiin, öljyluolien läheisen kallion laatuun ja pilaantuneisuuteen sekä kalliomekaanisiin omi-
naisuuksiin. Tietoja öljyluolien lähiympäristön kalliomekaanisista ja geologisista ominaisuuk-
sista sekä mahdollisesta pilaantuneisuudesta päivitetään tarpeen mukaan hankkeen edisty-
essä. Myös maaperän ja sedimenttien haitta-ainepitoisuuksia koskevia tutkimuksia päivitetään 
tarpeen mukaan hankkeen edistyessä. 

Maa- ja kallioperää koskevan vaikutusarvion on laatinut vastaavien vaikutusarviointien osalta 
kokenut geofysiikan asiantuntija. 

10.7.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset 

Rakentamisen aikana maa- ja kallioperään kohdistuu vaikutuksia sekä satamatunnelin louhin-
nasta ja muiden rakenteiden sijoittamisesta suunniteltuihin sijainteihin, että merenpohjan se-
dimenttien ruoppauksesta, kuljetuksista ja läjityksestä. Osa vaikutuksista on luonteeltaan py-
syviä ja osa väliaikaisia. Kalliotunnelin louhinta poistaa kalliosta pysyvästi kiviainesta. Louhin-
taa voidaan pitää merkittävänä muutoksena, vaikka alueen kallioperä on Suomessa tavan-
omaista. Louhittu kiviaines kuljetetaan pois tunnelista, ensisijaisesti käytettäväksi rakennus-
materiaalina muualla hankealueella tai hieman kauempana. Louheen mahdollisia hyödyntämis-
kohteita on käsitelty luvussa 4.3.4.1. Kuljetuksista aiheutuu melua ja pölyä (luku 10.3, luku 
10.6). Louhintaan liittyvä poraaminen ja räjäytykset aiheuttavat lähialueella melua, tärinää ja 
matalataajuista runkomelua (luku 10.3, luku 10.4). Poraamisen aiheuttama melu on suurim-
millaan avoimessa ympäristössä tai tunnelin sisäänmenossa, itse tunnelissa porattaessa äänet 
vaimenevat voimakkaasti. 

Kalliotunnelin louhinta voi muuttaa myös kalliossa vallitsevaa jännitystilaa, mikä voi aiheuttaa 
kalliorakoilun ja maanpinnantason muutoksia. Tällaiset muutokset ovat luonteeltaan pysyviä, 
ja ne voivat syntyä äkillisesti tai vähitellen. Pahimmillaan muutokset voivat rikkoa rakenteita ja 
aiheuttaa maanpinnan pystysiirtymiä. Muutoksia voidaan ehkäistä kalliomekaanisilla ennakko- 
ja seurantamittauksilla sekä rakenteiden vahvistustoimilla. Ennakkomittauksia voidaan käyttää 
suunnittelun lähtötietona. Jännitystilamuutosten mahdollisesti aiheuttamat seuraukset voivat 
olla merkittäviä. 

Sataman alueella ympäristövaikutuksia aiheutuu etenkin merenpohjan ruoppauksesta ja ruo-
pattujen maamassojen kuljetuksista. Merenpohjan ruoppaus ja sedimentin meriläjitys aiheut-
tavat paikallista, lyhytaikaista samenemista (ks. luku 10.10). Ruoppaus- ja läjitysalueiden lä-
heisyydessä ei ole herkkiä geologisia muodostumia, ja satama-alueen merenpohjan herkkyys 
on vähäinen. Vaikutuksia merenpohjaan voidaan pitää vähäisinä tai kohtalaisina, koska same-
nemisen leviämistä estävää suojausta ei voida käyttää ja pohjasedimenttien haitta-aineet pää-
sevät leviämään. Muut maaperävaikutukset ovat vähäisiä. Kokonaisuutena vaikutuksia meren-
pohjaan ja maaperään voidaan pitää vähäisinä. Vesistövaikutuksia käsitellään luvussa 10.10. 

Hankevaihtoehdoissa VEC ja VED öljyluolat poistetaan käytöstä. YVA-selostusvaiheessa käytet-
tävissä olevien alustavien suunnitelmien mukaan luolissa oleva öljy pumpataan pois, ja luolien 
pohjalle painunut jähmeämpi öljyfraktio poistetaan mekaanisesti tai pumppaamalla. Öljyluoliin 
kertyvää vuotovettä pumpataan maan pinnalle käsittelyyn myös luolien käytöstä poiston jäl-
keen. Luolien voidaan, vedenlaadun niin salliessa, mahdollisesti antaa täyttyä myöhemmin tu-
levaisuudessa ja pumppaus lopettaa. Puhdistus voi kestää useita vuosia. Puhdistuksen edisty-
mistä tulee seurata. Pitkällä aikajänteellä öljyluolien ja niiden lähiympäristön puhdistus paran-
taa ympäristön tilaa alueella, mutta puhdistus- ja luolien täyttymisaikana ympäröivän kallion 
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rakoihin mahdollisesti levinnyt öljy tai osa sen komponenteista voi mahdollisesti lähteä liik-
keelle. 

Öljyluolien käytöstä poisto voi vaikuttaa myös paikalliseen kallioperän jännitystilaan erityisesti 
alueella vaikuttavaan voimakkaaseen vaakajännitykseen. Jännitystilamuutokset voivat synnyt-
tää uusia vaakarakoja ja muuttaa maanpinnan tasoa. Jännitystilamittauksilla saadaan tietoa 
suunnittelun lähtötiedoksi ja voidaan pienentää vaakarakoilun ja maanpintamuutosten riskiä. 
Tunneleissa mitataan kaasupitoisuuksia ja tuuletetaan, jotta mahdollisesti aukeavat vaakaraot 
eivät johda haitallisten kaasujen kertymiseen tunneleihin. 

10.7.4 Toiminnan aikaiset vaikutukset 

Hankkeen toiminnasta ei synny vaikutuksia maaperään. 

Hankevaihtoehdoissa VEC ja VED voi syntyä uusia rakoja kallioon öljyluolien läheisyydessä 
myös toiminnan aikana, mutta ne eivät aiheudu toiminnasta vaan rakentamisen aikana tapah-
tuvista jännitystilan muutoksista, joihin kallioperä voi reagoida viiveellä. Vaikutukset on käsi-
telty kappaleessa 10.7.3. Muita vaikutuksia kallioperään toiminnan aikana ei synny. 

10.7.5 Haittojen ehkäiseminen ja lieventäminen 

Ruoppauksen vaikutuksia vesialueella voidaan vähentää käyttämällä nykyaikaista ja tehokasta 
ruoppauskalustoa. Käytettävillä laiturien rakenneratkaisuilla on vaikutusta ruopattavien sedi-
menttien määrään. Mikäli uudet laiturirakenteet toteutetaan porapaalurakenteena tukimuurilai-
turiratkaisun sijaan, on ruoppaustarve pienempi ja vaikutukset näin ollen vähäisempiä. 

Kallioperävaikutuksia voidaan vähentää suunnitteluratkaisuin. Hankevaihtoehdoissa VEA, VEC 
ja VED tunnelien poikkipinta-ala ja linjaus vaikuttavat louhittavan kiviaineksen määrään, mikä 
puolestaan vaikuttaa alueella tehtävien porausten, räjäytysten ja kuljetusten määriin. 

Hankevaihtoehdossa VEA linjaus kulkee selvästi kauempana öljyluolista, mikä pienentää tämän 
vaihtoehdon riskiä negatiivisiin pohjavesivaikutuksiin. Uusien kalliorakojen avautuminen on 
mahdollista myös tällä linjauksella, mutta riski yhteyden avautumisesta öljyluoliin ei ole toden-
näköinen toisin kuin hankevaihtoehdoissa VEC ja VED. 

Hankevaihtoehdoissa VEC ja VED louhinnan ja öljyluolien alueen vaakajännityskentän yhteis-
vaikutusta olemassa oleviin rakenteisiin voidaan pienentää muuttamalla tunnelilinjausta, pie-
nentämällä tunnelien poikkipinta-alaa ja mahdollisesti nostamalla tunnelien sijaintia pysty-
suunnassa lähemmäs maanpintaa eli kauemmaksi öljyluolista. Muutoksilla saavutettavat edut 
ovat kuitenkin suhteellisen pieniä, koska Salmisaaren maankäytön suunnitteluratkaisujen sal-
lima liikkumavara on vähäinen. 

Vaihtoehtojen VEC tai VED toteutuminen edellyttää Salmisaaren alueella mittavaa nykytilan 
selvitystä ja rakentamisen vaikutusten seurantaa pohjavesien, öljyluolien kalliorakenteen kun-
non ja kalliomekaanisten vaikutusten osalta. Öljyluolien toiminnan jatkaminen ei VEC- ja VED-
vaihtoehdoissa ole mahdollista. Louhinta ja rakentaminen alueella edellyttävät öljyluolien puh-
distamista ja lisälujituksia. Öljyluolia ympäröivän kallioperän mahdolliset puhdistustarpeet voi-
vat hidastaa kaikkea alueen uudisrakentamista. Haittojen ehkäisemisen ja lieventämisen edel-
lyttämien toimien määrä on näin ollen huomattavasti suurempi vaihtoehtojen VEC ja VED 
osalta, kuin vaihtoehdossa VEA. 
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10.8 Vaikutukset pohjavesiin 

10.8.1 Yhteenveto 

Hankkeesta ei arvioida aiheutuvan merkittäviä pohjavesivaikutuksia. Hankkeen mahdolliset 
pohjavesivaikutukset ajoittuvat lähinnä rakentamisen aikaan ja kohdistuvat pohjaveden pinnan 
tasoon. Rakentamisen aikana pohjaveden pinnan taso saattaa louhittavien tunneleiden ja kai-
vantojen läheisyydessä laskea. Toiminnan aikana pohjaveden pinnan taso saattaa paikoin kal-
liotunneleiden läheisyydessä laskea. Vaikutukset kohdistuvat lähinnä kalliopohjaveden pinnan 
tasoon. Vaikutukset ovat vähäisiä ja paikallisia. Jätkäsaaren alueella pohjavesiolosuhteiden 
herkkyys on meren vaikutuksesta pieni, hankealueen muissa osissa pohjavesiolosuhteiden 
herkkyys ei poikkea tavanomaisesta. 

Taulukko 10-44. Vaikutusten merkittävyys pohjavesiin eri vaihtoehdoissa rakentamisen aikana. 
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Taulukko 10-45. Vaikutusten merkittävyys pohjavesiin eri vaihtoehdoissa toiminnan aikana. 
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10.8.2 Arviointimenetelmät ja epävarmuustekijät 

YVA-selostuksessa on esitetty yleispiirteisesti pohjaveden pinnan taso, arvioitu pohjaveden vir-
taussuunnat, sekä kuvattu pohjaveden laadullista tilaa käytössä olevaan lähtöaineistoon perus-
tuen. Keskeisin lähtöaineisto koostui Helsingin kaupungin SOILI-palvelusta saaduista pohjave-
siputkia ja pohjaveden pinnan tasoa koskevista tiedoista. 

Arvio pohjavesivaikutuksista perustuu suunniteltujen toimintojen sijoittumiseen suhteessa val-
litsevaan pohjaveden pinnan tasoon. Arviossa otettiin huomioon toimintojen luonne, sijainti ja 
dimensiot. Rakentamisen ja toiminnan aikaiset vaikutukset arvioitiin erikseen. 

Arviointiin ei liity normaalista poikkeavia epävarmuuksia. Pohjaveden pinnan tasoon liittyy pai-
koittain jonkin verran epävarmuutta. Epävarmuus ei kuitenkaan ole siinä määrin merkittävää, 
että tällä olisi vaikutusta arvion lopputuloksen kannalta. 

Pohjavesiä koskevan vaikutusarvion on laatinut vastaavien vaikutusarviointien osalta kokenut 
pohjavesi asiantuntija. 

10.8.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset 

Rakentamisen aikana kallioperään louhittavaan tunneliin suotautuu kallioperän raoista pohja-
vettä. Tämän seurauksena pohjaveden pinnan taso louhittavien tilojen välittömässä läheisyy-
dessä saattaa laskea rakentamisen aikaisesti. Mahdolliset vaikutukset kohdistuvat lähinnä kal-
liopohjaveden pinnan tasoon. 

Maapohjavettä esiintyy Jätkäsaaren alueella ja tämän jälkeen eniten linjausvaihtoehdon VED 
alueella. Vähiten maapohjavettä esiintyy linjausvaihtoehdon VEA alueella. Mikäli maapohjave-
sikerros ja kallioperän raoissa esiintyvä kalliopohjavesi ovat virtausyhteydessä keskenään, täl-
löin on mahdollista, että kalliopohjaveden suotautuessa louhittuun tilaan, myös maapohjave-
den pinnan taso louhittavan tunnelin läheisyydessä laskee. Tunnelin ympäristön kallioperää 
kuitenkin tiivistetään rakentamisen yhteydessä, joten ennalta arvioiden vaikutukset ovat pai-
kallisia ja vähäisiä. 
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Satamatunnelin vaihtoehdossa VEC Helenin kalliovarastoluolat ylitetään betonitunneliraken-
teella ja vaihtoehdossa VED varastoluolat ylitetään kalliotunneli- ja betonitunnelirakenteella. 
Vaihtoehto VEA ei ylitä Helenin kalliovarastoluolia lainkaan. Sekä VEC ja VED vaihtoehdoissa 
rakentamisen aikana Helenin öljyluolien yläpuolelle louhittaviin tunneleihin tai betonitunneli-
osuuden kaivantoihin saattaa suotautua pohjavettä tai merivettä. Tämän seurauksena pohja-
veden pinnan taso betonitunneliosuuden kaivannon tai louhittavan tunneliosuuden läheisyy-
dessä saattaa rakentamisen aikaisesti laskea. Mikäli pohjaveden pinnan taso Helenin öljy-
luolien alueella laskee, tällöin todennäköisesti öljyluolien vuotovesivirtaama pienenee. Helenin 
öljyluolien holvit sijaitsevat ylittävän kalliotunnelin tai betonitunnelirakenteen alapuolella. Li-
säksi Helenin öljyluolissa nestepinta sijaitsee vielä huomattavasti luolien holvin tason alapuo-
lella. Näin ollen öljyluolien sisältämän öljyn tai vuotovesien kulkeutuminen satamatunneliin ei 
ole mahdollista. 

Tunnelin Jätkäsaareen sijoittuvalle osuudelle, sekä eteläisen betonitunnelin työnaikaiseen kai-
vantoon saattaa rakentamisen aikana suotautua pohjaveden sijaan todennäköisemmin pääasi-
assa merivettä, sillä Jätkäsaaren alueella maa- ja kallioperässä esiintyvässä vedessä luontai-
sen pohjaveden osuus on vähäinen verrattuna meriveden osuuteen. Näin ollen pohjavesiolo-
suhteiden herkkyys on Jätkäsaaren alueella pienempi, joten pohjaveden pinnan tasoon kohdis-
tuvat vaikutukset jäävät Jätkäsaaren alueella todennäköisesti muita tunneliosuuksia vähäisem-
miksi. 

Rakentamisen aikana Jätkäsaaren alueella pohjavedessä esiintyvät haitta-aineet saattavat kul-
keutua suotovesien mukana louhittuun tilaan tai työnaikaiseen kaivantoon. Todennäköisesti 
pitoisuudet jäävät pohjavedessä havaittuja pitoisuuksia pienemmiksi, suurimman osan suotau-
tuvista vesistä koostuessa merivedestä. Jätkäsaaren pohjavesissä ei esiinny merkittäviä pitoi-
suuksia haihtuvia orgaanisia yhdisteitä, joten louhittuun tilaan mahdollisesti suotovesien mu-
kana kulkeutuvat haitta-aineet eivät lähtökohtaisesti vaikuta tunnelissa työskentelyyn. 

10.8.4 Toiminnan aikaiset vaikutukset 

Rakentamisen yhteydessä kallioperää tunnelin ympäristössä tiivistetään. Tämän seurauksena 
pohjaveden suotautuminen tunneliin vähentyy, tai loppuu kokonaan. On kuitenkin mahdollista, 
että paikoin pohjavesiä suotautuu tunneliin myös sen käytön aikana. Tällöin pohjaveden pin-
nan taso tunnelin välittömässä läheisyydessä saattaa laskea. Vaikutus kohdistuu lähinnä kallio-
pohjaveden pinnan tasoon. Ennalta arvioiden vaikutus on vähäinen ja paikallinen. 

Satamatunnelin vaihtoehdossa VEC Helenin öljyluolatt ylitetään betonitunnelirakenteella ja 
vaihtoehdossa VED öljyluolat ylitetään kalliotunneli- ja betonitunnelirakenteella. Satamatunne-
lin toiminnan aikana betonitunneliosuudet ovat vesitiiviit, näin ollen ainoastaan kalliotunneli-
osuudelle saattaa suotautua vähäisä määriä pohjavettä tai merivettä. Tunnelit tiivistetään ra-
kentamisen aikana, joten mahdolliset vuotovesivirtaamat ovat toiminnan aikana rakentamisen 
aikaista tilannetta vähäisempiä. Satamatunnelin louhintapohja sijaitsee Helenin öljyluolienhol-
vin yläpuolella. Helenin öljyluolat eivät ole täynnä, eikä varastoluolien öljyt taikka vuotovedet 
voi normaalitilanteessa kulkeutua satamatunneliin. 

Tunnelin eteläisen suuaukon alueella ja tunnelin Jätkäsaareen sijoittuvalla osuudella käytön ai-
kana tunneliin saattaa suotautua pohjaveden sijaan todennäköisemmin lähinnä merivettä ja 
vähäisemmässä määrin pohjavettä. Jätkäsaaren alueella pohjavedessä esiintyvät haitta-aineet 
saattavat kulkeutua suotovesien mukana tunneliin, josta ne poistetaan kuivatusjärjestelmän ja 
pumppaamon kautta jätevesiviemäriin. Todennäköisesti mahdollisten haitta-aineiden pitoisuu-
det ovat pieniä, eikä niillä ole tunnelin käytön kannalta merkitystä. 
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10.8.5 Haittojen ehkäiseminen ja lieventäminen 

Pohjaveden pinnan tasoon kohdistuvia rakentamisen ja käytönaikaisia aikaisia vaikutuksia voi-
daan ehkäistä ja lieventää tiivistämällä kallioperää louhinnan yhteydessä ja tarvittaessa sen 
jälkeen, jolloin tunnelin vuotovesivirtaamat pienenevät. Vallitsevan pohjaveden pinnan tason 
alapuolelle ulottuvien kaivantojen osalta rakentamisen aikaisia pohjaveden pinnan tasoon koh-
distuvia vaikutuksia voidaan ehkäistä ja lieventää toteuttamalla kaivannot mahdollisimman ve-
sitiiviinä. 

10.9 Vaikutukset kasvillisuuteen, eläimiin ja suojelukohteisiin 

10.9.1 Yhteenveto 

Luontovaikutukset ovat suurimmat vaihtoehdossa VEA. Siinä tunnelin läntinen suuaukko ra-
kennetaan Lapinlahden puiston eteläreunalle ja kantakaupungin rantareitti siirtyy puiston alu-
eelle tunnelin pohjoispuolelle. Rakentamisalueilta joudutaan poistamaan puusto ja muu kasvil-
lisuus. Puuston poisto kohdistuu pääasiassa puiston eteläpuolelle. Kaartin hautausmaan alu-
eelle sijoittuvan liito-oravan ydinalueen pohjoisosa jää rakentamisen alle. Rakentaminen saat-
taa aiheuttaa luontodirektiivin IV (a) liitteen lajeihin kuuluvan liito-oravan lisääntymis- ja le-
vähdyspaikkojen häviämistä tai heikentymistä ja vaatia poikkeamisluvan hakemista. 

Lisäksi vaihtoehdossa VEA häviää rakentamisen seurauksena osa Lapinlahden puiston mukula-
kirvelin esiintymistä ja osan pinta-ala pienenee. Mukulakirvelillä elävän erittäin uhanalaisen, 
erityisesti suojeltavan kirvelilattakoin elinympäristöistä häviää suuri osa. Osa mukulakirvelin 
esiintymistä säilyy, mutta kirvelilattakoin kanta vähintäänkin pienenee. Ilman lieventäviä ja 
korvaavia toimenpiteitä laji voi olla vaarassa hävitä. Lisäksi puiston eteläreunalle rakentaminen 
pienentää vähän joidenkin lintulajien ja muiden eläinlajien elinympäristöjä ja aiheuttaa eläimis-
tölle häiriötä rakennusvaiheessa. 

Vaihtoehdossa VEC häviää jonkin verran puustoa ja muuta kasvillisuutta puiston lounaisreu-
nalta. Mukulakirvelin pieniä kasvustoja häviää, mutta laajimmat ja kirvelilattakoille tärkeimmät 
esiintymät säilyvät. Vaihtoehdoissa VEC ja VED tunnelin suun rakentaminen muuttaa vähän 
Länsiväylän reunan merenranta-aluetta Iso-Pässin ja Morsiamen kohdalla. 

Ilman lieventäviä ja korvaavia toimenpiteitä rakennusvaiheen negatiiviset luontovaikutukset 
arvioidaan vaihtoehdossa VEA kokonaisuutena merkittävyydeltään suuriksi, vaihtoehdossa VEC 
kohtalaisiksi ja vaihtoehdossa VED vähäisiksi. Luontovaikutukset syntyvät vaihtoehdoissa VEA 
ja VEC Lapinlahden puiston alueella ja vaihtoehdoissa VEC ja VED Iso-Pässin ja Morsiamen 
kohdalla. Muualla hankealueella rakentamisen luontovaikutukset ovat vähäisiä. Toiminnan ai-
kaiset luontovaikutukset ovat kaikissa vaihtoehdoissa vähäisiä. 

Haitallisia vaikutuksia Lapinlahden puiston alueella vaihtoehdoissa VEA ja VEC voidaan estää ja 
pienentää ajoittamalla puuston kaato liito-oravan ja lintujen pesimäkauden (1.3.–31.8.) ulko-
puolelle. Lisäksi työmaa-alueet tulee rajata puiston kohdalla tarkasti ja pyrkiä säilyttämään 
mahdollisimman paljon puustoa ja mukulakirvelin kasvupaikkoja. Mukulakirveliä tulee siirtää 
tai kylvää uusin kasvupaikkoihin puiston alueella ennen nykyisten kasvupaikkojen hävittä-
mistä, Mukulakirveliä ja muuta puiston kasvillisuutta on suositeltavaa siirtää betonitunnelin 
päälle perustettavan puiston alueelle. Haitallisia vaikutuksia voidaan mahdollisesti pienentää 
teknisten suunnitelmien kehittyessä, erityisesti vaihtoehdossa VEA, kun suunnittelussa huomi-
oidaan pyrkimys välttää toiminnan ulottamista Lapinlahden puiston alueelle kaikin käytettä-
vissä olevin keinoin.  



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

426 

Taulukko 10-46. Vaikutusten merkittävyys kasvillisuuteen, eläimiin ja suojelukohteisiin eri vaihtoehdoissa 
rakentamisen aikana. 

Vaikutuksen mer-
kittävyys 

Negatiivinen Muutoksen suuruus Positiivinen 

Erit-
täin 

suuri 
Suuri Kohta-

lainen 
Vähäi-

nen 
Ei muu-

tosta 
Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Erit-
täin 

suuri 

Kohteen 
herk-
kyys 

Vähäinen Suuri Kohta-
lainen Vähäinen Vähäinen 

VE0 
Ei vaiku-

tusta 
Vähäinen Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Kohta-
lainen Suuri Suuri 

VEC 
Kohtalai-

nen 

VED 
Vähäinen 

Ei vaiku-
tusta Vähäinen Kohta-

lainen Suuri Suuri 

Suuri Erittäin 
suuri 

VEA 
Suuri Suuri Kohtalai-

nen 
Ei vaiku-

tusta 
Kohtalai-

nen Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri Suuri Suuri Ei vaiku-

tusta Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Taulukko 10-47. Vaikutusten merkittävyys kasvillisuuteen, eläimiin ja suojelukohteisiin eri vaihtoehdoissa 
toiminnan aikana. 

Vaikutuksen mer-
kittävyys 

Negatiivinen Muutoksen suuruus Positiivinen 

Erit-
täin 

suuri 
Suuri Kohta-

lainen 
Vähäi-

nen 
Ei muu-

tosta 
Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Erit-
täin 

suuri 

Kohteen 
herk-
kyys 

Vähäinen Suuri Kohta-
lainen Vähäinen 

VEC ja 
VED 

Vähäinen 

VE0 
Ei vaiku-

tusta 
Vähäinen Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Kohta-
lainen Suuri Suuri Kohtalai-

nen 
VEA 

Vähäinen 
Ei vaiku-

tusta Vähäinen Kohta-
lainen Suuri Suuri 

Suuri Erittäin 
suuri Suuri Suuri Kohtalai-

nen 
Ei vaiku-

tusta 
Kohtalai-

nen Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri Suuri Suuri Ei vaiku-

tusta Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

10.9.2 Arviointimenetelmät ja epävarmuustekijät 

10.9.2.1 Arviointimenetelmät ja tietolähteet 

YVA-selostuksessa on kuvattu luonnonympäristön hankealueella sekä arvioitu ne vaikutukset, 
joita hankkeen eri vaihtoehtojen toteuttamisella on kasvistoon, eläimistöön, luontotyyppeihin, 
uhanalaisiin ja huomionarvoisiin lajeihin sekä Natura 2000-alueisiin, luonnonsuojelualueisiin ja 
muihin luontokohteisiin. Lisäksi on tarkasteltu vaikutuksia yleisemmin luonnon monimuotoi-
suuteen ja ekologisiin yhteyksiin. 
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YVA-selostukseen tarkistettiin ja päivitettiin YVA-ohjelmassa esitetyt luontotiedot. Pääasiallisia 
tietolähteitä olivat Helsingin kaupungin luontotietojärjestelmän virkaversio (2023), Suomen 
ympäristökeskuksen karttapalvelu (2023) sekä Suomen Lajitietokeskus (2022). Aluetta koske-
vien aikaisempien luontoselvitysten tiedot löytyvät pääosin Helsingin kaupungin luontotietojär-
jestelmästä, eikä niitä ole mainittu YVA-selostuksessa erikseen. Esimerkiksi Lapinlahden sai-
raala-alueen puu- ja ruohovartisista kasveista on olemassa selvitys vuodelta 2000 (Mustiala 
2000). Muista selvityksistä tärkeimpiä olivat Lapinlahden puiston mukulakirveli- ja kirvelilatta-
koiselvitykset (Faunatica Oy 2011 ja 2020) sekä Lapinlahden puistoa koskeva tuorein liito-ora-
vaselvitys, jossa kartoitettiin lajin levinneisyyttä Helsingissä vuosina 2021 ja 2022 (Lammi & 
Routasuo 2022). 

Hanketta varten tehtiin luontoselvityksiä Lapinlahden puiston alueella ja Länsiväylän varressa 
maastokauden 2022 aikana ja keväällä 2023. Selvityksiin sisältyivät liito-orava-, pesimälin-
nusto-, lepakko- ja kasvillisuusselvitykset. Lisäksi Lapinlahden puiston eteläosaan on tehty ke-
väällä 2023 puustomittaus, josta oli käytettävissä alustavia tuloksia (Ramboll Finland Oy 
2023b). Puille tehdään tarkempi kuntokartoitus, mutta sen tiedot eivät olleet vielä käytettä-
vissä. Luontoselvitysten ja puustomittauksen menetelmät on kuvattu tarkemmin seuraavassa 
luvussa 10.9.2.2. 

Luontokohteisiin ja lajeihin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa on otettu huomioon luonto-
vaikutusten arviointia koskeva ohjeistus (Mäkelä & Salo 2021, Ympäristöministeriö 2023). Ar-
vioinnissa on käsitelty sekä suorat että epäsuorat vaikutukset ja arvioitu vaikutusten merkittä-
vyys. Vaikutusten merkittävyyden arvioinnissa on otettu huomioon luontokohteiden ominais-
piirteet ja herkkyys muutoksille sekä lajien elinympäristö- ja kasvupaikkavaatimukset ja vii-
meisimmät arvioinnit luontotyyppien ja lajien uhanalaisuudesta Suomessa. Natura 2000 -aluei-
den osalta on arvioitu luonnonsuojelulain 65 §:n mukaisen Natura-arvioinnin tarpeellisuus. Ar-
vioinnissa on annettu lisäksi suosituksia haitallisten vaikutusten ehkäisemisestä ja lieventämi-
sestä ja vaikutusten seurannasta. Vaikutusten arviointia ja vaikutusalueen rajaamista varten 
ovat käytettävissä arviointityön aikana laadittavat muut vaikutusarvioinnit. 

Kasvillisuutta, eläimiä ja suojelukohteita koskevan vaikutusarvion on laatinut vastaavien vaiku-
tusarviointien osalta kokenut biologian asiantuntija. 

10.9.2.2 Tehdyt luontoselvitykset 

Liito-orava 

Liito-oravien esiintymistä alueella selvitettiin papanakartoitusmenetelmällä. Selvitykset teki FT 
biologi Petri Lampila AFRY Finland Oy:stä. Liito-oravaselvityksessä etsittiin liito-oravan papa-
noita liito-oravalle sopivista elinympäristöistä liito-oravaselvitysohjeiden mukaisesti (Nieminen 
& Ahola 2017). Erityisesti tarkistettiin kaikki järeät havu- ja lehtipuut sekä tunnettujen liito-
oravan elinpiirien alueet hankealueen lähistöllä. 

Havaittujen papanapuiden sijaintitiedot talletettiin GPS-laitteeseen ja niistä kirjattiin ylös puu-
laji ja papanoiden määrä suurin piirtein. Lisäksi kartoitettiin pesäpaikoiksi sopivat kolopuut, ri-
supesät ja pöntöt. Havaintojen ja metsän rakenteen perusteella rajattiin kartoille liito-oravien 
elinpiirit. Lisäksi tarkasteltiin liito-oravien kulkuyhteyksiä sekä muiden metsäalueiden soveltu-
mista liito-oravan elinympäristöiksi. 

Pesimälinnusto 

Linnustoselvitys tehtiin linnustonseurannan kartoituslaskennan havainnointiohjetta (Koskimies 
& Väisänen 1988) mukaillen. Laskennat tehtiin kolmena aamuna 21.5. ja 14.6.2022 koko alue 
kattaen. Selvityksen teki FT biologi Petri Lampila AFRY Finland Oy:stä. Koko alue käytiin läpi 
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jalan, ulottaen selvitysaluetta myös hiukan rajauksen ulkopuolelle, jotta havaittaisiin myös sel-
laiset yksilöt, joiden reviiri ulottuu selvitysalueella vain osittain. Joitakin satunnaishavaintoja 
tehtiin myös muiden selvitysten yhteydessä. 

Pesimälinnustoselvityksen tarkoituksena oli selvittää linnuston yleiskuva sekä erityisesti uhan-
alaisten, EU:n lintudirektiivin liitteen I lajien tai muutoin suojelullisesti huomionarvoisten lintu-
lajien esiintyminen (Neuvoston direktiivi 79/409/ETY, Hyvärinen ym. 2019). Muiden lajien 
osalta ei pyritty tarkasti selvittämään alueella tavattavaa parimäärää. 

Laskentojen ajankohta voidaan pitää ideaalina kahden kierroksen laskennalle. Varhaisemmalla 
kierroksella tavoitettiin paremmin aikaisia pesijöitä, kun taas myöhäisemmällä kierroksella 
saatiin mukaan varmasti viimeisetkin muuttolinnut. Sää molempina laskenta-aamuina oli pou-
tainen ja heikkotuulinen ja siten sopiva laskennalle. 

Lepakot 

Lepakkoselvitys tehtiin aktiivikartoituksena yliäänidetektoria (Pettersson M500-385 ultraää-
nimikrofoni + BatRecorder-sovellus Android-puhelimelle) apuna käyttäen. Selvitysalue oli sama 
kuin linnustoselvityksissä. Käyntikertoja oli kolme Suomen lepakkotieteellisen yhdistyksen oh-
jeiden (SLTY 2012) mukaisesti: 27.–28.6.2022, 11.–12.7.2022 ja 7.–8.8.2022. Tuloksia arvioi-
taessa on hyödynnetty myös päivitettyä ohjeistusta (SLTY 2023). Kaikkina öinä olosuhteet oli-
vat hyvät havainnoinnille. Yöt olivat lämpötilaltaan vähintään +10 °C, poutaisia ja kaikkina 
öinä tuuli oli heikkoa tai olematonta. Selvityksen teki FT biologi Petri Lampila AFRY Finland 
Oy:stä. Yksilömäärän arviointi perustui näköhavaintoihin kesä- ja heinäkuun kierroksilla, jolloin 
yöt ovat pimeimmilläänkin suhteellisen valoisia, sekä äänten erittelyyn elokuun kierroksella. 

Kasvillisuus 

Lapinlahden puiston eteläosan kasvilajistoa tarkasteltiin maastokäynnillä 5.7.2022. Käynti teh-
tiin vaikutusarviointia varten, eikä sen ollut tarkoitus olla kattava lajistoinventointi. Mukulakir-
velin osalta tarkistettiin vuosina 2011 ja 2020 rajattujen esiintymien tila. Muutkin havainnot 
huomionarvoisista lajeista ja haitallisista vieraslajeista kirjattiin ylös. Selvityksen teki kokenut 
FM biologi AFRY Finland Oy:stä. 

Lapinlahden puiston eteläosaan on tehty lisäksi keväällä 2023 puustomittaus (Ramboll Finland 
Oy 2023b). Puista on kirjattu ylös sijaintipaikka, puulajit ja kokoluokka sekä arvioitu silmä-
määräisesti niiden kuntoa. Puille tehdään vielä tarkempi kuntokartoitus. 

10.9.2.3 Epävarmuustekijät 

Luontovaikutusten arviointiin ei tässä hankkeessa liity merkittäviä epävarmuuksia. Hanketta 
varten vuosina 2022 ja 2023 tehdyissä luontoselvityksissä ja alueen aikaisemmissa luontosel-
vityksissä on selvitysmenetelmistä johtuvia epävarmuustekijöitä, kuten yleensäkin luontoselvi-
tyksissä. Esimerkiksi sää ei aina ole optimaalinen kaikkien lajien havaitsemiseksi. Selvitykset 
on kuitenkin pyritty tekemään kunkin lajin ja lajiryhmä havaitsemisen kannalta sopivaan vuo-
denaikaan. Selvitysalueelta oli myös käytettävissä varsin paljon havaintoaineistoa aiemmilta 
vuosilta. Arviointi perustuu osin muihin YVA-menettelyn aikaan tehtyihin vaikutusarviointeihin, 
joten niissä kuvatut epävarmuudet voivat vaikuttaa myös luontovaikutusten osalta tuloksiin. 
Lisäksi jonkin verran epävarmuutta liittyy siihen, että hankesuunnitelmat tarkentuvat vasta 
myöhemmin suunnittelun aikana. 
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10.9.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset 

Seuraavassa on käsitelty sekä satamatunnelin rakentamisen että Länsisataman laiturialueen 
laajentamisen rakentamisen aikaisia vaikutuksia. Satamalaiturin laajennustyöt sekä satama-
tunnelin suuaukko toteutetaan nykyiselle satama-alueelle, jossa ei nykyisellään ole merkittäviä 
luontoarvoja. 

10.9.3.1 Vaikutukset liito-oraviin 

Hankealueen pohjoisosassa Lapinlahden puiston alueelle ja lähiympäristöön sijoittuu kolme 
liito-oravan elinpiirin ydinaluetta, joista yksi oli asuttu sekä vuonna 2022 että vuonna 2023. 
Liito-oravaurosten elinpiirit ovat kooltaan useita kymmeniä hehtaareja tai jopa yli 100 hehtaa-
ria (Nieminen & Ahola 2017). Ne voivat olla osittain päällekkäisiä, ja niiden alueilla voi olla 
useita naaraiden elinpiirejä. Naaraiden elinpiirien eli reviirien koko on tyypillisesti 3–10 hehtaa-
ria. Naaraan elinpiirillä on tavallisesti useita pesäpaikkoja eli elinpiirin ydinosia, joissa naaras 
viettää suurimman osan aikaansa ja saa poikasia. Lapinlahden reviirillä on mahdollisesti selvi-
tysaikaan sijainnut sekä koiraan että naaraan reviiri. Liito-oravan elinikä on varsin lyhyt, pi-
simmilläänkin 7–8 vuotta, mutta tyypillisesti 2–3 vuotta. Sopivakin elinpiiri voi siten jäädä 
ajoittain tyhjilleen, ennen kuin se asutetaan uudestaan (Ympäristöministeriö 2022, Ahopelto 
ym. 2021). Näin ollen myös aiempina vuosina asutut reviirit tulee ottaa huomioon tarkaste-
lussa, vaikka niissä ei liito-oravia tavattukaan 2022–2023 selvityksissä. 

Satamatunnelin pohjoisen suuaukon rakentaminen vaihtoehdossa VEA sijoittuisi liito-oravan 
elinpiirin ydinalueelle Kaartin hautausmaan kohdalla. On mahdollista, että tämän vaihtoehdon 
toteutuessa liito-orava häviää alueelta vuosina 2022 ja 2023 asutuilta reviireiltä. Vaihtoeh-
dossa VEC vaikutus liito-oravalle arvioidaan korkeintaan vähäiseksi, sillä puita ei ole tarpeen 
kaataa lajin elinalueilta tai siirtymisreiteiltä. Vaihtoehdossa VED ei arvioida olevan vaikutuksia 
liito-oravalle. 

Aikuiset liito-oravat ovat paikkauskollisia, mutta poikaset siirtyvät syntymävuotensa loppu-
kesällä uusille alueille. Liito-oravat liikkuvat aktiivisesti hämärä- ja yöaikaan pesä- ja ruokailu-
paikkojen välillä. Urokset ja nuoret yksilöt liikkuvat myös asuinmetsiköstä toiseen. Avoimet 
alueet liito-oravat ylittävät mieluiten liitämällä, mutta ne voivat liikkua myös maata pitkin. 
Liito-oravan on havaittu liitävän yli 60 metriä, mutta suositeltava maksimipituus metsiköiden 
väliselle avoimelle alueelle on kaksi kertaa reunapuiden korkeus (Virtanen ym. 2014, Ahopelto 
ym. 2021) Ilmeisesti ainakin pohjoisen suunnasta liito-oravan levittäytyminen alueelle heiken-
tyisi avoimen alueen leventyessä vaihtoehdossa VEA, vaikka yhteys itäpuolitse ilmeisesti säi-
lyisi. Kokonaisuutena sekä elinpiiriin koko että levittäytymismahdollisuudet heikkenisivät. 

Liito-orava kuuluu luontodirektiivin IV (a) liitteen lajeihin, joiden lisääntymis- ja levähdyspaik-
kojen hävittäminen ja heikentäminen on luonnonsuojelulailla kielletty (49 §). Kiellosta voi ha-
kea poikkeusta ELY-keskukselta luontodirektiivissä mainituilla perusteilla. Vaihtoehdossa VEA 
on mahdollisesti tarpeen hakea poikkeamislupaa. 

10.9.3.2 Vaikutukset linnustoon 

Rakentamisen aiheuttama melu ja ihmistoiminta väistämättä aiheuttavat häiriötä pesiville lin-
nuille rakentamisvaiheen aikana läntisen suuaukon alueella. Kaikissa hankevaihtoehdoissa 
VEA, VEC ja VED rakennetaan tunnelin läntistä suuaukkoa Länsiväylän alueella meren ran-
nassa. Vaihtoehdoissa VEA ja VEC rakentaminen ulottuu Lapinlahden puiston alueelle. Häiriö-
vaikutusta pienentää se, että alue on jo valmiiksi varsin intensiivisen ihmistoiminnan piirissä ja 
siellä pesivät lintuyksilöt ovat joutuneet sopeutumaan esimerkiksi jatkuvaan liikenteen meluun 
ja ihmisten liikkumiseen. Alueen linnusto ei selvitysten perusteella ole erityisen arvokas, ja 
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suojelullisesti arvokkaita lajeja on suhteellisen niukasti (luku 8.9.5.2, Taulukko 8-3). Näille ei 
arvioida koituvan vähäistä suurempaa haittaa rakennustöistä. 

Mahdollisesti vaihtoehdot VEC ja VED aiheuttavat rakennusvaiheessa vaihtoehtoa A suurempaa 
häiriövaikutusta vesialueella lepäileville ja ruokaileville lajeille, joissa on enemmän suojelulli-
sesti arvokkaita lajeja. Häiriövaikutus saattaa myös ulottua myös arvokkaisiin lintualueisiin 
luetulle Hietaniemenkarille, joka kuuluu Helsingin kaupungin luontokohteisiin ja osana maa-
kunnallisesti arvokkaaseen lintualueeseen (luku 8.9.3), varsinkin, mikäli meluisimpia raken-
nustöitä tehdään pesimäaikaan. Hietaniemen luterilainen hautausmaa on myös arvioitu arvok-
kaaksi lintukohteeksi, mutta häiriövaikutus tähän alueeseen lienee vähäisempi, koska sen ja 
hankealueen väliin jää kasvillisuutta. Vaihtoehto VEA:ssa taas Lapinlahden puiston aluetta hä-
viää ja puistolintujen elinalue supistuu. 

Nykyisellä satama-alueella tehtävistä töistä ei arvioida koituvan vaikutuksia linnustolle. 

10.9.3.3 Vaikutukset lepakoihin 

Myös lepakoihin voisi kohdistua haitallisia vaikutuksia lähinnä hankealueen pohjoisosassa La-
pinlahden puiston alueella. Lepakkotietojen ja vuoden 2022 lepakkoselvityksen mukaan ei ole 
lepakoiden kannalta erityisen merkittävä. Koko selvitysalueella havaittiin kesä- heinäkuussa 
vain pohjanlepakoita sekä ainoastaan yksittäinen ruokaileva vesisiippa loppukesällä. Lepakoille 
metsäisen elinympäristön kapenemisella ei arvioida olevan kuin korkeintaan vähäistä haittaa 
kaikissa arvioitavissa vaihtoehdoissa, joskin eniten vaihtoehdossa VEA. 

Nykyisellä satama-alueella tehtävistä töistä ei arvioida koituvan vaikutuksia lepakoille. 

10.9.3.4 Vaikutukset kasvillisuuteen ja luontotyyppeihin 

Hankkeella on vaikutuksia kasvillisuuteen ja luontotyyppeihin lähinnä vain satamatunnelin län-
tisen suuaukon rakentamisalueella hankealueen pohjoisosassa. Vaikutukset on kuvattu jäljem-
pänä. Vaikutukset olisivat suurimmat vaihtoehdossa VEA ja vähäisemmät vaihtoehdoissa VEC 
ja VED. Satamatunnelin eteläinen suuaukko sijoittuu kaikissa vaihtoehdoissa satama-alueelle, 
jossa ei esiinny lähes lainkaan kasvillisuutta, ja muilta osin tunneli sijoittuu syvälle kalliope-
rään. Vaihtoehtoon VE0 ei liity uutta rakentamista, joten sillä ei ole vaikutuksia kasvillisuuteen 
ja luontotyyppeihin. 

Vaihtoehdossa VEA satamatunnelin läntisen suuaukon rakenteet sijoittuvat toimistotalon (Il-
marisen -talo) pohjoispuolelle Lapinlahden puiston eteläreunalle. Lapinlahden puiston etelä-
reuna kaivetaan auki rakentamista varten noin 250 metrin matkalta Länsiväylän ja Lapinlah-
dentien länsipään väliseltä alueelta. Länsiosaan rakennetaan avokaukalo ja itäosaan betonitun-
neli, jonka päälle voidaan istuttaa lopputilanteessa kasvillisuutta, mutta alustavien suunnitel-
mien mukaan ei puustoa. Lisäksi kantakaupungin rantareitti siirretään alustavan suunnitelman 
mukaan kulkemaan Lapinlahden puiston eteläosan kautta tunnelin suun pohjoispuolelta. Ra-
kentamisalueen leveys on rantaraitti mukaan lukien noin 30–40 metriä ja pinta-ala noin heh-
taari. Varsinainen tunnelityömaa on selvärajainen, eikä työkoneilla ole tunnelia rakennettaessa 
tarpeen liikkua työmaan ympäristössä puiston puolella. Myös rantareittiä rakennettaessa pyri-
tään säästämään puustoa ja varsinkin arvokkaimmiksi arvioituja puita. 

Vaihtoehdon VEA rakentamisen aikainen työmaa-alue koskee karkeasti arvioiden noin viittä 
prosenttia Lapinlahden puiston kaavarajan mukaisesta puistoalueesta. On kuitenkin huomioi-
tava, että työmaa-alue sijoittuu myös asemakaavassa määritetyn puistorajan ulkopuolisilta 



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

431 

osin kaavassa määritetyn puistoalueen jatkeena toimivalle viheralueelle. Rakentamisalueen ko-
konaispinta-ala on noin 1 hehtaari. Rakentaminen koskee karkeasti arvioiden noin kymmenes-
osaa Lapinlahden viheralueen kokonaispinta-alasta. 

Vaihtoehdon VEA mukainen rakentaminen vaatii puiden kaatamista ja muun kasvillisuuden rai-
vaamista puiston etelä- ja lounaisreunoilta. Alustavan arvion mukaan puita poistuu puustomit-
tauksen perusteella noin 70 kappaletta (Ramboll Finland Oy 2023b). Osassa puita havaittiin 
puustomittauksessa lahovikoja ja muita vaurioita, joten puiden kunto kartoitetaan vielä tar-
kemmin. Joitakin puita voi olla tarpeen poistaa huonon kunnon takia joka tapauksessa lähiai-
koina. Lopulliset suunnitelmat tunnelista ja rantareitistä tehdä niin, että puustoa säilyy mah-
dollisimman paljon. Asemakaavaan merkityt arvokkaat puuryhmät säilyvät lukuun ottamatta 
mahdollisia yksittäisten puiden kaatoja. Rantareitin linjauksessa voidaan mahdollisesti hyödyn-
tää puiston eteläosan kautta nykyisin kulkevan maanpäällisen kaukolämpöputken reittiä, jos 
putki siirretään maan alle. 

Vaihtoehdossa VEA rakentaminen sijoittuu arvokkaan kasvillisuus- ja kasvistokohteen (La-
pinlahden sairaalapuiston etelälaita liepeineen; luku 8.9.4) alueelle. Tunnelin rakentaminen hä-
vittäisi arviolta noin kyseisen kasvistokohteen 30 % kohteen pinta-alasta. Mukulakirvelin esiin-
tymistä häviää osa (Kuva 8-32 ja Taulukko 8-4, kuviot b, e, f ja g) ja osan pinta-ala pienenee 
(kuviot c ja k). Myös rantaraitin rakentaminen pienentää isoimman esiintymän (kuvio c ja sii-
hen liittyvä kuvio d) pinta-alaa. Itäisimmän esiintymän (kuvio a) oletetaan säilyvän. Lisäksi 
puiston eteläosasta häviää pienten kallioketojen kasvillisuutta ja alueella esiintyvien huomion-
arvoisten kasvilajien kasvupaikkoja. Suorien vaikutusten lisäksi rakentaminen voi aiheuttaa 
välillisesti muutoksia kasvillisuudessa lyhyellä tai pitkällä aikavälillä, kun muun muassa valais-
tusolosuhteet ja pienilmasto puiston eteläreunalla muuttuvat. Rakentaminen ei ulotu Länsi-
väylän pohjoispuolelle Morsiamen ja Ison-Pässin alueelle vaihtoehdossa VEA. 

Vaihtoehdossa VEC satamatunnelin läntinen suuaukko sijoittuu Länsiväylän kohdalle Morsia-
men ja Iso-Pässin väliin. Tunnelin suun rakenteet jatkuvat Lapinlahden puiston länsireunalle 
asti, niin että alkuun tulee avokaukalo ja loppuosaan betonitunneli. Rakentaminen sijoittuu 
osin puiston lounaisreunalla arvokkaan kasvillisuus- ja kasvistokohteen alueelle (Lapinlahden 
sairaalapuiston etelälaita liepeineen; luku 8.9.4) alueelle. Alueelta on tarpeen kaataa joitakin 
puita, mutta arvokkaat (asemakaavaan merkityt) puuryhmät säilyvät. Lisäksi häviäisi kaksi 
läntisintä pientä mukulakirvelin esiintymää (Kuva 8-38 ja Taulukko 8-4, kuviot f ja g) sekä to-
dennäköisesti myös osa rantarinteen esiintymästä (kuvio k). Mukulakirvelin laajimmat esiinty-
mät puiston keski- ja itäosassa säilyvät, mutta esiintymisalueen pinta-ala pienenee. Lisäksi hä-
viää pienten kallioketojen kasvillisuutta ja alueella esiintyvien huomionarvoisten kasvilajien 
kasvupaikkoja. 

Morsian ja Iso-Pässi sijoittuvat satamatunnelin suuaukon lähelle pohjoispuolella, mutta jäävät 
rakentamisalueen ulkopuolelle. Rantareitin siirto hieman pohjoisemmaksi ja sen vaatima meri-
täyttö voivat kuitenkin aiheuttaa vähäisiä kasvillisuusmuutoksia alueella. Rantaraitti sijoittuu jo 
nykytilanteessa täyttömaalle, ja sen reunojen kasvillisuus on tavanomaista piennarten ja jou-
tomaiden kasvillisuutta. 

Vaihtoehdossa VED satamatunnelin suuaukon rakenteet sijoittuvat Länsiväylän kohdalle 
Morsiamen ja Ison-Pässin väliin kuten vaihtoehdossa VEC. Rakentaminen ei kuitenkaan ulotu 
Lapinlahden puiston alueelle, joten vaihtoehdolla VED ei ole vaikutuksia Lapinlahden puiston 
kasvillisuuteen. Morsiamen ja Ison-Pässin alueella rakentamisella on vähäisiä vaikutuksia kas-
villisuuteen kuten vaihtoehdossa VEC. 
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10.9.3.5 Vaikutukset kirvelilattakoihin 

Hankkeen eri vaihtoehtojen vaikutukset Lapinlahden puiston alueella esiintyvään uhanalaiseen, 
erityisesti suojeltavaan lajiin kirvelilattakoihin ovat verrattavissa mukulakirvelin kasvupaikkoi-
hin kohdistuviin vaikutuksiin (luku 10.9.3.4). Vuonna 2020 toukka- ja syömäjälkihavainnoista 
pääosa sijoittui puiston etelälaidan itäosaan Itämerensolan ympäristöön (Kuva 8-32, kuviot b, 
c ja d). Vaihtoehdossa VEA osa tämän ydinalueen mukulakirveliesiintymistä häviäisi (kuvio b 
sekä tunnelin kohdalle sijoittuvat kuvion c eteläosat ja rantareitin kohdalle sijoittuva kuvion c 
keskiosa), ja kirvelilattakoille sopivan elinympäristön pinta-ala pienenisi huomattavasti. Osa 
rakentamisen seurauksena häviävästä mukulakirvelikasvustosta on arvioitu kirvelilattakoin 
kannalta huonolaatuiseksi, sillä se on liian varjoisa (Kuva 8-38, kuvion c eteläosa). Vaihtoeh-
dossa VEA häviäisi lisäksi puiston lounaisreunalta yksi pieni kasvusto, jossa on havaittu kirveli-
lattakoin toukkia (Kuva 8-32, kuvio g). Tämä kasvusto häviäisi myös vaihtoehdossa VEC. 

Etukäteen on vaikea arvioida, säilyisikö kirvelilattakoin esiintymä jäljelle jäävissä mukulakirve-
likasvustoissa, jos hankevaihtoehto VEA toteutuu. Ilman lieventäviä ja korvaavia toimenpiteitä 
lajin kanta alueella todennäköisesti ainakin pienenisi. Koska kirvelilattakoita ei tiedetä esiinty-
vän Suomessa kuin kahdessa muussa paikassa, voisi esiintyminen vaarantua koko maassa. 
Vaihtoehdoissa VEA ja VEC häviäisi myös yksi alue, joka on tunnistettu vuonna 2020 mahdol-
liseksi mukulakirvelin siirtokohteeksi (Kuva 10-46, alue 6). Vaihtoehdon VEA vaikutus kirveli-
lattakoihin voisi olla suuren negatiivinen ilman lieventäviä toimenpiteitä. Vaihtoehdon VEC ne-
gatiivinen vaikutus kirvelilattakoihin olisi vähäinen, eikä vaihtoehdolla VED olisi vaikutuksia. 
Oheisissa kuvissa (Kuva 8-39 ja Kuva 8-40) on esitetty mukulakirveliesiintymät ja toukkien 
syömäjäljet suhteessa hankealueeseen ja työmaa-alueen rajaan vaihtoehdoissa VEA ja VEC, 
sekä alustavaan virkistysreitin linjaukseen nähden. 
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Kuva 10-43. Lähikuva mukulakirveliesiintymistä (alueet a–d) ja havaitut kirvelilattakoin toukat ja niiden 
syömäjäljet vuonna 2020 laaditun siirto- ja hoitosuunnitelman suunnitelma-alueen eteläosassa Lapinlah-
dessa. Kuva: Faunatica Oy 2020. 



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

434 

 

Kuva 10-44. Mukulakirveliesiintymät (a–d) ja havaitut kirvelilattakoin toukat ja niiden syömäjäljet 
vuonna 2020 laaditun siirto- ja hoitosuunnitelman suunnitelma-alueen eteläosassa Lapinlahdessa. Hanke-
vaihtoehdossa VEA rakentaminen hävittäisi kohteen b ja kohteen c eteläosat ja alustavan suunnitelman 
mukaan virkistysreitti rakennettaisiin kohteen c pohjoisosan kautta. Kuva: Faunatica Oy 2020 pohjalta 
Afry 2023. 
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Kuva 10-45. Mukulakirveliesiintymät (a–d) ja havaitut kirvelilattakoin toukat ja niiden syömäjäljet 
vuonna 2020 laaditun siirto- ja hoitosuunnitelman suunnitelma-alueen eteläosassa Lapinlahdessa. Hanke-
vaihtoehdossa VEC rakentaminen ei vaikuttaisi kohteisiin b ja c. Alustavan suunnitelman mukaan virkis-
tysreitti rakennettaisiin kohteen c pohjoisosan kautta. Kuva: Faunatica Oy 2020 pohjalta Afry 2023. 
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Kuva 10-46. Vuonna 2020 tunnistetut mahdolliset mukulakirvelin siirtokohteet (1–6) Lapinlahdessa. 
Kuva: Faunatica Oy 2020. 

10.9.4 Toiminnan aikaiset vaikutukset  

Useimpien selkärankaistenlajien osalta pysyvä muutos on varsin vähäinen muuttuneen pinta-
alan jäädessä varsin pieneksi suhteessa niiden elinalueeseen. Muutos on kuitenkin merkittävä 
esimerkiksi selkärangattomille lajeille, joiden elinaluetta hankkeen rakennustöiden alle. Kaik-
kein heikoimmin levittäytyvien lajien, kuten liito-oravan, osalta leventynyt väylän saattaa vai-
kuttaa liikkumiseen VEA vaihtoehdon toteutuessa, vaikka kulkuyhteys idän puolelta säilyykin. 
Muissa vaihtoehdoissa ei vastaavaa estettä muodostu. Lisääntynyt melu ja pöly saattaa kar-
kottaa joitakin lajeja vaihtoehdoissa VEC ja VED, mutta nykyisessäkään tilanteessa häiriölle 
herkimmät nisäkäs- ja lintulajit eivät esiinny alueella. 

Toiminnan aikaisella liikenteellä ei ole juurikaan vaikutuksia kasvillisuuteen missään vaihtoeh-
dossa. Liikenteen ei arvioida levittävän merkittävästi pölyä Lapinlahden puiston alueelle edes 
vaihtoehdossa VEA, joten kasvillisuus ei vaurioidu sen takia eikä mukulakirvelikasvustoissa 
ruokailevan kirvelilattakoin ruokailu häiriinny. Vaihtoehdoissa VEA ja VEC kasvillisuus vakiintuu 
puiston eteläreunalla ja betonitunnelin päälle perustettavan puiston alueella pitkän ajan kulu-
essa. 
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10.9.5 Vaikutukset Natura 2000 -alueisiin 

Rakentamisen tai toiminnan vaikutukset eivät ulotu missään vaihtoehdossa lähimmille Natura 
2000 -alueille eivätkä luonnonsuojelualueille. Natura-alueiden osalta ei ole tarpeen laatia luon-
nonsuojelulain 65 §:n mukaista vaikutusten arviointia. 

10.9.6 Haittojen ehkäiseminen ja lieventäminen 

Lapinlahden puiston alueelle ulottuvissa vaihtoehdoissa VEA ja VEC työmaa-alueet tulee rajata 
tarkasti. Puita tulee kaataa mahdollisimman vähän, ja työmaa-alueen reunalle sijoittuvat puut 
tulee suojata Helsingin kaupungin ohjeistuksen mukaisesti. Puiden kaato tulee tehdä liito-ora-
van ja lintujen pesimäkauden (1.3.–31.8.) ulkopuolella. Liito-oravan osalta vaikutuksia voi olla 
mahdollista lieventää vaihtoehdossa VEA sijoittamalla kaadettujen puiden tilalle niin sanottuja 
hyppytolppia. Toisaalta liito-oravalle on säilymässä yhteys idän suunnasta myös vaihtoehdossa 
VEA, joten hyppytolppien rakentaminen ei välttämättä ole tarpeen. 

Mukulakirvelin kasvupaikoista tulee pyrkiä säilyttämään mahdollisimman suuri osa. Tämä kos-
kee varsinkin kirvelilattakoille tärkeitä esiintymiä tunnelityömaan rajalla (Kuva 8-32, kuviot a, 
c ja d) ja rantareitin kohdalla (kuviot c ja d). Kasvustojen rajat ovat suositeltavaa mitata tar-
kasti jatkosuunnittelua varten, ja ne tulee merkitä maastoon ennen rakentamista. Jos valitaan 
vaihtoehto VEA tai VEC, jossa Lapinlahden puiston alueelta häviää mukulakirvelin kasvupaik-
koja ja kirvelilattakoin todettuja tai mahdollisia esiintymisalueita, tulee häviämistä kompen-
soida perustamalla korvaavia kohteita. Mahdolliset korvaavat kohteet puiston alueella on selvi-
tetty vuonna 2020 (Faunatica Oy 2020). Suunnitelmassa otettiin huomioon mukulakirvelin 
kasvupaikkavaatimukset sekä puistoalueen historialliset ja puutarhakulttuurin kannalta tärkeät 
arvot ja ominaispiirteet sekä puiston muut käyttötarpeet. Mukulakirveli on vanha viljelykasvi, 
ja sitä voidaan levittää joko juurimukuloista istuttamalla tai siemenistä kylvämällä. 

Siirtosuunnitelman (Faunatica Oy 2020) mukaan nykyisiä mukulakirvelikasvustoja korvaavia 
kohteita on mahdollista perustaa Lapinlahden puiston alueelle vain pienialaisesti (Kuva 10-46), 
eivätkä ne selvitysraportin mukaan riitä korvaamaan lajeille tärkeitä avainkuvioita, jos ne hä-
viävät. Tässä tarkasteltavassa vaihtoehdossa VEA, jossa kasvustoista häviää suuri osa, voi olla 
tarpeen kartoittaa korvaavia kohteita myös puiston ulkopuolelta. Mukulakirvelin istutukset tai 
kylvöt tulee tehdä erillisen suunnitelman mukaisesti vähintään vuosi tai kaksi vuotta ennen ra-
kennustöiden aloittamista, ja varmistaa kasvustojen hyvä kasvu ja kirvelilattakoin esiintymi-
nen ennen nykyisten esiintymien hävittämistä. Siirtosuunnitelmassa arvioitiin, että kirvelilatta-
koit löytävät ainakin lähellä nykyistä ydinaluetta olevat uudet mukulakirvelikasvustot todennä-
köisesti omin avuin, ja sen lisäksi uusiin kasvustoihin voidaan siirtää toukkia. Kirvelilattakoin 
esiintymiseen ei ehkä välttämättä riitä toukan ravintokasvin esiintyminen, vaan siihen voivat 
vaikuttaa esimerkiksi pienilmastolliset tekijät, joita ei tarkkaan tunneta. Myös säilyvien kasvus-
tojen tilaa on suositeltavaa seurata ja torjua esimerkiksi vesaikkoa ja haitallisia vieraslajeja, 
jos niitä muuttuneiden ympäristöolosuhteiden takia uhkaa levitä kasvustoihin. 

Vaihtoehdoissa VEA ja VEC tulee perustaa uutta puistoa betonitunnelin päälle. Suositeltavaa on 
käyttää istutuksissa puiston nykyisiä pensaita ja ruohovartisia kasvilajeja. Mahdollisesti tunnelin 
kohdalta poistettavaa kasvillisuutta voidaan siirtää turvaan rakentamisen ajaksi ja istuttaa ra-
kentamisen jälkeen tunnelin päälle. Erityisen suositeltavaa on luoda korvaavia kasvupaikkoja 
kallioketojen kasvilajeille ja mukulakirvelille. 
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10.10 Vaikutukset vesialueisiin ja vedenalaiseen luontoon 

10.10.1 Yhteenveto 

Rakentamisen aikaisista toimenpiteistä mahdollisia vaikutuksia vesistöön ja vedenalaisiin habi-
taatteihin aiheuttavat satamalaajennukseen liittyvä ruoppaus ja läjitys sekä louhetäytöt ja La-
pinlahdella mahdollisesti tapahtuva vesirakentaminen (virkistysreitin ja lauhdevesikanavan 
siirto). Sedimenttien ruoppaus ja läjitys aiheuttaa veden samentumista, ravinnekuormitusta ja 
haitta-aineiden leviämistä. Louhetäytöt voivat aiheuttaa lievää samentumista ja typpikuormi-
tusta sekä roskaantumista. Satamatunnelin rakentamisesta mahdollisia vesistövaikutuksia 
muodostuu louhinnan poraus- ja vuotovesistä sekä louheen kuljetuksista (proomuliikenteen 
vaikutukset kuljetuskohteissa). Toiminnan aikaisia vähäisiä vaikutuksia voi aiheuttaa lisäänty-
nyt laivaliikenne. 

Satamalaajennuksen ruoppauksen vaikutukset ovat kiintoaineen leviämismallin mukaan melko 
paikallisia voimakkaimpien vaikutusten keskittyessä satama-altaan alueelle. Ruoppaus voi ai-
heuttaa paikallisesti ja lyhytaikaisesti ravinteiden vapautumista ja lisätä levätuotantoa ruop-
pauksen ajankohdasta riippuen. Ruoppauksista ja louhetäytöistä aiheutuvaa kiintoaine-, ra-
vinne- ja haitta-ainekuormitusta ei voida lieventää suojaverhoin, koska satamassa liikennöi-
dään laajennustöiden aikana, mutta ruoppausmenetelmät valitaan siten, että kuormitus on 
mahdollisimman vähäistä (esimerkiksi mahdollinen pintasedimentin kuorinta ympäristö-
kauhalla). Näin vähennetään myös sedimenttipartikkeleissa olevien haitta-aineiden sekoittu-
mista vesipatsaaseen. Ruoppauksesta aiheutuva kiintoaineen ja samentuman kulkeutuminen 
on vähäisempää tyyninä ajankohtina. Ruopattavien sedimenttien mukana leviävien haitta-ai-
neiden pitoisuudet arvioidaan alhaisiksi, eikä kulkeutumisriskiä tai ekologista riskiä arvioida 
muodostuvan. Ruopattavien alueiden pohjaeläimistö sekä vesikasvillisuus häviää, mutta hyvin 
rajatulta alueelta ja sameusvaikutukset ovat merkittäviä lähinnä satama-alueella. Pohja-
eläimistössä esiintyy hyvin kuormitusta kestäviä lajeja ja alueen eläimistön arvioidaan toipu-
van nopeasti. Vesikasvillisuus on hyvin niukkaa eikä hankkeen lähialueella esiinny merkittäviä 
huomioitavia vedenalaisia luontoarvoja. Louhetäyttöjä voidaan mahdollisuuksien mukaan 
tehdä siten, etteivät louheen seassa mahdollisesti olevat panoslangat aiheuta roskaantumista 
ja huolellisesti suunnitellulla porauksella ja panostukselle voidaan vähentää räjähdysainejää-
mien typpikuormitusta. 

Satamatunnelin rakentamisessa muodostuvat poraus- ja vuotovedet käsitellään asianmukai-
sesti ja niiden laatu varmistetaan ennen HSY:n viemäriverkkoon johtamista, joten merkittäviä 
vesistövaikutuksia ei arvioida muodostuvan tunnelivaihtoehdon valinnasta riippumatta. Tunne-
livaihtoehtoihin VEC ja VED liittyvä vesirakentaminen Lapinlahdella virkistysreitin siirron (lou-
hetäyttö ja mahdollinen pienimuotoinen ruoppaus) ja Helenin lauhdevesikanaalin syventämisen 
osalta betonitunnelien kohdalla voi aiheutua paikallista kiintoainekuormitusta ja samentumista, 
jota voidaan lieventää esimerkiksi silttiverhoja käyttämällä. Satamatunnelin louhinnassa vaih-
toehdoissa VEA ja VEC syntyy kutakuinkin saman verran louhetta, mikä on noin 25 % enem-
män kuin vaihtoehdossa VED. Vaihtoehtojen välisiä eroja vaikutuksissa voidaan arvioida tar-
kemmin vasta, kun mahdolliset louheen hyödyntämiskohteet tai väliaikaiset sijoituspaikat ja 
kuljetusreitit varmistuvat. Noin puolet louheesta pyritään hyödyntämään vesistörakentami-
sessa. Louhekuljetusten vesistövaikutuksia voi muodostua esimerkiksi lisääntyvän proomulii-
kenteen aiheuttaessa virtauksia ja sekoittaessa pohjasedimenttiä veteen. 

Laajennetun sataman toiminnan aikana laivaliikenteen arvioidaan lisääntyvän kaksi prosenttia 
vuodessa, mikä voi jonkin verran nostaa potkurivirtausten aiheuttamaa kiintoainekuormitusta 
satama-alueella. Lisääntyvän matkustaja- ja risteilyalusliikenteen jätevedet pumpataan suo-
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raan HSY:n jätevesiverkostoon voimassa olevan teollisuusjätevesisopimuksen mukaisesti. Sa-
tamalaajennuksen uusien alueiden hulevedet kerätään kootusti ja johdetaan öljyn- ja hieka-
nerottimilla varustettujen kaivojen kautta mereen. Näin ollen laajentuneella satamalla ei laiva-
liikenteen lisääntyessäkään arvioida olevan merkittäviä vesistövaikutuksia. 

Tunnelivaihtoehdon valinnasta riippumatta satamalaajennuksen ja satamatunnelin rakentami-
sella ja laajennetun sataman toiminnalla ei arvioida olevan vaikutusta läheisten vesimuodostu-
mien ekologisen tilan eri luokittelumuuttujiin eikä näin ollen ekologiseen tilaan kokonaisuu-
tena. Hankkeella ei myöskään arvioida olevan vaikutusta läheisten vesimuodostumien kemialli-
seen tilaan. Hanke ei ole ristiriidassa merenhoidon tavoitteiden kanssa. 

Vesimuodostumien vedenlaadun (kiintoaine-, haitta-aine- ja ravinnepitoisuudet) osalta hanke-
alueen herkkyys sekä muutoksen voimakkuus on arvioitu vähäisiksi koska vesimuodostumien 
vedenvaihtuvuus on yleisesti hyvä alueella, johon rakentamisen lyhytaikaiset vaikutukset yltä-
vät. 

Taulukko 10-48. Vaikutusten merkittävyys vesialueisiin ja vedenalaiseen luontoon eri vaihtoehdoissa ra-
kentamisen aikana. 

Vaikutuksen mer-
kittävyys 

Negatiivinen Muutoksen suuruus Positiivinen 

Erit-
täin 

suuri 
Suuri Kohta-

lainen 
Vähäi-

nen 
Ei muu-

tosta 
Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Erit-
täin 

suuri 

Kohteen 
herk-
kyys 

Vähäinen Suuri Kohta-
lainen Vähäinen 

VEA, 
VEC ja 
VED 

Vähäinen 

VE0 
Ei vaiku-

tusta 
Vähäinen Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Kohta-
lainen Suuri Suuri Kohtalai-

nen Vähäinen Ei vaiku-
tusta Vähäinen Kohta-

lainen Suuri Suuri 

Suuri Erittäin 
suuri Suuri Suuri Kohtalai-

nen 
Ei vaiku-

tusta 
Kohtalai-

nen Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri Suuri Suuri Ei vaiku-

tusta Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 
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Taulukko 10-49. Vaikutusten merkittävyys vesialueisiin ja vedenalaiseen luontoon eri vaihtoehdoissa toi-
minnan aikana. 

Vaikutuksen mer-
kittävyys 

Negatiivinen Muutoksen suuruus Positiivinen 

Erit-
täin 

suuri 
Suuri Kohta-

lainen 
Vähäi-

nen 
Ei muu-

tosta 
Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Erit-
täin 

suuri 

Kohteen 
herk-
kyys 

Vähäinen Suuri Kohta-
lainen Vähäinen Vähäinen 

VE0, 
VEA, 

VEC ja 
VED 

Ei vaiku-
tusta 

Vähäinen Vähäi-
nen 

Kohta-
lainen Suuri 

Kohta-
lainen Suuri Suuri Kohtalai-

nen Vähäinen Ei vaiku-
tusta Vähäinen Kohta-

lainen Suuri Suuri 

Suuri Erittäin 
suuri Suuri Suuri Kohtalai-

nen 
Ei vaiku-

tusta 
Kohtalai-

nen Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri Suuri Suuri Ei vaiku-

tusta Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

10.10.2 Arviointimenetelmät ja epävarmuustekijät 

YVA-selostuksessa on kuvattu satamalaajennuksen ja satamatunnelin rakentamiseen liittyvien 
ruoppausten ja louhetäyttöjen vaikutukset pintavesiin. Ruoppauksen vaikutusarviointia varten 
tehtiin satamalaajennuksen osalta erillinen kiintoaineen leviämisen mallinnus (EIA3d-virtaus- 
ja vedenlaatumalli), jossa otettiin huomioon ruopattavan sedimentin laatu, ruoppaustekniikka, 
alueen hydrologiset ominaisuudet sekä laivaliikenne (Liite 14). Ruoppausten ja läjitysten vai-
kutusten arvioinnissa (kiintoaineen, ravinteiden ja haitta-aineiden leviäminen) hyödynnettiin 
lisäksi hankkeessa toteutettuja sedimenttitutkimuksia (Liite 5 ja 7), joissa on määritetty par-
tikkelikoon lisäksi sedimenttien haitta-ainepitoisuudet ja läjityskelpoisuus ympäristöministeriön 
ruoppaus- ja läjitysohjeen (Ympäristöministeriö 2015) mukaisesti. Vaikutusarviossa on huomi-
oitu myös ruopattavien ja läjitettävien massojen sekä satamatunnelin louhinnassa syntyvän 
louheen kuljetusten vaikutukset, kuten myös louhinnassa ja tunnelirakentamisessa poraus- ja 
vuotovesien vesistövaikutukset. Virtaus- ja vedenlaatumallinnukseen on ruoppausten osalta 
sisällytetty erillisenä skenaariona myös mahdollisesti tarvittava pintasedimentin kuorintaruop-
paus koko ruopattavalla alueella. 

Toiminnan aikaisissa vesistövaikutusarvioinneissa on otettu huomioon sataman laivaliikenteen 
kasvu, jäte- ja hulevesien hallinta sekä laitureiden laajenemisen vaikutukset rannanmuotoihin 
ja virtausten muuttumiseen. 

Vaikutusarvioinneissa on hyödynnetty lisäksi alueen vedenlaatutarkkailuja (mm. Nyman 2022), 
sedimenttiselvityksiä (Vatanen 2009, Vatanen 2012, Vatanen & Hovi 2016, Vahtera ym. 2018), 
vesibiologisia seuranta-aineistoja sekä VELMU-aineistoja. 

Vesistövaikutusten arvioinnin kokonaisuudessa on huomioitu vaikutukset vedenlaatuun, ve-
siympäristöön ja vedenalaiseen luontoon sekä EU:n vesipuitedirektiivin mukaiseen pintaveden 
ekologisen tilaan ja tilatavoitteisiin ja merenhoidon tavoitteisiin. 
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Vesialueita ja vedenalaista luontoa koskevan vaikutusarvion on laatinut vastaavien vaikutusar-
viointien osalta kokenut vesistövaikutusten, biologian ja limnologian asiantuntija. 

10.10.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset 

10.10.3.1 Satamalaiturin laajennus 

Ruoppaus 

Laitureiden rakentamiseen liittyen täytettäviltä alueilta poistetaan mahdollisesti tarvittaessa 
kuorintaruoppauksella pintasedimentti, minkä jälkeen pohja ruopataan kovaan pohjamaahan 
asti. Tämän jälkeen ruopattu alue täytetään louheella. Pintasedimentin kuorintaruoppauksen 
mahdolliseksi enimmäismääräksi on arvioitu 8 400 m3ktr (kiintokuutiota, teoreettinen kiintoti-
lavuus). Massanvaihtoihin liittyvän ruoppauksen määräksi on arvioitu noin 340 000 m3krt, 
josta 110 000 m3ktr sijoittuu sataman eteläkärjen alueelle ja loput 230 000 m3ktr uusittaville 
laituripaikoille. Ruopattava massa koostuu pintasedimentistä, savesta ja hiekasta. Ruopatta-
vien alueiden sedimenteistä tehtyjen erillisselvitysten perusteella ja saatavilla olevien maape-
rätietojen mukaan (Liite 5, Liite 7 ja Liite 14) LJ3:n alueella pohja on pääasiassa hiekkaa, 
muilla alueilla puolestaan savea, jonka alla on 1–4 m paksuinen hiekkakerros kallion tai mo-
reenin päällä. Laituripaikoilla LJ4 ja LJ5 savea on noin 75 % ruopattavasta materiaalista, etelä-
kärjessä puolestaan noin 80–90 %. 

Ruoppaus on suunniteltu tehtäväksi kauharuoppauksena. Tarvittaessa pintasedimentin kuorin-
taruoppaus tehdään ympäristökauhalla. Massanvaihtoihin liittyvä mereen läjityskelpoinen aines 
ruopataan puolestaan kahmari- tai kuokkakauhalla. Ruoppauksia voidaan tehdä yhtäaikaisesti 
useammassa paikassa, lähinnä yhdessä satamalaituripaikassa ja lisäksi sataman eteläkärjessä. 
Ruoppausnopeuden arvioidaan olevan 140 m3/h (kiintokuutiota) kaikilla menetelmillä. 

Kauharuoppauksessa ruoppauspaikalla aiheutuva kuormitus johtuu pohjamateriaalin irtoami-
sesta ja kauhasta nostaessa poistuvasta aineksesta. Kuormitukseksi ruoppauspaikalla on arvi-
oitu noin 14–17 kg ruopattavaa kuutiometriä kohti ruopattaessa pehmeitä sedimenttejä. Tämä 
on noin 2–3 % ruopattavasta materiaalista (Riipi, 1997). 

Mahdollisesti tarvittaessa pintasedimentin kuorintaruoppauksessa käytetään ympäristökauhaa, 
jonka kiintoainekuormitukseksi leviämismallissa arvioitiin 14 kg/m3. Kuorintaruoppauksen arvi-
oitu kesto on 5 päivää (ruoppausta 12 h/d) ja päiväkohtainen kuormitus on tällöin noin 23,5 
tn/d. Ympäristökauhalla tapahtuvan kuorintaruoppauksen aiheuttama kuormitus kohdistuu 
pääosin pohjakerrokseen. 

Massanvaihtoon liittyvä ruoppaus tehdään kuokka- tai kahmarikauhalla. Kiintoaineen leviämis-
mallissa kuormitukseksi arvioitiin 17 kg/m3, Ruoppauksen arvioitu kesto on laituripaikkojen 
LJ3, LJ4 ja LJ5 kohdalla 21 työpäivää (n. 4 vkoa) (ruoppausta 24 h/d, 5 päivää/vko) ja päivä-
kohtainen kuormitus on 57,1 tn/d. Eteläkärjen päiväkuormitus on sama 57,1 tn/d ja ruoppauk-
sen arvioitu kesto 32 työpäivää (n. 6 vkoa). Kauharuoppauksen kuormituksen voi arvioida 
kohdistuvan koko vesipatsaaseen. 

Kiintoaineen leviämismallissa ruoppauksen yhteydessä veteen sekoittuvan aineksen on oletettu 
olevan savea ja silttiä ja kyseisille partikkeleille on käytetty sopivia laskeutumisnopeuksia kir-
jallisuuden perusteella sekä huomioitu partikkelijakauma ruopattavien alueiden sedimentissä 
(ks. tarkemmin liite 14). Koska ruopattavissa sedimenteissä on runsaasti myös hiekkaa, joka 
laskeutuu selvästi nopeammin vesipatsaassa kuin savi tai siltti, edustavat seuraavaksi esitetyt 
tulokset maksimiarvioita kiintoaineen leviämisestä. 
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Koska laivat tulevat liikennöimään satamassa laajennustöiden aikanakin, ei ruoppauksessa 
muodostuvan kiintoainekuormituksen leviämisen lieventämiseksi voida turvallisuussyistä käyt-
tää silttiverhoja. Näin ollen laivaliikenteen vaikutus sedimentin sekoittumiseen vesipatsaassa ja 
kiintoaineksen leviämiseen huomioitiin mallinnuksessa nostamalla päivittäistä kuormitusarviota 
15 tn/d (ks. liite 14). 

Säätilanteen vaihtelun vaikutus on arvioitu laskemalla sedimentin leviäminen pidemmällä aika-
jaksolla, huhtikuusta lokakuun loppuun. Mahdollinen kuorintaruoppaus, joka kestää kokonai-
suudessaan 5 d, on laskettu siten, että kuormitusta on viikko, minkä jälkeen on toinen viikko 
ilman kuormitusta. Massanvaihtoon liittyvän ruoppauksen kuormitus on laskettu joka viikolle, 
sillä ruoppaus jatkuu todennäköisesti pidemmän aikaa yhtäjaksoisesti. 

Edellä mainittu kiintoaineen leviämismallinnus koskee vain satamalaajennusta. Satamatunneli-
vaihtoehtojen VEC ja VED kohdalla Lapinlahdelle, Morsiamen ja Isopässin väliin on suunniteltu 
mahdollista pienimuotoista ruoppausta (noin 7 000 m3, ei ehkä välttämätön) ja louhetäyttöä 
(noin 14 000 m3) vaativa virkistysreitin siirto (vesirakentamisen vaatima ala 1980 m2), jota ei 
ole tässä yhteydessä mallinnettu. 

10.10.3.2 Kiintoaineen leviämisen malliskenaariot ja mallinnettu alue  

Kiintoaineen leviämisen arvioinnissa huomioon otettu merialue ja pisteet on esitetty oheisessa 
kuvassa (Kuva 10-47) ja mallinnetut skenaariot oheisessa taulukossa (Taulukko 10-50). Kuor-
mituspaikkoja huomioitiin laskennoissa neljä, laituripaikat LJ3 (K3), LJ4 (K4) ja LJ5 (K5), sekä 
eteläkärki (K9). Myös laivaliikenteen kuormitus otettiin huomioon (Taulukko 10-50).  Kussakin 
laskennassa kuormitus sijoitettiin aina yhteen pisteeseen. Käytännössä ruoppauspaikka ei pysy 
samana, mutta ruoppauspaikan pienestä siirtymisestä laituripaikan alueella aiheutuva vaikutus 
laskennan tuloksiin on tässä arvioitu pieneksi. 
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Kuva 10-47. Aikasarjojen tulostuspisteet keltaisella, kuormituspisteet oranssilla (K3-K9). Laivaliikenteen 
kuormitusalue (LLK) sinisellä viivoituksella. 

Taulukko 10-50. Kiintoaineen leviämismallilla lasketut skenaariot (Liite 14). 

Skenaario Kuormitus/parametrisointi 

Kuorintaruoppaus Kuorinta, kaikki pisteet 

K3 K3 

K4 K4  

K5 K5  

K9 Eteläkärjen ruoppaus 

LL Laivaliikenteen kuormitus 

K4+LL K4 ja laivaliikenteen kuormitus 
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Ruoppausten vaikutus vesipatsaan kiintoainepitoisuuteen 

Mallin laskentojen mukaan suurimmat ruoppauksesta johtuvat samentumat rajoittuivat pitkälti 
satama-altaaseen. Vesi vaihtuu satama-altaassa selvästi merialuetta hitaammin, jolloin sa-
mentuma ei pääse kulkeutumaan ruoppausalueelta pois. Satamalaajennuksen kuorintaruop-
pauksessa kiintoainepitoisuuksien tuntiarvot olivat korkeimmillaan luokkaa 50 mg/l ja päivä-
keskiarvot tasoa 10–20 mg/l, usein kuitenkin alle 10 mg/l. Kuorintaruoppauksen aiheuttama 
samennus viikkokeskiarvona kahdelle eri ajankohdalle on esitetty oheisessa kuvassa (Kuva 
10-48). Satama-alueen ulkopuolella korkeimmat kiintoainepitoisuuden tuntiarvot olivat enää 
tasoa 7–8 mg/l ja päiväkeskiarvot useimmiten alle 1,0 mg/l vaihdellen välillä 0,1–3,0 mg/l 
ajankohdasta ja sääolosuhteista sekä tarkastellusta pisteestä riippuen (liite 14). 

 

Kuva 10-48. Kuorintaruoppauksen aiheuttama kiintoaineen pitoisuusnousu karttapohjalla, 
viikkokeskiarvot 28.7.2020 ja 6.9.2020 alkavat viikot, pisteiden sijainti ks. Kuva 10-47. 

Laituripaikkojen massanvaihtoruoppauksen aikana satama-altaan kiintoainepitoisuuksien tun-
tiarvot olivat korkeimmillaan 130–140 mg/l ja päiväkeskiarvot nousivat tarkastelluissa pis-
teissä enimmillään noin 80–100 mg/l tasolle. Esimerkkinä tuloksista on esitetty skenaario K4 
eli laituripaikan LJ4 ruoppauksen viikkokeskiarvot kahdelta eri ajankohdalta (Kuva 10-49). 
Muiden laituripaikkojen ruoppaus aiheutti samaa tasoa olevia kiintoainepitoisuuksia eteläkärjen 
ruoppausta lukuun ottamatta (skenaario K9), jossa selvästi alhaisemmat pitoisuudet selittyivät 
ruoppauspaikan paremmalla vedenvaihdunnalla (liite 14). Koko laskentajakson kiintoainepitoi-

  
K0 28.07-4.8.2020 pinta  pohja  
 

  
K0 06.09.-13.09.2020 pinta  pohja  
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suuden keskiarvot eri tarkastelupisteissä ja -skenaarioissa olivat selvästi pienempiä kuin päivä-
keskiarvot, pääosin alle 30 mg/l tason (Taulukko 10-51). Kuten mahdollisen kuorintaruoppauk-
senkin kohdalla, massanvaihtoruoppaus laiturilaajennusten alueella nosti kiintoainepitoisuuksia 
selvästi vähemmän satama-altaan ulkopuolella. Kiintoainepitoisuuksien tuntiarvot olivat kor-
keimmillaan noin 20–30 mg/l ja päiväkeskiarvot enimmillään noin 5–10 mg/l mutta useimmi-
ten alle 5 mg/l (Liite 14). Koko laskentajakson kiintoainepitoisuuden keskiarvot olivat jälleen 
selvästi alhaisempia kuin päiväkeskiarvot (Taulukko 10-51). 

 

Kuva 10-49. Ruoppauksen aiheuttama kiintoaineen pitoisuusnousu karttapohjalla, kuormituspiste K4, 
viikkokeskiarvot 28.7.2020 ja 6.9.2020 alkavat viikot, tarkasteltujen pisteiden sijainti ks. Kuva 10-47. 

  
K4 28.07-4.8.2020 pinta  pohja  
 

  
K4 06.09.-13.09.2020 pinta  pohja  
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Taulukko 10-51. Aikasarjatietojen keskiarvopitoisuudet, ruoppauskuormitus (Ki) ja ruoppauskuormitus 
yhdessä laivaliikenteelle arvioidun kuormituksen kanssa (Ki+LL) (tarkasteltujen pisteiden sijainti ks. Kuva 
10-47). 

Paikka  K3 mg/l 
K3+LL 
mg/l 

K4 mg/l 
K4+LL 
mg/l 

K5 mg/l 
K5+LL 
mg/l 

K9 mg/l 
K9+LL 
mg/l  

HietaL1  30.5 33.7 17.6 20.8 13.0 16.2 1.7 4.9 

LS51  33.7 38.3 28.8 33.4 18.2 22.8 2.1 6.7 

LJ5  17.5 21.5 21.6 25.6 24.4 28.4 2.6 6.6 

HiS2  9.9 12.9 11.0 14.0 11.7 14.6 3.4 6.3 

He8  2.6 3.5 2.8 3.7 2.8 3.6 2.0 2.9 

He5  0.9 1.2 1.0 1.3 1.1 1.4 0.7 1.0 

Pir1  0.6 0.7 0.6 0.8 0.6 0.8 0.4 0.6 

Pi6  0.4 0.5 0.4 0.5 0.4 0.5 0.3 0.5 

Lsr1  0.3 0.5 0.3 0.5 0.4 0.6 0.6 0.8 

Ls62  0.4 0.6 0.4 0.6 0.4 0.6 1.2 1.4 

Ruoppauksen vaikutukset vedenlaatuun 

Kiintoainepitoisuuden nousu aiheuttaa sameusvaikutuksen lisäksi veteen ravinnekuormitusta, 
sillä sedimenttipartikkeleihin on sitoutuneena ravinteita, jotka leviävät läheiseen vesiympäris-
töön. Vaikka osa kiintoaineeseen sitoutuneista ravinteista voi vapautua vesipatsaaseen (partik-
kelien pinnoille adsorboitunut (kiinnittynyt) fosfaatti ja ammonium, (mm. Pant ja Reddy 2001, 
Morin ja Morse 1999) suurin osa ei kuitenkaan ole planktonleville käyttökelpoisessa muodossa, 
joten vesipatsaan kokonaisravinnepitoisuuksien lyhytaikainen nousu ei välttämättä suoraan li-
sää levätuotantoa, johon vaikuttavat myös valon määrä ja veden lämpötila. Sedimentin huo-
kosvedessä voi olla runsaasti liukoisia, planktonleville suoraan käyttökelpoisessa muodossa 
olevia ravinteita (mm. Lehtoranta 2003, Almroth ym. 2009, Niemistö ym. 2018), joiden vapau-
tuminen vesipatsaaseen ruoppauksen yhteydessä voi vaikuttaa kasviplanktontuotantoon. Löy-
histä vesi- ja orgaanispitoisista sedimenteistä vapautuu enemmän huokosveden ravinteita kuin 
karkeista materiaaleista tai tiiviinä paakkuina pysyvästä saviaineksesta (Lindfors & Kiirikki 
2012). Planktontuotannon kannalta oleellista on, vapautuuko ravinteita tuottavaan vesikerrok-
seen, eli pinnanläheiseen veteen, jossa on riittävästi valoa ja tapahtuuko vapautuminen kasvu-
kauden aikana, jolloin ylipäätään valaistusolosuhteet mahdollistavat kasviplanktontuotannon. 
Kiintoainepitoisuuden noususta johtuva samentuminen voi toisaalta heikentää valaistusolosuh-
teita ja estää levien kasvua, vaikka ravinnepitoisuus lisääntyisikin. Lämpötila voi myös vaikut-
taa eri levien tuotantoon ja ravinteiden ottoon. Sinilevien esiintyminen ja kasvu voimistuvat 
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kesän edetessä ja niiden kukinta runsastuu yleensä veden lämmetessä yli 15 °C:een. Ne pys-
tyvät sitomaan ilmakehästä veteen liukenevaa molekulaarista typpeä, joten niiden tuotannon 
ja biomassan kasvuun ja voimakkuuteen vaikuttaisi lähinnä ruoppauksen johdosta vesipatsaa-
seen vapautuva fosfori, mikäli ruoppaukset tehtäisiin kesällä, jolloin pintavesi on jo lämmen-
nyt. Keväällä kylmemmän veden aikaan esiintyvä ns. kevätkukinta muodostuu lähinnä pii- ja 
panssarilevistä, jotka eivät muodosta sinilevien tavoin yhtä näkyviä tai levämyrkkyjen vuoksi 
haitallisia massaesiintymiä. Voimakkain kevätkukinta päättyy, kun päällysveden typpivarannot 
ehtyvät, kukinnan ollessa siten pääasiassa typpirajoitteinen (Nyman 2022, Tamminen ja An-
dersen 2007). Näin ollen keväällä tehdyt ruoppaukset voisivat vapautuvan käyttökelpoisen ty-
pen vuoksi paikallisesti voimistaa pii- ja panssarilevien esiintymistä. 

Ruoppauksen vaikutusalue on kiintoaineen leviämismallin perusteella melko rajallinen, lähinnä 
satama-allas, mutta ajankohdasta riippuen se voi paikallisesti voimistaa, joko levien kevätku-
kintaa tai myöhemmin kesällä sinilevien esiintymistä. Koska ruoppaustoimet kestävät kokonai-
suudessaan noin 7–8 viikkoa, sen vaikutukset lähialueen levätuotantoon ulottuvat korkeintaan 
yhden kasvukauden ajalle. Mikäli mahdollista, vaikutusten minimoimiseksi ruoppaus voidaan 
tehdä tyynenä ajankohtana, jolloin veteen sekoittuvien ravinteiden vaikutus levien kasvuun jää 
vielä vähäisemmäksi. Lisäksi ruoppausmenetelmällä on vaikutusta sedimentin leviämiseen ja 
ravinteiden vapautumiseen. Löyhin, eninten ravinteita mahdollisesti vapauttava pintasediment-
tikerros voidaan mahdollisuuksien mukaan ruopata ympäristökauhalla (kesto noin 1 vko), jol-
loin vaikutukset ovat vähäisemmät ja rajoittuvat lähinnä pohjanläheiseen vesikerrokseen. Mas-
sanvaihtoruoppauksen vaikutus kiintoainepitoisuuksiin on suurempi ja tällöin myös kokonaisra-
vinteita leviää hieman laajemmalle alueelle, mutta vaikutukset käyttökelpoisten ravinteiden le-
viämiselle ovat edelleen todennäköisesti pienialaisia ja suhteellisen lyhytaikaisia. Näin ollen 
ruoppauksella ei arvioida oleva vaikutusta läheisten vesimuodostumien ekologiseen tilaan. 

Lapinlahden alueen ruoppaus 

Lapinlahdella Länsiväylän pohjoispuolelle satamatunnelivaihtoehtojen VEC ja VED kohdalla teh-
tävä virkistysreitin siirto vaatii vain pienialaista vesirakentamista (1980 m2) eli melko vähäistä 
ruoppausta (noin 7 000 m3, mahdollista, että ruoppaus ei välttämätön ja louhetäytöt syrjäyttä-
vät pehmeän sedimenttimateriaalin) ja louhetäyttöä (noin 14 000 m3) eikä erillistä mallinnusta 
ruoppauksen vaikutuksista tehty. Virkistysreitin siirron aiheuttamat vedenlaatuvaikutukset ar-
vioidaan vähäisiksi, alueellisesti rajallisiksi ja lyhytaikaisiksi (kiintoaineen, ravinteiden ja 
haitta-aineiden leviäminen) tai merkityksettömiksi (virtausten muuttuminen) eikä vesimuodos-
tuman ekologisen tilan arvioida muuttuvan. 

Ruoppauksen vaikutukset pohjaeläimistöön 

Ruoppaus hävittää pohjaeläimistön laiturialueen laajennusten alueelta, kun sedimentti kuori-
taan pois kantavaan kerrokseen asti. Pohjaeläimistö katoaa kuitenkin suhteellisen rajatulta 
alueelta. Suoran ruoppausalueen muokkautumisen lisäksi vesistörakentaminen vaikuttaa kiin-
toaineen ja sameuden leviämisen kautta pohjaeläimistöön. Satama-allasta luukuunottamatta 
vaikutus läheisten vesimuodostumien pohjaeläimistöön arvioidaan vähäiseksi, koska merkittä-
vin kiintoainekuormitus kohdistuu mallinuksen perusteella juuri satama-altaan alueelle. 

Seurantojen ja tutkimusten perusteella eläimistön toipumisen on havaittu kestävän ruoppaus- 
ja läjitystoiminnan jälkeen yhdestä viiteen vuotta (esim. Kotta ym. 2009). Pohjaeläinpopulaa-
tio voi toipua joko planktonissa elävien toukkavaiheiden rekrytoinnin kautta tai aikuisten yksi-
löiden levitessä takaisin alueelle. Ruoppausalueen ympäristön muuttuminen toiminnan aikana 
vaikuttaa eliöiden palautumispotentiaaliin (Bolam & Rees 2003). Palautumiseen vaikuttaa 
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myös lähialueiden pohjaeläimistön rakenne, jolta potentiaalinen rekrytointi voi tapahtua. Liik-
kuvien, opportunistisien lajien populaatiot palautuvat todennäköisesti nopeammin verrattaessa 
pohjaan kiinnittyviin, pitkäikäisiin lajeihin (Kotta ym. 2009). 

Sataman ja lähialueen lajisto on hyvin kuormitusta kestävää (SYKE 2023d, POHJE-rekisteri, 
Vahtera ym. 2018). Hankealueen ja läheisen merialueen pohjaeläimistöä on tarkemmin ku-
vattu luvussa 8.10. Koska ruoppaustoimenpiteet kestävät enimmillään noin 7 viikkoa ja mallin-
nuksen mukaan niiden kiintoainekuormitus ei satama-allasta lukuun ottamatta ei ole kovin voi-
makasta, ei arvioinnin kohteena olevien vesimuodostumien pohjaeläimistön arvioida muuttu-
van merkittävästi, eikä ruoppauksella näin ollen ole vaikutusta niiden ekologiseen tilaan. Li-
säksi voimakkaimmat vaikutukset ovat pienialaisia kohdistuen lähinnä satama-altaaseen, jonka 
pohjaeläimistö ei ole lajistoltaan erityisen herkkää ja näin ollen sen arvioidaan toipuvan ajan 
myötä ennalleen. 

Lapinlahden puolella mahdollisesti tehtävä ruoppaus (samatunnelivaihtoehdot VEC ja VED) vai-
kuttaa pohjaeläimistöön hyvin rajallisella alueella. 

Hankealueen sedimenttien haitta-ainepitoisuudet ja ruoppauksen vaikutukset 

Pohjasedimentin ruoppaus voi mahdollisesti vapauttaa veteen sedimentin kiintoaineeseen si-
toutuneena olevia tai huokosvedessä liukoisessa muodossa olevia haitta-aineita. Haitta-ainei-
den sitoutuminen kiintoaineeseen tai vapautuminen vesifaasiin riippuu kyseessä olevan aineen 
ominaisuuksista sekä ympäröivistä vedessä vallitsevista fysikaaliskemiallisista oloista. Sitoutu-
miseen ja liukenevuuteen vaikuttavia tekijöitä ovat mm. veden pH, happipitoisuus ja suolai-
suus (esim. Rantala 2010). Yleisesti ottaen korkea happipitoisuus, orgaanisen aineksen ja sa-
veksen määrä sekä alhainen suolapitoisuus vähentävät esimerkiksi metallien vapautumista. 
Veden pH:n vaikutus liukoisuuteen vaihtelee aineen ominaisuuksien mukaan. 

Vesieliöille erittäin myrkyllinen arseeni sitoutuu orgaaniseen ainekseen ja savimineraaleihin ja 
sedimentissä se voidaan luokitella kulkeutumattomaksi. 

Laivojen ja veneiden pohjamaaleissa on eliöiden kiinnittymisenestoon käytetty orgaaninen ti-
nayhdistettä, tributyylitinaa (TBT). Siksi TBT:n ympäristöpäästöistä suurin osa päätyy vesistöi-
hin, joissa aine laskeutuu pohjasedimentteihin, koska TBT sitoutuu herkästi kiintoainekseen. 
TBT:n puoliintumisaika merisedimentissä voi olla useita vuosia. Tutkimuksen mukaan sedi-
menttiin kertyneiden kiintoaineeseen voimakkaasti sitoutuneiden organotinojen hajoaminen 
murtovesialueiden sedimenteissä on erittäin hidasta ja biosaatavuus alhainen (Salminen 
2010). Koska TBT on rasvaliukoinen, se kertyy vesistöissä eliöihin, kuten kaloihin. Se on myös 
hyvin myrkyllistä useimmille vesieliöille ja voi aiheuttaa pitkäaikaisessa altistuksessa mm. hor-
monaalisia muutoksia ja lisääntymishäiriöitä. 

PAH- ja PCB-yhdisteet ovat kemialliselta luonteeltaan veteen niukkaliukoisia ja sitoutuvat her-
kästi orgaaniseen ainekseen. 

Öljyhiilivetyjen vesiliukoisuus ja haihtuvuus vähentyvät ja hajoaminen hidastuu molekyylikoon 
kasvaessa. Runsaasti orgaanista ainesta sisältävä sedimentti sitoo erityisesti keskitisleitä ja 
raskaita jakeita, mutta voi myös estää niiden hajoamista. Suurina pitoisuuksina öljyhiilivedyt 
voivat ärsyttää ihoa ja hengityselimiä ja aiheuttaa huonovointisuutta. Osa aromaattisista yh-
disteistä (bentseeni, tietyt PAH-yhdisteet) on myös syöpävaarallisia. 

Satamalaajennuksen ja Lapinlahden ruopattavien alueiden massoissa oli sedimenttiselvityksen 
perusteella jonkin verran haitta-aineita, ja näin ollen niitä voi levitä läheiseen vesiympäristöön 
sekä ruopattaessa että läjitettäessä. Vesirakennusvaiheen aikana ei voida käyttää suojaver-
hoja, joten haitta-aineita leviää läheiseen vesiympäristöön kiintoaineen mukana. Mallinnuksen 
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perusteella kiintoainepitoisuudennousu oli suurinta satama-altaassa ja melko vähäistä sen ul-
kopuolisella vesialueella. 

Satamalaajennuksen alueelle korkeimmat pitoisuudet mitattiin PCB:n ja lyijyn osalta (tason 1C 
ja 2 pitoisuuksia) ja Lapinlahdella viritysreitin rakentamisen alueella kuparin (taso 1C) ja diok-
siinien sekä furaanien osalta (vähintään taso 1C). Molemmilla alueilla nämä havainnot tehtiin 
vain muutamalta näytepisteeltä ja sedimentin syvyydeltä 0–30 cm. Sen alapuolella havaittiin 
korkeintaan tason 1B haitta-ainepitoisuuksia. 

Kaikki tasolla 1C tai 2 olevat haitta-aineet leviävät pääasiassa kiintoaineksen mukana. Ne ovat 
hyvin niukkaliukoisia, joten lyhytaikaisen ruoppaustapahtuman yhteydessä liukeneminen ja 
liuenneena kulkeutuminen on merkityksetöntä verrattuna kiintoaineksen mukana kulkeutuvaan 
osuuteen. Liitteessä 14 on esitetty ruoppauksen johdosta kiintoaineen mukana leviävien 
haitta-aineiden laskennallisia pitoisuuksia kiintoainepitoisuuksilla 50 ja 100 mg/l. Kiitoainepitoi-
suudet ovat satama-allasta lukuun ottamatta hyvin alhaisia ja satama-altaassakin ruoppauk-
sen vaikutus ja haitta-ainepitoisuuksien nousu on hyvin lyhytaikainen. Sedimenttien sisältä-
mien haitta-aineiden aiheuttamat kulkeutumisriskit ja ekologiset riskit arvioidaan merkitykset-
tömiksi. Vähäiset riskit rajoittuvat pääasiassa ruoppaustoiminnan (ja läjitystoiminnan) yhtey-
teen ja ovat näin ollen hetkellisiä ja paikallisia (Liite 6). Näin ollen haitta-aineiden vesipatsaa-
seen sekoittumisella kiintoaineen mukaan ei arvioida olevan merkittävää vaikutusta hankealu-
een virkistyskäyttöön (esim. Ahdinaltaan uimapaikka), vedenlaatuun tai eliöstöön. 

Haitta-aineiden esiintyminen ja sedimenttien läjityskelpoisuus 

Ruopattujen massojen läjitys tullaan tekemään Helsingin kaupungin Koirasaarenluotojen meri-
läjitysalueelle massojen läjityskelpoisuuden perusteella ja läjitysalueen lupaehtojen mukai-
sesti. Erillisissä sedimenttiselvityksissä (Liite 5 ja Liite 7) ja luvussa 8.10.5 sekä ruoppauksen 
vaikutusarvion yhteydessä kuvaillun mukaisesti koko satamalaajennuksen ja Lapinlahden alu-
eella havaittiin jonkin verran kontaminoituneita massoja pilaantuneiden kerrosten esiintyessä 
pääasiassa 0–10 ja 10–30 cm näytekerroksissa. Kuten edellisessä luvussa on mainittu, tason 
1C ja 2 pitoisuuksia havaittiin satamaltaassa PCB:n ja lyijyn osalta sekä vähintään tason 1C 
pitoisuuksia Lapinlahden ruopattavalla alueella kuparin ja dioksiinien sekä furaanien osalta vain 
muutamalla näytepisteellä. Määritettäessä kontaminoituneimpien pisteiden sedimenttien pitoi-
suudet 0–30 cm sedimenttikerrosta kohden olivat pitoisuudet korkeintaan tasoa 1C. Näin ollen 
sedimentit olisivat läjitettävissä hyvälle läjitysalueelle, jollainen Koirasaarenluotojen meriläji-
tysalue on. Mikäli vielä tehtävät lisätutkimukset osoittavat, että kontaminoituneita ruoppaus-
massoja esiintyy laajemmalla alueella kuin erillisissä sedimenttiselvityksissä (Liite 5 ja Liite 7) 
on todettu, massat voidaan tarvittaessa sijoittaa väliaikaisesti Hernesaareen erillisiin altaisiin 
kuivumaan, minkä jälkeen ne toimitetaan edelleen luvanvaraiseen jatkokäsittelyyn. 

Meriläjityksen aiheuttamat muutokset vedenlaadussa ovat samankaltaisia kuin ruoppauksenkin 
eli useimmiten lyhytaikaisia ja paikallisia sekä riippuvaisia etenkin läjitettävän aineksen omi-
naisuuksista (raekoko, vesipitoisuus, orgaanisen aineksen pitoisuus, ravinnepitoisuus huokos-
vedessä, haitta-aineiden pitoisuudet) sekä meriläjitysalueen pohjanlaadusta, pohjan läheisistä 
virtauksista, työtavasta sekä läjityksen ajankohdasta. Vedenlaadun heikkeneminen kasvaa läji-
tysmäärien noustessa ollen suhteessa läjitysintensiteettiin. Voimakkaimmin läjitykset vaikutta-
vat veden sameuteen ja kiintoainepitoisuuteen. Myös ravinnepitoisuudet voivat nousta ja li-
säksi läjitysalueen pohjaeläimistö peittyy uusien massojen myötä. Peittävien kerrosten, sa-
meustason nousun ja sedimentin rakenteen ja kemiallisten ominaisuuksien muutoksien vuoksi 
alueen pohjaeläimistön stressi lisääntyy. 
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Meriläjityksen ajankohta on sedimentin ravinteiden määrän ja mahdollisen vapautumisen li-
säksi olennainen tekijä läjityksen rehevöittävän vaikutuksen kannalta. Sedimentin huokosve-
den ravinteet ovat suoraan leville käyttökelpoisessa muodossa, ja näin ollen on mahdollista, 
että etenkin meriläjityksen alkuvaiheessa ravinnepitoisuudet nousevat pohjan lähellä ja voivat 
ajoittain kiihdyttää planktonlevien kasvua, mikäli ravinteita kulkeutuu tuottavaan vesikerrok-
seen ja läjitys osuus levän kasvulle otolliseen vuodenaikaan. Mikäli läjitystä tehdään kasvukau-
den ulkopuolella, syys - talvikaudella, ei läjityksellä arvioida olevan merkittävää vaikutusta 
planktonlevien kasvuun. Ravinnepitoisuuksien ei uskota nousevan pitkällä aikavälillä. Rehevöi-
tymisvaikutukset jäävät siten lyhytkestoisiksi ja paikallisiksi ja kokonaisvaikutuksen katsotaan 
olevan vähäinen. 

Ruoppauksen vaikutukset vesikasvillisuuteen ja vedenalaisiin habitaatteihin 

Hankealueen vesikasvillisuus on niukkaa eikä erityisiä vedenalaisia luontoarvoja tai suojeltavia 
luontotyyppejä esiinny. Seurasaarenselkä on kokonaisuudessaan luokiteltu kuuluvaksi ranni-
kon laguunit-luontotyyppiin, mutta luontotyypin edustavuudesta ei ole tarkempia tietoja. Pai-
kallisesti merkittäväksi vedenalaisen luonnon alueeksi (PEMMA) on arvioitu Melkin ja Pihlaja-
saaren ympäristö vedenalaisine osineen. 

Samentuminen ja kiintoaineen kertyminen heikentää vesikasvien ja makrolevien yhteyttä-
mistä, mikäli valon määrä vähenee samenemisen johdosta. Vaikutus voi täten epäsuorasti 
kohdistua myös lajien kautta luontotyyppeihin.  Tehdyn mallinnuksen perusteella ruoppaustöi-
den aiheuttama kiintoainepitoisuuden nousu oli suurinta satama-altaassa ja melko vähäistä 
sen ulkopuolisella vesialueella. Satama-allas on jo nykytilassaan muuttunut ympäristö veden-
alaisten luontoarvojen kannalta, joten ruoppaus ei tule heikentämään luontoarvoja tältä osin. 
Kiintoainepitoisuuden lievä nousu satama-altaan ulkopuolella sekä Lapinlahden puolella ei arvi-
oida aiheuttavan merkittävää heikentävää vaikutusta paikallisesti merkittävimpien Melkin ja 
Pihlajasaaren ympäristön vesialueiden habitaatteihin tai Seurasaarenselän luontotyyppiin (ran-
nikon laguunit) tai vesikasvillisuuteen. Haitta-ainepitoisuuksien hyvin lievällä nousulla ei arvi-
oida olevan vaikutusta vesikasvillisuuteen tai luontotyyppeihin. 

Louhetäytöt 

Satamalaajennuksen ja Lapinlahden alueella (tunnelivaihtoehdot VEC ja VED) louheella tehtä-
vien meritäyttöjen yhteydessä louheen seassa oleva hienoaines voi aiheuttaa hetkellistä sa-
mentumista, mutta vaikutus on hyvin vähäinen esimerkiksi ruoppaukseen verrattuna. Ravinne-
kuormitukseen ja vesimuodostumien ekologiseen tilaan tai vedenalaisiin luontoarvoihin ei lou-
hetäytöillä arvioida olevan vaikutuksia. Louheen seassa olevat panoslangat voivat aiheuttaa 
roskaantumista. Louhetäyttöjä saattaa olla mahdollista tehdä siten, että läjitettävä louhe ei ole 
suoraan yhteydessä vesipatsaaseen, ja näin voidaan ehkäistä roskantumista. Tämä ehkäisisi 
myös täytöistä mahdollisesti muodostuvaa lievää typpikuormitusta, joka johtuu louheessa ole-
vista räjähdysainejäämistä. Parhaiten typpikuormitusta voidaan kuitenkin vähentää huolelli-
sesti suunnitellulla porauksella ja panostuksella. 

Massojen kuljetus (sedimentit, louhe) 

Satamalaajennuksessa ruopatun sedimentin kuljettaminen lisää proomuliikennettä Helsingin 
kaupungin Koirasaarenluotojen meriläjitysalueelle ja satamatunnelista louhitun kiviaineksen 
kuljettaminen kohteisiin, joissa louhetta on tarkoitus hyödyntää tai väliaikaisesti sijoittaa. Se-
dimenttimassojen kuljetuksen liikenne ei meriläjitysalueilla veden syvyyden vuoksi todennäköi-
sesti aiheuta merkittäviä vedenlaatuvaikutuksia itse läjitystapahtumaan verrattuna (käsitelty 
edellä). Louheen hyödyntämiskohteissa lisääntynyt proomuliikenne voi aiheuttaa veden sa-
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mennusta potkurivirtojen sekoittaessa pohjasedimenttiä veteen riippuen reittien ja kohdealu-
een syvyydestä. Alusten potkurivirrat voivat aiheuttaa jatkuvaa samentumista (Koponen & Vir-
tanen 1995, VTT 1996, Oulasvirta & Leinikki 2003) ja pohjan eroosiota (Rytkönen ym. 2000). 
Sedimentin resuspensio ja sen ajautuminen koville pohjille voi puolestaan vaikeuttaa esimer-
kiksi akkohaurun taimien kiinnittymistä. 

Satamatunnelin rakentamisen aikana syntyvän louheen mahdollisia hyödyntämiskohteita ovat 
sataman laajennuksen lisäksi: Koivusaari, Hernesaaren itäranta, Ahdinallas, Nihdin eteläosa 
(Kalasatama), Hakaniemenranta, Iso-Huopalahden kaatopaikka. Alustavan arvion mukaisesti 
hankkeessa syntyvästä louheesta noin puolet sijoitetaan meritäyttöihin ja noin puolet hyödyn-
netään muissa kohteissa. Tunnelivaihtoehdossa VEA ja VEC louhetta syntyy (356 058 ja 
407 557 m3ktr) ja vaihtoehdossa VED (350 778 m3ktr). Kuljetusreitit kohteisiin on alustavasti 
kuvattu luvussa 4.3.4.1. Louheen hyödyntämismahdollisuuksia selvitetään tarkemmin hank-
keen edetessä ja näin ollen tarkemmat arviot louheenkuljetuksen proomuliikenteen vaikutuk-
sista voidaan tehdä vasta, kun kohteet ja kuljetusmäärät tarkentuvat suunnittelun edetessä. 

10.10.3.3 Satamatunnelin rakentaminen 

Tunnelivaihtoehdon VEA rakentaminen kestää alustavan arvioin mukaisesti 4 vuotta ja VEC 
sekä VED vaihtoehdoissa 5 vuotta. 

Tunnelin rakentamisen aikana siihen kertyy vuoto- ja porausvesiä, jotka poistetaan pumppaa-
malla. Vuotovesiä kertyy enimmillään noin 5–10 l/min/100 m. Poistettavissa vesissä on räjäh-
dysainejäämiä (typpikuormitus) sekä sementtiä ja betonia ja vesi voi olla voimakkaasti emäk-
sistä. Poikkeustilanteessa työmaavesien joukkoon voi päätyä myös öljyä rikkoutuneesta kalus-
tosta. 

Rakentamisen aikaiset käsitellyt poraus- ja vuotovedet (luku 4.3.8) on suunniteltu johdetta-
vaksi HSY:n viemäriverkkoon. HSY määrittää raja-arvot viemäriin vastaanotettavan veden 
määrälle ja pitoisuuksille. Viemäriin johdettavasta vedestä otetaan määrävälein vesinäytteitä, 
joista analysoidaan HSY:n määrittämien raja-arvojen mukaiset pitoisuudet. Viemäriverkkoon 
johdettavan veden kiintoaineen laskeuttaminen toteutetaan erillisissä sääsuojatuissa laskeu-
tusaltaissa kuten siirrettävissä konteissa. Veden kiintoainetta voidaan suodattaa myös suoto-
padoilla ja -patjoilla (sora, hiekka, kangas, biohiili). Tarvittaessa veden pH säädetään halutulle 
tasolle ennen viemäriin johtamista. Satamatunnelivaihtoehdoissa VEA ja VEC on enemmän lou-
hintaa ja poraus- sekä vuotovesien määrä on todennäköisesti rakentamisen aikana suurempi 
kuin vaihtoehdossa VED. Asianmukaisesti käsiteltynä ja jätevesiviemäriin johdettuna vesistö-
vaikutuksissa ei muodostu eroja eri vaihtoehtojen välille. 

Satamatunnelin rakentamiseen liittyvien louhekuljetusten vaikutukset on käsitelty edellä (ks. 
Massojen kuljetus). Louheeseen jääneet räjähdysainejäämät aiheuttavat rakentamisen aikana 
typpikuormitusta hulevesiin. Räjähdysainejäämien syntymistä voidaan vähentää huolellisesti 
suunnitellulla porauksella ja panostuksella. 

Tunnelivaihtoehtojen VEC ja VED kohdalla suunniteltuun virkistysreitin siirtoon liittyvän mah-
dollisen ruoppauksen ja louhetäytön vaikutukset Lapinlahdella on käsitelty edellä satamalaa-
jennuksen rakentamisen vaikutusten yhteydessä. Vaihtoehdoissa VEC ja VED on myös Helen 
Oy:n lauhdevesikanavaa syvennettävä. Lauhdevesikanavaa louhitaan syvemmälle betonitun-
nelien kohdalla. Tunnelien kohdalle voidaan tehdä myös putkitus. Lauhdevesikanavan muutos-
töistä voi aiheuta paikallisia vesistörakentamisen aikaisia vaikutuksia, kuten kiintoainekuormi-
tusta ja samentumista sekä ravinnekuormitusta. Koska lauhdevedet puretaan jatkossakin La-
pinlahdelle samalle alueelle, ei vallitseviin vesistövaikutuksiin Lapinlahdella tule merkittäviä 
muutoksia. 
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Polttoaineet varastoidaan suoja-altaallisessa säiliössä tai säiliöauton perävaunussa. Alueella 
säilytetään öljynimeytykseen soveltuvaa ainetta mahdollisia vuototilanteita varten. 

Myös työmaa-alueiden sosiaali- ja saniteettitilojen talousjätevedet johdetaan HSY:n jäteve-
siviemäriin. Jos se ei ole teknisesti mahdollista, niin talousjätevedet kerätään umpisäiliöön, 
josta ne kuljetetaan jätevedenpuhdistamolle käsiteltäväksi. 

Edellä mainituista vuoto-, poraus- ja hulevesien käsittelymenetelmistä ja seurannasta johtuen 
satamatunnelin rakentamisesta ei hankevaihtoehdosta riippumatta arvioida muodostuvan mer-
kittäviä vesistövaikutuksia. 

10.10.3.4 Öljyluolien käytöstä poisto ja uuden varastosäiliön rakentaminen 

Hankevaihtoehtojen VEC ja VED toteuttaminen edellyttää Helenin Salmisaaren öljyluolien käy-
töstä poistamista. Luvussa 4.2.2.5 (Öljyluolien käytöstä poiston kuvaus) kuvatusti öljyluolat 
tyhjennetään ensin öljystä, jonka jälkeen luolista poistetaan vesipatjan päällä oleva öljy-vesi-
emulsio. Emulsion poiston jälkeen luolien pohjalla oleva lämmityskaukalon vesipatja pumpa-
taan niin tyhjäksi kuin nykyisellä pumppausjärjestelmällä on mahdollista. Veden tyhjennys-
pumppauksessa syntyy käsiteltäviä lämmitysvesipatjan tyhjennysvesiä yhteensä noin 3 000 
m3 (raskaan polttoöljyn varastoluolat 1 ja 2). Öljyluolien vuotovesien pumppaus pidetään 
käynnissä koko käytöstä poiston ajan. 

Luolien alueen pohjavedestä tai itse vuotovesistä ja lämmitysvesistä ei ole käytössä muita laa-
dullisia lähtötietoja, kuin öljyhiilivetypitoisuusmittauksia API-altailta (öljynerotusaltaat) mereen 
johdettavasta vedestä. 

Öljyluolien 1 ja 2 pohjalla olevan lämmitysveden voidaan olettaa sisältävän öljyhiilivetyjä ja 
niiden hajoamistuotteita lähtötietojen ja referenssikohteiden tietojen perusteella. Referenssi-
kohteena käytetyissä öljyvarastointikäytöstä aiemmin poistetuissa luolissa vuotovesien selvim-
mät riskitekijät olivat öljyhiilivetyjen lisäksi happi- ja rikkivetypitoisuus. Referenssikohteen luo-
lien vesi oli lähes tai täysin hapettomia (happipitoisuus <0,2…1,3 mg/l), luolan 1 rikkivetypitoi-
suus oli 1,83…4,4 mg/l ja luolan 2 rikkivetypitoisuus 0,087…0,279 mg/l. Referenssikohteessa 
vuotovesiä ei normaalitilanteessa ole pumpattu pois luolastosta ja vesien viipymäaika on ollut 
vuosia. 

Salmisaaren öljyluolissa lämmityskaukaloissa kiertävän veden laatu puolestaan vertautuu pa-
remmin referenssikohteen luolien vuotovesien veden laatuun. Onkin todennäköistä, että Salmi-
saaren luolien lämmityskaukaloiden vesi on lähes tai täysin hapetonta, sen hapenkulutuspo-
tentiaali voi olla huomattava ja öljyhiilivetypitoisuus korkea. Lämmityskaukalon pohjan ollessa 
tiivis ja suljettu, sen sisältämä vesi voi olla emäksistä, johtuen betonisesta kaukalosta, jossa 
vesi sijaitsee. Tavallisesti betonin pinnalta veteen liukenee vapaata kalkkia tai kalsiumhydrok-
sidia, jolloin vesipatjan kalsiumpitoisuus, alkaliteetti, sähkönjohtavuus sekä pH nousevat. Rik-
kivetyä on luontaisesti vähemmän emäksisissä olosuhteissa, jolloin rikkivetypitoisuus voi olla 
matala huolimatta vesipatjan hapettomista olosuhteista ja mahdollisesta sulfaatin läsnäolosta. 

Alustavan suunnitelman mukaisesti öljyluolissa olevat lämmityskaukaloiden vedet (noin 3 000 
m3) pumpataan, niiden laadun niin vaatiessa, esikäsittelyjärjestelmän tai -järjestelmien kautta 
kunnalliseen jätevesiviemäriverkostoon. Vesien mahdollinen johtaminen jätevesiviemäriverkos-
toon vaatii erillisen teollisuusjätevesisopimuksen laatimista HSY:n kanssa. Viemäröitävien ve-
sien käsittely mitoitetaan siten, että jäteveden laatu vastaa HSY:n asettamia lupaehtoja teolli-
suusjätevesisopimuksen puitteissa. Viemäröitävillä esikäsitellyillä vesillä ei arvioida olevan 
merkittäviä vaikutuksia kunnallisen jätevedenpuhdistamon toimintaan eikä siten merkittäviä 
vesistövaikutuksia. 
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Käytöstä poiston aikana öljynerotukseen pumpattavien vuotovesien määrän arvioidaan pysyvän 
samana kuin nykytilassakin (noin 20 m3/h; 5,6 l/s). Pumpattu vesi sekoittuu Lapinlahdessa luon-
nollisten virtausten vaikutuksesta meriveteen ja siitä eteenpäin Seurasaarenselän merivesiin. 
Seurasaarenselän vesien viipymä on n. 20–40 vuorokautta (Inkala 2010). 

Seurasaaren vesimuodostuman viimeisen 20 vuoden pH-arvon mediaaniarvot ovat merivesille 
tyypillisiä ja vaihdelleet välillä 7,5…8,4. Vuotovedet ovat öljyluolissa kosketuksissa vanhaan 
betonikaukaloon, jonka ei kuitenkaan enää voida olettaa vaikuttavan vuotovesien pH-arvoa 
nostattavasti. Kallioperän graniitin ja kiillegneissin happamoiva vaikutus sekä vuotovesien or-
gaanisen aineksen hajotustoiminnasta syntyvä hiilidioksidi voivat happamoittaa luolien vuoto-
vesiä. Kuitenkin lyhyen uusiutumisajan vuoksi Salmisaaren luolien vuotovesien pH-arvon ei ar-
vioida eroavan merkittävästi Seurasaaren vesimuodostuman pH-arvosta. 

On kuitenkin huomioitava, että kaukalorakenteiden toiminnan vioittumisen sekä vuotovesistä 
ja luolien läheisestä kalliopohjavesireiästä tehtyjen öljyhavaintojen perusteella on epävarmaa, 
että kaukalorakenteiden vedet ja luolien vuotovedet olisivat tosiasiallisesti täysin erillään toi-
sistaan. 

Öljyluolien käytöstä poisto todennäköisesti aiheuttaa nykyisen HELEN Oy:n ympäristöluvan 
päivityksen tai vaatii kokonaan oman ympäristölupansa. Referenssikohteen, Kruunuvuorenran-
nan öljyluolat, lupaehtojen mukaisesti mereen johdettavan veden laadulle tultaneen määrittä-
mään raja-arvoja ainakin kokonaisöljyhiilivetypitoisuudelle (C10-C40). Kruunuvuorenrannan öl-
jyluolien lupaehdoissa mereen johdettavien vesien hiilivetypitoisuuden yhden tunnin keskiar-
voksi on määrätty 5 mg/l ja yhden vuorokauden tuntikeskiarvoksi 1 mg/l. Oletettavasti Salmi-
saaren luolien lupaehtojen päivityksen myötä vuotovesien raja-arvot tulevat olemaan samaa 
luokkaa, joiden saavuttamiseksi vaaditaan I-luokan öljynerotusjärjestelmä. Öljynerotusjärjes-
telmä on suositeltavaa ylimitoittaa odotettavaan vuotovesien pumppausmäärään nähden. Vuo-
tovesien mereen johtamiselle voidaan määrittää raja-arvoja myös esimerkiksi bentso(a)pyree-
nin suhteen. 

Öljyluolien vuotovesien asianmukaisen puhdistuksen myötä hiilivetypitoisuus tulee olemaan 
alle 1…5 mg/l riippuen tulevista lupaehtojen määräyksistä. Purettavan veden määrän arvioi-
daan olevan 20 m3/h ja öljyhiilivetypitoisuudella 1 mg/l tämä tarkoittaa 2,4 kg hiilivetypäästöjä 
vuorokaudessa mereen. Alle 1 mg/l pitoisuuden ei arvioida aiheuttavan vastaanottavan vesis-
tön kemialliseen tilaan olennaisia muutoksia. Vuotovesien määrää ja laatua seurataan työn ai-
kana. 

Purettavien vesien laadun arvioidaan muutoin olevan vähintään Seurasaaren vesimuodostuman 
veden laatua vastaavalla tasolla eikä purkuvesien arvioida aiheuttavan vastaanottavan vesistön 
kemialliseen tai ekologiseen tilaan olennaisia muutoksia. Öljyluolien vuotovesien pumppauksen 
jatkamisella ei näin ollen arvioida olevan nykytilaa muuttavia merkittäviä vesistövaikutuksia. 

Uuden kevyen polttoöljyn varaston rakentamisessa syntyy noin 100 m3 kivihiilellä kuormittuneita 
pesuvesiä. Pesuvedet johdetaan lähtökohtaisesti esikäsittelyn kautta kunnalliseen viemäriver-
kostoon, eikä pesuvesistä näin ollen arvioida aiheutuvan merkittäviä vesistövaikutuksia. 
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10.10.4 Toiminnan aikaiset vaikutukset 

Laivaliikenteen kasvun vaikutukset 

Nykyinen arvio kiintoainekuormasta satama-altaassa on 10 tn/d (ESAVI, 2014). Laivaliiken-
teen on arvioitu kasvavan kaksi prosenttia vuosittain. Jos oletetaan, että laivojen potkurivir-
tausten aiheuttama kiintoainekuorma kasvaa samassa suhteessa, nousee kuorma vuosittain 
0,2 tn/d.  Kiintoainekuorma ei välttämättä kuitenkaan kasva samassa suhteessa laivaliikenteen 
kanssa. Koska satama-alue on jo vilkkaasti liikennöity ja herkästi potkurivirtausten vuoksi liik-
keelle lähtevät partikkelit ovat useimmiten suspensoituneena vesipatsaassa, ne huuhtoutuvat 
herkästi satama-altaan ulkopuolelle ja altaan pintasedimentti muotoutuu vaikeammin erodoitu-
vaksi. Pintasedimentiksi jää esimerkiksi tiiviimpää savea ja hiekkapitoisempaa materiaalia. 

Satamalaiturien laajentaminen muuttaa hieman rantaviivaa ja alueen virtausoloja, mutta muu-
tos on niin vähäinen, ettei sillä arvioida olevan merkittävää vaikutusta alueen vedenlaatuun tai 
ekologiaan laivaliikenteen lisääntymisen aiheuttamien virtausten toistuvuudenkaan lisäänty-
essä. 

Jäte- ja hulevedet 

Matkustaja- ja risteilyalukset pumppaavat jätevetensä suoraan HSY:n jätevesiviemäriin. Sään-
nöllisesti liikennöivät alukset käsittelevät jätevetensä ennen niiden laskemista jätevesiviemä-
riin. Jätevedet pumpataan viemäriin voimassa olevan teollisuusjätevesisopimuksen mukaisesti. 

Satamalaajennuksen uusien alueiden hulevesien keräykseen käytetään ritiläkantisia hulevesi-
kaivoja. Hulevesien kokoojaviemärien purkupäissä on öljyn- ja hiekanerottimilla varustetut kai-
vot. Alueiden hulevedet puretaan järjestelmän kautta mereen. 

Asianmukaisten jäte- ja hulevesien käsittelyjen johdosta hankkeella ei arvioida olevan näiltä 
osin toiminnan aikaisia vesistövaikutuksia. 

Satamatunneliin kertyy käytön aikana vuotovesiä. Tavoitteena kalliotiloissa on tiiveysluokka, 
jossa vesiä kertyy enimmillään 5 litraa minuutissa 100 tunnelimetriä kohden. Tunnelivaihtoeh-
tojen välillä ei ole merkittävää eroa käytönajan vuotovesien määrässä. Vuotovedet viemäröi-
dään. 

Kokonaisuutena satamalaajennuksen ei arvioida toiminnan aikana vaikuttavan läheisten vesi-
muodostumien ekologiseen tai kemialliseen tilaan. 

Öljyluolien käytöstä poisto 

Öljyluolista poistettavat vuotovedet johdetaan käsittelyn kautta Helenin lauhdevesikanavan 
kautta mereen, nykytilan kaltaisesti, myös luolien käytöstä poiston jälkeen. Vuotovesien johta-
mista ja vesistövaikutuksia on kuvattu luvussa 10.10.3.4. Vuotovesien öljyhiilivetypitoisuuden 
voidaan olettaa laskevan ajan saatossa luolien käytöstä poiston jälkeen, sillä öljyn varastointi 
luolissa loppuu. Vuotovesien johtamisella käsittelyn kautta mereen ei arvioida olevan nykytilaa 
muuttavia merkittäviä vesistövaikutuksia öljyluolien käytöstä poiston jälkeen. 

10.10.5 Haittojen ehkäiseminen ja lieventäminen 

Ruoppaustöiden aiheuttamaa sedimentin, ravinteiden ja haitta-aineiden leviämistä voidaan 
mahdollisesti vähentää poistamalla pinnan löyhät sedimenttikerrokset vähiten samentumaa ai-
heuttavalla menetelmällä, esimerkiksi ympäristökauhalla. Ympäristökauhan käytön osalta 
työnaikana arvioitaviksi seikoiksi nousevat kuitenkin muun muassa sedimentin laatu ja todelli-
sen vaikutuksen merkittävyys. Silttiverhon käyttö kiintoaineen leviämisen estämiseksi ei ole 
hankkeessa mahdollista turvallisuussyistä, sillä satamassa liikennöidään myös laajennustöiden 
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aikana. Myös ruoppaus- ja läjitysajankohdan valinnalla voidaan vaikuttaa kiintoaineen leviämi-
seen. Ruoppauksen ja läjityksen kannalta kovien tuulien aikana aiheutetaan laajempi sameu-
den leviäminen kuin tyynenä jaksona. 

Ruopattavissa ja läjitettävissä massoissa mahdollisesti olevat kiintoaineeseen sitoutuneet 
haitta-aineet voivat levitä ympäristöön kiintoaineen mukana, joskin vaikutukset ovat tässä ar-
vioitu pieniksi kiintoaineen leviämismallin ja sedimenttien haitta-ainemääritysten sekä riskinar-
vion perusteella. Lisäksi meriläjitykseen viedään massoja vain läjitysalueen lupaehtojen puit-
teissa ja ruopattujen massojen läjityskelpoisuus on arvioitu ruoppaus- ja läjitysohjeen mukai-
sesti (Sedimentin ruoppaus- ja läjitysohje, Ympäristöministeriö 2015) luvituksen vaatimalla 
tarkkuudelle. Tällä tavoin menettelemällä vähennetään haitta-aineiden kulkeutumisesta aiheu-
tuvia ympäristövaikutuksia, kun tunnetaan läjitettävän materiaalin laatu. 

Rakennustöissä syntyvät jätteet kerätään ja viedään pois satamalaajennuksen työmaalta asi-
anmukaisiin keräyspisteisiin, eikä niitä päästetä veteen. Erityistä huomiota kiinnitetään vaaral-
lisiin jätteisiin kuten öljyihin, rasvoihin ja liuottimiin, jotka erotellaan ja käsitellään asianmukai-
sesti. 

Tunnelien louhinnasta syntyvien poraus- ja vuotovesien erilliskäsittelyllä ja seurannalla ehkäis-
tään kiintoaineen, typpikuormituksen sekä sementin ja betonin käytöstä muodostuvien emäk-
sisten vesien pääsy HSY:n viemäriverkkoon. HSY määrittää raja-arvot viemäriin vastaanotetta-
van veden määrälle ja pitoisuuksille. Viemäriin johdettavasta vedestä otetaan määrävälein ve-
sinäytteitä, joista analysoidaan HSY:n määrittämien raja-arvojen mukaiset pitoisuudet. Viemä-
riverkkoon johdettavan veden kiintoaineen laskeuttaminen toteutetaan erillisissä sääsuoja-
tuissa laskeutusaltaissa kuten siirrettävissä konteissa. Veden kiintoainetta voidaan suodattaa 
myös suotopadoilla ja -patjoilla (sora, hiekka, kangas, biohiili). Tarvittaessa veden pH sääde-
tään halutulle tasolle ennen viemäriin johtamista. 

Satamatunnelin louhinnassa syntyvistä massoista noin puolet pyritään hyödyntämään satama-
laajennuksessa, mikä vähentää merkittävästi massojen kuljetustarvetta ja proomukuljetuksista 
mahdollisesti aiheutuvia vesistövaikutuksia. Satamalaajennuksen louhetäyttöjä voidaan mah-
dollisuuksien mukaan tehdä siten, etteivät louheen seassa olevat panoslangat aiheuta roskaan-
tumista ja huolellisesti suunnitellulla porauksella ja panostukselle voidaan vähentää räjähdys-
ainejäämien typpikuormitusta. 

Lisääntyvän matkustaja- ja risteilyalusliikenteen jätevedet pumpataan suoraan jätevesiviemä-
riin voimassa olevan teollisuusjätevesisopimuksen mukaisesti. Satamalaajennuksen uusien alu-
eiden hulevedet kerätään kootusti ja johdetaan öljyn- ja hiekanerottimilla varustettujen kaivo-
jen kautta mereen. Näillä jäte- ja hulevesien toimenpiteillä varmistetaan, ettei lisääntyvä laiva-
liikenne aiheuta vesistövaikutuksia. 

Satamatunnelin käytön aikana tunnelin vuotovedet johdetaan erillisiin altaisiin, joista vedet 
pumpataan edelleen kunnalliseen jätevesiviemäriverkostoon. 

10.10.6 Hankkeen vaikutukset merenhoitosuunnitelman tavoitteisiin 

Hankealuetta koskee Suomen merenhoitosuunnitelman kokonaisuus, siinä asetettu hyvän tilan 
tavoite sekä erilliset ympäristötavoitteet (asetettu vuosille 2018–2024) (SYKE 2019). Meren-
hoitosuunnitelman toisen toimintakauden ympäristötavoitteiden pääteemoja ovat muun mu-
assa: ravinnekuormituksen vähentäminen, haitallisten aineiden kuormituksen vähentäminen, 
roskaantumisen vähentäminen, haitallisten vieraslajien leviämisen estäminen, merellisten 
luonnonvarojen käytön kestävyys sekä luonnonsuojelu ja ennallistaminen (SYKE 2019). 
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Merenhoidon suunnittelussa meriympäristön hyvää tilaa arvioidaan 11 kuvaajan avulla ja käyt-
tämällä niihin liittyviä indikaattoreita. Vesien- ja merenhoitosuunnitelman tavoitteista ja toi-
menpiteistä olennaisimpia hankkeen kannalta ovat todennäköisesti ne kokonaisuudet, joissa 
keskitytään ravinnekuormituksen ja roskaantumisen vähentämiseen sekä merenpohjan koske-
mattomuuteen ja elinympäristöjen tilan parantamiseen. 

Oheisessa taulukossa on esitetty arvio hankkeen vaikutuksista merenhoitosuunnitelman tavoit-
teisiin nähden (Taulukko 10-52). Taulukkoon on koottu vaikutusarviot luvuista 10.10 (Vaiku-
tuksen vesialueisiin ja vedenalaiseen luontoon) ja 10.11 (Vaikutukset kalastoon ja kalastuk-
seen) jokaisen meriympäristön hyvän tilan kuvaajan osalta. 

Taulukko 10-52. Hankkeen rakentamisen ja käytön aikaiset vaikutukset merenhoitosuunnitelmassa mää-
riteltyihin meriympäristön hyvän tilan kuvaajiin. 

Meriympäristön hyvän tilan kuvaajat 

Kuvaaja Selitys Nykytila 2018 ja 
arvio hyvän tilan 
saavuttamisesta 

Hankkeen vaikutukset 

Meriluonnon 
monimuotoi-
suus 

Luontotyyppien 
laatu ja esiintyminen 
ja lajien levinneisyys 
ja runsaus vastaavat 
vallitsevia fysiografi-
sia, maantieteellisiä 
ja ilmastollisia oloja. 

Hyvää tilaa ei ole 
saavutettu. Viiden-
nes merenpohjan 
laajoista elinympä-
ristöistä on heikossa 
tilassa. Hyvässä ti-
lassa olevia pohjan 
elinympäristöjä on 
pääasiassa Pohjan-
lahdella, missä ihmi-
sen toiminnan ai-
heuttamat paineet 
ovat vähäisiä ja poh-
janläheinen vesi on 
hapekasta. Suomen-
lahden ja Pohjois-
Itämeren pohjat kär-
sivät laajalti hapetto-
muudesta ja siksi 
niiden tila on pääosin 
heikko. 

Kaikista luontodirek-
tiivin liitteen I luon-
totyypeistä ainoas-
taan tyyppi ”Ulko-
saariston luodot ja 
saaret” on arvioitu 
suotuisaan tilaan, 
joka vastaa meren-
hoidon hyvää ympä-
ristön tilaa. Muiden 
kohdalla suojelutaso 
on epäsuotuisa ja 
niiden kehityssuunta 

Uuden laiturin rakentamisalueella tai 
meriläjitysalueilla ei esiinny luontodi-
rektiivin liitteiden II ja IV mukaisia 
lajeja, uhanalaisia lajeja tai luontodi-
rektiivin luontotyyppejä. 

Meriläjityksen vaikutukset lähialuei-
den meriluontotyyppeihin sekä poh-
jaeläimistöön arvioidaan kokonaisuu-
dessaan vähäisiksi. Meriläjityksen 
vaikutusten tarkempi arviointi ei si-
sälly tähän YVA-prosessiin. Läjitys 
tullaan tekemään Helsingin kaupun-
gin luvitetulle meriläjitysalueelle lu-
paehtojen mukaisesti. 
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useimmissa tapauk-
sissa heikkenevä. 

Vieraslajit Ihmisen toiminnan 
välityksellä leviävien 
vieraslajien määrät 
ovat tasoilla, jotka 
eivät haitallisesti 
muuta ekosystee-
mejä. 

Tila on vuonna 2018 
pääosin hyvä Suo-
men merialueilla ja 
hyvä tila on mahdol-
lista ylläpitää toteut-
tamalla olemassa 
olevia toimenpiteitä. 
Sen sijaan muualle 
Itämerelle on tänä 
aikana kulkeutunut 
14 uutta vieraslajia, 
joten koko Itämeren 
tasolla tila on 
heikko. 

Lisääntyvä laivaliikenne voi periaat-
teessa edesauttaa vieraslajien leviä-
mistä, mutta riski arvioidaan pie-
neksi. 

Kaupalliset ka-
lalajit 

Populaatiot ovat tur-
vallisten biologisten 
rajojen sisällä siten, 
että populaation ikä- 
ja kokojakauma ku-
vastaa kannan ole-
van hyvässä kun-
nossa. 

Vuoden 2012 tila-ar-
viossa hyvää tilaa ei 
kyetty arvioimaan 
kaupallisten kalala-
jien osalta tietopuut-
teiden vuoksi. 
Vuonna 2018 päivi-
tetyssä hyvän tilan 
arviossa tila määri-
tettiin kansainväli-
sesti kiintiöillä sää-
dellyistä kalakan-
noista silakalle, kilo-
hailille, turskalle, lo-
helle ja vaellussiialle 
merialueittain niiden 
esiintymisen perus-
teella ja mikäli lajista 
on aineistoa. Kampe-
lan ja piikkikampelan 
tilaa ei pystytty arvi-
oimaan aineiston vä-
hyyden vuoksi. 

Nykytila on hyvä 
merkittävimpien 
kaupallisten kanto-
jen kuten silakan ja 
kilohailin osalta sekä 
useimpien rannikon 
kaupallisten kalakan-
tojen kohdalla. Turs-
kan itäisen kannan 
tila on arvioitu hei-
koksi. 

Ruoppausalueet eivät todennäköi-
sesti ole nykyisin minkään kaupalli-
sen kalalajin lisääntymisaluetta. 
Kaupallisten kalalajien esiintyminen 
laivaväylillä ja satama-alueella on 
muutenkin epätodennäköistä ja sa-
tunnaista. Silakka ja kilohaili lisään-
tyvät sisäsaariston matalilla (1-8 m 
syvyisillä) alueilla ja kampelan sekä 
piikkikampelan lisääntymiseen Hel-
singin edusta on pääosin liian vähä-
suolaista (suolapitoisuus <6 promil-
lea). Läjitys ja maamassat peittävät 
alleen alueen luontaisen pohjan, 
mutta vaikutuksia kaupallisten kala-
lajien lisääntymiseen tuskin ilmenee 
vaikutusten pienialaisuuden vuoksi. 
Samentuma voi paikallisesti karkot-
taa kaloja ja vaikeuttaa kalastusta 
pyydysten likaantumisen muodossa. 
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Ravintoverkot Kaikki tekijät, siltä 
osin kuin ne tunne-
taan, esiintyvät ta-
vanomaisessa run-
saudessaan ja moni-
muotoisuudessaan 
ja tasolla, joka var-
mistaa lajien pitkän 
aikavälin runsauden 
ja niiden lisäänty-
miskapasiteetin täy-
dellisen säilymisen. 

Suomen merialueilla 
ravintoverkon huip-
pupedot ovat hy-
vässä tilassa, mutta 
ravintoverkon alem-
milla tasoilla rehe-
vöityminen on muut-
tanut lajikoostu-
musta. Vaikka tuot-
taja- ja kasvin-
syöjäyhteisöt ovat 
häiriintyneet, ei ra-
vintoverkon toimin-
nallisuus ole kuiten-
kaan muuttunut ja 
siksi ravintoverkko-
jen tilaa voidaan pi-
tää hyvänä. 

Pohjien muokkauksen ja pohja-ai-
neksen raekoon muutokset voivat 
muuttaa pohjaeläinten yhteisöraken-
netta ruoppausalueilla, mutta vain 
hyvin paikallisesti. Lisäksi satama-
alueen pohjaeläimistö muodostuu 
hyvin kuormitusta kestävistä lajeista 
ja yhteisön arvioidaan toipuvan en-
nalleen. 

Rehevöityminen Ihmisen aiheuttama 
rehevöityminen, eri-
tyisesti sen haitalli-
set vaikutukset, ku-
ten biologisen moni-
muotoisuuden hä-
viäminen, ekosys-
teemien tilan huono-
neminen, haitalliset 
leväkukinnat ja me-
renpohjan hapen-
puute, on mini-
moitu. 

Hyvää tilaa ei ole 
saavutettu. Suomen 
rannikkovesi- ja avo-
merialueet ovat re-
hevöitymistilan ko-
konaisarvion mukaan 
heikossa tilassa. 
Vaikka kaikki meri-
alueet ovat rehevöi-
tymistilan kokonais-
arvion mukaan hei-
kossa tilassa, niin 
osalla avomeri- ja 
rannikkovesialueista 
ja niiden osa-alueista 
(vesimuodostumat) 
yksittäiset indikaat-
torit ilmentävät hy-
vää tilaa. 

Rakentamisvaiheessa tehtävät ruop-
paukset ja meriläjitys aiheuttavat ly-
hytaikaisesti, mutta melko paikalli-
sesti (satama-altaassa ja läjitysalu-
een läheisyydessä) kiintoainekuormi-
tusta ja samennusta sekä ravinne-
kuormitusta. Ravinnekuormitus voi 
lyhytaikaisesti lisätä levien kasvua, 
mikäli ruoppaus/läjitystoimet teh-
dään kasvukaudella. Toisaalta veden 
samentuminen heikentää valaistus-
olosuhteita ja levien ja vesikasvien 
kasvua. 

Lisääntyvän laivaliikenteen jätevedet 
johdetaan asianmukaisesti käsitel-
tynä jätevesiviemäriin teollisuusjäte-
vesisopimuksen mukaisesti ja laajen-
netun satama-alueen hulevedet joh-
detaan kootusti hulevesijärjestelmän 
ja öljyn- sekä hiekanerotuskaivojen 
kautta mereen. Näin ollen vesistö-
vaikutuksia ei arvioida muodostuvan. 

Merenpohjan 
koskematto-
muus 

Suoraan tai epäsuo-
rasti merenpohjaan 
kohdistuvat vaiku-
tukset ovat sellai-
sella tasolla, että 
ekosysteemien ra-
kenne ja toiminnot 
on turvattu ja poh-
jaekosysteemiin ei 
kohdistu haitallisia 
vaikutuksia. 

Tila oli vuonna 2012 
pääosin hyvä ja hyvä 
tila on mahdollista 
ylläpitää toteutta-
malla olemassa ole-
via ja joitain uusia 
toimenpiteitä. 

Satamalaajennuksen ja Lapinlahdella 
mahdollisesti tehtävän virkistysreitin 
siirron alueella muutetaan meren-
pohjaa. Merkittävimmät vaikutukset 
aiheutuvat hankkeen rakentamisvai-
heessa, mutta alueet ovat hyvin pie-
nialaisia ja etenkin satama-altaan 
kohdalla jo voimakkaasti muokattua. 
Ruoppauksesta ja louhetäytöistä ra-
kentamisalueilla sekä meriläjityk-
sestä syntyvistä vaikutuksista pohja-
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eläimistön sekä myös vesikasvillisuu-
den arvioidaan palautuvan nopeasti 
alueille. 

Lisääntyvän alusliikenteen potkuri-
virtojen ei arvioida aiheuttavan muu-
toksia hankealueella tai läheisellä 
merialueella. 

Hydrografiset 
muutokset 

Olosuhteiden pysy-
vät muutokset eivät 
vaikuta haitallisesti 
meren ekosystee-
meihin. 

Tila oli vuonna 2018 
pääosin hyvä ja hyvä 
tila on mahdollista 
ylläpitää toteutta-
malla olemassa ole-
via ja joitain uusia 
toimenpiteitä. 

Laiturin laajennuksesta johtuvat ran-
taviivan muutokset ovat hyvin pie-
nialaisia ja lähialueen virtauksissa 
arvioidaan tapahtuvan hyvin pieniä 
paikallisia muutoksia, joiden ei arvi-
oida vaikuttavan läheisten vesimuo-
dostumien/rannikkomerialueen ve-
siekosysteemiin. 

Läjitysmassojen ei arvioida vaikutta-
van merkittävästi meriläjitysalueella 
pohjan läheisiin virtauksiin. Läjitys 
tullaan tekemään Helsingin kaupun-
gin luvitetulle meriläjitysalueelle lu-
paehtojen mukaisesti. 

Epäpuhtauksien 
(haitalliset ja 
vaaralliset ai-
neet) pitoisuu-
det 

Pitoisuudet tasoilla, 
jotka eivät johda pi-
laantumisvaikutuk-
siin. 

Hyvää tilaa ei ole 
saavutettu. Suomen 
merialueet ovat hei-
kossa tilassa vaaral-
listen ja haitallisten 
aineiden pitoisuuk-
sien osalta, sillä bro-
mattujen PBDE-palo-
nestoaineiden pitoi-
suudet ylittyvät kai-
killa merialueilla. Ih-
misravintona käytet-
tävien kalojen osalta 
tila on kuitenkin 
hyvä. 

Ruoppausten ja meriläjityksen yh-
teydessä veteen sekoittuu pieniä 
määriä sedimentin haitta-aineita 
kiintoaineeseen sitoutuneena. 

Kiintoaineen ja haitta-aineiden leviä-
mistä ehkäiseviä rakenteita ei sa-
tama-altaassa tai sen läheisyydessä 
voida käyttää, koska satamassa lii-
kennöidään myös rakentamisen ai-
kana. Kiintoaineen leviämismallin-
nuksen mukaan kuormitus on mer-
kittävää kuitenkin lähinnä satama-al-
taassa ja sielläkin lyhytaikaista. Kiin-
toainekuormituksen ollessa hyvin 
paikallista veden haitta-ainepitoisuu-
det eivät nouse merkittävän kor-
keiksi, merkittävää kulkeutumisriskiä 
eikä ekologista riskiä muodostu. 

Helsingin kaupungin meriläjitysalu-
eelle sijoitetaan vain meriläjityskel-
poisia massoja lupaehtojen puit-
teissa ja massojen läjityskelpoisuus 
on varmistettu ympäristöministeriön 
(2015) ruoppaus- ja läjitysohjeen 
mukaisesti. Meriläjityksen ei arvioida 
heikentävän merialueen veden laa-
tua pitkällä aikavälillä eikä läjittämi-
sen aiheuttaman kiintoaineen leviä-
misen ympäristöön arvioida merkit-
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tävästi heikentävän merialueen eko-
logista tilaa tai vaarantavan hyvän 
ekologisen tilan saavuttamista. 

Kalojen epäpuh-
taustasot 

Epäpuhtaustasot ei-
vät ylitä lainsäädän-
nössä tai muissa 
asiaa koskevissa 
normeissa asetet-
tuja tasoja. 

Ihmisravintona käy-
tettävien kalojen tila 
on haitallisten ainei-
den osalta hyvä. Ih-
misten altistuminen 
ravinnon kautta on 
selvästi vähentynyt. 
Vuoden 2016 tulos-
ten mukaan dioksii-
nien pitoisuudet ei-
vät aiheuta riskiä ih-
misille. Myös raskas-
metallien pitoisuudet 
merikaloissa jäävät 
alle kynnysarvojen. 
Luonnonkalojen 
syöntisuosituksia on 
kuitenkin edelleen 
syytä noudattaa, 
koska vaihtelut pitoi-
suuksissa voivat olla 
suuria johtuen kalo-
jen kasvunopeu-
desta, kalan iästä 
sekä syötävän kalan 
kudoksesta. 

Kalan hyvistä ravit-
semuksellisista omi-
naisuuksista huoli-
matta Itämerestä, 
etenkin Selkämereltä 
ja Suomenlahdelta 
pyydettyä lohta, tai-
menta ja suurta si-
lakkaa syömällä voi 
siis altistua tavan-
omaista suuremmille 
määrille terveydelle 
haitallisia dioksiineja 
ja PCB-yhdisteitä. 

Hankkeen ei arvioida lisäävän haital-
listen aineiden pitoisuuksia kaloissa 
merkittävästi. Laivat liikennöivät alu-
eella rakentamisen aikana ja suoja-
verhoja ei voida turvallisuuden 
vuoksi käyttää. Ruoppausten ja läji-
tysten yhteydessä veteen kuitenkin 
väistämättä sekoittuu kiintoaineen 
mukana sedimentin haitallisia ai-
neita, josta pieni osa kertyy ve-
sieliöstöön. Ruoppauskohteiden lä-
hellä ei harjoiteta kaupallista kalas-
tusta, ja riskinarvion perusteella ly-
hyt- ja pitkäaikaisten ekologisten 
vaikutusten arvioidaan olevan merki-
tyksettömiä. Näin ollen vaikutuksia 
kaupallisten kalastajien saaliin käyt-
tökelpoisuuteen ei aiheudu. 

Meren roskaantu-
minen 

Ei aiheuta ominai-
suuksiltaan eikä 
määrältään haittaa 
rannikko- ja me-
riympäristölle. 

Tilaa ei vuonna 2012 
kyetty arvioimaan 
tietopuutteiden ta-
kia. Vuonna 2018 
roskaantumisen tilaa 
ei voitu arvioida joh-
tuen puuttuvista hy-
vän tilan kynnysar-
voista ja aineiston 

Kaikki rakentamisen ja käytön ai-
kana syntyvät tavanomaiset ja vaa-
ralliset jätteet toimitetaan toimiluval-
liseen ja hyväksyttyyn käsittelylai-
tokseen tai -paikkaan, eikä niitä 
pääse veteen. Hanke ei lisää ranto-
jen tai merenpohjan roskaantumista. 
Ruopattava aines voi teoriassa pinta-
osiltaan sisältää mereen ajautuneita 
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vähyydestä. Vuo-
desta 2012 lähtien 
roskaantumista on 
selvitetty systemaat-
tisesti keräämällä 
rantaroskaa eli mak-
roroskaa (koko yli 
2,5 cm), pohjaros-
kaa sekä pintaveden 
mikroroskaa (koko 
alle 5 mm). 

Aineisto osoittaa sel-
västi roskaisempia 
alueita sekä ros-
kaantumisen syitä. 

roskia, joita voi sekoittua vesimas-
saan. Syvemmissä kerroksissa ei ole 
roskia, koska ne ovat glasiaalisavea, 
eivätkä näin ollen ihmistoiminnan 
vaikutuksen alaisia.  Satamalaajen-
nuksen louhetäyttöjä voidaan mah-
dollisuuksien mukaan tehdä ele-
menttien taakse siten, etteivät lou-
heen seassa olevat panoslangat ai-
heuta roskaantumista. 

Energia ja melu Ei ole tasoltaan sel-
laista, että se vai-
kuttaisi haitallisesti 
meriympäristöön. 

Tilaa ei vuonna 2018 
kyetty arvioimaan 
tietopuutteiden ta-
kia. 

Vedenalaista melua aiheuttaa mer-
kittävimmin sataman laajennuksen 
rakennusaikainen paalutustyö ja 
ruoppas. Satamatunnelin louhin-
nassa tehtävien räjäytysten aiheut-
tamat vaikutukset arvioidaan jäävän 
vähäisiksi, koska räjäytykset eivät 
toteudu vedessä. Etäisyyttä räjäytys-
kohteen ja satama-altaan välillä on 
lyhimmilläänkin 30 m. Satamalaa-
jennuksen paalutukset toteutetaan 
porapaalujen lisäksi iskettävällä paa-
lulla, jolloin aiheutuva vedenalainen 
melu on merkittävää. 

Kirjallisuuteen pohjautuen (Liikenne-
virasto 2018) paalutus voi aiheuttaa 
merinisäkkäille tilapäistä kuu-
lonalenemaa n. 4 km etäisyydellä, 
pysyvää kuulonalenemaa n. 500 m 
etäisyydellä ja kalakuolemia n. 300 
m etäisyydellä. Melun leviämistä ra-
joittaa matalikot ja saaret. Länsisa-
taman alueella vedenalainen melu 
leviää laajimmillaan läheisten saarien 
välistä. Meluvaikutuksia kalastoon ja 
merinisäkkäisiin voidaan vähentää 
käyttämällä akustisia karkotinlait-
teita. 

Ruoppaus on melutasoltaan huomat-
tavasti vähäisempää kuin paalutus ja 
verrattavissa yleisen laivaliikenteen 
meluun. Ruoppaustoimet ovat myös 
melko lyhytaikaisia, n. 7 vko eikä 
niillä näin ollen arvioida olevan ha-
vaittavaa vaikutusta satama-alueen 
ulkopuolella. 
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Satamatunnelin louheen kuljetusten 
(kesto 4–5 v) ja laajennetun sata-
man lisääntyvän laivaliikenteen ei 
myöskään arvioida lisäävän merkit-
tävästi vedenalaista melua. 

10.11 Vaikutukset kalastoon ja kalastukseen 

10.11.1 Yhteenveto 

Hankkeen rakentamisen ja toiminnan aikaiset vaikutukset kalastoon ja kalastukseen liittyvät 
lähinnä vedenalaiseen meluun, samentumiseen ja haitta-aineiden leviämiseen. Nämä ovat seu-
rausta suunnitelluista paalutuksista, ruoppauksista ja vesistötöistä sekä hankkeen myötä kas-
vavasta laivaliikenteestä. Vaikutukset ovat kuitenkin pääasiassa melko paikallisia ja rakenta-
misvaiheen osalta väliaikaisia. Mahdollisia kalastovaikutuksia ovat paalutusten meluvaikutuk-
set, kalaston karkottuminen, haitta-ainepitoisuuksien kertyminen eliöstöön ja veden samentu-
minen työkohteiden lähellä. 

Hankevaihtoehtojen VEA, VEC ja VED välillä ei ole kalaston kannalta erovaisuuksia, sillä kaik-
kiin liittyy satama-alueelle suunnitellut vesistötyöt. Vesiympäristön kannalta toteuttamiskelpoi-
sin haittojen ehkäisy ja vähentämistoimi olisi ajoittaa vesistötyöt kasvukauden jälkeiseen ajan-
kohtaan, jolloin useimpien rannikon paikalliskalalajien kutuaika ja planktonlevien kasvukausi 
on jo ohi. 

Kalaston ja kalastuksen osalta alueen herkkyys, sekä muutoksen voimakkuus on arvioitu vä-
häiseksi. Herkkyyden osalta hankealueella ei ole lainsäädännöllistä ohjausta (esim. kalaväylää 
tai luonnonsuojelualuetta), alue on ihmistoiminnan voimakkaasti muuttama ja alue ei ole am-
mattikalastukselle tai vapaa-ajan kalastukselle tärkeä, eikä alueella ole merkittäviä kalatalous-
arvoja. Muutoksen osalta hankkeella arvioidaan olevan vain vähäisiä vaikutuksia kalaston ra-
kenteeseen tai kalastukseen, hankkeen vaikutuksen eivät vaaranna kalakantojen tilaa, poikas-
tuotantoa tai häiritse kalojen vaelluksia. 
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Taulukko 10-53 Vaikutusten merkittävyys kalastoon ja kalastukseen eri vaihtoehdoissa rakentamisen ai-
kana. 

Vaikutuksen mer-
kittävyys 

Negatiivinen Muutoksen suuruus Positiivinen 

Erit-
täin 

suuri 
Suuri Kohta-
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Taulukko 10-54. Vaikutusten merkittävyys kalastoon ja kalastukseen eri vaihtoehdoissa toiminnan ai-
kana. 
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10.11.2 Arviointimenetelmät ja epävarmuustekijät 

Arviointi on tehty asiantuntijatyönä hyödyntäen tietoa vesialueen nykyisestä tilasta sekä ole-
massa olevaa tutkimus- ja tarkkailutietoa. Lisäksi vesistörakentamisen (ruoppaus, merialueen 
täytöt) vaikutuksia on arvioitu sedimenttiselvityksen sekä kiintoaineen ja sameuden leviämis-
mallinnuksen avulla. 
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Epävarmuutta tarkasteluun tuo haitallisten aineiden laikuttainen ja epätasainen esiintyminen 
satama-alueella. Näin ollen hankkeen aiheuttama haitallisten aineiden leviäminen, ainepitoi-
suudet vedessä ja niiden kertyminen vesieliöstöön ovat vaikeasti ennakoitavia. Myös hankkeen 
töiden ajoittuminen suhteessa kalojen liikkeisiin ja lisääntymisajankohtiin muodostaa arvioin-
tiin epävarmuutta. Oman epävarmuutensa aiheuttavat myös työnaikaiset sääolot. Mallinnusten 
perusteella samentuminen ja kiintoaineen pitoisuudet ovat työkohteiden lähellä suurempia tyy-
nellä säällä. Tällöin myös vesieliöiden potentiaalinen altistuminen haitallisille aineille on suu-
rempaa. 

Kalastoa ja kalastusta koskevan vaikutusarvion on laatinut vastaavien vaikutusarviointien 
osalta kokenut vesistövaikutusten asiantuntija. 

10.11.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset 

Rakentamisen aikaiset ruoppaukset aiheuttavat paikallista samentumista ja haitallisten ainei-
den (muun muassa orgaaniset tinayhdisteet ja elohopea) sekoittumista pohjasedimentistä ve-
teen, aineiden leviämistä ja kertymistä vesieliöstöön. Vedenlaatuun liittyvät vaikutukset ovat 
mallinnusten perusteella verrattain pienialaisia, ja niiden kohdistuessa lähinnä satama-alueelle, 
ovat vaikutukset alueen kalastoon arviolta vähäisiä. Kalat voivat välttää häiritsevää veden sa-
mentumista siirtymällä pois vaikutusalueelta, ja vaikutus jää myös väliaikaiseksi. Työkohteet 
ovat pääosin myös kalastuskieltoalueen sisällä ja alueella, jossa kalastus on muutoinkin vä-
häistä tai olematonta, joten vaikutuksia kalastukseen ei todennäköisesti tule ilmenemään Län-
sisataman alueella. Länsisataman ja läjitysalueen lähellä liikkuviin vaelluskaloihin työnaikai-
sella ruoppauksilla ja samentumisella ei ole myöskään vaikutusta. 

Rakentamisen aikaiset työt aiheuttavat myös vedenalaista melua, joka voi vaikuttaa kalastoon. 
Näistä etenkin paalutus voi aiheuttaa merinisäkkäille tilapäistä kuulonalenemaa noin 4 km etäi-
syydellä ja pysyvää kuulonalenemaa noin 500 m etäisyydellä sekä kalakuolemia noin 300 m 
etäisyydellä (Liikennevirasto 2018). Melun leviämistä rajoittaa matalikot ja saaret, joten Länsi-
sataman alueella vedenalainen melu leviää laajimmillaan läheisten saarien välistä. Rakentami-
sen aikaiset ruoppaukset aiheuttavat myös vedenalaista melua, jonka äänenpainetaso on sa-
maa luokkaa yleisen laivaliikenteen kanssa. Huomioiden Länsisataman ja sen edustan nykyisen 
laivaliikenteen, ei ruoppauksista todennäköisesti aiheudu alueen vedenalaiseen äänimaisemaan 
merkittävää muutosta. Kalojen kannalta häiritsevä melu voi aiheuttaa kalojen karkottumista 
ruoppausalueiden läheltä, mutta haitta jää väliaikaiseksi ja vaikutusalueeltaan pieneksi. Kalat 
tai merinisäkkäät jäävät hyvin epätodennäköisesti alueelle, jos jatkuva melu koetaan häiritse-
väksi. Kalakuolemia aiheuttavaa melua ei ruoppaaminen aiheuta edes työskentelyalueen lähei-
syyteen, eli < 20 m etäisyydelle (Liikennevirasto 2018). Rakennustöissä tehtävän louhinnan 
vaikutukset vedenalaiseen meluun jäävät vähäisiksi, sillä louhintaa ei tehdä vesialueella. 

Hankevaihtoehtojen VEC ja VED toteuttaminen edellyttää Helenin Salmisaaren öljyluolien käy-
töstä poistamista. Öljyluolista poistettavilla vuotovesillä ei arvioida olevan lisäävää vaikutusta 
Seurasaaren muodostuman levätuotantoon eikä siten yleisiä rehevöittämisen aiheuttamia vai-
kutuksia alueen eliöstölle. 

Korkeat hiilivetypitoisuudet aiheuttavat eliöille, kuten nisäkkäille, linnuille, kaloille, vesikirpuille 
ja pohjaeläimille, akuutteja kuolemaan johtavia vaikutuksia. Matalat pitoisuudet voivat pitkäai-
kaisella altistuksella aiheuttaa esimerkiksi häiriöitä käyttäytymiseen, lisääntymiseen ja/tai ai-
neenvaihduntaan. Öljy voi myös aiheuttaa eliöiden tahriintumista ja vaikuttaa niiden ravinnon-
saantiin, jonka lisäksi öljy-yhdisteet voivat rikastua ravintoketjuissa. 

Alle 1 mg/l öljyhiilivetypitoisuudella ei ole lyhytaikaisen altistumisen aiheuttamia akuutteja vai-
kutuksia (Neste Käyttöturvallisuustiedote Diesel ja Polttoöljy). Seurasaaren vesimuodostuman 
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eliöille. Esimerkiksi dieselöljyn NOEL (96 h) -arvoksi on määritetty kaloille 10 mg/l, NOEL (48 
h) -arvoksi vesikirpuille 46 mg/l, NOEL (72 h) -arvoksi vesikasveille 1 mg/l ja NOEL (40 h) -
arvoksi mikro-organismeille 3,22 mg/l. NOEL-arvo tarkoittaa pitoisuutta, jonka ei ole havaittu 
vaikutuksia tietyn aikaa altistettujen eliöiden morfologiassa, kasvussa, kehityksessä tai eli-
najanodotteessa verrattuna altistamattomiin kontrollieliöihin. Pitkäaikaisen altistumisen suh-
teen Euroopan kemikaaliviraston (ECHA) dieselöljylle määrittämä PNEC-arvo (Predicted no ef-
fect concentration) on merieliöille 0,021 mg/l. Tämän rajan alle päästäisiin 1 mg/l pitoisuu-
dessa laimentumissuhteella 1:50, jonka saavuttaminen on mahdollista purkuvesivirtaaman ol-
lessa pienehkö verrattuna vastaanottavan vesialueen vesimäärään ja viipymään. 

Jatkosuunnittelun yhteydessä tulee varautua API-altaan (nykyinen öljynerotusallas) yhteyteen 
lisättävän I-luokan öljynerotusjärjestelmän suunnitteluun. Lisäksi tulee varautua mahdollisesti 
tarvittavaan lisäpuhdistukseen aktiivihiilisuodattimin tai vastaavaan parhaan käyttökelpoisen 
tekniikan mukaisin menetelmin, mahdolliseen ilmastustarpeeseen sekä hönkäkaasujen suoda-
tukseen. 

Näiden toimien jälkeen mereen purettavien vuotovesien ei arvioida aiheuttavan vaikutuksia 
alueen merieliöille ja/tai meriveden laadulle. 

10.11.4 Toiminnan aikaiset vaikutukset 

Hankkeen myötä Länsisataman lisääntynyt laivaliikenne aiheuttaa jatkuvampaa vedenalaista 
melua, jolla voi olla kalastoa karkottavaa vaikutusta. Toisaalta ero nykytilaan nähden voi ve-
denalaisen melun osalta olla melko lievä. Kasvaneen liikenteen myötä hienojakoinen, pohjalle 
sedimentoituva aines sekoittuu tehokkaammin uudelleen veteen. Toisaalta etenkin sataman 
edustalla meriveden virtaukset ovat sen verran voimakkaita, että kasvavan laivaliikenteen 
pohjasedimenttiä sekoittava vaikutus tuskin näkyy lähialueen vedenlaatutuloksissa. Sataman 
edustalle tehtävä suhteellisen pienialainen täyttö muuttaa rannan tuntumassa hieman alueen 
virtausoloja, mutta tälläkään ei todennäköisesti ole kaloja ja kalastusta haittaavaa vaikutusta. 

10.11.5 Haittojen ehkäiseminen ja lieventäminen 

Meluvaikutuksia kalastoon ja merinisäkkäisiin voidaan vähentää käyttämällä akustisia karkotin-
laitteita. Tehokkain keino kiintoaineen leviämiseen estämiseksi ruoppaus- tai täyttöalueelta on 
silttiverhon käyttö. Koska laivat tulevat liikennöimään satamassa laajennustöiden aikanakin, ei 
ruoppauksessa muodostuvan kiintoainekuormituksen leviämisen lieventämiseksi voida turvalli-
suussyistä kuitenkaan käyttää silttiverhoja. Toinen vaihtoehto on ajoittaa työt niin, että sa-
mentuminen ja kiintoaineen laimeneminen on olosuhteiden vuoksi tehokasta. Käytännössä 
tuuliset olosuhteet, jotka satamassa ja sen lähialueilla olisi laimentumisen kannalta hyödyllistä, 
muodostavat meriläjitykselle haasteelliset olosuhteet. Meriläjityksen kannalta kovien tuulien 
aikana aiheutetaan laajempi sameuden ja kiintoaineen leviäminen kuin tyynenä jaksona. Näin 
ollen valitsemalla mahdollisimman tyyni ajankohta, voidaan ehkäistä sameuden leviämistä laa-
jalle. Vesiympäristön kannalta toteuttamiskelpoisin haittojen ehkäisy ja vähentämistoimi olisi 
ajoittaa vesistötyöt kasvukauden jälkeiseen ajankohtaan, jolloin useimpien rannikon paikallis-
kalalajien kutuaika ja planktonlevien kasvukausi on jo ohi. 
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10.12 Vaikutukset luonnonvarojen käyttöön sekä jätteiden ja 
sivutuotteiden loppusijoituksen vaikutukset 

10.12.1 Yhteenveto 

Hankkeen toteuttamatta jättämisellä ei ole lähtökohtaisesti vaikutusta luonnonvaroihin. 

Hankkeen merkittävimmät vaikutukset luonnonvaroihin kohdistuvat rakennusaikana kalliope-
rään. Satamatunnelin rakentaminen perustuu louhintaan, jossa irrotetaan kallioperästä huo-
mattavia määriä kiviaineksia. Vaikutus kohdistuu uusiutumattomaan luonnonvaraan eli kiviai-
nekseen, joten muutos on pysyvä. 

Kohteen herkkyyden voidaan katsoa olevan luonnonvarojen käytön kannalta vähäinen, koska 
alue on rakennettua kaupunkiympäristöä. Rakentamisen ja toiminnan aikaisen muutoksen suu-
ruus arvioidaan olevan kohtalainen negatiivinen ja toiminnan aikaisen muutoksen suuruus vä-
häinen negatiivinen. Näin ollen vaikutuksen arvioidaan olevan sekä rakentamisen-, että toimin-
nan aikana vähäinen negatiivinen. 

Satamatunnelin louhinnassa syntyvän louheen hyötykäyttö rakentamiskohteissa korvaa neit-
seellisen kiviaineksen louhintaa muualla. Tämä huomioiden hankkeella ei olisi vaikutusta kiviai-
nesvaroihin kokonaisuudessaan. Rakentamisella on vaikutuksia syntyviin jätteisiin. Toimin-
nasta ei synny merkittäviä määriä vaarallisia jätteitä, joten vaikutusten voidaan arvioida ole-
van louhinnan vaikutuksia pienempiä. Kaikissa hankevaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED satama-
tunnelin louhinnasta syntyvä louhe pyritään hyödyntämään suoraan hankealuetta mahdollisim-
man lähellä sijaitsevissa käyttökohteissa, ilman välivarastointia. Alustavan arvion mukaisesti 
syntyvästä louheesta noin puolet käytetään vesistörakentamiseen ja puolet muihin täyttöihin. 
Hankevaihtoehdosta riippuen satamatunnelin louhinnassa syntyy louhetta noin 350 778 m3ktr 
– 408 000 m3ktr. Länsisataman laajennuksen louhetäyttömäärä on alustavan arvion mukai-
sesti enimmillään 540 000m3rtr (vastaa 337 500 m3ktr). 

Louheen seassa olevat räjäytyksessä käytettävät impulssiletkun pilkkoutuneet palaset voivat 
aiheuttaa roskaantumista joutuessaan mereen. Roskaantumista voidaan vähentää käyttämällä 
meritäytöissä muoviroskasta mahdollisimman puhdasta louhetta sekä rakenteellisin ratkaisuin 
louhetäytön yhteydessä. 
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Taulukko 10-55. Vaikutusten merkittävyys luonnonvarojen käyttöön eri vaihtoehdoissa rakentamisen ai-
kana. 
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Taulukko 10-56 Vaikutusten merkittävyys luonnonvarojen käyttöön eri vaihtoehdoissa toiminnan aikana. 
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10.12.2 Arviointimenetelmät ja epävarmuustekijät 

Luonnonvaroilla tarkoitetaan kaikkea luonnossa olevaa, jota ihminen pystyy hyödyntämään 
omaksi edukseen. Aineettomia luonnonvaroja ovat muun muassa auringon säteily, tuuli ja 
ilma. Aineellisia uusiutuvia luonnonvaroja ovat muun muassa puu, vesi, turve, sienet, marjat, 
riista ja kalat. Aineellisia uusiutumattomia luonnonvaroja ovat muun muassa öljy, kivihiili, mal-
mit ja kiviaines. 

Hyödyntämiseen kohdistuvat vaikutukset arvioidaan sanallisesti hankkeen toiminnan ajalta 
huomioiden lainsäädännön tavoitteet. 
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Luonnonvarojen käyttöä ja jätteiden sivutuotteiden loppusijoitusta koskevan vaikutusarvion on 
laatinut vastaavien vaikutusarviointien osalta kokenut ympäristötekniikan asiantuntija. 

10.12.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset 

Sataman laajennus 

Satamalaiturin rakentaminen ei juurikaan vaikuta luonnonvarojen hyödyntämiseen. Olemassa 
olevalla satama-alueella ei ole hyödynnettäviä luonnonvaroja. Rakentamisen vaikutuksia kalas-
tukseen on arvioitu tarkemmin luvussa 10.11 eikä rakentamisella ole todettu olevan merkittä-
viä vaikutuksia kalastukseen rakentamisen tapahtuessa pääasiassa satama-altaassa. 

Sataman laajennuksesta aiheutuu välillisiä vaikutuksia muun muassa rakennusmateriaalien 
valmistamiseen käytettävien luonnonvarojen hyödyntämisestä. Näiden luonnonvaravaikutusten 
arviointi ei kuulu tämän ympäristövaikutusten arvioinnin rajaukseen. 

Satamatunneli 

Satamatunnelin rakentaminen vaikuttaa luonnonvaraksi laskettavan maaperän kiviainekseen 
saatavuuteen, sillä tunnelin rakentaminen edellyttää merkittävää louhintaa. Louhittavan kiviai-
neksen määrä on vaihtoehdossa VEA 356 058 m3ktr, vaihtoehdossa VEC 407 557 m3ktr ja 
vaihtoehdossa VED 350 778 m3ktr. Kiviaines on uusiutumaton luonnonvara, jonka hyödyntämi-
nen muuttaa kallioperää pysyvästi. Kiviaineksen määrä kokonaisuudessaan maankuoressa on 
lähes rajaton, joten vaihtoehtojen väliset louhintamäärän erot muuttuvat merkityksettömiksi ja 
vaihtoehdoilla on käytännössä sama vaikutus kiviaineksen saatavuuteen. Vaikutus kiviaineksen 
saatavuuteen voidaan arvioida kokonaisuudessaan vähäiseksi. 

Louhittu kiviaines ei ole jätettä eikä myöskään sivutuote. Länsisataman laajennuksen louhe-
täyttömäärä on alustavan arvion mukaisesti enimmillään 540 000 m3rtr (vastaa 337 500 
m3ktr). Louhetta voidaan kuljettaa hyödynnettäväksi myös eri rakennuskohteisiin pääkaupun-
kiseudulla, alustavan suunnitelman mukaan kuljetukset suuntautuvat lyhimmillään satamalai-
turin rakenteisiin Länsisatamassa ja pisimmällään noin 15 kilometrin päähän Talin kaatopaikan 
rakentamiseen. Louheen hyödyntämismallisuuksia ja mahdollisia välivarastointipaikkoja on sel-
vitetty tässä hankkeessa. Selvityksestä on laadittu erillisraportti (liite 22). Tarkat louheen hyö-
dyntämis- ja välivarastointikohteet eivät ole hankkeet tässä vaiheessa vielä tiedossa. Mahdolli-
set hyödyntämiskohteen ovat riippuvaisia louheen ja kiviaineksen laadusta, joka määritetään 
tutkimusten avulla sekä mahdollisien hyödyntämishankkeiden aikatauluista. 

Louheen kuljetuksesta syntyy ympäristövaikutuksia. Kuljetusreitit tulee suunnitella mahdolli-
simman vähän häiriöitä aiheuttaviksi eli käyttää liikenteen pääväyliä tai kuljettaa louhetta 
mahdollisuuksien mukaan proomuilla meriteitse kaupunkialueen käyttökohteisiin. Kuljetusreitit 
on kuvattu luvussa 4.3.4.1 kuvissa Kuva 4-16 Kuva 4-17 ja Kuva 4-18. Käyttötarpeen mukaan 
louhe voidaan murskata käytettäväksi rakennustuotteena käyttökohteen vaatimusten mukai-
sesti. Tällöin rakentamisen takia irrotettu kiviaines korvaa maa-aineksen ottoa eli säästää ki-
viainesvarantojen käyttöä muualla. Murskaus tehdään alueella, jossa on toiminnalle myönnetty 
ympäristölupa ja toiminnan ympäristövaikutukset on käsitelty tässä lupamenettelyssä. 

Louhetta voidaan käyttää sellaisenaan esimerkiksi meritäyttöihin. Mikäli täytöt on suunniteltu 
maankäytön tarpeiden mukaan ja joka tapauksessa tehtäväksi, voidaan rakentamisessa synty-
vää louhetta hyödyntämällä säästää tässäkin tapauksessa kiviaineksen ottoa muualla. Louheen 
hyödyntäminen meritäytöissä voi aiheuttaa muoviroskan (räjäytyksen sytytyksessä käytettä-
vät impulssiletkujen palat, PE-muovia) joutumista mereen. Muoviroska kulkeutuu virtausten 
mukana päätyen merenpohjaan ja rannoille. Osa muovista jauhautuu meressä mikromuoviksi. 
Mikäli louhetta välivarastoidaan ennen sen käyttöä, huomioidaan välivarastoinnin lupatarpeet. 
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Muita rakentamisen aikana syntyviä merkittäviä erikseen käsiteltäviä massoja ovat ruoppauk-
sessa syntyvät sedimentit ja ylijäämämaa-ainekset. Ruopatut meriläjittämiskelpoiset sedimen-
tit toimitetaan toimintaan luvat omaavalle Koirasaarenluotojen meriläjitysalueelle. Maa-ainek-
set pyritään kierrättämään uudelleen käyttöön mahdollisuuksien mukaan. Käyttöön kelpaamat-
tomat maa-ainekset toimitetaan vastaanottopaikkaan, jossa on toiminnalle olemassa oleva 
ympäristölupa. 

Betonivaluissa pyritään aina hyödyntämään kaikki työmaalle toimitettu massa suunniteltuihin 
rakenteisiin ja minimoimaan syntyvä betonijäte. Ruiskubetonoinnissa syntyy betonijätettä, 
joka sisältää betonin kuitua. Kuidut voivat olla joko muovita tai terästä. Jätebetoni ja kuitua 
sisältävä ruiskubetoni kerätään erilleen ja toimitetaan prosessoitavaksi ja hyödynnettäväksi 
murskattuna tuotteena. Tunnelityömaalla syntyvät hulevedet johdetaan esikäsittelyn jälkeen 
viemäriverkostoon, joten hulevesien mukana ei joudu ruiskubetonoinnista mahdollisesti aiheu-
tuvaa muovijätettä vesistöihin. 

Rakentamisella on myös vaikutusta ilmanlaatuun, jota on käsitelty tarkemmin luvussa 10.5. 
Mikäli satamatunnelin kanssa samaan aikaan on käynnissä yhtäaikaisesti muita merkittäviä 
määriä louhintaa vaativia hankkeita, on louheen kuljetuksen, välivarastoinnin ja hyödyntämi-
sen koordinointi hankkeiden välillä erityisen tärkeää. Alueen hankkeet sijoittuvat hyvin kulku-
yhteyksien varrelle, mikä helpottaa louheen kuljettamista hyödyntämiskohteisiin. 

VEC ja VED vaihtoehdoissa Helenin Salmisaaren öljyluolat tulee poistaa käytöstä ja kevyen 
polttoöljyn luolalle rakentaa uusi korvaava varasto. Korvaava varasto toteutetaan alustavan 
tiedon mukaisesti Helenin voimalaitosalueella oleviin maanalaisiin kalliotiloihin teräksisenä säi-
liörakenteena. Rakentamisesta syntyvät asennus- ja purkujätteet toimitetaan asianmukaiseen 
jatkokäsittelyyn. Nykyisistä öljyluolista poistettavat öljyt hyödynnetään Helenin Salmisaaren 
voimalaitoksella. Käyttökelpoisen öljyn lisäksi öljyluolista poistetaan öljy-vesi -emulsiota, joka 
toimitetaan alustavan suunnitelman mukaan merikuljetuksena Nesteen Porvoon jalostamolle 
jatkojalostettavaksi. Öljyluolista tai öljyluolien ajotunneleista tullaan mahdollisesti poistamaan 
öljyllä pilaantunutta louhetta ja maamassoja. Mikäli pilaantuneita louheita- tai massoja kuljete-
taan öljyluolien ulkopuolelle, tulee ne toimittaa asianmukaiseen luvitettuun vastaanottopaik-
kaan.  

10.12.4 Toiminnan aikaiset vaikutukset 

Toiminnan aikana vaikutukset luonnonvaroihin keskittyvät pääasiassa maa- ja meriliikenteen 
vaikutuksiin. Toiminnan aikaisia vaikutuksia luonnonvaroihin kuten ilmaan ja vesistöön on arvi-
oitu luvuissa 10.5 ja 10.10. Luonnonvarojen käytön osalta toiminnan aikaiset vaikutukset ovat 
hyvin vähäisiä luonnonvaroihin toiminnan sijoittuessa kaupunkialueelle. 

10.12.5 Haittojen ehkäiseminen ja lieventäminen 

Luonnonvarojen käytön haittoja voidaan ehkäistä parhaiten suunnitelulla. Vähentämällä louhit-
tavan kiviaineksen määrää voidaan vähentää hankkeessa irti louhittavaa kiviainesta. Tämän 
vaikutus kiviaineksen saatavuus huomioiden on hyvin vähäinen. 

Louheen kuljetuksien ympäristövaikutuksia voidaan vähentää keskittämällä kuljetukset ruuh-
katuntien ulkopuolelle ja toisaalta lopettaa kuljetukset yöajaksi, jolloin kuljetuksista syntyvä 
melu on häiritsevintä. Louheen murskauksen ympäristövaikutuksia voidaan pienentää ensisijai-
sesti valitsemalla käsittelyyn alueita, jotka ovat riittävän kaukana häiriintyvistä kohteista sekä 
noudattaa murskauksessa parasta käyttökelpoista tekniikkaa (BAT) ja ympäristön kannalta 
parhaita käytäntöjä (BEP). 
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Meritäyttöjen käytettävän louheen aiheuttamaa roskaantumista voidaan ehkäistä eri tavoin. 
Vuonna 2022 on selvitetty muoviroskaantumisen hallintaa vesistötäytöissä. (Ramboll 2022a.) 
Käytettäessä louhetta meritäytöissä, tulee täytöissä käyttää vain mahdollisimman vähän muo-
viroskaa eli impulssiletkun palasia sisältävää louhetta ja pyrkiä poistamaan impulssiletkun pa-
lat louheen seasta mahdollisimman tarkasti. Tunnelilouheessa on lähtökohtaisesti avolouhintaa 
enemmän impulssiletkun palasia kuin avolouhinnassa syntyvässä louheessa. Louhe olisi paras 
siirtää meritäyttöihin välivarastoinnin kautta, sillä roskan poistaminen tunnelissa ennen kuor-
mausta ei ole mahdollista. Impulssiletkun palat ovat louheen joukossa satunnaisesti, joten nii-
den poistaminen on hankalaa ja käytännössä käsityötä. Meritäyttöjä tehdessä kelluvat impuls-
siletkun palat voidaan kerätä vedenpinnalta ja toimittaa jätteenkäsittelyyn. Myös silttiverhoa, 
puomia tai muita rakenteita, kuten pengerrystä tai kulmatukimuuria voidaan käyttää apuna 
muoviroskan leviämisen rajaamisessa (Ramboll 2022a). Puomien ja silttiverhon käyttö Sa-
tama-alueella ei kuitenkaan todennäköisesti ole mahdollista. Langattomat sytytysjärjestelmät, 
joissa muoviroskaa ei syntyisi, eivät ole tunnelilouhinnassa ainakaan tällä hetkellä käyttökel-
poisia. 

10.13 Vaikutukset maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriym-
päristöön 

10.13.1 Yhteenveto 

Hankevaihtoehtojen rakenteet sijoittuvat osaksi nykyistä vastaavaa maankäyttöä eivätkä 
muuta maankäyttöä ja toimintojen sijoittumista nykyisessä kaupunkirakenteessa: Länsisata-
massa kehitetään satamatoimintoja ja Länsiväylään liittyvä osuus sijoittuu nykyiseen liikenne-
alueeseen eli maisemakuvan suuret linjat eivät muutu hankkeen myötä. Vaihtoehto VE0:ssa ei 
tehdä muutoksia nykytilanteeseen, jolloin maisemaan tai kulttuuriympäristöön ei kohdistu vai-
kutuksia. Vaihtoehdoista VEA, VEC ja VED kohdistuu vaikutuksia kulttuuriympäristöön ja lähi-
maisemaan. Kaukomaisemassa muutos häipyy osaksi kaupunkikokonaisuutta maan päälle si-
joittuvissa hankealueen osuuksissa. 

Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriympäristöön ovat Länsisataman alueella yhtenevät kaikissa 
vaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED. Satama-alueen länsipuoliselta Hernesaarelta avautuva nä-
kymä satamaan jäntevöityy uuden satamarakennuksen myötä nykyisen ilmeeltään sirpaleisen 
kokonaisuuden sijaan. Laitureiden laajennusten vaikutukset maisemakuvaan ovat vähäiset. 

Lapinlahdenpuiston RKY-alue ulottuu Ilmarisen taloon asti sen pohjoispuolella ja RKY-aluee-
seen kohdistuu VEC ja VED vaihtoehtoja enemmän vaikutuksia hankevaihtoehdossa VEA, jossa 
tunnelirakenne sijoittuu pienialaisesti puiston kaavoittamattoman alueen eteläreunaan Ilmari-
sen talon pohjoispuolelle. Asemakaavassa koko Lapinlahden RKY-alue ei ole puistoa. Puiston 
kaavoittamattoman alueen puustoa joudutaan kaatamaan tunnelirakenteen vuoksi, ympäristö-
rakenteita uusimaan kaavoittamattomalle alueelle ja vähäisessä määrin kaatamaan puustoa 
kaavassa puistoksi määritellyllä alueella. Asemakaavassa puistoksi määritetyltä alueelta pois-
tetaan tunnelirakenteen vuoksi alustavan tiedon mukaan noin 20 puuta. RKY-alueen statuksen 
vuoksi alueen herkkyys on lähtökohtaisesti suuri, mikä vaikuttaa vaikutuksen merkittävyyteen. 
Lapinlahden RKY alueella aiemmin tapahtuneet muutokset eivät heikennä alueen statusta. 

Vaihtoehdon VEA rakentamisen aikainen vaikutus Lapinlahdenpuistoon on suuren negatiivinen, 
joskin on huomattava, että positiivisia vaikutuksia Lapinlahdenpuistoon tuottaa mahdollisuus 
kaukolämpöputkiparin kaivamiseksi maahan, jolloin arvokkaan puiston tunnelma siistiytyy ja 
näkymät avartuvat nykyiseen tilanteeseen verrattuna ja tunnelin päälle tehtävät istutukset 
laajentavat viheraluetta. Samalla poistuu liikkumista rajoittava estevaikutus puiston alueelta. 
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Tehtävät istutukset vehreyttävät viheraluetta betonikannen päällisosalla. Betonitunnelin ylä-
puolelle ei kuitenkaan ole mahdollista istuttaa korkeita puita. Vaihtoehdon VEA toiminnan ai-
kainen vaikutus vuosikymmenien kuluttua rakentamisesta on tämän vuoksi vähäisen negatiivi-
nen. 

Lapinlahdenpuistoon on tässä arvioitavan hankkeen vaihtoehtojen lisäksi suunnitteilla polku-
pyöräilijöille suunnattu baana ja kevyenliikenteenväylä, jonka linjaus vaikuttanee puiston pui-
den säilymiseen ja uusien yhteyksien alta jouduttaneen poistamaan puita. Baanan rakenteet 
vaativat leveyssuunnassa tilaa, joten linjauksen lähimpiä puita jouduttaneen poistamaan. 
Tämä tulee tuottamaan tässä arvioitavan hankkeen kanssa yhteisvaikutusta puistokohteeseen. 

Hankevaihtoehdossa VEC Lapinlahdenpuiston RKY-alueeseen kohdistuu vaikutuksia lännem-
pänä, asemakaavassa suojellun Morsian niemen ja Sulhanen saaren lähellä. Puiston reunaan 
sijoittuu pienialaisesti hankkeen rakenteita ja mahdollisesti poistettavan puuston määrä Lapin-
lahdenpuistossa jää vähäisemmäksi kuin vaihtoehdossa VEA. Vaihtoehdoissa VEC ja VED tun-
nelien maanpäällisen ilmanvaihtorakenteen yhteyteen rakennetaan palo- ja pelastustiet raken-
teen pituuden takia. Vastaavaa ei tarvita vaihtoehdossa VEA, vaikkakin ilmanvaihtokuilu on 
maanpäällinen rakenne. Kaukolämpöputkipari on mahdollista kaivaa lyhyeltä matkalta maahan 
vaihtoehdoissa VEC ja VED, mikä ei siisti Lapinlahdenpuiston ilmettä yhtä kokonaisvaltaisesti 
kuin vaihtoehdossa VEA.  

Morsian niemen tienoolla Länsiväylän pohjoispuolinen virkistysreitti linjataan uudelleen ja 
puustoa jouduttaneen kaatamaan rakenteiden alta. Virkistysreitin uudelleen linjaus vaatii vä-
häisiä uusia meritäyttöjä. Puiston reunaan sijoittuu pienialaisesti hankkeen rakenteita ja mah-
dollisesti poistettavan puuston määrä Lapinlahdenpuistossa jää vähäisemmäksi kuin vaihtoeh-
dossa VEA. Vaihtoehto VEC tarjoaa mahdollisuuden liittää betonikannelle tehtävät istutukset 
visuaalisesti yhtenäiseksi puiston kanssa ja tuottaa puiston eteläreunaan vehreää laajen-
nusosaa. Vaihtoehdoissa VEC rakentamisen aikainen vaikutus maisemaan ja kulttuuriympäris-
töön on kohtalaisen negatiivinen. Vaihtoehdon VEC toiminnan aikainen vaikutus on vähäisen 
negatiivinen. 

Hankevaihtoehdossa VED ei kohdistu vaikutuksia Lapinlahdenpuiston RKY alueeseen. Morsian 
niemen tienoolla virkistysreitti linjataan uudelleen ja puustoa jouduttaneen kaatamaan raken-
teiden alta. Virkistysreitin tarvittavien muutosten ja raitin siirtotarpeiden vuoksi meren puo-
leista pengertä on tarvetta leventää, kuten vaihtoehdossa VEC. 

Meritäytön maisemallista vaikutusta voitaisiin pitemmällä aikajänteellä lieventää esimerkiksi 
rakentamalla tarvittava penger siten, että siihen voidaan istuttaa puita ja näkymä Länsiväylälle 
pohjoisesta vehreytyisi nykyisestä. Se vaatisi kuitenkin suurempia täyttöjä Länsiväylän poh-
joispuoleiselle merialueelle kuin vastaavissa kohdissa yleisesti käytetty louhepintainen jyrkkä 
luiskarakenne, joten se ei ole todennäköinen ratkaisu. 

Vaihtoehdon VED rakentamisen aikainen vaikutus maisemaan ja kulttuuriympäristöön on vä-
häisen negatiivinen. Vaihtoehdon VED toiminnan aikainen vaikutus on vähäisen negatiivinen. 

Vaikutusten merkittävyyttä voidaan vähentää suunnittelemalla ja toteuttamalla tarvittavat ra-
kenteet laatutasoltaan ja ilmeeltään kaupunkikuvan sopivasti sekä sijoittamalla rakenteet huo-
lellisesti osaksi kaupunkirakennetta. Rakenteiden yksityiskohtien huolellisella suunnittelulla 
pystyttäneen minimoimaan muutoksia mm. Lapinlahdenpuiston reunalla. Nykyisen puuston ja 
tarvittavien rakenteiden huolellisella yhteensovittamisella voitaneen säästää puiston ilmeeseen 
vaikuttavia merkittäviä puita ja kasvillisuusryhmiä. Tarvittavien istutusten suunnittelulla voi-
daan tuottaa Lapinlahdenpuiston kokonaisuuteen sopivaa uutta reuna-aluetta. Uusien istutus-
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ten tekemisessä on huomioitava, että kasvillisuus, erityisesti puut, saavuttavat täyden ko-
konsa tyypillisesti vuosikymmenten kuluttua istutuksesta ja siihen asti kaupunkikuva on kes-
keneräinen. 

Taulukko 10-57. Vaikutusten merkittävyys maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriympäristöön eri vaih-
toehdoissa rakentamisen aikana. 

Vaikutuksen mer-
kittävyys 

Negatiivinen Muutoksen suuruus Positiivinen 

Erit-
täin 

suuri 
Suuri Kohta-

lainen 
Vähäi-

nen 
Ei muu-

tosta 
Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Erit-
täin 

suuri 

Kohteen 
herk-
kyys 

Vähäinen Suuri Kohta-
lainen Vähäinen Vähäinen Ei vaiku-

tusta Vähäinen Vähäi-
nen 

Kohta-
lainen Suuri 

Kohta-
lainen Suuri Suuri Kohtalai-

nen 
VED 

Vähäinen 
Ei vaiku-

tusta Vähäinen Kohta-
lainen Suuri Suuri 

Suuri Erittäin 
suuri Suuri VEA 

Suuri 

VEC 
Kohtalai-

nen 

VE0 
Ei vaiku-

tusta 

Kohtalai-
nen Suuri Suuri Erittäin 

suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri Suuri Suuri Ei vaiku-

tusta Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Taulukko 10-58. Vaikutusten merkittävyys maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriympäristöön eri vaih-
toehdoissa toiminnan aikana. 

Vaikutuksen mer-
kittävyys 

Negatiivinen Muutoksen suuruus Positiivinen 

Erit-
täin 

suuri 
Suuri Kohta-

lainen 
Vähäi-

nen 
Ei muu-

tosta 
Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Erit-
täin 

suuri 

Kohteen 
herk-
kyys 

Vähäinen Suuri Kohta-
lainen Vähäinen Vähäinen Ei vaiku-

tusta Vähäinen Vähäi-
nen 

Kohta-
lainen Suuri 

Kohta-
lainen Suuri Suuri Kohtalai-

nen 

VEA, 
VEC, ja 

VED 
Vähäinen 

Ei vaiku-
tusta Vähäinen Kohta-

lainen Suuri Suuri 

Suuri Erittäin 
suuri Suuri Suuri Kohtalai-

nen 

VE0 
Ei vaiku-

tusta 

Kohtalai-
nen Suuri Suuri Erittäin 

suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri Suuri Suuri Ei vaiku-

tusta Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 
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Taulukko 10-59. Kohteiden herkkyys toiminnan aikainen. 

Vähäinen herkkyys = Ajallisesti tai tyylillisesti epäyhtenäisinä rakentuneet aluekokonaisuudet 
sekä kohteet, joissa on ennestään maisemavaurioita tai häiriöitä, esim. teollisuustoimintaa tai 
suuret liikennemäärät. Ei mainittavia arvokkaita maisemakohteita, näkymiä tai historiallisia ar-
voja. 

Kohtalainen herkkyys = Aiemmin muutoksille altistuneet maisema- tai kulttuurihistorialliset 
kohteet tai pirstaloituneet virkistysalueet, rakentuneet aluekokonaisuudet sekä kohteet, joissa 
teollisuustoimintaa tai suuret liikennemäärät. Alueellisiksi tai paikallisesti luokiteltavia arvok-
kaita maisema-alueita, kulttuuriympäristöjä, arkkitehtonisia tai historiallisia arvoja. 

Suuri herkkyys = Maisemaltaan ja/tai käyttötarkoituksiltaan alkuperäisinä tai lähes alkuperäi-
sinä säilyneet maisema- tai kulttuurihistorialliset kohteet tai aluekokonaisuudet sekä yhtenäi-
set viher- ja virkistysalueet sekä luontoalueet. Alueellisesti, valtakunnallisesti tai globaalisti ar-
vokkaiksi luokiteltavia maisema-alueita, kulttuuriympäristöjä arkkitehtonisia tai historiallisia 
arvoja. 

Kohteen herkkyys on vähäinen, esim. jos: 

- vaikutusalueella ei ole arvokkaita kulttuuriympäristöjä tai maisema-alueita 
- maisemakuva on suuripiirteinen 
- kaupunkikuva on moni-ilmeinen ja kerroksellinen, jolloin uudet rakenteet sijoittu-

vat luontevaksi osaksi kaupunkia 
- vaikutukset eivät muuta oleellisesti maisemakuvaa, esim. uudet toiminnot sijoit-

tuvat aiemman vastaavan maankäytön alueelle 

Vastaavasti kohteen vaikutusalueen herkkyys on erittäin suuri, esim. jos: 

- vaikutuksia kohdistuu valtakunnallisesti merkittäviin kulttuuriympäristöihin tai 
maisema-alueisiin, mm. alkuperäisenä säilynyt RKY 

- maisemakuva on pienipiirteinen 
- kaupunkikiva on ilmeeltään yhtenäinen, esim. tiettynä aikakautena toteutettu ko-

konaisuus 
- vaikutukset muuttavat oleellisesti maisemakuvaa 
- muutosalueen virkistyskäyttö on runsasta 
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Suuri negatiivinen vaikutus = Muutos näkyy maisemassa laajalle alueelle ja / tai vaikuttaa 
muutoin oleellisella tavalla maiseman tai kulttuuriympäristön kannalta tärkeiden ominaispiirtei-
den säilymiseen. Muutoksen myötä maiseman luonne muuttuu niin, että paikan / alueen nykyi-
nen käyttö estyy. 

Kohtalainen negatiivinen vaikutus = Muutos näkyy välitöntä lähiympäristöä laajemmin, mutta 
ei vaikuta maiseman tai kulttuuriympäristön kannalta tärkeiden ominaispiirteiden säilymisen 
mahdollisuuksiin heikentävästi. Muutoksen myötä maiseman luonteeseen kohdistuu muutoksia 
osittain. Alueen käyttö ei muutu, mutta kokemus alueesta muuttuu kielteisesti. 

Vähäinen negatiivinen vaikutus = Muutos näkyy vain välittömään lähiympäristöön eikä vaikuta 
maiseman tai kulttuuriympäristön kannalta tärkeiden ominaispiirteiden säilymisen mahdolli-
suuksiin heikentävästi. Muutoksen myötä maiseman luonteeseen ei kohdistu mainittavia muu-
toksia. Alueen käyttö tai kokemus alueesta ei muutu. 

Ei vaikutusta = Muutos ei ole mainittava eikä vaikuta maiseman tai kulttuuriympäristön kan-
nalta tärkeiden ominaispiirteiden säilymiseen. Maiseman luonteeseen ei kohdistu mainittavia 
muutoksia. Alueen käyttö tai kokemus alueesta ei muutu. 

Pieni positiivinen vaikutus = Muutos näkyy vain välittömään lähiympäristöön ja voi vähäisesti 
vaikuttaa maiseman tai kulttuuriympäristön kannalta tärkeiden ominaispiirteiden vahvistami-
seen tai muuten ympäristön maisema-arvojen kohenemiseen. Muutoksen myötä maiseman 
luonteeseen ei kohdistu mainittavia muutoksia. Alueen käyttö tai kokemus alueesta ei muutu. 

Keskisuuri positiivinen vaikutus = Muutos näkyy välitöntä lähiympäristöä laajemmin ja vaikut-
taa maiseman tai kulttuuriympäristön kannalta tärkeiden ominaispiirteiden vahvistamiseen tai 
muuten ympäristön maisema-arvojen kohenemiseen. Muutoksen myötä maiseman luontee-
seen kohdistuu muutoksia osittain. Alueen käyttö ei muutu, mutta kokemus alueesta muuttuu 
myönteisesti. 

Suuri positiivinen vaikutus = Muutos näkyy maisemassa laajalle alueelle tai vaikuttaa muutoin 
oleellisella tavalla maiseman tai kulttuuriympäristön kannalta tärkeiden ominaispiirteiden vah-
vistamiseen tai muuten ympäristön maisema-arvojen kohenemiseen. Muutoksen myötä maise-
man luonne ja käyttö muuttuu myönteisesti. 

Muutoksen suuruutta on arvioitu ottamalla huomioon kaupunkirakenteeseen ja maisemaku-
vaan sekä kulttuurihistoriallisesti merkittäviin kohteisiin kohdistuvat vaikutukset. Lisäksi on ar-
vioitu, miten rakenteet voidaan sijoittaa kokonaisuuteen sopivasti. Huomattavaa on, että ne-
gatiiviset vaikutukset kohdistuvat hyvin paikallisesti. Myös positiivisia vaikutuksia ilmenee 
osana hankekokonaisuutta, kun alueet jäsentyvät aiempaa paremmin ja maisemakuvassa häi-
ritseviä väliaikaisia ratkaisuja saadaan siistittyä pois. Huolellisella rakenteiden sijoittelulla ja 
niiden kaupunkikuvaan sopivaan arkkitehtuurin huomiota kiinnittämällä voidaan uudesta osuu-
desta saada luonteva osa kaupunkia. 

10.13.2 Arviointimenetelmät ja epävarmuustekijät 

Arvioitavana olevan hankkeen ominaisuudet ja ympäristövaikutusten kannalta olennaiset teki-
jät on selvitetty Satamatunnelihankkeen esisuunnitteluaineistojen perusteella. Esisuunnittelu 
on ollut käynnissä yhtäaikaisesti ympäristövaikutusten arviointityön kanssa. Suunnittelu jatkuu 
vaikutusten arvioinnin valmistuttua ja ratkaisut tarkentuvat hankkeen edetessä ja yksityiskoh-
tien osalta saataneen tuotettua arvokkaita kohteita ja kaupunkitilaa säästäviä ja siihen sopivia 
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ratkaisuja. Suunnittelutyön päälinjat ovat olleet selvillä maisemaan ja kulttuuriympäristöön 
kohdistuvia vaikutuksia arvioitaessa. 

Ympäristövaikutusten arviointia varten on koostettu tietokannoista maiseman ja kulttuuriym-
päristön kannalta merkittäviä kohteita. Tätä tietoa sekä hankealueen nykytilaa on tarkennettu 
maastokäynneillä. Maisemaan kohdistuvien vaikutusten selvittämiseksi on laadittu kartta, 
jossa on esitetty arvokohteet sekä yleispiirteinen ja karttatarkasteluun perustuva maisema-
analyysi, jossa on kuvattu maiseman ominaispiirteet hankealueen ympäristössä. Maisemaan 
kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa aineistona on käytetty karttoja, ilmakuvia, maankäyttö-
suunnitelmia, alueelle laadittua viheralueiden yleissuunnitelmaa sekä viranomaisten rekisteri-
tietoja. 

Maisemaa ja kulttuuriympäristöä koskevan vaikutusarvion on laatinut vastaavien vaikutusarvi-
ointien osalta kokenut maisema-arkkitehti ja kulttuuriympäristön asiantuntija. 

10.13.3 Maisemaan ja kulttuuriympäristöön kohdistuvat vaikutukset 

Maisemaan ja kulttuuriympäristöön kohdistuvat vaikutukset keskittyvät maanpäälliseen han-
keosaan Länsiterminaalin ja Lapinlahden/Länsiväylän alueella. Helsingin keskusta-alueella on 
useita RKY-alueita ja hanketta lähimmät ovat Hietaniemen hautausmaa ja Lapinlahden sai-
raala-alueen kokonaisuus. Hietaniemen hautausmaahan ei kohdistu maisemavaikutuksia, 
mutta Lapinlahdenpuiston reuna-alueelta joudutaan poistamaan puustoa ja rakentamaan uutta 
maisemaa, joka on ilmiasultaan uutena rakenteena joitain vuosia tai vuosikymmeniä erotetta-
vissa alkuperäisestä puistoalueesta. Hankekokonaisuus sijoittuu olevaan kaupunkirakentee-
seen ja toimintoja kehitetään kaikissa vaihtoehdoissa nykyisin olevissa puitteissa eikä maan-
käyttö muutu. Satamatunnelin liittyminen Länsiväylään Ruoholahden päädyssä kohdistaa vai-
kutuksia alueen kulttuuriympäristöön ja arvokkaaseen Lapinlahdenpuiston RKY-kohteeseen. 

Hanke ei muuta alueiden nykykäyttöä ja uudet rakenteet sijoittuvat aiemman kaltaisena säily-
vien toimintojen alueille. Helsingin ranta-alueet ja edustan saaristo on pirstaleista ja rikko-
naista, joten niiltä ei muodostu panoraaman kaltaisia laajoja näkymiä hankealueelle. Näkymä 
ohjautuu pienipiirteisessä maisemassa ja katkeilee niemien, saarten ja rakennusten väleihin 
muodostuviin tiloihin. Kaukomaisemassa hankkeen vaikutukset eivät ole huomattavia, ja ne 
häipyvät kaupunkikuvaan osaksi rakennettua ympäristöä. 
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Kuva 10-50. Nykyinen Länsisatama kaukonäkymässä. 

 

Kuva 10-51. Nykyinen Länsiväylä kaukonäkymässä. 

Lähimaisemassa vaikutukset ovat pienialaisia ja pistemäisiä. Itäpuoleinen Hernesaari on lähellä 
muuttuvaa ja kehittyvää satamaa ja sieltä avautuu satama-altaan yli avoin laaja näkymä sata-
maan. Kaikissa vaihtoehdoissa yhteneväisesti Länsisataman Hernesaaren kaupunkikuvaan 
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kohdistuu vaikutuksia. Lapinlahdenpuiston lähimaisemaan kohdistuu suuri vaikutus sekä kult-
tuuriympäristön että maiseman ja kaupunkikuvan osalta. 

Rakentamisen aikana maisemakuvaan kohdistuvat vaikutukset näkyvät epäjärjestelmällisenä 
ja keskeneräisenä kaupunkikuvana. Lapinlahdenpuiston reunalla tulee kaikin keinon välttää 
työmaa-aidan ylittämistä. Työmaa-alueet perustetaan mahdollisilta osin kaivannon pohjalle ja 
Lapinlahdenpuistoon aiheutetaan työstä johtuvaa liikennettä mahdollisimman vähän. On muis-
tettava, että muutos ei aina ole negatiivista ja esimerkiksi Lapinlahdenpuistossa olevat kauko-
lämpöputket ovat hankkeen toteuttamisen yhteydessä mahdollista siirtää maan alle, mikä siis-
tii puiston ilmettä. Lapinlahden puiston käytettävyys laajenee, kun putkilinja siirretään maan 
alle. Nykytilanteessa puiston polut törmäävät putkilinjaan. Oikeanlaisilla ja kaupunkikuvaan ja 
laatutasoon sopivilla rakenteellisilla ja arkkitehtonisilla ratkaisuilla voidaan aikaansaada kor-
keatasoista ympäristöä. 

Käytönaikaiset vaikutukset ovat pysyviä vaikutuksia. Lapinlahdenpuiston tietämillä arvokas 
puistoalue muuttuu pysyvästi, mutta huolellisella suunnittelulla ja historialliseen ympäristöön 
sopivilla ratkaisuilla voidaan aikaansaada kestävä lopputulos. 

10.13.4 Vaikutukset maiseman ja kulttuuriympäristön arvotettuihin alueisiin 
ja kohteisiin tai arkeologiseen kulttuuriperintöön 

Hankealueella tyypillisesti arvokohteilla on useampia rinnakkaisia statuksia, kuten nykytilan 
kuvauksessa on esitetty. Arvokohteisiin kohdistuvat maisema- ja kulttuuriympäristövaikutuk-
set keskittyvät Länsisataman ja Lapinlahden alueelle. Arvokohteet, joihin vaikutuksia kohdis-
tuu, esiintyvät tässä vain kertaalleen. Kulttuurihistoriallisesti arvokkaat kohteet, joihin kohdis-
tuu suurimmat vaikutukset ovat Länsisataman terminaalialueelta poistettava vanha terminaali-
rakennus sekä Lapinlahdenpuisto. 

Hankealue sijoittuu rakennettuun kaupunkikuvaan, tuoden uuden aikakerrostuman aiempaan 
moni-ilmeiseen ja -ikäiseen rakenteeseen. Kantakaupunki on pienipiirteinen ja tiiviisti raken-
nettu, alueen rakennukset kohtuullisen suuria ja peittäviä, joten näkymät ovat rajattuja. Vai-
kutukset maisema- ja kaupunkikuvaan kohdistuvat pääosin lähimaisemaan ja ovat kohdealu-
een maanpäällisten osuuksien osaltakin rajattuja ja pienialaisia tai pistemäisiä. Kaukomaise-
massa hankkeessa tehtävät rakennukset ja rakenteet häipyvät näkymään ja sijoittuvat osaksi 
nykyisen kaltaista miljöötä: Länsiterminaalin satama-alueen toiminta säilyy samoin kuin Länsi-
väylän liikennetoiminta. 

Kaikissa hankevaihtoehdoissa maisemaan ja kulttuuriympäristöön kohdistuvat vaikutukset ovat 
yhtenevät Länsisataman alueella, siellä vanha terminaalirakennus väistyy uuden satamaraken-
nuksen tieltä. Länsiväylän tienoolla vaikutukset vaihtoehto VEA:n osalta kohdistuvat Lapinlah-
denpuistoon ja vaihtoehtojen VEC ja VED osalta vaikutuksia on lännemmässä Länsiväylän poh-
joisreunalla, Morsian niemen ja Sulhanen saaren kohdalla. 

10.13.4.1 Maailmanperintökohteet 

Suomenlinnan maailmanperintökohde sijaitsee Länsiterminaalin satama-alueelta etäällä Herne-
saaren rakennetun niemen takana itäpuolella. Suomenlinnalla on lisäksi maakunnallisesti ar-
vokkaan kulttuuriympäristön status. Varsinaiseen maailmanperintökohteeseen ei kohdistu suo-
raan vaikutuksia satama-alueen kehittämisen vuoksi. Länsiterminaalin välittömässä läheisyy-
dessä itäpuolella oleva Hernesaari on osa laajaa Suomenlinnan saaristoa mantereen ja itäisen 
Santahaminan puolella reunustavaa maailmanperintökohteen suoja-aluetta, joka koostuu laa-
jasta maa- ja merialueesta. Hernesaaren nykyiset rakenteet peittävät näkymät satama-alu-
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eelle Suomenlinnan saarilta ja maailmanperintökohteen merialueelta. Tulevaisuudessa Herne-
saari tullaan muuttamaan urbaaniksi asuin- ja työpaikka-alueeksi, jolloin Suomenlinnaan koh-
distuva rakennusten peittävä vaikutus tulee säilymään. Satamatunnelin suuaukko ei erotu ym-
päristöstä, vaan sijoittuu osaksi muuta rakennetta. Vaikutukset maailmanperintökohteen 
suoja-alueelle ovat yhtenevät kaikissa arvioitavissa hankevaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED. 

10.13.4.2 Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet 

Mereinen Helsinki 

Helsingin edustan merimaisema on kulttuurihistoriallisesti monikerroksinen maisemanähtä-
vyys. Mereinen Helsinki on yksi Suomen 27 kansallismaisemasta. Alueelle ominaista on pitkä 
linnoitushistoria, jonka rakenteet näkyvät edelleen saaristomaisemassa. Alueen maisemalliset 
arvot perustuvat luonnontilaisina säilyneisiin luotoihin, pitkiin ja avariin merinäkymiin, maise-
maa pohjoisessa reunustavaan Helsingin siluettiin sekä käyttöhistorialtaan monipuolisiin ja vir-
kistyskohteina arvokkaisiin rannikon lähistöllä sijaitseviin sisäsaariin. 

Alue on maisemallisesti yhtenäinen virkistys- ja matkailualue, jonka laivaväyliltä aukeaa edus-
tavia näkymiä kohti Helsingin kaupunkialuetta. Hankkeen aiheuttamat muutokset maisemaku-
vassa erottuvat lähimaisemassa. Kaukomaisemassa hanke sijoittuu osaksi olemassa olevaa 
kaupunkikuvaa ja olevia toimintoja. Kaikki muutokset eivät ole havaittavissa samalla kertaa 
maiseman pienipiirteisyyden vuoksi. 

 

Kuva 10-52. Länsisatama Lauttasaarenselän merialueen suunnalta. 
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Kuva 10-53. Länsisataman kuvasovite Lauttasaarenselän merialueen suunnalta. 

10.13.4.3 Valtakunnallisesti merkittävät rakennetut kulttuuriympäristöt (RKY) 

Salmisaaren teollisuusalue 

Salmisaaren teollisuusalueen maisemaa hallitsevat suurimittakaavaiset 1950- ja 1980-luvuilla 
valmistunut punatiilinen teollisuushistoriallinen rakennuskanta on yhtenäisenä kokonaisuutena 
vaikuttava kaupunkikuvassa. Salmisaaren teollisuusalueella on lisäksi maakunnallisesti arvok-
kaan kulttuuriympäristön status. Salmisaari sijoittuu Länsiväylän päässä satamatunnelin suu-
aukon lähettyville. Vaihtoehdossa VEA tunnelin suuaukko sijoittuu Ilmarisentalon taakse, eikä 
se näy Salmisaaren puolelle tiiviissä kaupunkirakenteessa. Vaihtoehdoissa VEC ja VED tunnelin 
suuaukko sijoittuu lännemmäs nykyisen Länsiväylän suuntaan, Morsian niemen ja Sulhanen 
saaren edustalle. Salmisaaren teollisuusalueen pohjoisosista tulee pistemäiseltä alueelta avau-
tumaan näkymä Energiakadun ja Länsiväylän ylitse tunnelin suuaukolle. Rakenne tulee sijoit-
tumaan Salmisaaresta katsottuna nykyiseen liikennenäkymään, joten muutos ei ole merkit-
tävä. 

Lapinlahden sairaala-alue 

Lapinlahden sairaalan alue puistoineen ja rakennuksineen muodostaa viehättävän aluekokonai-
suuden Lapinlahden merenlahteen työntyvälle niemelle. Puisto on laajimmillaan 1800-luvun 
loppupuolella kattanut koko niemen alueen. Puiston pinta-ala on ajan myötä pienentynyt ajan 
myötä maankäytön tiivistyessä sen lähellä, Salmisaaren ja Ruoholahden teollisuus- ja satama-
toimintojen rakentamisen myötä. Nykyinen puisto antaa hyvän kuvan vapaamuotoisesta istu-
tusperiaatteesta, jonka mukaan puisto on toteutettu. Puiston ilmeessä ja tunnelmassa koros-
tuu vanhaksi kehittynyt monilajinen puusto. Vanhoille puille tyyppiseen tapaan osa puista vai-
kuttaa maastossa puuasiantuntijan tekemän silmämääräisen arvion perusteella huonokuntoi-
silta, vaurioituneilta ja lahoilta ja puistoa on vaalittu monimuotoisuutta ylläpitävänä paikkana 
lahopuineen ja pökkelöineen. Huonokuntoisimmat puut eivät voine heikkenevän kuntonsa 



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

480 

vuoksi olla kovalla käytöllä olevassa julkisessa puistossa enää välttämättä kovin montaa vuosi-
kymmentä. Puiston mahdollisesti voimakkaamman tulevan käytön myötä suurikokoisten van-
hojen puiden elinolot saattavat vaikeutua entisestään. Puusto on osaltaan päässyt kehittymään 
luonnollisesti ja nuoria puuntaimia kasvaa puistossa ja sen reunamilla. 

 

Kuva 10-54. Lapinlahdenpuiston puustoa. 

Suomen oloissa harvinaisina luonnonvaraisina taimina muun muassa kynäjalavat ja lehmukset 
voisivat tarjota täydennysistutuksille materiaalia ja hankealueelle jääviä nuoria taimia voitaisiin 
mahdollisesti siirtää sopiville paikoille puistossa. Puiston maanpeitekasvillisuuteen kohdistuvat 
vaikutukset ja luontovaikutukset on esitetty luontoon kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa. 
Lapinlahden sairaalapuiston kirvelilattakoi- ja mukulakirveliesiintymien siirto- ja hoitosuunni-
telmassa on osoitettu mukulakirvelille sopivat siirtopaikat. Näistä yksi ehdotettu paikka jäänee 
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Satamatunnelin rakenteiden alle. Hankkeen rakentamisen yhteydessä rakenteiden alle jäävä 
ruohovartinen kasvillisuus, alueella vahvoina kasvavat mukulakirveli- ja valkomaksaruoho-
esiintymät voisi mahdollisuuksien mukaan siirtää esimerkiksi tunnelirakenteen päälle rakennet-
tavalle alueelle. 

Lapinlahdenpuiston eteläreunan puustoa ei ole merkitty Helsingin karttapalvelun puurekiste-
riin. Hankkeen yhteydessä on tehty puustokartoitus huhti-toukokuussa 2023 Lapinlahdenpuis-
ton reunalla Ilmarisen talon pohjoispuoleisella osuudella, jota täydennettiin syyskuussa 2023 
Ilmarisen talon koillispuoleisella osuudella ja Länsiväylän pohjoisreunalla. 

 

Kuva 10-55. Puustokartoituksen mukaiset puut esitettynä vaihtoehdon VEA suunnitelmaluonnoskartalla. 
Kuvassa on esitetty poistettavaksi mittauksen mukaiset puut ja ortokuvan perusteella arvioidut puut, 
jotka jäävät tunnelirakentamisen alueelle. Poistettavat puut on merkitty rastilla, työmaa-alueen aita pu-
naisella ja Lapinlahden puistoalueen kaavaraja oranssilla. 

Lapinlahden sairaala-alueen rakennuksiin ei hankkeen vuoksi kohdistu vaikutuksia. Lapinlah-
denpuiston eteläiseen reunaan kohdistuu vaikutuksia kaikissa hankevaihtoehdoissa. Rakenta-
minen edellyttää auki kaivamista betonitunnelin ja avokaukalon osuuksilla. Betonitunneliosuu-
den päälle tehtävä maisemointi ja istutukset tulevat teknisistä syistä olemaan ilmeeltään erilai-
sia, kuin Lapinlahdenpuiston nykyinen kasvillisuus suurine, alueen ilmeessä vahvasti erottuvine 
puineen. Tunnelin päällisen kasvillisuudessa voisi hyödyntää alueelta rakentamisen vuoksi 
poistettavaa niittykasvillisuutta tai siemenpankkia. Puiston reunalle mahdollisesti istutettavat 
puut tulevat jonkin aikaa näyttämään vanhasta puistosta selkeästi erottuvalta, kunnes ajan 
myötä puusto kasvaa täyteen kokoonsa. 

Lapinlahdenpuistossa on maisemahäiriön muodostava maanpinnalla kulkeva vierekkäinen kau-
kolämpöputkipari. Putkiin on maalattu tägejä ja graffiteja, ja niiden ilme on epäsiisti. Alueen 
kehittämisen myötä putket on tarkoitus siirtää maan alle, jolloin puiston yleisilme kohenee ja 
siistiytyy. Kaukolämpöputkien maahan kaivaminen on mahdollista myös hankkeesta riippu-
matta. 
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Kuva 10-56. Lapinlahdenpuistossa olevat kaukolämpöputket siirretään vaihtoehdossa VEA Ilmarisen talon 
vierelle maan alle. 

Puistoon on tarkoitus tehdä kevyen liikenteen väylästö ja kehittää kulkuyhteyksiä Lapinlahden-
puistossa. Raitin sijoittamisella ja mahdollisesti erottelemalla pyöräily ja kävelijät erillisille rai-
teille voitaneen säästää nykyistä puistoa. 

Kaikissa hankevaihtoehdoissa Lapinlahdenpuiston läheisyyteen sijoittuu tunnelin poistoilma ra-
kenne. Rakenteen sijoittelussa otetaan huomioon nykyinen ja tuleva maankäyttö ja ne suunni-
tellaan arkkitehtonisesti kaupunkikuvaan sopivaksi. 

Vaihtoehto VEA:ssa tunnelin suuaukko sijoittuu Ilmarisen talon vierelle sen pohjoispuolelle, 
hautausmaan huoltoalueen ja talon sekä Lapinlahdenpuiston väliin. Tunnelin varsinaiset kallio- 
ja betonitunneli sekä kaukalorakenteet eivät ulotu puistoon, mutta rakentamisen aikaiset vai-
kutukset ulottuvat työmaa-alueen laajuuden vuoksi puiston reunalle ja puita joudutaan kaata-
maan työmaalle tarvittavalta alueelta. Tunnelin suuaukon arkkitehtuuri vaikuttaa siihen, miten 
hyvin rakenne sijoittuu kaupunkirakenteeseen ja rakenteet tuleekin sovittaa kaupunkikuvalli-
sesti sopivaksi laatutasoltaan, materiaaleiltaan ja ilmeeltään. Lapinlahden puiston reunalle 
mahdollisesti rakennettavat meluntorjunnan ja liikennereittiä tukevat muurit on myös suunni-
teltava ja yhteensovitettava huolellisesti arvokkaaseen kulttuuriympäristöön sopivaksi. Vaihto-
ehto VEA:lla ei ole vaikutuksia Länsiväylällä Lapinlahdenpuiston läntisellä osuudella, koska 
muuttuvat liikennejärjestelyt tehdään nykyisellä katualueella. 
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Kuva 10-57. Ilmarisen talon pohjoispuolinen alue nykytilanteessa. 

 

Kuva 10-58. Ilmarisen talon pohjoispuolinen alue kuvasovite VEA. Kuvaa tulevaisuuden tilannetta, jossa 
avokaukalon ja virkistysreitin väliin istutettavat puut ovat ehtineet kasvaa korkeiksi.  
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Kuva 10-59. Ilmarisen talon pohjoispuolella Lapinlahdenpuiston RKY-alueen kaavoittamattoman alueen 
nykytilanne. 

 

Kuva 10-60. Kuvasovite Ilmarisen talon pohjoispuoleisen betonitunneliosuuden päälle mahdollisesta istu-
tuksesta vaihtoehdossa VEA. 
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Vaihtoehto VEC:ssä maanalainen kalliotunneli ulottuu pidemmälle länteen, Ilmarisen talon län-
sipuolelle. Lapinlahdenpuiston reunalta poistetaan nykyistä puustoa lounaisnurkalta. Auki kai-
vettava alue ulottuu lähellä Lapinlahden merenlahden rantaa suojellulle Morsian niemelle asti. 
Betonitunnelin osuus jatkuu Länsiväylällä Morsian niemen tienoolle asti. Morsian niemi ja Sul-
hanen saari on asemakaavassa suojeltu historiallisen puiston näkymän osana ja niiden yleis-
ilme tulee säilyttää puistomaisena. Lapinlahden sairaala-alueen niemen länsi- ja pohjoispuoli-
nen merialue on asemakaavassa suojeltu historiallisen sairaalakokonaisuuden maisemaan liit-
tyvänä vesialueena, jolle ei saa tehdä toimenpiteitä, jotka vaarantavat sen maisemahistoriallis-
ten ja kaupunkikuvallisten arvojen säilymisen. Vaihtoehdossa VEC rakenteet tulevat tarvitse-
maan Länsiväylän reunan leventämistä pohjoiseen merelle päin, jolloin mahdollisesti meren-
rannan puustoa joudutaan poistamaan. Mikäli alueelle tehdään uusia puuistutuksia, kestää 
vuosia ennen kuin ne ovat samankokoisia kuin nykyiset puut ja jaksottavat näkymää meren-
lahden ja liikenneväylän välillä nykyisen kaltaisesti. Länsiväylän pohjoispuolinen virkistysreitti 
linjataan pieneltä matkaa uuden meritäytön puolelle, kiertämään voimajohtopylväs. Rakenteet 
ja muurit tulee suunnitella kaupunkikuvaan sopivaksi. Tässä vaihtoehdossa tukimuurit eivät 
sijoitu välittömästi Lapinlahdenpuiston reunaan, joten niiden ilmeessä ei tarvitse samalla tark-
kuudella ottaa historiallista aspektia huomioon, kuin vaihtoehdossa VEA, jossa muurit rajaavat 
puistoa. Muurien tarve tarkentuu vaihtoehdon VEA osalta ja on mahdollista, että väylä saadaan 
jatkosuunnittelussa upotettua maastossa syvemmälle, jolloin muurien tarve vähenee. 

Vaihtoehto VED:n osalta ei kohdistu vaikutuksia Lapinlahdenpuistoon linjauksen sijoittuessa 
kauas puiston reunasta. Auki kaivettava alue on pääosin nykyisen Länsiväylän katualueella. 
Morsian niemen vierellä rakenteet tulevat nykyisestä katualueesta merelle päin, jolloin puustoa 
jouduttaneen kaatamaan ja tarvittaessa tekemään uusia istutuksia, niin kuin vaihtoehdossa 
VEC. Virkistysreitti ulottuu vaihtoehdossa VED Morsian niemen länsipuolella merialueelle ja 
vaatii pengerryksiä. Vaihtoehto tarjoaa mahdollisuuden muodostaa Länsiväylän varrelle ny-
kyistä pitemmälle osuudelle vehreä ja mahdollisesti puustoinenkin reuna Iso-Pässin ja Morsia-
men väliin nykyinen voimalinja huomioon ottaen. Lapinlahdenpuiston ja Morsiamen vehreä 
ranta voisi jatkua keskemmälle Länsiväylän siltarakennetta liittäen siltapäätyjen rannat visuaa-
lisesti lähemmin toisiinsa. Rakenteet ja muurit tulee suunnitella kaupunkikuvaan sopivaksi. 
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Kuva 10-61. Nykytila Morsian niemen alueelta Länsiväylälle. 

 

Kuva 10-62. Kuvasovite tunnelin suuaukosta Morsian niemen lähellä vaihtoehdossa VED. Tunnelin suu-
aukkorakenteet ja rantaraitin siirto ovat vastaavat myös vaihtoehdossa VEC. 
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Kuva 10-63. Lapinlahden merialueen voimajohtopylvään alue nykytilanteessa. 

 

Kuva 10-64. Lapinlahden merialueen voimajohtopylvään alue vaihtoehdossa VEC ja VED, jossa kevyen 
liikenteen väylää siirretään. 
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Kuva 10-65. Nykytilanteen näkymä Lapinlahdenpuiston lounaisosasta Salmisaaren suuntaan. 

Hankevaihtoehdoilla ei ole välitöntä vaikutusta Lapinlahdenpuiston suojeltuihin rakennuksiin. 
Lähimpänä linjauksia sijoittuu Lapinlahdentie 2–6 asemakaavassa suojellut rakennukset, jonka 
lähiympäristö on säilytettävä tai kunnostettava suojeltavaan rakennukseen ja historialliseen 
puistoon soveltuvaksi osaksi historiallista puistokokonaisuutta. Lapinlahdenpuiston reunan en-
nallistamisessa tai kunnostamisessa rakentamisen jäljiltä, on otettava vaadittavat puiston tyy-
liseikat huomioon. 

Hietaniemen hautausmaat 

Lapinlahdenpuiston vierellä sijaitsevat Hietaniemen hautausmaat. Vaihtoehdossa VEA satama-
tunnelin suunnitellun suuaukon lähelle sijoittuvat Lapinlahdentien pohjoispuolinen Hietaniemen 
vanha luterilainen hautausmaa ja tien eteläpuolella Suomen Kaartin hautausmaan pohjoispuo-
linen huoltoalue. Tunneli on maan alla siten, että pohjoispuoliseen hautausmaan alueeseen ei 
kohdistu vaikutuksia. Eteläpuoliset varsinaiset hautausmaa-alueet ovat etäällä hankealueesta, 
eikä niihin kohdistu vaikutuksia. Maisemakuva ei hautausmailta tarkastellessa muutu. Huolto-
alueen reunaan ulottuu satamatunnelin betonitunnelin osuus. Auki kaivettavan alueen luiskat 
ulottuvat huoltoalueelle, joten alueen pohjoisreunalla olevia suuria puita jouduttaneen kaata-
maan. 

Vaihtoehdoilla VEC ja VED ei ole vaikutuksia Hietaniemen hautausmaiden maisemakuvaan tai 
kulttuuriympäristöön. 

Eiran kaupunginosa, Huvilakadun korttelit ja Mikael Agricolan kirkko 

Eiran kaupunginosa Huvilakadun korteleineen ja Mikael Agricolan kirkkoineen sijoittuu hanke-
alueesta itään, melko lähelle muutoksessa olevaa Länsisataman aluetta. Eirasta ei kuitenkaan 
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avaudu näkymiä väliin jäävän kaupunkirakenteen ylitse hankealueelle. Missään hankevaihtoeh-
dossa VEA, VEC ja VED ei kohdistu vaikutuksia Eiran kaupunginosaan. 

Itäinen Pihlajasaari, Pääkaupunkiseudun I maailmansodan linnoitteet 

Itäinen Pihlajasaari on osa Helsinkiä ympäröivän Pietarin suojaksi rakennetun Viaporin meri- ja 
maalinnoituksen puolustusketjua. Se on yksi merkittävimmistä I maailmansodan aikana raken-
netuista linnoituskokonaisuuksista. Itäinen Pihlajasaari on osa merilinnoitusketjun sisävyöhy-
kettä Suomenlinnan ohella ja se on valtakunnallisesti merkittävä rakennettu kulttuuriympäristö 
(RKY2009). Pihlajasaarilla 1800-luvun loppupuolella rakennettuja huviloita. Saarista muodos-
tettiin sittemmin vuonna 1929 kansanpuisto ja sillä on maakunnallisesti arvokkaan kulttuu-
riympäristön status. 

Itäinen ja Läntinen Pihlajasaari ovat ahkerassa virkistyskäytössä ja saarille on järjestetty vene-
yhteys mantereelta. Pihlajasaarille kohdistuvat vaikutukset koskevat muutosta maisemaku-
vassa. Pihlajasaarten pohjoisreunalta avautuu näkymä Länsiterminaalin satama-alueelle. Län-
siterminaalin suuret laivat leimaavat mantereen suuntaan avautuvaa maisemakuvaa jo nykyi-
sin. Muutos ei erotu Pihlajasaarille voimakkaasti, mutta satamarakennuksen uudistuksen 
myötä avautuva näkymä satamaan päin erottuu aiempaa yhtenäisempänä. Arvioitavasta Län-
sisataman kehittämishankkeesta riippumaton Hernesaarelle tuleva asuinrakentaminen muuttaa 
Hernesaaren niemen ilmettä teollisesta pienipiirteisempään suuntaan ja osaltaan pehmentää 
näkymää Pihlajasaarilta mantereen suuntaan katsottuna. 

10.13.4.4 Maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriympäristöt 

Hankealueelle tyypillisesti osalla arvioitavista kohteista on useampi rinnakkainen arvoympäris-
tön status. Tässä kappaleessa on arvioitu ne kohteet, joilla ei ole aiemmissa esitettyä statusta. 

Lauttasaari 

Lauttasaaren hyvin säilyneen ja yhtenäisen kerrostalovaltaisen kaupunginosan rakentaminen 
alkoi jo 1930-luvulla ennen alueliitosta Helsinkiin. Suurin osa Lauttasaaren kerros- ja rivita-
loista rakennettiin 1950-luvulla. 

Lauttasaaren rannat ovat ahkerassa virkistyskäytössä. Kotkavuoren rannoilta avautuu näkymä 
Länsiväylän suuntaan, mutta Ruoholahden rakennukset ja kaupunkirakenne estävät näkymät 
hankealueelle. Lauttasaaren keskeiset katualueet on määritelty osaksi Helsingin kaupungin 
Kaupunkiympäristön toimialan inventoimia yleisten alueiden arvoympäristöjä, mutta se ei kata 
Lauttasaaren rantoja, joilta avautuu näkymiä hankealueelle. 

Lauttasaaren eteläkärjessä on hyvin säilynyt ja yhtenäinen kokonaisuus Kriminsodan aikaisia 
linnoitteita. Alue on ollut vuodesta 1927 kansanpuistona ja 1950-luvulta alkaen nykyisen muo-
toisena kesämaja-alueena. Rannoilta avautuu näkymä satama-alueelle, mutta se on sijainnil-
taan niin etäällä, että vaikutukset Lauttasaaren rannoilta avautuvaan maisemakuvaan eivät ole 
huomattavia. 
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Kuva 10-66. Lauttasaaresta hankealueelle avautuva näkymä. 

Meilahden huvila-alue ja Seurasaari 

Meilahden huvila-alue sijoittuu hankealueen pohjoispuolelle. Meilahden rannoilta katsottuna 
hankealue jää kaikissa hankevaihtoehdoissa VEA, VEC ja VED Etu-Töölön niemen taakse eikä 
Meilahden alueelle kohdistu vaikutuksia. 

Seurasaaressa on säilynyt maan ensimmäisten kansanpuistojen kulttuuriympäristöä 1800-lu-
vun lopulta. Alueella on kansanpuiston yhteyteen perustettu valtakunnallinen nähtävyyskohde 
ulkoilmamuseo. Seurasaaren eteläisiltä rannoilta avautuu Seurasaarenselän merialueen yli nä-
kymä hankealueen Länsiväylän osuudelle, joka on nykyiselläänkin vilkkaassa liikennekäytössä. 
Seurasaari on sen verran kaukana hankealueesta, että vaikutukset maisemakuvaan jäävät vä-
häisiksi. 

Helsingin empire-keskusta ja kivikaupunki 

Helsingin 1800-luvun alkupuolella rakennettu empire-keskusta ja sen ympärille aina 1950-lu-
vulle asti rakentunut kivikaupunki ulottuu satama-alueen rajaan asti. Alue on kokonaisuudes-
saan valtavan laaja ja vain hyvin pieneltä osalta, Hietalahdenrannasta ja Munkkisaaresta avau-
tuu näkymiä satama-alueelle. Satama-alueen toiminta säilyy alueellaan ja kehittäminen uusine 
satamarakennuksineen muodostaa uuden ajallisen tason kaupunkirakenteeseen. 

Kaikissa hankevaihtoehdoissa kivikaupungin alueelle sijoittuu tunnelirakenteen poistoilmapiip-
puja ja maan päälle suurina rakenteina sijoittuvia ilmanvaihtorakenteita. Niiden sijoittelussa 
tulee ottaa huomioon nykyinen ja tuleva maankäyttö ja ne tulee suunnitella arkkitehtonisesti 
kaupunkikuvaan sopivaksi. 
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10.13.4.5 Muinaisjäännökset 

Hankealuetta lähimmät mantereella olevat tunnetut muinaisjäännökset ovat kantakaupungin 
Vanha Kirkkopuisto, Lauttasaaren Vattuniemen puisto ja Veijarivuorenniemi, Länsiväylän var-
rella oleva Josef Backin hauta. Itäisen Pihlajasaaren muinaisjäännös on puolustusvarustuksia. 
Lähimmät kohteet sijaitsevat noin yhden kilometrin etäisyydellä hankealueesta. Hankkeella ei 
ole vaikutuksia kiinteiden muinaisjäännöksiin tai niiden maisemakuvaan. 

Merenalainen kulttuuriperintö 

Meressä hankealueen läheisyydessä on tunnettuja muinaisjäännöksiä Itäisen Pihlajasaaren 
pohjoispuolella (Pihlajasaari 1 ja 2 hylyt) ja Lauttasaaren itäreunalla (Lohiapajanlahti 1 ja 3) 
sekä Seurasaarenselän vesialueella Porsas saaren luoteispuolella (Porsas hylky). 

Helsingin vedenalaisesta kulttuuriperinnöstä ei ole käytettävissä kattavaa tietoa. Helsingin lähi-
vedet ovat potentiaalista vedenalaisen kulttuuriperinnön sijaintipaikkaa johtuen pitkäaikaisesta 
ihmisen toiminnasta alueella, asutuksesta ja vesiliikenteestä. Tämän takia on tarpeen hyvissä 
ajoin ennen ruoppausten, louhinnan ja täytön toteuttamista teettää vedenalaisen kulttuuripe-
rinnön selvitys sekä sataman eteläkärjen täyttöalueella ja Lapinlahden lähellä. Selvittämisen ei 
nähdä Museoviraston mukaan olevan tarpeellinen mm. satama-altaassa tai muilla alueilla, 
joissa on aiemmin todistettavasti tehty ruoppausta. Selvitysten antaman tiedon on oltava tie-
dossa niin aikaisin, että tarvittavat muinaismuistolain mukaiset tutkimus- ja muut toimenpiteet 
ovat toteuttavissa ennen rakentamisen aloittamista. 

10.13.4.6 Helsingin arvoympäristöt 

Hankealueen läheisyydessä sijaitsee useita Helsingin kaupungin Kaupunkiympäristön toimialan 
inventoimia yleisten alueiden arvoympäristöjä, joilla ei keskellä kaupunkirakennetta ole maise-
maan tai kulttuuriympäristöön kohdistuvia vaikutuksia tämän hankkeen myötä. 

Ympäristövaikutusten arviointiohjelmaan on koottu arvoympäristöt, joilta saattaa avautua nä-
kymiä hankealueen maanpäällisiin rakenteisiin. Tarkastelussa ainoastaan Lapinlahden sairaalan 
puistoon kohdistuu vaikutuksia ja se on arvioitu valtakunnallisesti merkittävien rakennettujen 
kulttuuriympäristöt osuudessa. Hietalahdentori ja Bulevardi sijoittuvat keskelle kaupungin tii-
viisti rakennettua korttelialuetta, eikä sieltä avaudu näkymiä hankealueelle. Pajalahden puisto 
sijoittuu Lauttasaaren laivalaitureiden länsipuolella eikä sieltä avaudu näkymiä hankealueelle. 

Melkin saarelta avautuu kaukonäkymänä meren yli Länsisataman suuntaan paikallisesti merkit-
tävä siluettipanoraama. Melkki sijaitsee lähes 2 km etäisyydellä hankealueesta, joten satama-
alueella tapahtuva muutos ei erotu merkittävästi näkymässä. 

10.13.4.7 Kaavassa suojellut rakennukset 

Ruoholahdessa oleviin asemakaavassa suojeltuihin rakennuksiin ei kohdistu vaikutuksia hank-
keen vuoksi. 

Lapinlahden sairaala-alueella oleviin suojeltuihin rakennuksiin ei kohdistu välitöntä vaikutusta. 
Kappaleessa Valtakunnallisesti merkittävät rakennetut kulttuuriympäristöt (RKY) kuvataan ra-
kennuksia ympäröivän puiston merkityksestä rakennuskokonaisuuteen. 

Länsisatamassa oleviin asemakaavassa suojeltuihin rakennuksiin ei hankkeen takia kohdistu 
vaikutuksia. Länsisataman L4 Terminaali 1 (Hietasaarenkuja 8) on suojeltu Jätkäsaaren 
osayleiskaavassa 2004. Asemakaavallista suojelua rakennuksella ei ole. Länsisataman laajen-
taminen ja uuden terminaali- ja toimitilakokonaisuuden rakentaminen nykyisen Länsisataman 
Terminaali 1:n paikalle tarkoittaa, että vanha rakennus puretaan. 
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10.13.5 Haittojen ehkäiseminen ja lieventäminen 

Kaikilla hankkeilla on sekä positiivisia että negatiivisia vaikutuksia. Muodostuvia haittoja voi-
daan pyrkiä ehkäisemään ja lieventämään kohdennetuilla keinoilla. Hyvällä suunnittelulla en-
naltaehkäistään toimenpiteiden kielteisiä vaikutuksia. 

Lapinlahdenpuistoon kohdistuvia vaikutuksia voidaan suunnittelutyön edetessä ja tarkentuessa 
lieventää muun muassa tarkistamalla tunnelirakenteiden vaadittavaa mitoitusta. Puiston reu-
nan puustoon ulottuvaa työmaa-aikaista vaikutusta voitaneen minimoida rakenteiden huolelli-
sella suunnittelulla. Puistossa on lukuisia vanhoja huonokuntoisia puita, joiden uusiminen tulisi 
todennäköisesti lähitulevaisuudessa ajankohtaiseksi. Puiden kunto huomioon ottavalla suunnit-
telulla voidaan säästää hyväkuntoista puustoa; ainakin kevyenliikenteen puistoraittien suunnit-
telun osalta. Puiston virkistyskäyttö tulee jatkossa todennäköisesti kasvamaan ja alue saa suu-
rempaa merkitystä. Puiston puiden kuntokartoitus tulee tehdä ennen puistoon tulevien raken-
teiden lopullista suunnittelua. Puistossa on siirtokelpoisia nuoria punataimia, joita voitaisiin 
käyttää täydennysistutuksissa ja rakentamisen alta poistettavaa maanpeitekasvillisuutta voi-
taisiin käyttää tunnelin päälle tehtävään istutukseen ja maisemointiin. 

Satamatunnelin suuaukot muodostavat uudet suurikokoiset elementit kaupunkikuvaan. Huolel-
lisella arkkitehtonisella suunnittelulla ne voidaan saada istutettua luontevasti osaksi kaupunkia, 
uudeksi kerrokseksi moni-ikäisten elementtien rinnalle. Lapinlahdenpuiston reunaan suunnitel-
tavat rakenteet kaikkinensa tulee sovittaa kulttuurihistoriallisesti arvokkaan puiston ilmeeseen. 
Viereisen Hietaniemen hautausmaan muurin ilme on samaa historiallista arvokkuutta huokuvaa 
sairaalapuiston kanssa ja hankkeessa tarvittavien tukimuurien ilmeen kohentamiseen voisi 
mahdollisesti poimia ajatuksia sieltä. 

Kaikissa hankevaihtoehdoissa Länsisatamaan sijoittuu tunnelirakenteen poistoilmapiippu. Sen 
sijoittelussa tulee ottaa huomioon nykyinen ja tuleva maankäyttö ja se tulee suunnitella arkki-
tehtonisesti kaupunkikuvaan sopivaksi ja luontevaksi osaksi sataman kaupunkikuvaa. VEA:ssa 
Satamatunnelin maanpäällinen poistoilmarakenne Salmisaaren päässä sijoittuu Lapinlahden 
puiston reunaan ja se tulee suunnitella arkkitehtonisesti puistoalueen ilmeeseen sopivaksi. 
VEC:ssä Satamatunnelin poistoilmarakenne Salmisaaren päässä sijoittuu Länsiväylän pohjois-
puolelle, Lapinlahden puistoalueen lounaisreunaan ja VED:ssä Länsiväylän ja Hiililaiturinkujan 
väliselle alueelle. Poistoilmarakenteen suunnittelussa tulee myös näissä vaihtoehdoissa huomi-
oida rakenteen ilmeen sopivuus ympäristöönsä. 

10.14 Vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyy-
teen sekä elinkeinoihin ja aineelliseen omaisuuteen 

10.14.1 Yhteenveto 

Vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen voivat olla joko välittömiä tai vä-
lillisiä. Hanke saattaa aiheuttaa ympäristössä sellaisia muutoksia, jotka vaikuttavat nykyisiin 
elinoloihin ja viihtyvyyteen tai muuttavat tulevia elinolosuhteita. Välillisiä vaikutuksia voi syn-
tyä esimerkiksi ympäristön häiriötekijöiden muutoksista, kuten esimerkiksi lisääntyvästä liiken-
teestä ja melusta tai muutoksista luontoon ja maisemaan. Hankkeen vaikutuksia ihmisten elin-
oloihin ja terveyteen on arvioitu hyödyntämällä muissa vaikutuksen arvioinneissa syntyviä ar-
vioita. 
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Helsingin kaupungin tavoitteena on keskittää matkustajalaivaliikennettä Länsisatamaan vähen-
täen laivaliikennettä Eteläsatamassa ja Katajanokalla. Keskittämisen mahdollistaa Länsisata-
man kapasiteetin lisääminen ja sataman liikenteen ohjaaminen tunneliyhteydellä Länsiväylälle, 
lisäten tavaraliikenteen toimivuutta ja toimintavarmuutta. 

Hankkeen merkittävimmät ihmisten elinoloja ja viihtyvyyttä heikentävät vaikutukset aiheutu-
vat rakentamisvaiheessa. Rakentamisvaiheen kesto on rajattu, joten rakentamisen aikaiset 
vaikutukset ovat väliaikaisia. Satama- ja tunnelirakentaminen aiheuttavat ympäristömelua, tä-
rinää ja pölyämistä vaikuttaen alueen elinoloihin ja viihtyvyyteen. Rakentamistyöt kestävät to-
teuttamisvaihtoehdosta riippuen 4–5 vuotta, josta louhinnan arvioidaan kestävän noin 3 
vuotta. Vaihtoehtojen VEC ja VED toteuttamista edeltää Helen Oy:n öljyluolien käytöstä poista-
minen ja uuden korvaavan säiliön rakentamisen aiheuttama viivästys on karkeasti arvioituna 
10 vuotta, mikä lisää alueella tapahtuvan rakentamisen vaikutuksia. Öljyluolien käytöstä pois-
tamisen toteuttaminen edellyttää luolien tyhjentämistä ja ilmatilan tuulettamista, jotta valmis-
televat työt voidaan toteuttaa turvallisesti. Tuuletusta tehdään porrastetusti kaikkien käytöstä 
poistamiseen tarvittavien toimenpiteiden aikana, arviolta yhteensä noin 3 vuotta. 

Öljyluolien tuuletuksen yhteydessä alueelle vapautuu haihtuvia hiilivety-yhdisteitä (total vola-
tile organic hydrocarbons, TVOC). TVOC-pitoisuuksille ei ole asetettu ulkoilman raja-arvoa, 
mutta mallinnuksen konservatiivisen arvion (ilmanvaihtokertoimella 0,15 ja tuuletuspiipun kor-
keus 10 metriä) mukaan vuosikeskiarvopitoisuuksien on arvioitu olevan alle hyväksyttävänä 
pidettävän 0,5 mg/ m3 (500 µg/m3), luukunottamatta piipun välitöntä läheisyyttä.  Eri yhdistei-
den hajukynnykset ovat huomattavasti alhaisempia kuin edellä mainittu hyväksyttävänä pidet-
tävä pitoisuus, joten tuuletuksesta arvioidaan mallinnustilanteessa aiheutuvan ilman lievennys-
toimenpiteitä ajoittain merkittävää hajuhaittaa. Saman mallinnus asetelman mukaisesti vuoro-
kausitasolla pitoisuudet Salmisaaren, Ruoholahden ja Lapinlahden alueilla voivat kohota mer-
kittävästi (1000–5000 µg/m3), jolloin ilman haitta-aineet voivat kulkeutua ilmanvaihdon kautta 
rakennuksien sisäilmaan.  

Toisessa mallinuksessa, joka kuvaa tilannetta, jossa luolien ilma on alun tuuletuksen jälkeen 
vaihtunut (öljyluolat on poistettu käytöstä, tuuletus toteutetaan ilmanvaihtokertoimella 0,15 ja 
tuuletuspiipun korkeus on lieventämistoimenpiteenä nostettu 20 metriin) TVOC-pitoisuudet oli-
vat huomattavasti pienemmät vuorokausi- ja vuosikeskiarviotasolla. Vuorokausipitoisuudet oli-
vat Salmisaaren, Ruoholahden ja Lapinlahden alueilla alle 1000 µg/m3 ja vuosikeskiarvopitoi-
suudet alle 170 µg/m3 . Lisäksi on huomioitava, että tuuletuksen edetessä luolien hiilivetypitoi-
suuksien oletetaan laskevan mallinnustilannetta enemmän ja tavoitteena on tuulettaa jokainen 
luola erikseen, jolloin päästöjä voidaan konservatiivista mallinnustilannetta paremmin hallita. 
Ilmaan vapautuvilla hiilivety-yhdisteillä ja niistä aiheutuvalla hajuhaitalla arvioidaan olevan ih-
misten viihtyvyyttä, elinoloja ja terveyttä heikentäviä vaikutuksia.  

Länsiväylän väliaikaiset liikennejärjestelyt aiheuttavat rakentamisen aikaista ruuhkautumista ja 
estehaittaa. Hankkeen rakentamisen aikana louheen sekä sedimentin kuljetus lisää maantie- ja 
meriliikennettä. Raskaan liikenteen määrä kasvaa aiheuttaen paikallisesti liikennehäiriöitä ja 
rakentamisvaiheen pitkä kesto huomioiden, vaikutuksien arvioidaan olevan kohtalaiset. Huomi-
oiden mahdollisesti samaan aikaan tapahtuvan alueen muun kehittämisen ja rakentamisen 
(mm. Helenin merivesilämpöpuppuhanke, Jätkäsaaren, Hernesaaren ja Marian alueen kehittä-
minen) aiheuttamat lisääntyvät liikennemäärät, yhteisvaikutuksien arvioidaan olevan jopa 
merkittävät. 

Rakentamisen aikainen toiminta tuo hankealueelle väliaikaisesti uuden melulähteen. Rakenta-
misen aikana liikenteen melun ohjearvot eivät ylity lähimpien asuin- ja liikerakennuksien lähei-
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syydessä. Rakentamisen yhteydessä tehtävistä paalutuksista ja ponttauksista aiheuttava me-
lun on arvioitu ylittävän ohjearvot lähinnä olevien asuinrakennuksien läheisyydessä, heiken-
täen ihmisten elinoloja ja viihtyvyyttä. Rakentaminen ajoitetaan kello 7–22 aikavälille, joten 
meluavimpia työvaiheita ei tehdä ilta-aikaa, eikä asukkaisiin kohdistu rakentamisen aiheutta-
maa melua yöaikaan. Rakentamisen aikaisen tärinän ja runkomelun lähde on louhinta, räjäy-
tykset, ponttaus ja paalutus. Tärinän ja runkomelun vaikutus säteellä sijaitsee kymmeniä 
asuinkerrostaloja sekä herkkiä kohteita (mm. päiväkoteja ja kouluja). Rakentamisen aikana 
tulee käydä aktiivista vuoropuhelua herkkien kohteiden toimintatarpeista ja esimerkiksi huomi-
oida päiväkotien päiväuniajat ajoittamalla räjäytykset niiden ulkopuolelle. Tärinävaikutus ei 
kestä yksittäisen kohteen kannalta koko rakennusaikaa. Suurin vaikutus on pitkäkestoisella 
paalutuksella, jonka aiheuttama yli 35 dB runkomelu häiriöarvion mukaan voi olla unta häirit-
sevää. Tärinän ja runkomelun häiritsevyyden kokeminen on yksilöllistä ja subjektiivista, osa 
ihmisistä kokee tärinän häiritseväksi jo alle raja-arvotasojen. 

Rakentamisen aikaiset vesityöt (ruoppaukset ja vesirakentaminen) aiheuttavat lyhytaikaista 
sameutumishaittaa, kiintoaine- ja ravinnekuormitusta ja mahdollisten haitta-aineiden kulkeu-
tumista. Haitta-ainepitoisten sedimenttien ruoppauksien yhteydessä käytetään menetelmiä, 
jotka ehkäisevät kohonneiden haitta-aineiden leviämisen. Vaikutukset pohjaeläimiin, veden ke-
mialliseen tai ekologiseen tilaan arvioidaan vähäisiksi ja lyhytaikaisiksi, ja vaihteleviin olosuh-
teisiin sopeutuneen lajiston arvioidaan toipuvan melko nopeasti vesistörakentamisen loputtua. 
Rakentamisen aikainen kiintoaine- ja sameutuminen rajautuvat satama-altaaseen, mutta ra-
vinnekuormitus saattaa lisätä alueen vesistössä leväkukintoja, riippuen toteuttamisajankoh-
dasta, ja välillisesti vaikuttaa ihmisten viihtyvyyteen heikentävästi Länsisataman läheisyydessä 
(uimapaikat, virkistys ja vapaa-ajan kalastus). 

Länsisataman ja Länsiväylän alueet ovat voimakkaasti muuttunutta rakennettua aluetta, jossa 
kasvillisuus ja eläimistö on vähäistä. Helsingin kaupungin kartoituksissa Lapinlahden puistoalue 
on rajattu kokonaisuudessaan arvokkaaksi kasvillisuus- ja kasvistokohteeksi. Hankeen vaiku-
tukset Lapinlahden alueen eläimistöön ja kasvillisuuteen on arvioitu kohtalaisiksi. Lisäksi ra-
kentamisen ja rakentamisen aikaisen liikenteen aiheuttama melu ei mallinnuksien mukaan le-
viä puistoalueelle, eikä täten lisä kuormita alueen jo kohtalaista melutasoa. Lapinlahden puis-
toalueen eteläisen reunan luonnontilan muuttumisella arvioidaan olevan heikentävä vaikutus 
ihmisten virkistysmahdollisuuksiin ja viihtyvyyteen. 

Hankkeen toteutumisesta muodostuu myönteisiä maakunnallisia ja valtakunnallisia taloudelli-
sia vaikutuksia, kun hanke kehittää aktiivisesti elinkeino- ja liike-elämän kilpailukykyä, paran-
taa huoltovarmuutta sekä sujuvoittaa liikenteen kansainvälisiä, valtakunnallisia ja paikallisia 
logistisia yhteyksiä. 

Hankkeella ei arvioida oleva suoraa terveysvaikutusta minkään vaihtoehdon osalta. On kuiten-
kin huomioitava, että pienetkin muutokset tai häiriötekijät voivat aiheuttaa haittaa etenkin, jos 
alueelle kohdistuu rakentamisenaikana useampia samanaikaisia häiriötekijöitä (liikenne, melu, 
tärinä ja ilmanlaatu). Lisäksi tulee huomioida alueella samanaikaisesti tapahtuvien muiden 
hankkeiden yhteisvaikutukset. 

Hankkeen vaikutuksien merkittävyyttä ihmisten elinoloihin, viihtyvyyteen ja terveyteen on ar-
vioitu sen suhteessa miten suuri muutos (myönteinen tai kielteinen) ja kuinka herkkä kohde 
on muutoksille. 

Rakentamisen aikainen, vaikutuskohteen herkkyys, suuruus ja merkittävyys: 
- Herkkyys: kohtalainen  

Alueella on runsaasti asutusta ja muita käyttäjiä 
Alueen rakenne on vakiintunut ja tiivis, korvaavia alueita on vaikea osoittaa 
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Tunnelin rakenteet sijaitsevat pieneltä osin Lapinlahden arvokkaalla sairaala- 
ja puistoalueella, pääosin kaavoittamattomalla alueella, jossa arvokasvilli-
suutta.  

- Suuruus: suuri kielteinen muutos  
Muutos kohdistuu tiiviisti asutulle alueelle vaikuttaen ihmisten päivittäiseen 
elämään 
Muutos kohdistuu puistoalueen reunalle kaavoittamattoman alueen viereen 
ja puistoalueen tarjoamiin virkistys mahdollisuuksiin.  
Muutos kohdistuu lähivesialueisiin ja niiden tarjoamiin virkistysmahdollisuuk-
siin 

- Merkittävyys: suuri tai kohtalainen kielteinen 

Toiminnan aikana kapasiteetin lisäämisen myötä kasvanut raskas liikenne ohjautuu suoraan 
suuremman kapasiteetin omaavalle Länsiväylälle, joten niiden vaikutuksien arvioidaan olevan 
merkityksettömiä. Raskaan liikenteen siirtyminen tunneliin parantaa asumisviihtyvyyttä erityi-
sesti Jätkäsaaren alueella vähentäen liikennettä ja sen aiheuttamia vaikutuksia mm. melu, 
pöly, pakokaasut katuverkostossa. Toiminnan aikana sataman ja tunnelin toiminnan ei arvioida 
aiheuttavan melua tai tärinää, jolla olisi merkittävää vaikutusta toiminta-alueen läheisyydessä. 
Laivojen mahdollisuus hyödyntää sataman maasähköä vähentää merkittävästi yöajan satama-
toiminnan meluvaikutuksia. Toiminnan aikana hankkeen ei arvioida aiheuttavan lisääntyviä il-
mapäästöjä eikä toiminnalla arvioida olevan suoria ilmastovaikutuksia. Väylillä kasvava laivalii-
kenne mahdollisesti lisää törmäämisriskiä, kun aluksien kulkureitit risteävät vapaa-ajan venei-
lijöiden kanssa. Satamatunnelin toteuttamisesta aiheutuvan puistoalueen pienemisen ja sen 
vaikutuksia luonnonmonimuotoisuuteen voidaan lieventää siirtämällä mahdollisuuksien mu-
kaan arvokkaita kasvustoja rakentamisen alta sekä luomalla korvaavia elinympäristöjä tunneli-
rakenteiden betoniosuuksien päälle. Lisäksi kasvillisuus sulauttaa rakenteen osaksi puistoalu-
etta vaikuttaen positiivisesti alueen viihtyvyyteen ja virkistysmahdollisuuksiin. 

Taulukko 10-60 Vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen eri vaihtoehdoissa rakenta-
misen aikana. 

Vaikutuksen mer-
kittävyys 

Negatiivinen Muutoksen suuruus Positiivinen 

Erit-
täin 

suuri 
Suuri Kohta-

lainen 
Vähäi-

nen 
Ei muu-

tosta 
Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Erit-
täin 

suuri 

Kohteen 
herk-
kyys 

Vähäinen Suuri Kohta-
lainen Vähäinen Vähäinen Ei vaiku-

tusta Vähäinen Vähäi-
nen 

Kohta-
lainen Suuri 

Kohta-
lainen 

VEC ja 
VED 
Suuri 

VEA, 
Suuri 

Kohtalai-
nen 

VE0 
Vähäinen 

Ei vaiku-
tusta Vähäinen Kohta-

lainen Suuri Suuri 

Suuri Erittäin 
suuri Suuri Suuri Kohtalai-

nen 
Ei vaiku-

tusta 
Kohtalai-

nen Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri Suuri Suuri Ei vaiku-

tusta Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 
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Taulukko 10-61 Vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen eri vaihtoehdoissa toimin-
nan aikana. 

Vaikutuksen mer-
kittävyys 

Negatiivinen Muutoksen suuruus Positiivinen 

Erit-
täin 

suuri 
Suuri Kohta-

lainen 
Vähäi-

nen 
Ei muu-

tosta 
Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Erit-
täin 

suuri 

Kohteen 
herk-
kyys 

Vähäinen Suuri Kohta-
lainen Vähäinen Vähäinen Ei vaiku-

tusta Vähäinen Vähäi-
nen 

Kohta-
lainen Suuri 

Kohta-
lainen Suuri Suuri Kohtalai-

nen Vähäinen 
VE0 

Ei vaiku-
tusta 

Vähäinen 

VEA, 
VEC ja 
VED 

Kohta-
lainen 

Suuri Suuri 

Suuri Erittäin 
suuri Suuri Suuri Kohtalai-

nen 
Ei vaiku-

tusta 
Kohtalai-

nen Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri Suuri Suuri Ei vaiku-

tusta Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Taulukko 10-62. Vaikutukset elinkeinoihin ja aineelliseen omaisuuteen eri vaihtoehdoissa rakentamisen 
aikana. 

Vaikutuksen mer-
kittävyys 

Negatiivinen Muutoksen suuruus Positiivinen 

Erit-
täin 

suuri 
Suuri Kohta-

lainen 
Vähäi-

nen 
Ei muu-

tosta 
Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Erit-
täin 

suuri 

Kohteen 
herk-
kyys 

Vähäinen Suuri Kohta-
lainen Vähäinen Vähäinen Ei vaiku-

tusta Vähäinen Vähäi-
nen 

Kohta-
lainen Suuri 

Kohta-
lainen Suuri Suuri Kohtalai-

nen Vähäinen 
VE0 

Ei vaiku-
tusta 

VEA, 
VEC ja 
VED 

Vähäinen 

Kohta-
lainen Suuri Suuri 

Suuri Erittäin 
suuri Suuri Suuri Kohtalai-

nen 
Ei vaiku-

tusta 
Kohtalai-

nen Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri Suuri Suuri Ei vaiku-

tusta Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 
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Taulukko 10-63. Vaikutukset elinkeinoihin ja aineelliseen omaisuuteen eri vaihtoehdoissa toiminnan ai-
kana. 

Vaikutuksen mer-
kittävyys 

Negatiivinen Muutoksen suuruus Positiivinen 

Erit-
täin 

suuri 
Suuri Kohta-

lainen 
Vähäi-

nen 
Ei muu-

tosta 
Vähäi-

nen 
Kohta-
lainen Suuri 

Erit-
täin 

suuri 

Kohteen 
herk-
kyys 

Vähäinen Suuri Kohta-
lainen Vähäinen Vähäinen Ei vaiku-

tusta Vähäinen Vähäi-
nen 

Kohta-
lainen Suuri 

Kohta-
lainen Suuri Suuri Kohtalai-

nen Vähäinen 
VE0 

Ei vaiku-
tusta 

Vähäinen 

VEA, 
VEC ja 
VED 

Kohta-
lainen 

Suuri Suuri 

Suuri Erittäin 
suuri Suuri Suuri Kohtalai-

nen 
Ei vaiku-

tusta 
Kohtalai-

nen Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri Suuri Suuri Ei vaiku-

tusta Suuri Suuri Erittäin 
suuri 

Erittäin 
suuri 

10.14.2 Arviointimenetelmät ja epävarmuustekijät 

Hankkeen vaikutuksia ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen arvioitiin asiantuntija-
arviona. Ihmisiin kohdistuvien vaikutuksien arvioinnissa yhdistyy kokemusperäisen eli subjek-
tiivisen tiedon analyysi sekä asiantuntija-arvio. Hankkeen vaikutuksia on arvioitu hyödyntä-
mällä muissa vaikutusarviointiosioissa syntyviä laskennallisia ja laadullisia arvioita (muun mu-
assa ilmanlaatu-, melu- ja liikennevaikutuksia). Hankealueen nykytila selvitettiin väestötilasto-
aineistoon ja kartta-aineistoon (virkistysalueet ja -reitit, herkät kohteet ja julkiset palvelut) pe-
rustuen. Arvioinnissa on selvitetty ne alueet tai väestöryhmät, joihin vaikutukset kohdistuvat. 
Vaikutuksia arvioitaessa hyödynnettiin jo olemassa olevia selvityksiä sekä YVA-menettelyn ai-
kana saatua palautetta ja lausuntoja. Vaikutusten arvioinnissa kuvattiin hankealueen nykyinen 
käyttö ja tarkasteltiin hankkeesta aiheutuvia muutoksia suhteessa alueen nykytilanteeseen. 

Merkittävänä tausta-aineistona käytettiin kohdealueen asukkailta, toimijoilta ja alueen sidos-
ryhmiltä tiedotustilaisuus keskusteluissa kerättyä paikallistuntemusta ja kokemusperäiseen tie-
toon pohjautuvia näkemyksiä ja mielipiteitä. Sidosryhmien, muiden osallistujien ja asukkaiden 
näkemyksiä tarkasteltiin suhteessa muihin vaikutusten arvioinnin tuloksiin. Hankkeeseen liitty-
vistä vaikutuksista asukaita huoletti mm. rakentamisen vaikutukset asumisviihtyvyyteen, luon-
toon sekä tunneliikenteen turvallisuus. 

Terveyteen kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu suorien terveysvaikutuksien osalta asiantuntija-
työnä hyödyntäen kirjallisuutta. Vaikutuksia arvioitiin vertaamalla hankkeen vaikutusarvioin-
tien tuloksia kunkin vaikutuksen terveysperusteiseen ohjearvoon tai suositukseen. Terveyteen 
kohdistuvia vaikutuksia saattavat aiheuttaa esimerkiksi liikenne, melu, pöly, ilmapäästöt sekä 
vaikutukset pinta- ja pohjavesiin. Hankkeen alustavassa riskinarvioinnissa on huomioitu mah-
dolliset poikkeustilanteet, jotka saattavat vaikuttaa ihmisten terveyteen. 

Hankeen vaikutuksia elinoloihin ja viihtyvyyteen on tarkasteltu siinä laajuudessa, kuin mitä 
hankkeen vaikutusarvioinneissa on arvioitu hankkeesta aiheutuvan. Seutukohtaisesti on arvi-
oitu sosiaalisia vaikutuksia (esim. elinkeinovaikutukset), jotka ulottuvat laajemmalle alueelle. 
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Yleispiirteisesti on arvioutu hankeen rakentamisen ja toiminnan aikaisia elinkeino- ja työllisyys-
vaikutuksia. 

Elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvien vaikutuksien kokeminen on subjektiivista, mikä tuo 
arviointiin epävarmuutta. Vaikutuksien kokeminen on myös sidoksissa hankkeeseen kohdealu-
eeseen, ajankohtaan ja kokijaan. Sosiaaliset vaikutukset ovat sidoksissa muuttuviin yhteiskun-
nallisiin tilanteisiin, ja täten ihmisten kokemukset hankeen vaikutuksista voivat muuttua han-
keen edetessä. Vaikutuksia ei voi arvioida yksilökohtaisesti, joten osallisten yksittäiset näke-
mykset on arvioitu yleisemmällä tasolla alueen tai kohderyhmän mukaan. Kaikki näkökulmat 
eivät välttämättä tule tavoitetuksi, riippumatta osallistuneiden määrästä tai kuinka runsaasti 
on osallistamismahdollisuuksia. 

Sosiaalisten vaikutuksien arvioinnissa ei ole käytössä tarkkoja raja-arvoja. Lisäksi vaikutuksien 
laadullisen luonteen vuoksi arviointi on asiantuntijan osin subjektiivinen tulkinta. Arviointime-
nettelyn kuvaamisella ja lähtötietojen dokumentoinnilla pyritään minimoimaan arvioinnin sub-
jektiivisuuteen liittyvät epävarmuustekijät.   Ihmisiin kohdistuvien vaikutuksien arvioinnissa 
hyödynnetään muiden osioiden laskennallisia ja laadullisia tuloksia. Näiden arviointien epävar-
muudet voivat kertaantua niiltä osin, kuin ne vaikuttavat ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen. 

Ihmisten terveyttä, elinoloja ja viihtyvyyttä koskevan vaikutusarvion on laatinut vastaavien 
vaikutusarviointien osalta kokenut ympäristötieteiden asiantuntija. 

10.14.3 Tiedotus- ja yleisötilaisuuden keskustelut 

Hankkeeseen liittyen ja osana ympäristövaikutusten arviointimenettelyä (YVA) järjestettiin en-
nakkoneuvottelut kesäkuussa 2022, sidosryhmätilaisuus syyskuussa 2022 sekä YVA-ohjelma-
vaiheessa yleisötilaisuus marraskuussa 2022. Toinen sidosryhmätilaisuus on suunnittelu pidet-
täväksi elokuussa 2023, jossa esitellään selostusluonnos. Hankkeesta myös tiedotettiin hanke-
vastaavan verkkosivujen ja median välityksellä. Sidosryhmätilaisuus järjestettiin etäyhteysti-
laisuutena, johon osallistui 25 eri yhdistyksien ja viranomaisten edustajaa. Sidosryhmätilaisuu-
den aluksi konsultti (Afry Finland Oy) esitteli YVA-menettelyä ja hankevastaava (Helsingin Sa-
tama Oy) esitteli hanketta, minkä jälkeen käytiin avointa keskustelua hankevaihtoehdoista ja 
niiden vaikutusten arviointimenetelmistä. YVA-ohjelman yleisötilaisuus järjestettiin hybriditilai-
suutena, jossa paikalla oli 10 henkilöä ja etäyhteydellä 30 osallistujaa. Yleisötilaisuuden alussa 
ELY:n viranomainen esitteli YVA-menettelyprosessin, hankevastaava (Helsingin Satama Oy) 
esitteli hanketta ja konsultti (Afry Finland Oy) esitteli YVA-menettelyn hankevaihtoehtojen ar-
viointimenetelmiä, minkä jälkeen käytiin avointa keskustelua. 

Keskusteluissa nousi esille kaksi päähuolenaihetta: lisääntyvän liikenteen määrät, raskaan lii-
kenteen reitit ja vaikutukset kevyen liikenteen turvallisuuteen sekä Lapinlahden alueeseen 
kohdistuvat vaikutukset. Rakentamisen yhteydessä tehtävien ruoppauksien riskiarviontiin ha-
luttiin lisäselvennystä. Louhimisesta ja louheen kuljettamisesta aiheutuva melu ja tärinä huo-
lestutti. Lisäksi nousi esille huoli rakentamisen ja käytön aikainen tunneliturvallisuus. Toivottiin 
myös avointa viestintää ja muun muassa kiinteää viestintäkanavaa tai menetelmää, minkä 
kautta ihmisillä on vuorovaikutus mahdollisuus erityisesti hankeen rakentamisen aikana. 

10.14.4 Rakentamisen aikaiset vaikutukset 

Rakentamisvaiheessa hankkeen merkittävimmät heikentävät vaikutukset ihmisten elinoloihin 
ja viihtyvyyteen aiheuttavat erityisesti lisääntyvästä liikenteestä ja melusta ja ilmanlaadun 
heikkenemisestä.  

Hankkeen rakentaminen (satama-alueen laajennus ja tunneliyhteys) kestää arviolta noin 4 
vuotta. Hankkeen yhteydessä kalliota louhitaan hankeen toteuttamisvaihtoehdosta riippuen 
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noin 350 000–408 000 m3ktr, mikä on noin 100 000 m3 vuodessa, sekä satama-alueelta ruo-
pataan 340 000 m3ktr sedimenttiä. Tavoitteena on hyödyntää louhinnasta syntynyt kiviaines 
sataman laajentamishankkeessa sekä lähialueiden infrarakentamisessa. Sedimentti viedään lu-
vanvaraiselle meriläjitysalueelle. Mikäli eri hankkeiden aikataulut eivät kohtaa tai soveltuvia 
hyötykäyttökohteita ei löydy, louhittua kivimateriaalia voi olla tarpeen väliaikaisesti välivaras-
toida tai ei tavoiteltavana vaihtoehtona loppusijoittaa kiviainesten vastaanottopaikalle.  

Öljyluolien käytöstä poistamisen toteuttaminen edellyttää luolien ilmatilan tulettamista, jotta 
työt voidaan toteuttaa turvallisesti. Tehtävien tuuletuksien yhteydessä haihtuvia haitta-aineita 
purkautuu ilmaan, ja ilman lieventämismenetelmiä ne aiheuttavat lähialueen ilmalaadun heik-
kenemistä.   

Seveso III direktiivin ajattelutavan mukaan haitallista kemian tms. teollisuutta ja kaupunkira-
kentamista ei sijoiteta maankäytössä lähekkäin siten, että teollisuuden vaara kohdistuu ympä-
ristössä oleviin ihmisiin. 

10.14.4.1 Sataman laajentaminen ja tunnelin rakentaminen 

Maaliikenne ja kuljetukset 

Satama-alueen rakentaminen ja louheen kuljetukset aiheuttavat lisääntyviä raskaanliikenteen 
määriä hankealueilla ja kuljetusväylillä. Kuljetukset ohjataan mahdollisimman suoraa reittiä 
Helsingin kantakaupungin alueelta suuremman liikennekapasiteetin omaavalle Länsiväylälle. 
Tavoitteena on minimoida vaikutukset kantakaupungin jo ruuhkaisilla tieverkostoilla. Liikenne-
määrien kasvu hankealueella on arvioitu vähäiseksi. Tunnelirakentamisen (kesto noin kolme 
vuotta) aikana raskaan liikenteen määrät katuverkostossa kasvavat enimmillään arviolta noin 
320 raskaalla ajoneuvolla vuorokaudessa, kahden suuntaisien kuljetuksien jakautuessa Jätkä-
saaren ja Länsiväylän alueille. Länsiväylällä lisääntyvä raskasliikenne ei merkittävästi vaikuta 
väylän liikenteen sujuvuuteen, mutta satama-alueen työmaaliikenteen ohjautuessa Jätkäsaa-
ren katuverkostoon lisää liikennemääriä arviolta 160 raskaalla ajoneuvolla vuorokaudessa 
(noin 7 ajoneuvoa tunnissa/suunta). 

Vaikutukset ovat suurimmillaan laivaliikenteen aiheuttaman liikenteen osuessa iltapäivän 
ruuhka-aikoihin, mikä kuormittaa erityisesti Tyynenmerenkatua. Satama-alueen ja tunneliin 
liittyvä hankealue sijoittuu Länsisataman alueelle sekä Lapinlahden ja Ruoholahden alueelle, 
joihin ajotunnelin suuaukkojen kohdille rakennetaan tarvittavat tieyhteydet ja tukikohta-alu-
eita. Länsiväylän tunneliosuuden rakentamisaikainen liikenne suuntautuu suoraa Länsiväylälle 
vaihtoehdoissa VEC ja VED, kun taas VEA osalta liikenne ohjautuu Länsiväylälle tieverkon 
kautta. Rakentamisen aikaiset liikennejärjestelyt vaihtoehdoissa VEC ja VED aiheuttavat mer-
kittäviä pitkäaikaisia liikennejärjestelyjä, jotka ruuhkauttavat Länsiväylälle johtavaa liikennettä 
katuverkostossa sekä Lauttasaaren alueella. Lisäksi satamasta liikenne ohjautuu pääasiassa 
Tyynenmerenkadun, Jätkäsaarenlaiturin, Hietalahdenrantatien ja Porkkalankadun kautta Länsi-
väylälle Jätkäsaaren, Salmisaaren ja Ruoholahden alueiden tieverkkoon. Tieverkko em. alu-
eella on jo valmiiksi ruuhkautunut (Helsingin kaupunki 2017) ja siihen kohdistuva työn aikai-
nen kuormittuminen ja ruuhkautuminen aiheuttavat haasteita heikentäen merkittävästi elin-
oloja ja viihtyvyyttä. 

Työmaajärjestelyt aiheuttavat kaikissa vaihtoehdoissa muutoksia jalankulku- ja pyöräilyreittei-
hin. Hankkeen vaikutusalueella sijaitsee useita kouluja ja päiväkoteja sekä alueella liikkuu pal-
jon pyöräilijöitä ja jalankulkijoita (asukaat, työntekijät, laivamatkustajat), joihin työmaajärjes-
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telyt suoranaisesti vaikuttavat. Muuttuvat liikennejärjestelyt voivat aiheuttaa mahdollisia vaa-
ratilanteita, joiden vaikutuksia voidaan lieventää ajoneuvoliikenteen ja kevyen liikenteen jär-
jestelyjen huolellisella suunnittelulla ja kiinnittämällä erityistä huomiota liikennejärjestelyiden 
selkeyteen, yhteyksien säilymiseen ja saavutettavuuteen, niin satama-alueella kuin tunnelin 
suuaukolla (Porkkalankadulla tai Länsiväylällä). Rakentamisen aikainen lisääntyvä raskaslii-
kenne sekä rakentamisen aikaisien muuttuvien liikennejärjestelyjen pitkäaikaisien (rakenta-
misvaihe 4–5 vuotta) vaikutuksien arvioidaan olevan merkittäviä, ja aiheuttavan kielteisiä vai-
kutuksia ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen mahdollisesti heikentämällä liikenteen ja kevyen 
liikenteen turvallisuutta hankealueella ja sen lähistössä. 

Joukkoliikenteeseen ei arvioida aiheutuvan merkittäviä häiriöitä, sillä raskasliikenne on erillään 
raitiotieliikenteestä Jätkäsaaressa sekä Länsiväylän linja-autoliikenteestä. Rakentamisen aikai-
sissa liikennejärjestelyissä huomioidaan joukkoliikenteen sujuvuus ja esimerkiksi pysäkkien 
väliaikainen sijoittelu toteutetaan siten, ettei muutoksista aiheudu käyttäjille merkittävää hait-
taa. 

Meriliikenne ja kuljetukset 

Satama-alueen laajentaminen ja laiturirakenteiden uusimistyöt vaiheistetaan siten, etteivät ne 
aiheuta muutoksia alusliikenteeseen eikä häiriötilanteita suurien aluksien satamakäynteihin. 

Satama-alueen ruoppaussedimentit sekä osa louheesta kuljetetaan proomuin Koirasaaren me-
riläjitysalueelle. Proomukuljetuksien aikaväli on suuri, joten ne voidaan sovittaa muun merilii-
kenteen tarpeiden mukaisesti. Lisäksi proomut liikkuvat hitaasti, eivätkä ne liiku veneväyliä 
pitkin, joten niillä ei ole vaikutusta muulle vesiliikenteelle. 

Kokonaisuutena arvioiden rakentamisen aikaiset vaikutukset alueen muulle vesiliikenteelle tai 
vapaa-ajanveneilylle eivät ole merkittäviä, eikä niistä aiheudu elinoloja tai viihtyvyyttä heiken-
täviä vaikutuksia. 

Melu 

Sataman rakentamisen yhteydessä syntyy melua paalutuksesta, ponttauksesta, ruoppauksesta 
ja satamarakenteiden purku- ja rakennustöistä sekä materiaalikuljetuksista. Ruoppauksesta 
aiheutuva melu on lyhytaikaista, mutta satama-alueen rakentamisesta muodostuva melu (paa-
lutus, ponttaus, purku- ja rakentamien) on pitkäkestoista ja kestää koko sataman rakentami-
sen ajan, noin 5 vuotta. 

Rakentamisvaiheen työt toteutetaan klo 7–22 välisellä ajanjaksolla, jolloin alueella esiintyy 
kohteelle tavanomaista taustamelua (mm. liikenne, satamatoiminta). Satama-alueen rakenta-
misen melutasot ovat tyypillisesti kaupunkialueen taustameluun sekoittuvaa, kovia erottuvia ja 
impulsiivisia ääniä (mm. paalutus, ponttaus, rakenteiden purkaminen) lukuun ottamatta. Paa-
lutukset toteutetaan iskupaalutuksena sekä porapaalutuksena, joista iskupaalutuksen melutaso 
on huomattavasti kovempi ja melultaan häiritsevämpi kuin porapaalutuksen melu. Iskupaalu-
tuksen yhteydessä ilman vaimennusratkaisuja lähimpien asuinrakennuksien läheisyydessä kes-
kimelutaso on noin 70 dB ylittäen päiväajan ohjearvo 55 dB. Iskuporapaalutuksessa käytetään 
vaimentimia tai työ tehdään mahdollisuuksien mukaisesti porapaalutuksena. 

Suurin osa laiturialueiden paalutuksista toteutuu kauempana lähimmistä häiriintyvistä koh-
teista sataman keskivaiheilla. Samanaikaisesti toteutetaan myös satama-alueen tunnelin suu-
aukon ponttaus (kesto noin 5 kk), minkä melutason on iskupaalutuksen luokkaa. Ajoradan 
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paalutuksen ja ponttauksen yhteisvaikutus on melun tuottamisen kannalta kriittisin työvaihe. 
Tässä tilanteessa kesimelutaso lähimpien rakennuksien läheisyydessä on yli 70 dB ja parvek-
keilla päiväajan melutason ohjearvot voivat ylittyä. Tilan puutteen vuoksi melutorjuntaa ei 
voida asentaa, täten ponttauksesta aiheutuvat meluvaikutukset arvioidaan suuriksi, mutta vä-
liaikaisiksi. Lisäksi tunneliyhteyden rakentamisen aikaisesta louhimisesta, louheen lastauksesta 
ja kuljettamisesta syntyy melua. Sataman ja tunnelin rakentaminen toteutetaan päiväaikaan, 
joten rakentamisesta ei aiheudu melua yöaikana nykyisen liikennemelun lisäksi, jolloin meluta-
sot jäävät alle yöajan ohjearvojen (50dB). 

Louhinnasta aiheutuva melu on lyhytaikaista, joka muodostuu suurelta osin tunneleiden suu-
aukkojenavolouhinnasta, räjäytyksistä ja ponttauksista (1,5 kk). Avolouhinnassa porauksessa 
edellytetään kaupunkialueella käytettävän meluvaimennettuja poravaunuja. Länsiväylän tun-
nelin suuaukon louhinnassa käytetään vaimennettuja poralaitteita, mutta satamassa kallion 
pinnan ollessa syvemmällä louhinnan meluvaikutukset ovat alusta asti pienemät.  Louhinnan 
edetessä syvemmälle louhinnasta aiheutuvaa melua ei merkittävästi havaita maan pinnalla. 
Rakentamistyöt ajoitetaan päiväaikaan, jolloin häiriötä yöaikana ei muodostu nykyisten melu-
lähteiden lisäksi. Lähimpien häiriintyvien kohteiden (satama-alueella kortteli Melkinlaituri 8 ja 
10, Madeiranaukio 4) luona rakentamisen alkuvaiheessa ympäristömelun vaikutukset arvioi-
daan olevan vähintäänkin kohtalaiset. 

Länsisatamassa, Jätkäsaaressa, Ruoholahdessa ja Lapinlahden alueilla päiväajan melutasot 
ovat kaupunkialueen nykytilan kokonaisliikenteen aiheuttaman 60 dB keskiäänitasolla (Helsin-
gin kaupunki 2022a). Rakentamisen aikaisesta liikenteestä aiheutuva lisämelu on ympäristö-
melun päiväajan 55 dB ohjearvon tasolla, joten se ei vaikuta alueen melumaisemaan. 

Satama- ja tunnelirakentamisesta aiheutuvalla melulla arvioidaan olevan merkittävästi heiken-
tävä vaikutus ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen. Rakentamisen takia lisääntyvän liikenteen 
melulla ei arvioida olevan vaikutusta tai vaikutukset ovat vähäiset. 

Paalutuksesta ja ruoppauksesta aiheutuvan vedenalaisen melun kriittisimmän leviämisvyöhyk-
keen on arvioitu olevan noin 300 metriä, mikä kohdistuu pääosin Länsisataman laivaliikenne-
väylälle. Ruoppauksesta aiheutuva vedenalainen melutaso on laivaliikenteen aiheuttaman me-
lutason kaltainen, eikä aiheuta olennaista muutosta alueen kalakantoihin tai merinisäkkäiden 
elinoloihin toiminnan sijoittuessa satama-altaaseen. Rakentamisesta muodostuvalla vedenalai-
sella melulla ei arvioida olevan suoranaista vaikutusta ihmisten elinoloille, viihtyvyydelle tai 
alueen virkistyskäytölle. 

Tärinä ja runkomelu 

Louhinnan mahdollinen häiritsevä vaikutus liittyy tärinään ja runkomeluun, koska merkittävät 
tärinälähteet sijaitsevat maan alla. Lisäksi ponttaus- ja paalutustyöt sekä räjäytykset aiheutta-
vat tärinää. Louheen kuljetuksista aiheutuva tärinä vaimenee tärinälähteen välittömässä lähei-
syydessä. Louhinnan, räjäytysten, ponttauksen tai paalutuksen aiheuttama tärinä ei ole ihmi-
sille vaarallista, mutta on selkeästi ihmisten havaittavissa. Räjäytyksien aiheuttama tärinä on 
luonteeltaan lyhytkestoista, mutta poraaminen, ponttaus ja paalutus ovat pitkäkestoisempaa 
ja siten sen aiheuttama tärinä voi olla asumisviihtyvyyttä heikentävää. Louhinnasta aiheutuvan 
tärinän voimakkuus on todennäköisesti maltillista suuren etäisyyden ja maanalaisen syvyyden 
ansiosta. 

Paalutus tapahtuu lähellä Jätkäsaaressa ja Hernesaaressa sijaitsevia asuin- ja liikerakennuksia, 
paalutuksesta aiheutuva tärinä voi olla havaittavissa 80 metrin etäisyydellä ja ponttauksen ta-
pahtuessa lähimmillään 40 metrin etäisyydellä asuinrakennuksista. Sataman laajennustöiden 
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yhteydessä tehtävän paalutuksen ja ponttauksen tärinävaikutukset ovat huomattavia.  Hanke-
alueen louhinnan porauksista aiheutuvan havaittavan runkomelun vaikutuksen arvioidaan ole-
van 100 m päässä yli 35dB. Runkomelu syntyy louhinnan yhteydessä tehtävästä poraamisesta, 
joka suoritetaan arkipäivinä päiväaikaan. Yksittäisen rakennuksen kohdalla tärinävaikutus ei 
ole jatkuvaa (keskimäärin 4 räjäytystä päivässä) ja kesto on pisimmillään 13 viikkoa, tunneli-
louhinnan edetessä myös tärinälähde siirtyy. Vaikutusalueelle sijoittuu 16–21 asuinkerrostaloa 
Jätkäsaaren, Punavuoren ja Kampin sekä Ruoholahden alueilla. Vaikutusalueella sijaitsee myös 
useita erityisesti herkkiä kohteita (päiväkoteja, kouluja, palveluasuntola, hautausmaa), kuten 
esimerkiksi Salmisaaren/Ruoholahden alueella neljä päiväkotia sijoittuu tunnelinjan kaikkien 
vaihtoehtojen kohdalle ja kahdeksan päiväkotia alle 100 metrin etäisyydelle Ruoholahdessa, 
Punavuoressa ja Hietalahdessa sekä Kampin ja Ruoholanden alueella ala-aste (mm. Ressun 
peruskoulu) sijaitsee alle 100 m etäisyydellä. Lisäksi tarkastelualueella sijaitsee Kaksipy Palve-
lut Oy:n Alvila-asuinpalvelutalo (Lapinlandessa). 

Runkomelutaso, joka ylittää 35 dB voi häiritä unta ja herkissä kohteissa tai häiriöttömyyttä 
vaativissa tiloissa yli 45 dB melu koetaan häiritseväksi. Mallinnusten mukaan 35 dB taso voi 
ylittyä noin 100 m etäisyydellä louhintakohteesta. Häiriövaikutuksia voidaan lieventää tiedotta-
malla louhinta alueen etenemisestä vaikutusalueen piirissä olevia asukkaita ja toimijoita sekä 
huomioida mahdolliset herkkien kohteiden tarpeet (esimerkiksi päiväkotien päiväuniajat tai eri-
tyispalvelutalon hiljaisuutta vaativat toiminnot). 

Ihmisen kokemaa tärinää mitataan värähtelyn kautta. Ihminen voi havaita tärinän, kun väräh-
telyn tunnusluku on ≤ 0,15 mm/s. Hankealue on pääosin vanhaa asuinaluetta, jolle sovelle-
taan värähtelyn tunnusluvuksi ≤ 0,60 mm/s, jolloin asukkaista keskimäärin 25 % voi pitää tä-
rinää häiritsevänä. Rakenteen vaurioherkkyys ja sovellettava ohjearvo on myös riippuvainen 
rakenneluokasta. Heikommille rakenteille ohjearvo on luonnollisesti kestäviä pienempi.  Ihmi-
set kokevat yksilöllisesti tärinän häiritsevyyden, riippumatta ylittyykö ohjearvo tai ei. Yleisesti 
ihmistä häiritsevä tärinätaso on matalampi kuin rakenteiden vaurioitumiseen johtavat tärinäta-
sot. Tärinä ja runkomelun arvioidaan vaikuttavat heikentävästi asuinviihtyvyyteen ja elinoloi-
hin. Hankeen louhinta-, poraus- ja räjäytystyöt toteutetaan päiväaikaan aikavälillä 7–22, täl-
löin rakentamisvaiheen tärinällä ja runkomelulla ei arvioida olevan suoranaisesti ihmisen ter-
veydelle haitallisia vaikutuksia. On kuitenkin huomioitava vuorotyöläisien sekä mahdollisesti 
asuinpalvelutalon asukkaiden poikkeava unirytmi (yövuorossa työskentelevät nukkuvat päivä-
aikaan), joten rakentaminen voi mahdollisesti vaikuttaa haitallisesti alueella asuvien vuorotyö-
läisien terveyteen. 

 Ilmanlaatu ja ilmasto 

Öljyluolien käytöstä poistamisen yhteydessä tehtävät luolien tuuletukset tapahtuvat porraste-
tusti koko käytöstä poistoon liittyvien toimenpiteiden ajan, alustavan arvioin mukaisesti noin 3 
vuotta. Tuuletuksien yhteydessä alueelle vapautuu haihtuvia hiilivety-yhdisteitä (TVOC) yli ole-
massa olevien taustapitoisuuksien. Ulkoilmassa on tuoreimpien tuloksien mukaan mitattu VOC-
kokonaispitoisuudeksi 25 µg/m3. (Saarikoski, ym. 2023) Suurimmat ilmalaatuvaikutukset ovat 
paikallisia ja sijoittuvat tuuletuspiippujen läheisyyteen, mutta mallinuksen konservatiivisen ar-
vion mukaisesti kohonneita pitoisuuksia leviää myös Salmisaaren, Ruoholahden ja Lapinlahden 
alueille. TVOC-pitoisuuksilla ei ole asetettua ulkoilman raja-arvoa, mutta mallinnuksen (ilman-
vaihtokertoimella 0,15 ja 10 metrin tuuletuspiipulla) mukaan vuosikeskiarvopitoisuuksien on 
arvioitu olevan alle hyväksyttävänä pidettävän 0,5 mg/m³ (500 μg/m³) pitoisuuden, lukuun 
ottamatta tuuletuspiipunvälitöntä läheisyyttä. Eri yhdisteiden hajukynnykset ovat alhaisempi 
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kuin edellä mainittu hyväksyttävänä pidettävä pitoisuus, joten tuuletuksesta voi aiheutua mer-
kittävää haju- ja viihtyvyyshaittaa. Konservatiivisen mallinnuksen mukaisesti ilman lieventä-
mistoimenpiteitä vuorokausitasolla Salmisaaren, Ruoholahden ja Lapinlahden alueilla pitoisuu-
det kohoavat merkittävästi (1000–5000 μg/m³). Tällöin haitta-ainepitoisuuksia voi kulkeutua 
rakennuksien sisäilmaan. Sisäilmayhdistyksen (2023) mukaan turvallisena tasona terveyden 
kannalta pidetään sisäilman 200 μg/m³ TVOC-pitoisuutta ja asumisterveyden asetuksen 
(545/2015) mukainen toimenpideraja haihtuville orgaanisille yhdisteille huoneilmassa on 400 
μg/m³. Mallinuksessa, joka kuvaa tilannetta, jossa luolien ilma on alun tuuletuksen jälkeen 
vaihtunut (ilmanvaihtokertoimella 0,15 ja tuuletuspiipun korkeus on lieventämistoimenpiteenä 
nostettu 20 metriin), vuosikeskiarvopitoisuudet olivat Salmisaaren, Ruoholahden ja Lapinlah-
den alueille alle 170 μg/m³ ja 500 metrin etäisyydellä pitoisuudet laskivat 30–70 μg/m³.  Vuo-
rokausipitoisuudet 500–700 μg/m³ olivat lähellä hyväksyttävänä pidettävää pitoisuutta 500 
μg/m³), jolloin hiilivetyjen kulkeutuminen sisäilmaan ei ole todennäköistä.  

Kohtuullisen pienetkin pitoisuudet (<100 μg/m³) voivat aiheuttaa oireilua herkemmillä yksi-
löillä, ja poikkeavaksi aistittu haju voi aiheuttaa huolta etenkin, jos ilmassa esiintyy pahanha-
juisia yhdisteitä. TVOC-pitoisuuden ollessa tasoa 300–3000 μg/m³ voi mahdollisesti aiheuttaa 
terveyshaittoja, muun muassa lieviä ärsytystyyppisiä hengitysoireita tai altistaa hengitystiesai-
rauksiin. (Salonen ym. 2009, Terveyslaitos 2012) Mittaustuloksien perusteella öljyluolissa 
esiintyi myös metaania (CH4), jonka 8 tunnin HTP-arvo (haitalliseksi tunnettu pitoisuus) on 
1000 ppm (noin 656 mg/m3). Öljyluolista ulkoilmaan vapautuvien metaani pitoisuuksien ei ar-
vioida aiheuttavan terveyshaittaa. Ilman tehokkaita haittavaikutusten lieventämiskeinoja me-
taanipitoisuuden voivat kulkeutua huoneilmaan, ja jos ilmanvaihto on huono niin metaanipitoi-
suus voi nousta tasolle missä ilman happipitoisuus laskee. Tämä saattaa aiheutua hapenpuu-
tetta, joka voi ilmetä huimauksena, hengitysvaikeuksina, levottomuutena, pahoinvointina ja 
päänsärkynä. Tästä syystä tuuletuksen mitoitukseen ja kaasujen mahdolliseen käsittelyyn tu-
lee kiinnittää erityistä huomiota tuuletuksen alkuvaiheessa. Metaani hajukynnys on 200 ppm 
(133 mg/m3), metaani on hajuton kaasu, joka rikin yhdisteiden ja hajoamistuotteiden kanssa 
muuttuu pahan hajuiseksi. (OVA-rekisteri 2023) 

Satama- ja tunnelirakentamisen aikaisesta louhimisesta, louheen lastauksesta ja kuljetuksesta 
syntyy pölyä, hiukkasia ja pakokaasuja. Suurimmat pölyvaikutukset ovat paikallisia ja ovat 
luonteeltaan ympäristöä likaavia aiheuttaen viihtyvyyshaittaa. Pääkaupunkiseudun ilmanlaatu 
on yleensä melko hyvä, mutta etenkin vilkkaasti liikennöityjen katuverkostojen läheisyydessä 
pakokaasun ja hiukkasten pitoisuudet kohoavat ajoittain haitallisen korkeiksi. Pääkaupunkiseu-
dulla ilmanlaatua heikentävät erityisesti katujen ja renkaiden kulumisesta ja hiekoituksesta ai-
heutuvat hengitettävät hiukkaset ja pakokaasupäästö. Rakentamisen aikaisista kuljetuksista 
aiheutuva liikenteen määrän kasvu, ja mahdollinen liikenteen ruuhkautuminen, lisäävät pako-
kaasupäästöjä paikallisesti sekä kuljetusreittien varsilla heikentäen ilmanlaatua ja viihtyvyyttä. 
Katupölyllä ja liikenteen pakokaasuilla on suurin vaikutus ilmanlaatuun hengityskorkeudella, 
mikä mahdollisesti voi aiheuttaa terveyshaittoja (muun muassa altistaa hengitystiesairauksiin). 

Rakentamisen aikaiset kasvihuonepäästöt koostuvat rakennusmateriaaleista, materiaalikulje-
tuksista työmaalle sekä työmaatoiminnoista. Hankkeen koko rakentamisen aikana päästöjä 
syntyy louhinnasta, energian kulutuksesta, kuljetuksista ja rakennusmateriaalien valmistuk-
sesta hankevaihtoehdosta riippuen arviolta 102 000–115 000 tCO2e. Päästöt kasvavat huomat-
tavasti sataman nykytoiminnan elinkaaren kokonaispäästöistä 31 000 tCO2e. 
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Vesistö ja luonto 

Hankealueen vesistöt ovat tyydyttävässä tai välttävässä tilassa sekä satama-alue on veden-
alaisten luontoarvojen kannalta jo nykytilassa muuttunutta ympäristöä. Rakentamisen aikaiset 
vesityöt (ruoppaukset ja vesirakentaminen) aiheuttavat lyhytaikaista sameutumishaittaa, ra-
vinnekuormitusta ja mahdollisten haitta-aineiden kulkeutumista. Sameutumisvaikutukset ovat 
paikallisia rajoittuen korkeintaan muutamien satojen metrien etäisyydelle työkohteesta. Vaiku-
tukset pohjaeläimiin arvioidaan vähäisiksi ja lyhytaikaisiksi, ja vaihteleviin olosuhteisiin sopeu-
tuneen lajiston arvioidaan toipuvan melko nopeasti vesistörakentamisen loputtua. Ruoppauk-
sesta tai pienimuotoisella louhetäytöllä tai meriläjityksellä ei arvioida olevan merkittäviä vaiku-
tuksia veden kemialliseen tai ekologiseen tilaan. Meriläjitykseen liittyvät vesistö- ja kalastovai-
kutukset ovat arvion mukaan paikallisia ja väliaikaisia. Vedenalaisten työvaiheiden (mm. paa-
lutus, ruoppaus, täytöt) aiheuttamat meluvaikutukset ovat paikallisia, eikä niillä arvioida ole-
van pysyviä haitallisia vaikutuksia vesieliöstölajistoon. Vaikutukset rajoittuvat vaihtoehdossa 
VEA satama- ja väyläalueelle, mutta vaihtoehdoissa VEC ja VED vaikutukset kohdistuvat Lapin-
lahden vesialueelle Helenin lauhdekanavan ja virkistysreitin siirtotöiden myötä.  Vedenalainen 
melu voi väliaikaisesti karkottaa kaloja lähialueelta (mm. Lauttasaaren, Pihlajasaaren läheisyy-
destä ja Lapinlahden alueelta) sekä rakentamisen aikaiset vaikutukset vesistöön ja vesieliös-
tölajistoon voivat väliaikaisesti heikentää rannikkoalueella harjoitettavaan vapaa-ajan kalastus 
mahdollisuuksiin. Lisäksi ruoppauksista aiheutuva sameutuminen ja ravinnekuormitus voi li-
sätä leväkukintoja. Vaikutuksien arvioidaan olevan väliaikaisia, joten niiden heikentävä vaiku-
tus ihmisten viihtyvyyteen ja virkistysmahdollisuuksiin ei ole pysyvää. 

Satama-alue ja sen lähiympäristö ovat luonnontilaltaan voimakkaasti muuttunutta rakennettua 
aluetta, joissa ei ole juurikaan kasvillisuutta tai eläimistöä. 

Kaupunkimaisema ja virkistyskäyttö 

Rakentamisvaiheella arvioidaan olevan vaikutusta kauko- ja kaupunkimaisemaan johtuen väli-
aikaisista työmaajärjestelyistä ja -rakenteista, jotka erottuvat maisemasta. Vaikutus on väliai-
kainen ja rakentamisen loputtua maisemakuva selkeytyy ja uudet rakenteet sulautuvat ympä-
ristöön. 

Ruoppausten aikana ei ole mahdollista käyttää suoja- tai kuplaverhoa sameuden leviämisen 
estämiseksi, sillä satamatoiminnot ovat käytössä ruoppaustyön aikana. Satamarakentamisvai-
heesta aiheutuva sameutuminen ja kiintoaineen leviäminen keskittyy työkohteen lähelle. Mah-
dollinen ravinnekuormitus voi lisätä leväkukintaa ja sillä voi olla väliaikaisesti heikentävä vai-
kutus läheisen Ahdinaltaan, Vattuniemen tai Lapinlahden epävirallisen uimarannan viihtyvyy-
teen. Vaikutuksia ei arvioida muodostuvan etäämmällä sijaitsevassa Pihlajasaaressa, josta mo-
nipuolinen luonto, hyvä sijainti ja toimivat palvelut ovat tehneet suositun kesäsaaren ja uima-
reita houkuttavat erityisesti Itäisen Pihlajasaaren hiekkarannat. 

Hankevaihtoehdot eivät vaikuta hankkeen vaikutusalueella sijoittuvien Hietaniemen tai Helsin-
gin ortodoksisen hautausmaiden tyypillistä rauhaisaa maisemaa. Tunnelilinja kulkee vaihtoeh-
doissa VEA ja VEC hautausmaa-alueen alapuolella kymmenen metrin syvyydessä kalliossa eikä 
täten aiheuta häiriötä hautarauhaan. 

Kokonaisuutena arvioituna hankkeen rakentamisvaiheen vaikutukset ihmisten viihtyvyyteen ja 
virkistykseen arvioidaan merkittävyydeltään suureksi. 

Rakentamisen aikaisiin riskeihin varaudutaan tunnistamalla riskit ja laatimalla varautumissuun-
nitelma sekä kouluttamalla henkilöstöä. 
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10.14.4.2 Lapinlahden alue 

Tunneliyhteyden rakentaminen Ruoholahden ja Lapinlahden alueella aiheuttaa meluvaikutuk-
sia. Tunnelien suuaukkojen ponttauksista (kestää 5 kk) aiheutuvan vaihtelevan melun keski-
melutasot eivät mallinuksen mukaan ylitä päiväajan ohjearvoja, kun huomioidaan meluntor-
juntatoimenpiteet. Keskimelutasot ylittävät päiväajan ohjearvot herkkien kohteiden välittö-
mässä läheisyydessä ilman meluntorjuntatoimenpiteitä.  Ruoholahden ja Lapinlahden alueilla 
tunnelinrakentamistyöt ovat lähellä herkkiä ja häiriintyviä kohteita (mm. palveluasumista, hau-
tausmaa, virkistysalueita sekä luontoarvoja) ja tunnelinsuun avolouhintavaiheen (1,5 kk) melu 
on tyypiltään erilaista liikenteen meluun verrattuna, ja eritysesti räjäytysten äänet erottuvat. 
Rakentamistyöt ajoitetaan päiväaikaan, jolloin häiriötä yöaikana ei muodostu nykyisten melu-
lähteiden lisäksi. Lähimpien häiriintyvien kohteiden, Salmisaaressa Lapinlahden puistoalue, Al-
vila-talo, Ilmarisen toimistorakennus ja hotelli, luona rakentamisen alkuvaiheessa ympäristö-
melun vaikutukset arvioidaan olevan vähäiset. Melumallinuksen mukaan rakentamisen aiheut-
tamalla ympäristömelulla ei ole vaikutusta Hietanimen tai Helsingin ortodoksisen hautausmaan 
äänimaailmaan. 

Lapinlahden puistoalueen kasvillisuus on runsasta, arvokasta ja lähes muuttumatonta juontaen 
alueen perustamisajoille, lukuun ottamatta puistoalueen etelälaidalla kulkevan kaukolämpölin-
jan muuttamaa aluetta.  Myös Hietaniemen hautausmaan puistoalueella on merkittävää van-
haa puustoa ja kasvillisuutta. Alueet ovat osa tärkeätä puustoverkostoa luoden viheryhteyksiä 
kaupunkialueella. Helsingin kaupungin kartoituksissa Lapinlahden alueelta on rajattu arvok-
kaaksi kasvillisuus- ja kasvistokohteeksi (arvoluokka I hyvin arvokas) 1,27 hehtaarin alue nk. 
Lapinlahden sairaalapuiston etelälaita liepeineen. Rakentamisen vuoksi puustoa sekä pinta-
maata joudutaan poistamaan, mikä vaikuttaa alueen lajiston (mm. linnut, liito-oravat, mukula-
kirveli) elinympäristöön ja lajirikkauteen heikentävästi. Vaihtoehto VED ei sivua puistoaluetta 
ja vaihtoehto VEC vähentää Lapinlahden etelälaidan puistoalueen arvokkaan kasvillisuuskoh-
teen (1,27 ha) pinta-alaa 10 prosentilla, eikä sillä ole merkittävää vaikutusta mukulakirvelikas-
vustoon.  Vaihtoehdolla VEA on merkittävimmät vaikutukset Lapinlahden etelälaidan puistoalu-
een osan elinympäristöön ja mukulakirvelikasvustoon. Tunnelivaihtoehto vähentää arvokkaan 
kasvillisuuskohteen pinta-alaa noin 30 prosentilla heikentäen merkittävästi yhden merkittävim-
män mukulakirvelikasvuston esiintymäalueeseen. Lisäksi puiden poistosta syntyvä avoin väylä 
vaikuttaa liito-oravan kulkuyhteyksiä heikentävästi. Rakentamisen aikaisilla ja puistoalueen la-
jistoon kohdistuvilla häiriötekijöillä (melu, ruoppaukset, täytöt, kasvillisuuden poistaminen) ar-
vioidaan myös olevan väliaikaisesti merkittävä heikentävä vaikutus ihmisten viihtyvyyteen ja 
virkistysmahdollisuuksiin (mm. lintutarkkailu, melonta, kalastus). 

Rakentamisen aikana Lapinlahden puistoalueeseen ja rantapolkuun kohdistuu työmaajärjeste-
lyjä, jotka merkittävästi vaikuttavat alueen virkistyskäyttöön. Länsiväylän pohjoispuolella si-
jaitsevan kevytliikenneväylän (Hiililaiturinkujan-virkistysreitti, VEC ja VED) aiheutuvien Lapin-
lahden alueen ruoppauksien ja meritäytön arvioidaan vaikuttavan alueen virkistyskäyttöä ja 
viihtyvyyttä heikentävästi, mutta vaikutuksien arvioidaan kestävän vain rakentamisen ajan. 
Lapinlahden puistonreunaa pitkin kulkevan rantaraittia siirretään vaihtoehdossa VEA. Siirron 
myötä rantaraitin käytettävyys paranee, kun risteäminen autoliikenteen kanssa Ilmarisentalon 
pohjoispuolella olevan pysäköintialueen kanssa poistuu. Rantaraitin. Rantaraitin alustava lin-
jaus on suunniteltu pääasiassa myötäilevän olemassa olevien maanpinnalla olevien kaukoläm-
pöputkien päällä, jolloin vaikutukset kasvillisuuteen ja puustoon ovat vähäiset sekä kaukoläm-
pöputkien estevaikutukset pienenevät lisäten puistoalueen käytettävyyttä. Alueella sijaitseva 
koirapuisto poistetaan rakentamisen ajaksi pois käytöstä vaihtoehdossa VEA, mikä heikentää 
tilapäisesti aluetta käyttävien viihtyvyyttä. Tunnelirakentamisen aikaisilla työmaajärjestelyillä 
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sekä puistoalueeseen kohdistuvilla muutostöillä arvioidaan olevan ihmisten elinoloihin, viihty-
vyyteen ja virkistysmahdollisuuksiin heikentävä vaikutus. Erityisesti vaikutukset heijastuvat 
Lapinlahden alueen erityisherkille ryhmille kohdennettuja palveluja käyttäviin ihmisiin ja hei-
dän viihtyvyyteensä. 

Kokonaisuutena arvioituna hankkeen rakentamisvaiheen vaikutukset Lapinlahden ympäristöön 
ja välillisesti ihmisten viihtyvyyteen ja virkistykseen arvioidaan kohtalaiksi. 

10.14.5 Toiminnan aikaiset vaikutukset 

10.14.5.1 Sataman laajentaminen ja yhteystunneli 

Sataman toiminnan aikaiset lisääntyvät ajoneuvoliikennemäärät on arvioitu olevan suhteellisen 
pienet satamaliikenteen kasvun ollessa alle 3 %. Lisääntyvän liikenteen ohjautuessa tunneliin, 
Jätkäsaaren alueella erityisesti raskasliikenne poistuu tieverkostosta, kävely ja pyöräily alu-
eella muuttuu viihtyisämmäksi ja turvallisemmaksi parantaen ihmisten elinoloja ja asumisviih-
tyvyyttä erityisesti Jätkäsaaressa. Liikenneonnettomuuksien määrän on arvioitu vähenevän lii-
kenteen keskittämisellä tunneliin, mikä edistää liikenteen sujuvuutta ja vähentää liikenteen 
määrää kantakaupungin vilkkailla kaduilta. Myös Porkkalankadun ja Mechelininkadun varrella 
autoliikenne vähenee. Länsisataman laajentaminen ja satamatunneli eivät vaikuta joukkolii-
kenteen reitteihin tai laatuun. Tunneliturvallisuuden kannalta satamatunneli on altis häiriöille, 
mutta turvallisuusriskejä minimoidaan erilaisin liikenteen hallinnan keinoin. 

Laivaliikenteen Länsisatamaan keskittämisen myötä sataman kapasiteetti lisääntyy kasvatta-
malla meriliikennettä (noin 35 %) seuraavien kymmenien vuosien aikana. Meriliikenne kasvaa 
Jätkäsaaren, Pihlajasaaren, Melkin ja Lauttasaaren merialueilla, joissa on kesäisin vilkasta hu-
viveneliikennettä sekä risteilyalusliikennettä reittiliikenteen lisäksi. Satama-alueen laajentami-
nen kaventavat väylää Lauttasaaren suuntaan, jonka kaakkoispuolella järjestetään purjehdus-
koulutusta ja jollakilpailuja. Lisääntyvä laivaliikenne tuo kapealle väylälle suuria aluksia use-
ammin päivässä nykytilaan verrattuna. Väylällä lisääntyvä alusliikenne vaatii huviveneilijöiltä 
nykyistä enemmän tarkkuuttaa alueella liikuttaessa sekä tämä nostattaa mahdollista törmäys-
riskiä huviveneiden ja alusliikenteen välillä, erityisesti laivojen saapuessa ja lähtiessä sata-
masta. Kokonaisuutena arvioiden aluskäyntien kasvamisen vaikutuksien alueen elinoloihin, 
viihtyvyyteen ja virkistyskäyttöön arvioidaan olevan vähäinen. 

Sataman toiminnanaikainen melu ja tärinä aiheutuvat pääasiassa satama-alueen toiminnoista 
sekä tie- ja raitioliikenteestä. Satamatunnelin toiminnanaikainen melu ja tärinä aiheutuvat 
pääasiassa liikenteestä. Melutasot satama-alueella ylittävät nykyisellään ohjearvot, ja kapasi-
teetin kasvun aiheuttama satamatoiminnan keksiäänitaso on mallinnuksen perusteella lähim-
pien asuinrakennuksien läheisyydessä päiväajan ohjearvojen tasolla. Ajoneuvoliikenteen kes-
kiäänitasot ylittävät ympäristölle asetettuja ohjearvoja, mutta on huomioitava, että keksiääni-
tasot laskevat Jätkäsaaren alueella kaikissa hankevaihtoehdoissa verrattuna nykytilanteeseen 
parantaen asumisviihtyvyyttä. Asuntoja lähinnä ankkuroituneesta laivasta ajoneuvojen poistu-
essa yhtäjaksoisesti tuottaen ramppikolinaa aiheuttaen ohjearvojen lyhytaikaisen ylittymisen 
lähimmän asuinrakennuksen läheisyydessä, jolla arvioidaan olevan lievästi heikentävä vaikutus 
ihmisten elinoloihin tai viihtyvyyteen.  Liikenteellä ei ole tärinävaikutuksia lähimpien häiriinty-
vien kohteiden luona, eikä sataman toiminnasta aiheudu tärinää, eikä kapasiteetin lisäys tuo 
uusia tärinälähteitä. Sataman kapasiteetin kasvamisen ja lisääntyneen laivaliikenteen ei arvi-
oida muuttavan merkittävästi sataman toiminnan vaikutuksia verrattuna nykyisen toiminnan 
vaikutuksiin, joten satamatoiminnalla ei arvioida olevan vaikutusta ihmisten elinoloihin tai viih-
tyvyyteen. 
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Liikennemäärien kasvun myötä toiminnan aikaiset pakokaasupäästöt kasvavat samassa suh-
teessa liikenteen kasvun kanssa. Pakokaasupäästöjen arvioidaan kasvavan vajaalla 10 %, 
millä ei arvioida olevan ilmanlaatua heikentäviä vaikutuksia eikä näin ollen vaikutusta ihmisten 
terveyteen, viihtyvyyteen ja elinoloihin. Hankkeesta arvioidaan toiminnan aikana muodostuvan 
lisääntyvästä maa- ja laivaliikenteestä sekä satama-alueen ylläpitotöistä lieviä suoria ilmasto-
päästöjä, joiden ei arvioida vaikuttavan ihmisten elinoloihin tai terveyteen. 

Hankkeella ei arvioida olevan toiminnan aikana vaikutuksia vedenlaatuun, vesieläimistöön. tai 
ekologiseen tilaan. Satama-alue on voimakkaasti rakennettua teollisuusympäristöä, joten laa-
jentamisella ei arvioida olevan vaikutusta alueen luontoarvoihin tai kasvillisuuteen. 

Tunneliyhteyden kaikkien vaihtoehtojen arvioidaan parantavan alueen elinoloja ja asumisviih-
tyvyyttä ohjaamalla raskaan liikenteen pois katuverkostosta. Yhteenvetona voidaan todeta, 
että hankkeen toimintavaiheella arvioidaan olevan myönteinen vaikutus ihmisten elinoloihin, 
viihtyvyyteen tai virkistykseen. 

Toiminnanaikaisiin riskeihin varaudutaan asian mukaisesti tunnistamalla riskit ja henkilöstön 
koulutuksilla. 

10.14.5.2 Lapinlahden alue 

Hankevaihtoehdossa VEA Länsiväylälle johtavan tunnelin suuaukon kohdalla Lapinlahden puis-
ton etelä osassa (Ilmarisen toimistotalon viereen) liikenteen melutaso kasvaa noin 3dB nykyti-
lan 60 dB keksiäänitason yli ilman melutorjuntamenetelmiä. Tällä arvioidaan olevan puiston 
viihtyvyyttä ja virkistys mahdollisuuksia heikentävä vaikutus, mutta oikein kohdennetuilla me-
luntorjuntatoimenpiteillä voidaan vaikutusta lieventää. Lapinlahden sairaala-alueen rakennuk-
sien läheisyydessä melutasot pysyvät nykytilanteen tasolla. Vaihtoehdoissa VEC ja VED liiken-
teenmelutasot pysyvät kaupunkialueen nykytilan kokonaisliikenteen aiheuttaman 60 dB kes-
kiäänitasontasolla, mutta leviävät laajemmalle Lapinlahden merialueelle. Melutasot ovat kui-
tenkin 0,5–1,5 dB alhaisemmat kuin nykytilanteessa, tasojen laskemisella tunnelin suuaukko-
jen sijoittuessa etäämmälle Länsiväylällä on lievä positiivinen vaikutus puistoalueen viihtyvyy-
teen. Kaikissa hankevaihtoehdoissa liikenteen melutaso Porkkalankadulla laskee (0,5–1,5dB) 
ja tunnelin suuaukko Lapinlahden alueella sijoittuu siten, ettei liikenteenmelu vaikuta hautaus-
maa-alueen kokonaisvaltaiseen äänimaisemaan. 

Tunneliyhteys leikkaa Lapinlahden puistoalueen reunaa pienentäen reunaosan arvokasta kas-
villisuuskohdetta vaihtelevassa määrin riippuen hankevaihtoehdosta, lukuun ottamatta vaihto-
ehtoa VED. Lapinlahden puistoalueen kaventamisella ja sen aiheuttamalla kasvillisuuden ja 
eliöstön tilan muuttumisella arvioidaan olevan lievästi heikentävä vaikutus ihmisten lähiluon-
nossa virkistäytymiseen. Näitä vaikutuksia voidaan vähentää ennallistamisella. 

Hankkeella arvioidaan olevan lievä negatiivinen vaikutus rakennetun kulttuuriympäristön arvo-
tettuihin kohteisiin tai alueisiin, kuten esimerkiksi Lapinlahden puistoalueeseen tunneliliittymän 
rajautuessa puistoalueeseen vaihtoehdossa VEA. Länsisataman ja Ruoholahden alue on voi-
makkaasti rakennettua teollisuusmaisemaa, ja Lapinlahti sekä Kamppi ovat osa rakennettua 
Helsingin kivikaupungin kulttuuriympäristöä. Hankevaihtoehdoilla ei ole vaikutusta Hietanie-
men tai Helsingin ortodoksisen hautausmaalta aukeavaan maisemakuvaan. 

Tunnelilinjauksen vaihtoehdon VEA vaikuttaessa voimakkaimmin Lapinlahden alueeseen, arvi-
oidaan sillä olevan välillisesti heikentävä vaikutus ihmisten viihtyvyyteen tai virkistykseen. 
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10.14.6 Vaikutus terveyteen 

Jotta terveysvaikutuksia aiheutuisi, tulee häiriön olla riittävän suuri ja pitkäkestoinen. Yleisesti 
on huomioitava, että rakentamisen kesto kasvattaa rakentamisen aikaisia haittoja ja terveys-
vaikutuksia. Rakentamisvaiheen mahdolliset terveysvaikutukset liittyvät pääasiassa melu- ja 
tärinävaikutuksiin, ilmanlaadun muutoksiin tai vesistöpäästöihin, jotka aiheuttavat terveysvai-
kutuksia. Hankkeen aiheuttamia vaikutuksia pyritään estämään jo suunnitteluvaiheessa, mutta 
jos tämä ei ole mahdollista, niin vaikutuksia pyritään mahdollisimman kattavasti lieventämään. 
Lisäksi rakentamisvaiheen muuttuvien liikennejärjestelyjen aiheuttama onnettomuusriskin 
kasvu pyritään hallinnoimaan hyvällä suunnittelulla. Hankkeen rakentamisen ei arvioida ai-
heuttavan suoria terveysvaikutuksia, on kuitenkin huomioitava, että pienetkin häiriötekijät voi-
vat aiheuttaa haittaa hankkeen lähialueilla, joihin kohdistuu samanaikaisia useampia häiriöte-
kijöitä (melu, tärinä, liikenne, päästöt). Myös alueella yhtä aikaa tapahtuvien muiden hankkei-
den vaikutukset lisäävät häiriötekijöitä ja näiden yhteisvaikutuksilla voi olla merkittävä vaiku-
tus ihmisten terveyteen ja elinoloihin. Hankkeella voi myös olla vaikutuksia koetun terveyden 
kautta, esimerkiksi hanke tai sen vaikutukset saattavat aiheuttaa stressiä, mikä puolestaan 
vaikuttaa fyysiseen terveyteen. 

Öljyluolien käytöstä poistamisen yhteydessä vapautuvien hiilivetypäästöjen ilmanlaadun ja ha-
juhaitan suuruuteen vaikuttavat altistumisen kesto, voimakkuus ja esimerkiksi yksilöllinen ke-
mikaali- ja hajuherkkyys. Koska TVOC on eri haitta-aineista muodostuva seos, sen sisältämille 
yksittäisille haitta-ainepitoisuuksille altistumisen aiheuttamia haitallisia vaikutuksia ihmisten 
terveyteen ei voida luotettavasti arvioida. Sisäilmayhdistyksen tutkimuksissa on todettu, että 
200–3000 μg/m³ TVOC-pitoisuudet sisätiloissa voi aiheuttaa oireilua, yli 3000 μg/m³ pitoisuu-
det aiheuttavat epämiellyttävää oloa sekä yli 25 000 μg/m³ pitoisuudet voi aiheuttaa myrky-
tysoireita. (Sisäilmayhdistys 2023) Haitta-aineiden mahdollista kulkeutumista rakennuksien si-
säilmaan ei ole mallinnettu, mutta sisäilmanlaatua tullaan tarkkailemaan öljyluolien käytöstä 
poistotoimenpiteiden yhteydessä. Mittaustuloksien perusteella öljyluolissa esiintyi myös metaa-
nia, jonka 8 tunnin HTP-arvo (haitalliseksi tunnettu pitoisuus) on 1000 ppm, mutta sen haju-
kynnys on 200 ppm (133 mg/m3). Hengitettävien ilmansaasteiden kohdalla on huomioitava, 
vaikka alinta haitallista pitoisuutta ilmansaasteille ei tunneta, jokaista pitoisuuslisää on pidet-
tävä terveydelle haitallisena ja altistumista pyrittävä vähentämään mahdollisuuksien mukaan. 
Öljyluolien käytöstä poistamisesta mahdollisesti aiheutuvan pitkäkestoisen ilmanlaadun heikke-
nemisen ja hajuhaitan arvioidaan aiheuttavan, ilman tehokkaita haittavaikutusten lieventämis-
keinoja, erityisesti herkille ihmisille hengitysteiden oireilua sekä stressiä, joka voi vaikuttaa ih-
misten fyysiseen terveyteen.   

Terveyden ja hyvinvointilaitoksen (2018) mukaan meluhaitan suuruuteen vaikuttavat mm. ää-
nen voimakkuus ja impulssisuus, altistumisen kesto ja paikka (ns. melun fysikaaliset ominai-
suudet) sekä henkilön yksilölliset ominaisuudet kuten meluherkkyys. Melu voi olla häiritsevää 
jo alle ohjearvotason, herkimmillä ihmisillä melu voi aiheuttaa stressireaktion, joka pitkittyes-
sään voi johtaa terveyshaittoihin. Alueen melun nykytila on melulle asetettujen ohjearvojen 
tasolla (päiväajan 55 dB ja yöajan 50 dB) ja rakentamisen aikaisen melun on arvioitu merkittä-
västi ylittävän ohjearvotasot ilman meluntorjuntatoimenpiteitä. Rakentamisvaiheen (4–5 
vuotta) melunlähteet ovat ajoittain luonteeltaan jatkuvia (mm. paalutus ja ponttaus) ja lisäksi 
näistä aiheuttava meluhaitta on impulssista kovaa melua (yli 70 dB). Satama-alueen läheisyy-
dessä tilan puuteen vuoksi meluntorjuntatoimenpiteitä ei voida toteuttaa, jolloin asuinraken-
nuksien parvekkeilla melutason on arvioitu ylittävän päiväajan ohjearvot. Rakentamisesta ai-
heutuvan pitkäkestoisen ja vaihtelevan melun arvioidaan aiheuttavan stressiä, joka voi vaikut-
taa ihmisten fyysiseen terveyteen. 
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Paalutuksesta ja ponttauksesta syntyvä tärinä ja runkomelu on yhtäjaksoisempaa kuin räjäy-
tyksistä tai tunnelilouhinnasta aiheutuva runkomelu, ja voi vaikuttaa terveyteen häiritsemällä 
ihmisten unenlaatua. Runkomelulle altistuminen muun muassa lisää stressiä ja sen kautta voi 
aiheuttaa terveyshaittoja, kuten esimerkiksi sydän ja verisuonitauteja (Heinon-Guzejev 2012) 
Erityisen alttiita unihäiriöille pidetään lapsia, raskaana olevia, ikääntyneitä sekä muista syistä 
stressaantuneita (esim. epäsäännöllinen vuorotyö) ihmisiä. Päiväkodeissa pienet lapset mah-
dollisesti alistuvat helpommin tärinälle ja runkomelulle, sillä he liikkuvat lattiatasossa ja täten 
saattavat aistia tärinän tai runkomelun matalammalla tasolla kuin aikuiset (Marttunen ym. 
2015). 

Rakentamisvaiheen lisääntyvän liikenteen aiheuttamalla tärinällä ei arvioida oleva suoria ter-
veysvaikutuksia, mutta yhdessä muiden haittavaikutuksien (melu, pöly) kanssa se voi osaltaan 
lisätä mahdollisia ihmisten kokemia terveyshaittoja. Lisääntyvän liikenteen aiheuttaman melun 
tai pölyn ei arvioida aiheuttavan suoria terveyshaittoja, mutta kuljetuksien aiheuttama pölyä-
minen vaikuttaa hengityskorkeuden ilmanlaatuun kuljetusreittien läheisyydessä. Katupöly ja 
pakokaasupäästöt voivat aiheuttaa terveyshaittoja hengitystiesairauksista sairastaville ihmi-
sille. 

Mahdolliset yhteisvaikutukset alueella suunnitteilla olevien alueiden kehittäminen (Helenin Sal-
misaaren merivesilämpöpumppulaitoksen ja sähkönsiirtotunnelin rakentamisen, Jätkä- ja Her-
nesaaren sekä Marian alueet), jos rakentaminen tapahtuu samanaikaisesti (melu, tärinä, pöly, 
liikennemäärät) lisäävät ihmisiin kohdistuvia haittavaikutuksia lisäten ihmisten kokemaa stres-
sireaktiota. 

Yhteisvaikutuksilla alueella toteutuvien muiden hankkeiden kanssa arvioidaan olevan ihmisten 
terveyteen haitallisia vaikutuksia sekä niiden olevan merkittävästi ihmisten elinoloja ja viihty-
vyyttä heikentävä vaikutus. 

10.14.7 Vaikutus elinkeinoihin  

Hankeen rakentamisesta muodostuu positiivisia elinkeino- ja talousvaikutuksia pääkaupunki-
seudulle ja Uudenmaan maakuntaan sekä kansallisestikin. Hanke kehittää aktiivisesti elin-
keino- ja liike-elämän kilpailukykyä sekä sujuvoittaa liikenteen kansainvälisiä, valtakunnallisia 
ja paikallisia logistisia yhteyksiä. 

Rakennusvaiheessa välittömiä työllisyysvaikutuksia ovat hankkeen edellyttämät suunnittelu- ja 
rakentamistyöt suoraan rakentajan, urakoitsijoiden, aliurakoitsijoiden ja palveluntoimittajien 
toteuttamina. Välittömien vaikutusten lisäksi hankkeen toteuttamisessa tarvittavista rakennus-
materiaaleista ja -tarvikkeista sekä kuljetuspalveluista, alihankinnasta ja muita palveluista 
syntyy pitkä välituotetoimitusketju. Rakentamisen aikana erityisesti rakennustekniset työt ja 
rakentamiseen liittyvä alihankinta ja palvelutarve voivat työllistää alueen ihmisiä.  Olennainen 
tekijä vaikutusten kohdentumisessa on kuitenkin alueen yritysten kilpailukyky urakoitsijoita ja 
laitetoimittajia valittaessa. Työvoiman hyödyntämistä saattaa rajoittaa ammattitaitoisen työ-
voiman tarjonnan rajallisuus rakentamisjakson aikana. Lisäksi osa tehtävistä saattaa edellyttää 
erikoisosaamista, jota alueelta ei välttämättä löydy. 

Sekä välittömien että välillisten työllisyysvaikutusten seurauksena syntyy palkkatuloa, jota 
käytetään kulutukseen. Rakentamisvaiheessa esimerkiksi alueen majoitus- ja ravintolapalvelui-
den sekä muiden alojen palveluiden kysyntä kasvaa. Kasvanut kulutus lisää näin edelleen han-
keen myötä välillisesti työllistyneiden määrää. Rakentamisvaiheen aikana hanke työllistää par-
haimmillaan arviolta noin 200 henkilöä ja rakentamisen arvioidaan kestävän 4–5 vuotta. Ra-
kentamisvaiheessa maksettavat tuloverot kasvattavat valtion, työntekijöiden kotikunnan ja 
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seurakuntien verokertymää. Veroa kertyy sekä välittömästi että välillisesti työllistyviltä sekä 
myös lisääntyvän kulutuskysynnän välillisten vaikutusten kautta. Verotuloja muodostuu myös 
muun muassa yritysverotuksen kautta. 

Toiminnan aikana hankkeella ei arvioida olevan merkittäviä haittoja muille alueen elinkeinoille. 
Toiminta-aikana hankkeesta muodostuu veroluonteisia vaikutuksia kiinteistö-, kunnallis- ja yh-
teisöverojen kautta. Hanke luo välillisiä työpaikkoja esimerkiksi palvelusektorilla ja satamatoi-
minnan piirissä. Hankeen toteutumisesta muodostuu merkittäviä positiivisia maakunnallisia ja 
valtakunnallisia vaikutuksia rahti- ja matkustajaliikenteen lisääntymisellä. Tämä edistää kulu-
tusta, palvelujen tarvetta sekä työllistää (välillisesti ja suoraan). 

10.14.8 Haittojen ehkäiseminen ja lieventäminen 

Hankkeen ympäristövaikutuksiin liittyviä lieventämistoimenpiteitä on käsitelty yksityiskohtai-
semmin jokaisen vaikutusarviointiosion yhteydessä. Näiden lieventämistoimenpiteiden vaiku-
tukset lieventävä myös vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen. Esimerkiksi rakenta-
misen aikaisia haittoja voidaan rajoitta erityövaiheiden oikealla ajoittamisella (mm. melua ja 
tärinää aiheuttavien työvaiheet toteuttaminen vain päiväaikaan, jolloin vuorokauden hiljaisem-
paan ajankohtaan ei kohdistu meluhaittoja), kaluston ja toteutus menetelmien valinnoilla sekä 
pölynhallinnalla. Toiminnan aikaisia meluvaikutuksia, erityisesti tunnelivaihtoehto VEA osalta, 
voidaan vähentää esimerkiksi rakentamalla esteettisesti maisemaan sulautuva meluaita tunne-
lin suuaukolle. Meluntorjunta toimisi yhtäaikaisesti meluesteenä, että visuaalisena esteenä. Öl-
jyluolien poistosta muodostuvia hiilivetypäästöjä ympäröiville alueille voidaan vähentää lieven-
tämistoimenpiteillä, esimerkiksi porrastamalla luolien tuuletusta, pienentämällä tuuletusker-
rointa, asentamalla mallinnustilannetta korkeampi tuuletuspiippu ja käyttämällä vaihtoehtoisia 
poistokaasujen puhdistustekniikoita. Lisäksi ympäröivän alueen sekä lähimpien rakennuksien 
hiilivety- ja metaanipitoisuuksia sekä hajuhaittoja tulee tarkkailla, erityisesti tuuletuksen alku-
vaiheessa, haittojen ehkäisemiseksi. 

Eritysesti huolellisella suunnittelulla ja hankeen kaikissa vaiheissa alueen asukkaiden aktiivi-
sella tiedottamisella ja avoimella vuoropuhelulla hankeen haitallisia vaikutuksia voidaan lieven-
tää. Ihmisten kokemaa epätietoisuutta voidaan vähentää tiedottamalla ja kuulemalla alueen 
asukkaita ja muita aluetta käyttäviä (mm. veneilijöitä, ulkoilijoita, alueella työskenteleviä) 
sekä etsimällä ratkaisuja hankeen ei toivottuihin vaikutuksiin tai ristiriitatilanteisiin. Jatkamalla 
hankealueen sidosryhmille ja asukasyhdistyksille suunnattuja keskustelu- ja tiedotustilaisuuk-
sia pidetään yllä paikallisten asukkaiden kanssa käytävää vuoropuhelua ja voidaan jakaa yksi-
tyiskohtaisempaa tietoa hankkeesta ja sen etenemisestä. 

10.15 Riskit sekä onnettomuus- ja häiriötilanteet 

10.15.1 Yhteenveto 

Hankkeen toiminnan aikaiset riskit liittyvät pääasiassa nykyisen kaltaisen laivaliikenteen li-
sääntymiseen ja Satamatunnelin liikennöintiin. Laivaliikenteen kasvu ei lisää merkittävästi on-
nettomuusriskiä, sillä uusia väyliä ei oteta hankkeessa käyttöön. Satamatunnelin merkittävim-
mät toiminnan aikaiset riskit liittyvät pääasiassa liikenteen sujuvuuteen tunneleissa. Liikenteen 
tulisi olla sujuvaa tunnelin ruuhkautumisen estämiseksi ja riittävän ilmanlaadun takaamiseksi. 

Satamatunnelin toimintaan liittyen merkittävimmiksi riskeiksi on tunnistettu erilaiset liikenne-
onnettomuudet, joista vakavimmat liittyvät vaarallisten aineiden kuljetuksien (VAK) liikenne-
onnettomuuksiin. VAK-kuljetukset on huomioitu tunnelin suunnittelussa ja kuljetukset voidaan 
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ohjata vähäisen liikenteen aikaan käyttämään muulta liikenteeltä suljettua tunneliputkea. Tun-
neli tullaan varustamaan valvonta- ja liikenteenohjaustekniikoin, joilla voidaan tiedottaa ja oh-
jata tunnelin käyttäjiä. Esisuunnitteluvaiheessa tunneleista on tehty turvallisuus konseptit, 
joissa on määritetty tunnelien käyttöön liittyvät suurimmat riskit. 

Vaihtoehdossa VED on tunneleissa eniten jyrkkiä osuuksia, mikä lisää vaihtoehdon onnetto-
muuksien riskiä verrattuna vaihtoehtoihin VEA ja VEC. Hätäkaistajärjestelyillä ei arvioida Tra-
ficonin mukaan olevan eroa onnettomuusriskeihin eri tunnelivaihtoehtojen välillä. Vaihtoeh-
dossa VEA täysleveää hätäkaistaa ei ole esitetty koko tunnelin matkalle, mikä vaikuttaa mah-
dollisuuksiin käyttää kaistaohjausta kaistaopastein näillä osuuksilla häiriötilanteissa. 

Nollavaihtoehdossa (VE0) kaikki liikenne kulkee pintaverkkoa pitkin. Vaarallisten aineiden kul-
jetukset (VAK-kuljetukset) satamaan hoidetaan katuverkon kautta, mikä nostaa vakavien lii-
kenneonnettomuuksien riskiä satamaan kulkevalla reitillä. 

Rakentamisen aikaiset riskit on jaoteltu rakentamisen yleisiin riskeihin, satamalaitureiden laa-
jennustyön riskeihin ja tunnelirakentamisen riskeihin.  

Satamalaitureiden rakentamiseen liittyvät riskit ovat tyypillisiä vesistörakentamisen riskejä. 
Tallaisia riskejä ovat esimerkiksi ruoppaukseen liittyvä riski samentuman tai pilaantuneen sedi-
mentin hallitsemattomalle leviämiselle, vesiliikenneonnettomuudet, roskien leviäminen louhe-
täyttöjä tehdessä, työkoneiden konepalo ja kemikaalien käsittelyyn liittyvät riskit. Riskit ovat 
hyvin hallittavissa työn suunnittelulla ja ohjeistuksella sekä huolellisia työtapoja noudatta-
malla. 

Satamatunnelin rakentamisen riskit ovat yleisiä infratyömaan riskejä, jotka liittyvät erityisesti 
kemikaalien käsittelyyn sekä louhinnan epäonnistumisesta aiheutuvaan kivien sinkoamiseen ja 
muihin työmaan mekaanisiin riskeihin. Louhintatyöstä aiheutuu aina haittaa lähialueen asuk-
kaille, mutta huolellisella suunnittelulla haittaa voidaan vähentää ja riskiä hallita tehokkaasti.  

Vaihtoehdoissa VEC ja VED tunneli louhitaan osittain alueelle, jolla sijaitsee Helen Oy:n maan-
alaiset öljyluolat. Luolien käytöstä poiston toteutustapaa sekä siihen liittyviä riskejä selvitetään 
edelleen suunnittelun edetessä. Tämänhetkisen suunnittelutiedon mukaisesti, öljyluolien lähei-
syydessä louhimisessa on joka tapauksessa tunnistettu suuria riskejä, joiden hallintaan on 
kiinnitettävä erityistä huomiota ja louhinta edellyttää louhintakiellon poistamista. Näitä riskejä 
on tarkasteltu myös liitteessä 17 esitetyssä erillisessä teknisten riskien riskitarkastelussa. Liit-
teen riskianalyysi on laadittu SFS-IEC 60300-3 -teknisten järjestelmien riskianalyysin ohjeisiin 
perustuen. 

Öljyluolissa varastoidaan kevyttä- ja raskasta polttoöljyä. Öljyluolien alueella kallioperässä on 
poikkeuksellisen suuri vaakajännitystila. Alueelle on asetettu louhintakielto (Tukes). Mikäli lou-
hintakielto puretaan, vaatii louhinta kyseisellä alueella erityistä suunnitelmallisuutta, kuten tut-
kimuksia ja riskiarvioita sekä seurantaa. Ennen töiden aloittamista tulee maanalaiset öljyluolat 
tyhjentää ja kunnostaa käytöstä poistamiseksi ja löytää korvaava sijainti kevyen polttoaineen 
varastoinnille. Kallion jännitystilan takia louhinta voi aiheuttaa maanpinnan tai öljyluolien ka-
ton romahtamisen. Tähän tulee varautua lujituksin. Louhinta voi myös avata uusia halkeamia 
kallioon, mikä voi mahdollistaa kaasujen tai veden kulkeutumisen hallitsemattomasti. Louhin-
nan riskejä on kuvattu tarkemmin esisuunnittelussa tehdyissä riskitarkasteluissa, jotka tarken-
tuvat suunnittelun edetessä. 
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10.15.2 Arviointimenetelmät ja epävarmuustekijät 

Arviointi perustuu tyypillisten ympäristö- ja turvallisuusriskien tunnistamiseen hankkeen suun-
nittelutaso huomioiden. Hankkeen mahdolliset häiriötilanteet ja niiden vaikutukset ympäristöön 
on arvioitu asiantuntijatyönä sekä tehtyihin erillisselvityksiin perustuen. 

Ympäristöonnettomuusriskien tyyppi tunnistettiin ja riskin todennäköisyys ja ympäristövaiku-
tukset arvioitiin. Lisäksi on esitetty keinoja niiden estämiseksi tai seurausten lieventämiseksi. 
Arvioinnissa on hyödynnetty hankkeesta saatavilla olevia suunnittelutietoja. Työnaikaisten ris-
kien arvioinnissa on hyödynnetty myös referensseinä muita, jo toteutettuja, louhintahankkeita. 

Kallioluolastojen rakentamiseen liittyvät ja toiminnan aikaiset riskit ovat hyvin tunnettuja. Ar-
vioinnin epävarmuutta kuitenkin lisää suunnittelutiedon alustavuuteen liittyvät epävarmuudet. 

10.15.3 Rakentamisen aikaiset riskit 

Rakentamisen aikaiset riskit ympäristölle ovat osin yhteneviä tunnelin ja sataman rakennustoi-
minnassa. Alla taulukossa on ensin käsitelty yleisiä rakentamisen riskejä ja sekä tunnelin ja 
satamarakentamisen erityisiä riskejä. Riskien lieventämistä on käsitelty samassa taulukossa. 
Rakentamisen aikana merkittävimmät riskit liittyvät tulipaloihin, räjähdyksiin, liikenteeseen ja 
kallion jännitystiloihin. 

Merkittävän kustannus- ja aikatauluriskin muodostavat vaihtoehdoissa VEC ja VED öljyluolien 
käytöstä poistamisen aikataulun epävarmuus sekä käytöstä poiston ja korvaavan kevyen polt-
toöljysäiliön rakentamisen toteutuskelpoisuuden epävarmuus. Edellä mainitut toimet tulee to-
teuttaa enne tunnelirakentamisen aloittamista vaihtoehdoissa VEC ja VED. Tämän lisäksi on 
epävarmuuksia edellä mainittuihin toimenpiteisiin liittyvän lupakäsittelyn etenemisestä. Öljy-
luolien kunto voidaan tarkastaa ja tarvittaessa kunnostaa vasta kun öljyluolat on poistettu käy-
töstä. Öljyluolien käytöstä poiston alustavaksi kestoksi on arvioitu alustavassa tarkastelussa 
noin 6–8 vuotta. Öljyluolien käytöstä poiston teknistä toteutusta ei ole vielä suunniteltu. 

Taulukko 10-64. Rakentamisen aikaiset yleiset riskit. 

Onnettomuus- 
tai häiriötilanne 

Seuraus Mahdollinen vai-
kutus ja toden-
näköisyys 

Varautuminen 

Tulipalo: ajoneuvon 
tai työkoneen palo 
maan alla tai päällä 
onnettomuuden 
vuoksi. 

Pienehkö tulipalo, 
jonka seurauksena 
muodostuu tilapäi-
sesti savukaasuja 
rakennustyömaalla. 

Tukahduttavat savu-
kaasut leviävät työ-
tilassa tunnelissa. 
Maan päällä savu-
kaasut leviävät han-
kealueelle ja sen lä-
heisyyteen laimeten 
nopeasti. Läheisessä 
asutuksessa havai-
taan savu ilmanlaa-
tua heikentävänä te-
kijänä, ei todennä-
köisesti merkittäviä 
vaikutuksia. 
Tulipalon todennä-
köisyys on pieni. 

Nopeusrajoitukset ajoneu-
voille. Alueella on saatavilla 
alkusammutuskalustoa. 
Työmaahenkilöstön pereh-
dytys. 

Kuljetusauton tör-
mäys toiseen ajo-
neuvoon tai suistu-
minen tieltä. 

Raskaan ajoneuvon 
onnettomuus raken-
tamisen aikana ylei-
sellä tiealueella. 

Taloudelliset vahin-
got ja henkilövahin-
got. Onnettomuus-
riski rakentamisen 
aikana on hieman li-

Yleiset nopeusrajoitukset ja 
liikennejärjestelyt. 
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sääntynyt liikenne-
määrän kasvun 
vuoksi. 

Kuljetusajoneuvon 
törmäys kevyeen 
liikenteeseen 

Raskaan ajoneuvon 
törmäys jalankulki-
jan tai pyöräilijän 
kanssa. 

Vakavat henkilöva-
hingot ovat mahdol-
lisia.  

Yleiset nopeusrajoitukset ja 
kevyen liikenteen liikenne-
järjestelyt. Kameratunnisti-
met kuljetuskalustossa. 

Materiaalin putoa-
minen kuorma-au-
ton lavalta tai ajo-
neuvosta 

Liikennehäiriö, lii-
kenneonnettomuus 

Henkilö- ja materi-
aalivahingot, tielii-
kenteen merkittävä 
häiriö. Ei kovin to-
dennäköinen. 

Materiaalin huolellinen 
kuormaus ja kuormakoko-
jen säätely. 

Poltto- ja voiteluai-
nepäästöt työko-
neista työmaa-alu-
eella. 

Maaperän tai pohja-
veden pilaantumi-
nen. 

Ympäristövahingot, 
mahdollinen mas-
sanvaihto ja kunnos-
tustoimet. Tapah-
tuma mahdollinen. 

Riittävät imeytysmateriaalit 
oltava saatavilla, säiliöiden 
valvonta ja suojaukset. 

Pohjavesivaikutuk-
set. 

Kuormitteisten työ-
maavesien sekoittu-
minen alueen pohja-
veteen. 

Pohjaveden laadun 
paikallinen heikke-
neminen. Tilanne ei 
ole kovin todennä-
köinen. 

Pohjaveden virtaus raken-
tamisen aikana lähtökohtai-
sesti luolaston ulkopuolelta 
sisään päin. Työmaa vesien 
pumppaus luolastosta ja 
satama-alueelta käsitte-
lyyn. 

Pintavesivaikutuk-
set. 

Kuormitteisten työ-
maavesien sekoittu-
minen alueen pinta-
vesiin. 

Pintavesien laadun 
heikentyminen vas-
taanottavassa vesis-
tössä. Tapahtuma 
epätodennäköinen, 
koska kuormitteiset 
vedet viemäröidään. 

Työmaavesien käsittely en-
nen johtamista viemäriin. 
Veden laadun säännöllinen 
seuranta. Pumppauksen py-
säytys häiriötilanteessa. 

Kaivannon reuno-
jen sortuminen. 

Kaivannon reunojen 
sortuessa kaivanto 
romahtaa ja hautaa 
kaivannon pohjalla 
olevat ihmiset, ko-
neet tai materiaalit  

Henkilö- ja materi-
aalivahingot. 

Kaivantojen luiskien tulee 
olla joko riittävän loivia tai 
niiden tuennasta on huoleh-
dittava esimerkiksi pontti-
seinien avulla. 

Taulukko 10-65. Satamalaiturien rakentamisen ja merikuljetusten riskit. 

Onnettomuus- 
tai häiriötilanne 

Seuraus Mahdollinen vai-
kutus ja toden-
näköisyys  

Varautuminen 

Pintarakenteiden ja 
poiskaivettavien 
täyttöjen PIMA. 

Pilaantuneidenmai-
den aiheuttama 
kuormitus pintave-
siin tai maaperään. 

Ympäristön pilaantu-
minen on epätoden-
näköistä, kun pilaan-
tuneiksi epäillyt 
maa- ja sedimentti-
massa käsitellään 
asianmukaisesti. 

Riittävät tutkiminen ennen 
työn aloitusta, varautumi-
nen pilaantuneiden maiden 
käsittelyyn. Pilaantuneet 
maat vaihdetaan puhteisiin. 

Liikennehaitat ei 
hyväksyttäviä 
laiturin eteläosassa 
liikenteellä 
olevan rampin koh-
dalla. 

Haitta sataman lii-
kenteelle. 

Tilantarve laiturin 7 
ramppiliikenteen 
edustalla 
Liikennettä hyvin 
hankala 
siirtää toiselle laitu-
rille. 

Rampilla omat paalut. Öisin 
mahdollisuus liikennekat-
kolle klo 1–7, päivisin kor-
keintaan 
muutamia tunteja kerralla. 

Veden likaantumi-
nen 
purkutöiden ja pur-
kumateriaalin 

Roskaantuminen ja 
kemikaalivuodot ve-
teen. 

Veteen joutuu ros-
kaa tai kemikaalia 
purkutöiden aikana, 

Huolellisuus purkutyössä ja 
materiaalien asianmukainen 
käsittely. Seurataan alueen 
rantojen roskaantumista. 
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poiston seurauk-
sena. 

Vaikutukset riippu-
vat veteen joutu-
neesta materiaalista. 
Koska satama-al-
taassa on pienet vir-
taukset, jää vaikutus 
hyvin paikalliseksi. 

Velvoitetaan urakoitsija 
ympäristöntarkkailuun ja 
tarvittaessa siivoamiseen. 

Meriveden samen-
tuminen aiheuttaa 
haittaa kolmansille 
osapuolille tavalla, 
jota ei osata enna-
koida. 

Samentumista ta-
pahtuu ruoppaus-
työn yhteydessä. 

Ympäristövahinko. Seurataan samentumisen 
laajuutta ja sameutta elekt-
ronisella mittauksella sekä 
satelliittikuvien avulla. Seu-
rataan alueen rantojen ros-
kaantumista. Velvoitetaan 
urakoitsija ympäristöntark-
kailuun ja tarvittaessa sii-
voamiseen. 

Öljyvuodot ruop-
pauskalustolla. 

Työkoneiden huono 
kunnossapito. Työ-
koneiden puutteelli-
set tarkastukset. 

Ympäristövahinko. Öljypuomit ja -torjuntaka-
lusto lautoilla. Urakoitsijan 
perehdytysmateriaaleihin 
ohjeistus toiminnasta öljy-
vuotojen sattuessa. Edelly-
tetään biohajoavien hyd-
rauliikka- ja voiteluöljyjen 
käyttöä. 

Proomu vuotaa läji-
tykseen kuljetetta-
via massoja / ran-
tarakentamiskoh-
teisiin kuljetettava 
louhetta Helsingin  
edustalle. 

Virkistyskäyttö alu-
eella kärsii, mikäli 
samentumista pää-
see tapahtumaan 
laajamittaisesti. 

Ympäristövahinko. Rajojen määrittäminen 
sille, kuinka täyteen proo-
mut voi täyttää kuljetusta 
varten. 

Ruoppaaja, proomu 
tai uivan kaluston 
päällä oleva nosto-
laite kaatuu tai up-
poaa. 

Alusliikenteen py-
sähtyminen: liikenne 
seisahtuu ja lähes-
tyvä alus joutuu 
ankkuroimaan odot-
tamaan. Ohittava lii-
kenne törmää vää-
rässä paikassa ole-
vaan alukseen tai 
ajaa ulos väylältä. 

Henkilö- ja omai-
suusvahinkoja. 

Ennakoidaan vaikeat olo-
suhteet. Nostolaitteiden 
riittävä kiinnitys / kapasi-
teetin varmistaminen. Ra-
jojen määrittäminen sille, 
kuinka täyteen proomut voi 
täyttää kuljetusta varten. 

Henkilöä tai työko-
netta ei havaita, ja 
tapahtuu onnetto-
muus. 

Alusliikenteen yh-
teensovittaminen 
epäonnistuu. Työs-
kentelyolosuhteet 
(sää, keli, valaistus, 
kirkkaus/pimeys, 
häikäisy, heikko nä-
kyvyys). 

Henkilö- ja omai-
suusvahinkoja. 

Alusliikennepalaverien ja 
viikkopalaverien pitäminen 
tiedonkulun varmista-
miseksi väylän käyttäjien, 
VTS:n, operaattoreiden ja 
urakoitsijan välillä. (Tarvit-
taessa palaverit useam-
min.) Kielletään ohikulke-
vaa liikennettä häikäisevä 
valaistus ruoppauskalus-
tolla. Peruutusvilkun ja -ää-
nen käyttö maissa käytet-
tävissä työkoneissa. 

Työmaan ja sata-
man toimintojen 
yhteensovittaminen 
satama-alueella 
epäonnistuu. 

Kommunikoinnissa 
epäonnistutaan. 
Urakoitsijan tilan-
tarve työmaatoimin-
noille, mm. varas-
toinnille, ennakoitua 
suurempi. Tapa-
turma/onnettomuus 

Henkilö- ja omai-
suusvahinkoja. 

Yhteensovittamismenetel-
mien määrittäminen ja hyö-
dyntäminen. 
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muiden sataman toi-
mijoiden kanssa. 

Töiden yhteensovit-
taminen alusliiken-
teen kanssa epäon-
nistuu. 

Louhetta tai lohka-
reita nousee/kieräh-
tää väylätilaan. 
Alukset eivät ilmoita 
muuttuneista aika-
tauluista. 

Henkilö- ja omai-
suusvahinkoja. 

Alusliikennepalaverien ja 
viikkopalaverien pitäminen 
tiedonkulun varmista-
miseksi väylän käyttäjien,  
VTS:n, operaattoreiden ja 
urakoitsijan välillä. Ruop-
pauksen jälkeen työharauk-
set/riittävän syvyyden var-
mistus ennen kuin liikenne  
ohjataan väylälle. Urakoitsi-
jan työsuunnittelu ja järjes-
telmällisyys. Työvaihesuun-
nitelmissa huomioidaan 
vara-alueet, tuuli  
yms. myös olosuhteiden 
muuttuessa. Urakan viikko-
aikataulun ylläpitäminen. 

Louhekuljetukset 
Hernesaareen voi-
vat sekoittaa Hel-
singin muiden sata-
mien säännöllisen 
liikenteen. 

Rantarakentamis-
kohteisiin louhetta 
kuljetetaan tiheästi 
liikennöityjen väylien 
yli sekä väylillä. 

Louhekuljetukset 
joutuvat odottamaan 
alusliikennettä tai 
toisin päin. 

Riskipaikkojen tunnistami-
nen ja läpikäynti. Työn ja 
kuljetusten ennakoiva 
suunnittelu huomioiden 
ajantasaiset alusliikenteen 
aikataulutiedot. 

Riskit mahdollisissa 
sukellustöissä. 

Liikenteen tai vesillä 
tehtävien työvaihei-
den yhteensovitta-
misessa epäonnistu-
taan. 

Henkilö- ja omai-
suusvahinkoja. 

Työn ja kuljetusten enna-
koiva suunnittelu huomioi-
den ajantasaiset alusliiken-
teen aikataulutiedot. Sukel-
lustyöstä tiedottaminen. 

Taulukko 10-66. Tunnelilouhinnan riskit. Riskit koskevat kaikkia hankevaihtoehtoja VEA, VEC ja VED. 

Onnettomuus- 
tai häiriötilanne 

Seuraus Mahdollinen vai-
kutus ja toden-
näköisyys 

Varautuminen 

Louhinnasta syn-
tyvä tärinä ylittää 
ohjearvot. 

Tärinä voi pahimmil-
laan olla rakenteita 
ja herkkiä laitteita 
vaurioittavaa. 

Taloudelliset vaiku-
tukset rakenteiden 
rikkoontumisen 
vuoksi. Tilanne ei ole 
kovin todennäköi-
nen. 

Jokaisesta räjäytyskentästä 
laadittava räjäytyssuunni-
telma, jota tulee noudattaa. 
mm. räjähdysainemäärän 
hallinta. Rakentamisen ai-
kaiset tärinämittaukset 
sekä lähirakennusten tar-
kastukset ennen ja jälkeen 
louhintojen. 

Kalliomateriaalin 
hallitsematon heitto 
ja sinkoutumien rä-
jäytyksen yhtey-
dessä. 

Kiviaineksen lentä-
minen rakennuksien 
rakenteisiin tai osu-
minen henkilöihin. 

Materiaali- ja henki-
lövahingot mahdolli-
sia. 

Jokaisesta räjäytyskentästä 
laadittava räjäytyssuunni-
telma, jota tulee noudattaa. 
Avolouhintaosuudella rä-
jäytettävät kentät tulee 
peittää rengasmatoilla tai 
muuten hallita kivien sin-
koutuminen. 

Virhe räjähdysai-
neiden käsittelyssä. 

Hallitsematon räjäh-
dys. 

Henkilö- ja materi-
aalivahingot ovat 
mahdollisia. 

Räjähdystöitä saa tehdä 
vain pätevöitynyt henkilö. 

Räjähtämättömät 
panokset. 

Yllätyksellinen ja 
hallitsematon räjäh-
dys. 

Henkilö- ja materi-
aalivahingot ovat 
mahdollisia. 

Huolelliset työtavat räjäy-
tystyön aikana ja pohjien 
huolellinen puhdistus. 
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Kiviaineksen ja loh-
kareiden irtoami-
nen. 

Materiaalin putoami-
nen työalueelle ra-
kentamisen aikana. 

Materiaali- ja henki-
lövahingot. Tapah-
tuma todennäköi-
nen, vahinkojen to-
dennäköisyys kohta-
lainen.  

Kalliotilojen työnaikainen 
lujitus. Louhittujen kal-
liopintojen huolellinen rus-
naus säännöllisesti. 

Ulkopuolisten kulku 
tunneleihin. 

Ulkopuolisten henki-
löiden eksyminen ti-
loissa, putoaminen, 
mekaaniset vahin-
got, ilkivalta. 

Henkilövahingot, 
työmaatoimintojen 
häiriintyminen. To-
dennäköisyys pieni. 

Työmaa-alueen aitaus, 
porttien lukitukset ja kulun-
valvonta. 

Louhinnan aiheut-
tama maaperän tä-
rinä. 

Louhinnasta aiheu-
tuu ääntä ja tärinää 
lähiympäristöön. 

On mahdollista, että 
rakentamisen aikana 
aiheutuu hetkellisiä 
ääni- ja tärinähäiri-
öitä lähiympäristöön, 
jotka saattavat myös 
vaikuttaa negatiivi-
sesti hankkeen sosi-
aaliseen hyväksyn-
tään. 

Rakentamisen aikainen 
seisminen riski on arvioi-
tava ja tarvittaessa otet-
tava huomioon suunnitte-
lussa. 

Puutteelliset näke-
mät, liikenteenoh-
jauksen puute. 

Työmaaliikenteen ja 
muun liikenteen ris-
teämiskohdat vaa-
rallisia. Jalankulun ja 
pyöräilyn turvatto-
muus. 

Materiaali- ja henki-
lövahingot. 

Työmaasuunnitelmien ajan-
tasaisuus sekä työmaan to-
teutus suunnitelmien mu-
kaisesti. 

Louhinta puhkeaa 
maihin tai meren-
pohjaan odottamat-
tomasti. 

Maanpinnan mahdol-
linen sortuminen, 
yläpuolisten raken-
nusten mahdolliset 
vauriot. Tunnelin 
täyttyminen merive-
dellä. 

Materiaali- ja henki-
lövahingot. 

Riittävät kattavien tutki-
musohjelmien varmistami-
nen. Riittävä kalliokannas 
tunnelin yläpuolelle, katta-
vat kalliotutkimukset, esi-
injektointi. 

Tunnelilinjauksella 
on maalämpökaivo, 
josta ei ole ennak-
kotietoa. 

Injektointimassat tai 
räjähdyskaasut pur-
kautuvat maalämpö-
kaivoon. 

Materiaali- ja henki-
lövahingot. 

Kaikki louhittaviin tiloihin 
ulottuvat kairaukset huomi-
oidaan, kiinteistötietojen 
huolellinen selvitys. 

Pohjaveden pinnan 
aleneminen. 

Mahdolliset painu-
mat maaperässä. 

Materiaalivahingot 
rakenteissa ja putki-
johdoissa. 

Pohjaveden pinnan tark-
kailu, kalliotilojen tiivistä-
minen, tarvittaessa pohja-
veden imeytys. 

Satamatunnelin rakentamisessa osa riskeistä kohdistuu vain tunnelivaihtoihin VEC ja VED, 
joissa tunneleita louhitaan Helen Oy:n maanalaisten öljyluolien läheisyydessä, nykyisellä lou-
hintakieltoalueella. Näitä riskejä on esitetty alla olevassa taulukossa (Taulukko 10-67). Öljy-
luolien käytöstä poistoa ei ole suunniteltu ja käytöstä poisto aiheuttaa merkittävän aikataulu-
riskin hankkeen toteuttamiselle. Öljyluolien käytöstä poisto edellyttää luolien kunnostustoi-
menpiteiden tekoa ja louhintakiellon purkua. 
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Taulukko 10-67. Louhintaa öljyluolien läheisyydessä koskevat riskit, hankevaihtoehdoissa VEC ja VED. 

Onnettomuus- 
tai häiriötilanne 

Seuraus Mahdollinen vai-
kutus  

Varautuminen 

Louhinnan aiheut-
tama tärinä tai jän-
nitystilamuutokset 
öljyluolien alueella. 

Öljyluolassa putoaa 
lohkare pumpun 
päälle. Pumppu vau-
rioituu, öljyn mah-
dollinen leviäminen 
ympäristöön luolan 
täyttyessä vuotove-
dellä. 

Materiaali- ja ympä-
ristövahinkoja. 

Öljyluolat eivät ole käy-
tössä rakentamisen aikana 
(poistettu käytöstä). 

Kallion jännitystila-
muutokset, kun uu-
sia kalliotiloja lou-
hitaan. 

Öljyluolan holvin ja 
satamatunnelin poh-
jan välinen kallio-
kannas romahtaa. 

Materiaali- ja henki-
lövahinkoja. 

Öljyluolien sisäosien tarke-
mittaus ja kunnon tarkasta-
minen sekä niistä saatuihin 
tietoihin perustuvat kallio-
mekaaniset tarkastelut ja 
simuloinnit. Mahdolliset öl-
jyluolan lisälujitukset sekä 
Satamatunnelin lujittamiset 
kalliomekaanisten tarkaste-
lujen perusteella. Kallio-
mekaaniset seuranta-
mittaukset rakentamisen 
aikana. 

Louhinnan räjäh-
dyskaasuja johtuu 
öljyluolaan kalliora-
kojen tai peilaus-
reikien kautta. 

Öljyluolassa syttyy 
tulipalo. 

Materiaali- ja henki-
lövahinkoja. 

Öljyluolat eivät ole käy-
tössä rakentamisen aikana 
(poistettu käytöstä). 

Öljyä on levinnyt 
öljyluolasta luolien 
ulkopuoliseen kalli-
oon. 

Louhinnat avaavat 
kalliorakoja ja kalli-
oon levinnyt öljy le-
viää kauemmas öljy-
luolasta, kalliota ei 
saada tiivistettyä 
kunnolla ja siitä ai-
heutuu pohjaveden-
pinnan aleneminen. 

Ympäristövahinko. Öljyluolien ympäristön tilan 
selvittäminen etukäteen. 
Varaudutaan öljyisen lou-
heen käsittelyyn sekä lou-
hittavien tilojen puhdistus-
toimenpiteisiin. 

Öljyluolien käytöstä 
poistamisen riskit. 

Öljyluolat täyttyvät 
vuotovedellä ennen 
niiden puhdistumista 
esim. pumppujen vi-
kaantumisen takia, 
jolloin öljyä leviää 
ympäristöön virtaus-
suuntien muuttu-
essa. 

Ympäristövahinko. Varapumppaussuunnitelmat 
öljyluolien vuotovedellä 
täyttymisen estämiseksi 
ennen kuin ne ovat puh-
taita. 

Öljyluolasta avau-
tuu ilmayhteys lä-
heisyyteen louhitta-
vaan tunneliin. 

Räjähdyskelpoinen 
ilmaseos leviää öljy-
luolasta louhittavaan 
tunneliin kalliorakoja 
pitkin. 

Räjähdysvaara tun-
nelissa etenkin ra-
kennusaikaisten tuli-
töiden ja muiden 
lämpöä aiheuttavien 
töiden ollessa käyn-
nissä. Mahdolliset 
henkilö- materiaali- 
ja ympäristövahin-
got. 

Öljyluolat eivät ole käy-
tössä rakentamisen aikana 
(poistettu käytöstä). Luo-
lien kaasupitoisuuksien 
säännöllinen mittaus. Öljy-
luolien tehokas tuuletus ra-
kennustyön aikana tarvitta-
essa. Louhittavan tunnelin 
kaasupitoisuuden mittaus. 
Louhittavien tilojen riittävä 
tuuletus. 

Louhinnan aiheut-
tama kalliorakojen 
laajeneminen ja li-
sääntyminen. 

Vuotovesimäärä öl-
jyluoliin lisääntyy. 

Pumppauskapasi-
teetti tai erotusal-
taan kapasiteetti ei 
riitä, mikä aiheuttaa 

Öljyluolien vedenpintaa tu-
lee tarkkailla. Öljypumppua 
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vedenpinnan nousun 
luolassa. On mah-
dollista, että pohja-
veden virtaussuun-
nat muuttuvat ai-
heuttaen ympäristö-
vahingon öljyn levi-
tessä ulos säiliöstä. 

voidaan käyttää varapump-
puna vesien pumppaami-
seen. 
Varasuunnitelma erotusal-
taan ja putkistojen kapasi-
teetin kasvattamisesta. 
Kallion tiivistys esi- ja jälki-
injektoinnilla rakojen tukki-
miseksi. 

Ennen rakennustöiden aloittamista laaditaan turvallisuus- ja työmaasuunnitelmat. Turvallisuus-
suunnitelman laadinnassa otetaan huomioon työmaata koskevat yleiset työturvallisuusvaati-
mukset sekä rakennuttajan antamat turvallisuusvaatimukset ja -tiedot. Turvallisuussuunnitel-
massa esitetään muun muassa rakennusaikaiset liikennejärjestelyt ja työntekijöitä koskevat 
turvallisuussäännöt. 

10.15.4 Toiminnan aikaiset riskit 

Sataman liikenteen lisääntyessä väylillä lisääntyy laivojen ja huviveneilijöiden kohtaamiset. 
Laivojen liikennöimän väylän läheisyydessä on purjehdustoiminnan harjoittelualue, jota käyttä-
vät erityisesti juniorit. Lisääntyvä laivaliikenne ei sinänsä aiheuta riskiä huviveneilijöille tai pur-
jehtijoiden harjoitustoiminnalle, koska sekä laivaliikenne että huviveneilijät noudattavat väistä-
misvelvollisuutta ja kunkin toiminnan käyttöön merkittyä aluetta. 

Tilavaraussuunnitelmavaiheessa määritelty lähtökohta suunnittelulle on ollut, että suunniteltu 
tunneli ei ole TEN-tieverkon osa eikä kyseisen tietunnelidirektiivin turvallisuusvaatimuksia tar-
vitse näin ollen täyttää. Tunneli kuitenkin yhdistää TEN-tieverkon osat (Länsiväylä ja Länsisa-
tama), tunnelidirektiivin teknisiä vaatimuksia on sovellettu suunnittelussa keskeisiltä osin. 

Suunnitteluratkaisuissa on huomioitu direktiivin 2004/54/EY vaatimukset niin, että suunnittelu-
ratkaisut voidaan tarvittaessa mukauttaa direktiivin vaatimuksiin tai että perustellusti voidaan 
hakea poikkeuslupaa direktiivin vaatimuksista. 

Tietunnelidirektiivi määrittelee tietunnelien turvallisuusasiakirjat. Niihin kuuluvat turvallisuus-
konsepti sekä turvallisuusasiakirja. Alustava turvallisuuskonsepti on laadittu kaikille vaihtoeh-
dolle tilavaraussuunnittelun yhteydessä (Traficon Oy, 2021). Dokumentissa on alustavana ku-
vattu toimenpiteet, joilla vaara- ja häiriötilanteet ja niiden seuraukset hallitaan (Liikennevi-
rasto 9/2018). 

Satamatunnelin käytön aikaisia riskejä on koottu seuraavaan taulukkoon. Riskeihin varautu-
mista ja niiden lieventämistä on käsitelty samassa taulukossa. 
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Taulukko 10-68. Nollavaihtoehdon riskit, satamatunnelin käyttö. 

Onnettomuus- 
tai häiriötilanne 

Seuraus Mahdollinen vai-
kutus ja toden-
näköisyys 

Varautuminen 

Vaarallisten ainei-
den kuljetus. 

Vaarallisia aineita 
kuljetetaan nykyi-
sessä katuverkossa. 
Kuljetusten liikenne-
onnettomuudet ovat 
mahdollisia. 

VAK-kuljetusten on-
nettomuuden voivat 
aiheuttaa merkittä-
viä henkilö-, materi-
aali- tai ympäristö-
vahinkoja. 

Liikenteen opasteet ja nii-
den noudattaminen. Kulje-
tusten ajoittaminen mah-
dollisuuksien mukaan het-
kiin, jolloin on mahdollisim-
man vähän muuta liiken-
nettä. 

Liikenneonnetto-
muus. 

Sataman henkilö-
auto- ja raskaslii-
kenne kulkee nykyi-
sessä katuverkossa. 
Liikenneonnetto-
muudet, joissa voi 
olla osallisena myös 
jalankulkijat tai pyö-
räilijät ovat mahdol-
lisia. 

Liikenneonnetto-
muuksissa voi syn-
tyä henkilö- tai ma-
teriaalivahinkoja. 

Liikenteen opasteet ja nii-
den noudattaminen. 

Tien pinnan liuk-
kaus. 

Epäonnistunut liuk-
kauden torjunta al-
tistaa satamaliiken-
teen liikenneonnet-
tomuuksille. 

Liikenneonnetto-
muuksissa voi syn-
tyä henkilö- tai ma-
teriaalivahinkoja. 

Oikeasta liukkaudentorjun-
nasta huolehtiminen katu-
verkostossa. 

Liikennehäiriöt. Liikenne voi ruuh-
kautua satamaliiken-
teen reitillä olevan 
liikennehäiriön takia. 
Liikennehäiriö voi 
liittyä myös pyhien 
aiheuttamaan sata-
maliikenteen ruuh-
kahuippuun, jolloin 
raskasta liikennettä 
voi jonoutua Länsi-
väylälle. 

Matka-ajan pitene-
minen ja kohonnut 
riski liikenneonnetto-
muuksille. 

Liikenteen opasteet ja nii-
den noudattaminen. Liiken-
teen tiedottaminen mahdol-
lisista tunnistetuista häiriö-
tilanteista etukäteen. 

Tunnelin käytönaikaisia riskejä on tarkasteltu Traficonin riskitarkastelussa vuonna 2023 sekä 
Vaihtoehdon VEA osalta turvallisuus konseptissa (2021). Alle taulukkoon on koostettu merkit-
tävimmät käytön aikaiset riskit. Tunnelin hätäuloskäyntien suunnittelu (niiden etäisyys) on 
vielä kesken. Hätäuloskäyntien etäisyydellä vaikutusta onnettomuuksien seurauksiin. Onnetto-
muuksien todennäköisyyteen ja vaikutuksiin vaikuttaa myös tunnelin pituuskaltevuus. Vaihto-
ehdossa VED on eniten jyrkkiä osuuksia, mikä lisää onnettomuuksien riskiä. Hätäkaistajärjes-
telyillä ei arvioida Traficonin mukaan olevan eroa onnettomuusriskeihin eri tunnelivaihtoehto-
jen välillä.  
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Taulukko 10-69. Tunnelin Käytön aikaiset riskit. 

Onnettomuus- 
tai häiriötilanne 

Seuraus Mahdollinen vai-
kutus ja toden-
näköisyys 

Varautuminen 

Tulipalo (ajoneuvo-
palo, lastinpalo, 
muu). 

Liikenteen pysähty-
minen tunnelissa. 
Huono näkyvyys. 

Henkilö- ja materiaa-
livahingot. 

Automaattisesti käynnistyvä 
tunnelin sulku, palokellot ja 
automaattikuulutukset, sa-
vunpoiston automaattiohjaus 
ja automaattinen sammutus-
järjestelmä, ajoradalle vuo-
taneet nesteet jäteve-
siviemäriin 2 kaivon mat-
kalla (n. 80 m), lyhyet mat-
kat (max 100 m) hätäulos-
käynteihin ja turvalliseen ti-
laan, tunnelivalvomon henki-
lökunnan ja pelastusviran-
omaisten tehokas yhteistoi-
minta. 

Liikenneonnetto-
muus, muu onnetto-
muus. 

Liikennehäiriö tunne-
lissa. Tunnelin ruuh-
kautuminen. 

Henkilö- ja materiaa-
livahingot. Tunnelin 
pituuden kasvaessa 
myös todennäköisyys 
onnettomuudelle kas-
vaa. Riskit ovat pie-
nimmät vaihtoeh-
dossa D, mutta sa-
maa suuruusluokkaa 
kaikissa vaihtoeh-
doissa. 

Tunnelivalvomon liikenne-
päivystäjä sulkee ko. tunne-
liputken. 

VAK-onnettomuus. Liikennehäiriö tunne-
lissa. Tunnelin ruuh-
kautuminen. Räjäh-
dysvaara tai vaaralli-
sen kemikaalin joutu-
minen ympäristöön. 

Henkilö- ympäristö- 
ja materiaalivahingot. 

Rakenteiden mitoitus LNG-
deflakraatiolle. LNG-kulje-
tukset saattoautolla vähäi-
sen liikenteen aikana muilta 
suljetun tunneliputken 
kautta, kuten edellä paloti-
lanteessa. 

Ajoneuvojen uusien 
energiaratkaisujen 
(vety, maakaasu, 
sähkö) mahdolliset 
lisäriskit tulipaloissa 
ja onnettomuuk-
sissa. 

Lisääntynyt riski rä-
jähdyksille. 

Henkilö- ympäristö- 
ja materiaalivahingot. 

Rakenteiden osalta vetyyn 
liittyvät riskit hallinnassa 
LNG-kuljetuksiin varautumi-
sen myötä. Sähkökuorma-
autoille ei ole tunnistettu eri-
tyisiä riskejä. Kaasubussien 
syttyvyys arvioitu heikoksi, 
kun otetaan huomioon, että 
tunnelissa on jatkuva ilma-
virtaus. Pelastuslaitoksen 
kalusto ja toimintamallit, ti-
lanteiden harjoittelu sään-
nöllisissä pelastusharjoituk-
sissa. 
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Ruuhka (seisova tai 
hitaasti etenevä 
jono) tunnelissa tai 
ulosajossa. 

Tunnelin ilmalaadun 
huononeminen. 

Matka-ajan pidenty-
minen, henkilövähin-
kojen riski. 

Vaihtuvilla opasteiden avulla 
automaattisesti annettava 
varoitustilanteesta, tarvitta-
essa uuden liikenteen pää-
syn säätely suukolla olevilla 
liikennevaloilla ja liikenteen 
ohjaus varareitille. 

Pysähtynyt ajo-
neuvo tai muu este 
ajoradalla. 

Riski liikenneonnetto-
muudelle. Riski kul-
jettajien poistumisele 
ajoneuvosta. 

Matka-ajan pidenty-
minen, henkilövähin-
kojen riski. 

Vaihtuvilla opasteiden avulla 
automaattisesti annettava 
varoitustilanteesta, tarvitta-
essa uuden liikenteen pää-
syn säätely suukolla olevilla 
liikennevaloilla. 

Jalankulkija, pyöräi-
lijä tai eläin tunne-
lissa. 

Riski liikenneonnetto-
muudelle. Riski kul-
jettajien poistumisele 
ajoneuvosta. 

Henkilö- ja materiaa-
livahingot. 

Kuulutusjärjestelmän hyö-
dyntäminen jalankulkijan tai 
pyöräilijän poistamiseksi, 
varoitus tilanteesta vaihtu-
vien opasteiden avulla, tar-
vittaessa kaistan sulkeminen 
tai liikenteen pysäytys suu-
aukolle ja/tai poliisin kutsu-
minen hoitamaan tilanne. 

Suuri ylinopeus. Riski liikenneonnetto-
muudelle. 

Henkilö- ja materiaa-
livahingot. 

Automaattinen nopeusval-
vonta, poliisin toimenpiteet. 

Tulva. Riski liikenneonnetto-
muudelle. Riski lii-
kenteen pysähtymi-
selle tunneliin. 

Henkilö- ja materiaa-
livahingot. 

Tulvaesteet sataman päässä, 
pintavesien tehokas ohjaus 
kaivoihin. Tunnelin sulkemi-
nen. 

Ajoradan liukkaus. Riski liikenneonnetto-
muudelle. 

Henkilö- ympäristö- 
ja materiaalivahingot. 

Ajoradan lämmitys suu-
aukoilla tunnelin sisäpuolella 
ja suuaukon mahdolliset ovi-
ratkaisut sekä liukkauden 
tunnistuslaitteisto (kitka-an-
turit). Liukkaudesta varoitta-
minen vaihtuvilla opasteilla. 

Häikäisy suu-
aukoilla. 

Riski liikenneonnetto-
muudelle. 

Henkilö- ympäristö- 
ja materiaalivahingot. 

Rakenteelliset häikäisyesteet 
(esim. portaalit) ulosajo-
aukoille. Varoitus vaihtuvilla 
opasteilla tunnelissa olevalle 
liikenteelle. 

Huono ilmanlaatu 
tunnelissa ja suu-
aukoilla tai huono 
näkyvyys. 

Riski näkyvyyden hei-
kentymiselle sekä 
huonolle ilmanlaa-
dulle myös ajoneu-
voissa. Näkyvyy-
denollessa huono, 
riski liikenneonnetto-
muudelle. 

Henkilö- ja materiaa-
livahingot. 

Ajoneuvotunneleissa jatkuva 
pitoisuusmittaus allasti-
loissa. Ilmanvaihdon auto-
maattinen ohjaus pitoisuuk-
sien perusteella, tunnelin 
poistoilman ohjaus piipun 
kautta, tunnelin sulkeminen 
ilmanlaadun heikentyessä 
kriittisen huonoksi. Varoituk-
set huonosta näkyvyydestä 
vaihtuvilla opasteilla tunnelin 
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suuaukoilla ja tunnelissa. Lii-
kenteen ohjaaminen vararei-
tille. 

Sataman vastaanot-
toalueiden ja portti-
toimintojen häiriöt. 

Riski tunnelin ruuh-
kautumiselle ja lii-
kenteen pysähtymi-
selle tunneliin.  

Henkilö- ympäristö- 
ja materiaalivahingot. 

Vaihtuvien opasteiden avulla 
informoidaan tunnelissa ole-
vaa liikennettä tilanteesta, 
tarvittaessa uuden liikenteen 
pääsyn säätely suuaukolla 
olevilla liikennevaloilla ja lii-
kenteen ohjaus varareitille. 

Länsiväylän liittymä- 
alueen liikennehäi-
riöt. 

Riski tunnelin ruuh-
kautumiselle ja lii-
kenteen pysähtymi-
selle tunneliin. 

Henkilö- ympäristö- 
ja materiaalivahingot. 

Satamasta pois johtavan 
ajoneuvotunnelin pohjois-
päässä oikeanpuoleinen 
kaista (jota rekat käyttävät) 
jatkuu sujuvalla geometrialla 
ja erillisenä liittymisramp-
pina Länsiväylälle. Vaihtu-
vien opasteiden avulla infor-
moidaan tunnelissa olevaa 
liikennettä tilanteesta, tar-
vittaessa uuden liikenteen 
pääsyn säätely suuaukolla 
olevilla liikennevaloilla ja lii-
kenteen ohjaus varareitille. 

Teknisen järjestel-
män häiriöt (sähkö-
katkot, laiteviat 
yms.). 

Riski tunnelin ruuh-
kautumiselle ja lii-
kenteen pysähtymi-
selle tunneliin. 

Henkilö- ympäristö- 
ja materiaalivahingot. 

Katkeamaton virransyöttö 
varmistetaan usean erillisen 
muuntopiirin ratkaisulla 
(jossa automaattinen syötön 
kääntö). Varavoimakoneen 
tarve selvitetään seuraa-
vassa suunnitteluvaiheessa. 
Evakuoinnin ja pelastustoi-
minnan sekä tunnelin sulke-
misen kannalta kriittisille 
järjestelmät ja laitteille myös 
UPS-varmennus. 

Viranomaisten ope-
raatiot (poliisi, tulli, 
raja). 

Riski tunnelin ruuh-
kautumiselle ja lii-
kenteen pysähtymi-
selle tunneliin. 

Henkilö- ympäristö- 
ja materiaalivahingot. 

Viranomaisten ja valvo-
motoimijan yhteisesti sopi-
mat toimintamallit, jonka 
mukaisesti tunnelivalvomon 
päivystäjä sulkee tunnelin 
ja/tai tekee muut ohjaustoi-
menpiteet. 

Huoltotyöt ja pelas-
tusharjoitukset. 

Riski tunnelin ruuh-
kautumiselle ja lii-
kenteen pysähtymi-
selle tunneliin. 

Henkilö- ympäristö- 
ja materiaalivahingot. 

Huoltolevikkeet tunneliin. 
Levikkeen puoleisen kaistan 
sulku kaistaopastimien 
avulla (+väliaikaiset liiken-
teenohjauslaitteet) huolto-
työn ajaksi. Laite- ja allasti-
lojen ilmanvaihto sekä allas-
tiloihin palavien hiilivetyjen 
ja happipitoisuuden mittaus. 
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Kaikista huoltotöistä ennak-
koilmoitus tunnelivalvo-
moon, eri huoltotilanteille 
ennakkoon laaditut liiken-
teenohjaus suunnitelmat, 
tunneliputken sulkemista 
edellyttävien huoltotöiden 
ajoitus satamaliikenteen vä-
häliikenteisimpään ajankoh-
taan. 
 
Viranomaisten, sataman ja 
valvomotoimijan yhteisten 
pelastusharjoitusten liiken-
teenohjausjärjestelyiden ja 
toimintamallien suunnittelu 
ennalta. Liikenne ohjataan 
varareitille. 

Tulvariski. Tulvivan veden joutu-
minen satamatunne-
liin. 

Henkilö- ympäristö- 
ja materiaalivahingot. 

Rakenteissa otetaan huomi-
oon meriveden tulvakorkeus 
+3,3 m (N2000) sekä meren 
vedenpainekuormat raken-
teille tiivistystoimissa. 

10.15.5 Haittojen ehkäiseminen ja lieventäminen 

Rakentamisen aikaisten riskien ehkäisemiseen varaudutaan riskien tunnistamisella ja huomioi-
misella suunnittelussa. Rakentamisen aikaisten riskien hallintaan varaudutaan työn aikana 
myös henkilöstön koulutuksella sekä varaamalla alkusammutuskalustoa ja öljynimeytysmateri-
aaleja paikan päälle. 

Käytönaikaisten riskien ehkäisemiseen ja lieventämiseen varaudutaan riskien tunnistamisella 
ja huomioimisella suunnittelussa sekä ympäristöntilan ja rakenteiden kunnon seurannalla. 

10.16 Käytöstä poiston vaikutukset 

10.16.1 Arviointimenetelmät ja epävarmuustekijät 

Satamarakenteiden suunniteltu käyttöikä on 50 vuotta. Satamatunnelin suunnitteluikä kantaville 
rakenteille on 100 vuotta Väyläviraston ohjeen mukaisesti ja sekundäärisille rakenteille kuten 
ruiskubetoniverhousrakenne 50 vuotta. 

Käytöstä poiston pitkäaikaisia vaikutuksia ympäristöön on arvioitu alustavasti saatavilla olevien 
tietojen perusteella asiantuntija-arviona. 

Länsisataman ja satamatunnelin rakenteiden käytöstä poistosta tullaan tekemään erilliset 
suunnitelmat, kun käytöstä poisto on ajankohtainen. Rakenteiden käytöstä poiston jälkeen 
hankealue voidaan ottaa muuhun käyttöön. Suunniteltaessa hankealueen jatkokäyttöä, tulee 
maankäytön suunnittelussa huomioida alueelle tehdyt pysyväluonteiset rakenteet ja pyrkiä 
hyödyntämään rakenteet sellaisenaan ja välttää rakenteiden purkaminen. 

10.16.2 Arvioinnin tulokset ja haittojen ehkäisy 

Satamatunnelin rakenteista suurin osa sijaitsee kallioperässä joten, maanpinnan rakenteiden 
käytöstä poistolla ei katsota olevan merkittäviä vaikutuksia ympäristöön. 



 
 
Helsingin Satama Oy 
Länsisataman laajennus ja satamatunneli 
YVA-selostus 

 

 
______________________________________________________________________________________________________________ 
Copyright © AFRY Finland Oy     Lokakuu 2023 

524 

Satamarakenteiden sekä satamatunnelin maanpäällisten rakenteiden kuten poistoilmakuilut ja 
avokaukalorakenteen mahdollisen purkamisen eri työvaiheissa syntyy pölyä, melua, tärinää, 
sekä purkamiseen ja purkujätteen kuljettamiseen liittyvää liikennettä. Tunnelien suuaukkoalu-
een avokaukalon mahdollinen täyttö louheella ja maisemointi aiheuttaa melua ja pölyä. Kulje-
tuksesta ja työkoneista aiheutuu hiilidioksidipäästöjä sekä liikennemelua. 

Käytöstä poiston mahdolliset ympäristöä häiritsevät vaikutukset kohdistuvat lähinnä tunne-
lin suuaukkojen työmaa-alueille ja Länsisataman satama-alueelle sekö niiden lähiympäristöön. 
Mahdollisesti ympäristöä häiritsevät vaikutukset ajoittuvat pääasiassa päiväsaikaan. 

Hankevaihtoehtojen VEC ja VED käytöstä poistossa arvioidaan syntyvän satamatunnelin Länsi-
väylän pään osalta mahdollisia merkittäviä liikennevaikutuksia, suuaukkorakenteiden sijainnin 
takia. Käytöstä poiston liikenteelliset haittavaikutukset arvioidaan pienemmiksi hankevaihtoeh-
dossa VEA. Purkutyön suunnittelussa tulee huomioida merkittävien liikennehaittojen ehkäise-
minen liikennesuunnittelullisin keinoin. 

Satama- sekä tunnelirakenteiden purkujätteen aiheuttamia vaikutuksia ympäristöön voidaan 
entisestään vähentää jätteen huolellisella käsittelyllä, lajittelulla ja hyödyntämisellä. Rakentei-
den purkamisen yhteydessä pyritään materiaalien ja laitteiden uusiokäyttöön ja kierrätykseen, 
jolloin on mahdollista vähentää uuden materiaalin tuottamisessa syntyviä päästöjä. 

10.17 Nollavaihtoehdon vaikutukset 
Hankkeen toteuttamatta jättämisen osalta on tarkasteltu tilannetta, jossa Länsisataman laa-
jennus sekä satamatunneli jätetään toteuttamatta. Nollavaihtoehdossa nykyisiä satamaraken-
teita kuitenkin osittain uusitaan ilman laajennusta, koska osa rakenteista on käyttöikänsä 
päässä. 

Hankkeen toteuttamatta jättämisellä on suurimmat negatiiviset vaikutukset liikenteeseen. Nol-
lavaihtoehto ei mahdollista Tallinnan liikenteen keskittämistä Länsisatamaan Helsingin kaupun-
ginvaltuuston periaatepäätöksen 3.2.2021 mukaisesti. Liikenneyhteyksien pysyessä nykyisen 
kaltaisena, satamaan ja satamasta pois suuntautuva henkilöautoliikenne ja raskas liikenne, 
mukaan luettuna VAK-kuljetukset, kulkee yhä jatkossa pintaverkossa. Hankkeen rakentamatta 
jättämisen myötä hankkeen käytönaikaiset myönteiset vaikutukset liikenteeseen jäävät toteu-
tumatta. 

Hankkeen toteuttamatta jättämisellä arvioidaan olevan vähäisen negatiiset vaikutukset ilmas-
toon ja ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen. Nykyisten satamarakenteiden osittainen uusimi-
nen tai kunnostaminen aiheuttaa kasvihuonekaasupäästöjä, kuitenkin huomattavasti vähäi-
semmin kuin hankkeen toteuttamisvaihtoehdota. Hankkeen toteuttamatta jättäminen myös ai-
heuttaa vähäisen negatiivisia vaikutuksia ihmisten viihtyvyyteen, liikenteen lisääntyessä han-
kealueen ja sen vaikutusalueen pintaverkolla. 

10.18 Yhteisvaikutusten arviointi 
Hankealueen läheisyydessä sijaitsevien nykyisten toimintojen yhteisvaikutuksia Länsisataman 
laajennus ja satamatunneli -hankkeen kanssa on arvioitu kussakin vaikutusarviointiluvussa, 
mikäli yhteisvaikutuksia on arvioitu aiheutuvan. Seuraavassa on arvioitu vireillä olevien hank-
keiden tai suunnitelmien mahdollisia yhteisvaikutuksia tämän hankkeen kanssa. 

Helsingin Sataman satama-alueen laajennuksen yhteydessä on suunnitteilla uusi matkustaja-
terminaalirakennus (T1 terminaali). Uusi terminaalirakennus sijoittuu osittain satamatunnelin 
avokaukalorakenteen yläpuolelle. Uusi terminaalirakennus on huomioitu ja yhteensovitettu sa-
tamatunnelin rakenteiden sekä sataman laajennuksen suunnittelussa. 
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Länsiterminaalin satama-alue esiintyy kaupunkikuvassa ilmeeltään voimakkaan teknisenä alu-
eena. Satama-alue koostuu kuitenkin nykyisin ilmeeltään melko hajanaisista rakennuksista ja 
rakenteista. Maisemakuva tulee sataman kehittämisen myötä muuttumaan voimakkaasti Her-
nesaarelta Länsiterminaalin suuntaan katsottaessa uuden laajemman terminaalirakennuksen 
myötä. Vanha satamarakennus puretaan uuden suunniteltavan alta. Uusi satamarakennus tu-
lee olemaan huomattavasti aiempaa suurempi ja tulee ottamaan satama-alueen tilan hal-
tuunsa. Tämän muutoksen seurauksena Länsiterminaalin alueen ilme jäntevöityy ja koko-
naisuus jäsentyy paremmin lähinäkymässä Hernesaaren ja edustalla avautuvan meren suun-
nalta. 

 
Kuva 10-67. Nykyinen Länsisatama Hernesaaren suunnalta. Sataman reuna on ilmeeltään hajanainen ja 
epäjatkuva. 
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Kuva 10-68. Länsisataman kuvasovite Hernesaaren suunnalta. Uusi satamarakennus tulee jäntevöittä-
mään ja yhtenäistämään alueen ilmettä. 

Osin hankkeen suunnittelualueelle on sijoittunut Helenin merivesilämpöpumppuhanke, jonka 
suunnittelu on keskeytetty. Hankkeessa suunniteltiin Helsingin merialueelle vedenotto- ja pur-
kurakenteita, uutta lämpöpumppulaitosta Salmisaareen sekä sähkönsiirtotunnelia Helsingin 
kantakaupungin alle. Merivesilämpöpumpun YVA-menettely on käynnissä ja YVA-prosessi saa-
tetaan loppuun. Hankkeen muu suunnittelu ja edistäminen on keskeytetty. Hankkeen mahdol-
lisesta jatkamisesta tulevaisuudessa tai sen mahdollisesta aikataulusta ei ole tietoa. Tästä 
syystä yhteisvaikutuksia ei voida arvioida tässä YVA-selostuksessa, vaan mahdollisten yhteis-
vaikutusten arviointi tulee toteuttaa merivesilämpöpumppu-hankkeessa. 

Alueella on lisäksi suunnitteilla Marian alueen kasvu- ja teknologiakeskittymä, jonka yhtey-
dessä on suunniteltu toteutettavaksi maanalainen pysäköintitila. Pysäköintitilan alitetaan tun-
nelissa kaikissa hankevaihtoehdoissa. Alitus on huomioitu teknisessä suunnittelussa. 

Helsingin maanalaisessa yleiskaavassa 2021 varauksena esitetty keskustatunneli sijoittuu osin 
hankealueelle. Satamatunneli on keskustatunnelista erillinen hanke, eikä keskustatunnelin 
suunnittelua ole tehty satamatunnelin yhteydessä. Tunneleiden mahdollinen yhteensovittami-
nen on kuitenkin huomioitu suunnittelussa eri tavoin riippuen satamatunnelin linjauksesta. 
Alustavan arvion mukaan satamatunneli ei estä keskustatunnelin rakentamista. Keskustatun-
nelille on tehty Helsingin maanalaiseen yleiskaavaan 2021 varaus ohjeellisesti suunniteltuna 
liikennetunnelina. Keskustatunnelin eriyttämisen teknistä toimivuutta ja vaikutuksia satama-
tunnelin teknisiin ratkaisuihin on tarkasteltu satamatunnelin eri linjausvaihtoehtojen esisuunni-
telmaraporteissa. Eriyttämisen myötä satamatunnelin turvallisuuden katsotaan parantuvan. 
VEA vaihtoehdossa rakenteiden pienenemisen myötä Lapinlahden puistoon ulottuvan kaivualu-
een kokoa on saatu pienennettyä suunnittelussa. 
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Satamatunnelin kaikissa vaihtoehdoissa huomioidaan satamaliikenteen sujuvuus. Salmisaaren 
alueen kaavoitus tullaan yhteensovittamaan valittuun tunneliratkaisuun. Salmisaaren mahdolli-
sen muuttuvan maankäytön ja satamatunnelin yhteisvaikutuksia tulevalle maankäytölle tullaan 
arvioimaan tarkemmin myöhemmin sitä koskevassa kaavoituksessa ja em. suunnittelun yhtey-
dessä tehtävissä selvityksissä, sillä tulevasta maankäytöstä ja alueen liikenteellisistä ratkai-
suista ei ole ollut käytettävissä suunnitelmatietoa tätä vaikutusarviointiselostusta laadittaessa. 
Länsiväylän osayleiskaavan suunnitteluperiaatteiden perusteella, tullaan vaihtoehdon VEA mu-
kaisen tunnelilinjauksen toteutuessa Salmisaareen suunnitellaan toimitilarakentamista Länsi-
väylän länsipuolelle ja VEC tai VED mukaisen tunnelilinjauksen toteutuessa Salmisaareen 
suunnitellaan tehokasta kantakaupunkimaista ympäristöä. 

Lapinlahden puistoalueen läpi on esitetty, yhtenä mahdollisena vaihtoehtona, yhteystarvetta 
läntisen suunnan nopealle pyöräyhteydelle Länsibaanalle. Baanalla tarkoitetaan laadukasta 
suoraa pyöräreittiä, joilla voi pyöräillä tasaista vauhtia. Baanaverkko muodostaa valmistues-
saan 130 kilometrin mittaisen seudullisen pyörätieverkoston, joka yhdistää isot asuinalueet 
keskustaan ja työpaikkakeskittymiin. Länsibaanasta ei ole vielä laadittu suunnitelmia, joten eri 
hankevaihtoehtojen vaikutuksia Länsibaanaan ei ole voitu arvioida tässä YVA-selostuksessa. 
Satamatunnelin eri linjausvaihtoehtojen esisuunnittelun aikana on tutkittu, etteivät vaihtoeh-
dot estä Länsibaanan myöhempää mahdollista suunnittelua tai toteutusta yleiskaavan mukai-
sesti. Hankevaihtoehdon VEA suuaukkorakenteilla on mahdollisia vaikutuksia Länsibaanan lin-
jaukseen tunnelin suuaukon läheisyydessä Lapinlahden alueella, ja vastaavasti vaihtoehdoilla 
VEC ja VED lienee samankaltaisia vaikutuksia lähempänä Lapinlahden siltaa Iso-Pässin ja Mor-
siamen läheisyydessä. 

Länsisataman laajentaminen vaikuttaa Länsiväylän liikennejärjestelyihin ja muiden pääkaupun-
kiseudun satamien liikenteeseen. Kruunusiltojen raitiolinjan mahdollinen jatkaminen Länsisata-
maan lisännee toteutuessaan satamaan suuntautuvien joukkoliikennematkojen määrää. 

Itämerenkadun ja Lepakonaukion asemakaavamuutoksen mukainen toimitilarakentaminen ra-
joittaa hankevaihtoehdon VED mukaisen satamatunnelin linjauksen korkeusaseman ja linjauk-
sen mahdollista muuttamista jatkosuunnittelussa sekä mahdollisesti lisää tunnelin lujitustar-
peita. Asemakaavamuutoksen mukaisella rakentamisella on myös mahdollisesti rajoittava vai-
kutus hankevaihtoehdon VEC mukaisen tunnelilinjauksen työtunnelin korkeusasemaan ja lin-
jaukseen. Edellä mainitut seikat huomioidaan satamatunnelin jatkosuunnittelussa. 

10.19 Epävarmuustekijät 
Käytössä oleviin ympäristötietoihin ja vaikutusten arviointiin liittyy aina oletuksia ja yleistyksiä. 
Samoin käytettävissä olevat tekniset tiedot ovat vielä alustavia hankkeen ollessa esisuunnitte-
luvaiheessa. Tiedon puutteet voivat aiheuttaa epävarmuutta ja epätarkkuutta selvitystyössä. 

Arviointityön aikana on tunnistettu mahdolliset epävarmuustekijät mahdollisimman kattavasti 
ja arvioitu niiden merkitys vaikutusarvioiden luotettavuudelle. Nämä asiat on kuvattu arviointi-
selostuksessa kunkin luvun yhteydessä. 
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11 VAIKUTUSTEN VERTAILU JA MERKITTÄVYYDEN ARVI-
OINTI 

Arvioitavana olevan hankkeen ominaisuudet ja ympäristövaikutusten kannalta olennaiset teki-
jät on selvitetty sataman laajennuksen yleissuunnitelman ja satamatunnelin linjausvaihtoehto-
jen esisuunnitelmatietojen perusteella. Ympäristövaikutusten arviointia varten on tehty selvitys 
ympäristön nykytilasta ja siihen vaikuttavista tekijöistä olemassa olevan tiedon perusteella. 

Hankkeen ympäristövaikutuksia on tarkasteltu vertaamalla hankkeen toteutuksen aiheuttamia 
muutoksia nykytilanteeseen. Vaikutusten merkittävyyden arvioinnissa on sovellettu IMPERIA-
hankkeessa kehitettyä arviointikehikkoa (Jyväskylän Yliopisto, Imperia -hanke 2015). YVA- se-
lostuksen luvussa 9.4 on kuvattu arviointikriteerit ja asteikko vaikutusten merkittävyyden arvi-
oinnissa on lisäksi tiivistelmän yhteydessä asiakirjan alussa (Taulukko 1). Taulukoissa 2, 3, 4 
ja 5 on esitetty yhdenmukaisesti hankkeen keskeiset ympäristövaikutukset ja vaikutusten 
merkittävyys. Vaikutukset on esitetty niin sanotun pahimman mahdollisen tilanteen kautta, jol-
loin syntyisi suurimmat mahdolliset ympäristövaikutukset. Todellisuudessa vaikutukset jäävät 
pienemmäksi esitetystä ja lisäksi niitä voidaan lieventää erilaisilla haittojen ehkäisy- ja lieven-
nyskeinoilla. Hankevaihtoehdoilla ei arvioida olevan sellaisia haitallisia ympäristövaikutuksia, 
joita ei voitaisi estää tai lieventää hyväksyttävälle tasolle. 

Hankkeen ympäristövaikutusten arvioinnin perusteella kaikkia hankkeen toteuttamisvaihtoeh-
toja VEA, VEC ja VED voidaan pitää alustavasti toteuttamiskelpoisina, alla kuvatut reunaehdot 
sekä ympäristövaikutusten lieventämiskeinot huomioiden.  

Hankevaihtoehdossa VEA Salmisaaren pään tunnelisuuaukon sijainti kohdistaa merkittäviä 
negatiivisia luontovaikutuksia Lapinlahden puistoon / puiston viereisen viheralueeseen. Han-
kevaihtoehdon toteuttaminen edellyttää luontoarvoihin kohdistuvien vaikutusten lieventämis-
toimenpiteitä, ja Luonnonsuojelulain mukaisten poikkeuslupien hyväksymistä kirvelilattakoin 
esiintymien sekä liito-oravan lisääntymis- ja levähdyspaikkojen muokkaamisen osalta, mikä 
aiheuttaa epävarmuutta hankkeen toteutettavuudelle ja aikataululle. Mukulakirvelin istutuk-
set tai kylvöt tulee tehdä erillisen suunnitelman mukaisesti vähintään vuosi tai kaksi vuotta 
ennen rakennustöiden aloittamista, ja varmistaa kasvustojen hyvä kasvu ja kirvelilattakoin 
esiintyminen ennen nykyisten esiintymien hävittämistä. 

Hankevaihtoehtojen VEC ja VED toteuttaminen edellyttää Helenin Salmisaaren öljyluolien käy-
töstä poistoa ja öljyluolien alueen louhintakiellon purkua sekä uuden kevyen polttoöljyn varas-
tosäiliön rakentamista. Luolien käytöstä poistoa ei ole vielä suunniteltu konseptitasoa tarkem-
min, mikä aiheuttaa epävarmuutta VEC ja VED vaihtoehtojen toteutettavuudelle hankkeen tek-
nisistä ja teknistaloudellisista ominaisuuksista johtuen. 
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Taulukko 11-1. Arviointiasteikko vaikutusten kokonaismerkittävyyden arvioinnissa tässä YVA:ssa.  

 Erittäin suuri ++++ 

Hanke aiheuttaa erittäin selvästi havaittavan myöntei-
sen ja pitkäaikaisen muutoksen, joka vaikuttaa alueelli-
sesti ihmisten päivittäiseen elämään tai ympäröivään 
luontoon. 

Vaikutusten 
merkittävyys  

Suuri +++ 
Hanke aiheuttaa selvästi havaittavan myönteisen ja pit-
käaikaisen muutoksen, joka vaikuttaa alueellisesti ih-
misten päivittäiseen elämään tai ympäröivään luontoon. 

Kohtalainen ++ 
Hanke aiheuttaa selvästi havaittavan myönteisen muu-
toksen, joka vaikuttaa paikallisesti päivittäiseen elä-
mään tai ympäröivään luontoon. 

Vähäinen + 
Hankkeen aiheuttama myönteinen muutos on havaitta-
vissa, mutta se ei juuri aiheuta muutosta ihmisten päi-
vittäisiin toimiin tai ympäröivään luontoon. 

Ei vaikutusta 
Muutos on niin pientä, että se ei käytännössä ole ha-
vaittavissa eikä se aiheuta haittaa tai hyötyä. 

Vähäinen - 
Hankkeen aiheuttama kielteinen muutos on havaitta-
vissa, mutta se ei juuri aiheuta muutosta ihmisten päi-
vittäisiin toimiin tai ympäröivään luontoon. 

Kohtalainen - - 
Hanke aiheuttaa selvästi havaittavan kielteisen muutok-
sen, joka vaikuttaa paikallisesti päivittäiseen elämään 
tai ympäröivään luontoon. 

Suuri - - - 
Hanke aiheuttaa selvästi havaittavan kielteisen ja pitkä-
aikaisen muutoksen, joka vaikuttaa alueellisesti ihmis-
ten päivittäiseen elämään tai ympäröivään luontoon. 

 Erittäin suuri - - - -  

Hanke aiheuttaa erittäin selvästi havaittavan kielteisen 
ja pitkäaikaisen muutoksen, joka vaikuttaa alueellisesti 
ihmisten päivittäiseen elämään tai ympäröivään luon-
toon. 
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12 VAIKUTUSTEN SEURANTA JA TARKKAILU 
Ympäristölainsäädäntö edellyttää ympäristöön vaikuttavista hankkeista ja toiminnoista vastaa-
vilta ympäristövaikutusten seurantaa. Päästöjen seurantaa koskevat, juridisesti sitovat velvoit-
teet annetaan hankkeen ympäristölupapäätöksen lupaehdoissa. Hankkeen vaikutuksia ympä-
ristöön on seurattava viranomaisten hyväksymien tarkkailuohjelmien mukaisesti. 

Tarkkailuohjelmat laaditaan yhteistyössä ympäristöviranomaisten kanssa ja niissä määritellään 
suoritettavan kuormitus- ja ympäristötarkkailun ja raportoinnin yksityiskohdat. Nykyään ym-
päristötarkkailut pyritään toteuttamaan yhteistarkkailuina, jolloin kaikki tietyn alueen tarkkai-
luvelvolliset osallistuvat yhteisen tarkkailuohjelman toteuttamiskustannuksiin. Näin vältytään 
päällekkäiseltä työltä sekä saadaan tarkkailusta kattavampi ja yhtenäisempi. 

Ympäristövaikutusten tarkkailuohjelma on suunnitelma tietojen keräämisestä säännöllisin aika-
välein hankkeen aiheuttamasta ympäristökuormituksesta, ympäristövaikutuksista sekä ympä-
ristön muutoksista hankkeen vaikutusalueella. Seurannan tavoitteita ovat: 

− tuottaa tietoa toiminnan ympäristökuormituksesta ja -vaikutuksista 
− selvittää, mitkä ympäristön tilan muutokset ovat seurauksia hankkeen toiminnasta ja 

mitkä aiheutuvat muista tekijöistä 
− selvittää, miten ympäristövaikutusten ennuste- ja arviointimenetelmät vastaavat todel-

lisuutta 
− selvittää, miten haittojen lieventämistoimet ovat onnistuneet 
− käynnistää tarvittavat toimet, jos esiintyy ennakoimattomia haittoja 

Tarkkailun tuloksista raportoidaan määräajoin, yleensä vuosittain ja raportit toimitetaan ympä-
ristöviranomaisille. Tarkkailuraportit ovat julkisia asiakirjoja. 

Vaikka yksityiskohtaiset ympäristövaikutusten seurantaohjelmat laaditaankin vasta ympäristö-
lupavaiheessa, ympäristövaikutusten arviointiselostuksessa voidaan kuitenkin esittää ympäris-
tötarkkailun sisältö pääpiirteittäin. Seuraavassa on esitetty ympäristövaikutusten seurannan 
pääpiirteet. 

Länsisataman laajennuksen sekä satamatunnelin rakentamisen ja toiminnan aikana ympäristö-
vaikutuksia tullaan seuraamaan ja tarkkailemaan mm. seuraavasti: 

12.1 Jätevesi ja vesistötarkkailu 
Rakentamisen aikaisien työmaavesien sekä käytönaikana muodostuvien viemäröitävien vesien 
määrää ja laatua tarkkaillaan viranomaisen ja vastaanottavan verkoston haltijan edellyttämällä 
tavalla. Jätevesien laadun tarkkailu tapahtuu ensisijaisesti näytteenoton ja laboratorioanalyy-
sien avulla. 

Hankkeen vesistörakentamisen vaikutuksia tarkkaillaan myöhemmin haettavan vesilupaan liit-
tyvän tarkkailusuunnitelman mukaisesti. Tarkkailusuunnitelma laaditaan jo lupahakemusvai-
heessa, ja siitä neuvotellaan viranomaisen kanssa niin, että suunnitelma saadaan hyväksytyksi 
vesilupapäätöksen yhteydessä. Rakentamisen aikaisessa tarkkailussa kiinnitetään huomiota 
erityisesti sameuden ja kiintoaineen leviämiseen sekä haitta-aineisiin. Vedenjohtamisen tark-
kailussa kiinnitetään huomioita sameuden ja kiintoaineen lisäksi myös virtaamaan. 

12.2 Pohjavesiseuranta 
Rakentamisen aikana tarkkaillaan pohjaveden pinnan tasoon kohdistuvia vaikutuksia jatko-
suunnittelun yhteydessä laadittavan erillisen tarkkailuohjelman mukaisesti. 
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12.3 Jätekirjanpito 
Hankkeessa muodostuvien jätteiden laadusta, määrästä ja hyödyntämisestä pidetään jätekir-
janpitoa jätelain ja ympäristöluvan edellyttämällä tavalla. Kirjanpidosta ilmenee muun muassa 
jätteen laatu, määrä, käsittely- ja hyödyntämistavat ja sijoituspaikka. Hyötykäyttöön toimitet-
tavien jäte-erien (esim. louhe) soveltuvuus maarakentamiseen tutkitaan vaatimusten mukai-
sesti. 

12.4 Melu- ja tärinämittaukset 
Rakennusajan alkuvaiheessa, kun meluvaikutukset ovat suurimmillaan (maanpäällinen lou-
hinta) lähimpien kiinteistöjen oleskelualueilla toteutetaan melumittaukset, joilla varmistetaan, 
että toteutetun meluntorjuntatoimet ovat riittävät. Mittausaika yhdessä mittauspisteessä on 
noin 60 min ja mittauspisteet valitaan toteutuvan hankevaihtoehdon mukaisesti 1–3 asuinra-
kennuksen luona. Mittauksissa mitataan rakentamisen aiheuttamaa keski- sekä enimmäisääni-
taso sekä verrataan saatuja tuloksia ohjearvoihin. 

Tärinämittaukset suoritetaan luvussa 10.4 esitetyllä tavalla. Hankevaihtoehdoittain määritty-
vällä tärinämittausalueella on kaikki rakennukset, jotka ovat enintään 150 m etäisyydellä lou-
hintakohteista. Toteutuvan hankevaihtoehdon tärinämittausalueelta valitaan 20–30 edustavaa 
mittauskohdetta. Kohteiden valitsemisessa huomioidaan louhinnan kannalta kriittisimmät koh-
teet, jolloin huomioidaan etäisyyden, maaperän, ja perustamistavan vaikutukset. Mittauksia 
tehdään myös eri etäisyyksillä, jolloin saadaan tietoa tärinävaikutusten laajuudesta ja vaimen-
tumisesta. Mittausalueen rakennuksille suoritetaan alkukatselmus, jossa kartoitetaan ja doku-
mentoidaan kiinteistöjen rakenne ja kunto. Rakennusvaiheen päätteeksi tehdään rakennuksille 
loppukatselmus, jossa todetaan mahdolliset aiheutuneet vauriot. Tärinämittausalueelta kartoi-
tetaan mahdolliset herkät laitteet, jotka suojataan louhintatöiden ajaksi. 

Runkomelumittauspisteet valitaan samalta tärinämittausalueelta. Runkomelumittauksia teh-
dään 1–3 asuinrakennuksessa riippuen toteutuvasta hankevaihtoehdosta. Mittauskohteiksi va-
litaan ennakolta kriittisimmät runkomelukohteet, joihin runkomelun leviäminen on etäisyyden 
ja maankamaran ominaisuuksien vuoksi suotuisaa. 

12.5 Ilmanlaadun seuranta 
Mikäli hankevaihtoehtoihin VEC ja VED liittyvä Helenin öljyluolien käytöstä poisto toteutetaan, 
tulee luolien tuuletuksen poistoilman hiilivetypitoisuutta seurata näytteenotolla ja laboratorio-
analyysein. Lisäksi poistoilman pitoisuutta ja ilmamäärää tuuletuspiipusta mitataan tuuletuk-
sen aikana päivittäin kenttämittauksilla tai tarvittaessa jatkuvatoimisella mittauksella (ns. on-
line-mittaus). Lisäksi ilman hiilivetypitoisuuksia seurataan kenttämittauksin lähimpien herkkien 
kohteiden alueella. Tarkempi ilmanlaadun mittaus- ja seurantasuunnitelma laaditaan hankkeen 
jatkosuunnittelun yhteydessä.  

12.6 Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten seuranta 
Mahdollisia tapoja seurata ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia ovat esimerkiksi säännöllisesti jär-
jestettävät keskustelutilaisuudet, asukaskuulemiset, haastattelut sekä sähköiset palautekana-
vat. Asukkaille ja muille sidosryhmille voidaan osoittaa hankevastaavan taholta yhteyshenkilö, 
johon voi olla yhteydessä, mikäli häiritseviä vaikutuksia havaitaan. Avoimella tiedonvaihdolla 
lähialueen asukkaiden kanssa hankevastaava voi saada tietoa hankkeen vaikutuksista, sekä 
keinoista, joilla haitallisia vaikutuksia voisi lieventää tai ehkäistä. 
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13 HANKKEEN EDELLYTTÄMÄT LUVAT, SUUNNITELMAT JA 
PÄÄTÖKSET 

Ympäristövaikutusten arviointimenettelyn päätyttyä hanke etenee lupavaiheisiin. Lupia aletaan 
kuitenkin valmistella jo ennen YVA-menettelyn päättymistä. YVA-selostus sekä siitä annettu 
yhteysviranomaisen perusteltu päätelmä liitetään tarvittaviin lupahakemuksiin. Seuraavissa lu-
vuissa on kerrottu lyhyesti, mitä lupia ja päätöksiä hanke voi edellyttää. 

Kaikkia hankevaihtoehtoja koskevat kaavoitus, liittymä- ja vesilupa. Myös maisematyölupa ja 
rakennusluvat koskevat kaikkia hankevaihtoehtoja yhtäläisesti. 

13.1 Kaavoitus 
Maanpäälliset ja maanalaiset rakennukset ja rakennelmat sekä tietyt toimenpiteet edellyttävät 
maankäyttö- ja rakennuslain mukaista lupaa (MRL 125, 126 ja 128 §). Mikäli hanke on ristirii-
dassa voimassa tai vireillä olevien kaavojen kanssa, hanke voi edellyttää kaavan muuttamista. 

Satama-alueella tehtävät laitureiden muutokset ovat voimassa olevan kaavoituksen mukaisia, 
joten laajennus ei aiheuta muutoksia alueen kaavoitustilanteeseen. Länsisataman ja Länsi-
väylän välille suunnitellun satamatunnelin asemakaavoitus on käynnissä. 

Satamatunnelin asemakaava on vireillä. 

13.2 Liittymälupa 
Satamatunnelin liityntä Länsiväylään voi tapahtua joko katu- tai tiealueella. Liityntäkohdan 
mukaan liityntä vaatii liittymäluvan tielle (Pirkanmaan ELY-keskus). Liittymä kadulle hyväksy-
tään asemakaavoituksen yhteydessä ja vaatii hyväksytyn katusuunnitelman. 

13.3 Ympäristö- ja vesilupa  

13.3.1 Satamatoiminta 

Länsisataman satamatoiminnalle on 28.3.2014 myönnetty ympäristölupa, joka koskee Länsisa-
taman toimintaa Jätkäsaaren itäosassa ja vähäiseltä osin Hernesaaren länsirannalla. Pääosin 
kauppamerenkulun käyttöön tarkoitettu ja kantavuudeltaan yli 1 350 tonnin aluksille soveltuva 
satama tai lastaus- taikka purkulaiturin toimintaan on oltava ympäristölupa ympäristönsuojelu-
lain liitteen 1 kohdan 12 a) kohdan perusteella. Voimassa olevan ympäristöluvan osalta ympä-
ristöluvan valvontaviranomaisen (Uudenmaan ELY-keskus) kanssa neuvotellaan mahdollisista 
jatkotoimenpiteistä, jotta ympäristölupa vastaa tässä hankkeessa suunniteltua kapasiteetin li-
säystä koskevaa toimintaa. 

13.3.2 Satamatunnelin rakentaminen 

Hankkeessa tunnelin toteuttaminen ei vaadi ympäristölupaa, sillä rakentamisessa sovelletaan 
maankäyttö- ja rakennuslain (132/1999) mukaisia lupia. Kyseessä ei ole ympäristönsuojelulain 
(527/2014) liitteen 1 kohdan 7 c) mukainen kivenlouhinta, sillä louhinta liittyy maanrakennuk-
seen. 

Hanke vaikuttaa olemassa oleviin rakenteisiin maan pinnalla ja alla. Näihin rakenteisiin saattaa 
liittyä määräyksiä muiden hankealueen läheisyydessä toimivien toimintojen ympäristöluvissa 
Ennen rakenteiden muuttamista tulee selvittää rakenteita koskevat velvoitteet kyseisten toimi-
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joiden ympäristöluvissa ja hakea lupiin tarvittavia muutoksia. Öljyluolien käytöstä poistoa var-
ten tulee hakea ympäristölupapäätöstä valtion ympäristölupaviranomaiselta toiminnan lopetta-
misesta. Lupapäätöksessä voidaan asettaa ehtoja puhdistustoimenpiteille tai tarkkailulle. 

Luolien puhdistamisen jälkeen haetaan ympäristölupapäätöstä vuotoveden pumppauksen lo-
pettamisesta, veden laadun sen salliessa. Hakemuksen yhteydessä tulee laatia lopettamis-
suunnitelma, joka sisältää vähintään laitteistojen ja putkien purkutoimenpiteet sekä luolien 
sulkemisen, voi sisältää myös mahdolliset maanpäällisten rakennusten purut ja maisemoinnin. 

Hankkeessa syntyvä pilaantumaton maa- ja kiviaines hyödynnetään suoraan maanrakennus-
kohteissa tai toimitetaan käsiteltäväksi toimipaikkaan, joilla on ympäristösuojelulain mukainen 
lupa kyseisen materiaalin vastaanottoon ja käsittelyyn tai loppusijoittamiseen. Mikäli louheen 
tai maa-aineksen vastaanottopaikka tulkitaan maankaatopaikkatoiminnaksi, sovelletaan toi-
mintaan YVA menettelyä, kun vuosittainen täyttö ylittää 50 000 tonnia. Hankkeen suunniteltu 
louheen käsittely ei edellytetä suoraan hankkeeseen liittyen louheen käsittelyyn tai vastaanot-
toon liittyviä lupia, sillä hankkeen takia lupaa vaativat louheen vastaanottoalueet on rajattu 
maa-aineksen toimipaikkojen ulkopuolelle. Käytettävien vastaanottopaikkojen ympäristövaiku-
tukset on huomioitu ko. toimipisteille myönnetyissä luvissa. 

Vesilain mukaista lupaa haetaan ruoppauksiin ja joillekin hankealueella oleville muiden toimi-
joiden rakenteiden siirroille.  

13.3.3 Sataman laajennus 

Vesialueiden ruoppauksille, merialueen täytöille (satama ja mahdollisesti Länsiväylän pohjois-
puoli) sekä uusien laiturirakenteiden rakentamiselle vaaditaan vesilain 587/2011 mukainen 
lupa tai luvat. Hakemuksen sisältövaatimukset on esitetty vesilain 11. luvun 3 §:ssä ja vesi-
asetuksen 1. luvun 1 ja 2 §:ssä. Hakemukseen tai hakemuksiin sisällytetään tarvittaessa myös 
mahdollisten turvalaitteiden asentaminen. 

Ruoppausmassat sijoitetaan olemassa oleville läjitysalueille ja sijoittamisesta tehdään riskinar-
vio siltä osin kuin massat eivät ole yksiselitteisesti meriläjityskelpoisia. Alustavan riskinarvion 
mukaan ruoppausmassa ovat läjityskelpoisia Koirasaaren meriläjitysalueelle. Läjityksen vaiku-
tukset ovat arvioituu läjityspaikan luvassa sekä riskinarviossa. 

13.3.4 Lupaviranomainen 

Hankkeen ympäristö- ja vesilupaviranomainen on Etelä-Suomen aluehallintovirasto (Ympäris-
tönsuojeluasetuksen 1 §:n 1 momentin kohdan 5 c) perusteella). Lupaviranomainen myöntää 
ympäristö- ja/tai vesitalousluvan, mikäli toiminta täyttää ympäristönsuojelulain ja/tai vesilain 
sekä muun lainsäädännön asettamat vaatimukset. Ympäristövaikutusten arviointimenettelyn 
on oltava päättynyt ennen kuin lupa voidaan myöntää. 

13.4 Maisematyölupa 
Maisematyölupaa edellytetään, kun tehdään maisemaa muuttavaa maanrakennustyötä, puiden 
kaatamista tai muuta näihin verrattavaa toimenpidettä asemakaava-alueella. 

13.5 Rakentamisen aikaiset luvat ja lausunnot 
Maankäyttö- ja rakennuslain (132/1999) mukainen rakennuslupa haetaan kaikille uudisraken-
nuksille. Satamatunnelin on tulkittu olevan rakennelma, joka vaatii rakennusluvan. 
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Lupa haetaan kyseisen kaupungin rakennuslupaviranomaiselta, joka lupaa myöntäessään tar-
kistaa, että suunnitelma on vahvistetun asemakaavan ja rakennusmääräysten mukainen. Ra-
kennuslupa tarvitaan ennen rakentamisen aloittamista. Myös rakennusluvan myöntäminen 
edellyttää, että ympäristövaikutusten arviointimenettely on loppuun suoritettu. 

Toimenpidelupa tarvitaan sellaiseen rakennelmaan ja laitokseen, jota ei pidetä rakennuksena, 
pystyttämiseen ja sijoittamiseen jos toimenpiteellä on vaikutusta luonnonoloihin, ympäröivän 
alueen maankäyttöön taikka kaupunki- tai maisemakuvaan (MRL 126 §). 

Rakentamisenaikaisia luvat ja -ilmoitukset ovat esimerkiksi melu- ja tärinäilmoitus tai ilmoitus 
jätteen hyödyntämisestä maanrakentamisessa. Ilmoitukset tehdään Helsingin kaupungille. 

Pilaantuneita maita koskevat ilmoitukset käsittelee Helsingin kaupunki. 

Rakentamisen aikaiset työmaavedet johdetaan lähtökohtaisesti jätevesiviemäriin. Mikäli vesiä 
kuitenkin suunnitellaan johdettavaksi maastoon/vesistöön, on vedet käsiteltävä ennen maas-
toon/vesistöön johtamista. Johdettavien vesien käsittelystä, johtamisesta, tarkkailusta ja pääs-
töraja-arvoista määrätään mahdollisessa rakentamisen aikaisessa ympäristöluvassa. 

13.6 Muut mahdolliset luvat 
Muut luvat, joilla on liittymäkohtia ympäristöasioihin, ovat pääosin teknisiä lupia, joiden pää-
asiallinen tarkoitus on työturvallisuuden varmistaminen ja aineellisten vahinkojen estäminen. 

13.6.1 Öljyluolien poisto käytöstä 

Vaihtoehdoissa VEC ja VED tunnelin rakentaminen edellyttää Tukesin louhintakiellon purkua 
Helenin öljyluolien alueella. Tämä edellyttää selvitysten toimittamista ja lausunnon pyytämistä 
Tukesilta. Helen Oy vastaa varastojen turvallisuudesta ja riskitarkasteluille tulee olla Helenin 
hyväksyntä. 

Öljyluolien käytöstä poisto (vaihtoehdot VED ja VEC) edellyttää Helenin ilmoitusta Tukesille 
vaarallisten kemikaalien käsittelyn ja varastoinnin lupien kumoamiseksi. Käytöstä poistolle voi-
daan asettaa ehtoja turvalliseen käytöstä poistoon. Salmisaaren voimalaitos on turvallisuussel-
vityslaitos, jonka konsultointivyöhyke ulottuu 0,5 kilometrin päähän. 

Uuden kevytpolttöljyvaraston rakentaminen Helenin laitosalueelle vaatii rakennusluvan, koska 
tontilla on voimassa oleva maanalainen asemakaava, jota tulee noudattaa. Asemakaava tulee 
tarkistaa varastointitoiminnan luonteeseen sopivaksi ja tarpeellisten, maanpäällisten osien ra-
kentamiselle. Rakennusluvan edellytyksenä on myös myönteinen päätös ympäristöluvasta ja 
kemikaaliturvallisuusluvasta. 

Tukesilta tulee hakea louhintakiellon purkua, mikäli öljyluolien yläpuoliselle louhintakieltoalu-
eelle aiotaan rakentaa tunneleita tai muuta louhintaa vaativaa rakentamista. 

13.6.2 Luonnonsuojelulainmukaiset poikkeusluvat ja Natura 

Luonnonsuojelulain (1096/1996) mukaisen poikkeusluvan hakeminen ELY-keskukselta on tar-
peen, mikäli hanke vaikuttaa luonnonsuojelulailla suojeltuihin elinympäristöihin tai lajeihin. 
Tämä koskee erityisesti kirvelilattakoin esiintymiä hankevaihtoehdossa VEA ja VEC ja liito-ora-
van lisääntymis- ja levähdyspaikkoja vaihtoehdossa VEA, jossa tunnelin kaivuualue ulottuu 
edellä mainittujen lajien elinpiirin alueelle. Poikkeuslupa-asiat ja niiden tarve käsitellään kaa-
voitusprosessin yhteydessä. Kaava ei voi saada lainvoimaa ennen kuin poikkeuslupa on käsi-
telty. 
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Alustavan arvioin mukaan hankkeella ei ole Natura 2000 –alueille ulottuvia vaikutuksia tai vai-
kutuksia luonnonsuojelualueisiin, niin tarvittaisiin lupia poiketa niiden rauhoitusmääräyksistä. 

13.6.3 Kuljetusluvat 

Isojen elementtien kuljetus tarvitsee erikoiskuljetusluvan, kun kuljetus ylittää normaaliliiken-
teelle sallitut mitta- ja massarajat. erikoiskuljetuslupaa haetaan kirjallisesti lähettämällä lupa-
hakemus tai vapaamuotoinen hakemus Pirkanmaan ELY-keskukseen Pirkanmaan ELY-keskus 
myöntää kaikki erikoiskuljetusluvat Suomessa Ahvenanmaata lukuun ottamatta. 
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14 TERMIT JA LYHENTEET 
YVA-selostuksessa on käytetty seuraavia termejä ja lyhenteitä:  

Termi Selite 
BAT Paras käyttökelpoinen tekniikka (Best Available 

Techniques) 
BBI-indeksi Pohjaeläinindeksi (Brackish water Benthic Index) 
CO2 Hiilidioksidi. Hiilestä ja hapesta koostuva kemial-

linen yhdiste 
dB Desibeli, äänen voimakkuuden yksikkö 
EEA Euroopan ympäristövirasto (European Environ-

ment Agency) 
ELS Ekologinen laatusuhde 
ELY-keskus  Elinkeino-, liikenne- ja ympäristökeskus 
FINIBA Suomen tärkeät lintualueet -hanke tärkeiden lin-

nustokohteiden tunnistamiseksi (Finnish Impor-
tant Bird Areas) 

Hiilidioksidiekvivalentti (tCO2e) Kasvihuonekaasupäästöjen yhteismitta, jonka 
avulla voidaan laskea yhteen eri kasvihuonekaa-
sujen päästöjen vaikutus kasvihuoneilmiön voi-
mistumiseen. 

Hiilijalanjälki Tuotteen ja/tai toiminnan aiheuttamien kasvihuo-
nekaasupäästöjen määrä 

HSL Helsingin seudun liikenne -kuntayhtymä 
HSY Helsingin seudun ympäristöpalvelut -kuntayh-

tymä 
IBA BirdLife internationalin hanke tärkeiden linnusto- 

ja biodiversiteettikohteiden tunnistamiseksi ja 
suojelemiseksi (Important Bird and Biodiversity 
Areas) 

KAVL Vuoden keskimääräinen arkivuorokausiliikenne 
LAM Liikenteen automaattinen mittausasema 
m3ktr Teoreettinen kiintotilavuus 
m3itd Löyhentyneen massan tilavuus (kuljetustilavuus)  
m3rtr Tiivistetyn rakenteen tilavuus 
NOEL-arvo No-observed-effect-level. Suurin pitoisuus, joka 

ei tutkimuksen tai havaintojen mukaan aiheuta 
muutoksia eliön kasvussa, kehityksessä, morfolo-
giasssa, toiminnallisuudessa, kehityksessä tai 
elinkaaressa. 

N2O Dityppioksidi. Typestä ja hapesta koostuva kemi-
allinen yhdiste. 

PAH-yhdisteet Polysykliset aromaattiset hiilivedyt 
pH Liuoksen happamuus ilmoitetaan yleisesti pH-ar-

vona. 
PM2.5 Pienhiukkaset, joiden läpimitta on alle 2,5 mikro-

metriä 
PM10 Hengitettävät hiukkaset, joiden läpimitta on alle 

10 mikrometriä 
PNEC-arvo Predicted no effect concentration. Kemikaalipitoi-

suuden raja-arvo, jonka alapuolelta ei ole mitattu 
haitallisia vaikutuksia ekosysteemiin. 

Rusnaus Löyhästi kiinni olevien lohkareiden karistaminen 
alas ja muun rikkoutuneen aineksen poistaminen 
kalliopinnoista 

SLTY Suomen lepakkotieteellinen yhdistys 
TUKES Turvallisuus- ja kemikaalivirasto 
Virkistysreitti Jalankulun ja pyöräilyn yhteys 
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Termi Selite 
WHO Maailman terveysjärjestö (World Health Or-

ganization) 
YVA-ohjelma Ympäristövaikutusten arviointiohjelmassa esite-

tään tiedot hankkeesta ja suunnitelma siitä, millä 
tavoin ja mitä vaikutuksia YVA-menettelyssä ar-
vioidaan. 

YVA-menettely Ympäristövaikutusten arviointimenettelyllä tar-
koitetaan YVA-lainsäädännön mukaista proses-
sia, jossa laaditaan arvio hankkeen ympäristövai-
kutuksista ja kuullaan hankkeen sidosryhmiä. 
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15 YVA-TYÖRYHMÄ 
Ympäristövaikutusten arviointiselostuksen laatimisesta on vastannut konsulttityönä AFRY Fin-
land Oy. YVA-työryhmän asiantuntijat on esitetty oheisessa taulukossa. 

YVA-konsultin työryhmä ja heidän pätevyytensä: 

Koulutus Nimi Rooli Kokemus 
DI Rakennus- 

ja 
ympäristö-
tekniikka 

Liisa Suhonen YVA-projekti-
päällikkö 
16.6.2023 
(saakka) 

Ryhmäpäällikkö, ympäristölii-
ketoiminta. Yli 8 vuoden koke-
mus erilaisista YVA- ja ympä-
ristölupahankkeista sekä ym-
päristöasiantuntijana toimimi-
sesta. 

DI Ympäristö-
tekniikka 

Joni Nyyssönen YVA-koordi-
naattori 
(16.6.2023 
saakka) 
 
YVA-projekti-
päällikkö 
(17.6.2023 
alkaen) 
 
Jätteet ja si-
vutuotteet 
sekä niiden 
käsittely 
Riskinarviointi 
ja onnetto-
muustilanteet 

Johtava asiantuntija, ympäris-
tökonsultointi. Työkokemus 6 
vuotta, sisältäen erilaisia ym-
päristöteknisiä suunnittelupro-
jekteja sekä suunnittelun 
koordinointia. 

HTM Ihmis- ja 
eläinmaan-
tiede, Ym-
päristösuun-
nittelija 
(AMK) 

Hanna Halonen YVA-koordi-
naattori 
(17.6.2023 al-
kaen) 

Ympäristökonsultointi, työko-
kemus 8 vuotta tutkimustek-
nikko (merentutkimus), noin 5 
vuoden kokemus vedenalai-
sista inventoinneista, veden-
alaisen kulttuuriperinnön tun-
temus. SVA asiantuntija. 

MMM Limnologia Karoliina Jaati-
nen 

Laadunvar-
mistus 

Johtava asiantuntija, ympäris-
tökonsultointi. Työkokemus 
15 vuotta. Useita YVA-projek-
teja ja vaikutusarviointeja 
projektipäällikön, projekti-
koordinaattorin tai asiantunti-
jan roolissa. Erityisasiantunte-
mus vesistövaikutuksista. 

DI Ympäristö-
tekniikka 

Maiju Lahtinen Ilmasto Ilmastoasiantuntija. Yli 2,5 
vuoden kokemus ilmastoarvi-
oinneista. 

FT, 
dos. 

Ympäristö-
terveys 

Mikko Happo  Ilmanlaatu Ryhmäpäällikkö, ilmanlaatu. 5 
vuoden kokemus erilaisista il-
manlaatuun liittyvistä hank-
keista johtavana asiantunti-
jana. 15 vuoden kokemus il-
mansaasteiden terveyshaitto-
jen tutkimuksesta. (Ramboll 
Finland Oy). 
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Koulutus Nimi Rooli Kokemus 
FM Suunnittelu-

maantiede 
Jarkko Kukkola Maankäyttö ja 

kaavoitus 
Yli 13 vuoden kokemus maan-
käytön ja kaavoituksen tehtä-
vistä sekä vaikutusten arvi-
oinnista. (Ramboll Finland Oy) 

Mais.
arkk. 

Maisema-
arkkiteh-
tuuri 

Sini Korpinen Maisema ja 
kulttuuriym-
päristö 

Yli 16 vuoden kokemus mai-
semasuunnittelun tehtävistä 
ja vaikutusten arvioinnista. 
(Ramboll Finland Oy) 

FM Geologia Riku Hakoniemi Maa- ja kallio-
pohjavedet 

Pohjavesiasiantuntija. Yli 12 
vuoden kokemus pohjavesi-
selvityksistä, pohjavesivaiku-
tuksien arvioinneista ja vir-
tausmallintamisesta. 

DI Konetek-
niikka  

Tapio Lukkari Melu ja tärinä Ympäristöasiantuntija, Melu ja 
tärinä. 5 vuoden työkokemus. 
Teollisuus ja tiehankkeiden 
meluselvitykset ja -mallinnuk-
set. 

FM Biologia Soile Turkulai-
nen 

Luontoympä-
ristö 

Yli 10 vuoden kokemus luon-
toselvitysten laatimisesta, 
luontovaikutusten arvioin-
neista, Natura-arvioinneista ja 
lupahakemuksista. 

FK Ympäristö-
tieteet 

Tanja Lambe Ihmisiin koh-
distuvat vai-
kutukset  

Noin 20 vuoden työkokemus 
(Australiassa ja Suomessa) 
ympäristöasiantuntijana. Toi-
minut infrahankkeiden YVA-
menettelyissä ja laatinut ym-
päristölupahakemuksia sekä 
asukaskyselyjä, että pitänyt 
sidosryhmä- ja tiedotustilai-
suuksia. 

DI Kaivostek-
niikka 

Jari Haapala Kalliorakennus 
ja tunneli-
suunnittelu 

18 vuoden kokemus vaativien 
kalliorakennuskohteiden suun-
nittelusta.  
FISE-pätevyys: Kallioraken-
nussuunnittelija, Poikkeuksel-
lisen vaativat kohteet. 

DI Liikennetek-
niikka 

Miikka Niinikoski Liikenne Yli 20 vuoden kokemus liiken-
teen mallinnuksesta, liikenne-
ennusteiden laadinnasta sekä 
liikenteellisten vaikutusten ar-
vioinnista. (Ramboll Finland 
Oy). 

FT Limnologia Juha Niemistö Vesistö- 
vaikutusten 
arviointi 

15 vuoden kokemus Suomen 
sisävesien ja Itämeren rannik-
koalueiden ravinnekiertotutki-
muksesta. Kokemusta infra-, 
teollisuus- ja energia-alojen 
lupahakemuksissa ja ympäris-
tövaikutusten arvioinneissa 
vesiluonnon osalta. 

FM Geofysiikka Karla Tiensuu Maa- ja kallio-
perä 

Yli 15 vuoden kokemus moni-
puolisista maankamaran ra-
kenteen ja muiden ominai-
suuksien tutkimustehtävistä. 
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