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YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO AJOKSEN SATAMAN LAAJEN-
TAMISEN YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTISELOSTUKSESTA

JOHDANTO

Kemin Satama on toimittanut 30.9.2010 Lapin elinkeino-, likenne- ja ymparistokes-
kukselle (ELY-keskus) ymparistbvaikutusten arviointimenettelysta annetuin lain (YVA-
lain 468/1994 + muutokset) tarkoittaman ymparistdvaikutusten arviointiselostuksen
(jaliempana arviointiselostus, YVA-selostus), joka koskee Kemin Ajoksen sataman
laajentamista. Ymparistovaikutusten arviointimenettely alkoi, kun hankkeesta vastaa-
va toimitti yhteysviranomaiselle arviointiohjelman 28.9.2009. YVA-menettely paattyy,
kun yhteysviranomainen toimittaa arviointiselostuksesta laatimansa lausunnon hank-
keesta vastaavalle.

Tama lausunto on YVA-lain 9 8:n tarkoittama yhteysviranomaisen lausunto Ajoksen
sataman laajentamisen YVA-selostuksesta. Lausunnossa esitellddn Ajoksen sata-
man laajentamishanke ja arviointiselostus paapiirteissaéan, arviointiselostuksesta an-
nettujen lausuntojen ja mielipiteiden keskeiset kohdat seka yhteysviranomaisen néa-
kemykset arviointiselostuksesta ja YVA-menettelysta.
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Yhteyshenkil: Reino Kurkela, puh 0400 290 191
sahkoposti: etunimi.sukunimi@ely-keskus.fi

YVA -konsultti Ramboll Finland Oy
Sepéankatu 14 C,
40720 JYVASKYLA
Yhteyshenkil6t:
Pekka Ala-Tuuhonen, puh. 020 755 6945
Joonas Hokkanen, puh. 0400 355 260
sahkoposti: etunimi.sukunimi@ramboll.fi

Ymparistdvaikutusten arviointimenettely

Ympadristovaikutusten arviointimenettelysta annetun lain tavoitteena on edistaa ympa-
ristdvaikutusten arviointia ja yhtendistd& huomioon ottamista suunnittelussa ja paa-
toksenteossa sekd samalla lisata kansalaisten tiedonsaantia ja osallistumismahdolli-
suuksia. YVA-menettelyn tarkoituksena on selvittdd ne hankkeen ymparistovaikutuk-
set, jotka ovat merkittdvia hankkeen suunnittelun ja paatoksenteon kannalta ja joita
eri tahot pitavat tarkeind. Hankkeesta vastaava arvioi hankkeen ymparistévaikutukset
arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon pohjalta seka ko-
koaa arvioinnin tulokset arviointiselostukseen. Yhteysviranomainen antaa lausunton-
sa arviointiselostuksesta seka sen riittavyydestd YVA-asetuksessa esitettyjen sisallol-
listen vaatimusten pohjalta.

Ympaéristovaikutusten arviointimenettelysta annetun asetuksen 6 §:n hankeluettelon
9) f ja 12) kohdan perusteella hankkeeseen tulee soveltaa ymparistovaikutusten arvi-
ointimenettelya. Yhteysviranomaisena toimii Lapin elinkeino-, liikenne- ja ymparisto-
keskus.

YVA-menettelyssa on tarkoitus, etta selvitetddn ne asiat ja vaikutukset, jotka hank-
keessa ja sen ymparistdssa ovat merkittdvia hankkeen suunnittelun ja paatdksenteon
kannalta ja joita eri tahot pitavat tarkeina. Ympadristdvaikutusten arviointiselostuksen
tavoitteena on esittda tiedot hankkeesta ja sen ymparistdvaikutuksista kokonaisuute-
na.

Yhteysviranomaisen lausunnossa tarkastellaan ymparistovaikutusten arviointimenet-
telysté annetussa asetuksessa esitettyjen arviointiselostuksen sisalléllisten vaatimus-
ten toteutumista.

Arviointiselostus ja yhteysviranomaisen siitd antama lausunto tulee liittd&a aikanaan
lupahakemusasiakirjoihin.

Hankkeen edellyttamat luvat ja paatokset

Sataman toiminnan laajentaminen olennaisesti edellyttdd ympéaristonsuojelulain mu-
kaista ympaéristdlupaa Pohjois-Suomen aluehallintovirastolta. Sataman laajentamis-
vaihtoehdosta riippumatta tarvitaan sataman lisélaajentamiselle vesilain mukainen
lupa vesirakentamiselle ja ruoppauksille. Ymparisténsuojelulain mukainen lupa tarvi-
taan myds ruoppausmassojen lajitykselle ja pilaantuneiden ruoppausmassojen kasit-
telylle.
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Arviointiselostuksen mukaan satama-alueen laajentaminen edellyttaa alueen kaavoit-
tamista. Ajoksen alueen yleis- ja asemakaavatilanne mahdollistaa satama-alueen
laajentamisen ensimmaiset vaiheet. Kehittdmisvaihtoehdoissa esille tulleet kaavojen
tarkistamiset on kaynnistetty suunnittelutydn aikana yhteistydssa Kemin kaupungin
kanssa.

Uusien rakennusten sijoittaminen satama-alueelle edellyttaa rakennusluvan hakemis-
ta Kemin kaupungin rakennusvalvontaviranomaisilta. Suunnittelualueella voimassa
olevan kaavan oikeusvaikutuksista riippuen rakentaminen voi edellyttaa lisaksi myos
suunnittelutarveratkaisua tai poikkeamista maankaytto- ja rakennuslain (MRL) 72 &:n
mukaisesta ranta-alueen rakentamisrajoituksesta. Maisemaa muuttaville rakennus-
toille seka esim. puiden kaatamiselle haetaan lisaksi erikseen maankaytto- ja raken-
nuslain mukaista maisematyolupaa.

Liséksi laajennusvaihtoehdosta riippuen saatetaan tarvita Lapin ELY-keskukselta ka-
joamislupaa muinaismuistoihin tai lupaa suojeltavien lajien alueiden kayttoon.

Hanke ja sen perustelut

Hankkeen tavoitteena on laajentaa Kemin Ajoksella sijaitsevaa Lapin syvasatamaa,
jotta sataman toiminnallinen kapasiteetti ja ahtaustoimintojen riittdvyys pystytaan tur-
vaamaan my0s sataman kautta suunniteltujen rautamalmikuljetusten osalta.

Laajennusalue sijoittuu Ajoksen nykyisen satama-alueen eteldosiin sek& sen edustan
matalille merialueille Inakariin, Siikamatalan ja Ison Etukarin ymparistdéon. Laajenta-
mishanke kohdistuu pddasiassa sataman perusinfrastruktuurin kehittdmiseen, joka
kasittdd sataman yleissuunnitelman laajimmassa vaihtoehdossa kaikkiaan 1 700 met-
ria uusia laiturirakenteita, uuden bulk-terminaalin rakentamisen sataman pohjoisosiin
seka noin 36 ha uusia kentta- ja varastoalueita. Varsinaisen satamarakentamisen
ohella hankkeen yhteydessa sataman pohjoispuolelle rakennetaan erillinen malmi-
terminaalialue kaivannaiskuljetusten purkuun ja malmimineraalien varastointia varten.

Arvioitavaan hankekokonaisuuteen kuuluvat seuraavat toiminnot, jotka sijoittuvat
Ajoksen saarelle seka sita ympardiville matalille merialueille:

1. Bulk-terminaalin rakentaminen Ajoksen satama-alueen pohjoisosiin

2. Ajoksen satama-alueen laajentaminen satama-alueen eteld- ja lounaispuolille ml.
satama-altaan syventaminen ja uusien aallonmurtajien rakentaminen

3. Malmien ja malmirikasteiden k&sittelyyn ja ahtaukseen tarvittavien satamalaittei-
den rakentaminen uudelle satama-alueelle

4. Malmikuljetusten purkuun ja varastointiin kaytettavan malmiterminaalin ja -
varaston rakentaminen satama-alueen pohjoispuolelle

5. Uusien terminaalien ja satama-alueiden edellyttamaét raide- ja tieliikenneyhteyksi-
en kehittdminen satamatoimintojen sujuvuuden ja turvallisuuden takaamiseksi
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Tarkasteltavat vaihtoehdot
Sataman laajentamisen vaihtoehdot
Sataman laajentamisen osalta YVA:ssa tarkastellut vaihtoehdot ovat:
VEO Hanketta ei toteuteta

Nollavaihtoehto vastaa Ajoksen sataman osalta nykyisen ymparistéluvan mukaista
toimintaa, eika siihen sisally malmikuljetuksia tai merkittavia satama-alueen laajen-
tamistoimia.

VE 0+ Sataman laajennus toteutetaan ainoastaan alueen pohjoisosaan
suunnitellun bulk-terminaalin osalta.

Bulk-terminaalin alueelle on suunniteltu vastaavia kuormaus- ja ahtaustoimintoja kuin
malmiterminaalin alueelle, mutta pienemmasséa mittakaavassa.

Bulk-terminaalin rakentaminen kasittaa satama-alueen nykyisen ro-ro -laiturin piden-
tamisen yhteismitaltaan 480 m pituiseksi sek& uuden terminaalin edellyttdmien
oheisalueiden (tiejarjestelyt, raidetyot, junavaunujen purkupaikan seka mahdolliset
varastoalueet) rakentamisen. Liséksi bulk-terminaalialueelle varataan paikka jaan-
murtaja Sampolle.

Uusien laiturialueiden maara on kaikkiaan 300 m. Bulk-terminaalin rakentaminen
edellyttaa Ajoksen sataman pohjoisosissa 80 000 m® suuruisia maantayttotoitd, Joi-
den seurauksena sataman kenttaalueiden maara kasvaa kaikkiaan 63 000 m?. Bulk-
laiturin syvaysta kasvatetaan terminaali rakentamisen yhteydessa 10 metriin, mika
edellyttaa kaikkiaan 0,35 milj. m® suuruisia ruoppaustdita.

VE 1 Sataman laajentaminen toteutetaan siten, etta se mahdollistaa 8
milj. tonnin suuruisen vuosittaisen malmikuljetusméaaran toteutta-
misen

Satamaan rakennetaan uusi hydtypituudeltaan 275 metrin pituinen malmilaituri sata-
man nykyisen 6ljylaiturin tausta-alueelle. Uusi malmilaituri sijoitetaan yhdensuuntai-
sesti nykyisen 6ljylaiturilinjauksen kanssa ja sen suunniteltu kulkusyvays on 12 met-
ria. Malmilaiturin ja aallonmurtajan liséksi satama-alueen koillisosaan toteutetaan
vaiheessa 1 maantayttojen avulla uusi kenttdalue, jonka pinta-ala on kaikkiaan

230 000 m?.

Ajoksen sataman laiturikapasiteetti kasvaa kaikkiaan 275 metrill& ja kokonaispinta-ala
kasvaa 240 000 m?, mika edellyttda kaikkiaan 2,1 milj. m® suuruisia maantayttotoita.

Satama-altaan, malmilaiturialueen ja sataman tulovaylan syventaminen edellyttaa
kaikkiaan noin 1,5 milj. m*n ruoppausta. Ruoppauksesta saatavat maamassat pyri-
taan hyddyntdméaan mahdollisimman kattavasti sataman laajentamisen edellyttamis-
sa maantayttotoissa. Tayttdalueiden reunaluiskissa ja aallonmurtajassa joudutaan
kayttamaan 0,6 milj. m® kivilouhetta, joka tuodaan satama-alueelle ulkopuolisilta ki-
venottoalueilta.



5/35

VE 2 Sataman laajentaminen toteutetaan siten, ettd se mahdollistaa 13
miljoonan tonnin suuruisen vuosittaisen malmikuljetusmaaran to-
teuttamisen

Satamaan rakennetaan toinen malmilaituri ja uusi 6ljylaituri. Toinen malmilaituri sijoi-
tetaan nykyisen 0dljylaiturin paikalle seka sen tausta-alueelle. Uusi 6ljylaituri rakenne-
taan lahelle satama-altaan koillispaétéa toisen malmilaiturin jatkeelle. Jaanmurtaja
Sampolle rakennetaan pohjoiselle bulk-laiturialueelle noin 100 m:n pituinen laituri sille
varatulle paikalle.

Ajoksen satamalaiturikapasiteetti kasvaa kaikkiaan 550 metrilla ja sataman kokonais-
pinta-ala 26 000 m?. Toteutus edellyttdd maantayttotéita 0,2 milj. m® ja ruoppausta
noin 0,15 milj. m°.

VE 3: Sataman laajentaminen toteutetaan siten, ettd se mahdollistaa 18
miljoonan tonnin suuruisen vuosittaisen malmikuljetusmaaran to-
teuttamisen

Sataman eteldosiin suunniteltua tayttdaluetta laajennetaan kohti pohjoista. Uudelle
tayttdalueelle sijoitetaan kaksi malmien/kappaletavaran kuljettamiseen suunniteltua
laituria. Liséksi sataman tulovaylan lansipuolelle rakennetaan uusi aallonmurtaja.

Ajoksen sataman laiturikapasiteetti kasvaa 640 m:lla sataman alueen kokonaispinta-
ala 400 000 m?lla. Toteutus edellyttdd maantayttotéita 1,0 milj. m® ja ruoppausta vas-
taavasti noin 0,3 milj. m*. Satama-alueen ulkopuolelta tarvittavien maamassojen ja
kiviaineksen méaaraksi on arvioitu 0,8 milj. m>.

Malmiterminaalivaihtoehdot

Sataman pohjoispuolelle suunniteltua malmiterminaalia kaytetddn ensisijaisesti sata-
maan tulevien malmikuormien purkamiseen, kasittelyyn ja valivarastointiin ennen nii-
den siirtoa laivoihin. Arviointimenettelyssa on arvioitu seuraavat terminaalivaihtoeh-
dot:

mVEL: Malmiterminaalin toteuttaminen sataman pohjoispuolisille soranot-
to- ja pienteollisuusalueille. Terminaalin kapasiteetti on arvioitu
olevan noin 11 - 12 miljoonaa tonnia vuodessa

Malmiterminaalialue toteutetaan Oljysatamantien kaakkoispuoliselle alueelle, joka ny-
kyisin on soranotto- ja pienteollisuuskaytossa. Terminaalialue kasittad kaksi erillista
malmijunien purkuasemaa seké kolme varastoa kaivoksilta tulevien malmimineraalien
ja -rikasteiden varastoimiseksi. Junaliikenne terminaalialueella jarjestetdan silmukka-
radan avulla. Silmukkaradan toteuttaminen seka kulkuyhteyksien luominen edellyttaa
Takalahden vesialueen pohjoisosien tayttamistéa. Liikkenndinti Ajoksentiella sailyy paa-
osin ennallaan lukuun ottamatta Ajoksentien ja rautatien ylikulkusiltaa.

mVE2: Malmiterminaalin toteuttaminen Ajoksentien ja Oljysatamantien va-
liselle alueelle. Terminaalin kapasiteetin on arvioitu olevan noin 5
miljoonaa tonnia vuodessa.
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Malmitermianaalialue toteutetaan Ajoksentien ja Oljysatamantien teollisuuskaytossa
olevalle alueelle. Varsinainen terminaali sisaltdd yhden isomman varastonmalmien
valivarastointia varten, junien purkualueet seka raiteet.

Terminaalialueella pystytaan varastoimaan noin 7,5 — 8 milj. tonnin malmimaara.
Malmien siirto terminaalialueelta hoidetaan liukuhihnakuljettimella. Liikenne terminaa-
li- ja satama-alueille hoidetaan Ajoksentielle rakennettavan eritasoliittyméan avulla,
jonka alitse kulkevat terminaalin johtava rautatieyhteys seka Oljysatamantie. Myos lii-
kenneyhteyksia tullaan kehittamaan Ajoksen kalasatamaan, Takalahdentielle sek&
nykyisen dljysataman alueelle.

Vaikutusalueen rajaus

Vaikutusten tarkastelualue on pyritty maarittelemaan niin suureksi, ettei merkittavia
ymparistovaikutuksia voida olettaa esiintyvan taman aluerajauksen ulkopuolella. Tar-
kastelualue kattaa Ajoksen alueen Ajoksentien ja Jatulintien etelaisen eritasoliitty-
maan asti, sitd ymparoivat saaret ja luodot seka Perdmeren rannikkoalueen Kemin
edustalta pohjoisessa Keminmaalle ja etelassa Simon Karsikkoniemeen asti. Liséksi
tarkastelualueeseen siséllytetadn lisaantyvan liikenteen osalta satamaan johtavat tiet
ja merivaylat uloimmalta aallonmurtajalta satamaan.

ARVIOINTISELOSTUKSESTA TIEDOTTAMINEN JA KUULEMINEN

Arviointiselostuksen vireillaolosta on ilmoitettu YVA -lain ja -asetuksen mukaisesti
Pohjolan Sanomat -lehdessa 22.10.2010. Arviointiselostus on kuulutettu Kemin kau-
pungin seka Lapin ELY-keskuksen ilmoitustaululla 22.10. - 22.12.2010. Arviointiselos-
tus on ollut kuulutuksen ajan nahtavilla Kemin kaupunginvirastossa ja Lapin ELY-
keskuksessa.

Arviointiselostus on ollut myds nahtavilla Lapin ELY-keskuksen internet -sivuilla osoit-
teessa http://www.ely-keskus.fi/lappi > Ymparistonsuojelu > Ymparistovaikutusten ar-
viointi > YVA ja SOVA > Ennen vuotta 2010 vireille tulleet ja paattyneet YVA-
hankkeet > Ajoksen sataman laajentaminen. Lisaksi arviointiselostus on ollut nahtéavil-
& Kemin kaupungin kirjastossa, osoitteessa Maria Takalon katu 3.

Arviointiselostuksesta jarjestettiin yleisoétilaisuus 28.10.2010 Kemin kulttuurikeskuk-
sessa.

Lapin ELY-keskus varasi mahdollisuuden antaa lausuntonsa arviointiselostuksesta
seuraavilta tahoilta: Kemin kaupunki, Lapin ELY-keskuksen kalatalouspalvelut —
yksikko, Lapin ELY-keskuksen liikenne ja infrastruktuuri —vastuualue, Lapin liitto, La-
pin aluehallintovirasto, Museovirasto, Liikennevirasto, Liikenneviraston Meriosasto,
Metsahallituksen Luontopalvelut, Turvatekniikan keskus, Lapin pelastuslaitos, Simon
kunta, Keminmaan kunta, Riista- ja kalatalouden tutkimuslaitos, Luotsausliikelaitos,
Lapin rajavartiosto, Lansi-Suomen merivartiosto, Perameren kalastusalue/Peradmeren
kalatalousyhteisdjen liitto ry, Pohjois-Perdmeren ammattikalastajat ry, Lapin luonnon-
suojelupiiri ry, Kemin seudun luonnonsuojeluyhdistys ry, Kemin moottorivenekerho ry,
Kemin Purjehdusseura ry, Kemin Tyodvaen Pursiseura ry, Kemi-Tornio Lintuharrasta-
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jat Xenus ry, Inakarin yhteinen vesi- ja vesijattdalue, Ajoksen Omakotiyhdistys ry, He-
polan Pientaloyhdistys ry, PVO Innopower Oy, Northland Resources inc., Kemi Ship-
ping Oy, Metsa-Botnia Metsét Oy, Stora Enso Oyj Veitsiluodon tehtaat.

LAUSUNNOT JA MIELIPITEET

Arviointiselostuksesta on annettu yhteensa 13 lausuntoa ja yksi mielipide. Seuraa-
vassa esitetdén niista yhteenveto.

Metsahallituksen Pohjanmaan luontopalvelut, 28.10.2010

Yhteenvetona metséahallitus toteaa, etta Ajoksen sataman laajentamisen ymparisto-
vaikutusten arviointiselostus on melko kattava, etenee jouhevasti ja loogisesti ja sen
kieliasu on hyvaa muutamia kirjoitusvirheité lukuun ottamatta. YVA-ohjelmassa olleet
epaselvat puutteelliset kartat on ansiokkaasti korjattu YVA-selostuksen ja yhteysvi-
ranomaisen lausunnossa esitettyja huomioita ja puutteita on korjattu kiitettdva maara.
Tiivistelméa on selked, lyhyt ja ytimekas, joskin mukaan on paassyt oikolukuvirheita.

Taulukossa 4-2 "Yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta antaman lausunnon huomi-
oon ottaminen YVA:ssa" on muutamia puutteellisia kohtia. Yhteysviranomainen vaati
videokuvauksen lisdksi alueella kasvavan makrofyyttisen kasvilajiston (mm. putkilo-
kasvit, sammalkasvit ja nakinpartaislevét) ja sen uhanalaisuuden selvittamista sukel-
tamalla. Alueellisesti uhanalaiset vesisammaleet onkin ansiokkaasti selvitetty, mutta
sukellusajankohdan aikaisuudesta (15.6. - 24.6.2010) johtuen yksivuotista kasvilli-
suutta ei viela valttdmatta ole ollut havaittavissa. Fennovoima Oy:n Simon Karsikko-
niemen ydinvoimahankkeen YVA-menettelyssa selvitettiin myds Ajoksen eteldpuolei-
nen kasvillisuus muutamista pisteista hyvinkin tarkkaan, mutta naita kartoituksia ei ole
siteerattu tassa YVA-selostuksessa lainkaan. Fennovoima Oy:n YVA -menettelyssa
I0ydettiin mm. lukuisia nékinpartaislevia ja runsaasti putkilokasveja.

Samassa taulukossa yhteysviranomaisen mukaan "Merenrannikon luontotyyppien
selvittdmisen tulee kasittad myos uhanalaisten luontotyyppien tunnistamista seka nii-
den kuvioimista maastokartoille". Tasta on jatetty pois seuraava lause: "Luontotyyp-
piselvityksen tulisi perustua Suomen uhanalaiset luontotyypit -selvitykseen (Suomen
Ymparistd 8/2008)". Hankealueen luontotyyppeja ei ole selvitetty kyseisen selvityksen
mukaan. On syyta olettaa, ettd vedenalaisen luonnon osalta uhanalaisia luontotyyp-
peja olisi Ib6ytynyt, jos niita olisi lahdetty selvittamaan (mm. palleroahdinpartayhteisot,
uposkasvivaltaiset pohjat, nakinpartaisniityt, vesisammalyhteisot).

Yhteysviranomaisen mukaan "Maankohoamisrannikon kasvillisuuden ominaispiirteet
ja sukkessiokehitys hankealueen l&hiymparisttssa tulee selvittdd YVA-
selostuksessa". Kaikki kasvillisuutta koskevat kartoitukset kasittelevat yksittaisia
uhanalaisia kasvilajeja, eika luontotyyppeihin tai sukkessiokehitykseen ole otettu kan-
taa.

Luvussa 6.1 "Hankkeen liittyminen alueellista kehitysta ja ympéaristonsuojelua koske-
viin suunnitelmiin ja ohjelmiin" kohdassa Vesien suojelun suuntaviivat vuoteen 2015
mainitaan Kymijoen - Suomenlahden vesienhoitoalueeseen kuuluvat Uusimaa, Ky-
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menlaakso, Paijat-Hame ja Keski-Suomi. Liittyyko tdmé& vesiensuojelualue Ajoksen
hankkeeseen muuten kuin, etta Kymijoki muistuttaa foneettisesti Kemijokea?

Kuvan 8-1 kartan varimaailman valinta on melko epaonnistunut, eivatka selitteiden
varit muistuta juurikaan kartan vareja.

Luvussa 8.6.3 "Vaikutukset vesieliostoon" todetaan, etta ruoppauksista ja merialueel-
le 14jityksesta ei arvioida syntyvan merkittdvaa haittaa vesikasvillisuudelle, "koska
kasvilajisto on yleisesti ottaen niukkaa". Painvastoin voisi olettaa, etta jos vesikasvilli-
suus jo alun perin on niukkaa ja kitukasvuista, niin pienempikin ruoppaus ja lajitys
voisi vaikuttaa sen kuntoon. Lisdksi monet selkarangattomat kayttavat niukkaakin ve-
sikasvillisuutta elinymparistonaan. Vaikutuksia ei pida arvioida vahaiseksi vain sen
takia, etta kasvillisuus on vahaista.

Hankkeen yhteisvaikutuksia muiden lahiympariston hankkeiden kanssa on arvioitu
jonkin verran, mutta esim. vedenalaiselle luonnolle vaistamétta aiheutuvat yhteisvai-
kutukset Ajoksen satamalaajennushankkeen ja Ajoksen merituulipuiston laajennus-
hankkeen kanssa on jaanyt arvioimatta.

Luvussa 9.6.9 "Luonto ja luonnonsuojelu” on esitetty epavarmuustekijaksi uhanalais-
ten elidlajien osittain epatarkka ja vanhentunut tieto. YVA-menettelyn aikana tallainen
epatarkka tieto tulisi tarkistaa niin etté epatarkkuustekija poistuisi.

Lahdeviitteistd puuttuu mm. Fennovoima Oy:n Simon Karsikkoniemen YVA-selostus,
johon on viitattu mm. tdman YVA-selostuksen kalastusosuudessa. Viitteista 16ytyy ai-
noastaan Vuosaaren kalastukseen liittyvaa kirjallisuutta. Lisaksi viitteista puuttuvat
mm. kaikki hankkeiden yhteisvaikutuksia varten tutkitut lIahteet, ellei niihin sitten viita-
ta yleisella internet-osoitteella www.ymparisto.fi.

Lapin rajavartiosto, 12.11.2010

Lapin rajavartiostolla ei ole lausuttavaa arviointiselostukseen.

Kemin kaupungin ympaéristdjaosto, 25.11.2010

Suunnitelmat Ajoksen sataman kehittamisesta ja laajentamisesta tukevat osaltaan
laajamittaista Lapin malmi- ja mineraalivarojen hytdyntamistd, josta saatava taloudel-
liset hyddyt kohdistuvat, paitsi kaivosten sijaintikuntiin ja niiden |&hialueisiin, myos
laajemmaltakin Lappiin. Tassa logistiikkaketjussa merikuljetuksilla on merkittava
osuus, jota ilman malmirikaste ei saada jatkojalostukseen. Lapin liitto on vuoteen
2030 ulottuvassa elinkeinopolitikan strategiassaan priorisoinut Lapin luonnonvarojen
hyodyntamisen yhdeksi karkihankkeeksi, joka voi synnyttdé uusia tyopaikkoja ja
kadantaa 1990-luvun alusta saakka vaestda menettdneen muuttotaseen positiiviseksi.
Strategian mukaan Kemin Ajoksen satamaa tulee kehittd& hoitamaan kaivosteollisuu-
den kasvavia kuljetuksia. Kemin sataman kehittdminen ja laajentaminen tukisi myds
Kemiin mahdollisesti sijoittuvan biodiesellaitoksen toimintaa, silld nesteytetty biodie-
selpolttoaine on taloudellisinta kuljettaa jatkojalostettavaksi suurina merikuljetuseriné.
Edella mainituilla perusteilla Ajoksen sataman kehittdminen ja laajentaminen on pe-
rusteltua, kannatettavaa ja tarpeellista toiminnanharjoittajan esittamalla tavalla. Laa-
jentaminen on perusteltua myos sen johdosta, etta Ajoksen satama tulee pysya kilpai-
lukykyisena muiden Suomessa ja Pohjois-Kalotilla toimivien syvasatamien kanssa.
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Hanke on kaikilla vaihtoehdoilla ympéaristovaikutusten osalta toteuttamiskelpoinen.
YVA — prosessissa ei ole tullut esille mitédan sellaisia ymparistévaikutuksia, joita ei
voitaisi hyvaksya tai mitka estaisivat Ajoksen sataman laajentamisen kaikissa suunni-
telluissa vaihtoehdoissa VEO-VES ja malmiterminaalin osalta vaihtoehdoissa mVE1-
mVEZ2.

Jos sataman laajennus paatetaan toteuttaa, tulisi satamaan johtavan tien, rautatien ja
malmiterminaalin yksityiskohtaisessa suunnittelussa ja toteuttamisessa kuitenkin kiin-
nittaa erityistd huomiota Ajoksen pohjavesialueen suojaukseen sek& mahdollisten
onnettomuustapausten aiheuttamien ymparistétekijdiden eliminoimiseen.

Kemin Sataman Ajoksen sataman laajennushanke antaa toteutuessaan mahdollisuu-
den kuljetus- ja lastauskapasiteetin laajentamiseen, jolloin satamaa voidaan hyddyn-
t&& monipuolisemmin mm. kaivoshankkeiden yhteydessa. YVA-selostuksessa on
otettu kattavasti huomioon eri hankevaihtoehdot, joita on karsittu arviointiohjelmaan
verrattuna. Laajimmillaan malmia kuljetetaan 18 miljoonaa tonnia vuodessa.

Ymparistovaikutuksia arvioidessa on huomioitu uudet melua ja tarin&a tuottavat toi-
minnot. Suurimmillaan niiden vaikutukset ovat VE3:ssa, jolloin loma-asutusalueille
annetut paiva- ja ybajan ohjearvot ylittyvat. Haitat koskevat l&ahinna Ajoksessa ja sen
ymparilla olevaa loma-asutusta seka alueen virkistyskayttoa.

Ajoksen saaren koillisosassa on pohjavesialue, josta otetaan noin 9 % Kemin Vesi
Oy:n jakamasta talousvedesta. Itse satama on kokonaan pohjavesialueen ulkopuolel-
la, vain malmiterminaalivaihtoehdossa mVE1 terminaali tulee sijoittumaan arvioin-
tiselostuksen mukaan osittain pohjavesialueelle. Selostuksessa on esitetty kattavasti
pohjavesivaikutuksien ehkaisytapoja.

Mikali Ajoksen sataman laajennushanke toteutuu, tulisi ympéristélupavaiheessa an-
taa velvoitteita melun ja tarin&n seurantaan sek& meluntorjuntatoimenpiteisiin. Talo-
usveden laadun turvaamiseksi on pohjavesisuojaus tarkeaa.

Riista- ja kalatalouden tutkimuslaitos 2.12.2010

Riista- ja kalatalouden tutkimuslaitos kiinnittaa tassa lausunnossaan huomiota selos-
tuksen kalastoa ja kalastusta kasitteleviin kohtiin.

Kuten selostuksessa on todettu, toimenpiteiden ajankohdalla on merkitysta kalasto-
vaikutusten suuruudelle, erityisesti kutuaikana hairié voi olla merkittava monelle kala-
lajille. Selostuksessa ei kuitenkaan oteta kantaa siihen, miten ty6t olisi ajallisesti pa-
rasta jarjestaa. Paitsi kalakannoille, toimilla on merkitysta myos kalastukselle. Arvok-
kaimmista talouskalalajeista lohen pyyntialueet ja vaellusreitit ovat lahellda sataman
laajennusaluetta. Muutokset pyyntiolosuhteissa voivat yksittaiselle kalastajalle olla
huomattavia, koska korvaavia pyyntipaikkoja on vaikea I0ytaa tai niita ei ole. Myos lo-
hen ja meritaimenen vaellusajan kanssa samanaikaiset tyot voivat vaikuttaa kalojen
vaellusreitteihin ja siten pyyntimahdollisuuksiin. L&jitystyot vaikuttavat erityisesti sii-
kaan ja muikkuun, sill& syyskutuisina niiden méti on meren pohjassa talven yli, ja se-
dimentoituminen voi aiheuttaa madin hautautumista. Muiden lajien kuten silakan, ah-
venen ja mateen osalta vaikutukset kohdistuvat l&hinn& niiden kalastukseen, vaikka
kutuaikaiset tyot voivat hairitd myos niiden lisdantymista.



10/35

Tutkimuslaitoksen mielesta YVA-selostuksessa ei ole huomioitu kalastovaikutusten
seurantaa riittavalla laajuudella. Vaikutusten arviointi perustuu alueen ammatti- ja vir-
kistyskalastajille tehtyyn kalastustiedusteluun, vaikka saalisseurannassa varsinkin ta-
loudellisesti vahaarvoiset kalalajit saattavat jdada kokonaan tai lahes kokonaan seu-
rannan ulkopuolelle. Niilla voi kuitenkin olla tarkea merkitys ympéariston tilaa kuvaavi-
na indikaattoreina. Lisaksi tiedusteluun vastanneitten henkiléiden, varsinkin ammatti-
kalastajien, maara oli hyvin pieni, mika heréttaa kysymyksen siitd, kuinka kattavasti
ihmisten mielipiteet ja paikallistietamys saatiin tiedustelun avulla kartoitetuksi.

Kalaston luontainen vaihtelu on suurta ja kalansaaliiden vaihteluun vaikuttavat useat
tekijat, joten vaikutusten arvioinnissa luontaisen vaihtelun erottaminen luotettavasti
satamatoiden vaikutuksesta vaatii riittavaa seurantaa ennen ja jalkeen laajennuksen.
Seuranta tulisi kohdistaa erityisesti tarkeisiin mahdollisiin kalastovaikutuksiin, kuten
kutualueisiin, kalanpoikastiheyksiin, lajistomuutoksiin ja kasvun muutoksiin. T&man-
suuntaista seurantaohjelmaa arviointiselostuksessa ei ole esitetty, ainoastaan viittaus
seurannan toteuttamiseen soveltuvilta osin osana Kemin edustan merialueen kalata-
loudellista tarkkailua. Kattavan seurantajarjestelman luominen olisi toteutettavissa
esimerkiksi yhteisseurantana alueelle suunniteltujen laajojen tuulivoimahankkeiden
kanssa. Nainhan on jo meneteltykin kalastustiedustelujen osalta.

Tutkimuslaitos pitaa esitettya YVA-selostusta sataman laajentamisen kalastovaikutus-
ten osalta riittAmattomana. Luontovaikutusten kokonaisvaltainen huomioon ottaminen
on tarkeaa laajan rakennushankkeen vaikutuksia arvioitaessa. Esimerkiksi paikallis-
ten asukkaiden viihtyvyyttd tarkasteltaessa ei mitenk&én oteta huomioon kalaston ja
kalastuksen merkitysta, vaikka ne ovat keskeisia elementteja alueen ihmisten viihty-
vyyden ja elaménlaadun kannalta.

Lansi-Suomen merivartiosto 3.12.2010

Lansi-Suomen merivartiosto ilmoitti lausunnossaan, ettei silla ole huomautettavaa
lausuttavana olevaan materiaaliin. Hankkeen toteutuessa merivartiosto tulee valvon-
tatydssaan kiinnittdmaan erityistd huomiota meriliikenteen turvallisuuteen seka merel-
lisen ymparistdnsuojelun nakokohtiin.

Turvatekniikan keskus (Tukes) 14.12.2010

Ajoksen satama-alueella sijaitsee Kemin Sataman 6ljysatama, jota kayttavat ter-
minaalit, mm. Neste Oil Oyj ja Baltic Tank Oy. Tukes valvoo kyseisten laitosten vaa-
rallisten kemikaalien teollista kasittelya ja varastointia vaarallisten aineiden teollisen
kasittelyn ja varastoinnin saaddsten mukaisesti (laki 390/2005; asetus 59/1999); Ky-
seiset sdadokset implementoivat ns. Seveso II-direktiivin.

Terminaalit ovat turvallisuusselvityksissdan arvioineet toiminnastaan aiheutuvat ris-
kiskenaariot ja niiden vaikutusalueet. Ajoksen Sataman laajentamisessa voidaan lai-
tosten toiminnan ja sataman keskindinen vaikutus arvioida taydentamalla olemassa
olevia riskinarviointeja. Saadoksista, kuten esim. standardi SFS 3350, on Idydettavis-
sa myos metriméaardaisia etaisyyssuosituksia palavan nesteen sailidvaraston ymparil-
le.
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Eri vaihtoehtojen turvallisuuteen 6ljysatamaan ndhden vaikuttavat mm. niiden etéi-
syys Oljysatamasta, (rautatie)likenteen kasvaminen ja toisaalta niiden toiminnan ka-
pasiteetti. Sataman koon ja toiminnan kasvu ja mm. ruoppausten avulla tapahtuva
laivavaylien muokkaus mahdollistavat myds 6ljykuljetusten tehokkuuden kasvun.
Toiminnan turvallisuuteen voidaan vaikuttaa teknisten jarjestelyjen kautta ja organisa-
torisesti dokumentoimalla toiminnan kaytannét ja mm. pelastustoimintaan liittyvat
suunnitelmat ja jarjestelmat. Kokonaisuutena ottaen kasvava toiminta mahdollistaa
my06s Oljysataman osalta tehokkaammat turvajarjestelyt ja kattavan varautumisen
toiminnan aiheuttamiin vaatimuksiin ja myos poikkeusoloihin.

Tukes ei nde estettéd toteuttaa mita tahansa eri vaihtoehdoista, kunhan riittavasti sel-
vitetddn ja huomioidaan niihin liittyvét turvallisuusvaatimukset ja vaihtoehdot.

Kemin Seudun Luonnonsuojeluyhdistys ry 14.12.2010

Yleista

Kemin satama on tarkea koko Lapin teollisuuden vienti- ja tuontisatamana. Kemin
Seudun Luonnonsuojeluyhdistys ry:n mielesta Ajoksen sataman kehittdminen vas-
taamaan muuttuneita tarpeita on perusteltua. Satama ja sen lahialueella olevat
oheispalveluja tarjoavat toiminnot ovat jo talla hetkella tehneet Ajoksen saaren etela-
osasta huomattavan suuren rakennetun teollisen alueen. Myds satama-alueen poh-
joispuolella on ihmisen muokkaamia alueita, muun muassa soranottoalueita, joten sa-
tama lahialueineen on luontoarvoiltaan verrattain vaatimaton.

Muualla Ajoksen saaressa on kuitenkin huomattavia luontoarvoja, mm. Murhaniemen
ja Ajoksen hietapankin ja -rannan (Puidenpuuttuma) Natura 2000-alueet.

Sataman itapuolelle suunniteltu malmiterminaali sijaitsee osittain I-luokan pohjavesi-
alueella (Ajos 1224001), joka on liséksi luokiteltu valtakunnallisesti arvokkaisiin poh-
javesialueisiin.

Satama-alueen laajentamisen vaikutukset

Satama-altaan syventamisen yhteydessa tulee huomattava maara ruoppausmassoja,
jotka pyritdan kayttamaan mahdollisimman tehokkaasti maanrakennustéiden maan-
taytdissa.

Ruoppausten yhteydessa on kiinnitettava erityista huomiota yleisimpien raskasmetal-
lien seka PCB-aineiden (polyklooratut bifenyylit), kloorifenolien ja PCDD/F-aineiden
(polyklooratut dibentsodioksiinit/furaanit) pitoisuuksiin. Ruoppausmassat on syyta tut-
kia ja luokitella voimassaolevan lgjitysohjeen mukaisesti.

Meren pohjan laadun maarittdAmiseksi on esitetty tutkimustulokset satama-altaan ja
l[Aheisen merialueen osalta (sivu 69-74). Tulosten perusteella ndiden naytepisteiden
osalta aluetta voidaan pitdd puhtaana.

YVA -selostuksessa on kartoitettu Natura 2000 alueiden luontoarvoja ja arvioitu
ruoppaustoiminnan aiheuttama kiintoainesten kulkeutumisen maara ko. alueeseen.

Nailla perusteilla on todettu (sivu 117), ettei luonnonsuojelulain 65 §:n tarkoittamaa
Natura 2000-arviointia tarvitse tehda. T&méa perustuu Lapin ELY-keskuksen anta-
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maan lausuntoon YVA-suunnitelmasta, jossa todetaan ettd Natura-
tarveharkintaselvitys on riittava lahtokohta.

Kemin Seudun Luonnonsuojeluyhdistys ry:n mielesta on kuitenkin ruoppausten yh-
teydessa huolehdittava, ettei lahella olevalle Murhaniemen Natura 2000 luonnonsuo-
jelualueelle paése kulkeutumaan haitallisia, mahdollisesti em. myrkyllisia, kiintoainei-
ta.

Malmiterminaalin alue

Sataman itédpuolelle suunniteltu malmiterminaali sijaitsee osittain I-luokan pohjavesi-
alueella (Ajos 1224001), joka on liséksi luokiteltu valtakunnallisesti arvokkaisiin poh-
javesialueisiin. Ajoksen pohjavesialueella sijaitsee Kemin kaupungin omistama poh-
javedenottamo, pumppaamo ja kaivo. Ajoksen vedenottamon kautta tuotetaan vuosit-
tain noin 9 prosenttia kaupungin kuluttamasta vedesta (Kemin vesi 2008).

YVA-selostuksessa on (sivu 97-98) selvitetty pohjaveden virtaussuunnat ja vedenja-
kaja. Selvityksessa on todettu etta: "Kemin sataman nykyiset toiminnat ja laajentuvat
toiminnot sijoittuvat lahes kokonaan pohjavesialueen ulkopuolelle.” Kemin Seudun
luonnonsuojeluyhdistys ry:n kasityksen mukaan pohjavesialueelle ei ole syyta laajen-
taa toimintoja lainkaan.

Liikennevirasto 15.12.2010

Arviointiselostuksessa on huomioitu hyvin ja riittéavalla tarkkuudella hankealueen ve-
sivaylasto seka laiva- ja veneliikenne.

Tekstissa on useissa kohdissa kaytetty vanhoja organisaatioita (Ratahallintokeskus,
Tiehallinto, Merenkulkulaitos) nykyisen Liikenneviraston sijaan.

Museovirasto 16.12.2010

Lapin ELY-keskus on pyytéanyt lausuntoa Kemin Ajoksen sataman laajentamisen ym-
paristovaikutusten arviointiselostuksesta. Museoviraston on perehtynyt selostukseen
ja toteaa siita seuraavaa:

Rakennettu kulttuuriymparisto

Maiseman nykytilanne on kuvattu arviointiselostuksessa selkedsti. Vesialueella on
korkokuvaltaan matalapiirteisia saaria, karikkoja ja matalikkoja. Vakituinen asutus on
sijoittunut nauhamaisesti jokien varsille ja rannan l&heisyyteen.

Arviointiselostuksesta ilmenee, ettd Ajoksen saari ja l&hettyvilla sijaitseva Veitsiluoto
ovat olleet vuosikymmenien ajan voimakkaan teollisen toiminnan keskuksia. Teolli-
nen infrastruktuuri muodostaa hallitsevan elementin maisemassa. Nykyinen satama
ei ole herkk& muutoksille ja maiseman sietokyky uusille rakenteille on suurempi kuin
luonnonmaiseman.

Selostuksessa todetaan, etté lahimmat kulttuuriympéristot sijaitsevat 4-12 kilometrin
etdisyydelld satamasta, ja etta laajennuksen ndkyminen kaukomaisemassa on melko
huomaamaton. Voimakkaimmat vaikutukset kohdistuvat l[&himaisemaan.
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Lahinna sijaitsevalta Karsikon kalastajakylaltd avautuvat paanakymat suuntautuvat
hankealueelta poispain. Nakymatilanteen todetaan olevan vastaava valtakunnallisesti
merkittdvan Kemin kirkon osalta. Valtakunnallisesti merkittavat Selka-Sarven ja Iso-
Huiturin kulttuuriymparistot sijaitsevat noin 8-12 kilometrin etdisyydella satamasta.
Simojoen suun valtakunnallisesti arvokkaalta maisema-alueelta ndkymén satamaan
katkaisee Karsikon niemi.

Museovirastolla ei ole rakennetun kulttuuriympariston osalta huomautettavaa Ajoksen
sataman laajentamisen ymparistovaikutusten arviointiselostuksesta.

Arkeologinen kulttuuriperinto

Ajoksen sataman laajentaminen sisaltaa taytt6a ja muita vesirakennustéita, ja hank-
keella voi olla vaikutusta vedenalaisiin muinaisjaannoksiin. Hankkeen arviointiohjel-
masta 27.11.2009 antamassaan lausunnossa Museovirasto esitti tehtavéaksi ve-
denalaisinventointia hankealueella. Inventointi on kaynnistynyt 2009 ja 2010 monikei-
lain- ja viistokaikuluotauskartoituksilla, joissa alueelta on |6ytynyt yksi vedenalainen
muinaisjaannés. Museoviraston meriarkeologian yksikdn edustaja on kuulunut sata-
man laajentamisen YVA:n ohjausryhmaan. Ymparistovaikutusten arviointiselostuk-
sessa vedenalaisen kulttuuriperinnén huomioiminen ja muinaismuistolain mukainen
menettely 16ytyneen vedenalaisen muinaisjaanndksen osalta on esitetty asiallisella
tavalla (s. 101 ja 103), joten Museovirastolla ei ole huomautettavaa YVA -
selostuksesta vedenalaisen kulttuuriperinndn osalta. Pienempénéd huomiona todetta-
koon, ettd sivun 102 karttaan on jaanyt vanhentunut tieto hankealueen ja sen lahiston
vedenalaisista muinaisjadannoksista; kartasta puuttuu tuoreissa kartoituksissa l16ytynyt
rauhoitettu hylky.

Museovirastolla ei ole huomautettavaa YVA-selostuksesta maassa sijaitsevien mui-
naisjadnnosten osalta.

Lapin aluehallintovirasto 16.12.2010

Lapin aluehallintoviraston peruspalvelut, oikeusturva ja luvat -vastuualue katsoo, etta
arviointiselostuksessa on riittdvan kattavasti kasitelty hankkeen vaikutukset ihmisten
elinoloihin ja viihtyvyyteen.

Lapin liitto 21.12.2010

Kemin sataman laajennushanketta koskevat voimassa olevat L&nsi-Lapin seutukaava
ja Lapin meri- ja rannikkoalueen tuulivoimamaakuntakaava seké Kemi-Tornio alueen
ydinvoimamaakuntakaava. Lansi-Lapin maakuntakaavan valmistelu on parhaillaan
perusselvitys- ja tavoitevaiheessa. Maakuntakaavan valmisteluvaiheen kuuleminen
on suunniteltu syksylle 2011, ehdotusvaiheen kuuleminen kevaalle 2012 ja maakun-
takaava on tarkoitus saattaa ymparistoministerion vahvistusmenettelyyn vuoden 2012
lopulla. Lansi-Lapin maakuntakaava tulee vahvistuessaan kumoamaan Lansi-Lapin
seutukaavan ja Lapin meri- ja rannikkoalueen tuulivoimamaakuntakaavan.
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YVA-selostuksessa on hyvin tuotu esille maakunnan tavoitteet ja otettu huomioon
Lapin maakuntasuunnitelma 2030, maakuntaohjelma 2011 — 2014 sek& maakunta-
kaavat. Myos vaikutukset elinkeinoelaméén ja tyollisyyteen on esitetty. Laajimmilla
vaihtoehdoilla todetaan olevan eniten haitallisia vaikutuksia mm. melun, téarinén ja po-
lyamisen lisdantyessa. Kokonaisuudessaan Ajoksen sataman laajennushanke sijoit-
tuu varsin suppealle alueelle nykyisten satamatoimintojen ja tuulivoimapuiston hallit-
semaan maisemaan. Selostuksessa laajennushanke todetaan kaikkien vaihtoehtojen
osalta toteuttamiskelpoiseksi. Haitallisia vaikutuksia voidaan viela pyrkia lieventa-
maan yksityiskohtaisemman suunnittelun yhteydessa.

Ajoksen satamaan kohdistuvien tulevaisuuden kuljetusten mééran arvioiminen on tal-
l& hetkella monin tavoin epavarma. Lapin liiton virasto pitdé hyvana, etta sataman
laajentamisen ymparistovaikutusten arviointi viedaan paattkseen huolimatta Pajalan
kaivoskuljetusten suuntautumisesta Narvikin suuntaan. Varautuminen Ajoksen sata-
man laajennushankkeen vaiheittaiseen toteuttamiseen luo edellytyksia kaivan-
naisalan kehittamiselle jatkossakin. Lapin liiton virasto pitda Ajoksen sataman laajen-
tamisen YVA-selostusta maakunnan suunnittelun nakdkulmasta riittdvana. Laajen-
nushanke voidaan ottaa huomioon Lansi-Lapin maakuntakaavaa laadittaessa.

Lapin pelastuslaitos 21.12.2010

Kemin Satama on teettdnyt Ramboll Finland Oy:lla ymparistévaikutusten arvioin-
tiselostuksen, joka koskee hanketta laajentaa Kemin Ajoksen syvasatamaa.

Lapin pelastuslaitos on tarkastellut ymparistdvaikutusten arviointiohjelman sisaltéa
omaan toimintaymparistoonsa liittyen. Pelastuslaitos on arviointiohjelmasta antamas-
saan lausunnossa pitanyt tarkedna selvittda ennalta hankkeen valittomat ja valilliset
vaikutukset mahdollisten onnettomuusuhkien suhteen. Pelastuslaitos on osallistunut
hankkeen yleissuunnittelun ja YVA:n ohjausryhmén tyoskentelyyn.

Kemin Ajoksen alueella sijaitsee satamatoimintojen liséksi toimintoja, jotka pitavat si-
sallaan onnettomuusriskeja. Merkittavin kohde riskien kannalta on sataman itapuolel-
la sijaitseva 6ljyterminaali- ja varmuusvarastoalue. Muita onnettomuusriskeja aiheut-

tavat mm. alueella sijaitsevat suuret varastorakennukset, runsas raskas tavaraliiken-

ne maanteitse ja rautateilld, polttonesteiden merikuljetukset, vaarallisten aineiden kul-
jetukset seka satama-alueen siséinen liikenne.

Ajoksen alueelle ja sen lahistolle on vireillda myds muita suuria hankkeita. Naita ovat
mm. Ajoksen merituulivoimapuiston laajennus, Vapon ja Metséliiton biodieselhanke

mahdollisine satamatoimintoineen, Morenia Oy:n Perameren merihiekan nosto seka
Simon Karsikon ydinvoimahanke. Mikali sataman laajennushanke ja muut hankkeet
toteutuvat, tulee néilla vaistaméatta olemaan yhtyméakohtia, joilla on yhteisvaikutuksia
erityisesti alueen liikenteeseen niin maalla kuin merialueella.

Hankkeen ymparistoriskeja ja onnettomuusuhkia on selvitetty kohdassa 8.19 seka lii-
teosassa vaihtoehtojen vertailutaulukossa.

Lapin pelastuslaitos esittda arviointiselostuksesta seuraavaa:

- Arviointiselostus antaa hyvan kuvan hankkeesta ja sen eri vaihtoehdoista
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- Keskeiset ymparistoriskit ja onnettomuusuhat on selostuksessa kirjattu lyhyesti ja
arvioitu liiteosan vaihtoehtojen vertailussa vaikutuksen merkittavyydeltaan vahai-
siksi (vaikutuksen suunta = -1)

- Toteutuessaan hanke vahentaa liikenteeseen liittyvia riskeja uusien liikennejar-
jestelyjen myéta

Ajoksen sataman laajennus ja lahistolla vireilld olevat muut suuret hankkeet voivat
aiheuttaa runsaasti yhteisvaikutuksia. Lapin pelastuslaitos esittaékin harkittavaksi, et-
téa hankkeiden yhteisvaikutuksia seurattaisiin sdanndllisesti erityisessa tyoryhmassa,
jonka tehtavan olisi:

- Parantaa alueen toimijoiden ja turvallisuusviranomaisten keskinaista tiedonkulkua
- Huolehtia omalta osaltaan riskien tunnistuksesta ja niiden ennaltaehkéaisysta
- Sovittaa yhteen alueen yksityiskohtaisempaa suunnittelua ja tdiden turvallista to-

teutusta
- Seurata lisdantyvan liikkenteen turvallisuusvaikutuksia ja tehda tarvittavia paran-

nusesityksia

Kemin kaupunginhallitus 22.12.2010

Kemin kaupunginhallitus on kokouksessaan 20.12.2010 paattanyt antaa seuraavan
lausunnon:

Suunnitelmat Ajoksen sataman kehittamisesta ja laajentamisesta tukevat osaltaan
laajamittaista Lapin malmi- ja mineraalivarojen hyédyntamista, josta saatavat talou-
delliset hyddyt kohdistuvat, paitsi kaivosten sijaintikuntiin ja niiden lahialueisiin, myds
laajemmaltakin Lappiin. Tassa logistiikkaketjussa merikuljetuksilla on merkittava
osuus, jota ilman malmirikaste ei saada jatkojalostukseen. Lapin liitto on vuoteen
2030 ulottuvassa elinkeinopolitikan strategiassaan priorisoinut Lapin luonnonvarojen
hyodyntamisen yhdeksi karkihankkeeksi, joka voi synnyttéda uusia tyopaikkoja ja
kaantaa 1990-luvun alusta saakka vaestda menettédneen muuttotaseen positiiviseksi.
Strategian mukaan Kemin Ajoksen satamaa tulee kehittda hoitamaan kaivosteollisuu-
den kasvavia kuljetuksia. Kemin sataman kehittdminen ja laajentaminen tukisi myds
Kemiin mahdollisesti sijoittuvan biodiesellaitoksen toimintaa, silla nesteytetty biodie-
selpolttoaine on taloudellisinta kuljettaa jatkojalostettavaksi suurina merikuljetuserina.
Edellda mainituilla perusteilla Ajoksen sataman kehittdminen ja laajentaminen on pe-
rusteltua, kannatettavaa ja tarpeellista toiminnanharjoittajan esittamalla tavalla. Laa-
jentaminen on perusteltua myos sen johdosta, etta Ajoksen satama tulee pysya kilpai-
lukykyisenda muiden Suomessa ja Pohjois-Kalotilla toimivien syvasatamien kanssa.

Hanke on kaikilla vaihtoehdoilla ympéristovaikutusten osalta toteuttamiskelpoinen.
YVA-prosessissa ei ole tullut esille mitaan sellaisia ymparistdvaikutuksia, joita ei voi-
taisi hyvaksya tai mitka estaisivat Ajoksen sataman laajentamisen kaikissa suunnitel-
luissa vaihtoehdoissa VEO-VES ja malmiterminaalin osalta vaihtoehdoissa mVE1-
mVE2.

Jos sataman laajennus paatetaan toteuttaa, tulisi satamaan johtavan tien, rautatien ja
malmiterminaalin yksityiskohtaisessa suunnittelussa ja toteuttamisessa kuitenkin kiin-
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nitt&é erityistd huomiota Ajoksen pohjavesialueen suojaukseen sek& mahdollisten
onnettomuustapausten aiheuttamien ymparistétekijdiden eliminoimiseen.

Kemin Sataman Ajoksen sataman laajennushanke antaa toteutuessaan mahdollisuu-
den kuljetus- ja lastauskapasiteetin laajentamiseen, jolloin satamaa voidaan hyddyn-
td& monipuolisemmin mm. kaivoshankkeiden yhteydessé. YVA-selostuksessa on
otettu kattavasti huomioon eri hankevaihtoehdot, joita on karsittu arviointiohjelmaan
verrattuna. Laajimmillaan malmia kuljetetaan 18 miljoonaa tonnia vuodessa.

Ymparistovaikutuksia arvioidessa on huomioitu uudet melua ja tarin&a tuottavat toi-
minnot. Suurimmillaan niiden vaikutukset ovat VE3:ssa, jolloin loma-asutusalueille
annetut paiva- ja ybajan ohjearvot ylittyvat. Haitat koskevat l&ahinna Ajoksessa ja sen
ymparilla olevaa loma-asutusta seka alueen virkistyskayttoa.

Ajoksen saaren koillisosassa on pohjavesialue, josta otetaan noin 9 % Kemin Vesi
Oy:n jakamasta talousvedesta. Itse satama on kokonaan pohjavesialueen ulkopuolel-
la, vain malmiterminaalivaihtoehdossa mVE1 terminaali tulee sijoittumaan arvioin-
tiselostuksen mukaan osittain pohjavesialueelle. Selostuksessa on esitetty kattavasti
pohjavesivaikutuksien ehkaisytapoja.

Mikali Ajoksen sataman laajennushanke toteutuu, tulisi ymparistélupavaiheessa an-
taa velvoitteita melun ja tarin&n seurantaan sek& meluntorjuntatoimenpiteisiin. Talo-
usveden laadun turvaamiseksi on pohjavesisuojaus tarkeaa.

Hankkeen sosiaalisia vaikutuksia on mahdollista lieventaa teknisten keinojen lisaksi
tiedottamalla hankkeen etenemisesta ja vaikutuksista seké vakituisille etté vapaa-ajan
asukkaille.

Mielipide, 30.12.2010

Nahtavilla olleiden Ajoksen satama-aluetta koskevien muutosten (YVA ja tuulivoima-
la) johdosta haluamme esittda muutamia vaatimuksia.

Omistamme Ajoksessa korttelissa 2049 tontilla 3 olevat rakennukset, jotka talla het-
kelld ovat kesdmokki kaytdossa. Mokkiin ei ole johdettu vesijohtoa eika viemarointia
ole. Koska mokki sijaitsee satamaan menevan tien varressa, jolla on voimakas tava-
ralikenne sekd maanteitse etta suunnitellun uudistuksen myo6ta myos rautateitse,
vaadimme seuraavia parannuksia:

1. Aiotun pydréatien mahdollisimman pikaista rakentamista satamaan metsan puolel-
ta tontin ulkopuolelta, jolloin kulku suunnitelman mukaan asemakaavoitetuille ton-
teille tulee sita kautta. Koska silloin kulku tonteille Ajokseen menevalta tielta sulje-
taan, on jo viimeinkin aika saada kunnon meluaita estamaan seka melua etta ras-
kaiden kulkuneuvojen aiheuttamaa saasteiden levidmista tonteille rakennuksi-
neen.

2. Viemariverkoston rakentamista alueelle, ettd tonteille olisi mahdollista rakentaa
omakotitalo ymparivuotista asumista varten.

3. Koska tonttimme pinta-alaa asemakaavoituksen yhteydessa suurennettiin l&hes
puolella ja maasto on kuivaa kangasta (ei viljelykelpoista), mielestdmme tontin
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vuokra on kohtuuton, olletikin, kun sdhkélaitos kayttdd kulkua muuntajalle (raivasi
kevaalla metsikkoa kysymatta lupaa tai edes ilmoittamatta siitd) tonttimme lapi,
mika ei varmastikaan ole oikein, kun kyseessa on asemakaavoitettu tontti.

4. Tontin vuosivuokran alentamista kohtuulliseksi ja korvausta tonttiosuuden raiska-
uksesta.

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Ympaéristovaikutusten arviointimenettelysta annetun lain tavoitteena on edistaa ympa-
ristdvaikutusten arviointia ja yhtenéistad huomioon ottamista suunnittelussa ja paa-
toksenteossa ja samalla lisata kansalaisten tiedonsaantia ja osallistumismahdolli-
suuksia.

Arviointimenettelyssa ei tehda hanketta koskevia paatoksia ja nain ollen siihen ei liity
valitusoikeutta. Hanketta koskevissa muissa laeissa saadetaan asianosaisten oikeu-
desta valittaa.

Hankkeen kuvaus

Hankekuvaus, tiedot hankkeesta, sen tarpeesta ja tavoitteista on esitetty selostuk-
sessa selkeasti ja perustellusti. Selostuksesta kay riittavan havainnollisesti ilmi hank-
keen maankayttotarve eri vaihtoehdoissa seké hankkeen keskeiset ominaisuudet ja
tekniset ratkaisut. Hanketta koskevat tiedot on esitetty riittdvan yksityiskohtaisesti, jot-
ta vaikutusten tunnistaminen ja selvittdminen on mahdollista.

Selostuksessa on esitetty tiedot hankkeen suunnitteluvaiheesta, arvio suunnittelu- ja
toteuttamisaikataulusta seka tiedot hankkeen toteuttamisen edellyttdmistéa suunnitel-
mista, luvista ja paatoksista.

Selostuksesta selviaa hyvin, kuinka sataman laajentamishanke on sidoksissa siihen,
miten Lapin kaivoshankkeet etenevat ja kuinka paljon malmimineraaleja tulevaisuu-
dessa kuljetetaan Ajoksen kautta maailmalle. Sataman yleissuunnittelu on edennyt
huomattavasti YVA-menettelyn aikana ja hankesuunnitelmat ovat tarkentuneet siita,
miten ne olivat esitetty YVA-ohjelmassa. Hankesuunnittelussa on otettu hyvin huomi-
oon YVA-menettelyn aikana eri tahoilta tulleita palautteita ja keskitetty toteuttamiskel-
poisiin vaihtoehtoihin.

Hankkeen tarpeellisuus

YVA-selostuksessa on varsin hyvin tuotu esille hankkeen tarpeellisuus. Selostuksen
mukaan Lapin alueelle suunnitellaan parhaillaan useita erillisia kaivoshankkeita, jotka
toteutuessaan asettaisivat merkittavia paineita likenneyhteyksien kehittdmiselle La-
pin alueelta jatkojalostukseen eri puolille maailmaa. Ajoksen sataman kautta kulje-
tusméaarien kannalta kaivoshankkeista merkittavimpi& ovat erityisesti Pajalan-Kolarin
tunnettujen rautamalmiesiintymien alueelle suunnitellut kaivokset seka Sokliin suunni-
teltu fosfaattikaivos.
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Suunnitellut malmikuljetukset toteutuessaan moninkertaistavat Ajoksen sataman
vuosittaisen tavaraliikenteen. Kehittamistarpeet liittyvat ensisijaisesti sataman perus-
rakenteisiin ja infrastruktuuriin, materiaalin kasittelyyn seka valivarastointiin sataman
alueella. Varsinaisten satamatoimintojen ohella lisdantyva tavaralikenne asettaa
omat vaatimuksensa myos tie-, rautatie- ja laivalinjojen kehittamiselle varsinaisella
satama-alueella seka sille johtavilla yhteyslinjoilla, jotta malmikuljetusten sujuvuus,
kasittelyn tehokkuus ja liikenneturvallisuus pystytaan takamaan lisdéntyvasta liiken-
teestd huolimatta.

Lapin liitto on vuoteen 2030 ulottuvassa elinkeinopolitiikan strategiassaan priorisoinut
Lapin luonnonvarojen hyddyntamisen yhdeksi karkihankkeeksi, joka voi synnyttaa
uusia tyopaikkoja ja kdéntaa 1990-luvun alusta saakka vaesttd menettdneen muutto-
taseen positiiviseksi. Strategian mukaan Kemin Ajoksen satamaa tulee kehittaa hoi-
tamaan kaivosteollisuuden kasvavia kuljetuksia.

Yhteysviranomainen yhtyy Lapin liiton lausunnossa todettuun, ettd Ajoksen satamaan
kohdistuvien tulevaisuuden kuljetusten maaran arvioiminen on talla hetkella monin
tavoin epavarma. On kuitenkin hyva, etta sataman laajentamisen ymparistévaikutus-
ten arviointi vieddan paattkseen huolimatta Pajalan kaivoskuljetusten suuntautumi-
sesta Narvikin suuntaan. Varautuminen Ajoksen sataman laajennushankkeen vaiheit-
taiseen toteuttamiseen luo edellytyksia kaivannaisalan kehittdmiselle jatkossakin.

Yhteysviranomainen huomauttaa viela ettd, YVA-menettely ei ole paatdsprosessi,
jossa tehtdisiin paatds sataman laajentamisesta tai sen laajuudesta. Hankkeesta vas-
taava paattad omalla riskillaédn investointien toteuttamisesta. YVA-menettelyn tarkoi-
tus on selvittad, mita ymparistévaikutuksia hankkeen eri vaihtoehdoista aiheutuu ja
samalla tuoda ymparistovaikutukset tiedoksi paatoksentekijoille ja kansalaisille ja sita
kautta vaikuttaa paattksen sisaltoon.

Vaihtoehtojen kasittely

Yhteysviranomainen edellytti lausunnossaan YVA-ohjelmasta, etta hakijan tulee sel-
keyttaa vaihtoehtojen kuvausta. Vaihtoehtoja onkin selostuksessa karsittu kahdek-
sasta viiteen ja ne ovat huomattavasti selkeytyneet lukijalle. Lisédksi on esitetty myds
toinen vaihtoehto malmiterminaalin toteuttamiselle.

Ympaéristovaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu seuraavia sataman laajentamisen
vaihtoehtoja:

VEO Hanketta ei toteuteta

VE 0+ Hanke toteutetaan vain suunnitellun bulk-terminaalin osalta

VE 1 Hanke toteutetaan siten, etta se mahdollistaa kaikkiaan 8 milj. tonnin
vuosittaisen kuljetusmaaran (malmilaituri nro 1)

VE 2 Hanke toteutetaan siten, etta se mahdollistaa kaikkiaan 13-15 mil;.
tonnin vuosittaisen kuljetusmé&aran (malmilaituri nro 2)

VE 3 Hanke toteutetaan siten, etta se mahdollistaan kaikkiaan 15-23 mil;.

tonnin vuosittaisen kuljetusmaaran (malmilaiturit nro 3 ja 4)
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Malmiterminaalivaihtoehdot:

mVE 1 Malmiterminaali toteutetaan Oljysatamantien kaakkoispuolen
soranotto- ja pienteollisuusalueelle (silmukkarata)

mVE 2 Malmiterminaali toteutetaan Ajoksentien ja Oljysatamantien véliselle
alueelle

Ajoksen satama-alue on varsin ahdas uusille toiminnoille, joten satamatoiminnan ke-
hittdmiseksi seka kustannusten ettd mahdollisten ymparistdvaikutusten kannalta te-
hokkaimmaksi ratkaisuksi nahdaan satamatoimintojen laajentaminen nykyisella alu-
eella uuden satama-alueen perustamisen sijaan. Mikali hyodynnetaan nykyiset laituri-
rakenteet ja sataman infrastruktuuri, on vaikea léytaa kustannuksiltaan jarkevia vaih-
toehtoisia sijoittumisratkaisuja sataman laajentamiselle. Taméan johdosta yhteysviran-
omainen pitdd onnistuneena selostuksessa esitettya vaihtoehtotarkastelua, jossa sa-
taman laajeneminen toteutetaan vaiheittain sen mukaan, kuinka paljon malmimine-
raaleja tullaan sataman kautta kuljettamaan. Tosin vaihtoehtotarkastelussa tamé asia
olisi saanut lukijalle tuoda selvemmin esille, esim. taulukon muodossa, jossa olisi esi-
tetty eri vaihtoehdoittain kuljetettava malmimaara, satamaan rakennettava infrastruk-
tuuri, ruopattavien ja lgjitettavien massojen maara.

Arviointiohjelmassa esitettiin ainoastaan yksi vaihtoehtoratkaisu malmiterminaalille
mVE1. Yhteysviranomaisen mielesta on hyva, ettd malmiterminaalille on |0ydetty
myds toinen vaihtoehto, mVE2.

Hankkeen liittyminen suunnitelmiin ja muihin hankkeisiin

Selostuksessa on esitetty tiedot hankkeen liittymistd muihin Ajoksen lahialueiden
hankkeisiin ja siind on myos tarkasteltu hankkeen suhdetta keskeisiin ymparistonsuo-
jelua koskeviin suunnitelmiin ja ohjelmiin.

Yhteysviranomainen huomauttaa, ettd Ajoksen sataman lahialue kuuluu Kemijoen
vesienhoitoalueeseen eika, kuten selostuksessa mainitaan, Kymijoen-Suomenlahden
vesienhoitoalueeseen. Valtioneuvosto hyvaksyi Kemijoen vesienhoitoalueen vesien-
hoitosuunnitelman 10.12.2009.

Edelleen yhteysviranomainen huomauttaa, etta olisi selostuksen kohtaan 6 "Hank-
keen liittyminen muihin hankkeisiin" -kohtaan tullut lisdtd hankekuvaukset Ajoksen sa-
tamaan tulevan merivaylan syventamisesta ja Kolari-Kemi-Ajos -rautatien parantami-
sesta, jotka olennaisesti liittyvat sataman laajentamisen liittyvaén tavarakuljetukseen.

Vaikutusten selvittdminen ja merkittavyyden arviointi

Ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa on tunnistettu hankkeen kannalta keskei-
set ja merkittavimmat ymparistovaikutukset. Selvitystydssa on keskitytty ensisijaisesti
rakentamisen aikaisiin vaikutuksiin sek& satama-alueen kaytt66n ja sen toimintaan.
Vaikutusten selvittamisen perusteeksi on hankittu tarvittavat tiedot tarkasteltavasta
vaikutusalueesta. Ymparisttvaikutusten arviointi on tehty pd&asiassa asiantuntija-
arviona kayttaen hyvaksi seka aiemmin tehtyja tutkimuksia etté uusia, juuri tahan
hankkeeseen kohdistettuja tutkimuksia. Hankkeeseen liittyvista keskeisista vaikutuk-
sista on teetetty erillisselvitykset (kuten luontoon kohdistuvista vaikutuksista, poh-
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jasedimenttiselvitys, melu- ja polyselvitykset). Selvitysten keskeiset tulokset on koottu
arviointiselostukseen.

Yhteysviranomainen katsoo, etta vaikutusarviointiin liittyvat selvitykset on kohdistettu
asianmukaisella tavalla merkittaviksi arvioituihin ymparistévaikutuksiin. Arviointiselos-
tusta laadittaessa on otettu huomioon yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta anta-
ma lausunto.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttodn

Kemin satama on tarkea koko Lapin teollisuuden vienti- ja tuontisatama. Ajoksen sa-
taman kehittdminen vastaamaan muuttuneita tarpeita on perusteltua. Hankkeen to-
teuttaminen omalta osaltaan mahdollistaa Lapin kaivoshankkeiden malmikuljetusten
aloittamisen Kemin satamaan.

Hankkeen toteuttamisen myo6téa satamatoimintojen alue laajenee pohjoiseen ja mah-
dollisesti Takalahteen seka aiheuttaa muutoksia Ajoksen rata- ja tielikennealueisiin ja
satama-alueeseen. Satama-alueen ruoppaukset ja tayt6t tapahtuvat satama-alueeksi
nykyisin osoitetulla alueella. Vain kolmas aallonmurtaja sijoittuu nykyisen satama-
alueen ulkopuolella.

Hankkeen toteuttaminen ei edellytd yhdyskuntarakenteen hajauttamista eika uusien
teollisuus-, asuin-, virkistys- tai tydpaikka-alueiden toteuttamista. Hankeen toteutta-
minen ei vahenn& merkittavasti ympardivan alueen luonto- ja kulttuurimatkailumah-
dollisuuksia.

Lansi-Lapin maakuntakaavan laatiminen on kaynnistynyt. Hanke on voimassa olevan
Lansi-Lapin seutukaavan mukainen. Hankkeen toteuttaminen edellyttédé voimassa
olevan Kemin yleiskaavan muutosta sekd Ajoksen asemakaavan muutosta ja laajen-
nusta.

Yhteysviranomainen toteaa, etta arviointiselostuksessa on esitetty hyvin keskeiset
vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon.

Liikenteelliset vaikutukset

Selostuksen mukaan malmikuljetusten aloittaminen kasvattaa huomattavasti junalii-
kenne- ja laivakuljetusmaarid. Sen sijaan sataman laajentaminen ei merkittavasti li-
saa maantieliikennettd. Rakentamisen aikana suurin osa massoista ja tarvikkeista
kuljetetaan vesitse. Maanteitse tuodaan laituritybmaalle pddasiassa louhetta.

Yhteysviranomainen toteaa, etta arviointiselostuksessa on hyvin kuvattu likenteen
nykytila ja eri laajennusvaihtoehtojen liikkennevaikutukset. Selostuksessa on esitetty
sataman vaikutukset Ajoksentien (Mt 920) liikennejarjestelyihin. Rautatie on suunni-
teltu ristedvan Ajoksen maantien kanssa eritasossa, mik& onkin lisd&ntyneiden mal-
mikuljetusten turvallisuuden vuoksi valttamatonta.

Liikenteelliset vaikutukset pohjaveteen on késitelty jaljempé&né kohdassa "Maapera ja
pohjavesi".
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Vaikutukset kasvillisuuteen ja elaimist6on
Kasvillisuus

Arviointiselostuksen mukaan sataman lahialueen metsat ovat hakkuin kasiteltyja nuo-
ria ja varttuneita kasvatusmetsia, eika alueella ole luonnonsuojelulain 29 8§:n mukaisia
luontotyyppeja tai metsélain 10 §:n tarkoittamia erityisen tarkeité elinymparistoja.
Alueella ei myodskaéan esiinny primaarisukkessiometsid. Takalahdessa sijaitsevat kak-
si lampea ovat mahdollisesti vesilain 15 a §:n tarkoittamia kluuvijarvia.

Vaihtoehdossa VEO+ rakennetaan alueen pohjoisosaan bulk-terminaali, jolle johtavan
rautatien alla jaa yksi ruijanesikko- ja yksi laaksoarhoesiintymé. Vaihtoehdossa VE1
syvasatamaan rakennettavan rautatien ja malmiterminaali alueella ei ole uhanalais-
ten elidlajien esiintymié. Ajoksentien ja Oljysatamantien tiejarjestelyjen alle jaa sui-
keanoidankukko-, pohjannoidanlukko- ja saaskenvalkkuesiintymat. Vaihtoehdossa
VE3 malmiterminaalin ja tiejarjestelyjen alle jaa nelja sdaskenvalkkuesiintymaa em.
lisaksi. Takalahden ja sen lansipuolisen lammen tayttaminen edellyttdnee lupaa poi-
keta vesilain sdadoksista. Vaihtoehto VE3 kaventaa hieman liuskamaamunan suoje-
lusuunnitelmassa hoidettavaksi esitetyn alueen pinta-alaa.

Yhteysviranomainen toteaa, ettd kasvillisuuskartoitukset on laadittu asianmukaisesti.
Tosin vanha uhanalaisaineisto korostuu hieman liikaa, jolloin saa kasityksen, ettd sa-
tama-alueen laajennusalueella mm. Takalahden alueella ei enaa ole uhanalaista ja
huomionarvoista kasvillisuutta. Takalahden esiintyvat uhanalaiset kasvilajit tuhoutu-
vat vaihtoehdon VE3 toteutuessa, kun maamassoilla tdytetdan alueet laajasti. Vaih-
toehto VE2 voi jo osaltaan heikentdd ndiden uhanalaisten ja silmall&pidettavien lajien
tilaa.

Uhanalaisten kasvilajien taulukko on sinansa havainnollinen, mutta eri vaihtoehtojen
vaikutus kasviesiintymien tilaan jaa viitteelliseksi. Eri vaihtoehtojen vaikutus lajeihin
olisi voitu todeta selkeasti ja esittad myds mahdollisia lieventamiskeinoja esiintymien
turvaamiseksi joko nykyisilla kasvupaikoilla tai mahdollisia siirtoistutuskohteita 1a-
hiymparistoon ja Oulun yliopiston kasvitieteelliseen puutarhaan.

Satama-alueen laajennuksen alueelta ja sen valitttmassa lahiymparistosta ei ole
tunnistettu eika inventoitu uhanalaisia luontotyyppeja (Suomen luontotyyppien uhan-
alaisuus, A. Raunio, A. Schulman ja T. Kontula, Suomen ymparistt 8/2008) teoksen
mukaan tai luonnonsuojelulain 29 §:n tarkoittamia suojeltavia luontotyyppeja. Selos-
tuksessa on mainittu, etta alueelta ei I6ydy luonnonsuojelulain 29 8:n tarkoittamia
luontotyyppeja ja metsalain tarkoittamia erityisen tarkeit& elinympéristoja.

Lapin ELY-keskus on kuitenkin inventoinut Ajoksen sataman pohjoispuolella (kartois-
sa talla kohdalla numerot 6.9) katajaketo -luontotyypin kasvillisuuden ja tehnyt myés
luontotyyppialueesta GPS -rajauksen heinakuussa 2010. Katajaketo on luonnonsuo-
jelulain 29 §:n tarkoittama luontotyyppi, joita on hyvin vah&an Lapin maakunnan alu-
eella. Katajakedolla kasvaa mm. ketonoidanlukkoa, kissankapalaa, kissankelloa,
siankarsamoa, kultapiiskua ja hopeahanhikkia. Lapin ELY-keskuksella on tarkoitus
tehdé luontotyypin suojelemiseksi rajauspaatds vuonna 2011.
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Linnusto

Arviointiselostuksen mukaan hankkeen toteuttaminen tulee vaikuttamaan Ajoksen
alueen pesimalinnustoon ensisijaisesti rakentamisen aikana. Pesimalinnustoltaan
Ajoksen satama-aluetta voidaan nykymuodossaan verrata teollisuusalueeseen, jonka
luonnontila on muuttunut. Satama-alueen edustan luodoilla sek& Ajoksen saaren ran-
ta-alueilla sijaitsee joitakin linnustollisesti merkittavia kohteita, joihin sataman laajen-
tamisella voidaan arvioida olevan vaikutusta.

Ajoksen ymparistdssa sijaitsevista lintuluodoista sataman laajentaminen voidaan ar-
vioida vaikuttavan voimakkaimmin Siikamatalan alueeseen, joka jaé kaikissa hanke-
vaihtoehdoissa joko kokonaan tai osittain satama-alueen kaakkoisen maantayttéalu-
een alle. Siikamatalalla pesivat yksilot pystyvat todennakoisesti Ioytamaan vastaavia
pesiméapaikkoja lahialueen saarilta.

Hankevaihtoehdot VE2 ja VE3 vaikuttavat myds Takalahden vesistbalueeseen, jolla
pesii varsin monipuolinen vesi- ja rantalinnusto. Tielinjojen rakentaminen Takalahden
lansi- ja pohjoisosiin tulee todennakdoisesti osaltaan vahentamaan vesi- ja rantalin-
nustolle potentiaalisia pesimaalueiden maaraa. Takalahden pesimalinnustoon ei ny-
kytietojen mukaan kuitenkaan kuulu erityisen hairidherkkia lajeja.

Muuttolintujen kannalta sataman laajentaminen ei merkittavasti vaikuta lintujen muut-
toreitteihin.

Yhteysviranomainen toteaa, etta paikalliset linnuston asiantuntijat ovat laatineet lin-
nustoselvityksen oikeita menetelmia kayttaen. Linnustoselvitysta voidaan tassa han-
ketyypissa pitaa riittdvana, kun tiedetddn muidenkin lahialueelle sijoittuvien YVA-
hankkeiden linnustoselvityksista kattavasti, vaikka siteeraus on puutteellista muista
YVA-selostuksista. Linnuston paaasialliset muuttoreitit seka edustavat levahdys- ja
ruokailualueet eivat sijoitu Ajoksen satama-alueen lahiymparistoon. Takalahti ja Sii-
kamatalan alue mainitaan hankealueella linnuston osalta arvokkaimmiksi alueiksi,
jotka tulevat muuttumaan ja oleellisesti heikentymaan kaikissa vaihtoehdoissa. Ra-
kennusaikaiset vaikutukset ylettyvat lahialueen parhaille lintuluodoille Inakariin, Kalli-
oon ja Kursunkallioon ja saattavat vahentaa pesivien parien maara ainakin valiaikai-
sesti. Ruoppaustyot tulisi tehda pesimisajan ulkopuolella (elokuu — huhtikuu).

Luonnonsuojelulain 49 §:n mukaan lintudirektiivin artiklassa 1 tarkoitettujen lintujen
(kalatiira, pikkulokki) luontodirektiivin liitteessa IV (b) lueteltujen kasvien (ruijanesikko)
havittaminen on kielletty. Naiden lajien havittdminen, vahingoittaminen tai toimintojen,
jotka johtavat naiden lajien haviamiseen tietylta alueelta vaatii aina ELY-keskuksen
luvan poiketa luonnonsuojelulain rauhoitussaannoksista.

Vaikutukset vesistoon

Arviointiselostuksen mukaan sataman laajennuksella on vaikutuksia veden laatuun
ennen kaikkea rakentamisen aikana. Satama-alueen rakentamisen yhteydessé jou-
dutaan tekemaan ruoppauksia, jolloin merenpohjasta irtoaa kiintoainesta, mika nakyy
paikallisena ja lyhytaikaisena veden samentumana. Myds rakentamisaikaiset haitta-
ainekuormitukset ja ravinnepitoisuuksien nousut jaanevat vahaisiksi, silla rakennus-
alueet sijoittuvat pohjille, joissa sedimentoitunutta ainesta on hyvin vahan.
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Ruoppaus- ja lgjitysty6t liikuttavat maa-aineksia ja pohjasedimentteja. Myos lisdanty-
va laivaliikenne voi liikuttaa pohjasedimentteja. Ruopattavat tai liikuteltavat massat
voivat myds vapauttaa liikkeelle haitallisia aineita, jolloin pitoisuudet vedessa saatta-
vat kohota. Kaytanndssa haitta-aineet sitoutuvat kuitenkin voimakkaasti kiintoainek-
seen, joten elidille saatavilla olevien liukoisten haitta-aineiden pitoisuus jaa pieneksi.
Kemin edustalla hyvat laimenemisolosuhteet vahentavat ruoppaustoiden haitallisia
vaikutuksia. Myos kayton aikaiset vaikutukset merenpohjaan jaavat paikallisiksi ja
vahaisiksi.

Sedimenttianalyysien tulokset osoittavat hankealueen kuuluvan mataliin rannikkove-
siin, jossa eloperaisen aineksen sedimentoituminen pohjalle on vahéaista. Tulosten
perusteella osalla pohjista voi sedimentin pintaosissa olla eréita yhdisteita pitoisuuk-
sina, jotka kirjallisuustietojen mukaan ovat haitallisia pohjaelidstolle. Ruoppaus- ja la-
jitysohjeen tason 2 ylittavat pitoisuudet havaittiin tuulipuiston alueella.

Nykytilassa satama-alue on suurelta osin ihmistoiminnan vaikutuksen alaisena. Aluei-
ta, joissa ei ole aiemmin ollut toimintaa, ovat vaihtoehdon VE=+ bulk-terminaalin
ruoppausalueen pohjoisin alue seka vaihtoehtojen VE1-VE3 tayttdalueet sekd osa
ruoppausalueesta.

Yhteysviranomainen toteaa, etta arviointiselostuksen mukaan aiemmin (2002 ja
2006) tehdyissa Ajoksen sataman ympariston pohjasedimenttien haitta-
ainepitoisuuksia koskevissa selvityksissd monesta satama-alueelta otetusta nayttees-
ta on loydetty Ymparistoministerion ruoppaus- ja lajitysohjeen (2004) mukaisessa aji-
tyskelpoisuusluokittelussa tason 1 ohjearvon ylittavia pitoisuuksia (mahdollisesti pi-
laantunut ruoppausmassa) erityisesti PAH-yhdisteiden, dljyhiilivetyjen, PCDD/F-
yhdisteiden seka lyijyn ja elohopean osalta. Ymparistovaikutusten arviointiohjelmaa
koskevassa lausunnossaan yhteysviranomainen on esittanyt, etta ruoppausmassat
on syyta tutkia ja luokitella voimassaolevien lgjitysohjeiden mukaisesti. Ruoppausten
yhteydessa on kiinnitettava erityistd huomiota yleisimpien raskasmetallien, PCB-
aineiden, kloorifenolien, PCDD/F-aineiden, PAH-yhdisteiden ja orgaanisten tinayhdis-
teiden pitoisuuksiin. YVA-menettelyn aikana tehdyissa tutkimuksissa on kuitenkin
analysoitu ainoastaan metallien (ei elohopea), TBT-yhdisteiden ja PCB-yhdisteiden
pitoisuuksia pintasedimentissa, joista kromin ja TBT-yhdisteiden pitoisuudet ylittivat
usealla satama-alueen havaintopaikalla tason 1.

YVA -selostuksessa todetaan haitta-aineiden esiintymisesta sedimentissa, etta ruop-
pausmassojen lgjityskelpoisuus on arvioitava tapauskohtaisesti. Yhteysviranomainen
katsoo, etta viimeistddn hankkeen lupavaiheen yhteydessa tulee selvittaa tarkemmin
sedimentin lajityskelpoisuutta ja haitallisuutta. Sedimentin lajityskelpoisuutta tulee ar-
vioida tarkemmin riittdvan laajan naytteenoton ja analyysivalikoiman pohjalta siten,
ettd pilaantuneet massat saadaan rajatuiksi (laajuus ja syvyys) ja ongelman laajuus
riittavalla tarkkuudella selvitettyd. Mahdollisesti pilaantuneen sedimentin haitallisuutta
vesielibiden kannalta tulee selvittad myrkyllisyystestien avulla. Lisaksi ruoppauksessa
ja lajityksessa tulee kayttaa tyokoneita ja menetelmia, jotka aiheuttavat vahiten hait-
taa vesiymparistoon.

Edelleen yhteysviranomainen huomauttaa, etta kohdassa 8.4.1 Veden laadun nykyti-
la viitataan vesiston ekologisen tilan luokituksen lisdksi myds vuosien 2000 - 2003 ti-
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lannetta kuvaavaan vesien yleiseen kayttokelpoisuus-luokitukseen. TAma on turhaa,
koska uudempi vesistdjen ekologisen tilan luokittelu on korvannut vanhemman kayt-
tokelpoisuusluokituksen. Molempien luokitusten kayttd sekoittaa turhaan lukijaa.

Yhteysviranomainen tarkentaa selostuksessa sivulla 64 esitettyihin vedenlaadun
tarkkailupisteisiin, ettd Lapin ELY-keskuksen yllapitdmia veden laadun seurantapaik-
koja ovat Perameri LAV 1 (myds velvoitetarkkailussa), Perameri LAV 2 ja Perameri
LAV 4. Muut kuvassa 8 -16 esitetyt havaintopaikat (Peréameri P10, Perdmeri KE 3 ja
Perameri KE 13) sisaltyvat Kemin edustan velvoitetarkkailuohjelmaan (Oy Metsé-
Botnia Ab & Kemiart Liners Oy, Stora Enso Oyj ja Kemin Vesi Oy:n yhteistarkkailu).

Edelleen yhteysviranomainen tarkentaa selostuksen sivun 65 taulukkoon 8 — 1, jossa
todetaan, etta klorofylli-a pitoisuudet ovat yksittaisia tuloksia koko mittausjaksolta.
Tama ei pida paikkaansa, silla havaintopaikat Perameri KE 3 ja Perameri KE 13 ovat
velvoitetarkkailun intensiivihavaintopaikkoja, joilta 16ytyy kattavaa klorofylli-a aineistoa
vuosilta 2000 — 2009. Myds muilta seurannassa mukana olevilta havaintopaikoilta
otetaan vahintaan 1-2 klorofylli-a naytetta vuosittain.

Vaikutukset vesieliostoon

Arviointiselostuksen mukaan ruoppaukset ja lgjitykset voivat havittdd vesikasvillisuu-
den ja pohjaelioston lahes taydellisesti muokattavilta alueilta. Muutettavien alueiden
ollessa suhteellisen pienialaisia, pohjaelainkanta palautuu melko nopeasti takaisin
ymparoivilta alueilta.

Selvitysten perusteella satama-alueen vedenalainen kasvillisuus on nykyisellaan hy-

vin niukkaa. Myds satama-alueen pohjaelaimistd on karusta pohjan laadusta johtuen
niukkaa. Sataman rakentamisen kohteena oleva alue on suppea, joten sataman laa-
jennuksella ei katsota oleva merkittdvaa vaikutusta vedenalaiselle kasvillisuudelle ja

pohjaelaimistolle.

Yhteysviranomainen toteaa, ettd arviointiselostuksessa esitettyihin hankealueen hy-
vin alhaisiin pohjaeldinten yksilémaariin vaikuttaa todennakoisesti osaltaan se, etta
pohjaelainkartoituksessa oli otettu ainoastaan yksi Ekman-nosto kultakin naytteenot-
topaikalta. Ymparistohallinnon merialueen naytteenotto-ohjeessa suositellaan vahin-
td&n 5 rinnakkaista Ekman-nostoa kultakin havaintopaikalta. Ymparistovaikutusten
arviointiselostukseen liittyvissa selvityksissa tulisi noudattaa ymparistthallinnossa tai
velvoitetarkkailuissa yleisesti kaytettyjd menetelmid. Yhteistjen vertailemiseksi yh-
dessé naytteessa tulisi olla aina vahintdan 100 yksilo&. Nyt niita ei ole I0ydetty tihe-
ysarvioinakaan sitd maaraa kuin yhdeltd havaintopaikalta.

Yhteysviranomainen toteaa, kuten Metsahallituksen Pohjanmaan luontopalvelut lau-
sunnossaan, etté alueella kasvavan makrofyyttisen kasvilajiston (mm. putkilokasvit,
sammalkasvit ja nakinpartaislevat) ja sen uhanalaisuus on selvitetty sukeltamalla.
Sukellusajankohdan aikaisuudesta (15.6. - 24.6.2010) johtuen yksivuotista kasvilli-
suutta ei vield valttamatta ole ollut havaittavissa. Simon Karsikkoniemen ydinvoima-
hankkeen (Fennovoima Oy) YVA-menettelyssa myds Ajoksen eteldpuoleinen kasvilli-
suus selvitettiin muutamista pisteista hyvinkin tarkkaan, mutta naité kartoituksia ei ole
siteerattu tassa YVA-selostuksessa lainkaan. Fennovoima Oy:n YVA-menettelyssa
[6ydettiin mm. lukuisia ndkinpartaislevia ja runsaasti putkilokasveja.
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Yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta annetun lausunnon mukaan "Merenrannikon
luontotyyppien selvittdmisen tulee kasittda myds uhanalaisten luontotyyppien tunnis-
tamista seka niiden kuvioimista maastokartoille". Tasta on jatetty pois seuraava lause:
"Luontotyyppiselvityksen tulisi perustua Suomen uhanalaiset luontotyypit -
selvitykseen (Suomen Ymparistd 8/2008)". Hankealueen luontotyyppeja ei ole selvi-
tetty kyseisen selvityksen mukaan. On syyta olettaa, ettéd vedenalaisen luonnon osal-
ta uhanalaisia luontotyyppeja olisi I6ytynyt, jos niita olisi lahdetty selvittamaan (mm.
palleroahdinpartayhteisot, uposkasvivaltaiset pohjat, n&kinpartaisniityt, vesisamma-
lyhteisot).

Yhteysviranomaisen mukaan "Maankohoamisrannikon kasvillisuuden ominaispiirteet
ja sukkessiokehitys hankealueen lahiymparistdssa tulee selvittdd YVA-
selostuksessa". Kaikki kasvillisuutta koskevat kartoitukset kasittelevat yksittaisia
uhanalaisia kasvilajeja, eika luontotyyppeihin tai sukkessiokehitykseen ole otettu kan-
taa.

Lisaksi yhteysviranomainen toteaa, kuten Metsahallituksen luontopalvelut lausunnos-
saan, etta jos vesikasvillisuus jo alun perin merialueella on niukkaa ja kitukasvuista,
niin pienempikin ruoppaus ja lajitys voisi vaikuttaa sen kuntoon. Liséksi monet selka-
rangattomat kayttavat niukkaakin vesikasvillisuutta elinymparistondan. Vaikutuksia ei
pida arvioida vahéaiseksi vain sen takia, etté kasvillisuus on vahaista.

Vaikutukset kalastoon ja kalastukseen

Arviointiselostuksen mukaan kalastoon kohdistuvia suoria rakentamisen aikaisia vai-
kutuksia ovat ruoppauksen ja lajityksen seka muiden rakentamistdiden aiheuttama
hairio ja veden hetkellinen samentuminen. Tdman johdosta osa kalakannasta voi kar-
kottua alueelta ja valiaikaisesti vaikuttaa saalismaariin hankealueella ja sen laheisyy-
dessa.

Yhteysviranomainen tukeutuu arvioidessaan hankkeen vaikutuksia kalastoon ja ka-
lastukseen siihen, mitd RKTL on edelld lausunnossaan esittanyt. Ruoppaus- ja lajitys-
téiden ajankohdalla on merkitysté kalastovaikutusten suuruudelle. Erityisesti kutuai-
kana hairio voi olla merkittava monelle kalalajille. Selostuksessa ei oteta kantaa sii-
hen, miten tyo6t olisi ajallisesti parasta jarjestaa. Paitsi kalakannoille, toimilla on merki-
tystd myo6s kalastukselle. Arvokkaimmista talouskalalajeista lohen pyyntialueet ja
vaellusreitit ovat l&hella sataman laajennusaluetta. Muutokset pyyntiolosuhteissa voi-
vat yksittaiselle kalastajalle olla huomattavia, koska korvaavia pyyntipaikkoja on vai-
kea l6ytaa tai niita ei ole. Myos lohen ja meritaimenen vaellusajan kanssa samanai-
kaiset ty6t voivat vaikuttaa kalojen vaellusreitteihin ja siten pyyntimahdollisuuksiin. La-
jitystyot vaikuttavat erityisesti siikaan ja muikkuun, silla syyskutuisina niiden méati on
meren pohjassa talven yli, ja sedimentoituminen voi aiheuttaa madin hautautumista.
Muiden lajien kuten silakan, ahvenen ja mateen osalta vaikutukset kohdistuvat l&hin-
na niiden kalastukseen, vaikka kutuaikaiset ty6t voivat hairitd myos niiden lisaanty-
mista.
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Vaikutukset ilmastoon ja p6lyaminen

Arviointiselostuksen mukaan Kemin sataman tuottamat kokonaispaastot ovat varsin
pienid. Vaihtoehdossa 3 rikkidioksidipaastott lahes kaksinkertaistuisivat nykytilantee-
seen verrattuna. Vuonna 2008 tehtyjen mittausten perusteella rikkidioksidipitoisuudet
pysyisivat Kemin alueella hyvin alhaisina vaikka laivaliikenteen tuottamat rikkioksidipi-
toisuudet kaksinkertaistuisivat. Myds vaikutukset ilmastoon voidaan pitaéa alhaisina.

Mallinnettujen toimintojen pélydmisen vaikutusalue on laajimmillaan vaihtoehdossa 3
noin 300 - 400 metria paastolahteesta eli malmin purku- ja lastauspaikoista. malmin-
terminaalin toiminnoista aiheutuva pélyadminen on hyvin paikallista, eika siitd aiheudu
vaikutuksia satama-alueen ulkopuolelle. Hiukkaspitoisuuksien vertailu hengitettavien
hiukkasten raja-arvoihin osoittaa, etta raja- ja ohjearvojen ei arvioida ylittyvan.

Yhteysviranomainen pitaa riittdviné ja asianmukaisina YVA-selostuksessa esitettyja
hankkeen vaikutuksia ilmastoon ja selvitysta hankkeen polyamisesta polymallinnuk-
sen avulla.

Maaperéa ja pohjavesi

Arviointiselostuksen mukaan vaikutukset maaperaan rajoittuvat eri vaihtoehdoissa ra-
kennettavan laiturin, ruopattavan satama-altaan ja tayttéalueiden alueille. Alueen ul-
kopuolelta tuodaan sora/kalliomursketta kenttien paallyskerroksiin ja penkereiden
reunarakenteisiin.

Malmiterminaalialueille joudutaan tekemaan maansiirto- ja kaivuutéita rakennusten,
ratojen, erilaisten johtolinjojen seka kenttdalueiden rakennustdiden yhteydesséa. Nais-
ta rakennustoista ei aiheudu haitallisia vaikutuksia maaperaan.

Kemin sataman nykyiset toiminnat ja laajentuvat toiminnot sijoittuvat lahes kokonaan
pohjavesialueen ulkopuolelle. Satamaan johtava tie, rautatie ja malmiterminaalivaih-
toehto mVEL sijoittuvat osittain pohjavesialueelle.

Liikenteen lisddntyminen sataman laajentuessa voi lisata hieman onnettomuusriskia
satamaan vievalla tielld, jolloin polttoainetta tai muita pohjavedelle vaarallisia aineita
VOi paasta maaperaan. Rautatieliikenteen lisdantymisella ei ole olennaista merkitysta
pohjavesiriskien kannalta.

Yhteysviranomaisen mielesta pohjavesien osalta tehty tarkastelu on lahtékohtaisesti
riittdva. Pohjavesien kokonaisvirtauskuva Ajoksen alueella on satamaolosuhteisiin
nahden selkea ja ko. toimintoalue ei sijoitu vedenottamoiden valuma-alueelle. Nykyi-
silla maa-alueilla toimenpiteet kohdistuvat pohjavedenpinnan ylapuolisiin kerrostu-
miin. Huomiota tulee kuitenkin kiinnitt&a jatkossa viela esim. rakennusten perustusten
ja niiden kuivatusjarjestelmien ja viemari- seka vesijohtojen kaivutasojen mahdollista
pohjavesipinnan alueellista alentumista aiheuttavaan vaikutukseen. Kasiteltdva mal-
mimassa on varsin neutraalia ja liukenematonta eika aiheuta olennaista riskid pohja-
veden laadulle.

Arviointiselostuksen mukaan liikenteen lisaantyminen sataman laajentuessa voi lisata
hieman onnettomuusriskia satamaan vievalla maantiella 920, jolloin polttoainetta tai
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muita pohjavedelle vaarallisia aineita voi paasta maaperdan. Ajokseen vievalle tielle
vuonna 2013 rakennettavaksi suunnitellun pohjavesisuojauksen rakentaminen tulisi
yhteen sovittaa mahdollisen rautatien ja maantien eritasoliittymé&n pohjavesisuojauk-
sen rakentamisen kanssa, kuten arviointiselostuksessa on mainittu.

Lapin ELY-keskuksen Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue on seurannut Ajoksen
pohjavesialueen kloridipitoisuuden kehittymista vuosittain 1990-luvun alkupuolelta
lahtien ja jatkaa edelleen alueella liikenteen pohjavesivaikutusten seurantaa.

Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintoon

Arviointiselostuksen mukaan kaikki Ajoksen sataman laajennusvaihtoehdot aiheutta-
vat vaikutuksia maisemaan ja kulttuuriympéaristoon. Ajoksen saaren seka laheista
Veitsiluodon alueen maisemakuvaa hallitsevat teollinen infrastruktuuri. Teollisuus-
maisema ei ole herkka visuaaliselle muutokselle. Laajennuksen nakyminen kauko-
maisemassa on melko huomaamaton, silla jo nykyinen satama ja sen edustalla ole-
vat tuulivoimalat hallitsevat maisemakuvaa.

Rakennettava malmiterminaali on suuri rakennus, joka ei kokonsa puolesta tukeudu
muuhun sataman olevaan tai rakennettavaan rakennuskantaan tai rakenteisiin. Mal-
miterminaali sijoittuu satama-alueen keskelle ja se liittyy koostaan huolimatta luonte-
vasti osaksi sataman rakennelmia.

Ajoksen sataman laajentaminen sisaltaa taytt6a ja muita vesirakennustoita, ja hank-
keella voi olla vaikutusta vedenalaisiin muinaisjaannoksiin. Hankkeen arviointiohjel-
masta 27.11.2009 antamassaan lausunnossa museovirasto esitti tehtavaksi ve-
denalaisinventointia hankealueella. Inventointi on kaynnistynyt 2009 ja 2010 monikei-
lain- ja viistokaikuluotauskartoituksilla, joissa alueelta on [6ytynyt yksi vedenalainen
muinaisjaannés. Ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa vedenalaisen kulttuuri-
perinndn huomioiminen ja muinaismuistolain mukainen menettely |[6ytyneen ve-
denalaisen muinaisjddnnoksen osalta on esitetty asiallisella tavalla.

Yhteysviranomaisella ei ole lisattdvaa siihen, mitd museovirasto on esittanyt lausun-
nossaan arviointiselostuksesta koskien maisemaa ja kulttuuriperintda.

Suojelutilanne

Arviointiselostuksen mukaan satama-aluetta ei laajenneta Natura-alueille tai muille
luonnonsuojelualueille, mink& vuoksi vaikutukset ndiden alueiden luontoarvoihin voi-
vat olla lahinna valillisid ja aiheutua melusta, ruoppaamisesta tai pintavesiolosuhtei-
den muuttumisesta. Mahdolliset meluvaikutukset kohdistuvat Perameren saarten Na-
tura-alueeseen kuuluvien Murhaniemen ja Kuukan pesimalinnustoon seka vesiolo-
suhteiden muutokset Ajoksen leton luonnonsuojelualueeseen. Ruoppaamisesta voi
aiheutua vaikutuksia l&ahinnd vedenalaisille seka rannan valittomassa laheisyydessa
sijaitseville luontotyypeille, mikali ruopattavat alueet ovat pehmeé&pohjaisia ja luon-
nonsuojelualueet sijaitsevat ruopattavan alueen lahella.

Selostuksen mukaan millaan hankkeen vaihtoehdoilla ei ole vaikutusta niihin luonto-
direktiivin liitteen | luontotyyppeihin, liitteen Il lajeihin tai lintudirektiivin liitteen | lajei-
hin, joiden perusteella em. alueet on siséllytetty osaksi Perdmeren saarten Natura-
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aluetta. TAman vuoksi hankkeesta ei mytsk&an ole tarpeen tehda luonnonsuojelulain
65 8:n tarkoittamaa Natura-arviointia. Etaisyydesta johtuen hankkeen milldan vaihto-
ehdolla ei mydskaan arvioida olevan vaikutusta Perameren kansallispuiston Natura-
alueeseen.

Yhteysviranomaisen toteaa, ettd Natura-tarveharkinnan riittdvyys ilman varsinaista
Natura-arviointia on perusteltu asianmukaisesti ruoppausalueen varsin kovapohjaisel-
la merenpohjalla ja etéisyyksilla [&himpiin Perdmeren saaret -Natura-kohteisiin.

Melu ja tarina

Arviointiselostuksen mukaan hankkeen eri vaihtoehtojen toiminnan aikaiset meluvai-
kutukset syntyvét rautatiekuljetusten lisdantymisesta sekd malmijunien purkamisen,
malmin varastoinnin ja siirtokuljettimen ja laivojen lastauksen melulahteista. Rautatie-
kuljetuksia lukuun ottamatta hankkeen toiminnot eivat aiheuta tarind& merkittavassa
maarin. Hankkeella on tarindvaikutusta lahinn& Ajoksen sataman johtavan radan var-
ressa.

Yhteysviranomainen toteaa, etta sataman lahialueilla ja radan varressa meluvaikutus-
ten kasvaminen heikentaa loma-asuntojen viihtyvyystekijditd, vaikka kaikilta osin me-
lunormit eivat ylittyisikaan. Viihtyvyysvaikutusten kohdentuminen ja vaikutusten mah-
dollinen lieventaminen on kuvattu selostuksessa yleispiirteisesti.

Yhteysviranomainen esittaa, etta hankkeen ymparistblupavaiheessa tulee antaa vel-
voitteita melun ja tarindn seurantaan sekd meluntorjuntatoimenpiteisiin.

Vaikutukset elinoloihin ja viihtyvyyteen

Arviointiselostuksen mukaan asukkaat olivat huolissaan erityisesti lisdantyvasta me-
lusta ja liikenteesta. Melun torjuntaa pidettiin téarke&na ja esitettiin sailytettavaksi me-
lua vastaan nykyiset harjut ennallaan. Lisdéntyvan liikenteen koettiin tuottavan melu-,
paasto- ja tarindhaittojen lisaksi turvattomuutta. Asukkaiden mielesta tiet ovat jo ny-
kyiselld likennemaaralla vaarallisia suuren raskaan liikenteen osuuden ja ylinopeuk-
sien vuoksi. Asukkaita huolestuttivat myds lisaantyvan raideliikenteen mahdolliset
vaikutukset muuhun raideliikenteeseen ja tasoristeykset tieliikenteen kanssa.

Satamatoimintojen kasvavat meluvaikutukset voivat hairita Murhaniemen ja lahisaari-
en virkistyskayttdjia. Kasvava raideliikenne lisda estevaikutusta Ajoksen pohjoispuo-
len merialueen virkistyskayttoon. Ajoksen asukkaat pilkkivét ja hiihtavat paljon radan
pohjoispuolella, silla asuinalueen puolella ei meri jaady kunnolla Stora Enson lauhde-
vesien vuoksi. Heidan mielestdan omakotialueelta tarvittaisiin rautatien ja tien alittava
tunneli, jotta meren rantaan paasisi turvallisesti myds moottorikelkalla.

Yhteysviranomainen toteaa, ettd arviointiselostuksessa on hankkeen vaikutusalueen
virkistyskayttoa heikosti havainnollistettu mm. kulkureitit Ajoksen saaren pohjoispuo-
len merialueelle ja kelkkareitit jAdalueella. Hiihtoreitit ja&alueella, hiihto- ja kavely-
lenkkeilyreitit, laavupaikat seka pientalo- ja loma-asutus on esitetty pienehkélla kartal-
la. Keséa- ja talviajan kaytetyimmat kalastusalueet verkko-, katiska ja pilkkikalastus-
alueet on esitetty pienehkolla ja vaikealukuisella kartalla.
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Myds pienveneiden kayttamat veneilyvaylat Ajoksen satama-alueen tuntumassa olisi
voitu esittda kartalla omalla kartalla venevaylat ja mahdolliset muutokset naihin pien-
venereitteihin. Satama-alueen ymparilla lienee jokin vesialue, jossa pienveneily ja ka-
lastaminen on kielletty.

My®os luontovaikutusten kokonaisvaltainen huomioon ottaminen on tarkeda laajan ra-
kennushankkeen vaikutuksia arvioitaessa. Esimerkiksi paikallisten asukkaiden viihty-
vyytta tarkasteltaessa ei arviointiselostuksessa mitenk&&n oteta huomioon kalaston ja
kalastuksen merkitysta, vaikka ne ovat keskeisia elementteja alueen ihmisten viihty-
vyyden ja elamanlaadun kannalta.

Muutoin yhteysviranomainen katsoo, etta arviointiselostuksessa on riittdvan kattavasti
kasitelty hankkeen vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen.

Vaikutukset elinkeinoelaméaan

Lapin liton hyvaksyman maakunnan kehittamisstrategian yhtena tavoitteena on lisata
kilpailukykyé&, taloudellista kasvua ja yrittajyyttd sekd parantaa tyollisyytta luomalla
uusia tyopaikkoja ja sailyttamalla nykyisia. Strategia kohdistuu ensisijaisesti olemas-
sa olevan yritystoiminnan syntymisedellytysten lisddmiseen, jossa kaivosten ja teolli-
suuden edellyttamat infrastruktuurinankkeet ovat keskeisessa asemassa. Kokonai-
suudessaan malmikuljetukset seka niiden edellyttamat Ajoksen satama-alueen laa-
jentaminen voivat toteutuessaan tuoda huomattavia aluetaloudellisia hy6tyja seka
Kemin kaupungin mutta my6s koko Kemin-Tornion seutukunnan alueelle yleisen ta-
loudellisen kasvun, sataman toiminnasta saatavien tavaramaksujen lisaantymisen
seka seutukunnalle syntyvien tyopaikkojen kautta.

Yhteysviranomainen tukeutuu arvioidessaan vaikutuksia elinkeinoelaméaén Lapin lii-
ton lausunnossaan esittamé&an. YVA -selostuksessa on hyvin tuotu esille maakunnan
tavoitteet ja otettu huomioon Lapin maakuntasuunnitelma 2030, maakuntaohjelma
2011 — 2014 sek& maakuntakaavat. Myos vaikutukset elinkeinoelaméan ja tyollisyy-
teen on esitetty.

Ymparistoriskit

Arviointiselostuksen mukaan satamatoiminnon ymparistoriskit liittyvat yleensa kemi-
kaalien varastoinnin, kasittelyn ja kuljetusten seka muun liikkenteen onnettomuustilan-
teisiin. Ajoksen sataman laajentaminen ei merkittavasti lisda tielikennemaaria, joten
toiminnan aikana hanke ei lisda oleellisesti maantielikenteen onnettomuusriskeja
alueella. Rakennustdiden aikana tieliikenne alueella kasvaa, mika lisdd onnettomuus-
riskeja. Suunnitellut liikennejarjestelyt parantavat tilannetta maantieliikenteen onnet-
tomuusuhkien osalta.

Lisaantyvat rautatiekuljetukset lisdavat onnettomuusriskia tasoristeyksissa. Malmi kul-
jetetaan satama-alueen sisalla liukuhihnoilla, mista ei aiheudu merkittavia onnetto-
muusriskeja.
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Laivaliikenteen onnettomuustiski arvioidaan pieneksi. Kuljetettavien lastien laatu on
samanlainen kaikissa vaihtoehdoissa. Mahdollisessa laivaonnettomuudessa suunni-
tellut aallonmurtajat estavat haitallisten aineiden leviamista laajemmalle merelle.

Liikenteesta aiheutuvia riskeja hallitaan alueen hyvalla suunnittelulla ja jarjestelyilla,
jotka tehdaan yhdessa alueen muiden toimijoiden kanssa.

Malmiterminaalin junavaunujen lammitysasemalla on maanalainen nestekaasusailio.
Mahdollisen nestekaasuonnettomuuden vaikutukset arvioidaan paikallisiksi. Malmi-
terminaalista ei aiheudu ymparistoriskeja. Alue on asfaltoitu ja varustettu 6ljynerotti-
milla.

Rakentamisen jalkeisista toiminnoista ei aiheudu merkittavia ymparistoriskeja. Onnet-
tomuustilanteissa toimitaan sataman pelastussuunnitelman ja onnettomuustilanneoh-
jeiden mukaisesti. Pelastussuunnitelma ja onnettomuustilanneohjeet paivitetdan vas-
taamaan sataman laajennuksen jalkeista tilannetta.

Yhteysviranomaisella ei ole lisattavaa siihen, mitd Turvatekniikan keskus ja Lapin pe-
lastuslaitos ovat edelld lausunnoissaan esittdneet koskien hankkeen ymparistoriskeja.
Yhteysviranomainen ei nae estetta toteuttaa mita tahansa eri vaihtoehdoista, kunhan
riittdvasti selvitetddn ja huomioidaan niihin liittyvat turvallisuusvaatimukset ja vaihto-
ehdot.

Terveysvaikutukset

Arviointiselostuksen mukaan sataman laajennushankkeella ja siihen liittyvilla toimin-
noilla voi olla valillisia vaikutuksia ihmisten terveyteen. Terveyteen vaikuttavia tekijoita
voivat olla esimerkiksi melu, p&astot ilmaan, haitallisten aineiden leviaminen ja esim.
kemikaalien kuljetukseen liittyvat mahdolliset vahingot ja kemikaalien varastoinnista
aiheutuvat paastot.

Nama liittyvét jossain maarin jo Ajoksen sataman nykyiseen toimintaan. Ruoppaus-
massojen sisaltdmien haitta-aineiden aiheuttamat riskit inmiselle on arvioitu pieniksi.
Merkittavin muutos on raideliikenteen kasvava melu, jolla voi olla valillisia vaikutusta
ihmisen terveyteen. Satamatoimintojen aiheuttamat melualueet eivat ulotu asutusalu-
eille.

Satamatoimintojen aiheuttamat paastot ilmaan ovat sellaisia, etteivat ne ylita terveys-
perustein annettuja raja- ja ohjearvoja. Kemin Satamassa kyse on tydsuojelullinen
asia malmien lastauksen ja purun yhteydessa.

Kemikaalien varastoinnin vaikutukset ihmisen terveyteen riippuvat kemikaalin laadus-
ta ja altistumisen kestosta. Onnettomuuden sattuessa sééoloilla on iso vaikutus sii-
hen, mihin suuntaan mahdollinen p&asto levida ja miten se laimenee. Kemikaalion-
nettomuuksien suhteen laajennus ei tuo merkittdvaéa uutta. Suurin riski on jatkossakin
Olijysataman alueella. Malmien vastaanotto, purku ja lastaus ei oleellisesti lisda kemi-
kaaliriskia.
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Yhteysviranomainen toteaa, ettd hankkeen terveysvaikutukset on YVA-selostuksessa
esitetty riittavan hyvin.

Vaihtoehtojen vertailu ja toteuttamiskelpoisuus

Vaihtoehtojen vertailussa tiivistetaan, jasennetaan ja tulkitaan paatoksentekoa varten
YVA-menettelyssa tuotettu keskeinen informaatio. Erilaisten ymparisto-, luonto- ym.
selvitysten pohjalta tehtava hankkeen eri toteuttamisvaihtoehtojen vertailu vaikutus-
tarkasteluineen on yksi keskeisista YVA-menettelyn vaiheista.

Hankevaihtoehtojen vertailu on toteutettu erittelevalla vertailulla ja siina tarkastellaan
vaihtoehtojen eroja kunkin tarkastellun vaikutuksen suhteen. Ymparistovaikutuksia on
tarkasteltu vertaamalla nykytilanteen ja sen kehittymisen aiheuttamia vaikutuksia suh-
teessa suunnitelman mukaiseen hankevaihtoehtoon.

Vaikutuksen merkittavyytta on arvioitu muutoksen suuruudella seka vertaamalla
suunnitellun toiminnanvaikutuksia kuormitusta koskeviin ohje- ja raja-arvoihin, ympa-
riston laatunormeihin ja alueen nykyiseen ymparistokuormitukseen.

Hankkeen eri toteutusvaihtoehtoja vertaillaan sanallisesti ja tiivistetyn vertailutaulukon
avulla. Siihen on kirjattu tarkasteltujen vaihtoehtojen keskeiset positiiviset ja negatiivi-
set vaikutukset.

Yhteysviranomainen pitda kaikkia sataman laajentamisen hankevaihtoehtoja niin tek-
nisesti, yhteiskunnallisesti kuin ymparistdvaikutuksiltaan toteuttamiskelpoisena. Sa-
taman laajennusvaihtoehdoista vahaisimmat ymparistévaikutukset ovat luonnollisesti
VEO+ -vaihtoehdolla ja suurimmat VE3. Malmiterminaalivaihtoehtojen osalta mVE2
on ymparistovaikutuksiltaan vahaisempi sen jdddessa kokonaan Ajoksen pohjavesi-
alueen ja Takalahden vesialueen ulkopuolelle.

Yhteysviranomainen toteaa, etta arviointiselostuksessa esitettyja Ajoksen sataman
laajentamisen vaikutustarkasteluja vesistoon, merenpohjaan, vesieliéstdon ja pohja-
veteen voidaan pitda padosin oikeansuuntaisina ja riittavina, mutta eri vaihtoehtojen
vertailussa vaikutusten merkittdvyyden tarkastelu ja& hieman puutteelliseksi. Vaiku-
tusten merkittdvyyden arvioinnissa tulisi tuoda selkedmmin esille vaikutusten laajuus,
todennékaisyys ja kesto. Liitteena olevassa vaihtoehtojen vertailutaulukossa VE 2:n
ja VE 3:n osalta varikoodit (kohtalainen vaikutus) ja teksti (lievd) eivat vastaa toisiaan.
Liséksi l&htotiedot eri vaihtoehtojen vaikutusten arvioimiseksi ovat osittain puutteelli-
sia ja ristiriitaisia esim. ruopattavan pinta-alan ja méaéaran osalta.

Jos hankkeen toteutus siirtyy pitkalle tulevaisuuteen (esim. VE3), tulee luvanhakuvai-
heessa tarvittaessa tehda lisselvityksid esim. muuttuneista olosuhteista, yhteisvaiku-
tuksista muiden sataman l&hialueen toteutettujen hankkeiden kanssa tai jos hank-
keen suunnitelmat muuttuu olennaisesti tdssa YVA -menettelyssa esitetysta.

Haitallisten vaikutusten ehkaiseminen

Arviointiselostuksessa on esitetty erilaisia toimia, joilla ehkaistaan ja rajoitetaan
hankkeen haitallisia ymparistévaikutuksia.
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Sataman laajennuksiin liittyvien haitallisten ymparistévaikutusten rajoittamiseen liitty-
vid kysymyksia on selostuksessa riittavasti tarkasteltu. YVA-menettelyn aikana on
tullut esille ndkokohtia haitallisten vaikutusten ehkaisemiseksi (mm. liikennejarjeste-
Iyt, ruoppaus- ja lajitysmenetelmat, vesistérakentamisen ajankohdan valinta, satama-
toimintojen sijoittelu, lastinkasittelymenetelmat, kenttéaalueiden paallystys ja suojara-
kenteet, pohjavesialueen suojaus, meluesteet, kasvillisuuden pitaminen elinvoimai-
sena, riskienhallintasuunnitelma ja pelastussuunnitelmat onnettomuustilanteissa) ja
naita on otettu huomioon hankevaihtoehtoja laadittaessa.

Seurannan tarkoituksena on tuottaa tietoa hankkeen ymparistokuormituksesta seka
vaikutuksista ympariston tilaan. Seurannan avulla selvitetaan myos, miten hyvin arvi-
oinnissa kaytetyt menetelmaét ja niilla saadut tulokset vastaavat todellisuutta. Liséksi
seurannan avulla saadaan tietoja siita, miten haitallisten vaikutusten lieventamistoi-
menpiteet ovat onnistuneet.

YVA-selostus siséltaa ehdotuksen hankkeen ympaéristovaikutusten seurannasta.
Merialueen tila

Arviointiselostuksen mukaan rakentamisen aikana tulee tarkkailla erityisesti ruoppa-
usten ja kiinteiden rakenteiden rakentamisen vaikutuksia meriymparistoon. Lisaksi
ruoppaus- ja lajitystdiden suorittamisesta on pidettava kirjaa, josta selviaa tyokohde
sekd massojen maarat ja sijoituspaikka.

Kaytonaikana satama-alueelta sadevesivieméareiden kautta mereen johdettujen vesi-
en maaraa, laatua ja kuormitusta mereen tulee tarkkailla. Kayton aikaisia vaikutuksia
tulee seurata pohjaelidstéon sataman tutkimuspisteilla.

Yhteysviranomainen esittaa, etta YVA -menettelyn jalkeisten lupahakemusten yhtey-
dessa tulisi esittéda ruoppausten aikaisten kiintoaine- ja vesikasvillisuusvaikutusten
riittdvaa selvittdmista mm. Murhaniemen Natura-alueen edustalla lupaan liittyvassa
tarkkailuohjelmassa.

Kalasto

Arviointiselostuksen mukaan hankkeen rakentamisen aikana on mahdollista, etta siita
aiheutuu ajoittaisia kalastushaittoja kuten pyydysten likaantumista, veden samentu-
mista ja kalojen karkottumista. Hankeen vaikutuksia kalastoon voidaan arvioida valilli-
sesti samentumis- ja vedenlaatutarkkailusta saatavien tietojen pohjalta. Hankkeen
vaikutuksia kalastukseen voidaan selvittd& myos kalastajille suunnattavien kyselyjen
avulla. Seuranta voidaan esittaa soveltuvilta osin osana Kemin edustan merialueen
kalataloudellista tarkkailua.

Yhteysviranomainen tukeutuu RKTL:n lausuntoon arvioidessaan kalataloudellisen
seurannan riittavyytta. Kalaston luontainen vaihtelu on suurta ja kalansaaliiden vaihte-
luun vaikuttavat useat tekijat, joten vaikutusten arvioinnissa luontaisen vaihtelun erot-
taminen luotettavasti satamatdiden vaikutuksesta vaatii riittdvad seurantaa ennen ja
jalkeen laajennuksen. Seuranta tulisi kohdistaa erityisesti tarkeisiin mahdollisiin kalas-
tovaikutuksiin, kuten kutualueisiin, kalanpoikastiheyksiin, lajistomuutoksiin ja kasvun
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muutoksiin. Kattavan seurantajarjestelman luominen olisi toteutettavissa esimerkiksi
yhteisseurantana alueelle suunniteltujen laajojen tuulivoimahankkeiden kanssa.

Pohjavedet

Selostuksen mukaan pohjaveden korkeutta ja laatua voidaan seurata rakentamisen
aikana ja tarvittaessa sataman valmistumisen jalkeen alueella olemassa olevista ja
tarvittaessa uusista pohjaveden havaintoputkista. Kemin Vesi Oy tekee jo melko kat-
tavaa pohjaveden korkeuden tarkkailua pohjavesialueella.

Yhteysviranomaisella ei ole huomauttamista pohjaveden seurannan suhteen.
Melu ja tarina

Arviointiselostuksen mukaan melutasoja tulisi tarkkailla mittauksilla rakentamisen ai-
kana ja hankkeen toteutuksen jalkeen. Sataman toiminnasta tulee viimeistaan ympa-
ristdlupavaiheessa laatia erillinen tarkkailusuunnitelma melu- ja tarindvaikutusten
seurantaan.

Yhteysviranomaisella ei ole huomauttamista melun ja tarinan seurannan suhteen.

[Iman laatu

Arviointiselostuksen mukaan sataman rikkidioksipaastot, typen oksidien paastoét ja hii-
lidioksidipaastot ilmaan arvioidaan laskennallisesti paastolahteittain vuosittain. llman
laadun vaikutusten arvioimiseksi Kemin satama voi osallistua Kemin kaupungin alu-
eella mahdollisesti jarjestettavaéan ilmanlaadun yhteistarkkailuun.

Yhteysviranomaisella ei ole huomauttamista ilman laadun seurannan suhteen.
Sataman kayttotarkkailu

Sataman kayttotarkkailussa seurataan mm. alusten kaynnit ja satamassa oloajat, ta-
varamaarat, lastin purkamisen ja lastausten ajat ja tavat, satama-alueen kunnossapi-
to ja puhtaanapito, satamatoiminnon jatteet, hiekan ja dljynerotuksen seuranta, tyo-
koneiden polttoaineet, veden kulutus, energian kulutus, poikkeustilanteet, melun mit-
taus, sadevesiviemareiden kautta mereen johdettavien vesien maara, laatu ja kuormi-
tus seka ilmapaastot.

Yhteysviranomainen toteaa, ettd sataman kayttotarkkailu maaritelladn sataman ym-
paristoluvan paivittAmisen yhteydessa ja tdssa vaiheessa arviointiselostuksessa esi-
tettyyn satama kayttétarkkailuun ei ole huomauttamista.

Tiedottaminen ja osallistuminen

Osallistumisella tarkoitetaan YVA-lain 2 8:n mukaan vuorovaikutusta ymparistovaiku-
tusten arvioinnissa hankkeesta vastaavan, yhteysviranomaisen, muiden viranomais-
ten seka niiden valilla, joiden oloihin tai etuihin hanke saattaa vaikuttaa.

Ympaéristovaikutusten arviointimenettelysta on tiedotettu ja osallistuminen jarjestetty
YVA-lain edellyttamalla tavalla. Yhteysviranomaisen jarjestaméan lakisaateisen kuu-
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lemisen lisksi vuorovaikutusta ja osallistumista ovat palvelleet osaltaan myds vuoro-
vaikutteiset YVA-ohjausryhméan samoin kuin -seurantaryhman kokoukset.

Ymparistovaikutusten arviointiselostusta koskeva yleisotilaisuus jarjestettiin
28.10.2010 Kemin kulttuurikeskuksessa. Arviointiselostus on ollut kokonaisuudes-
saan luettavissa Lapin ELY-keskuksen www-sivuilla.

Vuorovaikutus ja kansalaisten osallistumismahdollisuuksien lisdéaminen on toteutettu
YVA-lain tavoitteiden mukaisesti.

Raportointi

Arviointiselostus on hyvin koostettu ja jasennelty esitys. Se on kirjoitettu hyvaa kieltéa
kayttaen. Kuvilla, kartoilla ja taulukoilla on havainnollistettu esitysta hyvin. Tiivistelma
on selked, lyhyt ja ytimekas ja asianmukaisesti laadittu.

Selostuksen ulkoasun ja stilisoinnin osalta yhteysviranomainen huomauttaa kuitenkin,
etta tekstin oikolukuun olisi ollut syyta paneutua enemméan. Mm. kappaleessa 5 kuvat
ja kuvatekstit heittelevat ja kirjoitusvirheita on tekstissa yllattavan paljon seké eraat
kartat ovat epéatarkkoja ja varivalinnat epaselvia seka karttatekstit pienella fontilla. Ku-
van 8-1 kartan varimaailman valinta on melko epaonnistunut ja selitteiden varit eivat
kaikilta osin vastaa kartan vareja. Lahdeviitteista puuttuu mm. Fennovoima Oy:n Si-
mon Karsikkoniemen YVA-selostus, johon on viitattu mm. tdman YVA-selostuksen
kalastusosuudessa.

Arviointiselostuksen riittavyys

Lapin elinkeino-, liikenne- ja ympéristokeskus on tarkistanut YVA -selostuksen ja on
yhteysviranomaisen lausuntoa laatiessaan ottanut huomioon arviointiselostuksesta
yhteysviranomaiselle toimitetut lausunnot.

Lapin elinkeino-, liikenne- ja ympaéristokeskus katsoo, etta hankkeesta laadittu ympéa-
ristdvaikutusten arviointiselostus on riittava. Arviointiselostus vastaa YVA -lain ja ase-
tuksen keskeisia vaatimuksia. Arviointiselostus on tehty arviointiohjelman mukaisesti
ja siin&a on otettu kohtuullisen hyvin huomioon yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta
antaman lausunto. Arvioinnin perusteeksi on hankittu keskeiset tiedot olemassa ole-
vista suunnittelualuetta ja sen lahiymparist6a koskevista aiemmista selvityksista ja li-
séksi on tehty varsin perusteellisia uusia selvityksid. Hankkeen vaikutusten selvitta-
minen ja merkittdvyyden arviointi on kohdennettu keskeisiin asioihin.

Hankkeen jatkosuunnittelussa ja lupavaiheessa hankkeesta vastaavan tulisikin ottaa
huomioon ne puutteet, joita tdssa lausunnossa ja arviointiselostuksesta annetuissa
lausunnoissa ja mielipiteissa on tuotu esiin.

Yhteysviranomaisen lausunnosta tiedottaminen

Arviointiselostuksesta annetut alkuperaiset lausunnot sailytetaan Lapin elinkeino-, lii-
kenne- ja ympéristokeskuksessa. Kopiot lausunnoista on lahetetty hankkeesta vas-
taavalle. Yhteysviranomaisen lausunto lahetetddn hankkeesta vastaavalle seka tie-
doksi lausunnonantajille. Lausunto pidetaan nahtavana Kemin kaupunginvirastossa
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ja Lapin ELY-keskuksessa seka internetissd www.ely-keskus.fi - ELY-keskukset - La-
pin ELY - Ymparistonsuojelu - Ymparistovaikutusten arviointi YVA ja SOVA - Paatty-

neet YVA-hankkeet — Ajoksen sataman laajentaminen. Lausuntoon arviointiselostuk-
sesta voi tutustua my6s Kemin kaupunginkirjastossa.

Lausunnon laatimiseen osallistuneet

Taméan lausunnon laatimiseen ovat Lapin ELY-keskuksessa osallistuneet ylitarkastaja
Pekka Herva (luonnonsuojeluyksikkd), hydrobiologi Annukka Puro (ymparistontilan
seuranta yksikko), ylitarkastaja Marko Kiviniemi (ympéristonsuojeluyksikko), ylitarkas-
tajat Leena Ruokanen ja Kaija Pekkala (alueiden kaytto yksikk6), hydrogeologi Heikki
Hautala (pohjavesiasiat) ja ylitarkastaja Eira Luokkanen (ymparistonsuojeluyksikkd).

Ymparistonsuojeluyksikon

paallikkd Tiina Kamarainen
Vanhempi insin6ori Reino Kurkela
SUORITEMAKSU 6 420 €

MAKSUN MAARAYTYMINEN

LITE

TIEDOKSI

Asia on tullut vireille vuonna 2009, jolloin voimassa olleen alueellisten
ymparistokeskusten maksullisista suoritteista annetun valtioneuvoston
asetuksen (27.12.2006/1387) mukaan YVA-laissa tarkoitetusta arvioin-
tiselostuksesta annettavan yhteysviranomaisen lausunnon maksu on
yhden kunnan alueella 6420 €.

Maksua koskeva muutoksenhaku hankkeesta vastaavalle

Lausunnon antaneet

Ymparistoministerio

Suomen ymparistokeskus

Pohjois-Suomen aluehallintovirasto, ymparistoluvat vastuualue



