Aihe: Valtatie 2:n parantaminen.
Lihetetty: 19.8.2025, 23.28.24

Mihin: ELY Kirjaamo Uusimaa

Luokat: -

Haluan etta valtatie 2 tehdaan kokonaan 2+2 kaistaiseksi. Mikali nain ei tapahdu suunnitelma 2 on
vaihtoehtoni.
Terveisin



Aihe:

Lihetetty:

Mista:
Mihin:
Liitteet:

Luokat:

Hei,

Suunnitelmissa melueste on tarkoitus rakentaa vain Porintien toiselle puolelle (kuvassa keltaisella). Tassa ei ole kuitenkaan
tielle on jo rakennettu kaksi taloa. Olen itse ostanut alueelta tontin (kuvassa rajattuna, talon

paikka vihredlld), ja tiedan, ettd naapurustoon on ldhivuosina tulossa vield kaksi uutta taloa (violetilla).

huomioitu, ettd uudelle

Olen huolissani, etta mikali melueste toteutetaan vain toiselle puolelle tietd, se voi heijastaa liikenteen danet voimakkaampina
meille pain. Toivon, ettd myds nama uudet talot huomioidaan suunnittelussa ja ettd melueste rakennetaan tien molemmille

puolille.

Kiitos!

21.8.2025, 11.48.43

ELY Kirjaamo Uusimaa

-meluaita—uudet-talot.jpg

Ossi

Ystavallisin terveisin



Aihe: kantatie 2 vali Nummela Karkkila
Liahetetty: 24.8.2025, 20.28.56

Mista:

Mihin: ELY Kirjaamo Uusimaa

Luokat: -

Kannanotto YVAAN
Tila

Etdisyys tiehen noin-

Tien aiheuttama melu on héiritsevaa ja kuuluvaa. Saunan avoterassilla vilvoitellessa melu on erittdin hairitsevdaa samoin koko piha-alueella.
Kirjavan sillan pinnoite on paikkoja taynna ja jokaisen liikuntasauman kolahdus kuuluu erittdin hairitsevasti.

Tien melu on merkittava viihtyisyys-ja jopa terveysriski meille-asukkaille. On ollut jo vuosia.

rerveisin |



Aihe: UUDELY/17119/2024
Lahetetty: 27.8.2025, 6.20.38

Mihin: ELY Kirjaamo Uusimaa

Luokat: -

Hei! Asun perheeni kanssa Oinasjoella ja kotimme sijaitsee fyysisesti_
ﬁ Porintielta tulee kotiimme jo nyt kovaa metelia liikenndinnista,
varsinkin raskaasta liikkenteesta. Kotimme pihalla melu ylittaa ohjearvot usealla kymmenella desibelilla, ja aani
luonnollisesti kantautuu kodin sisalle myds.

Mikali kaistoja lisataan Oinasjoen kohdalla tai Oinasjoelta Vihdin kirkonkylalle pain, haluaisimme etta Porintien
ja kotimme valiin rakennetaan meluaidat tai muut asianmukaiset rakennelmat vahentamaan asutukseen
kohdistuvaa metelia.

Oinasjoen risteys vaatii varmasti uuden tasoliittyman, mikali kaistoja lisataan tieosuudelle.

T I



Aihe: UUDELY/17119/2024 VT2
Lihetetty: 1.9.2025,12.14.23

Mihin: ELY Kirjaamo Uusimaa

Luokat: -

Hei

Asun Nummelan ||} io ] vuotta. Vihdissa vuodesta [}

Porintie kulkee ylempana kuin meidan asuinalue.
Liikenne on moninkertaistunut siitd kun rakensin talon.

Minulle on ihan sama millainen tiesta tulee, mutta vaadin MELUESTEITA
Nummelan kohdalle.

Meilla taalla Nummelassa valitetaan koko ajan lentomelusta, mutta se on pienta ja valiaikaista, mutta

Porintien liikenteesta tulee KOKO AJAN melua, kellonajasta riippumatta.

Aamulla koiralenkilla tasainen meteli kuuluu, myoés viikonloppuisin. Se jatkuu aina iltamyéhaan. Tuulen suunnasta riippuen
meteli on joko suhinaa tai oikein kovaa tasaista melua.

Olisi miellyttavaa pystya istumaan pihalla rauhassa ja kuunnella lintujen laulua (jarvella joutsenet, kurjet jne), puiden lehtien
liplatusta, ihan vaan hiljaisuutta, mitd nykyaan on erittain vaikea I0ytaa (paitsi jossain eramaamokilla, jota minulla ei ole)

Vaadin uuden tien suunnittelussa ottamaan melun huomioon ja tekemaan meluesteet Nummelan kohdalle.
Lisaksi littyma Endrantaan (=sama Nlan keskustaan) pitdd saada leveammaksi (ei siis poistaa). Nykyinen on vaurioitunut ajan

myo6ta ja saa kieli keskelld mutkassa ajaa ja
katsoa ettei kukaan tule vastaan keskella tieta.

Terveisin




UUDELY/17119/2024 20.8.2025
kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

Virtavesien hoitoyhdistys Virho ry:n mielipide valtatie 2:n uusimishankkeesta Vihdin
Nummelan ja Karkkilan valilla: ympaéristéovaikutusten arviointi

Yhdistys kiittda hankkeesta pidettya yleisotilaisuutta ja kirjallista materiaalia, mutta niissa
olleita tietoja olisi syyta tdydentaa seuraavalta pohjalta:

Hankealueella esiintyy erittdin uhanalaiseksi luokiteltua taimenta ainakin kolmessa
kohteessa: Olkkalanjoessa, Sortojassa ja Maijanojassa. Olkkalanjoki (Olkkalan
eritasoliittyman tuntumassa) ja Maijanoja (Karkkilassa jonkin verran ABC-asemasta eteldan)
lahinna alittavat valtatie 2:n. Sortoja alittaa 3 kertaa ja kulkee pitkia matkoja valtatien
tuntumassa tai jopa aivan kiinni siina.

Suunnittelualueella vastaavia virtavesia ovat myds Huovanoja Vihdin Kirkonkylassa ja
Oinasjoki Nummelan ja Vihdin Kirkonkylan puolivalissa (ndissa ei tiettavasti kuitenkaan
esiinny uhanalaista taimenta, vaikkakin muita kalalajeja).

Raportin 3.6.1-0sassa ”"Pintavedet, kalasto ja kalastus” tuodaan esiin sdhkokoekalastukset
Sortojassa, Maijanojassa ja Olkkalanjoessa, joissa kaikista saatiin taimenta. Raportista
puuttuu kuitenkin uusimmat sahkokoekalastustulokset sekad taimenen kutuseurantatiedot.
Esimerkiksi Sortojassa oli syksylla 2024 runsaahkosti kutevia taimenia ja myds Maijanojasta
loytyi kudun tuloksena ns. kutupesa. Olkkalanjoen 2025-sahkokoekalastuksessa todettiin
taimenta.

Raportissa ei myoskaan ole sita tietoa, ettd ndma kolme kyseista virtaavaa vetta ovat

esimerkiksi saukon ja [N osiintymisalueita. [

Valtatiehankkeen mahdolliset ongelmakohdat koskisivat erityisesti Sortojaa, koska
taimenen esiintymisen ja olemassaolon kannalta tarkeimmat alueet ovat kiinni valtatie 2:ssa.
Esimerkiksi olennaisimmat kutualueet ja poikasten elinalueet. Lisaksi Lansi-Uudenmaan vesi
jaymparistd on hiljattainen elinymparistokunnostanut Sortojaa juuri nailla seuduilla.

Mahdollisia vaikutuksia voisi tulla Olkkalan eritasoliittyman muutoksista (Sortoja
tuntumassa), Olkkalan eritasoliittyman ja maantie 120:n eritasoliittyman (Vanha Porintie-
Vihdintie) valisista tdista (Sortoja pitkalti kiinni valtatietiessa) sekd maantie 120:n
eritasoliittyman muutoksista (Sortoja tuntumassa).



Mahdollisia haittoja voisivat olla mm. seuraavat:

-Taimenen kudun hairiytyminen tydmaatoiden takia (koneiden tyoskentely jne).

-Erityisesti erilaisten hienojakoisten ainesten (hiekka, savi jne) paasy/paastaminen naihin
virtavesiin. Kyseiset ainekset tukkivat taimenen suvunjatkamiselle valttamattdmat
kutusoraikot ja tukahduttavat niissa olevan madin. Lisaksi ne heikentavat virtavesien
hyonteiskantaa, joka on etenkin nuorimpien taimenten paaravinto.

-Vesistdjen putkittaminen

-Vaellusesteiden synnyttaminen (naitd on viime vuosina painvastoin poistettu niin Sortojasta,
Olkkalajoesta kuin Maijanojasta)

-Taimenen virtaavien vesien elinymparistdalueiden heikentdminen tai havittdminen (tama
asia korostuu, silla niitd on varsin rajallisesti muutenkin) kaivelemalla tai muilla tavoin.
-Muut mahdolliset seikat. Jos kaavailtaisiin valtatie 2 laajentamisesta nelikaistaiseksi myds
Vihdin Kirkonkylan ja Karkkilan valilla, niin tdma kaytadnnossa havittaisi Sortojan
luontondkdkulmasta arvokkaimmat osuudet.

Virtavesien hoitoyhdistys tekee mielelladn yhteistyota valtatiehankkeen kanssa, jos ja kun
suunniteltuihin téihin ryhdytaan. Pyydamme myds tdydentamaan ymparistovaikutusten

arviointiraporttianne edella mainituilla tiedoilla.

Virtavesien hoitoyhdistys ry:n puolesta




Aihe: UUDELY/17119/2024
Lahetetty: 2.9.2025, 11.05.47

Mihin: ELY Kirjaamo Uusimaa

Luokat: -
Hei

Asun Karkkilassa ||| | | BB V2'tatie menee maidemme lapi, ja vesikaivomme
sijaitsee tien toisella puolella, tiesta noin 100m. Vesijohto siis kulkee tien alitse, tarkkaa kohtaa
tai syvyytta en tieda. Tama pitaa ottaa huomioon jos tielle tehdaan meidan kohdalla jotakin.

Terveisin;



Aihe: UUDELY/17119/2024

Lihetetty: 9.9.2025, 13.06.11

Mihin: ELY Kirjaamo Uusimaa

Liitteet: Ehdotus VT2-Iiittym_éi.rﬁ

Luokat: -

Hei,

Haluan antaa palautetta VT2 kehityssuunnitelmaan liittyen alikulun sijaintiin. Nykyisessa suunnitelmassa
alikulku on sijoitettu siten, etta se kulkisi suoraan kiinteiston , seka naapurikiinteiston lapi. Tama ratkaisu
aiheuttaisi huomattavaa haittaa asukkaille seka kiinteistdjen kaytolle.

Mikali tie toteutettaisiin nykyisen suunnitelman mukaisesti kiinteistén halki, menettaisi maa-alue kokonaan
rakennusarvonsa, jolloin kiinteisto olisi kaytanndssa arvoton. Tama olisi kohtuuton seuraus yksittdiselle
maanomistajalle.

Olen liittanyt viestiin oman ehdotukseni vaihtoehtoisesta paikasta alikululle. Endotuksessa hyddynnetdan jo olemassa
olevaa kevyen liikenteen vaylan sijaintia.

Lisaksi:

* Alkuperdisessa suunnitelmassa esitetty paikka on hyvin kallioinen, mika tekee rakentamisesta huomattavasti
kalliimpaa.

* Vaihtoehtoisessa sijainnissa alikulku ei kulkisi useiden kiinteistdjen ldpi, mikd vdahentdisi haittoja maanomistajille.
* Ratkaisu hyddyntdisi enemman jo olemassa olevaa autotietd, mika tukisi kustannustehokkuutta ja toimivuutta.

Toivon, ettd ehdotustani harkitaan, silla sen avulla voitaisiin saavuttaa seka taloudellisempi ja kdytannollisempi
lopputulos ilman, etta yksityisten kiinteistdjen kaytto vaikeutuu tarpeettomasti ja menettaa arvoaan.

Ystavallisin terveisin



Aihe: Fw: UUDELY/17119/2024
Lahetetty: 9.9.2025, 19.01.10

Mihin: ELY Kirjaamo Uusimaa

Luokat: -

Sent: Tuesday, September 9, 2025 6:32:57 PM
To:
Subject: UUDELY/17119/2024

Hei,

Olin paikalla Karkkilan yleisétilaisuudessa koskien Vt 2:n uudistuksia. Olen maanviljelija
maatilani sijaitsee*varrella, . Peltoalueet ovat kaikki lahella
talouskeskusta, merkittdva osa myos kakkosten itapuolella. On ehdottoman tarkeaa etta
etelaisesta littymasta pystyy jatkossakin siirtymaan maatalouskoneilla pellolle Porintien yli, tai ali.
Tilaisuudessa tata asiaa ei oltu huomioitu lainkaan ja vaarana on etta kulku valtatien toisella puolella oleville
pelloille tapahtuisi Ahmoonkylan kautta, nk. rinnakkaistieta pitkin. Matkaa tulisi pitkalti toistakymmenta
kilometria ja aikaa esim. leikkuupuimurilla menisi Iahes tunnin.

Toivoisin etta olisitte tasta asiasta minuun puhelimitse yhteydessa. Voisimme talléin keskustella aiheesta
lisaa, ja mika tarkeinta, sopia tapaaminen maastossa jolloin selviaa parhaiten peltoalueet, risteykset ja
tarvittavat tielinjausten kohdat.

Terveisin,




Lahetetty: 9.9.2025, 23.13.32

Mihin: ELY Kirjaamo Uusimaa

Luokat: -

Hei.
Kysyitte mielipidettd koskien Valtatie 2:n parannuksia koskevasta arvioinnista. Toivon, etta arviossa otetaan
huomioon h liittyman laheisyydessa olevat talot. Monitasoliittyman alue tulisi olemaan niin suuri, etta

kayké mahdottomaksi asua enaa kyseisissa taloissa?

Onko arvioissa otettu huomioon kaasuputki, mika kulkee myos Valtatie 2:n vierella osan matkaa? Juurikin
samassa risteyksen kohdalla esimerkiksi.

Valtatie 2 aikoinaan ja kaasuputki nyt tuoreempana, ovat halkoneet sukuni maita/ pellon. Joskus on vitsailtu
siitd, etta junarata enaa puuttuu. Mutta toki nelikaistainen tie ja eritasoliittyma veisivat lopunkin pellosta, mita
on viela jaljella ja tekisivat kenties mahdottomaksi asua sukuni taloissa, jotka ovat olleet meilla
vuosikymmenia ja toki toimivat laheisteni koteina. Tunnearvo omaa lapsuudenkotia ja mummolaa kohtaan on
toki mittaamaton, mutta toki mietin/mietimme asiaa myos taloudellisesta nakokulmasta. Talojen
jalkeenmyyntiarvo romahtaa, jos vieressa on eritasoliittyma tai nelikaistainen tie. Otetaanko tama huomioon
paatoksia tehtaessa?

vt. I



Aihe: Mmielipide, Viitteet: Vt 2 YVA / || | | || l;- vuoey/17119/2024

Lahetetty: 10.9.2025, 19.49.51

Mihin: ELY Kirjaamo Uusimaa
Liitteet: Vt2_melu_Nummela_Kuoppanummi-Endranta_09-2025.pdf

Luokat: -
Hei,

Liitteena lahetan mielipiteeni liittyen YVA -menettelyyn aiheesta
Valtatien 2 parantaminen vililla Nummela—Karkkila

viitteet: vt 2 YVA /|| ;> vuoerv/17119/2024

Osallistuin hankkeen tiedotustilaisuuteen Karkkilassa 21.6.2025 ja se heratti ajatuksen mielipiteen lahettamiseen asiasta,
joka on vaivannut minua vuosikaudet.

Vihdin Nummelassa_alueella asuvana lahetdan mielipiteeni koskien Vt2:n aiheuttamaa liikennemelua
Nummelan Meritien eritasoliittymasta pohjoiseen Kuoppanummen ja Endrannan asuinalueilla.

Lilkkennemelu on piinannut vuosikymmenia, ja pahenee koko ajan liikkennemaarien kasvaessa.

Minulla on siis omakohtaista kokemusta Vt2:n liikennemelusta ja sen vaikutuksista pitkalta ajalta.
Koska ldhialueilla on paljon asukkaita, uskon puhuvani satojen samoin kokevien ihmisten puolesta (ilman valtakirjaa) ©

Vt2:lla ei ole mitaan meluesteita kyseisella alueella, jossa tie on rautatiesillan ja pitkien penkereiden matkalla paljon korkeammalla
kuin ymparoiva asutus.
Nain melu levida esteetta "tehokkaasti” alaviistoon asuinalueille.

Meluasiasta on tehty selvityksia Vt2:n parantamisselvitysten yhteydessa 2000-luvun alussa, mutta ne eivat ole johtaneet
toteutukseen asti mainitulla tien alueella.

Ndin siitd huolimatta, etta kasitykseni mukaan ainakin Vihdin alueella nimenomaan talla Vt2-tienosalla on selvasti eniten melulle
altistuvia ihmisia.

Olen koonnut oheiseen liitteeseen tilastoksi arvioimiani rakennus- ja asukasmaarid, jotka altistuvat Vt2:n liikennemelulle ao.
alueella.

Talla perusteella rohkenen sanoa, ettd melulle enemman tai vihemman voimakkaasti altistuvia asukkaita on vdhintdan 1 000,
luultavasti enemmankin.

Tilaston lisaksi painotan mielipiteessani meluesteiden rakentamisen tarkeytta talle noin 1,5 kilometrin matkalle.
Ehdotuksen tukena on kerdaamiani kuvia meluestetoteutuksista lahialueiden valtateilta.

Liitteend on 8-sivuinen pdf-dokumentti mielipiteineen ja tilastoineen.

Hyvaa syksya!

Terveisin




10.9.2025 /| G

s.1(8)
Uudenmaan ELY-keskus

Viite: UUDELY/17119/2024

Mielipide
liittyen YVA-ohjelmaan, joka koskee Valtatie 2:n parantamishanketta valilla Nummela-Karkkila

Tam3 on Vihdin kunnan Nummelan taajaman ||| GG - < < <2an mielipide

koskien Valtatie 2:n (Vt2) liikenteen tuottamaa meluongelmaa omalla ja sen naapuriasuinalueella.
Vt2 Nummelassa Kuoppanummen ja Endrannan asuinalueiden vilissa

Talot Kuoppanummen ja Endrannan asuinalueille on valtaosin rakennettu 1960-luvulla, mutta taydennys-
rakentamista on tapahtunut (varsinkin Endrannan puolella) my6s seuraavien vuosikymmenten aikana.

esimerces

Vt2 nykyisen Nummelan eritasoliittyman kohdalta pohjoisen suuntaan on rakennettu suunnilleen 1970-luvun
puolivalissa tai hieman sen jalkeen. Tuolloin Nummelan liittyma oli tasoristeys. Ennen 1970-lukua ”"Vt2”:n lilkenne
kulki Helsingista Vihdin Olkkalaan asti maantietd 120 pitkin.

Taman mielipiteen kattaman alueen rajaus

Nummelan Meritien eritasoliittyman jalkeen Vt2 jatkuu 2-kaistaisena pohjoisen suuntaan niin, etta sen
lansipuolella on Kuoppanummen asuinalue ja itdpuolella on Endrannan asuinalue. Tassa mielipiteessa
tarkastellaan asioita rajatulla alueella:
- Eteld-pohjoinen-suunnassa alkaen Vt2:n Meritien eritasoliittymasta ja paattyen Vt2:n ylittdamaan
Ojakkalantien siltaan, matkan pituus n. 1,7 km
- Edelld kuvatulla Vt2:n matkalla tien vasemmalla ja oikealla puolella:
- Kuoppanummen alueella alkaen Vt2:n lannenpuoleisesta reunasta, paattyen siitd n. 500 m lanteen
- Endrannan alueella alkaen Vt2:n idanpuoleisesta reunasta, paattyen siita n. 500 m itdaan

Meluongelman esittely

Talla matalamaastoisella laaksomaisella alueella Vt2:lla on Hanko-Hyvinkda-rautatien ylittava silta ja sen jatkeina
molemmissa paissd 300 - 400 m pituiset penkereet. Sillan kohdalla Vt2 on ldhes 10 metrid korkeammalla kuin
ymparoivan alueen maan pinta. Penkereiden ja sillan muodostamalla noin 800 m matkalla Vt2:n pinta on tien
molemmin puolin maan pintaa korkeammalla.

Kun mitdan meluesteita ei ole, Vt2:n lilkkenteen melu leviaa “tehokkaasti” alaviistoon viereisille asuinalueille.

YVA-ohjelman esittelyssa kohdassa ”Elinolot ja viihtyvyys mm. melu” (s. 46) todetaan:

” - Nykytilanteessa ohjearvot ylittdvalle melualueelle jaa 214 asuinrakennusta (paivaajan ohjearvo 55 dB) ja 47
loma-asuntoa (paivaajan ohjearvo 55 dB taajamassa ja 45 dB muutoin)
- Suurin osa naistda Nummelan ja Vihdin kirkonkylan valisella ...”

Esitan jaljempana arviointejani melulle altistuvista rakennuksien ja niiden asukkaiden maaristd Kuoppanummen
ja Endrannan alueilla.

2024 KVL//KVLras/ras% 11200//690/6%

Liikennemaarat / Vt2 Nummela téll3 alueella ovat suuret:




s. 2(8)

Alueen meluongelmaa on ratkaisutta “pyoritelty” noin 25 vuotta, eli yhta kauan kuin on tehty suunnitelmia ja
esiselvityksia Vt2:n parantamiseksi valilla Nummela - Vihdin kirkonkyla. Seuraavat kaksi ruutua on kopioitu
dokumentista ”"Valtatien 2 parantaminen valilla Palojarvi Salkola, Kehittamisselvitys, Vihti, Karkkila, Nummi-

Pusula” (Tielaitos, Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri, Tammikuu 2000).

Valtatie 1 - Nummela

I-VAIHE

e Meritien liittyma&n parantaminen

o Valtatien 1 eritasoliittyman kiihdytys- ja er-
kanemiskaistat

e Maantien 110 eritasoliittyman vahainen pa-
rantaminen (toinen ramppi valtatien lansi-
puolelle)

TAVOITE VUOSILLE 2005 - 2010

o 2+2-kaistaa valtatielle ja eritasoliittymat
o Meritielle eritasoliittyma

e rinnakkaistie Palojarveltd Nummelaan
e meluntorjuntaa asutuksen kohdille

Nummela - Vihti

I-VAIHE

¢ Ohituskaistoja ja niihin liittyvia rinnakkais-
tiejarjestelyja

o valtateiden 2 ja 25 eritasoliittyméan paranta-
minen

e liittymien parantaminen

¢ pohjavesisuojausten rakentaminen

¢ meluntorjuntaa asutuksen kohdille

TAVOITE VUOSILLE 2010 - 2015
e 2+2-kaistaa valtatielle ja eritasoliittymat
¢ rinnakkaistie Nummelasta Vihtiin

T

T

Vihredt kohdat: Toteutettu

Vihreidt kohdat: Toteutettu

Valkoiset kohdat: ei toteutettu

Punainen kohta: Toteutettu vaatimattomin tai ei tietoa siitd (pohjavesisuojaukset)

matalin aaltopeltilevyin, suojausteho pienehkd.

Punainen kohta: Toteutettu vaatimattomin matalin

aaltopeltilevyin pari lyhytta patkaa, suojausteho pienehké.
Pahimmassa paikassa eli Nummelassa Kuoppanummen-

statuspaivitykset 9.9.2025/J Gz

Enadrannan kohdalla ei ole toteutettu tatakaan.

Vuonna 2000 tai 2003 Tielaitos piti Nummelassa Kuoppanummen koululla esittelytilaisuuden Vt2:n kehittamis-
suunnitelmista koskien kuntia Vihti, Karkkila, Nummi-Pusula.

Esimerkiksi Nummelan kohdalla oli jo tuolloin melukarttaan merkitty alueita, joilla melun ohjearvot ylittyivat.
Niitd muistini mukaan oli mm. Vt2:n rautatiesillan lansipuolella, eli Kuoppanummen alueella.

Tilaisuudessa omassa puheenvuorossani korostin melun hairitsevaa vaikutusta ja etta tahan olisi valttamatonta
saada parannusta aikaan, kun liikkennemaarat tulevat edelleen kasvamaan. Korostin my®os sitd, ettd valtaosa
alueen asuinrakennuksista olivat jo olemassa ennen koko Vt2:n rakentamista talle alueelle.

Omakohtaisia kokemuksia kotipihalta

I - [

- Vt2:n melu on erittdin hairitsevaa ja korostuu aamuisin ja iltapaivisin tydmatkaliikenteen ollessa vilkkainta.
Melu on muinakin aikoina voimakasta. Raskaan likkenteen melu héiritsee oikeastaan 24/7, kun kuljetuksia
tapahtuu yota-paivaa. Harvinaisia eivat ole useamman rekan jonot yhta aikaa.

- Pihalla oleskelu ja kaikenlainen toiminta on epamukavaa, koska lahes tauottomasti ohi menevien autojen
tasainen melu, ryyditettyna ajoittain voimakkaammilla danipiikeilla (rekat, kovadéniset moottoripyorat ja
vastaavat henkil6autot). Tiemelun takia pihaterassilla keskustelu tapahtuu joskus ldhes huutamalla.

- Pelkastaan liikennemelun takia laitan joskus kuulosuojaimet paahan pihalle mennessani.
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Asuinrakennusten ja vaeston maarat tarkastelualueilla, joille Vt2:n melu ulottuu

Nummelan asuinalueet Kuoppanummi(* ja Endranta koonti ja arviot: | | e.9.2025

Rakennusten lahimpien kohtien etaisyyksia Rakennukset: Iihde Google Maps

Valtatie 2:n |ahimpaan reunaan

Asuinrakennukset
ja asukkaat
etdisyysvileittdin
100 - 150 m
151 - 200 m
201 - 300 m

301 - 400 m

401 - 500 m

ok-taloja okt-asukkaita paritaloja pt-asukkaita rivitaloja ri-asukkaita kerrostaloja kt-asukkaita

kpl hlsit kpl hisita kpl hisita kpl hisita
10 25 1 5 7 70 2 50
7 18 0 0 22 220 5 125
36 50 2 10 27 270 7 175
24 60 5 25 21 210 12 300
7 18 0 0 0 0 A 225

Asuinrakennukset ja asukkaat
- yhtendiset vyGhykkeet
minimietdisyydestd alkaen:

100 - 200 m ok-taloja okt-asukkaita paritaloja pt-asukkaita rivitaloja rt-asukkaita kerrostaloja kt-asukkaita
17 43 1 5 29 290 7 175
asuinrakennuksia 54
asukkaita 513
100 - 300 m ok-taloja okt-asukkaita paritaloja pt-asukkaita rivitaloja rt-asukkaita kerrostaloja kt-asukkaita
53 133 3 15 56 560 14 350
asuinrakennuksia 126
asukkaita 1058
100 - 400 m ok-taloja okt-asukkaita paritaloja pt-asukkaita rivitaloja rt-asukkaita kerrostaloja kt-asukkaita
77 193 8 40 77 770 26 650
asuinrakennuksia 188
asukkaita 1653
100 - 500 m ok-taloja okt-asukkaita paritaloja pt-asukkaita rivitaloja rt-asukkaita kerrostaloja kt-asukkaita
84 210 8 40 77 770 35 875
asuinrakennuksia 204
asukkaita 1895

Minimietdisyytena VT2:sta on kdytetty 100 metria, koska sita lahempana talla alueella ei ole asuinrakennuksia. Muutama

rakennus on 100 metrin rajoilla. Useimpien rakennustonttien Idhimmat kohdat Vt2:een ovat rakennuksia lahempana.

Toisin sanoen kiinteistdon pihalla voi paikoitellen olla hieman suurempi melutaso kuin pihalla juuri rakennuksen kohdalla.

*) Kuoppanummen alueeseen on laskettu mukaan Meritien, Tuusankaaren-Papulintien-Kydstinpolun ja rautatien rajaama alue kokonaan,

vaikka osaa ao. alueesta ei ehka virallisesti lasketa Kuoppanummen taajamanosaan kuuluvaksi. Valinta on perusteltu, koska tdma alue

sijaitsee Vt2:n Nummelan eritasoliittymaan nahden liittymasta pohjoiseen ja alue on selvasti Vt2:n liikkennemelun vaikutusalueella

(alueen rakennuksista kauimmaistenkin rakennusten etdisyys Vt2:sta on alle 500 m ja suurimman osan etdisyys on alle 400 m).
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Taustaa ja johtopaatoksia taulukoiden lukemista

Tama arvio on maallikon tekema. Tarkoituksena on ollut selvittdd melko karkealla tasolla, onko Kuoppanummen ja

Endrannan asuinalueilla melulle altistuvia ihmisida kymmenid, satoja vai tuhansia.

Asuinrakennusten lukuma&ara on kohtalaisen tarkka, koska talot on laskettu Google Mapsin kartasta.

Talojen asukasmaarat ovat "ndppituntumaisia” keskiarvo-arvioita. Asukasmaaria taloja kohti on kuitenkin pyritty arvioimaan
varsin maltillisesti, ts. ei tavoitellen provosoivia lopputuloksia vaan pikemminkin varman paalle “vahintaan”-tuloksia.
Asukasmadrien laskennassa on kaytetty seuraavia keskimaaraisia oletuksia asukkaiden maarissa talotyypeittain:

ok-talot: yht. 2,5 asukasta, paritalot: yht. 5 asukasta, rivitalot: yht. 10 asukasta, kerrostalot: yht. 25 asukasta
On tdysin mahdollista, ettd todelliset asukasmadrat ovat suurempia kuin omassa arviossani olen kdyttanyt.

Rivi- ja kerrostaloja on alueella erikokoisia: 3 - 12 asunnon rivitaloja seka 2-kerroksisia pienia ... 4-kerroksisia suuria monen
rapun kerrostaloja. Keskimdaraistaminen on ollut ainoa keino kohtuuty6lld arvioida asukasmaara.
Rivi- ja kerrostaloissa yksi “talo” tarkoittaa kutakin erillistd asuinrakennusta (taloyhtitihin vai kuulua useita “taloja”).

On syyta korostaa, etta alueella on runsaasti rivitaloja sekd my6s paljon kerrostaloja (nakyy satelliittikuvista s. 5 - 6).
Tama merkitsee suuria (melulle altistuvia) asukaslukuja verrattuna esimerkiksi tyypillisiin omakotialueisiin.

Alueiden asukastilastot ja desibelimaaraiset melukartat ja ovat viranomaisilla ja tiehankkeen suunnittelijoilla kdytettavissa.
Niiden perusteella on helppo méaritella ja laskea tarkemmat luvut melulle altistuvista.

Muutamia suuria rakennuksia alueella, etdisyydet Vt2:een ja ihmismaarat (eivat sisally tilastoihin)

Kuoppanummen koulukeskus (n. 450 m, oppilaat + opettajat: 700-800, Kuoppanummen urheilu / jp-kentté (n. 420 m,
kymmenia-satoja ihmisia (urheilijat huoltajat, yleisd), Luksian ammattioppilaitos (n. 500 m, opiskelijat + opettajat: satoja),
Ratapuiston jp-kenttd (50 - 100 m, useita kymmenia ihmisia (pelaajat, huoltajat, yleiso)

™

Altistuvat myos melulle!

Tiivistelma taman arvion tuloksista
- Melulle altistuu etdisyydella 100 - 400 metrid VT2:sta noin 1600 asukasta (noin 200 asuinrakennusta).
- Suurelle melulle altistuu etdisyydelld 100-200 metrid VT2:sta noin 500 asukasta (noin 50 asuinrakennusta).

- Hyvin pahasti melulle altistuu etdisyydelld 100-150 metrid VT2:sta noin 100 asukasta (noin 20 asuinrakennusta),
kts. edellisen sivun taulukon punaisella kehystetty ylin rivi “100 - 150 m: rakennus- ja asukasmaarat voi laskea sielta.

Melun voimakkuuden sanallinen maarittely on tassa subjektiivinen. Se perustuu omakohtaiseen kokemukseen yIi.vuoden
asumisesta [Jmetrin paassa vt2:sta, suunnilleen ||l <ohdalla. Kirjoittaja uskoo tietdvinsi, miltd Vt2:n likenne-
melu kdytannon tasolla tuntuu ja mitka ovat sen haittavaikutukset.

Spekulointia asukasmaarista

Valitettavasti ennakkopelkoni ndyttdvat toteutuneen. Vaikka arvioitujen asukkaiden lukumaara puolitettaisiin (en tosin usko,
etta arvioni olisivat olleet niin ylakantissa), jaisi siltikin erittain suuret melulle altistuvien lukemat:
noin 800 asukasta (vyohyke 100 — 400 m), noin 250 asukasta (100 — 200 m), noin 70 asukasta (100 — 150 m).

Toistan, ettd on taysin mahdollista, etta todelliset asukasmaarat ovat jopa suurempia kuin omassa arviossani olen kayttanyt.

N&illa spekuloinneilla ei oikeastaan ole paljoa muuta merkitysta kuin etta joka tapauksessa:

Kuoppanummen ja Enarannan alueilla Vt2:n liikennemelulle altistuu valtava maara asukkaita.
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Kuoppanummen
taajamanosa

Lahde: Google Maps
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Endrannan taajamanosa Lihde: Google Maps
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Satelliittikuvista ndkyy, miten tihed rakennuskanta tontteineen ja pihoineen on erittdin lahelld Valtatie 2:ta sen
molemmin puolin. Rakennukset ovat valtaosin alempana kuin Vt2 siltoineen ja penkereineen. Talla matkalla
Vt2:lla ei ole mitdan melusuojausta, vaan melu paasee esteettd etenemaan alaviistoon asuinalueille.

Vt2:n varrella on sielld taalla kapeita metsdkaistoja, mutta niilld ei kapeutensa vuoksi ole kdytdnndssa mitdan
melua vaimentavaa vaikutusta.

Nadkoesteina metsakaistat toki palvelevat hyvin, eika niitd mistdan syysta tule poistaa, pikemminkin puustoa voisi
mahdollisuuksien mukaan lisata.
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Ehdotuksia meluesteista

Rautatiesillan ja sen penkereiden/ramppien vuosi meluesteiden rakentaminen talle Vt2:n matkalle on vaikeampaa
kuin tasaiselle maalle. Tama ei kuitenkaan saa olla peruste sille, ettd melusuojaukselle ei edelleenkaan tehtaisi
mitadn. Vastaaviin paikkoihin on muuallakin toteutettu melusuojauksia. Ratkaisumahdollisuuksia on monenlaisia.

Seuraavassa on esimerkkikuvia lahialueilla valtateiden varsille toteutetuista meluesteista (kuvat: Google Maps):

Vt25 Nummenkyla Vt25 Lohja-Tynninharju

IWM 1T e

E18 Lohja-Routio c¢) Vi1 Helsinki-Munkkiniemi
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E18 Kirkkonummi-Veikkola, etelareuna E18 Kirkkonummi-Veikkola, pohjoisreuna

Melun vaikutus ihmisten viihtyvyyteen ja terveyteen

Melun on monissa tutkimuksissa todettu aiheuttavan seka fyysisia ettd psyykkisia negatiivisia terveysvaikutuksia.
Fyysinen vaikutus voi suoraan olla kuulon heikkeneminen pitkdaikaisessa altistuksessa seka vaikeudet kommu-
nikoida toisten kanssa melun haitatessa kuulemista.

Psyykkisia vaikutuksia ovat esimerkiksi stressi, univaikeudet, yleinen artyneisyys, alakuloisuus seka pahimmillaan
masennus. lhmisten kokemia tuntemuksia kuvaavat myos sanat turhautuneisuus ja “ketutus”, joita ilmenee kun
meluun ei voi itse vaikuttaa eika siihen altistumista voi valttaa.

Pitkaaikaisista psyykkisista vaikutuksista seuraa fyysisia vaikutuksia, kuten verenpaineen nousu, sykkeen nousu,
sydan- ja verisuonitautien kohonnut riski. Ndista taas voi seurata vakava sairastuminen tai jopa kuolema.

Oikeus melulta (jota ei ole itse aiheutettu) valttymiseen on myos ihmisoikeuskysymys.

Saatesanat lopuksi

Erittdin suuri joukko ihmisia Nummelan taajamassa Kuoppanummen ja Endrannan alueilla altistuu jatkuvasti ja on
altistunut vuosikymmenia Vt2:n melulle, todennakoisesti reilusti yli 1 000 ihmista, mutta minimissaankin noin
1 000. Pahasti melulle altistuu vahintaan satoja ihmisia, jotka asuvat kaikkein lIahimpana Vt2:ta.

Asialle on vihdoinkin tehtdva jotain, jopa riippumatta siitd, miten VT2:n kehittamissuunnitelma muuten etenee ja

mika toteutusvaihtoehto mahdollisesti tulee valituksi. Yli 25 vuoden jahkailusta tulee paasta suunnitteluun ja
toteutukseen. Meluntorjuntaan I6ytyy varmasti tallekin tienosalle hyva tai vahintdaan kohtuuhyva ja
esteettisestikin tyydyttava ratkaisu.

Itse kannatan lampimasti muistakin kuin liikennemelun syista laajinta toteutusvaihtoehtoa VE2, koska Vt2 on
jaanyt pahasti kehityksessa jalkeen verrattuna muihin Helsinkiin / pk-seutuun sateittaisesti liittyviin vayliin
Vt1/E18 seka Vt3 - Vt7.

Meidan tontillemme saa tarvittaessa tulla kokemaan Vt2:n melua. Kdynnista pyydetdan sopimaan etukateen.

Kahvit tarjotaan!




Lahettaja:
Lahetetty: keskiviikko 10. syyskuuta 2025 15.12
Vastaanottaja:
Aihe: Webform submission from: Anna palautetta

Submitted on Ke, 10.09.2025 - 15:11

Submitted values are:

Mita aihetta palautteesi koskee? *: Teknista toimivuutta

Palaute:

Karkkilan Korpi- nimisen pientaloasemakaava- alueen melutaso on ollut edellisen 2-tien korjauksen jalkeen erittain
hairitseva. Kun Helsingintien eritasoliittyman rakentaminen nosti Helsingintien korkeustasoa ja kun se lisasi 2-tien

nousukulmaa, melu lisdantyi. Naista molemmista syista asumisen viihtyisyys on ollut olematonta. Muistutuksistani

huolimatta asiaan ei puututtu.
melutaso Korven alueella on liikenteen lisdantymisesta ja tien

rakenteista johtuen kasvanut sietdmattéman kovaksi.

Toivon, ettd tielinjaus ei laajennu Korven asemakaava-alueelle ja uudenaikainen melusuojaus rakennetaan riittavaksi
ja visuaalisesti maisemaan sopivaksi Helsingintien eritason liittyman alue mukaan lukien.

Helsingintien korkeustason nousu ja lisdantynyt liikenne omalta osaltaan nostaa alueen melutasoa. Nykyaan
meluesteind on maavalleja, jotka ovat aivan liian matalia ja kevyenliikenteen tunnelit ja sillat seka Helsingintien
eritasosilta rajoittivat maavallien rakentamista.

Ehdotan suunnittelijan henkilokohtaista tapaamista karttojen darella jo suunnitteluvaiheessa.

Minulla on myds mydnteisid kokemuksia Valtatie2:n suunnittelijoista edellisen tienparannuksen ajoilta. Sain
ehdotukseni maamerkin Valusenkka Helsingintien eritasoliityman tuntumaan. Toivon, ettd se saa olla paikallaan ja
johon voidaan rakentaa valokyltti : KARKKILA.

Ystavallisin terveisin

—

Haluan vastauksen *: Sahkdpostilla
Jata yhteystietosi

Sahkdpostiosoite *: _

Nimesi:



Aihe: Palaute Vt2 Nummela- Karkkila- YVA
Liahetetty: 11.9.2025, 8.00.33

Mista:
Mihin:
Kopio:

ELY Kirjaamo Uusimaa

Luokat: -

Viite. UUDELY/17119/2024

Palautteet :

Esittelytilaisuus Vihdissa

Esittely oli asiasisalldllisesti hyva.

Esittelyn aanentoisto / esittelyn kuuluvuus osallistujille oli erittdin huono esittelytilassa. Esittelytilan etuosassa
oli vaikea kuulla esitysta.normaalisti kuulevankin.

Tilassa naytti kuitenkin olevan aanen toistoon varattuja laitteita, mutta niita ei kaytetty lainkaan.

Em. asian hoitaminen kuntoon jo ennen yleisdtilaisuuden alkua on erittain tarkeaa.

Myds nuo tilaisuudessa esitetyt tarkeammat kuvat, kuten erityisesti suunnitelma ratkaisuista ja kaikista
esityksessa olleista osoitetiedoista, seka ohjeet palautteen antamisesta tulisi jakaa myos paperina
osallistujille jo tilaisuuden alussa. Kaikilla ei ollut mahdollisuutta kuvata omilla valineilldan tilaisuudessa
naytolla olevaa esitysta.

Tien rakentamisvaihe tulevaisuudessa
Miten estetaan haittakasvien levidaminen luontoon rakentamisen toimenpiteiden maan siirtojen seurauksena?
Em. asia koskee kaikkea.rakentamista, eika vain tata hanketta

Miten huomioidaan maanottopaikkojen ja lajitysalueiden ymparistolliset nakokohdat ja myos niiden tietojen
arkistointi koko tiehankkeen prosessiketjun aikana seka sen jalkeen?

Monet nykyisten teiden piilossa olevien rakenteiden tiedot ovat arkistoista jo kadonneet, joten taman
hankkeen osalta toivoisin parannusta asiaan ihan suunnitellusti.

Tien suunnittelu

Hankkeen YVA esittelyn vaihtoehtoisina ratkaisuna oli esilla ohituskaistojen rakentamisen vaihtoehtoja, joita
olivat ve 2+1 ja ve 2+2 kaista jarjestelyin. On jo monesti todettu, ettd yleensa tuo ve 2+1 kaistajarjestely on
rakennettaessa epataloudellinen tienparannus ratkaisuna monessa kohteessa.. Em. vaihtoehto vahentaa vain
vahan tien levitys tarvetta ve 2+2 vaihtoehtoon nahden. Ratkaisujen kokonaistaloudellisuutta arvioitaessa on
syyta huomioida liittymien poiston vaikutus rinnakkaisteiden pituuteen, geotekniikkaan, pohjavesialueiden
sijaintiin, pohjaveden korkeusasemaan, melusuojaukseen, alueen asumisviihtyvyyteen ja turvallisuuteen seka
tienkayttajan ajomukavuuteen ja turvallisuuteen. Nyt valittavia suunnitelma ratkaisuja maariteltaessa on syyta
myo0s jollain tasolla suunnitella seuraava vaihe ko. kohteen parantamiselle, jotta valtytaan turhalta, jatkooon
sopimattomalta rakentamiselta.

Valtatien 2 nykyiset ohituskaistat eivat riita nykyisin pituuksin monestikaan keskikaiteiden rakentamiseen, eika
niiden jatkaminen ole mahdollista ilman rinnakkaisteiden rakentamista liittymien siirron vuoksi. Alueella ei
tietdakseni.ole tapahtunut kohtaamisonnettomuuksia,_joita olisi voinut keskikaiteella estaa.

Em. perusteella nden tuon keskikaiteiden lisdyksen nykyisiin vt 2.n ohitus kaistoihin turhana ja
kannattamattomana toimenpiteena. Jos paatetaan suunnitella parannuksia, niin tehdaan se kunnolla
tulevaisuutta ajatellen, seka myds tulevat toteutusmahdollisuudet tiedostaen.

Jos toimenpiteilla ei saada aikaan merkittavaa hyotya, niin on syyta tehda vain aivan pakollinen, eika hassata
vain rahaa saamatta suunnitelluilla toimenpiteilla merkittavaa hyotya aikaan.

Erityisesti tien tasauksen muutokset ovat erittain kallita toimenpiteita ja niita valittaessa on jo syyta miettia
myds merkittavaa poikkileikkauksen muutostarvetta ennen paatosta tasauksen muutokselle.

Tien hoito on my6s asia, joka tulee jo suunnittelussa ottaa huomioon. Tallakin osa-alueella on tieverkolla jo
nyt paljon tekematonta tyota inan_ymparistovaikutuksista alkaen.teiden rakenteiden korjauksiin.

Muuta

Kunnille annetuissa kaava lausunnoissa on syyta lausujan olla oll hyvin perilla ko.alueen
pohjavesiolosuhteista, geotekniikasta ja kunnan kaavaluonnoksissaan esittamien ratkaisujen muodostamista
valtiolle syntyvista rakentamis tarpeista ja yleensakin rakentamis tarpeiden sopivuudesta yleisen tien



parantamiseen ja niista syntyviin kustannuksiin. Em esitykseni on yleista toimintaa parantava asia, jolla on
vaikutusta yleisten teiden rakentamisen toteutuksiin monissa kohteissa.

t. I
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Valtatien 2 parantaminen valilla Nummela—Karkkila

Maantie 120 — Hevoshaantien liittyman suunnitelmat

Muuttuvien jarjestelyjen vaikutus liikennemaariin

Sipilan yksityistie esittdaa YVAssa arvioitavaksi eri vaihtoehtojen tuomat lisaykset Hevoshaantien
liikenteeseen seka erityisesti vaihtoehdoissa 2 ja 3 huomioon otettavaksi suunnitellun liikkenneympyran
sijoitus Sortojaan johtavan puron paalle.

Sipilan yksityistien tiekunta vastaa valittdmasti hankealueella Hevoshaantien yllapidosta ja kunnosta.

valillisesti.

Kaikki kolme hankesuunnitelmassa esiteltya vaihtoehtoa vaikuttaa merkittavasti Hevoshaantien
liikenteeseen. Tarrantien liittyman sulkeminen ja rinnakkaistien rakentaminen Hevoshaantiehen yhdistyvana
voi helposti ohjata Maikkalantietd ja Tarrantietad kohti Vihdin kirkonkylda kulkevan liikenteen
Hevoshaantielle.

Hevoshaantie on 1870-luvulla merkitty karttoihin, siis hyvin vanha vayla paikallisliikenteen hoidossa. Tien
linjaus noudattaa tuon alkuperdisen tien linjausta. Tiedossa ei ole, miten tien perustusta on vahvistettu
vuosikymmenten kuluessa liikenteen kasvaessa. Muutamissa kohdissa on kuitenkin tietd kunnostettaessa
tullut esiin noin 50 cm:n syvyydessa pitkittdin ja poikittain ladottuja rankoja. Myohemmissa tien
parannushankkeissa ei ole tohdittu enda menna noin syville.

Jos Hevoshaantien kauttakulkuliikenne Vihdin kirkonkyldan kasvaa nykyisestd, voi tien kantavuus olla
riittdmaton. Mahdollinen liikennemaarien kasvu tulisi selvittda. Tien kantavuus tulisi niin ikdan arvioida, ja
mahdollisesti lisattava ennustettuja lilkkennemaaria vastaavaksi. Tien perusteellinen parantaminen vastaisi
ldhes uuden tien rakentamista. Tahan yksityistien voimavarat eivat kuitenkaan riita — eivat taloudelliset
eivatka tietotaidolliset. Se olisi kunnan tai alueviranomaisen johdolla toteutettava. Tama vaihtoehto tulee
YVAssa selvittaa.

Maanrakennukset ja pinta- ja pohjavedet seka tayttdmaa

Valmisteluasiakirjassa todetaan Vt2 — Mt120 -liittyman rakentamisen vaikutuksista vesistoihin:
"Vaihtoehtojen 2 ja 3 mukaisilla eritasoliittymillé arvioidaan olevan isommat rakentamisen aikaiset
vaikutukset pinta- ja pohjaveteen. Vaikutukset eivét kuitenkaan ole suuria. Eritasoliittymdvaihtoehdoissa voi
tulla eteen mahdollinen tarve vesiluvalle sillan rakentamisen vuoksi.”

Valuma-alue eteldn-lounaan suunnasta Sortojaan on noin 60-90 ha:n suuruinen, pohjoisen suunnasta
varmaan hieman suurempi. Kevaisin lumensulamisvesien johtaminen tienvarsiojiin ja sita kautta Sortojaan
on osoittautunut ajoittain hyvin hankalaksi. Hevoshaantien perusparannuksen yhteydessa tien alittavan
rummun ldpimittaa kasvatettiin 600 mm:iin. Vaihtoehdoissa 2 ja 3 lilkkenneympyra on suunniteltu
suunnilleen pahimmin tulvista karsiviin kohtiin.



Samoin Arolantieltd Hevoshaantielle kulkeutuvat valumavedet ovat talvisin synnyttdneet ajoturvallisuutta
vaarantavia paanteita Hevoshaantien ja Arolantien risteykseen. Ongelmaa on koetettu korjata ohjaamalla
vedet Hevoshaantien tieojaan ja siitad tierummun kautta Sortojaan johtavaan uomaan.

Mahdollinen rakentaminen edellyttda erittdin suurten maamassojen siirtoa Hevoshaantien lehtomaisen
notkelman tayttamiseksi sekd mainittujen vesien johtamista uuteen uomaan tai mahdollisesti tunnelissa
maanrakennuksen alitse. Toteutuksen aiheuttamat vaikutukset luonnolle voivat olla kohtalokkaat, joten ne
tulee arvioida perusteellisesti. — Notkelmassa olevan kuusi-leppalehdon luontoarvo tulee myos kartoittaa.

Sipilan yksityistien osakkaille aiheutuva haitta

Suunnitelmavaihtoehdoissa 2 ja 3 liikenneympyrasta Tarrantielle ja Maikkalantielle johtavan rinnakkaistien
linjaus kulkee valitettavan lahelta kahta tiekunnan osakkaan kiinteistoa. Linjaus katkaisee Arolantien ilman,
etta tielle on suunniteltu liittymia kiinteistoille. Rinnakkaistie on vaihtoehdoissa 2 ja 3 suunniteltu ylittavan
karttaan merkityn suojatun kaivon. Linjausta tulisi taltd osin arvioida uudelleen.

Sipilan yksityistie



Aihe: UUDELY/17119/2024
Liahetetty: 11.9.2025, 13.06.03

Mihin: ELY Kirjaamo Uusimaa

Luokat: -

Hei,

lausuntopyynt6 Valtatie 2 leventaminen osoitteessa _

risteyksesté lahtee hiekkatie, josta on kulku kahteen asuintaloon. Osoitteet ovat_ja

. Taman risteyksen paalle oli yhden vaihtoehtoisen suunnitelman mukaan tulossa
eritasoliittyma. Vaikuttaa ettei kotitietda taman levennyksen jalkeen enaa ole.

Kakkostien leventaminen aiheuttaa sen, etta tie tulee taman jalkee liian lahelle taloa. Nyt valtatien ja meidan
talon, valissa on pelto. Peltoala pienenee, kun tie levenee. Melutaso varmasti lisaantyy myos
merkittavasti.

Talon edessa olevalla pellolla kulkee myds Gasumin maakaasuputki. Putki on rakennettu valille Mantsala-
Siuntio. Miten kaasuputken kay, kun siihen tulee isot painavat koneet kaivamaan? Kun kaasuputki valmistui,
niin meille kerrottiin, etta pellolla voi kulkea ainoastaan puimuri. Pelto ei kesta painavampia koneita
kaasuputken takia.

Nama muutamat asiat tulivat mieleen, kun valtatien levennyksesta alettiin keskustelemaan. Asiat jotka
vaikuttavat suoraan meidan kotiymparistoon ja maisemaan. Kyseinen maa-alue on osittain —
omistuksessa, joten vaikuttaa myds heidan asioihin.

Ystavallisin terveisin




Aihe: UUDELY/17119/2024
Liahetetty: 11.9.2025, 13.27.39

Mihin: ELY Kirjaamo Uusimaa

Luokat: -

Hello,
| understand that it's OK to send feedback in English.

| have some feedback about the planned road improvements for VT2. Some is about environmental issues,
some specifically about the EIA and some is more general.

General comments

e This is a nasty road to drive along now, and needs fixing. The main goal should be improving safety, not
speed.
o Add a central barrier to prevent head-on collisions and dumb-ass overtaking.
o Fix visibility problems caused by blind hilltops (esp between Ahmoontie and Meri-Met).
o Add animal fences all along with crossing points clearly marked (or tunnels).
o If there are places with 2+1 lanes for overtaking on one direction, the speed limits should be
enforced tightly by camera.
The project should not end at Karkkilan Huhtimo junction
o The plan should include 2km more to the north, past the Siikalantie junction.
o Otherwise, northbound traffic will race into a suddenly complex and narrow area with dangerous
traffic crossings.
80 kph is enough all the way. The saving in journey time by allowing some parts to be 100kph are
insignificant.
Distracting advertising signs should not be visible from the road.
Consider reorganising the Masuuni junction so that there is no need to drop speed to 60 kph.
o There are already good acceleration/deceleration lanes.
o Crossing traffic is the hazard. What can be done about it?

Environmental and EIA comments

» A speed limit of 80kph rather than 100kph would save energy (fuel or electricity). This should be
included in the EIA calculations.
e There should be a costed option to include provision for bicycles to travel (safely!) along the same
route.
o Traffic volumes are unlikely to increase in future, so adding more lanes for motor vehicles is a
waste. Add for bicycles instead.
o The EIA should consider light pollution as well as noise pollution:
o Street lighting should be designed to minimise sky pollution and insect harm
o Newer trucks create enormous light pollution when they have full beam headlights. With animal
fences and good junction lighting, this might be avoided.

This contribution is not private. You are welcome to translate it and include it in a public report, and | am
happy for you to use my name if needed.

Best wishes,



Lahetetty: 11.9.2025, 15.19.09

Mihin: ELY Kirjaamo Uusimaa

Luokat: -

Hei

Hankkeen Valtatien 2 parantaminen valillda Nummela—Karkkila, YVA on laskettu meluvaikutuksia alueellisesti
nykytilanteessa ohjearvot ylittdvalle melualueelle jddvien rakennusten osalta (paivaajan ohjearvo 55 dB). Mittausteni
perusteella kartoitus on puutteellinen Oinasjoen Hynnalantielld sijaitsevan asuinalueen osalta (liitteen kuvassa 14
mpyroity alue). Raja-arvo 55dB ylittyy tdman alueen rakennusten osalta (liitteend mittaustulos osoitteesta

klo 07:10 11.9.25). Lisaksi huomion arvoista, etta Oinasjoen koulu on lakkautettu ja kyseinen kiinteistd on
asuinkaytossa (ympyran sisalla oleva violetti rakennus). Kuvaan 14 ympyroity alue, jonka osalta on
syyta epailla tuloksia, etta L(aeg. Paiva 7-22) arvot jaavat nykytilassa alle 50dB. Virheellinen nykytilan mittausarvio
vaikuttanee myos simulointituloksiin vaikutuksista eri skenaarioissa.
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Kuva 14. Nykytilan meluvyohykkeet paivalla Vihdin Nummelan kohdalla.

terveisin,




Aihe: Viite: UUDELY/17119/2024
Lahetetty: 11.9.2025,17.25.35

Mihin: ELY Kirjaamo Uusimaa

Luokat: -
Hei!
Tassa muutama ajatus Yva-ohjelmasta koskien Valtatien 2 parantaminen valilla Vihti, Nummela — Karkkila.

Hankkeen tavoitteissa mainitaan kestavyys: Kestavyys — Mahdollista valita kestavampia liikkumismuotoja
YVA-ohjelmassa tulisi ottaa kantaa siihen, etta Valtatien parantamisen suunnitelma ei edistda mitenkaan kevyen
likenteen kayttéa esimerkiksi pyorailya. Kestavat likkumismuodot ei ole mielestani huomioitu. Esimerkiksi Hollannissa
25% matkoista tehdaan pyodralla ja talld on huomattava vaikutus ihnmisten terveyteen. Hollannissa onkin laskettu, etta
pyorailyyn investointi 0,5 miljardia €/vuosi pidentda heilla elinajanodotetta kuusi kuukautta eurooppalaiseen keskiarvoon
verrattuna. Valimatkat Nummela-Vihti-Karkkila onnistuu hyvin normaalilla pyoralla ja sahkdavusteisella matka taittuisi
hetkessa!

Nopeusrajoitukset vaikuttavat huomattavasti liikenteen ymparistovaikutuksiin kuten paastéihin, meluun, turvallisuuteen
ja eldinten liikennekuolemiin. VTTn raportissa vuodelta 2014 Ajonopeuden liikenneturvallisuus- ja ymparistdvaikutukset
todetaan etta "karkean nyrkkisdannén mukaan tyypillisilla maantienopeuksilla keskinopeuden 5 %:n kasvu (esimerkiksi
80 km/h:sta 84 km/h:iin) aiheuttaa henkildvahinko-onnettomuuksien lukumaaran kasvun 10 %:lla ja kuolemaan
johtavien onnettomuuksien lukumaaran kasvun 20 %:lla.” Voisiko Valtatie 2 tulla tulevaisuuden tie, jossa
ymparistonakokohdat otetaan huomioon ja ajetaan maltillisesti korkeintaan 80km/h ympari vuoden?

Vauhdin vahentamisella saadaan myés vahennettya merkittavasti paastéja. Henkildauton polttoaineenkulutus on
alhaisimmillaan nopeudella 60—-80 km/h, ja hiilidioksidia vapautuu ilmaan suorassa suhteessa polttoaineen kulutukseen.

Liikenteen vaikutus villielaimiin on merkittava. Suomessa on arvioitu autojen yliajamina kuolevan 3—7 miljoonaa pienta
tai keskisuurta selkdrankaista vuodessa. Onko tdma huomioitu YVA-ohjelmassa? Helpoin tapa vahentaa elainten
likennekuolemia on ajonopeuksien vahentaminen (tai kevyeen lilkkenteeseen siirtyminen).

Myos valosaaste tulisi mielestani YVA-ohjelmassa ottaa huomioon. Tarvitaanko katuvaloja, kun autoissa ja
polkupydrissa on valot? Raportissa mainitaan esimerkiksi lito-oravat, jotka ydelaimina erityisesti karsivat
valosaasteesta.

Mielestani muutenkin voisi miettia laajemmin ja rohkeammin tulevaisuutta; meilla voisi olla jopa lupa unelmoida!
Millaisena haluamme nahda Valtatie 2:n? Onko se metsien ja peltojen ympardima kauniisti maisemaan sopiva tie, jossa
kevyt liikenne on paaasiassa? Viherkaytavat, latvuspeitto, viihtyisat levahdyspaikat ja kunnolliset pyoratiet eivat tarvitse
olla tulevaisuuden utopiaa.

Ystavallisin terveisin



Aihe: Mielipide UUDELY/17119/2024 /Valtatien 2 parantaminen valilla Vihti, Nummela - Karkkila
Lihetetty: 11.9.2025, 17.28.19

Mista:

Mihin: ELY Kirjaamo Uusimaa

Luokat: -

MIELIPIDE

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
PL 36
00521 Helsinki

ASIA Valtatien 2 parantaminen valilla Vihti, Nummela - Karkkila YVA, UUDELY/17119/2024

Kallista seka jarjenvastaista hanketta paaosin vastustavana, annamme V-2 valittdmassa tuntumassa asuvina
seuraavan lyhyen, mutta painavan mielipiteemme.

Vaihtoehdot ovat joko EI mitdan toimenpiteita tai sitten korkeintaan olemassa olevan parantamista —
turvallisuus edella. On naurettavaa esittaa, etta hanketta tehtaisiin liikkenteen sujuvuuden takia tai
'ymparistollisistakaan' syista. Liikenne sujuu oikein joutuisasti nytkin, mita nyt datakeskuksen maanajoa on
tiella ollut runsaasti vimeisen vuoden aikana. Ei siis ole mitdan ruuhkia — normaalioloissa ainakaan.

MELU, YMPARISTO- JA LUONTOARVOT, MAISEMAT

Asumme Vihdin kirkonky!all ||l asvinalueella, joka sijaitsee Vt-2 valittsmassa tuntumassa.
Meluhaitta on jo nyt esim. huonokuntoisen siltaosuuden vuoksi — aivan jarkyttava. Metsaa on laajalti
avohakattu kallion paalta vastapaata Krissen Kahvilaa muutama vuosi sitten, mika on selkeasti lisannyt
meluhaittaa absorboivan puuston haviamisen myota.

Kannatamme ensisijaisesti vaihtoehtoa VEO. Myos VEO+ voisi olla perusteltua toteuttaa liikenteen
turvallisuuden kannalta. Muut kaksi vaihtoehtoa ovat taysin ylimitoitettuja ja aiheuttavat minkaanlaisen hyodyn
vastakohtana lisaa meluhaittaa, kun ymparistda muokataan massiivisesti, kaistoja levennetaan ja nopeuksia
nostetaan entisestaan. Luontokato tulee pysayttaa vuoteen 2030 mennessa. Metsaalueita pirstomalla ja
kallioita murskaamalla tavoite El ainakaan toteudu. Myds hankkeen vesistdvaikutukset huolettavat suuresti.
Vihdin metsa-/peltomaisemilla on valtava kulttuurihistoriallinen arvo valtakunnallisestikin, joita suunnitteilla
olevat 'kiitotiet' eivat kylla edista yhtaan mitenkaan. Myds vihtilainen luonto ja sen ainutlaatuinen fauna
huutavat El kaavailluille muutoksille VEO1 JA VEO2!!

¢ Vertailuvaihtoehto 0 (VEO0): Ei toimenpiteita.

e Vaihtoehto 0+ (VEO0+) siséltdéd nykyisen valtatien vihdisid parantamistoimenpiteité, kuten ohituskaistojen
kohdalle lisattavid keskikaiteita ja tasoliittymiin toteutettavia kdéntymiskaistoja.

Lopuksi. Jarkevinta hallinnon asiakkaiden varojen kayttoa olisi hoitaa edes olemassa oleva tiestd mm. Vihdin
alueella kuntoon. Tiet ovat hapeallisessa kunnossa kaikkialla; reikia, syvia kuoppia tdynna, aiheuttaen
hengenvaarallisia tilanteita alueen asukkaille. Eiko laki velvoita tekemaan riittavat korjaustoimet? Kylla!



Lahetetty: 11.9.2025,17.37.52

Mihin: ELY Kirjaamo Uusimaa

Luokat: -

Tervehdys
me lausumme kiinteistéjemme_
puolesta seuraavaa:
VEO & VEO+

- eivat vaikuttaisi olennaisesti meluun tai asumisturvallisuuteen

- puutteelliset ajoliikenteen kannalta ohistupaikkojen puuttuessa Vihdin puolella ja samalla ajoliittymien VT2:lle
tai VT2:Ita turvallisuus ei paranisi. Olennainen peraanajon ja vastaantulevan liikenteen riskit, voivat edelleen
aiheuttaa jopa kuolemaan johtavia onnettomuuksia

-> Olkkala, nykyinen liittyma on erityisen vaarallinen - olennainen peraanajon riski Vihdista Olkkalaan
liityttaessa

VE1 & VE2

- kdytannossa tulette lunastamaan tontin eritasoliittyman toteutuessa
-> tama aiheuttaa JO taloudellista riskia ja rasitetta, myyda tai jatkaa asumista osoitteessa

- parantaisi liikenneturvallisuutta ja sujuvuutta olennaisesti, puhutaan kuitenkin VT2 tason tiesta
- tulisi huomioida kevyen liikenteen ylityspaikat
- tulisi huomioida my0s elainten ylityspaikat - tiella peuroja liikkuu lahikallioilla ja pelloilla toistuvien
havaintojen perusteella. Myos Olkkalassa havaintoja. Toistuvasti Nummelaan pain mennessa myos yliajettuja
pienempiakin elaimia osoittamassa nykyisen liikkenteen murskaavan luontoa.

-> ekologiset kaytavat mukaan suunnitteluun

-> parhaassa tapauksessa tie olisi rajattu vain liikenteen kayttéon, mutta ylityksilla/alituksilla mahdollistettu
muulle kulkijalle

- Olkkalassa tulee huomioida pitka pellon seka joen ylittava silta, joka on nykyisellddn huomattava
likennemelusaasteen lahde, jopa vajaan kilometrin paassa olevalleh
- Olkkalassa huomattava myos kallioleikkauksen laajentamistarve

- Hanke olisi erittain kallis kun huomio nelikaistaistamisessa tai littyman rakentamissa nama erityiset
infrakohteet




Aihe: UUDELY/17119/2024
Lahetetty: 11.9.2025, 19.44.42

Mihin: ELY Kirjaamo Uusimaa

Luokat: -
.

Hei,

Olin paikalla Karkkilan yleisétilaisuudessa koskien Vt 2:n uudistuksia. Olen maanviljelija
maatilani sijaitsee*varrella, . Peltoalueet ovat kaikki lahella
talouskeskusta, merkittdva osa myos kakkosten itdpuolella. On ehdottoman tarkeaa etta
etelaisesta littymasta pystyy jatkossakin siirtymaan maatalouskoneilla pellolle Porintien yli, tai ali.
Tilaisuudessa tata asiaa ei oltu huomioitu lainkaan ja vaarana on etta kulku valtatien toisella puolella oleville
pelloille tapahtuisi Ahmoonkylan kautta, nk. rinnakkaistieta pitkin. Matkaa tulisi pitkalti toistakymmenta
kilometria ja aikaa esim. leikkuupuimurilla menisi Iahes tunnin.

Toivoisin etta olisitte tasta asiasta minuun puhelimitse yhteydessa. Voisimme talloin keskustella aiheesta
lisaa, ja mika tarkeinta, sopia tapaaminen maastossa jolloin selviaa parhaiten peltoalueet, risteykset ja
tarvittavat tielinjausten kohdat.

Terveisin,




Aihe: UUDELY/17119/2024
Lahetetty: 11.9.2025,21.38.18

Mihin: ELY Kirjaamo Uusimaa
Liitteet: Yva-hanke.docx

Luokat: -

Hei,

Tassa liittena kiinteisté_ omistajan ja asukkaiden mietteita Valtatie 2:n

hankkeesta. Pyydamme ottamaan nama huomioon.

vt. I



Pyydamme arvioitaessa ymparistovaikutuksia, huomioimaan seuraavat seikat:

- Hirvielainten valtatie 2:n ylityspaikka Vihdin vuohenojanpolun pohjoisosassa.
- Muistomerkki Pikikujan liitoksessa.

- Rinnakkaistien vaarallisuus jalankulkijoille ja koululaisille.

- Meluhaitta Porintien varressa asuville.

- Liikenteen paastot.

- Joukko-, koululais-, ja Liikennejarjestelyt.

- Talvikunnossapidon laajuus.

- Lepakko, ilves ja ahmakannan elinolosuhteiden huomioiminen.



Aihe: UUDELY/17119/2024 Palaute Vt 2 Nummela—Karkkila YVA-ohjelmasta
Liahetetty: 11.9.2025, 21.56.30

Mihin: ELY Kirjaamo Uusimaa

Luokat: -
Hei,

Asun Nummelan ||l iéhe!la valtatieta 2. Alueellani melu on jo nykyisin hairitsevaa, enka pida
hyvaksyttavana sen lisaantymista. Suunnittelussa on asetettava tavoitteeksi melun vahentaminen nykyisesta,
ei pelkastaan ohjearvojen alittaminen. Tallakin hetkella likenne aiheuttaa melupiikkeja jotka ovat
huomattavasti hairitsevampia kuin tasainen melu. kohdalle on toteutettava tehokkaat meluesteet,
kuten meluvallit, aidat ja kasvillisuutta hyddyntavat ratkaisut. Esteiden on oltava riittavan korkeita ja jatkuvia,
jotta ne suojaavat asutusta aidosti.

alue junaradan varressa on jo McDonald’sin ja muiden rakennusten seka muutostdiden myota
muuttunut tehdasaluetta muistuttavaksi. Raivaukset on alueella jo tehty, joten nyt on erityisen tarkeaa
panostaa maisemointiin ja istutuksiin, jotta ymparistd ei jaa ankeaksi. Luonnon pirstomista ei pida enaa lisata,
vaan alueen viihtyisyytta on parannettava viherratkaisuilla.

Pidan hyvaksyttavana vaihtoehtoa, jossa nykyista tielinjausta parannettaessa ja muutoksia tehdessa,
meluntorjunta seka muut edella mainitut toimenpiteet toteutetaan kunnolla. Asukkaiden kannalta on
olennaista, etta melu vahenee selvasti nykyisesta ja etté-ympéristésté tehdaan viihtyisa eika entista
raskaamman liikenteen varaan jatetty alue.

Ystavallisin terveisin,



Aihe: Valtatie 2 Nummela—Karkkila YVA-ohjelma, Endrannan alueen meluntorjunta ja viihtyvyys (UUDELY/17119/2024)
Lihetetty: 11.9.2025, 22.06.06

Mihin: ELY Kirjaamo Uusimaa

Luokat: -

Hyva Uudenmaan ELY-keskus,

Kirjoitan Enarannan asukkaana liittyen Valtatie 2:n YVA-ohjelmaan ja alueemme pitkaan jatkuneeseen
viihtyvyyden heikentymiseen.

Pelkka periaate, etta toimenpiteita tehdaan vain siella, missa hankkeen vuoksi muutenkin rakennetaan, ei ole
alueellamme hyvaksyttava ratkaisu. Enarannan meluongelma on jo nyt niin vakava, etta se vaatii korjaavia
toimenpiteita rippumatta taman hankkeen jatkosta. Tilannetta on pahentanut entisestaan junaradan vieresta
hiljattain kaadettu puusto, joka toimi aiemmin tarkeana luonnollisena suojana. Puuston poistaminen on tehnyt
maisemasta karun ja rujon seka pahentanut liikenteesta aiheutuvaa melua.

Erityisena ongelmana on raskaan liikkenteen aiheuttama melu. Junaradan risteyssillan molemminpuoliset
ylamaet aiheuttavat jatkuvia, sietamattomia melupiikkeja. Rekkojen moottoreiden huuto on huomattavasti
hairitsevampaa kuin tasainen taustajyrina. Tasta syysta on valttamatonta, ettd Enarannan kohdalle
toteutetaan tehokas meluntorjunta. Esteiden on oltava riittavan korkeita vaimentamaan myos raskaiden
ajoneuvojen aiheuttamat melupiikit. Samalla niiden on sovittava maisemaan, jotta ne eivat muodostu uudeksi
visuaaliseksi haitaksi. Nykyisellaan hoitamaton ja luotaantyontava silta-alue on maisemoitava ja siistittava
osana alueen viihtyvyyden parantamista.

Laajin ehdotus ei ole hyvaksyttava, silla tuhoisat vaikutukset ymparistdédn on minimoitava. Jaljella oleva
puusto ja luonto on sailytettava, jotta ymparistd ei enaa rapistuisi. Myos rakennusvaiheen vaikutukset
asumisviihtyvyyteen tulee huomioida. Enarannan tilanne on todella vaikea jo nyt. Taalla ei tee enaa mieli
asua, ellei jotain positiivista muutosta tapahdu. Toivon, etta nama asukkaiden arkeen suoraan vaikuttavat
nakokohdat otetaan vakavasti huomioon hankkeen jatkosuunnittelussa ja paatoksenteossa.

Ystavallisin terveisin




Aihe: Mielipide UUDELY/17119/2024
Liahetetty: 11.9.2025, 23.56.56

Mihin: ELY Kirjaamo Uusimaa

Luokat: -

Mielipide UUDELY/17119/2024
Kiitan mahdollisuudesta lausua mielipiteen II- tien parannussunnitelmasta valilla Vihdin Nummela - Karkkila

VT 2 tien toteutuksessa on tarkeda minimoida haitat alueella toimivalle asutukselle ja elinkeinotoiminnalle. Mahdollisesti
muuttuvat tiejarjestelyt liittyvat suoraan myos mahdollisuuksiimme jatkaa maa- ja metsataloutemme harjoittamista. Alueen
elinkeinojen jatkuvuus ja toimintaedellytykset on varmistettava seka rakentamisen aikana etta tiejarjestelyiden valmistuttua

Tiestodn ja etenkin alikulkujen suunnittelussa on huomioitava maatalouden ja yrittdjyyden tarpeet. Kdytannon esimerkkina voidaan
todeta, etta yritystoimintaamme liittyvat oleellisesti yli 4 metria korkeat ja 5 metria leveat kuljetukset ja tydkoneyhdistelmat.
Alikulkujen mitoitus on suunniteltava siten, ettd myos tallaiset ajoneuvot ja kuljetukset voivat liikkua esteettémasti ja turvallisesti.
Mikali mitoitus jaa vajaaksi, syntyy merkittavia ongelmia maatilojen kuljetuslogistiikalle, mika oleellisesti vaarantaa tuotannon
kannattavuutta ja elinkeinojen jatkuvuutta.

Pidamme valttamattomana, etta maatalouden kuljetusreittien esteettémyys varmistetaan ja etta suunnittelussa otetaan huomioon
my0Os maatilojen sesonkiluonteiset liikennetarpeet. Nain varmistetaan, etta tiehankkeesta syntyvat hyodyt eivat vaaranna alueen
elinkeinojen elinvoimaa.

Ystavallisin terveisin
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SUOJELULIITTO

UUDENMAAN PIIRI

LAUSUNTO 11.9.2025

Uudenmaan ELY-keskus

kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri ry

ASIA: Lausunto ympadristovaikutusten arviointiohjelmasta, Valtatien 2 parantaminen valilla
Vihti, Nummela - Karkkila

VIITE: UUDELY/17119/2024

Hankkeessa tavoitellaan valtatien 2 parantamista Vihdin Nummelan ja Karkkilan valisella
tieosuudella joko ohituskaistoja lisaamalla tai leventamalla tie nelikaistaiseksi. Toteamme

hankkeen YVA-ohjelmasta seuraavaa.

¢ Luontoarvojen vuoksi sellainen vaihtoehto (ve 2), jossa koko tarkasteltavalle tieosuudelle
toteutettaisiin rinnakkaistie, ei ole todennakaoisesti mahdollinen. Uusien maastokaytavien

avaamista on syyta valttaa ja pitaytya nykyisen tielinjauksen kehittdmisessa.

¢ Hankealueella on useita puro- ja norojaksoja, joita ei ole tunnistettu YVA-ohjelman tausta-
aineistoissa. Alla olevaan karttakuvaan on merkitty sinisilla renkailla purojaksoja, jotka

puuttuvat YVA-ohjelmassa esitetysta kartasta. Nama purot on huomioitava selvityksissa.
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e Yksi esimerkki tieosuudesta, jolla valtatien leventaminen ei ole luontoarvojen takia

mahdollista, on Honnonviidan luonnonsuojelualueen ja Vanhan Porintien (mt 120) liittyman

valilla (tieosuus nakyy kartalla alla). Vt 2:n valittdmassa laheisyydessa on talla osuudella

useita puroja, noroja ja lehtoja seka liito-oravalle hyvin sopivaa elinymparistdd molemmin

puolin valtatietd. Olemme tehneet maastokaynnin alueelle 10.9.2025 ja toimitamme

valokuvia kohteista myéhemmin.
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e YVA-ohjelmasta ei selvia, milla tarkastelualueella YVA:ssa on tarkoitus toteuttaa
luontovaikutusten selvitykset (kasvillisuus ja luontotyypit, lito-orava). Etenkin liito-oravan
kannalta on tarkeaa, etta esiintyminen selvitetaan riittavan laajasti, vahintdan 500 metrin
vyohykkeella tielinjauksen molemmin puolin, jotta voidaan huomioida tielinjaukselle
osuvien liito-oravan elinymparistéjen lisdksi myos liito-oravan elinpiireille tarkeat

kulkuyhteydet tien yli. Myos muut vaikutukset on selvitettava riittavan laajalta alueelta.

e YVA-ohjelman mukaan lepakoiden esiintymista ei aiota selvittaa, koska hankealueella ei
sijaitse purettavia rakennuksia. Lepakkoselvitys on kuitenkin tarpeen. Lepakot pesivat ja
lepaavat myds luonnonkoloissa ja tarvitsevat lisaksi ruokailualueita ja kulkuyhteyksia.
Lepakoiden esiintyminen ja kulkureitit on selvitettava, jotta niiden elinymparistdvaatimukset

voidaan huomioida mm. ymparist6a saastamalla ja valaistuksen oikealla suunnittelulla.

o Toimivien ekologisten yhteyksien sailymisesta on huolehdittava koko hankkeen alueella.

Yhteystiedot: _Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri ry,

Helsingissa 11.9.2025,

Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri ry
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