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Ostbanan Ab
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Denna handling ar en 6versattning av den ursprungliga finsksprakiga handlingen. Vid
eventuella motstridigheter ar den finsksprakiga handlingen bestammande.

Ostbanan, Vanda, Tusby, Kervo, Sibbo, Borga, Lovisa, Mdrskom, Lapptrask, Kouvola, itis och
Orimattila

Kontaktmyndighetens utlatande om program for
miljokonsekvensbeddmning

1 Information om projektet

Projektets namn och plats

Den projektansvarige ar Ostbanan Ab. Projektets olika
strackningsalternativ ligger i Vanda, Kervo, Borgd, Lovisa och Kouvola
staders samt Tusby, Sibbo, M6rskom och Lapptrask kommuners omraden.

Kontaktmyndighet

Narings-, trafik- och miljocentralen i Nyland har varit kontaktmyndighet for
projektet.

Den projektansvariges beskrivning av projektet och dess alternativ

Ostbanan &ar en snabb banférbindelse med tva spér som planeras fran
Kervo via Borga till Kouvola. | vastra &ndan forgrenar sig Ostbanan i en
tunnel fran Flygbanan som planerats mellan Bole och Kervo och i 6stra
andan gar den samman med nuvarande Lahtis—Kouvola-banan. Banan
planeras i ett omrade som stracker sig ut 6ver nio kommuner: Vanda,
Tusby, Kervo, Sibbo, Borga, Lovisa, Lapptrask, Morskom och Kouvola.
Utover fjarrtrafiken gor banan det mgjligt att inleda nartagtrafik mellan
Helsingfors och Borgd. Pa strackan mellan Kervo och Kouvola undersoks
mojligheten att inleda godstrafik.

NARINGS-, TRAFIK- OCH MILJOCENTRALEN | NYLAND

0295 021 000 Registratur
www.ntm-centralen.fi PB 36, 00520 Helsingfors
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Ostbanans alternativa strackningar har bildats sa att olika banavsnitt har
ett antal strackningsalternativ som ska bedémas. De alternativa
strackningarna lamnar Flygbanans tunnel vid gransen mellan Vanda och
Tusby och ansluter till det existerande bannatet i Korias omrade i Kouvola.
Ostbanans totala langd ar ca 110-114 kilometer beroende pa alternativ.

Mellan Flygbanan och Paipisvagen granskas tva alternativa strackningar:
e Kervo norra (KN)
e Kervo sddra (KS)
Mellan Paipisvagen och Backas granskas tre alternativa strackningar:
e Andersbole (AB)
e Elstationen norra (EN)
¢ Elstationen sodra (ES)

Dessutom granskas ett stréackningsalternativ mellan Flygbanan och
Backas som gar genom Nickby (N).

Oster om Backas i Borga granskas tre alternativa strackningar samt ett
underalternativ:

e Strackningsalternativet Kungsporten K, som gor det mgjligt att
bygga en station ovan jord (stationsalternativ A) i Kungsportens
omrade. Dessutom granskas underalternativ K+, dar man i
anslutning till Borga gamla tagstation skulle bygga en station for
nartrafiken (stationsalternativ A+).

e Strackningsalternativet Parkgatan P, som gor det mojligt att bygga
en tunnelstation (stationsalternativ B) i anslutning till Vastra
Mannerheimleden och Hornhattulavagen.

e Strackningsalternativet Gamla Borga GB, som gor det mojligt att
bygga en tunnelstation (stationsalternativ C) i centrum av Borga,
nara Gamla Borga.

Pa avsnittet mellan Venjarvi i 6stra Borga och Koria i Kouvola granskas tre
alternativa banstrackningar:

e Madrskom (M)
e Lapptrask norra (LN)
e Lapptrask sddra (LS)

Vid konsekvensbeddmningen granskas dessutom jamforelsealternativet
0+, som innebér att Ostbanan inte genomfdrs. Jamforelsealternativet O+
omfattar de forbattringsprojekt som har godkénts for det nuvarande
bannétet. Antagandet ar att Flygbanan har byggts och digibanan
(fornyelsen av den digitala tagkontrollen) har genomforts.
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2 Anhangiggorandet av forfarandet vid miljokonsekvensbeddmning

Ostbanan Ab anhangiggjorde ett forfarande for
miljokonsekvensbeddmning (nedan bedémningsforfarandet) 20.9.2024
genom att till narings-, trafik- och miljocentralen i Nyland (nedan NTM-
centralen) lamna in ett program for miljokonsekvensbeddémning (nedan
bedémningsprogrammet) gallande projektet Ostbanan.

Behovet av ett forfarande for miljokonsekvensbestamning bestams i
enlighet med punkt 9 d, anlaggande av jarnvagar avsedda for fjarrtrafik, i
bilaga 1 till lagen om forfarandet vid miljokonsekvensbeddémning (MKB-
lagen, 252/2017).

3 Férhandsoverlaggning

Kontaktmyndigheten ordnade en férhandséverlaggning 18.3.2024 i syfte
att bland annat framja hanteringen av den helhet av bedémnings-,
planerings- och tillstandsforfaranden som projektet forutsatter samt for att
frAmja informationsutbytet mellan den projektansvarige och
myndigheterna. Férhandsdverlaggningen ordnades som ett hybridméte. |
forhandsoverlaggningen deltog utbver kontaktmyndigheten, den
projektansvarige och konsulterna aven representanter for Nylands forbund,
Kymmenedalens férbund, Mellersta Nylands miljécentral, Sibbo kommun,
Borga stad, Morskom, Lovisa stad, Lapptrask kommun, Kouvola stad,
Ostra Nylands museum med regionalt ansvar, Kymmenedalens museum
med regionalt ansvar, Trafikledsverket, Kommunikationsverket Traficom,
Fingrid Abp och NTM-centralen i Syddstra Finland.

4 Information och samrad om bedémningsprogrammet

Kontaktmyndigheten informerade allmé&nheten om
beddmningsprogrammet och dess framladggande samt om mdjligheten att
lamna asikter och utlatanden med en offentlig kungorelse 14.10—
22.11.2024. Kungorelsen och bedémningsprogrammet publicerades pa
NTM-centralens webbplats www.ntm-centralen.fi’/kungorelser/nyland och
pa miljéforvaltningens webbplats www.miljo.fi/Ostbana-MKB. Ett
meddelade om kungdrelsen har skickats till kommunerna Tusby, Sibbo,
Morskom, Lapptrask och Itis samt till staderna Vanda, Kervo, Borga,
Lovisa, Kouvola och Orimattila for publicering pa deras webbplatser.
Darutover publicerades information om bedémningsprogrammet och dess
framlaggning samt om mojligheten att lamna asikter och utlatanden med
tidningsannonser, som publicerades beroende pa tidningens
publiceringsschema 9.10.2024, 10.10.2024, 11.10.2024 eller 14.10.2024 i
foljande dagstidningar: Borgabladet, Etela-Suomen Sanomat,
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Hufvudstadsbladet, litinseutu, Itavayla, Keski-Uusimaa, Kouvolan
Sanomat, Loviisan Sanomat, Nya Ostis, Orimattilan Sanomat, Sipoon
Sanomat, Uusimaa och Vantaan Sanomat.

Under samradsperioden fanns en pappersversion av
bedémningsprogrammet framlagd pa foljande platser:

e Kervo stadsbibliotek, Paasikivenkatu 12, 04200 Kervo

e Sibbo kommun, Sipoolnfo Nickby, Norra Skolvagen 2, 04130,
Sibbo

e Borga stad, Servicekontoret Kompassen, Kramartorget B, 06100
Borga

e Morskom kommunbibliotek, Ambetsvagen 5, 07600 Mdérskom

e Lovisa stad, Lovinfo, Mariegatan 12 A, 07900 Lovisa

e Lapptrdsk kommunhus, Lapptraskvagen 20 A, 07800 Lapptrask

e Kouvola stadshus info, Torikatu 10, 45100 Kouvola

e [tis kommun, Biblioteket, Rautatienkatu 20, 47400 Kausala

¢ Orimattila stadsbibliotek, Lahdentie 65, 16300 Orimattila

e Tusby kommun, Tuusinfo, Autoasemankatu 1, 04300 Tusby

¢ Vanda stad, Vandainfo, Dickursby, Dixi, Banvagen 11, Vanda

Sammanlagt 8 méten for allmanheten ordnades om
bedomningsprogrammet, av vilka ett enbart pa distans:

e 23.10 Konstfabriken, Fabrikssalen, Vastra Alexandersgatan 1,
Borga

e 24.10 Nickby festsal, Gamla vattentornsbacken 1, Sibbo

e 29.10 Forsbhy skola, Kullbyvagen 4, Forsby, Lovisa

e 30.10 Kouvola stadshus, festsalen, Torikatu 10, Kouvola

e 6.11 Mo6rskom skola, Louhi-salen, Mastarvagen 3, Morskom

e 7.11 Foreningshuset Lindaras, Lokaltaget 28, Lapptrask

e 12.11 Keuda-talo, Kerava-Sali, Keskikatu 3, Kervo

e 13.11 Mote for allméanheten pa distans via Teams.

Utbver kontaktmyndighetens, den projektansvariges och konsulternas
foretradare var sammanlagt cirka 650 personer narvarande pa motena for
allmanheten och cirka 40 deltog i distansevenemanget. Utdver den
gemensamma presentationen av projektet och diskussionen var det maijligt
for deltagarna att stalla fragor och diskutera projektet med projektaktoren
och konsultens foretradare vid kartor 6ver projektet. Vid motet for
allmanheten presenterades samtidigt planeringsprinciperna och
tidsschemat for banans preliminara utredningsplan. Vid motena for
allmanheten aktualiserades i huvudsak samma fragor och sporsmal som i
asikterna om bedémningsprogrammet. Som sarskilda orosmoment
framfordes bland annat banprojektets konsekvenser fér boendet,
fastigheternas varde, naringarna, grundvattnet och klimatet.
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5 Utlatandena och asikterna om bedémningsprogrammet

Kontaktmyndigheten begarde utldtanden om beddémningsprogrammet av
kommunerna inom projektets verkningsomrade samt av andra
myndigheter som sannolikt berors av arendet. Sammanlagt 43 utlatanden
och 208 asikter om bedémningsprogrammet lamnades in till
kontaktmyndigheten.

Nedan presenteras kontaktmyndighetens redogdrelse for det centrala
innehallet av den respons som lamnades in under hérandet. Utlatandena
och asikterna publiceras i sin helhet pa adressen www.miljo.fi/Ostbana-
MKB. Alla uppgifter som betraktas som personuppgifter har tagits bort fran
de utlatanden och asikter som publiceras pa webbplatsen.

Sammanfattning av utlatandena

Allmant

| utldtandena anses att MKB-programmet har genomforts pa ett kompetent
satt och att det projekt som ska bedémas, de olika projektalternativen och
de konsekvenser som ska bedémas presenteras mangsidigt i programmet.
Beddmningsprogrammet ar tackande och konsekvent och det ger en bra
helhetsbild av projektet och bedémningen. Programmet och de
beddomningsmetoder och separata utredningar som presenteras i det bildar
en god utgangspunkt och grund for bedémningsarbetet.

| informationen om projektet har de tvasprakiga kommunernas behov
beaktats, a&ven om huvuddelen av materialet och informationen ar pa
finska. | utlatandena konstateras att Digi-MKB &r en bra komplettering till
det 6vriga materialet.

| en del av utldtandena konstateras att Ostbanan &r en strategisk mojlighet
som framjar hallbar utveckling i regionen och stodjer klimat- och
trafikmalen. Om Ostbanan genomfors, ar det ett betydande projekt till sina
konsekvenser och kostnader. Det ar noédvandigt att vara omsorgsfull vid
planeringen och konsekvensbeddémningen, och bedémningarna ska goras
heltdckande och olika instanser och parter ska horas. Det anses sarskilt
viktigt att fora en dialog med olika parter.

Projektalternativens geografiska lage visas tydligt pa kartbilagorna, men pa
grund av skalan och presentationstekniken ar det stallvis svart att bilda sig
en uppfattning om objekt som ligger i de alternativa strackningarnas
verkningsomraden.

| utldtandena pamindes om att det galler att koncentrera sig pa sannolika
betydande miljékonsekvenser vid bedomningen. De
konsekvensbeddmningar som MKB-forfarandet forutséatter har tagits i
beaktande i beddmningsprogrammet, och de metoder som ska anvandas
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och deras tillforlitlighet har presenterats pa ett valgrundat satt. | flera
utlatanden konstateras att bedomning av konsekvenserna for naringarna i
verkningsomradet, till exempel for jord- och skogsbruket saknas. Vissa
utlatandegivare anser dessutom att bedomning av de sociala
konsekvenserna och konsekvenserna for samhallsstrukturen saknas. Det
papekades att sarskilt konsekvenser for naturen och manniskorna i typiska
fall ar lokalt betydande och att det galler att beddma dem omsorgsfullt.

Bedomningsverktyget IMPERIA ansags vara en bra utgdngspunkt for
beddmning av hur betydande konsekvenserna ar. Beddmningsarbetets
gang och faststallandet av konsekvensobjektets kanslighet och
konsekvensernas storlek bor presenteras och motiveras i
bedomningsbeskrivningen pa ett sd dppet och tydligt satt som mojligt, sa
att lasaren kan folja med.

| utlatandena betonades att det ar viktigt att fatta beslut om de alternativa
strackningarna sa snart som mojligt, sa att omradesreserveringarna kan
beaktas vid omradesutvecklingen.

Alternativen

| utlatandena framférdes asikter bade om precisering av alternativa
strackningar som presenterats och om helt nya alternativ. | fraga om Tusby
ansags det nodvandigt att ocksa granska en strackning som gor det majligt
att bygga en tunnelstation i Skavabdle och att samtidigt koppla Tusby
centrala tatort till nartagtrafiken nar Ostbanan byggs eller senare. | fraga
om Sibbo konstaterades att hela banan i forsta hand bér ga i tunnel. | fraga
om Kervo ansags det att strackningen for det sddra alternativet borde
andras for att gora det maijligt att bygga en station.

| flera utldtanden féreslogs som ett alternativ att den nuvarande
forbindelsen Helsingfors—Lahtis utvecklas till exempel genom att 6ka
tagens hastighet. Detta skulle ge en mer helhetsmassig uppfattning om
fordelarna med Ostbanans olika alternativa strackningar. Det ansags aven
att det som en del av MKB-forfarandet borde bedémas atminstone hur
man genom att forbattra den befintliga banan skulle uppna motsvarande
fordelar som genom bygget av Ostbanan.

Det ansags dessutom att det i fraga om alternativet 0+ géller att beskriva
motsvarande utgangsdata for nulaget som for de av Ostbanans alternativa
strackningar som nu granskas. Utan dessa uppgifter &r det inte mojligt att
jamfora de olika alternativen pa lika villkor. | frdga om de alternativa
strackningarna borde de langsiktiga majligheterna att utvidga och utveckla
Ostbanan beaktas.
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Planlaggning samt region- och samhallsstruktur

| utldtandena ansags att beskrivningen av nulaget for
landskapsplanlaggningen i stort sett &r adekvat. Bade de gallande
landskapsplanerna och den pagaende landskapsplanlaggningen bor
beaktas i bedomningsbeskrivningen. Hansyn bor ocksa tas till de allméanna
bestammelserna i landskapsplanerna. Under banans planeringsskede bor
det ses till att landskapsplanlaggningen ar aktuell i hela banans och de
alternativa strackningarnas omrade.

| flera utldtanden foreslogs preciseringar i beskrivningen av nulaget inom
planlaggningen och ansdags att general- och detaljplaner inte beaktats i
tillrackligt tdckande omfattning. Det konstaterades att det inte racker med
en beskrivning som enbart bygger pa planavgransningar och att aven
delgeneralplaner utan rattsverkningar ska beaktas.

Det ansags allméant att banans strackning bor planeras sa att den som
helhet orsakar sa lite negativa konsekvenser for naturmiljon och den
byggda miljon som mdjligt.

| utlatandena framlyftes olika samhallsstrukturella sardrag i kommunerna
som ansags viktiga att beakta i bedomningen. Dessutom namndes projekt
som ar pa gang i kommunerna och som ska beaktas da de alternativa
strackningarna planeras.

| utlatandena betraktades det som viktigt att utreda stationsreserveringar
och mgjliga stationsreserveringar i relation till regionstrukturen. Det ansags
vara bra att langsiktiga potentiella stationsreserveringar utreds, men
onskemal framfordes om att de utreds mer ingdende &n vad som anges i
beddmningsprogrammet. Stationsreserveringar har avsevard betydelse for
deras narmaste miljé och dessa reserveringar ska beaktas i all planering
av markanvandningen péa landskaps- och kommunniva. Det ansags att
mojligheterna att bygga hallplatser och hallplatsernas inverkan pa trafiken,
omradenas tillganglighet och regionstrukturen bér bedomas atminstone pa
en oversiktlig niva.

Det papekades ytterligare att placeringen av permanenta
ventilationsschakt maste undersokas sa att deras negativa konsekvenser
for den nuvarande boséttningen, natur- och kulturvardena och den évriga
markanvandningen blir s sma som mgjligt.

Trafik och mobilitet

| utldtandena fastes stor uppmarksamhet vid Ostbanans betydelse och
konsekvenser for trafiksystemet i Ostra Nyland som helhet och i ett vidare
perspektiv sarskilt for tillgangligheten i Ostra Finland. Dessutom lyftes det
fram att Ostbanan &r en del av EU:s TEN-T-néatverk, sa vid bedomningen
av tillganglighetskonsekvenser ar det bra att, utdver Helsingforsregionen
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och hela Finland, ocksa beakta effekterna pa den internationella
tillgangligheten.

| utldtandena konstaterades ytterligare att konsekvenserna for pendlingen
via Lahtis och pendlingen mellan Lahtis och Kouvola borde utredas som
en del av bedomningen.

| kommunernas utldtanden betonades sarskilt den lokala tillganglighetens
betydelse, bade i fraga om tagtrafiken och de 6vriga trafikformerna. Det
ansags att projektets konsekvenser for trafiken i hég grad beror pa
markanvandningen i Borgd, och & andra sidan av utvecklingen av Borgas
bussforbindelser i jamforelsealternativet. Det framgar inte tydligt av
bedémningsprogrammet vilken slags markanvandning och vilket
kollektivtrafiksystem som anvands som utgangspunkt i prognosen. Det ar
viktigt att tydligt beskriva vad de granskade alternativen omfattar, vilka
kriterier som anvants for att géra avgransningen och hur realistiskt det
granskade alternativet ar.

Det papekades ocksa att fokus hittills framst har legat pa den tekniska
planeringen av lokaltagsforbindelsen till Borga och stationsarrangemangen
i Borga, och att man glomt bort projektets konsekvenser for den offentliga
busstrafiken i Ostra Nyland och for trafiksystemet i hela regionen.
Lokaltagsforbindelsen mellan Borga och Kervo kan inte planeras separat
fran de ovriga trafikformerna och fran regionens trafiksystem. Det galler att
ta trafiksystemet i lokaltagprojektets verkningsomrade som
bedomningsobjekt, det vill séga lokaltaget, buss- och personbilstrafiken
och deras kopplingar till varandra.

| utlatandena konstaterades att det inte framgar av
beddmningsprogrammet hur godstrafiken anknyter till det évriga bannatet
och huruvida den medfor buller- eller vibrationskonsekvenser som avviker
fran den ovriga tagtrafikens konsekvenser. Det ansags att bedémningen
borde kompletteras i detta avseende och att aven ett alternativ som
innebar att ingen godstrafik introduceras pa Ostbanan bedoéms. Dessutom
borde det bedémas hur Ostbanan paverkar godstrafikens fordelning och
mangd.

Det konstaterades att tillganglighetsmalet inte uppfylls langs banan om det
inte ar mojligt att stiga pa eller av taget. Det ansags att tillgangligheten och
dess forandringar i alla trafikformer bor &gnas sarskild uppmarksamhet i
beddémningen.

Naturvarden och ekologiska forbindelser

| utldtandena konstaterades att det vid bedémningen av hur betydande
banstrackningarnas konsekvenser ar géller att fasta sarskild
uppmarksamhet vid att bevara de ekologiska forbindelserna och att se till
att storre skogsomraden forblir sa enhetliga som mojligt. Vikten av att ta
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hansyn till de ekologiska forbindelserna betonas sarskilt i
banstrackningens vastra del, dar banalternativen ligger mellan Sibbo
Storskogs nationalpark och naturskyddsomradena i Norra Paipis. Utover
banprojektet utsatts Sibbo Storskogs nationalpark ocksa for annat tryck for
utveckling av markanvandningen. Vid bedémningen av konsekvenserna
for det ekologiska natverket bor hansyn tas ocksa till de Gvriga
markanvandningsprojekten i banstréackningens omgivning. | bedémningen
bor aven de ekologiska korridorerna for vilt beaktas.

Beddmningsprogrammet har i huvudsak identifierat naturens skydds- och
biodiversitetsvarde och de betydande arter som sannolikt forekommer i
omradet. Det &r motiverat att genomféra separata undersokningar av
arternas potentiella forekomst- och livsmiljoer. De for den naturliga miljon
viktigaste beddémningsobjekten och konsekvensmekanismerna har
identifierats. | utlatandena anses att det vid bedomningen &r
rekommendabelt att granska mojligheterna att anvanda frivillig ekologisk
kompensation for att kompensera for konsekvenserna for naturen.

| Artsjo i Orimattila finns ett internationellt vardefullt fagelomrade (IBA). |
Itis och pa Lapptrasks sida finns ocksa regionalt vardefulla fagelomraden. |
beddmningen ska man ta hansyn till denna vardefulla koncentration av
fagelomraden som Overskrider landskapsgranserna och forsoka undvika
strackningsalternativ som skulle aventyra den.

Forhindrande av spridningen av frammande arter som transporteras vid
forflyttning av jordmassor och med arbetsmaskiner under byggnadstiden
bor beaktas i beddmningen. Under byggnadstiden borde framjas lI6sningar
som okar mangfalden i naturen och nya livsmiljéer, sasom solexponerade
omraden langs vagar och banor. Sibbo anser att en Natura-bedémning bor
goras for Sibbo a.

| MKB-programmet har man tagit hansyn till fiskerihnushallningens sardrag i
projektomradet och listat vattnen med vandringsfiskar som korsar
banstrackningen. Ett exempel ar Forsby &, dar det forekommer 6ring. For
att skydda bestanden av vandringsfisk bor byggandet av broar éver
vattendrag férlaggas utanfér vandringsfiskens férokningstid. Konstruktioner
som placeras vid vattendrag ska byggas pa ett sadant sétt att belastningen
pa vattendraget blir sa liten som mgjligt och att de inte bildar langvariga
hinder for fiskarnas vandring.

Om det finns vandringsfiskars foroknings- eller yngelomraden vid eller nara
banstrackningen, ska man forbereda sig pa att restaurera de miljoer i
strommande vatten som forandrats eller forsamrats till foljd av
anlaggningsarbeten vid eller i vattendragen. Manga vandringsfiskar tal inte
att vattnet blir for varmt och darfér ar smavatten som paverkas av
grundvattnet sarskilt viktiga. Det ar viktigt att bevara de naturliga
forhallandena i dessa vatten.
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Nar det galler strackningens lage ar det nédvandigt att beddma vilka
konsekvenser varje alternativ strackning har pa fiskbestandet i de
vattendrag som korsar banstrackningen, sa att det ar mojligt att bedéma
skillnaderna mellan olika strackningsalternativ och deras genomférbarhet
med tanke pa fiskerihushallningen.

Ytvatten och grundvatten

| utldtandena ansags det att beskrivningen bor innehalla en bedémning av
de konsekvenser som bygget av banan medfor for grundvattnets niva och
kvalitet. Vid behov bér mer detaljerade utredningar och matningar utféras,
om tillrackligt exakta uppgifter inte redan finns tillgangliga.
Konsekvenserna av férandringar i grundvattennivaerna for privata brunnar
for hushallsvatten ska utredas. | vissa utlatanden ansags det att en
beddmning som enbart bygger pa sakkunnigutlatanden inte kan betraktas
som tillracklig i fraga om konsekvenserna for grundvattnet.

I beddmningen bor hansyn tas till att vissa av de vardefulla naturomradena
i projektomradet ocksa paverkas av grundvattnet, och dessa konsekvenser
bor ocksa identifieras och utredas.

Nar det galler ytvatten betonades i utlatandena aven deras betydelse for
rekreation och det ansags att badplatser i narheten av banstrackningarna
borde identifieras och presenteras i beskrivningen.

Jordman, berggrund samt utnyttjande av naturresurserna

| utlatandena betonades vikten av resurseffektivitet vid planeringen av
projektet. | beddémningsprogrammet betonas att den viktigaste faktorn nér
det géller nyttjande av naturresurser i det har projektet ar omradets jord-
och stenmaterial: spréangning, schaktning, éverskottsjord och det
stenmaterial som byggandet kraver. | Finland kan resurseffektiviteten i
stora infrastrukturprojekt foérbattras genom att effektivisera och
tidigarelagga inventeringarna av stenmaterial i bergomraden. Det &r viktigt
att redan i planeringsskedet faststélla kvaliteten av bergmaterialen som
schaktas fran bergskarningar och tunnlar och hur de lampar sig for olika
andamal. Det &r ocksa bra att beakta resurseffektiviteten vid anvandningen
av jordmaterial i ett tidigt skede av planeringen.

| utldtandena konstateras att det inte finns nagra kanda férekomster av
metallmalmer eller industrimineral i projektomradet. Det finns dock
anledning att utreda bergarternas lamplighet som ramaterial for betong
mer ingaende.

| utldtandena namndes till exempel de utredningar géllande cirkular
ekonomi och férekomster av stenmaterial och lerjordar som gjorts i
anslutning till Vastbanan, da syftet med dem var att spara jungfruliga
stenmaterialresurser och minska utslappen, logistiken, antalet
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deponeringsomraden och kostnaderna samt att stodja processerna
omkring banomradet.

| utldtandena fastes uppmarksamhet vid att transporten och
mellanlagringen av stenmaterialet som schaktas fran Ostbanans tunnlar
medfér betydande konsekvenser i kdrtunnlarnas och deponiomradenas
miljo. Konsekvenserna omfattar ett vidstrackt omrade beroende pa de
transportleder som planeras.

Landskap och kulturmiljo

| utldtandena konstaterades att landskapsrummen och deras karaktar som
en vidstrackt helhet bor beaktas vid beddmningen. Vid bedémning av
landskapskonsekvenser ar det inte alltid maojligt att objektivt avgéra om en
forandring ar positiv eller negativ. Landskaps- och kulturmiljutredningar
och landskapsanpassningar ar viktiga vid bedomningen av
konsekvenserna av ett banprojekt. Konsekvenserna for den byggda miljon
kan inte bedomas utan heltackande information om byggnadsbestandet,
och det finns inte inventeringsdata om alla alternativa strackningar eller sa
ar uppgifterna foraldrade. | utlatandena efterlystes en utvidgning av
landskapsutredningen sa att den ocksa omfattar den byggda kulturmiljon.
Det konstaterades dessutom ocksa lokalt vardefulla objekt ska beaktas vid
beddmningsfoérfarandet.

Projektomradet ar rikt pa herrgardskultur och gardar. Efter andra
varldskriget placerades evakuerade karelare i Kymmenedalens omrade.
De etablerade smabruk, vilket praglar byarnas struktur. Banlinjerna ligger
huvudsakligen i oplanerat omrade for vilket det inte finns nagon aktuell
utredning 6ver den byggda miljén. Det kan finnas okanda platser med
kulturellt eller landskapsmassigt varde i eller i narheten av projektomradet.
En mer omfattande kulturmiljoutredning skulle behévas for att klargora
dessa.

Det ar viktigt att visualiserande bilder av jarnvagens
landskapskonsekvenser tas fram for alla typer av landskapsavsnitt langs
strackningarna. | omraden dar landskapskonsekvenserna kan vara
betydande bor tillrackligt med visualiserande bilder utarbetas, sa att det ar
mojligt att forsta konsekvenserna och utféra bedomningen. Det
betraktades som bra att den arkeologiska inventeringen gors i ett tidigt
skede. Fasta fornlamningar behandlas i bedomningsprogrammet, men det
arkeologiska arvet borde granskas som helhet. Det galler inte bara fasta
fornlamningar utan ocksa eventuella andra fornlamningar och
kulturarvsobjekt. Tva av de platser som anges i bedomningsprogrammet
har nyligen utsetts till arkeologiska objekt av riksintresse och bor beaktas i
planeringen av omradesanvandningen.
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Buller och vibrationer

Gallande buller framfors det i utlatandena att det ar viktigt att bedéma
stombuller och vibrationer som tunnelalternativen orsakar, liksom aven
buller och vibrationer som orsakas av olika maskiner och eventuella
reservkraftanldggningar o.d. i ventilationsschakten i anslutning till
tunnlarna. | utldtandena forutsattes att detaljerade bullerkartor som visar
de byggnader och fastigheter som kan utsattas for kalkylmassigt
stombuller bor presenteras i beddmningsbeskrivningen. Eventuella
befintliga eller planerade kansliga objekt ska beaktas i bullergranskningen.

Vid MKB-forfarandet ska vibrations- och stombullerkonsekvenserna under
projektets byggnads- och driftskede bedomas. Vidare ska atgarderna for
att minska de negativa konsekvenserna sa att den existerande
boséattningen inte utsatts for olagenhet presenteras. Bergsbyggandets
konsekvenser for den befintliga och framtida samhallsstrukturen ska
undersokas omsorgsfullt, och det ska utredas huruvida bergsbyggandet
orsakar vaxlingar i grundvattennivan och darigenom konsekvenser for det
nuvarande byggnadsbestandet. Vid MKB-forfarandet ska det undersokas
huruvida de tunnelkonstruktioner som uppkommer genom bergsbyggande
ger upphov till konsekvenser for framtida konstruktioner ovan och under
jorden och for planlaggnings- och tillstAndsprocesserna i anslutning till
dem. Dessutom ska konsekvenserna for energisystem och placeringen av
jordvarmebrunnar i banstrackningens omrade bedémas, och det ska
sékerstéllas att konsekvenserna for den nuvarande och framtida
bosattningen ar sa sma som mojligt. Vibrationer och sprangningar under
byggnadstiden kan orsaka skador pa historiska konstruktioner. Dessa
konsekvenser bér bedémas noggrant.

Manniskors levnadsférhallanden, trivsel och halsa

De observationer som framférdes i utlatandena om méanniskornas
levnadsforhallanden, trivsel och halsa presenteras i detta sammandrag i
huvudsak i anslutning till de 6vriga arendehelheterna. | utlatandena
agnades bland annat konsekvenserna for tillgangligheten, naringarna och
deras utbvande samt manniskornas hélsa stor uppmarksamhet.

| utlatandena uttrycktes oro 6ver banprojektets omfattande och
flerdimensionella konsekvenser i projektomradet. Banstrackningarna
orsakar manga invanare och markagare oro och osékerhet pa framtiden.
Det ar viktigt att genomféra planeringen av projektet snabbt. Det &r sarskilt
centralt att skdta om samarbetet med invanarna och att bereda dem
tillrdckliga mojligheter att delta.

| en del utldtanden fastes uppmarksamhet vid befolkningsprognosernas
aktualitet och ansags att saken bor atgardas i bedomningsbeskrivningen.
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En fokusering pa projektets centrala verkningsomrade till exempel genom
att ange antalet invanare som bor hogst 1 km fran banstrackningen skulle
ge en klarare bild av de nya strackningarna i relation till befolkningen.

Klimatkonsekvenser

Vid bedémningen bor hansyn ocksa tas till klimathallbarheten hos den
infrastruktur som byggs. Klimatscenariernas olika konsekvenser for
verksamhetsmiljon under de kommande artiondena ska beaktas i
beddmningsbeskrivningen.

Det papekades att det i fraga om klimatkonsekvenserna ar viktigt att
beddma projektets konsekvenser for férandringen av kollagret och
kolsankan i skogarna genom att bestamma det tradbestand som tas bort
under projektet och tradbestandets kolbindningspotential (kolsénka).

En betydande del av livscykelutslappen fran banhallning uppkommer
under byggandet och darfor ar det viktigt att granska hur évergangen till
kollektivtrafik som banan mojliggor och utslappsminskningarna som erhalls
genom detta star i relation till de negativa konsekvenserna av byggandet
och den férandrande markanvandningen. Det papekades att om kraven pa
DNSH- och Climate Proofing-utredningar i TEN-T-férordningen ocksa
géaller detta projekt, bor de beaktas vid den fortsatta planeringen av
projektet.

Konsekvenser under byggnadstiden

De negativa konsekvenserna under byggnadstiden bor beskrivas utforligt,
aven om en mer detaljerad bedémning av de negativa konsekvenserna
endast kan goras forst i samband med utredningsplaneringsskedet.
Konsekvenserna kan vara betydande sarskilt for kénsliga objekt som ligger
i narheten av arbetstunnlar och narmast leder fér transport av sprangsten
och jordmaterial.

Riskbeddmningar

| utlatandena betonades att det ar vasentligt att i MKB-processens olika
skeden ta hansyn till effekterna och konsekvenserna av olika
olycksfallsrisker. De mal som géller projektets olycksfallsrisker for
manniskor och miljén skulle kunna goéras tydligare.

Riskerna som anknyter till kemiska anlaggningar i projektomradet och
deras konsekvenser for tdgbanan bor beaktas i den fortsatta planeringen.
Héansyn bor tas till banans konsekvenser for befintliga kemiska
anlaggningar. Bygget av banan kan ha konsekvenser till exempel foér
trafiken till och fran de kemiska anlaggningarna.
Kemikaliesakerhetslagstiftningen foreskriver att raddningsenheter ska ha
tilltrade till produktionsanlaggningens omrade fran minst tva olika hall. Det
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ar av storsta vikt att ta hansyn till raddningstjanstens tilltrade vid
planeringen och att sékerstélla det ocksa i banans byggnadsskede. Det ar
rekommenderat att kontakta de foretag i vilkas konsulteringszon den
planerade banférbindelsen eventuellt placeras.

Kumulativa effekter med andra projekt

Vikten av kumulativa effekter och samordning med andra stora projekt
lyftes fram i utlatandena. Det ar sarskilt viktigt att ta hansyn till nationellt
betydande kraftéverféringsforbindelser och gasror.

Andersbdle elstation &r en viktig knutpunkt for elsystemet och dess
funktionsforutsattningar och utbyggnadsmojligheter bor tryggas. Den
centrala elstationens omgivning far inte planeras sa att den blir alltfor tatt
bebyggd genom att elstationen omges av nya konstruktioner och
byggande. Plats och flexibilitet bor lamnas fér utvecklingen av
kraftledningarna vid planeringen. | utlatandena pamindes ocksa om att
underhallet av kraftéverforingsforbindelser av nationell betydelse och
utvecklingen av nya forbindelser bor tryggas vid planeringen av
markanvandningen.

Overforingsledningen for naturgas begransar avsevart aktiviteterna i dess
omgivning. P& Ostbanan har korsningar med det befintliga
hogtrycksnatverket for éverforing av naturgas planerats. Aven de
planerade strackningarna for dverforingsledningen for vate ska granskas i
samband med den fortsatta planeringen pa sa satt att de bada
infrastrukturerna kan genomfdéras.

Sammandrag av asikterna

Projektet

Storsta delen av asikterna gav uttryck for motstand mot projektet.
Fordelarna med projektet ansags vara ringa jamfort med nackdelarna och
kostnaderna. Det ansdgs att Ostbanan &r separat fran Finlands 6vriga
bannat och behovet av banan ifrdgasattes.

| flera &sikter kravdes att planeringen av Ostbanan avbryts och féreslogs
att de medel som reserverats for projektet anvands till exempel fér
forbattring av det nuvarande trafiknatet eller for halso- och sjukvard.

Det ansags att beslutsprocessen for projektet ar oklar och att bakgrunden
till projektet och beslutsfattandet i samband med det — bade tidigare och
framtida beslut — borde goras klarare. | vissa asikter ansags att projektets
utgdngsdata och de antaganden som gjorts i bakgrundsutredningarna var
foraldrade. Det ansags att den utforda nartagsutredningen bor géras pa
nytt pa sa satt att hansyn tas till naringslivet, invanarnas mobilitet,
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séakerheten och miljoméalen i hela éstra delen av Ostra Nyland oberoende
av bolagets behérighet eller verksamhetsomrade.

Alliméant framférdes aven kritik mot planering av en bana som inte ar till
nytta for storsta delen av omradena langs banan. Det ansags att man i
samband med planeringen av Ostbanan ocksa borde bedéma vilka
konsekvenser byggandet av Ostbanan har fér pendlingsforbindelserna
mellan Lahtis och Helsingfors.

Alternativen

| utlatandena foreslogs utredning av nagra nya strackningsalternativ. Till
exempel foreslogs ett alternativ som battre skulle ta hansyn till
Lovisaregionen och eventuellt méjliggora regelbunden pendeltagstrafik till
Lovisa i framtiden. Utredning av en strackning som gar langs riksvagen
efterlystes ocksa.

| flera asikter foreslogs forlangning av de foreslagna tunnlarna, nya tunnlar
och till och med utredning av en helt underjordisk bana.

Forfarandet vid miljdkonsekvensbhedémning samt deltagandet

| vissa asikter ansags att tidsschemat for MKB-forfarandet ar for snavt,
vilket hotar kvaliteten pa bedomningen av miljokonsekvenserna.

Det ansags att informationen skickats sent till invanarna i
verkningsomradet for alternativet i Nickby och att informationen har varit
bristféllig, eftersom alternativet inte var med i lokaliseringsutredningen,
samt att invanarna pa grund av detta forsatts i en ojamlik stallning. Den
sena tidpunkten for informationen ansags ha férsamrat invanarnas
mojligheter att organisera sig och gora observationer i naturen.

Region- och samhaéllsstruktur och planlaggning

| utldtandena ansags att banstrackningarna till alla delar inte ar férenliga
med landskapsplanen. Projektbolaget ansags ha 6verskridit sina
befogenheter, vilket star i strid med egendomsskyddet i grundlagen. MKB-
forfarandet har inletts utan att det finns en plan med rattsverkningar, vilket
ar olagligt. Det ansags att projektet och MKB-forfarandet borde stoppas
eftersom de inte 6verensstammer med lagarna om markanvandning.

Det papekades att omradena for vindkraftsproduktion i landskapsplanen
bor beaktas och att planeringen av banan inte far medféra olagenheter for
vindkraftsprojekt. Ostbanan Ab:s verksamhet begransar omradets
utvecklingspotential och kan leda till att skog avverkas i fortid.

Projektet ansags orsaka betydande skada pa fastigheternas varde och
invanarnas livskvalitet &ven om nagon strackning har valts. Detta anses
ockséa paverka omradenas utvecklingspotential.
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| fraga om delningen av Lovisas omrade med banstrackningar kravdes en
grundlig konsekvensbeddmning.

Trafik

Mojligheten att banan skar av interna férbindelser och leder i byarna
vackte sarskild oro. Det papekades att tillrackligt med plats bor reserveras
for stora arbetsmaskiner vid planeringen av underfarterna och att det bor
finnas tillrackligt manga sadana leder, sa att det inte tar for mycket tid att
forflytta sig mellan akrarna. Avskurna forbindelser vackte oro ocksa med
tanke pa raddningsfordon.

Banan ansags aventyra busstrafikens nuvarande niva. Det ansags att man
i bedémningen bor undersoka Ostbanans konsekvenser for lokaltrafiken.

| asikterna pamindes om att det galler att ta hansyn till mojligheterna till
anslutningsparkering i anslutning till de planerade stationerna. | Borga
betraktades stationens placering vid Kungsporten som battre, inte bara for
anslutningsparkering utan ocksa med tanke pa 6kningen av antalet
invanare och byggandet i staden.

Natur och naturskydd

| &sikterna ansags att byggandet av Ostbanan aventyrar vardefull natur
och livsmiljéer och att det orsakar skador pa skogar, vattendrag och
odlingsmarker. Det ansags att EU:s forordning om avskogningsfria
produkter inte beaktats vid planeringen.

| utldtandena framlyftes mangfalden av arter och vardefulla platser i
omraden. Dessutom betonades rekreationsvarden, tystnad, och lugn och
ro i naturen. | sikterna namndes flera vardefulla objekt som skulle
drabbas av bygget av banan, till exempel sjon Djupgdlen, en myr och ett
skogsomrade i narheten av Malmgard, lunden vid backen i Bergsta,
Kvarntraskets omgivning, omgivningen kring Nybacka stall i Hertsby,
Grindangsbacken och rastplatserna for flyttfaglar pa akerfalten i vastra
Soiniitty och Grevsby. | flera asikter namndes ocksa grundvattenpaverkade
kallomraden.

| asikterna konstaterades konsekvenserna for jordmanen, vattnen, luften
och organismerna ska bedémas i ett bredare perspektiv och att
kompetensen hos dem som gér beddémningen ska offentliggdras. Sarskild
uppmarksamhet maste agnas bevarandet av orérda skogsomraden och
sakra passager for djur. Alla vardefulla naturomraden och skyddet av dem
ska beaktas i beskrivningen. Vid naturinventeringar ska forbindelserna
mellan livsmiljoer och de splittrade omradenas minimistorlek beaktas. Vid
miljokonsekvensbeddmningen bér dessutom de nationellt och regionalt
vardefulla naturomradena beaktas. Banan skulle ocksé ha negativa
konsekvenser for Natura 2000-omraden och andra skyddsomraden.



Utlatande (38)

UUDELY/17031/2023
20.12.2024

Det konstaterades att MKB-programmet inte behandlar ekologisk
kompensation, till exempel aterstéllande. Oro éver forlusten av den
biologiska mangfalden i naturen lyftes ocksa fram. De lokala invanarnas
observationer borde beaktas vid beddomningen av konsekvenserna for
naturen.

Ekologiska forbindelser

| asikterna lyfts fram att utredningarna betonar hur viktigt det ar att bevara
de ekologiska forbindelserna néar det galler att stddja den biologiska
mangfalden. Den planerade strackningen hotar att férsamra sarbara
ekosystem. Enligt Zonation-analysen ar Ostra Nylands ekologiska status
sarskilt sarbar och de ekologiska forbindelserna ar samre an i Vastra
Nyland. Den enda betydande ekologiska korridoren i omradet gar langs
Borgas sddra kust.

Ostbanans planerade strackning séder om Borgby hotar att fragmentera
landskapet, vilket kan leda till isolering av djurpopulationer och risk for
genetisk utarmning. Detta star i strid med naturvardslagen och EU:s
habitatdirektiv. Banprojektet skulle férsamra naturvarden och splittra
ekologiska natverk. Konsekvenserna for naturen borde bedémas
helhetsmassigt med perspektiv pa forlust av biologisk mangfald. Den
ekologiska korridoren i Sibbo Storskogs nationalpark har blivit smalare och
de planerade strackningarna hotar dess existens.

| utlatandena ansags att banstrackningarna bér omprévas for att bevara
den ekologiska integriteten och trygga de naturliga férbindelserna. Vid
MKB-forfarandet géller det att beddoma de ekologiska forbindelsernas
nuvarande tillstand och projektets konsekvenser for dem. Detta skulle
bidra till att skydda den biologiska mangfalden i omradet for framtiden.
Vikten av att bevara ekologiska korridorer betonas, men det finns inte
tillrdckligt med forskning om dem. Sibbo Storskog behéver en férbindelse
med omvérlden och den nuvarande forbindelsen &r hotad. Den ekologiska
forbindelsen pa gransen mellan Sibbo och Borga maste ocksa bevaras.

Vilt och jakt

| &sikterna konstaterades att Ostbanan har negativa konsekvenser for
bestandet av vilda djur genom att den forstor djurens livsmiljéer och stor
klévdjurens och de stora rovdjurens mojlighet att rora sig. Det ansags att
banan férsvarar jakten och viltvardsarbetet, vilket kan leda till djurolyckor
och utsatta jakthundar for fara. Det ansags ocksa att banan maste
inh&gnas av sékerhetsskal och att detta utgor ett allvarligt hot mot
viltstammen. Alla alternativa banstrackningar skar av djurens
forbindelsekorridor som gar i 6stlig-vastlig riktning, vilket har negativa
konsekvenser for alg, vitsvanshjort, radjur och vildsvin.
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I manga omraden finns det stora viltstammar och utfodring av vilt har
utforts under en lang tid. De enhetliga skogsomradena i omradet &r
livsviktiga for hjort- och algstammarna, och det vore skadligt om de
splittrades. Ostbanan hotar ocksa att skara igenom ett viktigt
forekomstomrade for vildsvin, vilket kan leda till att bestandet delas och
afrikansk svinpest sprids. | omradet finns ocksa viktiga spelomraden for
orre, och bullret fran banan kan stora orrfaglarnas spel och hackning. |
projektomradet har ocksa observerats stora rovdjur.

Jakt betecknades ocksa som en viktig del av den lokala gemenskapen.

Ytvatten och grundvatten

| fraga om ytvatten uttrycktes oro for att sjdarnas vattenbalans och
vattenkvalitet férsamras till féljd av byggandet av banan. Vikten av backar
och aar som en del av ekosystemet lyftes ocksa fram.

| dsikterna papekades att vattenforsérjningen pa manga hall i
projektomradet &r beroende av brunnar och kéllor. | vissa omraden ligger
grundvattennivan stallvis till och med pa jordytans niva, vilket innebar att
byggandet sannolikt skulle férandra grundvattennivan och orsaka
omfattande konsekvenser aven for vattentakten fran brunnarna. Det
konstaterades ytterligare att byggandet av banan skulle kunna forsamra
grundvattnets kvalitet.

Det ansags att all byggverksamhet i narheten av grundvattenomraden
borde modelleras och granskas med hjalp av basta tillgangliga teknik.
Tunnlar i grundvattenomraden véackte sarskild oro.

Jordman och berggrund

| flera asikter pamindes om att jordmanen i de olika strackningarnas
omraden ar lerjord, vilket gér byggandet svart och dyrt. Dessutom
framfordes att forandringarna i vattenforhallandena i lerjordar skulle orsaka
problem for husgrunder, jordvdarmebrunnar och vattentakt.

Det papekades att den planerade strackningen i vissa omraden gar genom
sura sulfatjordar, vilket bor beaktas vid planeringen och byggandet av
projektet.

Landskap och kulturmiljo

| &sikterna ansdgs att Ostbanan hotar kulturhistoriska platser och
vardefulla landskapsomraden pa flera strackningar. Det konstaterades att
byggandet av banan kan forstora arkeologiska objekt och permanent
splittra landskapet. Det ansags att konsekvenserna for kulturarvet maste
beddémas omsorgsfullt eftersom banstrackningarna kommer att orsaka
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storningar for vardefulla kulturarv pa riks-, landskaps- och kommunniva
och for vardefulla byggnadskulturella objekt.

Dessutom betonades de enskilda byarnas varde som helheter och
framfordes att banan skulle forstéra byarnas historiska struktur och
odlingslandskap. | asikterna beskrevs gamla byggnader pa olika gardar
och byggnader som ar viktiga for bygemenskapen och deras historia i flera
byar. Det ansags att arkeologiska objekt inte bor forstéras da banan byggs
och att byggandet av tunnlar medfor risker for bade arkeologiska objekt
och konstruktionerna i gamla hus.

Buller, stombuller och vibrationer

| asikterna konstaterades att buller och vibrationer kan ha negativa
konsekvenser for bade fastigheternas varde och manniskornas hélsa.
Bullrets inverkan pa méanniskornas trivsel och hélsa maste bedomas
omsorgsfullt. | asikterna ansags att det inte ar tillrackligt att bedéma buller
enbart med hjalp av modellering, utan det kravs faktiska matningar. Det
framfordes farhagor gallande kansliga platser som skolor, daghem och
historiska byggnader. | flera asikter betonades att anstrangningar bor
goras for att halla tysta omraden tysta ocksa i framtiden. Man befarade att
banprojektet forstor naturvardena och orsakar stress for manniskor och
djur.

Nar det géller tunnelalternativen togs fragan om beaktandet av kansliga
objekt upp. Det ansags till exempel vara en utmaning att ga under Borga
centrum, eftersom det finns kansliga objekt i omradet. Att bygga en tunnel
under Gamla Borga kraver att arkeologiska objekt och byggnadsstrukturer
skyddas fran vibrationer.

Det konstaterades att buller inte ar en subjektiv upplevelse utan en métbar
storhet som &r skadlig for halsan. Klimatforandringen tkar forekomsten av
vindar, vilket effektiviserar spridningen av buller. Tystnad ar lyx, och buller
hors flera kilometer i ett akerlandskap. Det papekades att
naturskyddsomradenas decibelgranser inte namns i programmet och att
bullermatningar aven ska goras i naturskydds- och rekreationsomraden.

Buller och vibrationer ar betydande konsekvenser under byggnadstiden.
Det kan ta flera ar att bygga banan och de stérningar som uppstar under
denna tid forsamrar livskvaliteten. Bullerbelastningen fran motorvagen ar
hog redan i dagens lage, och om man lagger till bullret fran banan, &r det
ett stort problem for hela omradet. Det ansags att aven bullret fran
motorvagen och stenkrossarna maste upptas i bullerutredningen. Det
papekades att tunnlarnas mynningar kan forstarka det buller som
uppkommer och sprida det 6ver ett &nnu storre omrade.
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Konsekvenser for manniskor

| &sikterna konstateras att Ostbanan har vidstrackta och avsevéarda
konsekvenser for boendet, byarna och samhallena. Genomférandet av
projektet forsamrar invanarnas levnadsforhallanden, fastigheternas varde
och den lokala kulturen. Det ansags att bedémningen av de sociala och
ekonomiska konsekvenserna ska goras grundligt sa att det ar majligt att
begransa olagenheterna till ett minimum och hitta det minst skadliga
alternativet. Det ansags att bostadshusens varde som hem som ar viktiga
for manniskor inte identifierats i den bedémning som lagts fram.

| manga asikter betonades att den levande landsbygden i Ostra Nyland
och alla byar langs Ostbanans planerade strackningar drabbas, om banan
byggs. | projektomradet finns manga gardar som har jordbruk som deras
huvudnaring. Banan splittrar gardshelheter och odlingsmarker gar
forlorade.

Det ansags att byggandet och driften av Ostbanan medfér betydande
olagenheter for bostadsomraden. Narheten till banan kan ge upphov till
bullerolagenheter, vibrationer och landskapsolagenheter som forsamrar
trivseln i bostadsomraden. Dessutom kan néarheten till jarnvagen gora
omradet otryggt, sarskilt for barn som kanske inte forstar de faror som
tagbanan medfor.

Narheten till banan har en betydande inverkan pa fastigheternas véarde och
orsakar omfattande ekonomiska skador for fastigheterna. Fér manga
invanare ar deras egnahemshus deras stérsta ekonomiska investering,
och husets varde kan rasa pa grund av narheten till banan. Fastigheter
kan bli oséljbara eftersom kopare inte vill bo bredvid en tadgbana, vilket
skapar ekonomisk osadkerhet. Tvangsinlosen kan leda till situationer dar
ersattningen inte tacker kostnaderna for forvarv och underhall av
byggnader. Detta orsakar ekonomiska svarigheter fér manga jordbrukare,
boskapsuppfodare och skogsagare.

Byggandet av banan kommer att dela byar i tva delar, vilket forsamrar
gemenskapen och gor samarbetet mellan byarna svarare. Detta kan leda
till att den lokala kulturen och bysamhallen splittras. | tvasprakiga
kommuner kan projektet dela byar och gora det svarare att bevara den
svensksprakiga kulturen och identiteten. Det ansags att projektet har
ocksa andra negativa konsekvenser for de lokala samhéllena. Byggandet
av banan kan leda till tvangsinlésen och forflyttning av invanare. Detta 6kar
den psykiska ohélsan och stressen, vilket kan leda till sjukdom och
arbetsoférmaga.

Dessutom minskar byggandet av banan mgjligheterna till friluftsliv och
rekreation, vilket har negativa konsekvenser for invanarnas véalbefinnande.
Skogarna och akrarna i omradet ar viktiga rekreationsomraden och nar de
forstors, minskar invanarnas mojligheter att njuta av naturen.
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| asikterna betonades gamla byggnaders betydelse sarskilt nar det galler
lokalhistoria. Det ansags att hansyn maste tas till kulturella och historiska
platser och byarnas centrum vid planeringen. Banans strackning far inte
forstéra byarnas historiska och kulturella varden.

Konsekvenser for naringarna

| utldtandena konstaterades att programmet inte innehaller nagon
beddmning av projektets konsekvenser for regionens ekonomi, sarskilt for
jord- och skogsbruket. En grundlig bedomning av konsekvenserna maste
goras under bedémningsforfarandet. Det papekades att det ar mycket
svart for foretagare i omradet att utveckla, planera och investera i sina
verksamheter pa grund av den osékerhet som planeringen av Ostbanan
medfér. Naringsidkare, sdsom jordbrukare och landsbygdsforetagare, kan
bli tvungna att lagga ned sin aterstaende produktion som olénsam och
hitta en ny néring.

Det konstaterades att jord- och skogsbruk spelar en viktig roll for
naringarna langs de planerade strackningarna i Ostra Nyland. Markagare i
omradet, som odlar allt fran spannmal till fodergrédor och specialgrodor,
fruktar att flera hundra hektar bérdig mark forstors till féljd av projektet. Om
de aterstaende akrarna ligger pa bada sidorna om banan blir det svarare
for jordbrukaren att bedriva sin verksamhet. Kérstrackorna med
lantbruksmaskiner blir avsevart langre, vilket 6kar anvandningen av fossila
branslen och koldioxidutslappen. Manga gardar i regionen forsorjer sig pa
landsbygdsturism och direktforsaljning, vilket ocksa gynnar miljon tack
vare de korta transportavstanden for livsmedlen.

Klimatkonsekvenser

| &sikterna anses att Ostbanan har betydande klimatkonsekvenser och att
aterbetalningstiden for klimatutslappen ar ytterst lang. De tidigare
berékningarna har varit for optimistiska och har inte tagit hansyn till det
Okade distansarbetets inverkan pa kollektivtrafiken och bilakningen. Enligt
de senaste befolkningsprognoserna och férandringarna i resvanorna kan
aterbetalningstiden vara annu langre an beraknat.

| en del asikter ansags att fordelarna med tagresor nar det galler att uppna
klimatmalen har betonats i materialet samtidigt som de enorma utslapp
som uppkommer under byggnadstiden har [Amnats obeaktade. Det
betraktades som gronmalning. Det ansags vara oklart hur manga
manniskor som faktiskt skulle byta fran bil till tdg, och den marginella
okningen av tagforbindelsernas hastighet kanske inte ger nagra betydande
klimatfordelar.

Det konstaterades att byggandet av banan kommer att orsaka betydande
utslapp och att tillverkningen av de nédvandiga materialen maste bedémas
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pa ett realistiskt satt. Det ska sakerstallas att nya byggnadsmaterial och
tekniker med lagre utslapp anvands, och deras konsekvenser for
kostnaderna ska uppskattas. Banprojekt forsamrar ocksa befintliga
kolsankor och kollager bl.a. genom avskogningen, vilket maste beaktas vid
bedémningen av klimatkonsekvenserna. Elektrifieringen av trafiken pa
gummidack ska beaktas vid bedémningen av trafikutslappen. Det ansags
att ocksa utslappen fran tagtrafiken borde beraknas och beaktas i
beddmningen.

6 Kontaktmyndighetens utlatande om MKB-programmet

Kontaktmyndigheten anser att programmet for miljokonsekvensbeddémning
uppfyller de innehalls- och kvalitetskrav pa bedémningsprogrammet som
anges i § 16 i MKB-lagen och § 3 i MKB-férordningen.
Bedomningsprogrammet har behandlats pa det satt som MKB-
lagstiftningen forutsatter.

Kontaktmyndighetens utlatande om bedémningsprogrammet ar i forsta
hand avsett att styra projektaktdren i den egentliga
miljokonsekvensbeddmningen och utarbetandet av
beddmningsbeskrivningen. Utdver detta lyfter kontaktmyndigheten i sitt
utlatande fram allméanna observationer och svar pa fragor som ar viktiga
for parterna. Dessa har inte alltid en direkt styreffekt pa den egentliga
beddémningen.

Nar bedémningsbeskrivningen och de anknytande utredningarna
utarbetas, bér man utéver det som star i bedomningsprogrammet aven ta
hansyn till de utldtanden och synpunkter som lamnats om programmet.
Dessutom ska foljande faktorer beaktas:

Projektbeskrivningen och projektets alternativ

Bedomningsprogrammet uppfyller innehallskraven pa beskrivningen av
projektet och dess alternativ i MKB-lagen. | programmet beskrivs
projektets mal, lage och planeringsfas samt hur den fortsatta planeringen
genomfors.

Kontaktmyndigheten rekommenderar att avsnittet om banprojektets
bakgrund och historia utvidgas och preciseras ytterligare. Projektet
Ostbanan har planerats och utretts under lang tid ur olika utgdngspunkter
och med olika betoningar. Eventuella ramvillkor som andra projekt medfér
for genomférandet av detta projekt bor ocksa beskrivas.

Som en del av projektbeskrivningen bor en uppskattning av den totala
schaktningsvolymens storleksklass och anlaggnings- och
schaktningsarbetenas langd presenteras. Dessutom bor méjligheterna att
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anvanda den resulterande spréangstenen vid genomférandet av projektet
beskrivas.

I beddmningsbeskrivningen ska det beskrivas hur planeringen av banan
paverkas om godstrafik mojliggors pa banan och hur godstrafikens
konsekvenser i de olika konsekvenskategorierna skiljer sig fran nar- och
fiarrtrafikens konsekvenser.

I beddmningsprogrammet framfors att de alternativ som granskas har
harletts utifran projektets mal och tidigare planer och utredningar.
Alternativen bygger i huvudsak pa Ostbanans lokaliseringsutredning. Enligt
MKB-forordningen ska bedomningsprogrammet i behovlig man innehalla
uppgifter om sadana skaliga alternativ som ar beaktansvarda vad galler
projektet och dess saregenskaper, och av vilka ett alternativ ar att avsta
fran projektet, sdvida ett sadant alternativ inte av sarskilda skal ar onodigt
(3 8). Alternativ som ar tekniskt och/eller ekonomiskt orealistiska eller
spekulativa till sin natur och som inte har nagot samband med projektets
huvudmal ska inte upptas i bedomningsforfarandet. Kontaktmyndigheten
anser att beskrivningen av och principerna for bildandet av alternativen bor
utvidgas i bedomningsbeskrivningen, sa att man inte behover ta reda pa
saken fran lokaliseringsutredningen. Det finns ocksa anledning att i
beddmningsbeskrivningen beskriva hur och av vilka skal
strackningsalternativen eventuellt har preciserats fran det som laggs fram i
beddémningsprogrammet.

Kontaktmyndigheten paminner om att projektplaneringen gar framéat ocksa
under forfarandet for miljokonsekvensbeddmning och att de alternativ som
beddms i bedomningsbeskrivningen kan skilja sig fran de alternativ som
presenteras i beddmningsprogrammet. Eventuella nya alternativ bor
beskrivas med samma detaljnivd som de ursprungliga.

Kontaktmyndigheten anser att man i bedémningsbeskrivningen tydligt bor
beskriva vad den preciserade jarnvagsplaneringen innebéar for de
alternativa strackningarnas del, till exempel hur mycket banstréckningen
kan forflyttas under den fortsatta planeringen och av vilka anledningar.

Kontaktmyndigheten faster uppmarksambhet vid de kartor som presenteras
i bedomningsprogrammet och dess bilagor. Den bakgrundskarta som ofta
anvands i kartorna gor det svart att lasa kartorna och skapa sig en bild av
banans lage. Sarskilt i den tryckta versionen ar bakgrundskartan mycket
ljus, och akeromraden &r knappast urskiljpara. Om skogsomradena
presenterades pa kartan, skulle det vara lattare att gestalta projektets lage
i terrdngen. LOsningen att presentera en serie bilagekartor i en skala som
motsvarar landskapsplanen ar forstaelig i bedomningsprogramskedet, men
i bedémningsbeskrivningen finns det anledning att ocksa presentera mer
detaljerade kartor.
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Planer och tillstand som kravs for projektet

Kontaktmyndigheten anser att forteckningen éver nodvandiga tillstand och
beslut ska kompletteras med undantag fran forbudet att aventyra de
naturliga forhallandena i vissa typer av vattennatur (rannil, kalla eller en sjo
som ar mindre an en hektar) i enlighet med 2 kap. 11 § i vattenlagen
(587/2011).

Miljons nulage, miljokonsekvenser som ska bedémas och metoder

Befolkning, boséattning och livsmiljo

Demografiska uppgifter som presenteras i programmet har i asikter och
utlatanden ansetts vara felaktiga. Kontaktmyndigheten anser att det finns
skal att kontrollera uppgifterna ytterligare och att motivera varfor
uttryckligen Statistikcentralens befolkningsprognos anvants.

Omradesanvandning och planlaggning

I beddmningsprogrammet har man pa vederborligt satt konstaterat
situationen i fraga om landskapsplanerna och beskrivit projektets relation
till landskapsplanen. Dessutom har de landskapsplanebestammelser som
galler projektomradet raknats upp. Det finns anledning att ocksa beakta de
allmanna bestdmmelserna i landskapsplanerna i
beddmningsbeskrivningen.

Den styrverkan som géllande kommunplaner och kommunplaner som ar
under beredning har i forhallande till banprojektet ska ocksa beskrivas.
Generalplanernas innehdll med kartor och bestammelser bor beskrivas i
bedomningsbeskrivningen. Vid bedémningen bor ocksa de
delgeneralplaner utan rattsverkningar som géller i de alternativa
strackningarnas omraden beaktas. Sarskild uppmarksamhet bor agnas
omraden dar planlaggningen star i strid med projektets planer.

Aven detaljplanerna i projektets verkningsomréde bor beskrivas pa en
tillracklig niva. Sarskilt galler det att identifiera huruvida nya kansliga objekt
presenteras i planerna over banstrackningarnas omraden och bedoma
vilken typ av omradesanvandning som placeras ovanfor tunnlarna och i
omradena kring serviceschakten.

| fraga om planlaggningen ar det ocksa viktigt att bedoma behovet av
planéndringar till foljd av projektet.

De preciseringar av planeringslaget som kommunerna och
landskapsférbunden har gjort i sina utlatanden bor beaktas i bedomningen.

En del av banalternativen ligger i planeringsomradet for det planerade
datacentret i Sibbo. Kontaktmyndigheten konstaterar att detaljplanen for
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projektet i frdga annu inte ar anhangigt men att projektet &nda bor beaktas
som en del av granskningen av omradesanvandningen.

Kontaktmyndigheten anser att planeringen av omradet kring Andersbole
elstation, som ligger pa gransen mellan Sibbo och Borgd, bor agnas
sarskild uppmarksamhet i relation till projektet. Vid planeringen maste
hansyn tas till méjligheten att bygga ut elstationen i framtiden och
reservera tillrackligt med plats for kraftledningsarrangemang i elstationens
omgivning.

Aven gasledningsnétet och det planerade vatgasledningsnatet bor beaktas
i planeringen med den detaljniva som planeringsfaserna for dessa projekt
mojliggor.

Kontaktmyndigheten konstaterar att det &r sannolikt att flera
solenergiprojekt ar under planering i projektomradet an det enda
kraftverket som namns i beddmningsprogrammet. Problemet med att ta
hansyn till solenergiprojekt &r att de vanligtvis blir offentliga forst i
anslutning till planlaggning eller tillstandsforfaranden. Den nya
byggnadslagen (som trader i kraft den 1 januari 2025) torde ocksa
forandra tillstandsforfarandena for solenergiprojekt i nagon man.
Kommunerna i projektomradet har den basta informationen om
solenergiprojekt. Kontaktmyndigheten uppmanar kommunerna i
projektomradet att informera projektaktérer som planerar solkraftverk i
projektomradet om Ostbanans planeringsstatus. | fraiga om
solenergiprojekt bor det dessutom beaktas att solenergianlaggningar i
industriell skala i princip kraver minst en 110 kV kraftledningsforbindelse.
Det ar viktigt att ocksa ta hansyn till dessa.

Trafik och mobilitet

Kontaktmyndigheten anser att det ar bra att trafikkonsekvenserna utreds i
stor omfattning. | flera utlatanden och asikter lyftes fram projektets
konsekvenser for busstrafiken och & andra sidan majligheterna till
anslutningstrafik. Det ar bra att bedéma dem atminstone pa en allméan
niva.

Avgransningen som innebar den individuella mobiliteten behandlas i
beddmningsprogrammet i samband med de lokala konsekvenserna for
manniskor och den bredare samhélleliga mobiliteten i samband med
trafikkonsekvenserna &r bra. Kontaktmyndigheten rekommenderar att
detta ocksa konstateras i bedomningsbeskrivningen under rubriken Trafik,
sa att det inte uppstar ett intryck av att den lokala mobiliteten inte skulle ha
bedomts.
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Natur och naturskydd

Enligt kontaktmyndighetens uppfattning ar de metoder och det kallmaterial
som anvants i beddmningsprogrammet for att utreda nulaget i frdga om
naturvardena och beddéma projektets naturkonsekvenser i huvudsak
tillrackliga och andamalsenliga, och bedémningsprogrammet &r tydligt och
konsekvent i dessa avseenden. | bedémningsbeskrivningen bor sarskilt
beaktas de naturvarden som ar forknippade med skogsmiljoer,
traditionsbiotoper och vattenmiljoer samt bevarandet av ekologiska
forbindelser och atgarderna for att lindra de negativa konsekvenserna for
dem. Uppgifterna om observationer av hotade arter och sa kallade
direktivarter i naturutredningarna maste registreras i Finlands
artdatacenters informationssystem Laji.fi. Dessutom bor projektets
konsekvenser bedémas for den omfattande helhet av odlings- och
vatmarker som flyttfaglarna anvander som rastplatser och for natverket
som omfattar flera aker- och vatmarksomraden som klassificerats som
viktiga fagelomraden, sasom akrarna i Lapptrask och vatmarkerna i Artsjo
kyrkby.

Enligt bedomningsprogrammet bedéms konsekvenserna och véljs
metoderna for faltutredningarna i tillampliga delar i enlighet med guiden
Luopas (Makela & Salo 2024). Kontaktmyndigheten konstaterar att man i
faltutredningarna och konsekvensbeddmningen i princip boér folja Luopas-
guiden i alla avseenden. Om andra metoder 4n de som anges i guiden
anvands, bor de omsorgsfullt motiveras i beddmningsbeskrivningen.
Uppgifterna om naturutredningarnas objekt maste presenteras pa en karta
i bedémningsbeskrivningen. Tjockskalig malarmussla namns som
forekommande i vattendragen i projektomradet, men det forklaras inte hur
man avser att utreda artens mer exakta forekomster eller hur projektets
konsekvenser for den bedoms. Behovet av faltutredningar ar ocksa
uppenbart for utter.

Nar det galler Natura-bedomningar konstateras att de utfors i ett senare
skede av planeringen. | detta sammanhang papekar kontaktmyndigheten
att en heltackande bedémning av projektets konsekvenser for Natura-
omradena maste presenteras i bedémningsbeskrivningen. Dessutom ska
det anges i vilket skede av projektplaneringen bedémningen av
konsekvenserna for Natura 2000-natverkets omrade i enlighet med 35 § i
naturvardslagen kommer att goras. Enligt MKB-direktivet (2011/92/EU) och
beredningsdokumenten for den nationella MKB-lagstiftningen maste det
finnas sarskilda skal for att inte samordna MKB-forfarandet med Natura
2000-bedomningen. Dessa sarskilda skal maste laggas fram i
beddmningsbeskrivningen och genom detta motiveras varfor forfarandena
inte har samordnats i enlighet med 35.4 § i naturvardslagen. | praktiken ar
det kanske annu inte majligt att gora en uttétmmande beddmning i
projektplaneringens tidiga skede. Aven i dessa fall maste dock malet vara
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att gora en sa heltackande bedémning som méjligt av konsekvenserna for
Natura 2000-omradets naturvarden.

Kontaktmyndigheten uppmuntrar att man vid bedémningen av
miljokonsekvenserna granskar mojligheterna att kompensera for
naturvarden eller ekologiska forbindelser som gar forlorade eller forsamras
i anslutning till projektet, om det inte gar att undvika att de forstors. Méjliga
atgarder for att bevara och 6ka den biologiska mangfalden bor fortfarande
beddémas och foreslas nar projektet genomférs. Aven skillnaderna mellan
de olika projektalternativen i fraiga om konsekvenserna for naturvarden och
ekologiska forbindelser bor framga klart av bedémningsbeskrivningen.

| flera utlatanden och asikter har det ansetts att EU:s forordning om
restaurering av natur och den nationella restaureringsplanen borde
beaktas i projektet. Syftet med férordningen om restaurering ar att framja
atgarderna for att stoppa forlusten av biologisk mangfald. Den nationella
restaureringsplanen som utarbetas i syfte att verkstélla férordningen ska
enligt planerna bli fardig i augusti 2026. Kontaktmyndigheten konstaterar
att det tidsschema som presenteras i bedémningsprogrammet innebar att
beddmningsbeskrivningen kommer att vara klar innan restaureringsplanen
har blivit fardig och att det darfor inte ar maojligt att ta hansyn till planen.
Kontaktmyndigheten anser dock att det ar bra att i anslutning till projektet
folja utarbetandet av den nationella restaureringsplanen och i den
omfattning det &r majligt ta hansyn till de principer som formuleras nar
planen utarbetas. Nar projektets planering fortskrider ar det nédvandigt att
vara medveten om de skyldigheter som restaureringsférordningen medfor i
den nationella lagstiftningen och att forbereda sig pa deras inverkan pa
genomférandet av projektet.

Ytvatten

Bedomningen av konsekvenserna for ytvatten har i huvudsak planerats pa
en adekvat nivd med hansyn till projektets omfattning. Det skulle dock ha
funnits anledning att i bedémningsbeskrivningen ange vilka utredningar
som gjorts och vilka delar av projektomradet dessa utredningar omfattat
sarskilt i fraga om smavatten, eftersom detta gor det mojligt for
kontaktmyndigheten att bedéma vilka ytterligare utredningar som behovs.
Dessutom borde granserna for och omfattningen av bedomningsomradet
ha angetts i programmet. Forekomsten av smavatten bor utredas i hela
projektets verkningsomréde pa det satt som beskrivs i programmet. Aven
utredningsomradets omfattning och motiveringarna till valet av omradet bor
beskrivas. Dessutom bor de atgarder som vidtas under byggnadstiden for
att lindra de negativa konsekvenserna for smavatten och som iakttas i de
vanligaste byggnadsatgarderna i narheten av vattendrag och smavatten
presenteras. | bedomningsbeskrivningen ska ocksa de strommande
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vattendrag som korsar banstrackningen presenteras pa en karta som ar
mer detaljerad &n kartan i programmet.

Vid bedémningen av konsekvenserna av de olika alternativa
strackningarna och den mer detaljerade planeringen ska hansyn tas till
skyddet av vissa typer av vattennatur i enlighet med 2 kap. 11 § i
vattenlagen och den allmanna tillstidndsplikten i enlighet med vattenlagen
(vattenlagen 3:2 8), om projektet aventyrar de naturliga forhallandena i en
backfara. Kontaktmyndigheten paminner om att, avvikande fran forfarandet
vid tillstandsprovning som galler undantag fran forbudet att forstora eller
forsdmra direktivarters foroknings- och rastplatser, ar det inte majligt att
bevilja ratt att aventyra de naturliga forhallandena till exempel i en kélla,
om malen for skyddet av vissa typer av vattennatur i omradet dventyras
avsevart, aven om projektet ar forenligt med samhallets helhetsintresse. |
sOdra Finland &r till exempel kallomraden en starkt hotad naturtyp, vilket
innebar att aventyrande av kallor som ar i ett naturligt tillstand eller kan
aterstallas i naturligt tillstand kan aventyra malen for skyddet av denna
naturtyp i omradet. Dessa skyddade typer av vattennatur och backar i de
alternativa strackningarnas verkningsomraden bor omsorgsfullt kartlaggas
och beaktas i den mer detaljerade planeringen av strackningarna, sa att
det inte uppkommer behov att ans6ka om undantag fran férbudet mot att
aventyra de naturliga forhallandena i vissa typer av vattennatur i enlighet
med 2 kap. 11.2 § i vattenlagen.

| MKB-programmet har man tagit hansyn till fiskerihnushallningens sardrag i
projektomradet och listat vattnen med vandringsfiskar som korsar
banstrackningen. Ett exempel &ar Forsby a, dar det forekommer 6ring. Nar
det géller strackningens lage ar det nédvandigt att bedéma vilka
konsekvenser varje alternativ strackning har pa fiskbestandet i de
vattendrag som korsar banstrackningen, sa att det ar mojligt att bedoma
skillnaderna mellan olika strackningsalternativ och deras genomférbarhet
med tanke pa fiskerihushallningen.

Kontaktmyndigheten anser att konsekvenserna under projektets
byggnads- och driftskeden for malen for vattenvardsforvaltningen i fraga
om vattendrag som ligger nedstroms fran projektet ska granskas i
beddmningsbeskrivningen. Bedémningen ska goras separat for varje
kvalitetsfaktor (dar: bottenlevande organismer, fisk, pavaxtalger, fysikalisk-
kemiska faktorer; sjoar: bottenlevande organismer, fisk, pavaxtalger,
vaxtplankton, vattenvaxter, fysikalisk-kemiska faktorer). Granskningen blir
klarare da konsekvenserna presenteras i tabellformat per kvalitetsfaktor. |
granskningen maste ocksa transportrutterna for belastningen pa storre
avstand fran vattendragen beaktas.

Utover de vattenforekomster for vattenvardsforvaltning som namns i MKB-
programmet ska konsekvenserna for vattenvardsforvaltningens mal
bedémas ocksa for de foljande sjoarnas del: Savijarvi, Sibbo (alt N och
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ES), Molnbytrasket, Borga (alt LN, alt LS) och Sulkavanjarvi, Mérskom (alt
M). Banstrackningar gar genom dessa sjoars avrinningsomraden.

Grundvatten

Beddmningsprogrammet beskriver genomférandet av bedémningen av
konsekvenserna for grundvatten, jordman och berggrund i huvudsak med
tillracklig detaljniva. De utgangsmaterial som anvands vid bedémningen
och som enligt programmet "ar tillgangliga" har inte presenterats mer i
detalj. Det ar oklart hur tackande de uppgifter som ar tillgangliga for
utarbetandet av beddmningsbeskrivningen ar. En forteckning dver
kallmaterialet ska omsorgsfullt presenteras i bedémningsbeskrivningen.
Kontaktmyndigheten rekommenderar att NTM-centralen kontaktas for att
sakerstélla att materialet ar tillrackligt innan bedémningen inleds.
Avgransningen eller omfattningen av omradet for
konsekvensbeddmningen anges inte i programmet.

Fororenade marker

Kontaktmyndigheten konstaterar att informationssystemet for jordmanens
status (MATTI) inte ensamt &r en tillracklig informationskalla for att
identifiera eventuellt fororenade marker. Systemet &r inte komplett och inte
heller uppdaterat till alla delar, och informationen fran systemet ar
nodvandigtvis inte tillracklig for att beddma fororeningsgraden. Andra
informationskallor bor ocksa anvandas for att samla in de uppgifter som
anvands for att identifiera eventuella férorenade marker och bedéma
fororeningsgraden. Vid granskningen av eventuella fororenade marker ska
ocksa grundvattenkonsekvenserna beaktas.

| programmet har férekomsten av sura sulfatjordar och deras mojliga
miljokonsekvenser identifierats. | programmet anges dock inte hur
konsekvensbedomningen i fraga om sulfatjordar kommer att genomforas.

Landskap, kulturmiljé och kulturarv

Beskrivningarna av kulturmiljon i bedémningsprogrammet ar ofullstandiga
och det ar naturligtvis inte mojligt att i detta skede narmare bedéma
projektets konsekvenser for t.ex. regionalt vardefulla kulturmiljoer.
Beddmningen kommer att preciseras i beskrivningsskedet och som st6d
for den utarbetas bland annat en landskapsutredning. Dessutom kommer
kulturmiljéinventeringar och -utredningar pa olika nivaer att anvandas som
utgdngsdata. Kontaktmyndigheten papekar att banstrackningarna i bade
Nyland och Kymmenedalen till stor del ligger i ett omrade som inte har
nagra general- eller detaljplaner och att inga aktuella kulturmiljoutredningar
ar tillgangliga for en del av omradet. Darfor ar det mojligt att det i dessa
omraden finns vardefulla kulturmiljo- eller kulturlandskapsobjekt som annu
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inte &r kdnda. Detta bor agnas sarskild uppmarksamhet nar bedémningen
genomfors.

Nar det galler kulturmiljon forefaller de i programmet presenterade
konsekvenserna som ska bedémas och det satt pa vilket de kommer att
laggas fram i beskrivningsskedet vara tillrackliga. Kontaktmyndigheten
anser att sarskild uppmarksamhet bor agnas tunnlarnas placering och
anpassningen av deras mynningar till landskapet, banlinjens konsekvenser
for oppna och vardefulla aker- och landskapsomraden samt atgarder for att
lindra konsekvenserna.

Det ar av storsta vikt for den vardefulla kulturmiljon att bedéma placeringen
av de foreslagna tunnelalternativen under Borga och att anpassa dem till
landskapet. Atgarderna for att lindra landskapskonsekvenserna bor vara
tillrdckligt konkreta for att kunna kommuniceras och anvandas i den mer
detaljerade planeringen. Det tilltankta stationsalternativet (A+) i anslutning
den gamla jarnvagsstationen i Borga verkar besvarligt redan nu. Den
gamla stationsbyggnaden anvands for boende och i omradet finns ocksa
andra byggnader av arkitektonisk och kulturhistorisk betydelse som
skyddats i detaljplanen. Dessutom har det storskaliga byggandet som ska
placeras i omradet betydande konsekvenser for Gamla Borgas sardrag.
Borga jarnvagsstation ingar, liksom det mer omfattande omradet kring
Gamla Borga, i en kulturmiljo av riksintresse (RKY), vars varden ska
skyddas i enlighet med de riksomfattande malen for
omradesanvandningen. Gamla stationen, Gamla Borgd, Borgbacken och
Borga & ingar dessutom nationalstadsparken i Borga. Projektets
konsekvenser, sarskilt nar det galler stationsalternativet, bor ocksa
bedomas i detta avseende, sarskilt i forhallande till nationalstadsparkens
skotsel- och nyttjandeplan.

Strackningar som gar genom 6ppna odlingslandskap har
landskapskonsekvenser bland annat nar det galler banvallar och tekniska
I6sningar, och darfor ska de beddmas omsorgsfullt. | anslutning till
atgarderna for att anpassa dem till landskapet bor ocksa atgarder for att
lindra konsekvenserna laggas fram.

Konsekvenser av buller, vibrationer och stombuller

Den subjektiva upplevelsen av buller och vibrationer behandlas i
bedomningsprogrammet; manniskor upplever buller pa olika satt. Dar en
person stdrs mycket av den radande ljudnivan, upplever en annan inte att
den ar stérande. Kontaktmyndigheten anser att beskrivningen dock boér
preciseras och att bullrets halsokonsekvenser och metoderna for att
beddma dessa halsokonsekvenser bor beskrivas.

Vid bedémningen bér hansyn tas till att vissa av strackningarna ligger i
omraden dar det for narvarande inte finns nagra betydande bullerkallor.
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Byggandet och driften av banan kommer att avsevart férandra ljudmiljon i
dessa omraden. Det ar viktigt att bedoma hur banan paverkar miljoer som
tidigare varit tysta. Det ska ocksa vara mojligt att jamfora huruvida olika
alternativ har skillnader i fraga om bullrets styrka och spridning.
Kontaktmyndigheten betonar att forandringen fran naturens ljud till ljud fran
spartrafik ar en betydande omstallning aven om det inte finns s& kallade
kansliga objekt i omradet.

Undersokningar visar att buller ocksa paverkar djur och faglar. Det vore
bra att beakta denna aspekt aven i de naturkartlaggningar som gors i
projektet, sarskilt gallande tysta omraden och naturskyddsomraden. Om
projektet forverkligas i framtiden kan de uppgifter som erhalls anvandas for
att faststélla projektets inverkan pa antalet och mangfalden av faglar och
djur i omradet.

Kontaktmyndigheten konstaterar att antagandet om att ljudisoleringsnivan
for bostadshus ar 30 dB ar for optimistiskt med tanke pa den maximala
bullernivan. Utgangspunkten vid granskningen av de maximala
bullernivaerna boér vara att ljudisoleringsnivan for en fasad ar 25 dB, om
inte en hogre niva bestamts i detaljplanen eller om byggnaden inte har
byggts efter 2017. Aven i detta fall kan det handa att kravet pa 30 dB i
bullerfria omraden inte uppfylls. Darfor bér bedémningen av den maximala
nivan utokas till nivdn 70 dB LAFmax, inte till endast 75 dB LAFmax, vilket
foreslas i programmet.

Forutom antalet méanniskor som exponeras for buller bor bullerutredningen
innehalla kartor som visar bullernivderna, sarskilt i omraden dar de
nuvarande ljudnivaerna ar Idga och dar det endast finns lite boséattning
som exponeras.

| beddmningsprogrammet anges inte vilket granskningsomrade som
kommer att anvandas for vibrationer och stombuller. |
beddmningsbeskrivningen bor det forklaras hur granskningen har
genomforts och pa vilken grund en eventuell avgransning har gjorts.
Dessutom bor det ocksa beskrivas hur den existerande
omradesanvandningen beaktas vid bedémning av konsekvenserna av
buller, vibrationer och stombuller.

| frdga om buller, vibrationer och stombuller under byggnadstiden bor en
uppskattning av storningens varaktighet laggas fram. Om byggnadstiden i
nagot objekt ar avsevart lang bor byggnadsobjektens lage presenteras och
en modellering eller annan uppskattning av stérningsnivaerna i
omgivningen under byggarbetstiden goras.

Dessutom bor ett alternativt bullerbek&mpningsforfarande presenteras for
de objekt i vilka ett lage som uppfyller riktvardena for buller inte uppnas
med den bullerbekampning som laggs fram i programmet. Utgangspunkten
ar att en ny banstrackning inte far leda till att riktvarden pa byggnadernas
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gardsomraden (i byggnadens omedelbara narhet) eller inomhus
Overskrids.

Konsekvenser for manniskors levnadsforhallanden, trivsel och
rekreation

Kontaktmyndigheten paminner om att bedémning av projektets
konsekvenser for vardet av fast och l6s egendom inte ingar i ett MKB-
forfarande. Daremot ar det mojligt att bedéma hur projektet paverkar
manniskornas anvandning av fast och 16s egendom (konsekvenserna for
materiell egendom).

Darfor ingar inte heller en heltackande bedémning av projektets
konsekvenser for néringarna i det egentliga forfarandet for
miljokonsekvensbedémning. Med tanke péa projektets acceptans ar det
dock bra att diskutera fragan pa allmén niva som en del av
konsekvenserna for manniskor.

Kontaktmyndigheten anser att det finns anledning att fasta sarskild
uppmarksambhet vid de férandringar som projektet kan medféra inom
idkandet av jord- och skogsbruk. Dessa naringar idkas i typiska fall pa
egna gardar som ofta finna kring eller i narheten av hemmet.

Det ar typiskt for banprojekt att bostadshus som tidigare statt i en
stdrningsfri miljo hamnar under en strackning eller i dess
verkningsomrade. Forandringarna har stor betydelse for husens agare och
invanare. Darfor ar det viktigt att vid bedomningen identifiera hur manga
hem (bostadshus) som kommer att ligga i banans verkningsomrade och
vilka skillnader det finns mellan de olika stréackningsalternativen i detta
avseende.

| asikterna framlyftes sarskilt att det behovs tillrackligt manga under- och
overfarter och att de dessutom maste vara tillrackligt stora sa att det ar
mojligt att kbéra med stora arbetsmaskiner genom dem. |
beddmningsbeskrivningen bor planeringsprinciperna och ramvillkoren for
banans under- och dverfarter beskrivas atminstone pa en déversiktlig niva
och konsekvenser for lokalbefolkningens och néaringsidkarnas mobilitet
bedtmas.

Kontaktmyndigheten anser att man vid beddmningen av konsekvenserna
fér manniskorna aven bor beakta jaktens gemenskapsskapande varde och
betydelse i omradet och bedoma projektets konsekvenser for jakt som
fritidsaktivitet i stora drag. Jakt ar en del av livsstilen for manga manniskor
som bor i projektomradet.

Kontaktmyndigheten konstaterar att nar bedémningsbeskrivningen
utarbetas gdller det att i bedomningen sékerstalla att tillracklig



Utlatande (38)

UUDELY/17031/2023
20.12.2024

uppmarksamhet fasts vid de orosmoment som invanare i projektomradet
framforde i sina asikter.

Klimatkonsekvenser

Kontaktmyndigheten anser att de riktlinjer som anges i
bedomningsprogrammet skapar goda utgadngspunkter for bedémning av
projektets klimatkonsekvenser och identifiering av hur betydande
klimatkonsekvenserna ar, men bedémningen bor dock preciseras till vissa
delar.

En bra klimatkonsekvensbedémning presenterar tydligt de viktigaste
konsekvensmekanismerna, en jamforelse av konsekvenserna, och
slutsatserna. Det &r ocksa viktigt att de antaganden, metoder och
oséakerhetsfaktorer som anvands i bedomningen presenteras pa ett tydligt
och heltdckande séatt. Sammanfattningen av resultaten ska vara tydlig och
innehalla detaljerade beskrivningar av de olika livscykelskedenas och
funktionernas klimatkonsekvenser for varje strackningsalternativ och av
hur betydande konsekvenserna ar. | bedémningen maste klimatférdelarna
och -olagenheterna granskas separat fran varandra under beaktande av
att nackdelar inte kan vagas upp med foérdelar.
Klimatkonsekvensbeddmningen bor vara sa klar och tydlig att lasaren
forstar hur konsekvenserna har bedomts och vilka motiverade
avgransningar och osakerheter de bygger pa.

| den bedémning som planerats i programmet har projektets viktigaste
kallor till klimatkonsekvenser beaktats; utslappen under byggnadstiden,
projektets konsekvenser for kolsankor och kollager och utslappen under
trafikeringstiden. Granskningen av anpassningen till klimatférandringen,
identifieringen av klimatrisker och bedémningen av beredskapsatgarder
kan genomforas i enlighet med vad som anges i programmet.

Klimatkonsekvenserna av byggandet kan bedomas pa det beskrivna
séttet. Bedomningen bor resultera i en tydlig bild av de direkta
klimatkonsekvenserna av banbyggets olika skeden och av storleksklassen
av de utslapp av véaxthusgaser som uppkommer i produktionsskedet av de
byggnadsmaterial som anvéands. Aven om utslappen under hela livscykeln
i princip borde beaktas vid bedéomningen, ar det i fraga om banprojekt
godtagbart att utelamna livscykelns slutskede och projektets urbruktagning
fran bedémningen eftersom utgangspunkten ar att bannatverk byggs for att
uppratthallas.

Vid bedoémningen av byggnadsskedet maste klimatkonsekvenserna av
byggandet av bankorridorer, tunnelkonstruktioner, véagar, broar och andra
betydande helheter beaktas. Aven de anknytande klimatkonsekvenserna
av arbetsmaskiner, byggarbetsplatsfunktioner, trafik, sprangdmnen och
hanteringen av jord- och stenmaterial bér beddmas. De antaganden om
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genomshnittliga transportavstand som faststéllts for berakningen av
vaxthusgasutslapp fran transporterna ska motiveras. Konsekvenserna av
reparations- och rivningsatgarder samt hantering av avfallsmaterial som
anknyter till projektalternativen maste beaktas i bedomningen.

Beddmningen ska omfatta en kalkylméssig analys av de viktigaste
indirekta klimatkonsekvenserna som férknippas med projektalternativens
konstruktioner och byggnadsmaterial, t.ex. stal och betong. Det ar bra
beakta klimatkonsekvenserna fran elektrifiering av banan, sparsakerheten
eller andra tekniska anlaggningar langs banan eller i tunnlar minst i form
av en uppskattning av konsekvensernas storleksklass.

Nar det galler de forandringar i markanvandningen som projektet orsakar
ar det bra att i anslutning till klimatkonsekvenserna bedéma
avskogningens omfattning och forlusten av kollager. Dessutom ska aven
forlusten av kolsankor i framtiden beaktas, da marken anvands pa annat
séatt an som skog eller aker.

Vad galler beddmning av forandringen av utslappen fran trafiken skulle
man i programmet ha kunnat forklara den planerade bedémningen mer i
detalj. Det finns anledning att klart lyfta fram de olika momenten i
beddmningen och de trafikrelaterade konsekvensmekanismerna i
granskningen av trafikeringsskedet. Om projektalternativen har
identifierbara forandringar som anknyter till omradesanvandningen och
samhallsstrukturen och som kan sarskiljas fran granskningen av
trafiksystemet, ar det bra att I1agga fram klimatkonsekvenserna som
anknyter till dem i beddémningsbeskrivningen. Vid bedémningen bor
forandringarna i de olika fardmedlens trafikprestationer samt i deras
specifika utslapp och férbrukning beaktas.

| beddmningsbeskrivningen ska de varierande tidsskalorna for de olika
granskningsskedenas konsekvenser laggas fram och
klimatkonsekvensernas tidsmassiga forlaggning behandlas pa bade kort
och langre sikt. Utslappen av vaxthusgaser och forlusterna av kollager
under banans byggnadsskede ager rum relativt snabbt, inom nagra ar fran
projektets inledande, medan trafikeringsskedets positiva konsekvenser
daremot uppkommer smaningom och pa lang sikt. Om efterfragan pa
spartrafik inte 6kar mycket, kan den granskningsperiod som byggnads-
och trafikeringsskedet utgor inte omvandla banprojektet till ett
klimatmassigt Ionsamt projekt ens om granskningsperioden ar lang. Det
kommer att ta flera artionden att betala av den kalkylmassiga
koldioxidskulden med utsl&ppsminskningar inom trafiken, eftersom
utslappsminskningarna inom fardmedelsfordelningen inom persontrafik ar
relativt sma jamfort med utslappen fran byggandet av banan.

Den valda skalan fér granskningen har inverkan pa bedémningen av hur
betydande klimatkonsekvenserna ar. For att forsta storleksklasserna finns
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det anledning att stalla bedomningsresultaten i forhallande till Nylands och
Kymmenedalens totala utslapp av vaxthusgaser och att granska
betydelsen av projektalternativens klimatkonsekvenser for klimatmal som
stéllts upp pa olika nivaer. Det finns anledning att beakta nationella och
regionala klimatmal vid konsekvensbedémningen.

Dessutom ska atgarderna for att lindra projektets negativa
klimatkonsekvenser och forstarka eventuella positiva konsekvenser
behandlas i bedémningsbeskrivningen. Atgardernas effektivitet,
engagemanget for dem och deras dvervakning bor presenteras. Det finns
anledning att fasta uppmarksamhet t.ex. vid satten att utnyttja de stora
mangder av jord- och stenmaterial som uppkommer vid byggandet av
banférbindelsens tunnlar och schaktningsarbeten samt vid framjandet av
allt stérre uppmarksamhet for cirkular ekonomi i syfte att minska de
negativa klimatkonsekvenserna av behandlingen, transporten och
mellanlagringen av massorna. Nar klimatkonsekvenserna beddms, ska
ocksa andra satt att lindra konsekvenser som anknyter till driften,
underhallet och reparationen av banan granskas minst i form av en
uppskattning av deras storleksklass. Det kan ocksa finnas indirekta satt att
lindra klimatkonsekvenserna i anslutning till banférvaltarens mojlighet att
med egna atgarder framja en 6vergang fran andra fardmedel till
sparbunden trafik eller banfunktionernas energieffektivitet. Dessa
presenteras bland annat i rapporten Rataverkon toimenpiteiden
likennejarjestelma- ja ilmastovaikutukset (Trafikledsverkets publikationer
39/2020).

Ordnande av MKB-forfarandet och deltagandet i anslutning till det

Kontaktmyndigheten konstaterar att information om projektet har getts i
enlighet med kraven i MKB-lagen och att deltagandet har ordnats i mycket
stérre omfattning &n lagens minimikrav. Atta moten for allménheten
ordnades under beddmningsprogrammets framléggningstid. Méten for
allméanheten kommer att ordnas i kommunerna i projektomradet aven
under beddmningsbeskrivningens framlaggningstid.

For projektet har bildats en samarbetsgrupp, och till gruppen kallas
foretradare for féreningar och organisationer som ar verksamma i
Ostbanans verkningsomrade. Samarbetsgruppen arbetar genom méten
eller verkstadder som ordnas regionalt. Den projektansvarige har for avsikt
att i sin karttjanst skapa en responskanal genom vilken alla parter kan
lamna kommentarer och observationer om projektet nar projektet gar
framat.

| ndgra asikter ansags att informationen om projektet och méjligheterna att
delta i projektet varit bristfalliga och till och med diskriminerande mot
boende i ett visst omrade. Kontaktmyndigheten konstaterar att information
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om projektet har lamnats i enlighet med principerna om god
forvaltningssed och att informationsverksamheten varit férenlig med bade
MKB-lagen och férvaltningslagen (434/2003). | asikterna efterlystes ocksa
direkt information till markagarna i projektomradet.

Kontaktmyndigheten anser att Oversattningen av materialet om forfarandet
for miljokonsekvensbeddmning till svenska forbattrar mojligheterna for
invanare, foretag, foéreningar och samfund i omradet att delta i planeringen
av projektet. Dessutom har en svensktalande MKB-expert varit pa plats vid
de flesta motena for allmanheten.

Kompetensen hos dem som utarbetat bedémningsprogrammet

Bedomningsprogrammet har utarbetats av Ramboll Finland Oy pa uppdrag
av den projektansvarige, med Sitowise Oy som underkonsult. | bilaga 1 till
bedomningsprogrammet presenteras utbildningen, rollen och erfarenheten
hos dem som deltagit i utarbetandet av programmet. Kontaktmyndigheten
anser att den projektansvarige har haft tillgang till tillracklig sakkunskap vid
utarbetandet av beddmningsprogrammet.

Kontaktmyndighetens slutsatser om bedémningsprogrammets omfattning
och precision och om samordning av utredningarna med utredningar som
kravs enligt andra lagar

Det omfattande projektet har beskrivits koncist och val med tanke pa
projektskedet. De sannolikt betydande konsekvenserna har preliminart
identifierats i bedémningsprogrammet. Kontaktmyndigheten anser att
beddmningen av sannolikt betydande konsekvenser &r motiverad. Ett
omfattande och langstrackt projekt ger ofta upp till manga betydande
konsekvenser, och hur betydande de olika konsekvenstyperna i de olika
projektalternativen ar kan variera till och med stort.

Kontaktmyndigheten anser det viktigt att lasaren utifran
beddmningsbeskrivningen ska kunna skapa sig en tillracklig helhetsbild av
projektet och dess olika genomférandealternativ, inklusive sannolikt
betydande miljokonsekvenser med hansyn till projektets hela livscykel.
Beskrivningen bor ocksa svara pa fragan hur de olika
strackningsalternativens konsekvenser skiljer sig fran varandra och fran
jamforelsealternativet. For de olika typerna av konsekvenser bor
bedomningen inriktas s att skillnaderna mellan de olika alternativen
framtrader.

Nar en miljokonsekvensbedémning gors i ett tidigt skede &r utmaningen att
bestamma en lamplig skala for granskningen. Vid planeringen av banor
genomférs MKB-forfarandet parallellt med den preliminara planeringen av
utredningsplanen. Da motsvarar planeringsskalan fér banplaneringen
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ungefar planeringsskalan for landskapsplaner. En del av de tillgangliga
utgdngsuppgifterna kan emellertid vara mycket exakta och detaljerade.
Kontaktmyndigheten anser att bedémningen i princip bér utfoéras i enlighet
med projektets planeringsskala. Vid bedémningen bér man dock sarskilt ta
hansyn till oséakerhetsmoment och behovet av utredningar i fragor som kan
redas ut forst nar planeringen av banan blir mer exakt.
Kontaktmyndigheten konstaterar att det &r bra att halla miljclagstiftningens
forsiktighetsprincip i minnet.

Kontaktmyndigheten anser att eftersom man i projektet planerar en helt ny
banfoérbindelse som inte direkt ersatter befintliga banor kan man i
anslutning till férfarandet foér miljokonsekvensbedémning inte férutsatta en
betydligt mer omfattande konsekvensbedémning som géaller miljon kring
det existerande banavsnittet Kervo—Lahtis—Kouvola an den som laggs
fram i bedémningsprogrammet.

Mer omfattande bedémningar som galler trafiksystemets funktion och
potentiella driftsgrader och forandringar i dem hor till den riksomfattande
trafiksystemplanen och de regionala trafiksystemplanerna.
Miljokonsekvensbeddmning omfattar inte heller nagra mer omfattande
beddmningar av forandringar i naringsstrukturen och konsekvenserna for
naringarna.

Kontaktmyndigheten konstaterar att en stor mangd bra information och
vagledning for bedomningen och aven for den mer ingdende planeringen
av banan har lamnats vid métena for allmanheten och i asikterna och
utlatandena. Det ar bra att studera materialet omsorgsfullt och ta hansyn
till det nar bedémningsbeskrivningen utarbetas.

7 Distribution av utlatandet om bedémningsprogrammet och
information om det

NTM-centralen lamnat sitt utldtande och kopior av de utlatanden och
asikter om beddémningsprogrammet som NTM-centralen erhallit till den
projektansvariga. Utlatandet lamnas samtidigt for kannedom till berérda
myndigheter och till dem som lamnat en asikt.

Utlatandet om beddmningsprogrammet publiceras pa myndighetens
webbplats pa www.ntm-centralen.fi/lkungorelser/nyland och pa
miljoforvaltningens webbplats pa www.miljo.fi/Ostbana-MKB.

8 Prestationsavgift, dess faststallande och méjlighet till omprévning
av avgiften

Prestationsavgiften &r 12 000 euro.


http://www.ntm-centralen.fi/kungorelser/nyland
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Avgiften som tas ut for utfardande av kontaktmyndighetens utlatande har
faststéllts i enlighet med avgiften for ett kravande projekt (18-24
personarbetsdagar). Avgiften faststalls med stéd av férordningen om NTM-
centralernas avgifter.

Om en betalningsskyldig anser att ett fel har intraffat nar avgiften for
utlatandet om beddémningsprogrammet har faststallts, far den
betalningsskyldige begara omprovning betraffande avgiften hos narings-,
trafik- och miljocentralen inom sex manader fran datumet for utfardandet
av utldtandet om bedomningsprogrammet. Lank till anvisningen om
omprovning av forsaljningsfakturering: https://www.keha-
keskus.fi/sv/uppaifter-och-tjanster/begaran-om-omprovning-och-
andringssokande.

9 Tillampade lagrum

Bilagor

Distribution

For kdnnedom

Lag om forfarandet vid miljokonsekvensbeddmning (252/2017) 8, 16 och
18 §

Statsradets forordning om forfarandet vid miljokonsekvensbedémning
(277/2017) 3 8

Lag om grunderna for avgifter till staten (150/1992) 8 §

Statsradets forordning (1215/2023) om narings-, trafik- och
miljdcentralernas, arbets- och naringsbyraernas samt utvecklings- och
forvaltningscentrets avgiftsbelagda prestationer 2024 2 8.

Detta dokument har godkants elektroniskt i &mbetsverkets elektroniska
arendehanteringssystem. Arendet har foredragits av dverinspektor
Annukka Engstrom och avgjorts av overinspektor Erika Heikkinen.

Utlatanden
Asikter

Den projektansvarige

Givare av utlatande
Givare av asikter
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