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Sammandrag

MKB omfattar miljokonsekvensbedémningen av Ostbanan, dvs av den nya snabba banfér-
bindelsen som gar mellan Flygbanan och Kouvola, via Borga.

Under MKB-férfarandet utarbetas en prelimindr utredningsplan fér Ostbanan. En lokalise-
ringsplan som blev klar i januari 2024 har gett utgdngspunkterna fér planeringen. I den
prelimindra utredningsplanen preciseras de alternativa banstrackningarna i lokaliserings-
planen; dessutom kan &ven nya alternativ till banstréckning undersékas. Malet &r att den
prelimindra utredningsplanen ska vara klar i februari 2025.

Ett centralt mal fér projektet &r att mojliggdra snabbare fjarrtag till dstra Finland: ldngs
banorna i Savolax och Karelen till Kuopio, Joensuu och Kajanaland. Dessutom &r ett mal att
forena Borga stad med den snabba bantrafiken och néartagstrafiken. Ostbanan framjar
hallbar mobilitet fran huvudstadsregionen dsterut och tillbaka samt tryggar for sin del
forsériningsberedskapen i dstra Finland. Nar Ostbanan &r klar finns det en snabbare och
smidigare forbindelse frdn 6stra Finland till Helsingfors-Vanda flygplats, vilket gor dstra
Finland avsevéart mer atkomligt for nationell och internationell trafik.

MKB-forfarande

Miljokonsekvensbedémningen grundar sig pd lagen om férfarandet vid miljokonsekvens-
beddémning (MKB-lagen). I férfarandet jamfors projektets alternativ sinsemellan och produ-
ceras information som stéd for beslutsfattandet. Malet &r att utifran bedémningsférfarandet
hitta en genomférbar 16sning fér Ostbanan dér olika behov har samordnats.

Detta bedomningsprogram (MKB-program) har tagits fram for att inleda MKB-forfarandet.
Beddmningsprogrammet ar en plan for beddmningen, bedémningsmetoderna och vaxelver-
kan under forfarandet. Det egentliga arbetet med att bedéma konsekvenserna gérs utifran
MKB-programmet och kontaktmyndighetens utldtande om det. Resultaten av bedémningen
samlas i en miljékonsekvensbeskrivning.

Nar MKB-beskrivningen ar klar ger kontaktmyndigeten sin motiverade slutsats om projek-
tets betydande miljokonsekvenser.

Alternativ som ska granskas

Ostbanans alternativa stréckningar har bildats s att olika banavsnitt har ett antal strack-
ningsalternativ som ska bedémas. Strackningsalternativen forgrenar sig fran Flygbanans
tunnel pd grdansen mellan Vanda och Tusby och gdr samman med det nuvarande nitet i
Koria, Kouvola. Ostbanans totala langd &r ca 110-114 kilometer beroende pa alternativet.
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Alternativa strdckningar som ska bedémas i MKB-foérfarandet

Mellan Flygbanan och Paipisvdgen granskas tva alternativa strackningar:

e Kervo norra (KN)
e Kervo sbdra (KS)

Mellan Paipisvagen och Backas granskas tre alternativa strackningar:

e Andersbole (AB)
e Elstationen norra (EN)
e Elstationen sddra (ES)

Dessutom granskas ett strackningsalternativ mellan Flygbanan och Backas som gar
genom Nickby (N).

Oster om Backas i Borgd granskas tre alternativa strackningar samt ett underalternativ:
e Strackningsalternativet Kungsporten K, som gdér det mojligt att bygga en station
ovanpd marken (stationsalternativ A) i Kungsportens omrade.
o Dessutom granskas underalternativ K+, dar man i anslutning till Borga gamla
tagstation skulle bygga en station for nartrafiken (stationsalternativ A+).
e Strackningsalternativet Parkgatan P, som gor det mdjligt att bygga en tunnelstation
(stationsalternativ B) i anslutning till Vastra Mannerheimleden och Hornhattulavagen.
o Strackningsalternativet Gamla Borgd GB, som gdr det méjligt att bygga en
tunnelstation (stationsalternativ C) i centrum av Borgd, ndra Gamla Borg3.

P& avsnittet mellan Venjarvi i dstra Borgd och Koria i Kouvola granskas tre alternativa
banstrackningar:
e Mobrskom (M)

e Lapptrask norra (LN)
e Lapptrask soédra (LS)
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Placeringen av banstrackningar, tunnlar och tunnelmynningar samt broar granskas i den
prelimindra utredningsplanen som sammanstalls hésten 2024.

Vid konsekvensbeddmningen granskas dessutom jamférelsealternativet 0+, som innebar
att Ostbanan inte genomfdrs. Jamférelsealternativet 0+ omfattar de forbattringsprojekt som
har godkants for det nuvarande bannatet. Antagandet ar att Flygbanan har byggts och
digibanan (férnyelsen av den digitala tagkontrollen) har genomforts.

Konsekvensbeddmning och bedomningsmetoder

Ett centralt mal fér bedémningen &r att identifiera vilka betydande miljokonsekvenser de
olika alternativen i projektet kan antas medfdra. I arbetet utreds de betydande konsekven-
serna for

befolkningen samt manniskors levnadsférhallanden, hélsa och trivsel

mark, jord, vatten, luft, klimat, vaxtlighet samt organismer och naturens mangfald
samhallsstruktur, materiell egendom, landskap, stadsbild och kulturarv

nyttjandet av naturresurser, samt for

inbdrdes vaxelverkan mellan ovan namnda faktorer.

Vid faststallandet av konsekvenserna betydelse tillampas en for MKB-projekt vedertagen
bedémningsmetod dar betydelsen uppkommer utav det pdverkade objektets kénslighet och
den forvéntade storleken pd forandringen. Inom ramen fér bedémningen identifieras
osakerhetsfaktorer som férknippas med den samt bedéms vilka risker som ar férenade med
projektet. Vidare foreslds metoder for att forhindra och minska skadliga konsekvenser.

For konsekvensbedémningen utarbetas naturinventeringar, en bullerutredning, en utred-
ning om vibrationer och stombuller samt en arkeologisk inventering. Visualiseringar sam-
manstalls éver de viktigaste landskapsobjekten.

Deltagande och information

Respons, dialog och kommunikation ar viktiga element i MKB-férfarandet. Vaxelverkan om-
fattar kommunikation, som bl.a. medieutskick och material p& webbplatsen, inhdmtande av
information och evenemang for allmanheten samt samarbete med myndigheter och
invanare.

Kontaktmyndigheten NTM-centralen i Nyland publicerar kungoérelser om framlaggandet av
MKB-programmet och -beskrivningen och begér utldtanden om dem av berérda myndighe-
ter. Skriftliga dsikter kan lamnas in till kontaktmyndigheten under framléggningstiden.
Dessutom ordnas méten for allmanheten i kommunerna inom projektomradet.

Tidsplan och nasta planeringsskede

Enligt den malsatta tidsplanen ska miljokonsekvensbeskrivningen ldggas fram offentligt
under den sena hosten 2025.

Nar MKB-forfarandet har slutférts kan den projektansvarige valja vilket alternativ som ska
utses till den fortsatta planeringen. Darefter fortsatter planeringen med utarbetandet av en
utredningsplan och en jarnvagsplan, om vilka bestams i banlagen. Kontaktmyndighetens
motiverade slutsats och aktualiteten i den tas i beaktande i planeringen.
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Kontaktuppgifter

Projektansvarig

Ostbanan Ab

Lonnrotsgatan 5, 00120 Helsingfors
Planeringschef Minna Weurlander
minna.weurlander@itarata.fi

tfn 040 530 3496

Kontaktmyndighet for forfarandet vid miljokonsekvensbeddmning
Ansvarsomradet Miljé och naturresurser vid N&rings-, trafik- och miljécentralen i Nyland
PB 36, 00521 Helsingfors

Overinspektdr Annukka Engstrom

annukka.engstrom@ely-keskus.fi

tfn 0295 021112

MKB-konsult
Ramboll Finland Oy och Sitowise Oy

Markku Salo
Projektledare
markku.salo@ramboll.fi
tfn 040 071 1261

Heikki Surakka Veli-Markku Uski

MKB-ansvarig MKB-ansvarig till 4.9.2024
heikki.surakka@ramboll.fi veli-markku.uski@sitowise.com
tfn 050 341 7919 tfn 040 533 4638

Pia Niemi Milla Mikkola

MKB-koordinator MKB-koordinator
pia.niemi@sitowise.com milla.mikkola@ramboll.fi

tfn 040 631 5093 tfn 044 7945460
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Forord

Ostbanan Ab har till uppgift att planera en snabb sparférbindelse fran Flygbanan via Borga
till Koria i Kouvola med ansvar for hela planeringen fran férstudie till byggnadsberedskap.
Ett centralt mal fér projektet &r att mojliggdra snabbare fjarrtag till 6stra Finland: ldngs
banorna i Savolax och Karelen till Kuopio, Joensuu och Kajanaland. Dessutom &r ett mal att
férena Borga stad med den snabba bantrafiken och nartagstrafiken. Nar Ostbanan &r klar
finns det en snabbare och smidigare férbindelse frdn dstra Finland till Helsingfors-Vanda
flygplats, vilket gor dstra Finland avsevart mer dtkomligt for nationell och internationell
trafik.

De tidigare utredningarna som har utarbetats fér Ostbanan, sarskilt lokaliseringsplanen som
fardigstalldes i januari 2024, har gett utgangspunkterna for planeringen. Under foérfarandet
for miljokonsekvensbedémning utarbetas en preliminar utredningsplan som preciserar de
alternativa banstrackningarnas lage och bangeometri.

I MKB-forfarandet bedéms alternativen till Ostbanans genomférande pa det s&tt som avses
i lagen (lag om forfarandet vid miljokonsekvensbedémning 252/2017). Under férfarandet
produceras information som stéder beslutsfattandet och hjalper till att hitta en genomférbar
I6sning dar olika behov har samordnats. Deltagande, diskussion och informationsférmedling
ar viktiga element i forfarandet.

Beredningen av den preliminara utredningsplanen och miljokonsekvensbedémningen in-
leddes varen 2024. I borjan diskuterades utgdngspunkterna fér miljokonsekvensbedémnin-
gen med kontaktmyndigheten NTM-centralen i Nyland och andra intressentgrupper. Det
egentliga forfarandet vid miljokonsekvensbedémning gjordes anhangigt i september 2024,
nar detta program fér miljokonsekvensbedémning lamnades till kontaktmyndigheten.

Konsulten Ramboll Finland Oy med underkonsulten Sitowise Oy har utarbetat programmet
for miljokonsekvensbedémning pa uppdrag av Ostbanan Ab. Planeringschef Minna Weurlan-
der har varit Ostbanan Ab:s projektchef. Verkstdllande direktér Petteri Portaankorva,
kommunikationschef Katri Parikka samt ekonomi- och forvaltningschef Antti Unkuri har
ocksd aktivt medverkat i utarbetandet av programmet. Markku Salo har varit plane-
ringskonsultens projektledare.

Helsingfors, september 2024
Ostbanan Ab
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Centrala termer och forkortningar

Definition

Den preliminara utredningsplanen ar en del av forplaneringsske-
det dar man underséker, granskar och planerar flera olika alter-
nativ. Malet ar att utifrdn den preliminéara utredningsplanen valja
ett alternativ till féljande skede i planeringen: utredningsplanen.

Koldioxidekvivalent &r gemensamt matt pd véxthusgasutslapp
for att sammanrdkna hur olika vaxthusgasutslapp bidrar till att
vaxthuseffekten okar.

Decibel ar en enhet som anvands for att uttrycka ljudstyrka.
Skalan ar logaritmisk: en 10 dB:s 6kning innebar att bullret 6kas
tiofaldigt.

Narings-, trafik- och miljécentralen

Konsekvens av projektet som inte orsakas direkt utan via en
konsekvenskedja.

Viktiga fagelomraden i Finland (Finnish Important Bird Areas)

Den som bereder och/eller genomfér det projekt som &r foremal
for MKB-férfarandet och som ansvarar for miljékonsekvensbe-
démningen och behdvliga utredningar.

Produkt, féretag, kommun eller stat som bara producerar den
mangd koldioxidutsléapp som man kan binda upp. Europapar-
lamentet (2022) har definierat koldioxidneutralitet som en
balans mellan utslappen av koldioxid och absorbering av koldio-
xid frén atmosfaren till koldioxidsénkor.

Vilken process, verksamhet eller mekanism som helst, som bin-
der vaxthusgaser, aerosoler eller forstadier till vaxthusgaser
som finns i atmosfaren. En kolsdnka binder koldioxid som finns
i atmosfaren till en kolreserv i traden, den 6vriga vaxtligheten
och marken.

Den arliga forandringen i ett kolférrad.

Mangden kol i déd och levande biomassa p& och under marken.
Kolsénkorna dkar kolférradet.

Regn- och smaltvatten som ska ledas bort frdn markytan, hustak
och liknande ytor.

Vaxthusgaser dvs gaser i atmosfaren som gor klimatet varmare.

A-vagd ekvivalent medelljudniva. Frekvensvagning A efterliknar
horselns frekvensberoende. Medelljudsnivd avser det genom-
snittliga effektvardet under den angivna tidsperioden T for
motsvarande ljudnivd. Vanligtvis berdknas medelljudnivan for
dagtid kl. 7-22 och fér nattetid kl. 22-7 och storheterna anges
SOM Laeq7-22 0Ch Laeg22-7.



ITARATA

Forkortning

LAFmax

Lprm

Trafikplats

MAALI-omraden
Natura 2000

Barriareffekt

Spar

Bana

RHR
RKY
SAC
SCI

SPA

SEVESO-
konsulteringszon

Direkt konsekvens
SYKE
TEN-T

Ostbanans MKB, MKB-program

Definition

Maximal A-vagd ljudniva, dar tidskonstanten 125 ms har an-
vants som tidsvagning, for vilket termen fast anvands allmant.
Med maximal ljudnivd avses att vérdet a&r det hdgsta vardet
under granskningsperioden, t.ex. nar ett tdg passerar.

Nyckeltal foér stomljud, som ar 95 %-percentilen for matningar
av maximal ljudniva Lpas. Maximal ljudniva Lpas &r det maximala
A-frekvensvagda vardet under den ljudhandelse som undersdks,
t.ex. ett tdg som passerar, med en tidsvagning pa 1 s (slow).

Ett omrade som banhallaren har avgrénsat for trafikreglering
eller for passagerar- och/eller godstrafik. En jarnvagsstation ar
ett exempel pa en trafikplats.

Regionalt vardefulla fagelomraden

Europeiska Unionens natverk av omraden fér skydd av biologisk
mangfald. Natverket omfattar omraden av gemenskapsintresse
(Sites of Community Importance, SCI), sarskilda bevarandeom-
raden (Special Area of Conservation, SAC) enligt habitat-
direktivet och séarskilda skyddsomraden (Special Protection Area,
SPA) enligt fageldirektivet.

En bana utgdr ett hinder for trafik som gar tvérs dver den.
Barriareffekter kan uppkomma fér savél ménniskor som djur.

Ett spar omfattar sliprar och ralsar med fastanordningar samt
vaxlar och liknande specialkonstruktioner. Sparen indelas i
huvudspar och sidospar.

En bana omfattar ett eller flera spar. En bana bestdr av en
banlinje och en bangard.

Byggnads- och lédgenhetsdata
Byggd kulturmiljé av riksintresse
Sarskilt bevarandeomrdde som hor till natverket Natura 2000.

Omrade av gemenskapsintresse enligt habitatdirektivet som hor
till natverket Natura 2000.

Sarskilt skyddsomrade enligt fageldirektivet som hor till natver-
ket Natura 2000.

Konsulteringszon kring ett objekt som I6per risk for storolyckor.
Om planandringar eller betydande byggande inom konsulte-
ringszonen ska ett utldtande begéras av Sakerhets- och kemika-
lieverket (Tukes) och raddningsmyndigheterna.

Konsekvens som direkt orsakas av projektet
Finlands miljécentral

Transeuropeiska transportnatverket (Trans-European Transport
Network)

10
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Definition

Transport- och kommunikationsverket Traficom &r tillstands-,
register- och tillsynsmyndighet for transport och kommunika-
tion.

Nationellt vardefulla landskapsomraden
Riksomfattande mal fér omradesanvandningen
Statsradets beslut om riktvédrden fér bullerniva

Nyckeltal vid matning av vibration fran trafiken [mm/s]. Det sta-
tistiska maximivardet vw,95 for vagd vibration vw baseras pa de
15 handelser som uppmatts under en vecka dar de hogsta ef-
fektiva vardena pa vagd vibration fédrekommer. Matningsperio-
den ska representera normal trafik och farledens skick.

Myndighet som styr och overvakar MKB-férfarandet samt ut-
arbetar ett utldtande om MKB-programmet och en motiverad
slutsats om projektets betydande miljokonsekvenser i MKB-
beskrivningsskedet. Ansvarsomradet Miljo och naturresurser vid
NTM-centralen i Nyland ar kontaktmyndighet i detta projekt.

Utredningsplanen for banan ar en lagstadgad plan (banlagen). I
utredningsplanen faststalls banans ungefarliga lage och behov
av utrymme samt férhallande till befintlig och framtida markan-
vandning, tekniska och trafikmassiga banlosningar, projektets
konsekvenser och en preliminar kostnadskalkyl samt principerna
for forebyggande av miljoolagenheter.

Férfarande for miljokonsekvensbeddémning

Programmet for miljokonsekvensbedémning ar en plan for vilka
konsekvenser som ska bedémas och hur bedémningen ska ge-
nomfdéras.

Resultaten frdn miljokonsekvensbedémningen samlas i en miljo-
konsekvensbeskrivning. I MKB-beskrivningen presenteras omra-
dets nulage, tillampade bedémningsmetoder, en jamférelse av
alternativen och slutledningarna.

11
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1 Projektbeskrivning
1.1 Projekt

Ostbanan ar en snabb banférbindelse med tvad spar som planeras fran Kervo via Borg3 till
Kouvola. I vastra dndan férgrenar sig Ostbanan i en tunnel frén Flygbanan som planerats
mellan Bdle och Kervo och i 6stra &ndan gar den samman med nuvarande Lahtis-Kouvola-
banan. Banan planeras i ett omradde som strécker sig ut éver nio kommuner: Vanda, Tusby,
Kervo, Sibbo, Borgd, Lovisa, Lapptrask, Mérskom och Kouvola. Utéver fjarrtrafiken kan
nartagstrafik inledas mellan Helsingfors och Borgd. P& stréckan mellan Kervo och Kouvola
undersdks méjligheten att inleda godstrafik. Ostbanan och dess paverkningsomrade visas i
figur 1.1.

Idensalmi

Kuopio

SEVGIEVGERED

Pieksamaki ‘
Karelen- /
banan //

St. Michel

Kouvola

Borga
Helsingfors <« ==~ godsbana

Figur 1.1. Ostbanan, som planeras fr&n Helsingfors via Borg§ till Kouvola, samt de stider som finns
inom p&verkningsomr8det ldngs banorna i Savolax och Karelen.
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1.2

Under forfarande for miljdkonsekvensbedémning gérs en preliminar utredningsplan dar flera
alternativa banstrackningar undersoks. Processen for planering av jarnvdgar behandlas mer
ingdende i underkapitel 3.1.2.

For planeringen av banprojektet ansvarar det &r 2022 grundade bolaget Ostbanan Ab, vars
bransch ar att planera spartrafiksinfrastrukturen fér en snabb tagférbindelse for strackan
Flygbanan-Borgd-Kouvola &nda fram till byggnadsberedskap. Ostbanan Ab &gs av finska
staten (51 %) och representeras av kommunikationsministeriet samt 24 stader och
kommuner.

I juli 2024 antogs Ostbanan till det utbyggda stomnétet inom det transeuropeiska trans-
portnatverket (TEN-T, Trans European Transport Network), som framjar en hallbar rorlighet
for manniskor och gods mellan medlemslénderna sa smidigt som méjligt.

Projektets bakgrund

En ny snabb jarnvégsforbindelse till dstra Finland har planerats i flera ar och manga
utredningar har gjorts i drendet. I fraga om miljdkonsekvensbedémning har de viktigaste
utredningarna gjorts under de senaste 15 aren:

e Banforvaltningscentralen, 2008: Utveckling av jarnvagsférbindelsen Helsingfors-S:t
Petersburg: forundersékning och konsekvensbeddémning for Finlands del

o Trafikverket, 2011: Snabb banférbindelse fran Helsingfors dsterut: utredning for
forslag till landskapsplan, mellanrapport

o Trafikverket, 2012: Snabb banférbindelse fran Helsingfors dsterut: utredning for
forslag till landskapsplan

o Trafikledsverket, 2019: Granskningar av banstrackningar i riktning mot 6stra Finland:
Helsingfors-Borga Kouvola, Helsingfors-Borga-Kotka-Luumaki samt Lahtis-Heinola-S:t
Michel

¢ Kymmenedalens férbund, 2019: Kymmenedalens landskapsplan 2040 -
Jarnvagskorridorutredning Forsby-Koria

o Trafikledsverket, 2020: Utvardering av alternativen for utveckling av tagférbindelserna
i Ostra Finland

e Borgd stad och Nylands férbund, 2023: Borga nartdgsutredning
e Ostbanan Ab, 2023: Ostbanans trafikutredning

o Ostbanan Ab, 2024a: Ostbanans lokaliseringsplan

o Ostbanan Ab, 2024b: Utredning om godstrafik p& Ostbanan

I en utredning som Banforvaltningscentralen (numera Trafikledsverket) 1&t gora ar 2008
utreddes olika alternativa genbanor. Mellan aren 2010 och 2020 |4t Trafikledsverket (f.d.
Trafikverket) gora flera utredningar om banfdrbindelsen. I den senaste av dem (Trafikleds-
verket 2020) beddmdes flera olika alternativa bankorridorer fér Ostbanan. Efter utredningen
valdes alternativet Flygbanan-Borgd-Kouvola som strackning fér Ostbanan.

I en utredning om bankorridorer som gjordes pd uppdrag av Kymmenedalens férbund ar
2019 utarbetades tva olika strackningsalternativ for avsnittet Forsby-Koria som underlag
for Kymmenedalens landskapsplan.

13
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1.3

1.4

Ar 2023 1at Ostbanan Ab goéra en utredning om forgreningen av Ostbanan fran Flygbanan
(Ostbanans lokaliseringsplan, Bilaga 3 (Ostbanan 2024a)) och &r 2024 en utredning om
eventuell godstrafik pad Ostbanan (Ostbanan 2024b).

I lokaliseringsplanen (Ostbanan 2024a) undersoktes pa forstudieniva preliminara alternati-
va banstrackningar fér taghastigheten 300 km/h, utarbetades en preliminar konsekvensbe-
démning av strackningarna samt inprogrammerades foérfarandet for miljékonsekvensbe-
démning (MKB-foérfarandet). I Borgdomradet undersdktes tre olika stationsalternativ, av
vilka ett var férenat med méijligheten till en separat nartrafikstation. Tva stationsalternativ
var under marken. I arbetet identifierades dessutom potentiella stationsplatser langs
Ostbanan for tagtrafiken i tatorterna. Under arbetet gjordes ocksd en férutredning om po-
tentiellt vardefulla smavatten och naturobjekt.

Projektets mal

Ett centralt mal fér projektet &r att mojliggdra snabbare fjarrtag till dstra Finland: ldngs
banorna i Savolax och Karelen till Kuopio, Joensuu och Kajanaland. M3let &r en cirka tre
timmars tagforbindelse fran Kuopio och Joensuu till Helsingfors.

Ett annat centralt mal &r att férena Borga §tad med den snabba bantrafiken och nartags-
trafiken. Jamfort med dagslaget méjliggér Ostbanan en nastan halften snabbare kollektiv-
trafikforbindelse frdn Borga till Helsingfors centrum.

Ostbanan framjar hallbar mobilitet fran huvudstadsregionen 6sterut och tillbaka samt
tryggar for sin del férsériningsberedskapen i éstra Finland. Nar Ostbanan &r klar finns det
en snabbare och smidigare forbindelse fran éstra Finland till Helsingfors-Vanda flygplats,
vilket gor 6stra Finland avsevart mer atkomligt for nationell och internationell trafik.

Dessutom blir det méjligt med godstrafik pa banan.

Projektets anknytning till andra projekt, planer och program

1.4.1 Den riksomfattande trafiksystemplanen (Trafik 12)

Trafik 12-planen &r en strategisk plan for att utveckla trafiksystemet som stracker sig 6ver
12 3r. Den har utarbetats i enlighet med 15 b § i lagen om trafiksystem och landsvégar
(503/2005). Den riksomfattande trafiksystemplanen innehaller en beskrivning av nuldget
for trafiksystemet och fordandringarna i omvarlden, en vision for utvecklingen av trafiksys-
temet fram till 2050, de mal som stallts upp for planen och de strategiska riktlinjer som
preciserar malen samt ett dtgardsprogram for staten och kommunerna fér att uppnd malen.
Trafiksystemet omfattar alla trafikformer for person- och godstrafik. Tre mal har stéllts upp
for Trafik 12-planen (tillgénglighet, hdllbarhet och effektivitet). Malen &r parallella och syftar
till att dédmpa klimatféréndringen. (Statsrddet 2021)

I enlighet med Trafik 12-planen ska de stdrsta banprojekten planeras av projektbolag.
Investeringen i Flygbanan &r en forutsattning for en ny genbana mot Borgd och vidare
darifrdn. Eventuella nya dubbelspdr mdijliggér en betydande kapacitetsokning for spartra-
fiken frén Helsingfors dsterut och for nartrafiken &t Borgahallet. (Statsrddet 2021)

Trafik 12-planen uppdateras under varje regeringsperiod med fyra ars mellanrum. Kommu-
nikationsministeriet bereder som bast en uppdatering av planen fér dren 2025-2036.
(Statsr8det 2023) Ett utkast till Trafik 12-plan och en miljérapport skickas pa remiss hdsten
2024.
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1.4.2 Andra strategier och program

Trafiksystemplan for Ostra Nyland

Enligt trafiksystemplanen _f('jr Ostra Nyland (Nylands férbund 2021) utgér Kervo-Nickby-
banan, forlangningen av Ostmetron och en banférbindelse Gsterut atminstone till Borga
stomforbindelserna pa lang sikt for kollektivtrafiken fran Ostra Nyland till huvudstads-
regionen.

Trafikstrategi for Kymmenedalen

Enligt trafikstrategin fér Kymmenedalen (Kymmenedalens férbund 2024a) har det i land-
skapsplanen 2040 anvisats ett mal om att utveckla bannatet ocksa med tanke pa behoven
I&ngt in i framtiden. Alternativen till nya banstrdckningar fran Helsingfors &sterut har
anvisats med riktgivande eller alternativa beteckningar i landskapsplanen.

Enligt strategin ar de 6stra banférbindelserna framtidsinvesteringar med tanke pa gron
mobilitet och tillvéxten i Syddstra Finland. Fungerande logistikkedjor skapar trygghet och
underhdllssékerhet fér hela Europa. (Kymmenedalens férbund 2024a)

Borgas stadsstrategi

Enligt Borgds stadsstrategi 2022-2025 vill staden framja smidiga kollektivtrafikférbindelser
till huvudstadsregionen, byggande av Ostbanan och inledande av nartagstrafik. Ostbanan
ar en stor mojlighet for Borgd med tanke pa tillvéxten, stadsutvecklingen, klimatarbetet och
varumarket. En snabb banférbindelse forbattrar pa en langre sikt Borgabornas kollektivtra-
fikforbindelser méarkbart, och leder till att intresset féor Borgd som hemort for invanare och
foretag sannolikt 6kar. Banan skulle framja Borgds tillgallgénglighet och tillvaxt samt
paverka utvecklingen av stadens samhallsstruktur. (Borg§ stad 2022)

Klimatmal

I Férenta Nationernas (FN) Pariskonvention &r malet att begransa héjningen av den globala
temperaturen till 2 grader, och stréva efter att halla temperaturékningen under 1,5 grader.
M3let &r att i slutet av detta arhundrade uppna balans mellan utsldpp av véxthusgaser som
orsakas av manniskor och de kolsankor som binder utsldppen. Ar 2021 utfirdade Europeiska
kommissionen en juridiskt bindande europeisk klimatlag om klimatmalet. Lagen forpliktar
att fram till ar 2030 minska utsldppen av vaxthusgaser med minst 55 % jamfort med nivan
&r 1990 (Europeiska klimatlagen 2021).

Kraftiga utslappsminskningar krévs for att man ska hallas inom de faststallda granserna. I
Finland tradde den nya klimatlagen i kraft 1.7.2022. Enligt malet om utsl&ppsminskning i
klimatlagen ska de sammanlagda utsldppen av vaxthusgaser i atmosfaren minska med
minst 60 procent fram till &r 2030 jamfoért med &r 1990. Dessutom ska Finland vara
kolneutralt senast &r 2035. (Miljéministeriet 2023).

Kymmenedalen hor till natverket av Hinku-landskap och efterstravar en utslappsminskning
pd 80 % fram till &r 2030 jamfort med den nivd som rddde &r 2007 (SYKE 2019a). Nyland
efterstravar kolneutralitet senast ar 2030 (Nylands férbund 2022a). Bland prioriteringarna
i Fardplan for ett klimatneutralt Nyland 2030 ndmns bland annat stravan efter att dka
andelen hallbara fardsatt, utveckling av natverken for spartrafiken i syfte att héja
servicenivan och férbattra funktionssidkerheten. Av kommunerna ldngs Ostbanan hér Borga,
Lovisa och Kouvola dessutom till Hinku-kommunerna, dvs. de har aven férbundit sig till
utslappsminskningar pa 80 % fram till &r 2030 jamfért med ar 2007 (SYKE 2019b).
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1.4.3 Flygbanan

Flygbanan mellan Béle och Kytdmaa &r en forutsattning fér att Ostbanan ska kunna
genomféras. Flygbanan planeras nastan helt och hallet i en tunnel och darfér skulle
Ostbanan férgrena sig fran Flygbanan i en tunnel. Flygbanan gér det méjligt for fjarrtag att
stanna vid Helsingfors-Vanda flygplats, vilket forbattrar huvudbanans kapacitet mellan Béle
och Kervo. Godstrafik &r inte mojlig pa grund av Flygbanans vertikalgeometri. Tekniskt sett
ar det mojligt med néartagstrafik pa Flygbanan.

MKB-beskrivningen av Flygbanan fardigstalldes hdsten 2023 och kontaktmyndighetens
motiverade slutsats var klar i februari 2024. MKB-skedet omfattade en teknisk férutredning.
I juni 2024 inleddes utarbetandet av en utredningsplan fér Flygbanan.

Hur Ostbanan ska vika av fr@n Flygbanan granskades i ett separat uppdrag fran Ostbanan
Ab, dir man dven undersokte antalet perrongspar vid Helsingfors-Vanda flygplats (Ostba-
nan 2023a). I den tekniska férutredningen planerades fyra perrongspar vid Helsingfors-
Vanda flygplats utifran resultaten i utredningen om Ostbanans férgrening.

1.4.4 Andra infraprojekt

Jarnvagstunnel Helsingfors-Tallinn

En jarnvagstunnel till Tallinn (FinEst Link) och en station for den vid Helsingfors-Vanda flyg-
plats har anvisats i Helsingforsregionens etapplandskapsplan. Om jarnvagen genomférs kan
den integreras direkt med Ostbanan och Flygbanan, om de nya banorna byggs enligt euro-
peisk sparvidd.

Nylands férbund har lett en férutredning om tunneln till Tallinn och Trafikverket/Trafikleds-
verket har preliminart undersékt hur tunneln till Tallinn, Flygbanan och Ringbanans station
kan samordnas vid Helsingfors-Vanda flygfalt.

Utveckling av Savolaxbanan och Karelenbanan

Trafikledsverket har utarbetat utredningar om Savolaxbanan och Karelenbanan avseende
forbattring av kapaciteten och hdjning av hastigheter_na. Utvecklingen av dessa banor bidrar
ocksa till att forkorta restiderna for persontdgen pa Ostbanan till Kuopio och Joensuu.

Nartrafik pad Kervo—-Nickby-banan

Kervo-Nickby-banan har nufértiden ingen nartrafik. Nartrafiksprojektet namns i avtalet
for markanvandning, boende och trafik fér perioden 2020-2031 som kommunerna i Helsing-
forsregionen har ingdtt med staten (MBT-avtalet) som ett planeringsobjekt som bér beaktas
i den riksomfattande trafiksystemplanen (MBT-avtalet fér Helsingforsregionen 2020). Ker-
vo-Nickby -banan &r dock inte med i Trafikledsverkets senaste investeringsprogram
(Trafikledsverket 2024a).

Ny strackning av riksvag 6 vid Lahtis-Kouvola-banan

Vagbron dver Lahtis—-Kouvola-banan i Koria férnyas och p& samma gang forbattras riksvag
6 pa vardera sidan av bron langs en striacka pa sammanlagt ca 2 kilometer. I véstra &ndan
av riksvég 6 planeras dven andra forbattringsatgarder. I mallaget &r riksvdg 6 en motortra-
fikled och frdn Koria sdderut en vdg med omkérningsfiler och mittracke. Dessutom &r ett
mal att komplettera gdng- och cykellederna och skapa smidiga férbindelser till Kouvola
centrum. Byggandet har inletts ar 2024.

I den prelimin&ra utredningsplanen fér Ostbanan granskas korsningspunkten mellan banan
och riksvag 6 samt en eventuell I6sning med 6ver- eller underfartsbro.
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Forbattring av riksvag 6 mellan Forsby och Kouvola

En atgardsutredning har gjorts om férbéttring av riksvdg 6 pa avsnittet mellan Forsby och
Kouvola (Koistinen m.fl. 2023). Malet med atgardsutredningen var att uppdatera malbilden
for planeringsomradet och planen fér etappvist genomférande fér att de ska betjéna bade
forbattringen av den nationella huvudleden och den lokala markanvéndningen sa bra som
majligt. Syftet med forbattringen av riksvagen ar att forbattra trafiksdkerheten och férkorta
restiderna samtidigt som de viktiga férbindelserna fér naringslivet och pendling bevaras.

Hausjarvi—Andersboéle 400kV kraftledning

I Fingrid Abp:s projekt granskas mojligheterna att bygga en ny 400 kV kraftledning mellan
Puujaa i Hausjarvi och Andersbéle elstation pa gransen mellan Borgd och Sibbo. Férfarandet
for miljpkonsekvensbedémning pagdr: miljokonsekvensensbeskrivningen var offentligt
framlagd 13.6-12.8.2024.

Andersboéle-Skoldvik 2x400kV kraftledning

Neste Abp planerar tillsammans med TLT-Building Oy nya 400 och 400 (+110) kV
kraftledningar mellan Andersbéle och Skéldvik som ska ersatta de befintliga 110 kV
ledningarna. En forhandséverldaggning om projektet holls 20.1.2023 och en miljérapport
utarbetades 2023 (Neste 2023). Tills vidare har inget beslut fattats om kraftledningens
strackning.

Vastersundom-Andersboéle 400kV kraftledning

I Fingrid Abp:s projekt granskas mojligheterna att bygga en ny 400 kV kraftledning mellan
Vastersundom i Vanda och Andersbéle elstation p@ gransen mellan Borgd och Sibbo. Enligt
den mélsatta tidsplanen ska MKB-programmet for projektet l1aggas fram i oktober 2024.

Utvidgning av elstationen i Andersbéle

Fingrid Abp haller pd att inleda planeringen av en utvidgning av elstationen. Utredningspla-
neringen kommer att infalla dren 2025-2026.

Gasgrids projekt for ett stamnat for vate

Gasgrid Vetyverkot Oy haller pd att planera ett nytt stamnat for overforing av vate. Enligt
den prelimindara planen kommer stamnatet att korsa Ostbanans strackningsalternativ
(Gasgrid 2024).

Datacentret i Sibbo

Sibbo kommun och Fortum haller pa att inleda planldggning som gor det majligt att bygga
ett datacenter i Stormosskérrets omrade i Sibbo. Det &r tankt att detaljplanen ska vara klar
sommaren 2025.

Vindkraftsprojekt

P3 nordvéstra sidan av Forsby gar ett av banalternativen genom ett omréde som enligt
landskapsplanen lampar sig fér produktion av vindkraft (tv, Ovre-Rikeby). Ingen delge-
neralplanering har inletts i omradet.

De 6vriga vindkraftsprojekten som man kénner till finns pa 6éver en kilometer fran de alter-
nativa banstrackningarna.
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Solkraftsprojekt

Winda Energy Oy planerar ett nytt solkraftsprojekt i Emmossen i Lovisa, pa sédra sidan av
riksvdg 6. Projektaktdren haller pa att l&mna in en ansékan om avgérande om planerings-
behov till Lovisa stad.

Man kanner inte till ndgra andra solkraftsprojekt vid eller i ndrheten av banstrackningarna.
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2 Alternativ

2.1

2.2

Alternativens tillkomst

De alternativ som ska granskas har bildats utifrén projektets mal samt tidigare planer och
utredningar. De strackningsalternativ som undersdktes i Osterbanens lokaliseringsplan
(Ostbanan 2024a) har delvis preciserats och alternativen har fatt nya namn. I Borgd
centrum har de stréckningsalternativ som gar i en tunnel for tydlighetens skull férenats till
en zon. Strackningarna preciseras allteftersom planeringen fortskrider.

Som en del av den prelimindra utredningsplaneringen granskas aven nya strackningsalter-
nativ, bl.a. i Nickby i Sibbo och i Mérskom.

Ostbanans totala ldngd &r ca 110-114 kilometer beroende pa alternativet.

Strackningsalternativen visas pa kartorna i MKB-programmet som 200 meter breda ban-
korridorer, eftersom strackningarnas placering och bangeometri preciseras i den preliminadra
utredningsplaneringen som pagar just nu. Bankorridorens slutliga bredd inklusive skydds-
omraden &r minst 65 meter.

For de strackningsalternativ som gar p& marken har geometrin preliminart planerats for tag
som kér med en hastighet p& 300 km/h. Geometrin preciseras under den preliminéra
utredningsplaneringen. Vid tunnelstationer &r taghastigheten hégst 200 km/h.

Alternativ till Ostbanan

De alternativa banstrackningarna som ska beddmas (Figur 2.1.) finns langs fdljande
banavsnitt:

Flygbanan-Paipisvagen
Paipisvéagen-Backas
Backas-Venjarvi
Venjarvi-Koria (Kouvola).
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Figur 2.1. Projektalternativ

Avsnitten och de strackningsalternativ som foreslagits for dem presenteras mer ingdende i

Tabell 2.1 och féljande underkapitel.

Tabell 2.1 Ostbanans stréckningsalternativ p8 de olika avsnitten.

Kervo sddra
(KS)

Elstationen
norra (EN)

Elstationen
sddra (ES)

Nickby (N)

Parkgatan (P)

Gamla Borgd
(GB)

Avsnitt Flygbanan- Paipisvagen- Backas-— Venjarvi-Koria
Paipisvdagen Backas Venjarvi (Kouvola)*

Strackningsalternativ | Kervo norra Andersbdle (AB) | Kungsporten Mdérskom (M)
(KN) (K)

Lapptrask norra
(LN)

Lapptrask sédra
(LS)

* Mdrskomalternativet gar samman med alternativet Lapptrask norra (LN) pa sodra
sidan av byn Porlom. Alternativet Lapptréask norra (LN) gdr samman med alternativet
Lapptrask soédra (LS) p& 6stra sidan av Kausalavégen.

Vid planeringen av strackningsalternativen stravar men efter att méjliggdéra alla mdjliga
kombinationer av strickningsalternativ vid 6vergangen fran ett avsnitt till nasta.



o0
ITnnnTn Ostbanans MKB, MKB-program 21

2.2.1 Flygbanan-Paipisvdgen

De alternativa strackningarna for Ostbanan férgrenar sig fran Flygbanans tunnel vid grénsen
mellan Vanda och Tusby. Mellan Flygbanan och Paipisvégen granskas tva alternativa strack-

ningar:
e Kervo norra (KN)

e Kervo sodra (KS)

Bada alternativen gar i en tunnel under Flygbanans tunnel och gar upp till markytan i Sibbo,
pad véstra sidan av Paipisvdgen. Det norra alternativets bangeometri gér det méjligt att
planera en tunnelstation i Kervo i ett senare skede: av den anledningen kan strackningen i
det sddra alternativet i Kervo g& upp till markytan tidigare &n den norra striackningen, vilket
mojliggdr en kortare tunnel. Var tunnelmynningarna skulle placeras i de olika alternativen
kommer att preciseras i den prelimindra utredningsplaneringen hésten 2024.

0 1 2 km
’ : ¥ 8 S
’ 4 ) 1:100 000
L y
Alternativ banstréckning N\ Potentiell placering av - - - Flygbana
, o \\\\\ tunnelmynning
Alternativ banstrackningi- -~~~ ... Granskat avsnitt
tunnel -==- Nuvarande bannat

Figur 2.2. Alternativ mellan Flygbanan och Paipisvdgen. Tunnelmynningarnas placering i de olika
alternativen preciseras i den prelimindra utredningsplaneringen hésten 2024.

Férutom tunnelalternativen i Kervo granskas ett alternativ mellan Flygbanan och Backs som
gar mellan Nickby (N). Detta alternativ beskrivs mer ingdende i ndsta underkapitel.
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2.2.2 Nickbyalternativet

Till skillnad frén de andra stréckningsalternativen gar Nickbyalternativet (N) &ver tva
avsnitt. Stréckningen férgrenar sig fran Kervo sbdra eller norra alternativ i Kervo och
fortsatter via tatorten Nickby mot Borgd, dar den gar samman med strickningsalternativet
Elstationen sddra. For Nickbys del ar det mdéjligt att granska stationens placering i ett senare
planeringsskede.

Stréckningen gar i en tunnel nar den viker av fran Flygbanan. Tunnelmynningens placering
preciseras allteftersom planeringen fortskrider hésten 2024. I 6vrigt gar strackningen pa
marken.

JARVENPAA

RASKANDA

Bo,—gnaﬁ

1:200 000
Alternativ banstrackning \ Potentiell placering av - - - Flygbana
; i, e &*\\\ tunnelmynning )
Alternativ banstrackningi " 2 L. Granskat avsnitt
tunnel -====- Nuvarande bannat

Figur 2.3. Nickbyalternativet (alternativ N) mellan Flygbanan och Backas.
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2.2.3 Paipisvdgen—-Backas

Strackningsalternativen férgrenar sig fran tunnelalternativen i Kervo pa véstra sidan av Pai-
pisvdgen i Sibbo och gér samman med stréckningsalternativen pa nasta banavsnitt i véstra
delen av Borgd, pa norra sidan av Backas. Tre strackningsalternativ granskas pa detta

avsnitt:

e Andershdle (AB).
Alternativet Elstationen norra (EN) pa norra sidan av Andersbéle elstation.

e Alternativet Elstationen sédra (ES) pa sddra sidan av Andersbéle elstation.

Banstrackningarna gar i huvudsak pa marken. Strackningarnas héjd samt eventuella tunn-
lars och broars placering granskas i den preliminara utredningsplaneringen hdsten 2024.

) z
Hd) Y]

UBE?I\S*'

<
golgn&
e’ol'ga
Hinthaara

Hindhar

N
)%
“Ullo1 + 100 000
Alternativ banstréckning \ Potentiell placering av - - - Flygbana
Alt : T §\\\\ tunnelmynning .
m ernativ banstrackningi 7 TTE e Granskat avsnitt
- tunpel Nuvarande bannat

Figur 2.4. Alternativen mellan Paipisvdgen och Backas
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2.2.4 Backas-Venjarvi

I Borgaomradet granskas tre alternativa strackningar samt ett underalternativ. Strécknings-
alternativen férgrenar sig norr om Backas och ansluter sig till strdckningarna pa nésta
granskade avsnitt pa véstra sidan av Venjérvi.

Strackningsalternativet Kungsporten K gar pa marken och gér det méjligt att genomféra
stationsalternativet (A) vid Kungsporten. Dessutom granskas underalternativ K+, dar man
i anslutning till Borgd gamla tagstation skulle bygga en station for nartrafiken (stationsal-
ternativ A+).

Strackningsalternativet Parkgatan P, som gar i en tunnel pd norra sidan av Backas till sédra
sidan av Viksbergstrasket, gor det mojligt att bygga en tunnelstation (stationsalternativ B)
i anslutning till Vastra Mannerheimleden och Hornhattulavagen.

Strackningsalternativet Gamla Borga GB gar i en tunnel p& norra sidan av Backas till syd-
vastra sidan av Venjarvi och gor det mojligt att bygga en tunnelstation (stationsalternativ
C) i centrum av Borgd, nadra Gamla Borga. En potentiell placering av tunneln laggs fram i
MKB-programskedet som ett vidstréckt omrade, eftersom tunnelns placering preciseras i
den preliminara utredningsplaneringen hosten 2024.

Tunnelmynningarnas placering granskas i den preliminara utredningsplaneringen hdsten
2024.
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Figur 2.5. Alternativ mellan Backas och Venjérvi
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2.2.5 Venjarvi-Koria (Kouvola)

P& avsnittet granskas tre alternativa strackningar som férgrenar sig nara Venjérvi i Borga
fran alternativen pa féregaende avsnitt

Morskomalternativet (M) férgrenar sig vaster om Venjérvi fran alternativen pa féregaende
avsnitt och ansluter sig till alternativet Lapptrask norra (LN) séder om byn Porlom.

Alternativet Lapptrask norra (LN) férgrenar sig sdder om Venjarvi fran alternativen pa fore-
gdende avsnitt och ansluter sig till det nuvarande bannétet i Koria, Kouvola.

Alternativet Lapptrask sédra (LS) férgrenar sig sdder om Gammelby tréask fran alternativet
Lapptréask norra (LN) och gadr samman med alternativet Lapptrédsk norra i véstra delen av
Kouvola, dster om Kausalantie.

Banstréckningarna gar i huvudsak pa marken. Strackningarnas héjd samt eventuella
tunnlars och broars placering granskas i den prelimindara utredningsplaneringen hdésten

2024.
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Figur 2.6. Alternativ mellan Venjérvi och Koria
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2.3 Jamforelsealternativet 0+

Jamforelsealternativet 0+ innebar att Ostbanan inte byggs. Jdmforelsealternativet bestar
av det nuvarande bannatet som utdkats med de godkanda projekten fér att forbattra
huvudbanan som &r pa gang eller under planering (fas 1 och 2 fér att utveckla banavsnittet
Bole-Riihimaki). Aven i jamforelsealternativet antas det att Flygbanan har genomférts for
att man ska kunna granska konsekvenserna av Ostbanan sjalvstandigt utan konsekvenser-
na av Flygbanan. Vidare antas det att férnyelsen av tagkontrollen (digibanan) har
genomférts. I projektet Ostbanan planeras inga nya forbéattringar i det nuvarande bannétet.
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3 Forfarandet vid miljokonsekvensbedomning och
deltagande

3.1 Allmdnna utgangspunkter for MKB-forfarandet
3.1.1 MKB-férfarandets syfte och mél

MKB-forfarandet grundar sig pa lagen om férfarandet vid miljdkonsekvensbeddémning
(252/2017). Den kompletteras av statsradets férordning om foérfarandet vid miljokonsek-
vensbeddmning (277/2017). Anldaggande av jarnvagar avsedda for fjarrtrafik forutsatter
miljokonsekvensbeddémning (MKB-lagen 252/2017 Bilaga 1, punkt 9d).

Syftet med MKB-lagen ar att frdmja miljokonsekvensbedémningen och ett enhetligt beak-
tande av beddémningen vid planering och beslutsfattande och samtidigt 6ka tillgdngen till
information och mdjligheterna att delta.

Miljokonsekvensbeddémningen fokuserar antagligen betydande konsekvenser, jamférelse
mellan olika alternativ och minimering av skadliga konsekvenser. I MKB-forfarandet fattas
inget beslut om vilket alternativ som ska valjas for fortsatt planering. Genom férfarandet
forsoker man hitta en genomférbar 16sning for projektet — en 16sning som orsakar sa litet
olagenheter som majligt fér miljévarden, bebyggelse och manniskornas valbefinnande.

3.1.2 MKB-férfarandet vid planering av jarnvagar

Planeringen av jarnvagsprojekt & en process som preciseras stegvis. Den omfattar i allman-
het fyra skeden: forstudie, utredningsplanering (utredningsplan som avses i banlagen),
banplanering (jarnvdgsplan som avses i banlagen) och genomférandeplanering (byggnads-
plan) (Figur 3.1). Planeringsexaktheten och beslutsfattandet i varje skede sam ordnas med
planeringen av markanvandningen. I alla skeden gérs en konsekvensbedémning och den
motsvarar i regel planeringsexaktheten i respektive skede.

o

Processen for planering av jarnvagar

-

* Férutredningar :' Behandling i enlighet med banlagen '
* Behovsutredningar : : . ;
* Trafikutredningar | Utrgdnm.gsplan Jarr_\‘vags.plan ! Byggnadsplan
* Utvecklingsutredningar 1 * Forenlig med land- + Forenlig med 1+ Statens beslut om
« Banteknisk plan I skapsplanen och detaljplanen 1 finansiering
- Preliminar utredningsplan | generalplanen + Inlésningsratt i
N 1

Landskapsplan Generalplan Detaljplan Byggande

Figur 3.1 Utredning och bedémning av miljbkonsekvenser i systemet for planering av jarnvagar.

I detta projekt utarbetas och preciseras den tekniska planeringen av banan, dvs. en
preliminar utredningsplan, under MKB-férfarandets géng. Banans lage och baslésningen for
trafiken planeras under MKB-férfarandet med en sddan exakthet att miljokonsekvenserna
av alternativen kan bedémas och jamféras sinsemellan.
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MKB-férfarandet ger information om miljékonsekvenserna av olika alternativ som underlag
for den mer ingdende planeringen av det alternativ som véljs fér den fortsatta planeringen.
MKB-forfarandet &r saledes ingen beslutsprocess och inget tillstdndsférfarande. Nar MKB-
forfarandet har slutforts kan den projektansvarige valja vilket alternativ som ska utses till
den fortsatta planeringen. Utifran det alternativet bérjar man utarbeta féljande planerings-
skede, som &r en utredningsplan som avses i banlagen. Utdver resultaten fran miljokonsek-
vensbedémningen kommer dven den tekniska genomfdrbarheten, riskerna och kostnaderna
att paverka beslutet. Slutresultatet av planeringen ar varje gang en kompromiss dar man
samordnat olika behov och specialvillkor. De konsekvenser som framkommit i MKB-
forfarandet och responsen pa det tas i beaktande och behandlas ytterligare i den fortsatta

planeringen.

28

Hur kan jag paverka i ratt tid?

Planeringen av jarnvagar preciseras stegvis och vaxelverkan énskas i varje skede. All
respons ar valkommen under hela planeringsprocessen, men den som ger respons bor
komma ténka pa syftet med respektive planeringsskede. Den projektansvarige har som
mal att ta fram en sd acceptabel planeringslésning som méjligt. Alla som lagger fram
asikter ar experter pa sin sak och visar viktiga aspekter pa planeringen.

MKB-férfarandet och den preliminara utredningsplaneringen ar planering som framst sker
med en exakthet som motsvarar landskapsplanen. I det skedet faststdlls banans ungefar-
liga ldge och behov av utrymme samt férhallande till den omgivande, markanvéndningen,
tekniska och trafikmdssiga baslosningar, principerna for att férebygga eller lindra
miljéolagenheter samt preliminara kostnader.

I utredningsplaneskedet utarbetas en utredningsplan enligt banlagen for att precisera den
prelimindra utredningsplanen. En godkand utredningsplan medfér en byggnadsinskrank-
ning i jarnvagsomradet.

Manga detaljer som &r vasentliga for manniskor och miljé avgérs forst i banplaneringen
(jarnvagsplanen). Utarbetandet av jarnvédgsplanen &r detaljerad planering som siktar pa
projektets genomférande och som kan jamféras med exaktheten i en detaljplan. Princi-
piella fragor som godkants i utredningsplanen brukar i allménhet inte 1&ngre behandlas i
jarnvagsplaneskedet. I jarnvagsplanen faststélls banans exakta lage, vilka omrdden som
den behéver, inbegripet vagregleringen, under- och éverfarter samt atgarder som behévs
for att forebygga olagenheter, sdsom lésningar inom bullerbekdmpning. I jarnvagsplanen
avgors de faktorer som direkt paverkar markagare och andra sakagare, sd véxelverkan
handlar mest om de arenden som ska 6verenskommas med dem. Jarnvagsplanen kan
berattiga till inlésen.

3.1.3 Roller inom MKB-férfarandet i myndigheternas arbete och i planeringen

Verksamhetsutodvaren eller den som annars enligt lagen ar ansvarig féor genomfdrandet av
projektet i frga ar projektansvarig. Den projektansvarige ska vara pa det klara med
miljokonsekvenserna av sitt projekt. I bedémningsférfarandet &r det den projektansvarige
som utarbetar bedémningsprogrammet och utreder miljékonsekvenserna av projektet. I

detta projekt &r Ostbanan Ab projektansvarig.

Kontaktmyndigheten styr och dvervakar MKB-férfarandet. Kontaktmyndigheten utarbetar
ett utldtande om MKB-programmet med beaktande av de utldtanden och &sikter som
[dmnats in under framldaggningstiden. Dessutom kontrollerar kontaktmyndigheten att miljo-
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konsekvensbeskrivningen ar tillrackligt omfattande och av god kvalitet. Darefter samman-
staller kontaktmyndigheten en motiverad slutsats om de betydande miljokonsekvenserna
av projektet, med beaktande av de utldtanden och asikter som ldmnats in om miljé konsek-
vensbeskrivningen under framldaggningstiden.

Om projektet finns inom fler &n en Narings-, trafik- och miljdcentrals verksamhetsomrade
ska miljomyndigheterna komma 6verens om vilken NTM-central som ska vara kontaktmyn-
dighet i projektet. Ansvarsomradet Miljoé och naturresurser vid NTM-centralen i Nyland &r
kontaktmyndighet i detta projekt.

3.1.4 Fr8n MKB-program till MKB-beskrivning

Detta program for miljokonsekvensbedéomning (MKB-program) &ar en arbetsplan som
den projektansvarige har utarbetat om konsekvensbedémningen och metoderna for den.
Programmet innehaller basuppgifter om projektet, en presentation av de alternativ som ska
undersdkas, en beskrivning av miljéns nuldge samt ett férslag pa vilka miljokonsekvenser
som ska beddémas och med vilka metoder. Dessutom innehaller programmet en plan for
kommunikation samt arrangemangen for vaxelverkan och respons.

Kontaktmyndigheten kungér att MKB-programmet har lagts fram offentligt och ber berérda
myndigheter ge ett utldtande om programmet. Medborgare och andra intresserade kan
ocksa framféra asikter till kontaktmyndigheten under framlaggningstiden. Utifran utldtan-
dena och &sikterna ger kontaktmyndigheten ett eget utldtande med stallningstaganden till
beddémningsprogrammets omfattning och exakthet.

Lag om forfarandet vid miljokon- .

uin sekvensbedémning 252/2017
MKB-forfarande Férordning om férfarandet vid “Alb
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Figur 3.2. Férfarande fér miljbkonsekvensbedémning

I det andra skedet utférs den egentliga miljdkonsekvensbeddémningen och utarbetas en
miljokonsekvensbeskrivhning (MKB-beskrivning). Till den samlas resultaten och slut-
ledningarna fr&n bedémningen. Aven MKB-beskrivningen &r ett dokument som utarbetas av
den projektansvarige. I beskrivhingen ges information om projektet och dess alternativ
samt en samlad bedémning av de betydande miljékonsekvenser alternativen kan antas
medféra. I MKB-beskrivningen ges ocksd forslag pd atgarder for att undvika eller lindra
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skadliga miljokonsekvenser. Kontaktmyndighetens utldtande om bedémningsprogrammet
tas i beaktande vid utarbetandet av MKB-beskrivningen.

Kontaktmyndigheten kungér att MKB-beskrivhingen har lagts fram offentligt och ber berér-
da myndigheter ge ett utldtande om beskrivningen. Utldtanden och &sikter kan ldmnas in
om beskrivningen under framlaggningstiden.

Nar MKB-beskrivningsskedet ar till anda ger kontaktmyndigeten sin motiverade slutsats om
projektets betydande miljokonsekvenser. Med motiverad slutsats avses kontaktmyndighe-
tens motiverade slutledning om de betydande miljokonsekvenserna av projektet. Kontakt-
myndigheten gér slutledningen utifran MKB-beskrivningens innehall, de asikter och
utldtanden som lamnats in om MKB-beskrivningen, den samt kontaktmyndighetens egen
analys (2 § MKB-lagen). I den motiverade slutsatsen har kontaktmyndigheten kontrollerat
MKB-beskrivningens tillracklighet och kvalitet.

Kontaktmyndigheten ska be den projektansvarige géra en komplettering till de betydande
miljokonsekvenserna, om myndigheten inte kan ge ndgon motiverad slutsats pa grund av
betydande brister i MKB-beskrivningen. I praktiken strévar man efter att undvika en sddan
situation genom véxelverkan och handledning fran myndigheten under bedémningsarbetet.

3.2 MKB-forfarandet i detta projekt
3.2.1 Skeden och tidtabell

Arbetet med att utarbeta programmet fér miljokonsekvensbedémning inleddes varen 2024.
Kontaktmyndigheten ordnade en férhandséverlaggning hos NTM-centralen i Nyland
18.3.2024. Vid férhandsoverlaggningen diskuterades projektet och de utredningar som ska
goras infor miljokonsekvensbedémningen samt hérdes myndigheternas syn pa de centrala
miljokonsekvenserna av projektet.

Kontaktmyndigheten kungo6r och lagger fram MKB-programmet offentligt i minst 30 dagar i
oktober-november 2024. Asikter kan inlamnas om programmet under framlaggningstiden.
Utifrén asikter och intressentgruppers utldtanden ger kontaktmyndigheten sitt eget utldtan-
de om programmet inom en manad fran framldggningstidens utgang.

Utifrdn MKB-programmet och kontaktmyndighetens utldtande om det genomférs bedém-
ningen av projektets miljékonsekvenser och utarbetas en miljokonsekvensbeskrivning.
Enligt den malsatta tidtabellen ska MKB-beskrivningen vara klar hésten 2025.

Att MKB-beskrivningen ar klar kungérs ocksa och den ldggs fram offentligt i 60 dagar.

Kontaktmyndigheten ger sin motiverade slutsats om MKB-beskrivningen. Utifrdn slutsatsen
och resultaten fr&n beddémningen véljer den projektansvarige vilket alternativ som ska
behandlas i den fortsatta planeringen.

30
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Bedémning av konsekvenserna av Ostbanan

(MKB) och preliminar utredningsplan mmm 01 m 12]01]02
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Figur 3.3. Méitidtabell for foérfarande vid miljékonsekvensbedémning och fér den prelimindra
utredningsplaneringen.

3.2.2 Samarbete och vaxelverkan

Forfarandet vid miljokonsekvensbeddmning syftar till att 6ka tillgdngen till information och
modjligheterna att delta.

I projektet genomférs vaxelverkan i enlighet med MKB-lagen och i tillampliga delar i enlighet
med Trafikledsverkets anvisningar och Ostbanan Ab:s plan fér kommunikation och véxel-
verkan. Véxelverkan omfattar kommunikation, som bl.a. medieutskick och material pa
webbplatsen, inhamtande av information och evenemang for allmanheten samt samarbete
med myndigheter och invanare.

Vaxelverkan som en helhet formas slutgiltigt av projektet och intressenterna. Det ar viktigt
att invanare, markagare, foretagare och andra aktdrer i omradet har méjlighet att paverka
planerna och de &ndringar som sker i den egna livsmiljon. M3let for véxelverkan &r att
erbjuda intressenterna tillracklig och tydlig information om projektets mal, innehdll, hur det
fortskrider och vilka konsekvenser det har. Dessutom &r ett mal att fa synpunkter fran
intressenterna som behdéver komma till projektets kdnnedom samt fora en 6ppen dialog i
hela planeringsomradet. En mangsidig véxelverkan bidrar till en forstklassig och godtagbar
|6sning dar man beaktat olika behov i den man det ar mojligt.

3.2.2.1 Myndighetssamarbete

En projektgrupp har tillsatts med foretréadare fran foljande organisationer: Kervo stad,
Vanda stad, Tusby kommun, Sibbo kommun, Borgg stad, Mérskom kommun Lovisa stad,
Lapptrask kommun och Kouvola stad, NTM-centralerna i Nyland och Sydéstra Finland,
Regionforvaltningsverket i Sédra Finland (halsoskyddet), Nylands forbund, Kymmenedalens
férbund, ansvarsmuseerna i Mellersta Nyland, Ostra Nyland och Kymmenedalen, Transport-
och kommunikationsverket Traficom, Mellersta Nylands miljocentral, Raddningsverken i
Ostra Nyland och Kymmenedalen, Forststyrelsen, Fintraffic Jarnvég Ab, Fingrid Abp, Gasgrid
Oyj samt Flygbanan Oy.

Itis kommun, Museiverket, Trafikledsverket och TUKES meddelade att de inte medverkar i
projektgruppen.
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3.2.2.2 Méten for allmédnheten

Moten for allmanheten om MKB-programmet

Under den tid MKB-programmet &r framlagt ordnas 3dtta méten for allménheten. Sju
evenemang ordnas pa ort och stélle i kommunerna inom projektomradet. Ett evenemang
ordnas med en distansférbindelse.

P& evenemangen presenteras MKB-programmet och de projektalternativ som ska bedémas
och redogérs for projektets innehall, hur det fortskrider och vilka mojligheter det finns att
paverka. Deltagarna kan stélla frdgor om projektet och kommentera de presentationer som
utarbetats om d&mnesomradena fér evenemanget. Dessutom ges anvisningar fér hur skrift-
liga asikter ska ld&mnas in till kontaktmyndigheten. I samband med métena fér allménheten
som behandlar MKB-programmet presenteras ocksa utkast med kartor till den preliminéra
utredningsplanen fér Ostbanan.

Moéten for allmanheten om MKB-beskrivningen

Under MKB-beskrivningens framldggningstid ordnas moéten for allmanheten i kommunerna
inom projektomradet samt pa distans.

P& motena presenteras innehallet i MKB-beskrivningen, diskuteras resultaten fran konsek-
vensbedémningen och ges anvisningar for hur skriftliga dsikter kan lamnas in till kontakt-
myndigheten.

3.2.2.3 Samarbetsgrupp

En samarbetsgrupp har tillsatts for projektet. Foretradare for féreningar och organisationer
som har verksamhet i Ostbanans konsekvensomrade kommer att kallas till medlemmar i
samarbetsgruppen. Samarbetsgruppen har till uppgift att informera och féra dialog om
projektet samt att inhdmta information och kommentarer pa det lokala planet som stdd for
konsekvensbeddémningen och planeringen. Samarbetsgruppen arbetar via regionala méten
och/eller workshopar.

3.2.2.4 Enkét fér kartrespons

I den projektansvariges dvs. Osterbanan Ab:s karttjénst inférs en responskanal som
intressenterna kan anvanda for att lamna kommentarer och anmarkningar om projektet
Ostbanan. Responsen anvands i konsekvensbedémningen och planeringen i den man det &r
majligt.

3.2.2.5 Kommunikationskanaler

Den projektansvariges webbplats

Information om MKB-férfarandet och planeringen i anslutning till det publiceras p& Ostbanan
Ab:s webbplats. Dartill dppnas ett avsnitt med fr&gor och svar. Webbplatsen uppdateras i
varje huvudskede av planeringen. Webbplatsen finns pa adressen www.itarata.fi.

Kontaktmyndighetens webbsidor

NTM-centralen i Nyland har egna projektsidor med kontaktmyndighetens uppgifter och
dokument om projektet. P& webbsidorna finns bl.a. kungérelser, utldtanden och andra
officiella MKB-dokument. Adressen ar www.miljo.fi/ostbana-mkb.



https://eur01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fwww.miljo.fi%2Fostbana-mkb&data=05%7C02%7CPia.Niemi%40sitowise.com%7Cc13fa20e27c4453f9b4208dcd712b297%7Cb67da565e2fb4473b9db83695070d988%7C0%7C0%7C638621722533980166%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=Inc1u3%2BDPjahtkgwuTnOvTmMIDuLwj0gdhrWfWzweDg%3D&reserved=0
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Den projektansvariges meddelanden

Ostbanan Ab ger ut information om projektet och de olika projektskedena pa sin webbplats
och i andra kanaler. Information till medierna publiceras fore moétena fér allmanheten och
infor viktiga beslut. Kommunerna far publicera denna information.

Kontaktmyndighetens meddelanden och kungérelser

Kontaktmyndigheten Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland kungér framlédggningen
av savdl MKB-programmet som MKB-beskrivningen. I kungérelserna anges var MKB-
programmet och senare MKB-beskrivningen &r framlagda och nér asikter kan lamnas in.
Kungorelserna publiceras heltackande i de dagstidningar som utkommer regelbundet i
kommunerna inom konsekvensomradet.

Information pd kommunernas webbplatser

De kommuner som berors av MKB-forfarandet kan informera om hur forfarandet fortskrider
och om métena fér allménheten pa sin egen webbplats och i andra kanaler.

3.2.2.6 Dokumentering av dialogen och responsen

Efter framlaggningen av MKB-programmet samlar kontaktmyndigheten de inkomna
dsikterna och myndighetsutldtandena och ger utifrdn dem ett eget utldtande om
programmet till den projektansvarige. Efter framlaggningen av MKB-beskrivningen samlar
kontaktmyndigheten pa samma satt som ovan de inkomna asikterna och utldtandena och
ger utifrdn dem och sin egen sakkunskap en motiverad slutsats om MKB-beskrivningen.

MKB-beskrivningen innehaller ett sammandrag av diskussionerna under projektet samt av
inkommen respons och hur den beaktats i planeringen. Responsen anvands for planeringen
av alternativen, bedémningen av konsekvenserna och den fortsatta planeringen.
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4 Planeringsomrddets nuldge och utveckling
4.1 Omrddes- och samhallsstruktur samt livsmiljo

4.1.1 Omr&des- och samhéllsstruktur

Strackningsalternativen (Kapitel 2, bilagorna 3 och 4) ansluter sig i en tunnel till den
planerade Flygbanan nara kommungransen mellan Tusby och Vanda, séder om industriom-
radet Sula. P8 avsnittet Flygbanan-Paipisvdgen gar strackningsalternativen i huvudsak i
tunnlar i tatorterna Tusby, Kervo och Tallmo i Sibbo. Undantaget utgdrs av strackningsal-
ternativet Nickby (N), som gar upp pa marken pa sydéstra sidan av Tallmo. P& avsnittet gar
strackningsalternativen bl.a. under huvudbanan och riksvag 4. (Finlands miljécentral 2023;
Lantméteriverket 2024)

P& avsnittet Paipisvigen—-Backas korsar Nickbyalternativet (N) t&tortsbebyggelsen i
Nickby och Savijadrvi i Sibbo. De andra strackningsalternativen korsar tatortsbebyggelsen i
Borgby, Sibbo, och tangerar sddra delen av tatortsomradet i Sédra Paipis. Strackningsalter-
nativen korsar ocksd stdrre byaomraden och mindre bebyggelsekoncentrationer savél i
Sibbo som i Borga. Alternativet Elstationen norra (EN) och alternativet Elstationen sédra
(ES) gar i narheten av elstationen i Andersbéle. P& avsnittet i fraga korsar alla strécknings-
alternativ antingen Skéldviksbanan eller Borgdbanan. (Finlands miljécentral 2023; Lantmé-
teriverket 2024)

P& avsnittet Backas—Venjérvi gar strackningsalternativen Gamla Borgd (GB) och Parkga-
tan (P) i en tunnel under stortétorten Borga och tatortsbebyggelsen Blinkan. Det ovanjor-
diska strackningsalternativet Kungsporten (K) tangerar i huvudsak bara den norddstra kan-
ten av stadstatorten Borgd. P8 norddstra sidan av Borgd centrum korsar stracknings-
alternativen ocksa tatortsbebyggelsen Illby, och strackningsalternativet Gamla Borgad (GB)
kommer upp till marken pd den nordéstra sidan av Illby. Strackningsalternativen tangerar
ocksd en del byaomraden och alternativet Gamla Borgd (GB) gdr bara under tvd mindre
bebyggelsekoncentrationer pd nordéstra sidan av Borgd centrum. Strackningsalternativet
Kungsporten (K) gar hela strackan pa norra sidan av riksvdg 7, medan de andra alternativen
gar under riksvdgen i en tunnel pa tva stéllen. (Finlands miljécentral 2023; Lantméteriverket
2024)

P& avsnittet Venjarvi-Koria gar stréckningsalternativen i huvudsak ett omrade dér bya-
bebyggelse varvas med gles landsbygdsbebyggelse. De nordligare strackningsalternativen
Morskom (M) och Lapptrésk norra (LN) gdr nastan hela tiden utanfér byggnads- och
bebyggelsekoncentrationer. Det sydligare alternativet Lapptrésk sodra (LS) gar néra
tatorten Liljendal i Lovisa och korsar ndgra mindre bebyggelsekoncentrationer. Stracknings-
alternativen gdr samman med den befintliga huvudbanan i Koria i sydvéstra delen av stor-
tatorten Kouvola. Har korsar banstréckningarna ocksd riksvdg 6. Alternativet Lapptrask
sodra (LS) korsar dessutom riksvdg 6 tva ganger. Alla alternativ korsar Lahtis—Lovisa-ba-
nan. (Finlands miljécentral 2023; Lantméteriverket 2024)

Utanfor stadstatorterna och de t&tare bebyggelsekoncentrationerna bestdr omgivningen
kring banstréackningsalternativen framst av jord- och skogsbruksomraden. I dessa omraden
klyver stréckningsalternativen stéllvis vidstrackta odlade &krar och sammanh&angande
skogsomraden. (Finlands miljécentral 2018; Terréngdatabas 2024)
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4.1.2 Befolkning, boséattning och livsmiljé

Strackningarna for Ostbanan gar genom flera kommuner. I det féljande presenteras upp-
gifter om befolkningen i kommunerna och beskrivs bosattningen och den évriga livsmiljon
langs banstrackningarna.

Tusby &r en av kranskommunerna i Helsingforsregionen. Vid utgadngen av ar 2022 var
antalet invénare 40 383. Enligt Statistikcentralens befolkningsprognos kommer Tusby att
ha ca 47 800 invanare ar 2040. De alternativa strackningarna foér Ostbanan férgrenar sig
fran Flygbanans tunnel vid gransen mellan Vanda och Tusby och fortsatter i Tusby i en
tunnel.

Kervo ligger l1angs huvudbanan och hade 38 277 invanare vid utgangen av ar 2023. Kervo
ar en av kranskommunerna i Helsingforsregionen. Enligt Statistikcentralens befolknings-
prognos kommer Kervo att ha ca 43 200 inv@nare &r 2040. Strackningarna for Ostbanan
gar under Kervo centrum i en tunnel.

Sibbo hade 22 320 invanare vid utgdngen av ar 2022. Enligt Statistikcentralens
befolkningsprognos kommer Sibbo att ha ca 25 100 invanare ar 2040. Cirka 29 procent av
kommunens invanare har svenska som modersmal. I Sibbo kommuns omrdde gar
Ostbanans strackningar dels i tunnlar, dels ovanfér marken. Ldngs strackningarna finns det
bebyggelse bl.a. i Tallmo och Nickby. Rekreationsmal i narheten av stréckningarna &r t.ex.
slalombacken och aventyrsparken i Tallmo.

Borg& hade 51 232 invanare vid utgdngen av ar 2022. Enligt Statistikcentralens befolk-
ningsprognos kommer Borga att ha ca 55 600 invanare ar 2040. Cirka 28 procent av stadens
invanare har svenska som modersmal. I Borgd stads omraden gar flera strackningar for
Ostbanan dels i tunnlar, dels pa markytan. Tunnelalternativen gar under Borgd centrum och
Gamla Borga. Férutom boséttningen i Borga centrum finns det landsbygdsliknande bebyg-
gelse bl.a. i byarna Andersbéle, Séderveckoski, Kullo, Mickelsbéle och Illby. Rekreationsmal
i narheten av strackningarna &r t.ex. Karijarvi friluftsomrade och Venjarvi.

Lovisa hade 14 568 invanare vid utgdngen av ar 2022. Enligt Statistikcentralens befolk-
ningsprognos kommer Lovisa att ha ca 16 000 invanare ar 2040. Cirka 40 procent av
stadens invanare har svenska som modersmal. Lédngs striackningarna finns det landsbygdslik
bebyggelse bl.a. i Liljendal, Rikeby, Gammelby och Osterby. Rekreationsmal i ndrheten av
strackningen &r t.ex. Kvarntraskets friluftsomrade, Gammelby trask och Hopom trésk.

Morskom hade 1 764 inva@nare vid utgdngen av ar 2022. Enligt Statistikcentralens befolk-
ningsprognos kommer Mérskom att ha ca 2 080 invdnare ar 2040. Langs strackningarna
finns det landsbygdslik bebyggelse bl.a. i Grevnas och Ovitsbéle.

Lapptrask hade 2 518 invanare vid utgangen av ar 2022. Enligt Statistikcentralens
befolkningsprognos kommer Lapptrésk att ha ca 2 900 invanare &r 2040. Cirka 29 procent
av kommunens invanare har svenska som modersmal. Langs strdckningarna finns det
landsbygdslik bebyggelse bl.a. i Lamminalho och Lindkoski.

Kouvola hade 79 429 invanare vid utgdngen av ar 2022. Enligt Statistikcentralens befolk-
ningsprognos kommer Kouvola att ha ca 79 900 invdnare ar 2040. Léngs stréckningarna
finns det landsbygdslik bebyggelse bl.a. i Soiniitty, Teuroinen och Oivonoja samt Koria, dar
strackningarna gdr samman med den befintliga Lahtis—Kouvola -banan. Rekreationsmal i
ndrheten av strackningen &r t.ex. cykelstraket Kouvola-Borgd som anvisats i Kymmeneda-
lens landskapsplan.

I konsekvensomrddena kring banstrackningsalternativen finns fritidsbebyggelse sarskilt i
Sibbo, Borga, Lovisa och Lapptrask.
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Det finns nagra regionalt betydande rekreationsmal inom projektets konsekvensomrade.
Strackningsalternativet Gamla Borga (GB) gar under nationalstadsparken Borga och det
regionalt betydande friluftsomradet i Karijarvi i en tunnel. Strackningsalternativet Mérskom
(M) gar delvis i Kvarntraskets friluftsomrade som anvisats i Ostra Nylands landskapsplan.
Omradet har karaktdren av édemark och anvénds for utflykter, barplockning och svamp-
plockning.

Inom projektets konsekvensomrade finns det skogsomraden som anvénds med stdd av
allemansratten for utflykter i naturen, barplockning och svampplockning. I konsekvensom-
radet bedrivs ocksa jakt och fiske.

4.1.3 Né&ringsliv

I det vidstrackta projektomrddet, som stricker sig déver nio kommuner, varierar narings-
strukturen ndgot beroende p& kommun. Over hélften av arbetstillfdllena &r i servicebransc-
hen (Statistikcentralen 2022). 1 de stérsta kommunerna Kervo, Kouvola, Sibbo och Vanda
tacker servicebranschen dver 70 % av arbetstillféllena.

Banstrackningen gar till storsta delen utanfor tatortsbebyggelse i landsbygdsliknande om-
raden som framst &r jord- och skogsbruksomraden. Andelen arbetstillfallen inom primar-
produktion ar storst i 6stra delen av banan i Lapptrask (23 %) och Mérskom (18 %). Andelen
arbetstillfallen inom primarproduktion ar minst i Vanda och Tusby, dar arbetstillféllena i den
h&r kategorin utgér mindre &n 1 % av alla arbetstillfdllen. Det finns dock odlade akerskiften
jamnt utmed hela banan.

Det finns en del betydande verksamheter i omrddena vid de planerade banstriackningarna.
Andersbdéle elstation ar belagen séder om byn Andersbdle i Sibbo. Alternativet Elstationen
norra (EN) gdr norr om elstationen och alternativet Elstationen sédra (ES) gar séder om
den. Ett datacenter planeras i narheten av elstationen. Projekt som knyter an till ndmnda
platser beskrivs ndrmare i kapitel 1.4.4. Exempel pa andra objekt ar Finexplos upplag for
explosiva varor i Lovisa. Konsulteringszonen (SEVESO) stracker sig 2 km ut fran fastighe-
tens grans.

4.2 Markanvandningens utveckling och planlaggningssituation
4.2.1 Landskapsplaner

De alternativa banstrackningarnas forhallande till de géllande landskapsplanerna visas pa
kartan i bilaga 2.

Ostra Nylands och Helsingforsregionens etapplandskapsplaner ingar i helheten Nylandspla-
nen 2050 (lagakraftvunnen 13.3.2023). I Nylandsplanen har Ostbanan anvisats fran Kervo
till dstra sidan av Tallmo som en riktgivande strackning fér trafiktunnel, varefter banférbin-
delsen fortsatter mot Borgd som en riktgivande stréckning fér huvudbanan. Frén Borga till
Forsby har en reservering fér Ostbanan gjorts som en riktgivande strdckning fér en
huvudbana som férverkligas p& 18ng sikt och fran Forsby mot Kouvola som ett behov av
trafikférbindelse p§ 18ng sikt. (Nylands férbund 2024)

I Nyland &r dessutom vindkraftsldsningen i etapplandskapsplan 4 i kraft (lagakraftvunnen
2020, nastan helt upphavd i och med ikrafttradandet av Nylandsplanen). (Nylands férbund
2024)

I den inofficiella sammanstallningen av gallande landskapsplaneri Nyland (Nylands férbunds
tolkning 13.3.2023) har bl.a. féljande planbeteckningar anvisats vid eller i narheten av de
alternativa banstrackningarna:
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e Utvecklingszon for tatortsfunktioner (huvudstadsregionen/Kervo, Nickby, Borgd)

e Ny utvecklingszon for tatortsfunktioner som stéder sig pa spartrafik (Tallmo,
Kungsporten)

e Omrade for centrumfunktioner, centrum, centrum (Kervo, Nickby, Borga)
e Omrade for handel (sdédra delen av Skavabdle, Kungsporten, Ostermalm)

e Skogsbruksdominerat omrade, som &r vidstrackt, sammanh&ngande och betydande for
det ekologiska natverket (Munkby i Borgd, &sen vid Forsby a, Loberget, Kungsbéle-
Pockar)

e Behov av gronférbindelse (3krarna i Hanabdle - Falkberget, Sibbo storskog -
gammelskogen vid Rérstrand, Savijarvi - Hindhar, Kullo, Dragsby, Borgd 3, Bjorkdal,
Kvarnby, Rutumi, Pockar)

e Natura 2000-omrade (Sibbo 3)

e Omrade som &r viktigt med tanke pa kulturmiljén eller landskapsvarden (Stora
Strandvégen, kulturlandskapet vid Svartsadalen, Gamla Borgd och den omgivande
stadsstrukturen, landskapsomradet vid Borgd adal, Postbacken, Illby och
kulturlandskapet vid Illby@n, omgivningen kring Pernaviken och Forsby adal, Ovitsbéle,
véglandskapet i byarna Jaakkola och Hallila, kulturlandskapet vid Tessjoan)

e Skyddsomrade (Harminkallio-Harminsuo-Matkoissuo, Degerberg, Skogsbacka, skogen
vid Venjarvi, Aarnimaki, Ukkometson kallio)

e Omrade som ldmpar sig for vindkraft (Ovre-Rikeby)

I Kymmenedalens landskapsplan 2040 (godkand 15.6.2020) har beredskap fér Ostbanan i
och med att det mellan Kouvola och Forsby har anvisats alternativa strackningar med
beteckningen huvudbana, riktgivande/alternativ. (Kymmenedalens férbund 2024a)

4.2.2 Generalplaner

De alternativa banstrackningarnas forhallande till de generalplanerade omradena visas pa
kartan i bilaga 2.

I Vanda gar banstrackningsalternativen i det omrade som omfattas av Vanda generalplan
2020 (i kraft 11.1.2023) pa norra sidan av Vierumaki, ndra gransen till Tusby. I generalpla-
nen anvisas Flygbanan med beteckningen riktgivande dragning fér tunnel fér tung spdrtra-
fik. (Vanda stad 2024)

I Tusby ar delgeneralplanen fér Sula (i kraft 27.1.2016), delgeneralplanen for Rykmentin-
puisto (i kraft 22.10.2014) och delgeneralplanen for utvidgningsriktningarna i Skavabdle
(godkand 9.4.2001) i kraft i det omrdde dar de alternativa banstrackningarna planeras. I
delgeneralplanen for Sula har en alternativ strédckning fé6r Flygbanan markts ut. Till évriga
delar har Flygbanan och Ostbanan inte beaktats i generalplanerna i Tusby. (Tusby kommun
2024a)

Generalplanen for Tusby 2040 ar anhangig i Tusby (godkdnd 14.11.2022). Ansdkan om
besvarstillstand har lamnats in om generalplanen till hégsta férvaltningsdomstolen och déar-
for har generalplanen inte annu vunnit laga kraft. I och med ikrafttrddandet av general-
planen kommer beteckningen riktgivande strdckning fér en trafiktunnel i kraft i hela kom-
munen, och den ar tankt fér Flygbanan. (Tusby kommun 2024b)
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Kervo generalplan 2035 ar i kraft i Kervo (lagakraftvunnen 9.1.2019). I den har en riktgi-
vande underjordisk strackning foér Helsingfors-S:t Petersburgsbanan anvisats med
beteckningen trafiktunnel. (Kervo stad 2024)

I Sibbo ar foljande planer i kraft langs de alternativa banstrackningarna: Delgeneralplan
for Tallmo (i kraft 8.3.2017), Generalplan for Sibbo 2025 (i kraft 25.1.2012) Delgeneralplan
for Borgby (i kraft 30.10.2014).

Delgeneralplanen fér Tallmo har beredskap fér Ostbanan i och med beteckningen
férbindelsebehov fér trafikled, med vilken anvisats det ungefarliga laget for Helsingfors-S:t
Petersburgsbanans tunnel. Generalplan for Sibbo 2025 har en beteckning fér den s.k. HELI-
banan i enlighet med Helsingforsregionens gemensamma trafiksystemplan; utvecklingskor-
ridor/férbindelsebehov fér kollektivtrafik. Beteckningen har anvisats i sédra delen av Sibbo,
nara riksvdg 7. Delgeneralplanen fér Borgby har beredskap for Ostbanan i och med
beteckningen foérbindelsebehov for trafikled, som visar det ungefarliga laget for Helsingfors—
S:t Petersburgsbanan i enlighet med upphédvda etapplandskapsplan 2 fér Nyland. (Sibbo
kommun 2024a)

Utarbetandet av Generalplan fér Sibbo 2050 inleddes 15.12.2022. Malet &r att l&gga fram
ett utkast till generalplanen i januari 2025. (Sibbo kommun 2024b)

I Borgd ar Delgeneralplanen for de centrala delarna 2004 (godkand 15.12.2004) i kraft i
de omraden dér de alternativa banstréckningarna planeras. Beredskap for Ostbanan har
anvisats med beteckningen huvudbana och trafikplats. (Borgd stad 2024a)

I Borgd é&r flera delgeneralplaner anhéngiga i omradet dar banstrackningarna har planerats.
Att Ostbanan genomférs har varit ett antagande som gett stod at fornyelsen av delgeneral-
planen i de jamforda strukturmodellerna. Strukturmodellerna var offentligt framlagda hos-
ten 2022. De alternativa utkasten till delgeneralplan for Kungsporten och Estbacka var of-
fentligt framlagda 2013-2014. Enligt de prelimindra méalen for delgeneralplanen for Skold-
vik, Kullo och Mickelsbéle &r det ténkt att delgeneralplanen ska stéda sig p@ Ostbanan.
(Borg§ stad 2024b)

I Lovisa tangerar de alternativa banstrackningarna norra kanten av delgeneralplanen for
Forsby-Gammelby (godk&nd 15.6.2009). P& norra sidan av generalplanens faststéllelse-
grans gar en bana i sydvastlig-nordostlig riktning som preciserar landskapsplanens beteck-
ning riktgivande strdckning fér en huvudbana som férverkligas p8 18ng sikt, vilken dock inte
har forklarats p& plankartan. (Lovisa stad 2024a)

I Lovisa planerar man revidera och utarbeta delgeneralplanen for Forsby och Liljendal med
anledning av de konsekvenser fér markanvandningen som projektet Ostbanan medfér. Den
egentliga planldggningen kommer att inledas &r 2025 bl.a. enligt den tidtabell som banpro-
jektet forutsatter. (Lovisa stad 2024b)

I Lapptrask gar de alternativa banstrackningarna under en kort strécka tvars genom delge-
neralplanen for Forsby adal (godkand 14.2.2001). I Lapptrask gar det sydligare alternativet
i narheten av delgeneralplanen fér Ingermansby, Kyrkby och Hammarby (godkand
18.12.2002). (Lapptrdsk kommun 2024)

I Kouvola gar de planerade banstrackningsalternativen genom generalplanen for det cent-
rala stadsomradet (godkénd 16.11.2015). I generalplanen har man inte beaktat Ostbanan
eller en sammanslagning av den med den befintliga huvudbanan. I Kouvola gar
banstriackningen en kort stricka genom omradet for generalplanen fér Kuusankoski stad
2020, som till denna del saknar rattsverkningar. (Kouvola stad 2024)
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4.2.3 Detaljplaner

4.3

De alternativa banstrdckningarnas férhallande till de detaljplanerade omradena visas pa
kartan i bilaga 2.

Vid de alternativa banstrackningarna finns det gallande detaljplaner i Tusby, Kervo, Sibbo,
Borgd och Lovisa. Aven i Vanda finns det detaljplanerade omraden i omedelbar nirhet av
banstrackningsalternativen. I detaljplanerade omraden gar banstrackningsalternativen i hu-
vudsak i tunnlar. (Finlands miljécentral 2024)

Trafik

Trafiken mellan Helsingfors och Kouvola gar numera via Lahtis genbana och Lahtis-Kouvola-
banan. I dag &r restiden for fjarrtdgen mellan Helsingfors och Kouvola ca 1h 20 min (Ost-
banan 2023b). Mellan Kervo och Lahtis och mellan Lahtis och Kouvola gdr det dubbelspar
hela vagen. Nar- och fjarrtrafiken anvdnder samma spar.

I maj 2024 gick ca 27 fjarrtdg om dagen pa Lahtis genbana (b&da riktningarna tillsammans)
och dessutom ca 38 Z-tag (bada riktningarna tillsammans), ungefiar med en timmes turin-
tervall. Av Z-tdgen fortsatte sex &nda till Kouvola (tre tdg i vardera riktningen). Mellan
Lahtis och Kouvola kérde utdver fjarrtdgen ca 10 O-tdg om dagen (bada riktningarna
tillsammans). (VR 2024)

Ar 2023 reste ca 2,3 miljoner fjarrpassagerare mellan Kervo och Lahtis, mellan Lahtis och
Kouvola ca 2,2 miljoner fjarrpassagerare. Pa Savolaxbanan fran Kouvola norrut reste ca 0,8
miljoner passagerare och pa Karelenbanan fran Kouvola till Villmanstrand ca 1,2 miljoner
passagerare. (Trafikledsverket 2024b)
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Kaukoliikenteen matkat vuonna 2023
Yhteensa 15,116 milj. matkaa

Matkojen méaara rataosittain

O Kolari

alle 0,1 milj.
0,1-0,5 milj.
0,5 - 1 milj.
1-2 milj.

2 - 3 milj. 110

3 - 5 milj. Rovaniemi

yli 5 milj. 35

O Kemijarvi

iset luvut osoi j
maaran vuodessa (1000 matkaa). 640

Tilastointimuutosten takia luvut eivét ole taysin
vertailukelpoisia aikaisempien vuosien kanssa.

Luvut eivat sisalla lahilikennelipuilla tehtyja matkoja .
rataosilla Helsinki-Siuntio, Huopalahti-Hiekkaharju, Keml
Helsinki-Tampere-Nokia, Riihimaki-Lahti ja
Kerava-Lahti-Kouvola-Kotka.

925
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4.4 Naturmiljon
4.4.1 Allménna drag i naturmiljén

Omradet som &r féremal fér granskning ar i huvudsak en rétt s flack mosaik av odlade
marker och skogsbruksdominerade omraden. De alternativa banstréckningarna klyver stall-
vis storre hallmarkshelheter. Enligt indelningen i vegetationszoner hér banstrackningarnas
konsekvensomrade till sédra delen av den sydboreala zonen (2a).

Merparten av skogarna i konsekvensomrddet &r mogna friska eller lundartade moskogar.
Andelen gammelskogar &r liten. I konsekvensomradet kring de planerade banstracknings-
alternativen finns det flera dar, sjdar och smavatten i olika storlekar. I omradet forekommer
det ocksd myrmiljder, som tradbevuxna myrar, ppna myrar och vatmarker. En stor del av
myrarna har dikats ut eller s3 har de féréndrats pa annat satt. Sarskilt ldngs Borga & finns
det kulturpdverkade naturtyper i viss utstréckning.

Strackningsalternativen gar i huvudsak genom jord- och skogsbruksdominerade omraden
med glesbebyggelse. I ndrheten av Borgd centrum &r de olika striackningsalternativen stéll-
vis néra tdtare byggd miljé och stadsnatur, men i en del av alternativen gar strackningen i
tunnel under den byggda miljon.

I det har kapitlet granskas alternativens placering i naturmiljon, specifikt foér varje banav-
snitt. Alternativen och banavsnitten visas pa figurerna Figur 2.1.-Figur 2.6. samt i bilaga 4
(Kartbilaga 6ver naturmiljon).

Flygbanan-Paipisvdgen

Strackningsalternativen Kervo norra (KN) och Kervo sédra (KS) gar i en tunnel under ta-
tortsomradena i Kervo och Kervo 3. Alternativen gar upp till markytan i ett jord- och skogs-
bruksdominerat omrade med glesbebyggelse i Sibbo. I konsekvensomrddena kring strack-
ningsalternativen finns det bl.a. hdllmarksskogar, sma tradbevuxna myrar samt smavatten.

Strackningsalternativet Nickby (N) gdr i en tunnel i Kervoomradet och gar upp till markytan
efter Tallmo i Sibbo. Banstréckningen gar i centrum- och titortsomradena av Nickby samt i
jordbruksdominerade omraden med glesbebyggelse och tétorter. Konsekvensomradet kring
strackningsalternativet bestar av bl.a. jordbruksmiljder, bostadsomrdden, skogar och sma-
vatten. Alternativet gar under Kervo & i en tunnel.

Paipisviagen-Backas

Strackningsalternativen Andersbéle (AB), Elstationen norra (EN) och Elstationen sédra (ES)
gar i huvudsak i jord- och skogsbruksdominerade omraden med glesbebyggelse. Konsek-
vensomradet kring alternativen bestdr bl.a. av skogar, klippor, jordbruksmiljder, tradbe-
vuxna myrar som i huvudsak har dikats samt smavatten. P& det har banavsnittet gar alla
strackningsalternativ ocksd dver Sibbo 3.

Nickbyalternativet (N) gdr i centrum- och t&tortsomradena av Nickby samt i jord- och
skogsbruksdominerade omrdden med glesbebyggelse. I konsekvensomradet kring alterna-
tiven finns det bl.a. jordbruksmiljdéer, skogar, klippor, tréadbevuxna myrar som i huvudsak
har dikats samt smavatten. Alternativet gr éver Sibbo a.

Backas-Venjarvi

Strackningsalternativen Gamla Borgd (GB) och Parkgatan (P) gar under centrum- och
tatortsomradena i Borgd samt jord- och skogsbruksdominerade glesbygdsomraden i en
tunnel. I konsekvensomradet kring alternativen finns det bl.a. skogar, klippor, jordbruks-
miljéer, delar av stadscentrum och tatortsomraden, tradbevuxna myrar, smavatten och
sjdar. Strackningsalternativen gar under Svartsan, Borgd & och Illbyan i en tunnel.
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Strackningsalternativet Kungsporten (K) gar ldngs norra kanten av centrum- och
tatortsomradena av Borga samt i jord- och skogsbruksdominerade omraden med glesbe-
byggelse. I konsekvensomradet kring alternativet finns det bl.a. skogar, klippor, jordbruks-
miljoer, tradbevuxna myrar, smavatten och dar. Strackningsalternativet gar éver Svartsan,
Borga & och Illbyan.

Venjarvi—Koria (Kouvola)

Strackningsalternativet Mérskom (M) gar i huvudsak genom jord- och skogsbruksdomine-
rade omraden med glesbebyggelse. Konsekvensomradet bestar framst av skog med inslag
av bl.a. jordbruksmiljoer, sjéar, klippor, tradbevuxna myrar, 6ppna myrar, sankmarker och
smavatten. Alternativet gdr 6ver Mérskom &, Forsby & och Tessjéan. Alternativet ansluter
sig till den nuvarande banan dver Kymmene &lv pa ett avstadnd av ca 2,3 km fran alven.

Strackningsalternativet Lapptréask norra (LN) gar i huvudsak genom jord- och skogsbruks-
dominerade omraden med glesbebyggelse. Konsekvensomradet bestar bl.a. av skog, klip-
por, tradbevuxna myrar, 6ppna myrar, vatmarker, klippor och stenbundna marker, jord-
bruksmiljéer, sjdar och smavatten. Alternativet gar éver Labboman, Forsby & och Tessjoan.
Alternativet ansluter sig till den nuvarande banan éver Kymmene &lv pd ett avstand av ca
2,3 km fran alven.

Strackningsalternativet Lapptréask sédra (LS) gar i huvudsak genom jord- och skogsbruks-
dominerade omraden med glesbebyggelse. Konsekvensomradet bestar bl.a. av skog, klip-
por, tradbevuxna myrar, 6ppna myrar, vatmarker, klippor och stenbundna marker, jord-
bruksmiljder, sjdar och smavatten. Alternativet gdr 6ver Labboman och Tessjoan.
Alternativet ansluter sig till den nuvarande banan éver Kymmene &lv pd ett avstand av ca
2,3 km fran alven.

4.4.2 Nétverket av skyddsomr8den och andra beaktansvérda objekt

Nedan féljer en tabell éver de skyddsomrdden och andra beaktansvédrda objekt pa olika
avsnitt som utifrdn forhandsinformation har identifierats pa ett avstand av hégst 1 km fran
strackningsalternativen. Utifran forhandsinformation har man identifierat objekt som t.ex.
naturskyddsomraden, omraden i naturskyddsprogram, Natura 2000-omraden, nationellt
vardefulla bergsomraden, Forststyrelsens forskningsskog i Lapptrésk samt regionalt, natio-
nellt och internationellt viktiga fdgelomrdden. Dessutom &r avstdndet mellan banstréck-
ningarna och Sibbo storskogs nationalpark som kortast 3,5 km (Nickbyalternativet (N)).

Utover de ovan namnda objekten forekommer sannolikt dven andra beaktansvarda och
skyddade objekt inom banstrackningsalternativens konsekvensomrade, sdsom naturtyper
som ska skyddas med stod av 64 § i naturvardslagen, livsmiljder som &r sarskilt viktiga
med tanke p& naturens mangfald enligt 10 § i skogslagen, vattennaturtyper som skyddats
enligt 2 kap. 11 § i vattenlagen, backar som skyddats enligt vattenlagen, Helmi-koncentra-
tioner (helheter av ekologiskt betydande livsmiljéer som identifierats i livsmiljdprogrammet
Helmi) samt véardefulla vardbiotoper som inventerats av NTM-centralen i Nyland och Fin-
lands miljocentral. Férekomsten av beaktansvarda och skyddade objekt i banstracknin-
garnas konsekvensomrade utreds och objekten tas i beaktande i konsekvensbedémningen.
Vardefulla landskapsobjekt har behandlats i 4.8.
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Flygbanan-Paipisvdagen

Alternativen Kervo norra (KN) och Kervo sédra (KS).

Beteckning Omrade Avstdnd frdn banlinjen
Naturskyddsomrdde p& Rauno och Liisa Ruuhijérvis | under 100 m, banstréckningen i
YSA248605 )
privata marker tunnel
° o . . . under 700 m, banstrackningen i
YSA238867 Naturskyddsomrade pa privat mark, Tussinkoski ¢ |
unne
Naturskyddsomrade p& privat mark, Harminsuo- banstrackningen gdr under omradet i
YSA239654 . ] ]
Harminkallio-Matkoissuo en tunnel
° °o . under 300 m, banstrackningen
YSA230184 Naturskyddsomrade pa privat mark, Degerberget o
sannolikt i en tunnel
KAOO010111 Nationellt vardefullt bergsomrade, Kalkberget banstrackningen tangerar omradet
YSA202939 Naturskyddsomrade p& privat mark, Skogbacka under 200 m

Alternativet Nickby (N)

Beteckning Omrade Avstand fran banlinjen

YSA248605 Naturskyddsomrade pd Rauno och Liisa Ruuhijarvis | under 100 m, banstréckningen i
privata marker tunnel

YSA238867 Naturskyddsomrade p& privat mark, Tussinkoski under 700 m, banstrackningen i

tunnel

YSA239654 Naturskyddsomrade p& privat mark, Harminsuo- banstrackningen gdr under omradet i
Harminkallio-Matkoissuo en tunnel

YSA239621 Naturskyddsomrade p& privat mark, under 400 m
Brannarsinlehto

Paipisvagen-Backas

Andersbéle (AB)

Beteckning Omrade Avstdnd frdn banlinjen
FI0100086 Natura 2000-omrade, Sibbo 3 banstrackningen gar éver omradet
YSA205638 Naturskyddsomrade p& privat mark, Donabacka under 400 m

Elstationen norra (EN)
Beteckning Omrade Avstand fran banlinjen
FI0100086 Natura 2000-omrade, Sibbo 3 banstrackningen gar éver omradet
YSA205638 Naturskyddsomrade p& privat mark, Donabacka under 700 m
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Elstationen sédra (ES)

Beteckning Omrade Avstadnd fran banlinjen
FI0100086 Natura 2000-omrade, Sibbo & banstrackningen gar éver omradet
YSA205638 Naturskyddsomrdde p& privat mark, Donabacka under 1 000 m

Alternativet Nickby (N)

Beteckning Omrade Avstdnd frén banlinjen
FI0100086 Natura 2000-omrade, Sibbo 8 banstrackningen gar éver omradet
YSA202901 Naturskyddsomrade p& privat mark, Savijérvi under 900 m
LvV0O010028 Omrade i skyddsprogrammet for fagelvatten, under 900 m

Savijarvi

Backas-Venjarvi

Alternativet Kungsporten (K)

Haikofjarden

Beteckning Omrade Avstand fran banlinjen
YSA202901 Naturskyddsomrade p& privat mark, under 900 m

Storkarrsskogen
230075 Regionalt viktigt fagelomrade Kiiala-Ruskis - banstrackningen gar éver omradet

230074 Regionalt viktigt fagelomrade, &krarna vid Iliby &-
Borgd 3s delta

banstrackningen gar éver omradet

FI0100074 Natura 2000-omrade Borgd 8s mynning-Stensbéle

under 600 meter I alternativet
Kungsporten K ingar dven ett
eventuellt anslutningsspar till den
nuvarande banan i Kiiala, under 100
meter fran objektet.

HS0010016 Omrade i 8sskyddsprogrammet, Borgbacken

under 700 meter I alternativet
Kungsporten K ingar &ven ett
eventuellt anslutningsspar till den
nuvarande banan i Kiiala, under 100
meter fran objektet.

KAO010253 Nationellt vardefullt bergsomrade, Jerusalemberget

under 200 m

YSA203780 Naturskyddsomrdde pd privat mark, skogen vid
Venjarvi

under 600 m
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Alternativet Parkgatan (P)

Beteckning Omrade Avstadnd fran banlinjen
230075 Regionalt viktigt fAgelomrdde Kiiala-Ruskis - banstréckningen gar under omradet i
Haikofjarden en tunnel
230074 Regionalt viktigt fagelomrade, &krarna vid Illby &- banstrackningen gar under omradet i
Borga as delta en tunnel
FI0100074 Natura 2000-omrade Borga 8s mynning-Stensbdle | under 200 m, banstréckningen i
tunnel
KAO010253 Nationellt vardefullt bergsomrade, Jerusalemberget | under 200 m, banstrackningen
sannolikt i en tunnel
YSA203780 Naturskyddsomrade p& privat mark, skogen vid under 600 m
Venjarvi

Alternativet Gamla Borgd (GB)

Beteckning Omrade Avstand fran banlinjen

YSA202901 Naturskyddsomrade p& privat mark, under 1 000 m, banstrackningen
Storkarrsskogen eventuellt i en tunnel

230075 Regionalt viktigt fagelomrade Kiiala-Ruskis - banstrackningen gar under omradet i
Haikofjarden en tunnel

230074 Regionalt viktigt fagelomrade, &krarna vid Iliby &- banstrackningen gdr under omradet i
Borgd 38s delta en tunnel

FI0100074 Natura 2000-omrade Borgd 8s mynning-Stensbéle | under 600 m, banstréckningen i

tunnel
YSA010076 Naturskyddsomrade p& privat mark, Ruskis under 1 000 m, banstréckningen i

tunnel

FINIBA 230029,

Nationellt och internationellt viktigt fgelomrade,

under 1 000 m, banstrackningen i

IBA FI076 Borgd &8s delta tunnel

Lv0010022 Omrade i skyddsprogrammet for fagelvatten, under 1 000 m, banstrackningen i
Stadsfjarden-Stensbolefjarden tunnel

LTA200864 Skyddsomrdde, naturtypen i adeltréadsskogen vid under 1 000 m, banstrackningen i
Jonasbacken tunnel

230072 Regionalt viktigt fagelomrade Haikofjarden- banstrackningen gar eventuellt under
Domargard omrédet i en tunnel

YSA239163 Naturskyddsomrade p& privat mark, skogen i under 1 000 m, banstrackningen i
Domargard tunnel

YSA203780 Naturskyddsomrade p& privat mark, skogen vid delvis inom terrangkorridoren for den
Venjarvi banstrackning som granskas

KA0010262 Nationellt vardefullt bergsomr%de, Skyttarbacken under 800 m
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Venjarvi—Koria (Kouvola)

Moérskom (M)

Beteckning

Omrade

Avstdnd frén banlinjen

YSA203780

Naturskyddsomrade pa privat mark, skogen vid
Venjarvi

under 400 m

YSA232588 och
YSA232588

Naturskyddsomrade pa privat mark, Aarinmaki

delvis inom terrangkorridoren for den
banstrackning som granskas

YSA246784

Naturskyddsomrade p& privat mark,
Majbacksberget

under 100 m

YSA238123 och

Naturskyddsomraden pa privat mark, Majbéck och

under 400 m

YSA238123 Majback 2
YSA245424 Naturskyddsomrade p& privat mark, Ukkometson delvis inom terrangkorridoren for den
kallio banstrackning som granskas
KAO010281 Nationellt vardefullt bergsomrade, Soidenkallio banstrackningen gar éver omradet
KAO010280 Nationellt vardefullt bergsomrade Niemenkallio- banstrackningen gar éver omradet
Lamminkallio
Forskningsskogen i Lapptrask banstrackningen gar éver omradet
230015 Regionalt viktigt fagelomrade, Ilveskallio banstrackningen gar éver omradet
MRA202268 Omrade fridlyst for viss tid, Backaskog under 600 m
LTA202054 Skyddsomrdde fér naturtyp, lindskog i under 800 m
Falkberget/Metsakulma
KAO010279 Nationellt vardefullt bergsomrade, Mayramaki under 1 000 m
KAO010334 Nationellt vardefullt bergsomrade, Ruskiakallio- under 900 m
Esimaki
YSA231507 Naturskyddsomrade p& Seppo och Virve Hounis under 400 m
privata marker
YSA051060 Naturskyddsomrade p& privat mark, ranukelvéxter | under 300 m
vid Ropsulanjoki
YSA243627 Naturskyddsomrade p& privat mark, Koivulehto- under 400 m
Perakorpi
YSA251631 Naturskyddsomrade p& privat mark, Passila backe delvis inom terrangkorridoren for den
banstrackning som granskas
FI0404002 Natura 2000-omrade, hasselértslundarna i under 1 000 m
Kaalijoki, Pyydysmaki, Kontoja och Savioja
LHA050012 Lundskyddsomrade, Kontoja under 1 000 m
LHO050130 Lundskyddsomrade, hasselértslund i Kontoja under 1 000 m
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Lapptrask norra (LN)

Beteckning Omrade Avstadnd fran banlinjen
YSA203780 Naturskyddsomrade pa privat mark, skogen vid under 500 m
Venjarvi
LTA201587 Skyddsomrade for naturtyp, klibbalskarret i under 600 m
Traskesflyet
KAO010299 Nationellt vardefullt bergsomrade, Veckarby under 400 m
230059 Regionalt viktigt fagelomrdde, Malmgard, Garbom under 1 000 m
KAO0010281 Nationellt vardefullt bergsomrade, Soidenkallio banstrackningen gar éver omradet
KAO010280 Nationellt vardefullt bergsomrade Niemenkallio- banstrackningen gar éver omradet
Lamminkallio
Forskningsskogen i Lapptrask banstrackningen gar éver omrddet
230015 Regionalt viktigt fagelomrade, Ilveskallio banstrackningen gar éver omradet
MRA202268 Omrade fridlyst for viss tid, Backaskog under 600 m
LTA202054 Skyddsomrdde fér naturtyp, lindskog i under 800 m
Falkberget/Metsakulma
KAO010279 Nationellt vardefullt bergsomrade, Mayramaki under 1 000 m
KAO010334 Nationellt vardefullt bergsomrade, Ruskiakallio- under 900 m
Esimaki
YSA231507 Naturskyddsomrade p& Seppo och Virve Hounis under 400 m
privata marker
YSA051060 Naturskyddsomrade p& privat mark, ranukelvéaxter under 300 m
vid Ropsulanjoki
YSA243627 Naturskyddsomrade p& privat mark, Koivulehto- under 400 m
Perakorpi
YSA251631 Naturskyddsomrade p& privat mark, Passila backe delvis inom terrangkorridoren for den
banstrackning som granskas
FI0404002 Natura 2000-omrade, hasselértslundarna i under 1 000 m
Kaalijoki, Pyydysmaki, Kontoja och Savioja
LHA050012 Lundskyddsomrade, Kontoja under 1 000 m
LHO050130 Lundskyddsomrade, hasselortslund i Kontoja under 1 000 m
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Lapptrask sddra (LS)

Beteckning Omrade Avstdnd frén banlinjen
YSA203780 Naturskyddsomrade pa privat mark, skogen vid under 500 m
Venjarvi
YSA203632 Naturskyddsomrdde p& privat mark, Kuskostrasket | under 700 m
230006 Regionalt viktigt fagelomrade, Ninjarv banstrackningen gar éver omradet
230059 Regionalt viktigt fagelomrade, Malmgard, Garbom under 1 000 m
YSA203631 Naturskyddsomrade p& privat mark, Savtrask under 800 m
230003 Regionalt viktigt fagelomrdde, Savtrask under 800 m
LvVO010014 Omrade i skyddsprogrammet for fagelvatten, under 800 m
Savtrask-Kuskostrasket
Forskningsskogen i Lapptrask under 100 m
230084 Regionalt viktigt fagelomrade, Alhusbacken banstrackningen gar éver omradet
MRA238908 Omrade fridlyst for viss tid, Backas under 800 m
230083 Regionalt viktigt fagelomrdde, 8krarna i Lapptréask banstrackningen gar éver omradet
YSA239878 Naturskyddsomrade p& privat mark, Riskogen under 400 m
MRA251348 Omrade fridlyst for viss tid, Soiniitty Gard 600 m
YSA231507 Naturskyddsomrade p& Seppo och Virve Hounis under 400 m
privata marker
YSA051060 Naturskyddsomrade p& privat mark, ranukelvéaxter under 300 m
vid Ropsulanjoki
YSA243627 Naturskyddsomrade p& privat mark, Koivulehto- under 400 m
Perakorpi
YSA251631 Naturskyddsomrade p& privat mark, Passila backe delvis inom terrangkorridoren for den
banstrackning som granskas
FI0404002 Natura 2000-omrade, hasselértslundarna i under 1 000 m
Kaalijoki, Pyydysmaki, Kontoja och Savioja
LHA050012 Lundskyddsomrade, Kontoja under 1 000 m
LHO050130 Lundskyddsomrade, hasselértslund i Kontoja under 1 000 m

4.4.3 Arter som bor beaktas med hénsyn till skyddet

I frdga om artbestdndet har i huvudsak granskats andra arter &n de som lever i vatten, da
de har behandlats mer ingdende i kapitel 4.5.

Nedan listas arter som ingdr i bilagorna IV och II till EU:s habitatdirektiv och som enligt
férhandsinformationen har observerats pd ett avstand av hégst 1 km fran de olika avsnitten
av banstrickningsalternativen. Férhandsgranskningen baserar p& observationer som rap-
porterats till Finlands Artdatacenter (2024). Det finns bara 16sryckt utgangsinformation om
arterna och direktivarter forekommer sannolikt &ven pa andra hall i konsekvensomradet
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kring strackningsalternativen. Exempelvis kan manga tradbevuxna omraden vara livsmiljder
och férbindelser for flygekorrar, fladderméss kan bo i byggnader eller i grottliknande halor
i bergsomraden, uttrar torde fdrekomma i de flesta strémmande vattnen och insekter, sa-
som kaérrtrollslédndor, 14ngs vattendragen. Férekomsten av direktivarter i konsekvensomra-
dena kring strackningsalternativen utreds inom ramen for naturinventeringarna och resul-
taten tas i beaktande vid konsekvensbedémningen.

Utdver de arter som ingar i bilaga IV och II till habitatdirektivet férekommer inom ban-
strackningarnas verkningsomrade enligt fédrhandsgranskningen &ven andra beaktansvérda
arter, sdsom arter som ingar i bilaga I till EU:s fageldirektiv, arter som enligt 77 § i natur-
vardslagen kréaver sarskilt skydd, rovfagelbon som skyddas enligt 73 § i naturvardslagen
samt fridlysta, hotade och nara hotade arter. De arter som bdr tas i beaktande med hansyn
till skyddet behandlas vid konsekvensbedémningen och férekomster av dem inom ban-
strackningarnas konsekvensomrade utreds utifran utgdngsinformationen och inom ramen
for naturinventeringarna.

Flygbanan-Paipisvdgen
Alternativen Kervo norra (KN) och Kervo sdédra (KS), alternativet Nickby (N)

e Bilaga IV till habitatdirektivet: nordfladdermus, vattenfladdermus, akergroda,
asknatfjaril, flygekorre, tjockskalig malarmussla

e Bilaga II till habitatdirektivet: gron skéldmossa
Paipisvdagen-Backas
Alternativen Andersbdle (AB), Elstationen norra (EN) och Elstationen sédra (ES), Nickby (N)

e Bilaga 1V till habitatdirektivet: utter, lo, nordfladdermus
e Bilaga II till habitatdirektivet: asp (en fiskart)

Backas-Venjarvi

Alternativen Kungsporten (K), Parkgatan (P) och Gamla Borgd (GB)

e Bilaga IV till habitatdirektivet: utter, lo, flygekorre, nordfladdermus, Brandts
fladdermus, vattenfladdermus, tjockskalig malarmussla, sibirisk vinterflickslanda, grén
flodtrollslanda, avjepilort

e Bilaga II till habitatdirektivet: flodnejondga, backnejondga, skarkniv
Venjarvi-Koria (Kouvola)
Moérskom (M)

e Bilaga IV till habitatdirektivet: utter, lo, flygekorre, asknatfjaril, tjockskalig
malarmussla

e Bilaga II till habitatdirektivet: stensimpa, asp, vaddnatfjaril, gron skéldmossa
Lapptrask norra (LN)

e Bilaga IV till habitatdirektivet: utter, lo, flygekorre, asknatfjaril, tjockskalig
malarmussla

e Bilaga II till habitatdirektivet: backnejondga, stensimpa, asp, vaddnatfjaril, gron
skéldmossa
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Lapptrask sddra (LS)

e Bilaga IV till habitatdirektivet: utter, flygekorre, akergroda, asknétfjaril, sibirisk
vinterflickslanda, citronflackad karrtrollslanda, tjockskalig malarmussla, dvjepilért

e Bilaga II till habitatdirektivet: backnejondga, stensimpa, asp, vaddnatfjaril
4.4.4 Det ekologiska natverket

Det ekologiska natverket bestar av kdrnomraden i naturen, dvs. vidstrackta skogsklédda
omraden eller andra omraden som &r viktiga med tanke pa naturvardena, samt ekologiska
forbindelser som knyter samman dessa omraden. Att det finns ekologiska férbindelser
mellan stérre helheter av naturmiljéer ar en forutsattning for de ekologiska funktionerna,
den biologiska mangfalden och bevarandet av arternas livskraft. De tryggar arternas
modjligheter att forflytta sig och breda ut sig, och forhindrar differentiering av genetiskt
material i sma populationer. De ekologiska férbindelserna kan vara t.ex. skogskladda asar,
utkanter av akrar och skogar eller dlvfaror med strdnder. Exempelvis stadsstruktur och
infrastrukturkorridorer orsakar avbrott och avsmalningar i férbindelserna som goér det
svarare for djuren att forflytta sig.

Nedan behandlas de ekologiska nétverkets egenskaper i konsekvensomradet kring de olika
avsnitten av banstrackningsalternativen.

Flygbanan-Paipisvdagen

Alternativen Kervo norra (KN) och Kervo soédra (KS), alternativet Nickby (N)

e Vid de alternativa banstrackningarna finns det centrum- och tatortsomraden samt
vidstréackta jord- och skogsbruksdominerade omraden. De byggda miljéerna, vagarna
och jarnvagen orsakar barrigreffekter i omradet.

e Banalternativen gar under Kervo & och behovet av en ekologisk forbindelse som
anvisats vid Kervo 3 i en tunnel. Vid behovet av en ekologisk férbindelse som anvisats
mellan Sibbo storskogs nationalpark och naturskyddsomradet i gammelskogen i
Rorstrand gar strackningsalternativen antingen i tunnel eller p& marken.

Paipisviagen-Backas
Andersbéle (AB)

e Banalternativet gar i ett omrdde med vidstrackta jord- och skogsbruksdominerade
omraden. Vagarna, jarnvdgen och den byggda miljon medfér barridreffekter i omradet.
Sibbo & &r en naturlig ekologisk férbindelse i omradet.

e Strackningsalternativet korsar ett behov av en ekologisk forbindelse som anvisats i
Nylands landskapsplan. Dessutom gar alternativet éver Sibbo 3.

Alternativen Elstationen norra (EN) och Elstationen sédra (ES), alternativet Nickby (N)

e Alternativen &r i ett omrade med vidstrackta jord- och skogsbruksdominerade
omraden. Vagarna, jarnvdgen och den byggda miljon medfér barridreffekter i omradet.
Sibbo & &r en naturlig ekologisk forbindelse i omradet.

e Alternativen korsar ett behov av en ekologisk férbindelse som anvisats i Nylands
landskapsplan. Dessutom gar alternativen éver Sibbo 3.

Backas-Venjarvi
Alternativen Kungsporten (K), Parkgatan (P) och Gamla Borga (GB)

e Vid de alternativa banstrackningarna ligger Borgd centrum samt vidstréackta jord- och
skogsbruksdominerade omraden. De byggda centrum- och titortsomradena, vdgarna
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(i synnerhet riksvag 7) och jarnvédgen orsakar barriareffekter i omradet. Svartsan och
Borga a &r naturliga ekologiska férbindelser.

e Strackningsalternativen gar under (P, GB) under eller korsar (K) tre behov av
ekologiska forbindelser som anvisats i Nylands landskapsplan, i stora drag i samma
riktning som riksvag 7. Dessutom gar alternativen éver (K) eller under (P, GB)
Svartsan och Borga a.

Venjarvi—Koria (Kouvola)
Moérskom (M)

e Alternativet gar i ett omrade dar det i huvudsak finns glesbebyggelse och vidstréckta
jord- och skogsbruksdominerade omraden. Det finns flera @ar som utgér naturliga
ekologiska forbindelser.

e Alternativet korsar inga behov av ekologiska férbindelser som anvisats pa
landskapsplanekartorna. Strackningen gar dver flera ar.

Alternativen Lapptrask norra (LN) och Lapptrask sddra (LS).

e Alternativen gar i ett omrdde dar det i huvudsak finns glesbebyggelse och vidstrackta
jord- och skogsbruksdominerade omraden. Det finns flera @ar som utgér naturliga
ekologiska forbindelser.

e Strackningsalternativen korsar ett behov av en ekologisk férbindelse som anvisats i
Nylands landskapsplan. Alternativen gar éver flera dar.

4.5 Ytvatten
4.5.1 Vattendrag

De vattendrag som finns inom utredningsomradet fér banstréckningen hér till Kymmene
dlvs-Finska vikens vattenforvaltningsomrade, som omfattar avrinningsomrddena for de
dlvar och 8ar som rinner ut i Finska viken samt kustvattnen vid Finska viken Féljande vatten-
omraden finns inom banstrackningens konsekvensomrade: Vanda 8 (21), Sibbo & (20),
Svartsan (19), Borgd 8 (18), Illbydn (17), Forsby 8 (16), Tessjodn (15) och Kymmene &lv
(14). Vattenomradena fordelas pa flera avrinningsomraden i det andra och tredje skedet av
indelningen. Alla vattendrag i omraddet rinner ut i Finska viken.

De alternativa banstréckningarna gar éver eller tangerar (< 500 meter) flera vattendrag,
till vilka det hor bdde medelstora och stora &lvar, dar och sjdar. Utdver dem gar strack-
ningsalternativen déver sm& strommande vatten. Forvaltningsmassigt ligger vattenomrade-
na i NTM-centralerna i Nylands och Sydéstra Finlands verksamhetsomraden.

P& avsnittet Flygbanan-Paipisvagen gar stréackningsalternativen under Kervo & i en tunnel.
P& avsnittet Paipisvdgen—Backas gar strackningsalternativen dver Sibbo &, som hor till na-
turskyddsobjekten Natura 2000. Bade Kervo a8 och Sibbo & raknas till medelstora dar i
lermarker. Kervo 8s ekologiska status har klassificerats som tillfredsstéllande och Sibbo 8s
ekologiska status som otillfredsstallande.

P& avsnittet Backas-Venjarvi gar alla stréckningsalternativ éver Svartsan pa sodra sidan
av Tyysterinkoski. An &r en medelstor & i lermark. Ans ekologiska status &r otillfredsstallan-
de. I Borgd gdr markavsnittet av stréckningsalternativet Kungsporten (K) éver Borgd &,
vilket forutsétter att en ny bro byggs éver &n. De dvriga strackningsalternativen gar under
Borgd & i en tunnel. Nedre loppet av Borgd 8 har klassificerats som en stor & i lermarker.
Ans ekologiska status &r tillfredsstéllande. Norr om Borgd centrum tangerar strackningarna
sjoarna Viksbergstrasket och Eriksdalstrasket. Planeringsalternativet kring strackningsalter-
nativet Gamla Borgd (GB) tangerar Prasttrésket, Karijérvi och Yttertrésket. Viksbergs-
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strésket &r en eutrofisk sjo med god ekologisk status. De évriga ovan ndmnda sjdarna pa
norra sidan av Borga har inte klassificerats betréffande ekologisk status.

P& avsnittet Venjiarvi-Koria (Kouvola) gar strackningsalternativen éver Illbyan och tan-
gerar Venjarvi for att darefter forgrena sig till tre olika alternativ. Det nordligaste alterna-
tivet Mérskom (M) tangerar p@ norddstra sidan av Venjarvi sjdarna Svarttrésk och
Kvarntrésket samt gar dver Mérskom a i Mérskom kommun. Alternativet Lapptrask norra
(LN) tangerar pa norddstra sidan av Venjarvi sjdarna Palbéle trask Gammelby trask och gar
Over Tarskesbacken, som rinner ut i Gammelby trask, innan strackningen férgrenar sig till
det norra och sodra alternativet. Efter férgreningen tangerar strackningsalternativet
Riketrasket och gar 6ver Rakarrsbacken. Alternativet Lapptréask sddra (LS) tangerar sjdarna
Ninjarv och Hopom trask samt gar éver Forsby &, Lovisa & och Tessjodn samt Alhusbacken,
som rinner ut fran Hopom trésk. Efter att stréckningsalternativen Mérskom och Lapptrask
norra (M och LN) har gatt samman fortsatter striackningen éver Forsby &, Virmajoki och
Tessjéan. De klassificerade darna pa avsnittet &r i huvudsak dar i lermarker och sjdarna ar
eutrofa trask. Den ekologiska statusen for de klassificerade vattendragen ar tillfredsstallan-
de eller otillfredsstéllande forutom Hopom trask och Alhusbacken, som rinner ut fran
trasket, vilka har en god ekologisk status.

4.5.2 Arter i vattenmiljé som boér beaktas med hansyn till skyddet

Tjockskalig mélarmussla (Unio crassus) ar en art som in gar i bilaga IV a till Europeiska
unionens habitatdirektiv och den &r fridlyst med stéd av naturvardslagen. Arten ska beaktas
i projekt som paverkar strémmande vatten och vid vattenbyggande. I omradet kring ban-
strackningen kdnner man till férekomster av tjockskalig malarmussla atminstone i Sibbo &,
Borgd &, Tessjoan, Kymmene &lv, Lovisa @ och Forsby & (Finlands Artdatacenter 2024).
Darfor ar det principiella antagandet att arten férekommer i alla strommande vatten i
utredningsomradet.

Lax, sik och nejondga &r arter som ingar i Europeiska unionens habitatdirektiv. I projekt-
omradet patréffas ocksd andra vandrande fiskarter, sdsom den akut hotade arten &l och
den starkt hotade arten 6ring (Tabell 4.1, Hyvédrinen m.fl. 2019). Férekomsten av vandrande
fiskar ska ocksd beaktas i planeringen av projektomradet. Fiskeriférvaltningen i Finland
strévar efter att med olika atgarder skydda férékningsomradena och vandringsrutterna for
naturliga 6ringsbestdnd. Vag- och brotrummor kan fungera som barridrer fér vandrings-
fiskarnas lek, och buller och grumligt vatten kan stdra fiskarnas fortplantning. Darfér bor
broar byggas utanfér den period nar vandrande fiskar fortplantar sig.

Tabell 4.1 Vandringsfiskar i &lvarna och §arna inom utredningsomr8det (Finlands Artdatacenter 2024,
Naturresursinstitutet 2024).

Vattendrag Al Lax Nejondga  Oring Alvsik
Kervo 3 X X X X
Sibbo & X X X

Svartsan X X X

Borga X X X
Illbyan X

Forsby & X X X
Tessjdan X

Kymmene alv X X X X X

52
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4.6

Sibbo a hér i sin helhet till skyddsnatverket Natura 2000. I an férekommer och fortplantar
sig ett naturligt bestdnd av havséring, liksom arter i bilaga IV a till EU:s habitatdirektiv,
sasom tjockskalig malarmussla och grén flodtrollsldnda (Ophiogomphus cecilia). I MKB-be-
skrivningsskedet bedéms behovet av en Natura-behovsprévning i de Natura 2000-skydds-
omraden som ligger inom projektets konsekvensomrade med hénsyn till grunden for
skyddet av dem. I utredningsomradet fér banstrackningen, norr om Nickby, finns flera
miljdber med strémmande vatten i naturligt tillstand, som ocksd skulle l&mpa sig som
livsmiljoer for éring: Artnésinkoski, Herralankoski, Oritoja och Kuukanoja, Furundsbécken,
Bastmosabéacken, Vilonoja, Kumbé&cken, Rabicken, Orabdcken och Estkarrsbacken, samt
Ollbacken, Turhapuronkoski, Pumppukoski och strémmen vid Gamla byvagen (Juvonen och
Vainio 2008).

Vid kartldggningen av hotade fiskarter i vattendrag som banstrackningen ska ga éver an-
vands i forsta hand befintliga observationer, bl.a. miljéférvaltningens provfiskeregister, lit-
teratur och férutredningar om vardefulla smavatten. Terrdngbesok foretas till strommande
vatten dar vattendragsarbeten utférs i farorna och vars fiskbestdnd man inte kanner till i
forvédg men som bedéms vara lampliga livsmiljéer fér 6ring. Vid terrdnggranskningarna boér
man beakta vattenméangden i faran, strémningshastigheten, farans form och bottenma-
terial. For att 6ringens rom ska kunna utvecklas i faran forutsatts syrerikt vatten &ven pa
vintern. P stallen dar man beddémer att det finns potential fér yngelproduktion hos 6ring
bér man utféra elprovfiske. Med hjélp av elprovfiske far man en aktuell bild av fiskbestandet
i projektomradets strémmande vatten infér konsekvensbedémningen.

Grundvatten

Alternativen till banstrackning gdr i omraden med varierande mark- och berggrund samt
grundvattenforhdllanden. De mest betydande grundvattenférekomsterna i projektomradet
finns i sand- och grusdominerade omraden, vilka ocksd ofta &r klassificerade grundvatten-
omraden. Till stérsta delen gdr banstréckningarna dock i hallmarker, morédnmarker och
lermarker, dar upphdjningar i berggrunden avgrdnsar grundvattenformationerna till sm3
ytor. Grundvattenformationerna och grundvattenomradena &r stéllvis téckta av lera, varvid
grundvattnet kan vara artesiskt.

Med hansyn till nyttjandet av grundvatten har de klassificerade grundvattenomrddena storst
betydelse. Vid banstréckningarna finns det inalles 16 klassificerade grundvattenomradet. I
dessa omraden kan det finnas vattentdktsanldggningar som &r i drift eller som fungerar som
reservanldggningar samt undersdkta vattentékter. I moran- och leromrdden &r grundvat-
tenbildningen obetydlig och ddrmed nyttjas grundvattnet ocksd i liten utstréckning, med
undantag for grundvattenférekomsterna i de storre leriga jordlagren i grundvattenomrade-
na. Férutom i grundvattenomrddena kan det finnas privata hushallsvattenbrunnar ocks3 i
andra moran- och leromraden. Dessutom kan det finnas naturliga kéllor inom projektom-
radet.

Grundvattenomraden i klass 1 &r omrdden som &r viktiga for vattenforsorjningen. Vattnet
anvands eller avses anvandas for vattenférsdrjningen i samhallet. For vattentakter som
finns p& grundvattenomrdden har man kunnat faststélla skyddsomraden enligt vattenlagen
som begransar anvandningen av omradet. Grundvattenomraden i klass 2 &r grundvatten-
omraden som lampar sig for vattenforsdrjning. Har kan det finnas undersdkta vattentdkter
men inga vattentdktsanldggningar i drift. Grundvattenomrdden i klass E &r grundvatten-
omraden av vars grundvatten ytvattenekosystem och terrestra system ar direkt beroende.
Dessutom finns det sex klassificerade grundvattenomraden i ndrheten av vissa banavsnitt
(inom ett avstdnd av 500 meter fran banlinjen). De alternativa banstrdckningarna och
grundvattenomradena visas i Figur 4.2. och Figur 4.3., tabell 4.2 samt bilaga 4.
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Tabell 4.2 Grundvattenomr&den vid de alternativa banstréckningarna.

Beteck- K Areazl L ::umgd(:latten Stracknings-
. ass [Namn (km2 | omrade . .
ning ) (km?) SOT bildas alternativ

(m3/d)
0185812 2 Vaha-Muori 0,14 |- - KS, KN
0175313 2 Ollisbacka 2,33 |0,59 900 N
0175311 1 Nickby (Nikkila) 3,01 |- 400 N
0175312 1 Nordand 2,8 - 500 N
0161307 1 Mickelsbéle 2,62 (0,32 250 N, EN, ES
0161251 A |1 Borga 2,83 (0,99 8400 GB, P, K
0161305 1 Iliby (Ilola) 1,85 (0,79 1200 K, GB
0158503 1 Forsby (Koskenkyld) |1,64 |0,79 800 LS
0158554 B |2 Orrmossmalmen B 2,43 10,76 450 LN
0150405 1 Uusisilta 3,16 [0,79 2400 L
0142401 A |1 Liljendal 1,69 |0,5 400 LN
0142401 B |2 Liljendal 1,13 (0,01 100 LN
0140704 2 Koivualhonmaki 1,18 |0,66 390 M, LN
0140708 1 Rafsbacken 1,09 (0,45 260 M, LN
0514254 E Kirviankangas 0,76 (0,4 285 M, LN
0504405 1 Nappa 4,54 (1,77 1165 Alla
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4.7 Mark- och berggrund samt anvandning av naturresurser

4.7.1 Jordm&n

Med jordman avses de lager bestdende av 16s jord som finns ovanpa berggrunden. Dessa
lager kan besta av olika jordfraktioner, sdsom moran, sand, grus, lera eller silt. Jordarterna
delas in i olika kategorier, huvudsakligen utifr@n deras struktur, och med hjalp av uppkomst-
historien. Liksom i Finland generellt har jordmanen i MKB-projektomradet huvudsakligen
bildats under den senaste istiden och efter den. Det understa och &ldsta lagret i jordmanen
ovanpa berggrunden &r ofta ett moranlager som transporterats dit av inlandsisen. Morén &r
vanligen l&tt sorterad, den innehdller allts@ marksubstanser i olika grovlekar fran finkornig
lera till stora block. Moranens vattenledningsférmaga varierar stort. Moran som term syftar
uttryckligen pa en blandad jordart som inlandsisen gett upphov till.

Ovanpa moranen pa berget finns stallvis sand- och lerskikt, vilka inom projektomradet i
huvudsak i 8skedjorna samt i kantformationen Salpausselkd I (Kouvolaomradet). Ovanpa
moranen och delvis ocksd ovanpa sand- och gruslagren i projektomradet finns ocksd sa
kallade djupvattensediment, sasom lera och slit. De técker stéllvis tamligen vida omraden
och i landskapsbilden syns de ofta som slatter, sdsom akrar och dalar. I projektomradet
patraffas dven stallvis andra mindre jordformationer. Gyttjelagren i trdsken och torviagren
i kdrren &r avlagringar som bildats senast i omradet. Inom projektomradet forekommer det
stallvis aven eventuella férekomster av sura sulfatjordar.

4.7.2 Berggrund

Berggrunden i projektomradet bestdr i huvudsak av djupbergarter och metafora bergarter.
Fran Forsby dsterut ar berggrunden i huvudsak rapakivigranit. Frdn Forsby vésterut &r berg-
grunden mer omvéxlande och bestdr bl.a. av granodiorit, granit, paragnejs och
glimmerskiffer.

Djupbergarterna har bildats genom att smalt magma kristalliserats pa cirka 2-25 km djup
fran jordytan. Inom projektomrddet ar dessa djupbergarter bland annat av granit och gra-
nodiorit. Metamorfa bergarter ar arter som uppkommit av befintliga bergarter vid rorelser,
temperaturékningar och tryckférandringar i jordskorpan. Metamorfa stenarter inom projekt-
omradet &r bl.a. paragnejs och glimmerskiffer.

I berggrunden férekommer ocksa sd kallade skélar, dar berggrunden &r svagare &n omgiv-
ningen. Skoélarna bildar ofta linjeformade strukturer som urskiljs som sankor i topografin. I
berggrunden inom projektomradet finns flera olika stora skélar i berggrunden.

4.7.3 Naturresurser

Naturresurserna omfattar allt som manniskan kan utnyttja i naturen. Naturresurserna kan
indelas i féornybara och icke férnybara. Férnybara naturresurser ar bl.a. skogsbiomassa,
sotvatten, solens stralar och vind &r fornybara. Icke-férnybara naturresurser ar bl.a. mark-
och stensubstanser, mineraler, metaller samt fossila brénslen (kol, naturgas, olja).

Den viktigaste faktorn nar det galler nyttjande av naturresurser i det har projektet ar om-
radets jord- och stenmaterial: spréngning, schaktning, éverskottsjord och det stenmaterial
som byggandet krave.
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4.8 Landskap och kulturmiljo
4.8.1 Landskap

Allmanna drag i landskapet

De banstrackningar som granskas gar enligt indelningen i landskapsprovinser (Miljéminis-
teriet 1993) framst genom Sddra odlingsregionen, som ar en del av Sddra kustlandet. I
Borga gar banstrackningarna delvis i Finska vikens kustregion, som ocksa hér till Sédra
kustlandet.

Indelningen i landskapsprovinser beskriver variationerna i landskapsbilden samt sardragen
i kulturlandskapen i olika delar av Finland. De mindre landskapsregionerna inom landskaps-
provinserna beskriver val hur omvaxlande landskapet kan vara inom en landskapsprovins.
De sérdrag hos regionerna i Sédra kustlandet som finns inom projektomradet beskrivs kort
nedan.

Sédra odlingsregionen ar ett omrade med omvéxlande topografi som till stérsta delen
anvénds for effektiv odling. Lermarker finns éverallt men sarskilt Iangs astranderna. Stallvis
forekommer det grovre hall- och moranmarker. Sma och relativt sma trask finns det mest
av i den vastra och &stra delen av regionen. Vegetationen har en frodig framtoning i nastan
hela regionen. Akeromrdden rojda pd kuperade lermarker, splittrade av mindre skogspar-
tier, ar typiska for regionen. Dessutom berikas landskapet av flertalet 3ar och sjévyer som
oppnar sig fran slatterna. I regionens ostra del finns det mindre odlingsmark &n genom-
snittet och héar &r ocksd bebyggelsen glesare bortsett fran Kymmenedalens storalvliandskap
i 6stra utkanten av regionen. De vidstrackta sjolésa odlingsslatterna i Elimaki avviker ocksa
fran landskapet i den 6vriga regionen.

Finlands tataste och storsta stadsbebyggelse har utvecklats snabbt i huvudstadsregionen,
som ligger inom sédra odlingsregionen. P& den omgivande landsbygden &r bosattningen
koncentrerad till Ianga, sammanhangande kedjor i adalarna. Byggnaderna star vanligtvis
pd kullar och 3sar i anslutning till 8krarna, dit &ven stoérsta delen av vagnétet har bildats.
Flertalet herrgardar och ndgra brukssamhaéllen ger landsbygden sérprégel. I regionens dstra
delar finns ocksa tata gruppbyar. (Miljéministeriet 1993)

I Finska vikens kustregion ar andelen kal och skogbevuxen hallmark anmarkningsvart stor.
Olika skargardsomrdden &r kanske det viktigaste sardraget i regionen. Landskapsbilden i
regionen ar mangfacetterad, vilket férutom mark- och berggrunden samt havsvikarna som
splittrar landskapet ocksd kan hanféras till de mangsidiga traditionella naringarna. Har ser
man tecken pd aktiviteter med anknytning till jordbruk, trédgdrdsskotsel, boskapsskétsel,
fiske och sjofart. Naturen och landskapet blir kargare nar man ror sig fran véaster till dster.
P& fastlandet &r bosattningen koncentrerad ndra darna. Paverkan av det finlandssvenska
kulturarvet ses bland annat i byggnadsbestandet och i tradgdrdarna. (Miljéministeriet 1993)

Banstrackningarnas ldge i landskapet

Variationen i de ovan beskrivnha landskapsregionerna och kulturmiljons sardrag kommer
tydligt till uttryck vid banstrackningarna for Ostbanan. Landkapsdragen véxlar stegvis inom
en enskild region samt ocksd mellan intilliggande regioner. I det omrade som ska granskas
ar landskapsbilden omvaxlande men i huvudsak témligen storskalig. Banstrackningarna kan
klassificeras betraffande landskapsrummet i olika avsnitt: skogsomrdden, &- och sjomiljder,
odlingsomrdden samt byggda miljder.

De i huvudsak slutna skogsomradena &r dominerande element vid sidan av odlingsslatterna.
Skogarna ar vanligtvis vidstrackta eller rétt s vidstrackta omraden mellan &dalar, sjoar och
stérre by- och tatortskoncentrationer. Mer sammanhangande skogsomraden finns sarskilt
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pa avsnittet mellan Borgad och Koria. Skogskanterna avgrénsar klart mer éppna landskaps-
rum, sasom strander vid vattendrag och 6ppna akerlandskap. Skogsomradena pryds stéllvis
av kargare och tradfattigare berg i dagen. Inom det granskade projektomradet finns inga
stérre sammanh&ngande myromraden.

Banstrackningarna tangerar eller korsar flera adalar, men de domraden som finns inom
granskningsomradet &r i huvudsak ratt sa smala och har stéllvis till och med en sluten
landskapsbild. Undantag till detta utgérs av de nagot bredare och betraffande landskaps-
bilden mer 6ppna darna Svartsan, Borga & och Forsby a. De |3ga abrinkarna och odlingarna
som gar anda ner till stranden stérker den éppna framtoningen i dlandskapet. Antalet sjdar
och trask 6kar pa dstra sidan av Borga. De sjdar som finns i ndrheten av banstrackningarna
ar till storsta delen smala eller relativt sma skogstrask bland trédbevuxna asar. I de dstra
delarna av det granskade projektomradet finns det stérre sjdar som gransar till odlingsom-
radena. Genom de dppna fjardarna 6ppnar sig stallvis ldngre vyer.

Inom det granskade omradet fér banstrackningarna framstar de éppna odlingsslatterna som
sammanhangande mattor pa strénderna av adalarna och trasken. Den &ppna landskapsbil-
den pa slatterna splittras och pryds av skogsdar och slingrande kanter l1angs mer samman-
hangande skogsomraden. I éstra delarna av det granskade omradet finns stéllvis storre och
mer sammanhangande 6ppna odlingslandskap.

I det granskade omradet &r den byggda miljon till storsta delen smaskalig bestdende av
byboséttning i landsbygdsmiljo samt enstaka gardar och byggnader. Overallt i ndromgiv-
ningen kring banstrackningarna finns det byar och enstaka gardstun, om &n mer glest i det
granskade omradets 6stra delar. Borgd stad och det tita centrumomradet i Kervo i véstra
dndan &r sardrag som skiljer ur i den byggda miljon. Herrgdrdsmiljderna kan betraktas som
héjdpunkter i den byggda miljén i det granskade omradet.

4.8.2 Kulturmiljé

Med kulturmiljo avses en miljoé som uppkommit av manniskors verksamhet eller av
vaxelverkan mellan manniskor och natur. Kulturmiljon omfattar kulturarv, kulturlandskap
samt fornldmningar och kan gélla bAde omradeshelheter som enstaka objekt.

En del av kulturmiljderna i vart land har klassificerats som vérdefulla och en del har skyd-
dats. I detta arbete beaktas nationellt eller regionalt vardefulla landskapsomraden och
byggda kulturmiljoer, nationella och regionala byggarvsobjekt samt fasta fornlamningar
som finns vid en banstréckning, i en banstracknings omedelbara nérhet eller pa eventuellt
synhall fran en banstrackning. I fraga om landskapsomraden och byggda kulturmiljder be-
déms alla objekt som finns inom ett avstand av ca 1 km frén banstrackningarna. Vid be-
démningen beaktas ocksa enskilda vardefulla omrdden ldngre bort, om den landskapsin-
ventering som ska goras i respektive omrdde visar att vyer dppnar sig i riktning mot ban-
strackningarna. Enstaka, punktmassiga objekt i kulturmiljén, som skyddade byggnader och
fasta fornldmningar, granskas inom ett avstdnd av ca 300 meter fran de planerade ban-
strackningarna.

De landskapsomraden och byggda kulturmiljper som finns inom granskningsomradet for
banstrackningarna visas pa en kartbilaga (Bilaga 3) och réknas upp pa féljande sidor (Tabell
4.3-Tabell 4.6). Objektbeskrivningar och vérderingsgrunder laggs fram mer ingdende i
samband med MKB-beskrivningen.
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Nationellt viardefulla landskapsomraden (VAMA)

I Finland finns det 186 nationellt vardefulla landskapsomraden (VAMA). De utgér de mest
representativa kulturlandskapen pa landsbygden. Deras vérde baserar sig pa en mangfor-
mig kulturpdverkad natur, ett vardat odlingslandskap och ett traditionellt byggnadsbestand.
De nationellt vardefulla landskapsomradena inventerades under &ren 2010-2015. Invente-
ringen kompletterades genom offentliga samrad och utifrdn den respons som inkom i
samband med remissférfarandena 2016-2021 (Miljéministeriet 2022). Miljdministeriet an-
svarade fér utredningarna om landskapsomradena.

Genom statsradets beslut av den 18 november 2021 faststilldes det att resultatet av
inventeringen (VAMA 2021) &r en sadan inventering som avses i de riksomfattande malen
for omradesanvéndningen enligt markanvandnings- och bygglagen. VAMA 2021 erséatter
den tidigare inventeringen, som godkindes genom statsradets principbeslut 5.1.1995.
Inventeringen uppfyller ocksa malen i Europaradets landskapskonvention (2000/2006).
(Miljéministeriet 2022)

Det finns tre nationellt vardefulla landskapsomrdden inom det granskade omradet (Tabell
4.3). Samtliga foretrader det livskraftiga och mangsidiga landsbygdslandskapet i sédra
Finland. I samtliga framhé&vs en 18ng historia av boséttning och odling samt den kulturpa-
verkan som uppkommit genom tiderna. I landskapsomradena finns det stéllvis rikligt med-
vardefulla by- och herrgdrdsmiljder samt industriobjekt. Utdver de landskapsmaéssiga och
kulturhistoriska véardena uppréatthdller landskapsomraddena manga naturvarden fran
vegetation till fagelbestdnd. Borgd &dal utgér tillsammans med Gamla Borga ett av Finlands
27 nationallandskap. (Miljéministeriet 2021a, Miljéministeriet 2021b)

Tabell 4.3 Nationellt vérdefulla landskapsomr&den (VAMA 2021) i ndrheten av banstrdckningarna.
Kélla: Miljéministeriet 2021a, Miljéministeriet 2021b.
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Namn Landskap Kommun, by Avstand frdn nidrmaste
eller kommun- banstrackningsalternativ
centrum pa marken

Borga &dals odlingslandskap | Nyland, Paijanne- | Askola, Orimattila, banstrackning korsar (K)

(VAM010010) Tavastland Borgd, Buckila

Perndvikens och Forsby as Nyland Lapptrask, Lovisa, banstrackning korsar

kulturlandskap Mo6rskom (LN, LS)

(VAM010011)

Elimaen viljelymaisema Kymmenedalen Kouvola ca 700 m (LS)

(VAM060056)

Byggda kulturmiljoer av riksintresse (RKY 2009)

Byggda kulturmiljder av riksintresse (RKY) &r en rikstackande inventering som ger en mang-
sidig bild av den byggda miljons historia och utveckling i olika regioner, vid olika tidpunkter
och for olika objektstyper. Objekten ar ofta stdérre helheter én bara en staka byggnader och
kan till och med stracka sig 6ver kommungranserna.

I det granskade omradet finns det flera objekt som klassificerats som byggda kulturmiljoer
av riksintresse. De objekt som ligger vid ller i ndrheten av banstrackningarna (pa ett avstand
av mindre an 1 km) har samlats i tabellen nedan (Tabell 4.4). Objektsuppgifterna har
kontrollerats i Museiverkets tjanst (Kulttuuriympéristén palveluikkuna, Museiverket 2024a).
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Tabell 4.4. Byggda kulturmiljéer av riksintresse (RKY 2009) i ndrheten av banstrdckningarna. Kélla:
Museiverket 2024a.
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Namn Land- Kommun, by Avsténd frdn ndrmaste

skap eller kommun- banstrackningsalternativ
centrum pa marken

Kervo jarnvagsstation Nyland Kervo banstrackning i tunnel

Nickby sjukhusomrade Nyland Sibbo ca 850 m (N)

Stora strandvagen flera flera banstrackning korsar pa flera

stallen

Drégsby gard Nyland Borgd ca 400 m (AB, K)

Herr%z%gds- och bylandskapet i Nyland Borgd banstrackning korsar (K)

Borga adal

Borgd jarnvagsstation Nyland Borgd banstrackning korsar (K+)

Nase begravningsplats Nyland Borgd ca 150 m (K+)

Gamloa Borgd och Borgbacken i Nyland Borga ca 150 m (K+)

Borga

Trahuskvarter och offentliga Nyland Borgd ca 650 m (K+)

byggnader i Borga empirecentrum

Postbacken Nyland Borga ca 750 m (K+)

Forsby bruksomrade Nyland Lovisa ca 800 m (LS)

Malmgard Nyland Lovisa ca 750 m (LS)

Byggarvsobjekt som skyddats i lag

De skyddade byggnader som finns i banstrackningarnas omedelbara nérhet (pa ett avstand
av mindre an 300 meter) finns i anslutning till jarnvagsmiljoer av riksintresse i Kervo och
Borga. Vid jarnvéagsstationen i Kervo har stationsbyggnaden, posthuset och tva kasernbygg-
nader skyddats. Vid jarnvégsstationen i Borga har ett flertal byggnader skyddats: stations-
byggnaden, ekonomibyggnaden vid stationschefens hus, en ladugdrd, ett varumagasin, ett
lokstall med vattentorn samt véstra och dstra bostadskasernen vid dstranden, den véstra
bostadskasernens kallare, bastu (numera bostadshus) och ekonomibyggnad.

Konsekvenserna for enstaka byggnaders eller byggnadsgruppers kulturhistoriska varden
utreds och bedéms som en del av beddomningen av konsekvenserna for de byggda kultur-
miljéerna av riksintresse.

Regionalt virdefulla landskapsomrdden och kulturmiljoer

De regionalt vardefulla landskapsomradena och kulturmiljterna &r omraden eller objekt som
sakkunnigmyndigheter har konstaterat foretrada typiska karaktars- och sardrag p& land-
skapsniva.

Banstrackningarna fér Ostbanan stracker sig éver landskapen Nyland och Kymmenedalen.
De regionalt vardefulla landskapsomraden och kulturmiljoer som behandlas i detta arbete
grundar sig pa@ Nylands férbunds omradesgranser i landskapsplanen och bakgrundsutred-
ningar infor landskapsplaneringen:

e Inofficiell ssammanstallning av gallande landskapsplaner i Nyland, 11.11.2021 (Nylands
forbunds tolkning av FD:s beslut 24.9.2021).

e Missd maat on mainioimmat - Uudenmaan kulttuuriymparistét (utredning om
kulturmiljéer i Nyland, Nylands férbund 2022b).

I landskapet Kymmenedalen finns det inga regionalt vardefulla kulturmiljoer inom gransk-
ningsomradet for Ostbanan.



ITARATA

Ostbanans MKB, MKB-program 61

De regionalt vérdefulla landskapsomraden och kulturmiljder som finns pa ett avstdnd av
mindre &n en kilometer fran banstréckningarna har samlats i tabellen nedan (Tabell 4.5).
En del av de regionalt vardefulla objekten har ocksa klassificerats som nationellt vardefulla
objekt (Bilaga 3). De har beskrivits i tidigare kapitel.

Tabell 4.5. Regionalt vérdefulla landskapsomr8den och byggda kulturmiljer ndrheten av en

banstrdckning

Namn Landskap Kommun, by Avstand frdn ndrmaste
eller kommun- | banstrackningsalternativ
centrum pa marken

Svartsadalens kulturlandskap Nyland Borgnas, Borga, banstrackningen korsar

Mantsala (AB, EN, ES, N)

Svartsadalens kulturlandskap - Nyland Borgd banstrackning korsar

Tjusterby, Dragsby, Brasas och (AB, K)

Aminsby

Postbacken, Illby och Illbydns Nyland Borgd ca 400 m (M, K)

kulturlandskap

Vaglandskapet Ovitsbéle, Nyland Morskom banstrackning korsar (M)

Jaakkola och Hallila ca 250 m (LN)

Pernaviken och Forsby &dal Nyland Morskom, Lovisa | banstrackning korsar (LN)

ca 550 m (M)

Porlom-Kakikoski kulturlandskap Nyland Lapptrask ca 450 m (M)

ca 850 m (LN)
Tessjoans kulturlandskap Nyland Lapptrask banstrackning korsar (LS)
Kimonkyla kulturlandskap Nyland Lapptrask ca 700 m (LN)

ca 900 m (LS)

Fasta fornlamningar

Med fornlamningar avses efterlamningar, konstruktioner, avlagringar och fynd bevarade pa
land eller i vatten, som skapats av manniskan under forhistorisk och historisk tid. Alla fasta
fornlamningar i Finland ar fredade med stéd av lagen om fornminnen (295/63). Fornlam-
ningar ar skydde minnen av Finlands tidigare bebyggelse och historia. Skyddsarbetet inne-
bar i praktiken att de regionala ansvarsmuseerna foljer upp vilka konsekvenser planeringen
av markanvandningen har for fasta fornlamningar, ger utldtanden om skyddet till mark-
agare, kommuner, planerare och myndigheter samt organiserar och dvervakar de arkeolo-
giska undersokningar som skyddet forutsatter. Det ar forbjudet att rubba fornlamningar
utan tillstand fran det regionala ansvarsmuseet.

Inom det granskade projektomradet finn ett flertal inventerade fasta fornldmningar langs
eller i omedelbar narhet av de planerade banstrackningarna. Tabellen nedan visar alla kanda
fasta fornlamningar som finns inom den 200 meter breda bankorridoren (Tabell 4.6).
Objektsuppgifterna och -beskrivningarna har kontrollerats i Museiverkets fornldmningsre-
gister i maj 2024 (Museiverket 2024b). 1 detta arbete beaktas sdval punktmé&ssiga forn-
l&mningsobjekt som fornldmningsomraden.

Ar 2024 gors en heltdckande inventering av arkeologiska objekt i projektomradet.
Resultaten blir klara infér MKB-bedémningskedet.
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Tabell 4.6. Kdnda fasta fornlédmningar i omedelbar ndrhet av banstrédckningarna, inom bankorridoren

(200 m). Kélla: Museiverket, 2024b.

Objektets namn | Beteckning | Kommun | Typ Banstracknings-
eller stad alternativ
Vakomaa 1 1000037307 | Kervo Boplatser fran stendldern KN, KS
Vakomaa 2 245010001 Kervo Boplatser fran stendldern KN, KS
Nickbyg, 1000010877 | Sibbo Historiska boplatser N
Sodderakern
Ny&angen 1000003933 | Sibbo Boplatser fran stendldern N
Grindangsbacken 613010007 Borgd Gravplatser fran . AB
bronsaldern/jarnaldern
Snickars 613010009 Borgd Gravplatser frdn bronsdldern | EN, ES, N
Akerbacke
Andersbéle 1000014558 | Borga Historiska EN
Korpkldvsberget stenkonstruktioner
Norrakern 613010069 Borgd Boplatser fran stendldern ES, N
Nallkarr 1000027580 | Borga Historiska boplatser ES, N
Karrbybacken 1000040479 | Borgd Historiska boplatser K+
Munkby 1000008295 | Borgd Historiska boplatser P, GB
Stormossen NW 1 | 1000023133 | Borgd Boplatser GB
Stormossen NW 2 | 1000023134 | Borgd Historiska arbets- och GB
tillverkningsplatser
Peippola 1000038161 | Borgd Historiska GB
stenkonstruktioner
Gamla Borga 1000006161 | Borgd Medeltida boplatser GB
Vadet 1000040930 | Borga Historiska arbets- och GB
tillverkningsplatser
Iliby 613010039 Borgd Boplatser fran stendldern GB
Risudngen 1000012085 | Borgd Boplatser fran stendldern GB
Traskesbacken 3 1000006168 | Lovisa Historiska arbets- och LS
tillverkningsplatser
Bjornstenen 1000046336 | Lapptrask Historiska konst- LS
/minnesmarken
Nationalstadsparker

Nationalstadsparken i Borga ligger inom granskningsomradet. En nationalstadspark &r en i
markanvandnings- och bygglagen faststalld omfattande helhet av vardefulla kultur- och
naturlandskap samt rekreationsomraden beldgen i en stadsmiljo, som staden har forbundit
sig att bevara och skota. Nationalstadsparkerna ar en del av hallbar stadsplanering och
hallbart stadsbyggande.

4.9 Buller

Banstrackningsalternativen gar i huvudsak i en lantlig miljo med gles bebyggelse. Kervo,
Nickby i Sibbo, Borgd och Kouvola &r betydande tatorter inom omradet fér banstrécknin-
garna. I Kervo och Borg3 tatorter gar banstrackningarna dock i en tunnel, varvid luftljudet
inte pdverkar bullernivderna i bostadsomradena.

I narheten av banstrackningarna ligger flera naturskyddsomraden, av vilka en del idag nés-
tan helt saknar trafikbuller. Inom planeringsomradet finns ocksd omfattande samman-
hdngande skogsomraden, till exempel MLY-omradena i Nylands landskapsplan.
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I nuléget finns det bara nagra fa betydande bullerkéllor i ndrheten av banstréckningsalter-
nativen. De mest betydande trafikbullerkallorna &r den livligt trafikerade huvudbanan och
riksvég 4, vars trafikmangd enligt Trafikledsverkets végregister ar 2023 har uppgatt till cirka
43 000-45 000 fordon per dygn. Den mest betydande bullerkallan mellan Borga och Forsby
ar riksvdg 7, vars trafikmangd &r 2023 har varit 15 000-30 000 fordon per dygn. I
planeringsomradets norra &nda ligger den mindre trafikerade riksvdag 6 (5 700 fordon per
dygn ar 2023). Dessutom tangerar alternativen Kervo-Skéldvik-banan samt Borgabanan,
korsar Lahtis-Lovisa-banan och ansluter till Lahtis-Kouvola-banan.

4.10 Stombuller och vibrationer

I nérheten av banstrackningsalternativen finns idag fa objekt som orsakar stombuller och
vibrationer. Huvudbanan i Kervo och riksvag 4 i Sibbo ar de mest betydande kallorna. Den
mest betydande kéllan till vibrationer eller stombuller mellan Borgd och Forsby &r riksvég
7, och i norra dnden av planeringsomradet riksvag 6. Godstrafiken pa Kervo-Skéldvik-banan
medfor inga vibrationer. Merparten av planeringsomradet saknar idag betydande kéllor till
vibrationer eller stombuller.

I Kervo, dar banstrackningarna gar i tunnel, finns tétare tatortsbebyggelse, skolor och dag-
hem. Dessutom gar elstationens norra och sddra stréckningsalternativ ganska nara elsta-
tionen i Andersbéle p& gransen mellan Sibbo och Borga. I ndrheten av Nickbystréckningen
finns dven bostadder, skolor och daghem i ndrheten av Nickby centrum. Aven vid Borg3, i
narheten av stréckningen Gamla Borgd i tunneln finns bl.a. bostéder, skolor och daghem.
Byggnader som &r sérskilt beaktade med tanke pa stombuller och vibrationer (andra &n
bostadshus) ar samlade nedan (Tabell 4.7). I évrigt gar de granskade banstréckningarna
huvudsakligen i omraden med ringa bebyggelse och fa kénsliga objekt som utsétts for vib-
rationer och stombuller.

Tabell 4.7. Byggnader (andra &n bostadshus) som finns ndra de alternativa banstréackningarna och
som ska beaktas sarskilt med hédnsyn till stombuller och vibration.

Byggnad Kommun, by eller Horisontellt avstdnd fran néar-
kommuncentrum maste banstrackningsalternativ

Kanniston paivakoti

Kannisto, Kervo

800 m (i tunnel, KS)

Sompion paivakoti

Sompio, Kervo

130 m (i tunnel, KS)

Sompion koulu

Sompio, Kervo

0 m (i tunnel, KS)

Keravan lukio

Centrum, Kervo

90 m (i tunnel, KN)

Kerava-sali

Centrum, Kervo

90 m (i tunnel, KN)

Keskustan paivakoti

Centrum, Kervo

470 m (i tunnel, KN)

Kervo stadsbibliotek

Centrum, Kervo

110 m (i tunnel, KN)

Keravan kuvataidekoulu

Centrum, Kervo

10 m (i tunnel, KN)

Keravan musiikkiopisto

Centrum, Kervo

100 m (i tunnel, KN)

Heikkilan paivakoti

Heikkila, Kervo

160 m (i tunnel, KN)

Jaakkolan paivakoti

Jaakkola, Kervo

780 m (i tunnel, KS)

Kervo kyrka

Lapila, Kervo

110 m (i tunnel, KS)

Ali-Keravan koulu

Jaakkola, Kervo

560 m (i tunnel, KS)

Keravanjoen koulu, Lapilantie

Jaakkola, Kervo

30 m (i tunnel, KN)
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Byggnad

Kommun, by eller
kommuncentrum

Horisontellt avstand fran nar-
maste banstrackningsalternativ

Lapilan paivakoti

Lapila, Kervo

60 m (i tunnel, KS)

Keravanjoen koulu, Jaakkola

Jaakkola, Kervo

540 m (i tunnel, KS)

Keravanjoen paivakoti

Jaakkola, Kervo

400 m (i tunnel, KS)

Paivolanlaakson alakoulu

Paivola, Kervo

180 m (i tunnel, KN/KS)

Paivolankaaren paivakoti

Paivola, Kervo

400 m (i tunnel, KN/KS)

Ahjon koulu Ahjo, Kervo 500 m (N)
Paivakoti Aarre Ahjo, Kervo 550 m (N)
Talman koulu Tallmo, Sibbo 100 m (i tunnel, KN/KS)
Lukkarin koulu Nickby, Sibbo 400 m (N)
Sibbo institut Nickby, Sibbo 370 m (N)
Servicehuset Elsie Nickby, Sibbo 460 m (N)
Nikkilan paivakoti Nickby, Sibbo 650 m (N)
Sibbo kommuns gamla kyrka Nickby, Sibbo 60 m (N)
Sipoonjoen koulu Nickby, Sibbo 790 m (N)
Sibbo huvudbibliotek Nickby, Sibbo 750 m (N)
Paivakoti Kaisla Nickby, Sibbo 520 m (N)
Borgby skola Sibbo 370 m (AB)

Andersbdle elstation

Andersbdle, Sibbo

300-400 m (EN, ES)

Daghemmet Parlan

Pepot, Borgd

~ 200 m (i tunnel, GB)

Eestinmaen paivakoti

Estbacka, Borgd

~ 0 m (i tunnel, P)

Paivakoti Horisontti

Pepot, Borgd

~ 0 m (i tunnel, GB)

Halsocentralens sjukhus

Pepot, Borgd

~ 100 m (i tunnel, GB)

Strémborgska skolan

Pepot, Borgd

~ 90 m (i tunnel, GB)

Albert Edelfeltin koulu

Pepot, Borgd

~ 50 m (i tunnel, GB)

Gamla Borgd

Centrum, Borgd

~ 180 m (i tunnel, GB)

Borga Domkyrka

Centrum, Borgd

~ 540 m (i tunnel, GB)

Steiner-Paivakoti Paivansade

Centrum, Borgd

~ 310 m (i tunnel, GB)

Borga Gymnasium

Centrum, Borgd

~ 370 m (i tunnel, GB)

Lyceiparkens Skola

Centrum, Borgd

~ 590 m (i tunnel, GB)

Daghemmet Solhem

Centrum, Borgd

~ 770 m (i tunnel, GB)

Kissankulman paivakoti

Centrum, Borgd

~ 150 m (i tunnel, GB)

Linnajoen koulu

Centrum, Borgd

~ 620 m (i tunnel, GB)

Keskuskoulu

Centrum, Borgd

~ 500 m (i tunnel, GB)
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Byggnad Kommun, by eller Horisontellt avstdnd fran nar-
kommuncentrum maste banstrackningsalternativ

Satumaen paivakoti Centrum, Borga ~ 360 m (i tunnel, GB)

Vaahteramden paivakoti Centrum, Borga ~ 310 m (i tunnel, GB)

Huvikummun paivakoti Centrum, Borga ~ 700 m (i tunnel, GB)

Borga bibliotek Centrum, Borga ~ 160 m (i tunnel, GB)

Kvarnbackens skola Centrum, Borgd ~ 50 m (i tunnel, GB)

4.11 Luftkvalitet och klimat

Klimat

Ostbanan gar i landskapen Nyland och Kymmenedalen. Narheten till havet paverkar klimatet
i bada landskapen. I Nyland varierar medeltemperaturen under aret, beroende pa laget,
fran +4,5 grader till +6 grader, och den &rliga nederbérdsméngden varierar fran drygt 600
millimeter till drygt 700 millimeter. I Kymmenedalen varierar medeltemperaturen under
aret fran +4 grader till +5 grader, och den arliga nederbdrdsmé&ngden ligger liksom i Nyland
mellan 600 millimeter och 700 millimeter. Beroende p& den globala utvecklingen av
véaxthusgasutsldpp under kommande &r kan medeltemperaturen i mitten av decenniet vara
ca 1,7-2,8 grader och i Kymmenedalen ca 1,8-2,9 grader hdgre &n i dag. P& motsvarande
satt vantas den arliga nederbérden 6ka i omradena med 5-7 procent. (Gregow m.fl. 2021)

Kymmenedalen och Nyland efterstravar betydande utslappsminskningar eller kolneutralitet
senat malaret 2030 (Finlands miljdcentral 2019a, Nylands féorbund 2022a). Ar 2022 stod
vag- och spartrafiken for ca 28 procent av de totala utsldppen i kommunerna och regionerna
i Finland, varav spartrafikens andel var under 1 procent. Att utveckla spartrafiken &r ett
koldioxidsndlt satt att forbattra tillgangligheten till regionerna och minska utslappen fran
persontrafiken (CANEMURE-projektet 2022). A andra sidan &r det vanligt att merparten av
livscykelutsléappen fran farlederna uppkommer under byggnadstiden och darfér &r det
vasentligt att granska hur de utsldppsminskningar som uppnas via kollektivtrafiken relaterar
till konsekvenserna av byggandet.

Luftkvalitet

Trafik, energiproduktion, industri och vedeldning i hushallen &r de stérsta kéllorna till
luftféroreningar i Ostbanans utredningsomrade. Enligt de senaste uppgifterna om utslapps-
mangder (2022) uppkommer de stérsta luftutslappen i Borgd och Kouvola, sarskilt pd grund
av industrierna i dessa stader. Utsldppen har minskat avsevért i hela utredningsomrddet
under de senaste 20 dren och luftkvaliteten har generellt sett forbattrats. (Vdkevd och
Loukkola 2024, Pérjadla och Pérjald 2023)

P& det lokala planet har biltrafik och vedeldning en stor effekt for luftkvaliteten eftersom
utsléppen frigors fran Iagt beldgna kallor. Utslappen fran biltrafiken bestar av avgasutslapp,
som t.ex. kvaveoxider och finpartiklar, samt gatudamm, som framst bestar av asfalt och
sandningssand som rivits av ddcken. Dessutom bestar utslappen av material som lossnat
fran bilddck och -bromsar. Sarskilt pd vdren nar gatudamm vimlar upp kan luftkvaliteten
nédra vagar vara mycket dalig nér halterna av inhalerbara partiklar stiger hégt. Elektrifierad
spartrafik har mindre konsekvenser for luftkvaliteten, men i ndrheten av jarnvég &r parti-
kelhalterna nagot férhdjda jamfort med den 6évriga omgivningen. Finpartiklar kommer till
Finland som 18ngvéga grénsdverskridande Iuftféroreningar och darfér kan det ocksa finnas
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variationer i halterna. Exempelvis pa sommaren kan skogsbrédnder i grannlanderna paverka
luftkvaliteten i Finland.

De planerade strickningsalternativen for Ostbanan gar i huvudsak genom glesbygdsomra-
den och jord- och skogsbruksomrdden, dar det i nuldget inte finns ndgra betydande ut-
slappskallor och luftkvaliteten i huvudsak ar god. Tdatare bebyggelse och funktioner som
paverkar luftkvaliteten finns i Kervo och Borgd, i vastra delen av utredningsomradet. Des-
sutom gar en del av strackningsalternativen nara riksvdgarna 6 och 7.

66



o0
ITnnnTn Ostbanans MKB, MKB-program 67

5 Utgdngspunkter for konsekvensbedémningen

5.1 Konsekvenser som ska bedomas

I lagstiftningen om konsekvensbeddémning (MKB-lagen 252/2017, 2 §) avses med
miljokonsekvenser de direkta och indirekta verkningarna som ett projekt medfér for:

e befolkningen samt ménniskors levnadsférhallanden, hélsa och trivsel;

¢ marken, jorden, vattnet, luften, klimatet, vaxtligheten samt fér organismer och for
naturens mangfald, sarskilt for de arter och naturtyper som skyddats med stéd av
radets direktiv 92/43/EEG om bevarande av livsmiljéer samt vilda djur och vaxter och
Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/147/EG om bevarande av vilda faglar;

e samhallsstrukturen, de materiella tillgdngarna, landskapet, stadsbilden och
kulturarvet;

e utnyttjande av naturresurserna, samt for
e vaxelverkan mellan ovan namnda faktorer.
Verkningarna kan vara antingen positiva eller negativa.

I banprojekt gors en noggrann bedémning aven av trafikkonsekvenserna, aven om MKB-
lagstiftningen inte forutsatter det. De trafikméssiga konsekvenserna anknyter pa manga
satt till miljdkonsekvenserna till exempel beroende pa hur trafikmangderna féréndras och
utvecklas samt hur fardsatten forandras. Bullerkonsekvenserna, till exempel, beror pa
trafikmangden och -hastigheten.

Antagna betydande konsekvenser av projektet Ostbanan

Innehallet i detta MKB-program &r en prelimindr syn pa de betydande konsekvenser
projektet kan antas medféra. Synen bygger pd& en analys av nuldget hos
markanvandningen, miljon och trafiken samt tidigare dialog. Som i allmanhet i banprojekt
har Ostbanan vidstriackta konsekvenser som omfattar flera av konsekvensgrupperna i
MKB-lagen.

De antagna mest betydande konsekvenserna av projektet galler preliminart foljande
konsekvenstyper:

Markanvandning samt omrades- och samhaéllsstruktur

Bebyggelse och méanniskors levnadsforhdllanden samt trivsel, rekreation och rorelse
Naturmiljé och ekologiska forbindelser

Landskap och kulturmiljé

Klimat (koldioxidutsldpp under byggnadstiden och permanent bortfall av kolférrad/-
sanka)

Synen pa vilka konsekvenser som blir de mest betydande kommer till uttryck i de
bedémningsmetoder som lagts fram i kapitel 6 och i de utredningar och inventeringar
som ska goras (arbetets omfattning, inriktning och férdelning enligt konsekvensgrupp).
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5.2

5.3

5.4

Konsekvensomrade

Miljokonsekvensernas omfattning och betydelse beror pa konsekvensernas art. Olika typer
av miljokonsekvenser berér omradet pa olika satt. Vissa konsekvenser paverkar endast
lokala férhallanden, medan andra paverkar omfattande nationella och regionala helheter.
En konsekvens kan till sin art vara punktmaéssig eller regional och i fraga om trafiken till och
med landstdckande. Omfattningen av konsekvensomradet nir en bana eller en bro ska
byggas varierar fran nagra meter (t.ex. naturobjekt eller kulturhistoriska objekt) till flera
kilometer (t.ex. mobilitet och markanvandning). I MKB-programmet faststdlls konsekvens-
omradet preliminért for att preciseras senare vid konsekvensbedémningen.

De direkta konsekvenserna kan identifieras uttryckligen i banans omedelbara narhet. De
uppkommer av réjningen av jarnvagsomradet, de nya bankonstruktionerna och de stérnin-
gar som trafiken medfor. Det kan handa att vardefulla objekt eller arter blir under banan.
Over 55 dB bulleromrddet som banan orsakar stréacker sig i dppen terrdng som mest hela
100-200 meter bort, beroende pa trafikméngden, trafikens sammansattning, tagtyperna
och -hastigheterna. I éppen terréng kan landskapskonsekvenserna stracka sig nagra kilo-
meter bort.

Konsekvenserna for trafik, rorelse, markanvandning samt omrades- ogh sambhallsstruktur
ar till sin karaktar indirekta och stracker sig i detta projekt 1angt ut i Ostra, Sydéstra och
Sddra Finland.

Metoder och utgangsdata

Metoderna och de viktigaste utgangsdata for konsekvensbedémningen beskrivs specifikt for
varje konsekvensgrupp i kapitel 6. Beddémningsmetoderna har tagits fram utifran erfaren-
heter fran motsvarande banprojekt men preciserats for detta projekt. De utredningar och
inventeringar som ska goéras har planerats i samarbete med myndigheterna redan vid
beredningen av MKB-programmet. P& det sittet har man stravat efter att sakerstélla ett
tillréckligt kunskapsunderlag for miljokonsekvensbedémningen. Som utgangsdata anvands
typiska utgdngsdata for miljokonsekvensbedémningen av ett banprojekt, kompletterade
enligt myndigheternas kommentarer.

For konsekvensbedémningen utarbetas naturinventeringar, en bullerutredning, en utred-
ning om vibrationer och stombuller samt en arkeologisk inventering. Visualiseringar
sammanstalls 6éver de viktigaste landskapsobjekten. De utredningar, inventeringar och
modeller som ska utarbetas beskrivs ndarmare specifikt for varje konsekvensgrupp i kapitel
6.

Principer for bedomning av konsekvensers betydelse

Ett centralt mal for bedomningen &r att identifiera vilka betydande konsekvenser projektet
kan antas medféra. I detta projekt faststalls konsekvensens betydelse genom att bedéma
storleken p& den forandring som projektet medfér och det paverkade objektets kanslighet
(Figur 5.1). Konsekvensens betydelse som helhet bildas som en évergripande expertbe-
démning av olika faktorer.
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Lagstiftning Planlaggning

Program

Sambhadllelig

botydalsa Rekreationsvarden

Miljovarden

Utsatthet for .
forandringar Konfiikter

Antalet intressenter

Formaga att ta
emot forandring

Styrka och riktning Gransviarden

Regional omfattning Formaga att

aterhamta sig

Varaktighet Tajmning

Periodicitet

Figur 5.1 Ramverk fér konsekvensbeddémning (Kélla: IMPERIA-projektet).

IMPERIA-projektet har varit en kalla till och ett stéd for beddmningen av konsekvensernas
betydelse (IMPERIA = Monitavoitearvioinnin kdaytannoét ja tyokalut ymparistévaikutusten ar-
vioinnin laadun ja vaikuttavuuden parantamisessa). Begreppen och metoderna i IMPERIA
tillampas anpassat specifikt for varje konsekvensslag.

Hur uppkommer en konsekvens betydelse vid konsekvensbedomningen?

Beddmningen av en konsekvens betydelse grundar sig pa objektets eller omrddets
kanslighet och p& storleken pa den fordndring som orsakar konsekvensen. Betydelsen
som helhet bildas som en dvergripande expertbedomning av olika faktorer.

Det paverkade objektets kdnslighet beskriver det paverkade objektets eller omradets
sardrag i nuldget. Till sardragen hor sarskilt formagan att ta emot den féréndring som
projektet medfor. Kénsligheten &r sdledes en egenskap hos det paverkade objektet eller
omradet som bland annat bestdr av féljande delfaktorer:

e I lagstiftningen foreskrivs om skyddsbestdmmelser, begransningar,
rekommendationer och program som 6kar ett objekts skyddsvérde (t.ex.
naturskyddsomrade, utrotningshotade arter).

e Ett omrade eller en foreteelses samhalleliga betydelse kan héra samman t.ex. med
ekonomiska, sociala eller naturrelaterade varden. Vid konsekvenser som riktar sig till
maénniskor beaktas ocksd hur manga som berérs av en nackdel eller en férdel och
hur den upplevs.

o Utsattheten for férandringar beskriver hur latt ett objekt reagerar pd en féréndring
som banprojektet orsakar. Exempelvis &r ett lugnt omrade kansligare for dkat buller
&n ett omrade dar det redan i dag férekommer buller.

Konsekvensens storlek beskriver sjalva konsekvensens sardrag. Faststédllandet av

storleken paverkas av manga faktorer, av vilka féljande &r de viktigaste:

¢ Konsekvensens styrka beskriver konsekvensens fysiska dimension. Man kan anvanda
olika métare fér att méta styrkan; till exempel i fréga om buller méts storheten
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ljudtrycksniva (dB). A andra sidan har faststéllandet av styrkan hos en konsekvens
for landskapet karaktaren av en kvalitativ expertbedémning. Konsekvensens styrka
avtar oftast ju langre bort man gar fran objektet. En konsekvens kan vara positiv

eller negativ.
Omfattningen beskriver i hur stort omrdde konsekvensen kan observeras.

Varaktigheten uttrycker hur lange konsekvensen kan observeras. Varaktigheten
stélls i relation till bAde projektets byggnadstid och drifttid.

Konsekvensernas betydelse bedéms fér varje delomrade i huvudsak enligt en
klassificering i sju steg (figur 5.2), dar en konsekvens kan vara negativ eller positiv. Nar
det gdller beddmning av konsekvensernas betydelse ar det viktigt att dven lagga fram
osdkerhetsfaktorer och eventuella brister i kunskapen.

Liten

Mattlig

Stor

Stor M3ttlig Liten
negativ negativ negativ
Mattlig Liten Liten

Mattlig

Mattlig

Stor positiv betydelse

M3ttlig positiv betydelse

Liten positiv betydelse

Ingen férandring

Liten negativ betydelse

M3ttlig negativ betydelse

Stor negativ betydelse

Férandringens storlek

Ingen
foréandring

Ingen

foréandring

Ingen
forandring

Ingen
forandring

Figur 5.2. Tillkomsten av en konsekvens betydelse

5.5

Principer for rapporteringen

Liten
positiv

M3ttlig
positiv

Stor
positiv

MKB-beskrivningen (miljokonsekvensbeskrivningen) utarbetas i enlighet med MKB-lagstift-
ningen. I MKB-beskrivningen satsar man pa begriplig och askadlig rapportering. Malet &r att
producera material som goér att lasaren kan skapa sig en uppfattning om de vasentliga
frAgorna och forstar vilken betydelse enskilda konsekvenser har fér helheten. I MKB-

beskrivningen ingdr en allménfattlig och dversiktlig sammanfattning.

Enligt MKB-lagen ska miljokonsekvensbeskrivningen innehdlla en bedémning av de bety-
dande miljokonsekvenser projektet kan antas medfdra. I detta projekt ar principen for
rapporteringen att fokusera p§ de amnen som ar vasentliga med hansyn till miljdkonsek-
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5.6

5.7

5.8

venserna. P38 det sattet kan man undvika att rapporten sviller och blir svarare att lasa.
Detaljerade uppgifter kan efter prévning inkluderas i fristdende bilagerapporter allteftersom
materialet tar form.

Webblésarbaserade versioner sammanstalls av bade MKB-programmet och MKB-beskriv-
ningen (s.k. Digi-MKB), i vilka innehallet i rapporterna laggs fram sammanfattat och kopplat
till bl.a. interaktiva kartor och illustrationer. Aven MKB-beskrivningen i rapportform kommer
att ha mangsidiga temakartor som askadliggér innehallet och gor det lattare att ldsa.

Jamforelse av alternativen

Jamfdrelsen av alternativen och sammanfattningen av de viktigaste konsekvenserna hor till
de viktigaste avsnitten i miljokonsekvensbeskrivningen. I jamférelsen av alternativen kom-
primeras och struktureras den information som tagits fram under miljokonsekvensbeddém-
ningen. Syftet med jamfdrelsen ar att stéda beslutsfattandet genom att beskriva de olika
alternativens for- och nackdelar med hansyn till miljékonsekvenserna. De betydande
konsekvenser som alternativen i projektet kan antas medféra lyfts fram i sammanfatt-
ningen.

I MKB-beskrivningen laggs en dvergripande jamforelse av alternativen fram i kapitlet som
handlar om slutledningarna. For jamférelsen sammanstalls komprimerade tabeller som
beskriver de centrala konsekvenserna av alternativen.

Konsekvenserna presenteras dessutom pa en eller tvd separata sammandragskartor. Kar-
torna visar de kansligaste objekten och vilka konsekvenser de utsatts for samt vilka bety-
dande konsekvenser projektet kan antas medfora. Dessutom kan man i det har samman-
hanget ange vilka amnen som kommer att tas i beaktande i den fortsatta planeringen.

Kumulativa effekter

De skadliga miljokonsekvenserna av ett projekt kan bli stérre om projektet forlaggs till ett
omrade dar det redan forut finns verksamheter som belastar miljon. Inom projektomradet
finns ett antal projekt som knyter an till utveckling av markanvandning. Det &r sannolikt att
banan tillsammans med dem kommer att orsaka kumulativa effekter (sammantagna
konsekvenser) for bl.a. markanvandningen, trafiken, naturmiljén, kulturmiljon och mannis-
kornas levnadsfoérhallanden. Vid bedémningen av kumulativa effekter ska man beakta alla
projekt som tillsammans med varandra kan pdverka betydelsen hos miljokonsekvenserna
av det nu aktuella projektet.

Vid beddmningen av kumulativa effekter beaktas utifr&n den information som finns till handa
for narvarande: den planerade Flygbanan, de planerade kraftledningsprojekten,
datacenterprojektet i Sibbo samt de planerade vagprojekten. Eventuella andra projekt som
orsakar kumulativa effekter kommer att granskas under MKB-forfarandet.

Metoder for att forebygga och lindra skadliga miljokonsekvenser

Metoder for att undvika, férebygga, begransa och eliminera skadliga miljdkonsekvenser ar
en viktig del av banplaneringen och deras betydelse framhavs i MKB-férfarandet. Det finns
ett brett urval av olika metoder fér att bekampa och lindra skadliga konsekvenser vid
banprojekt. Vid framtagandet av planeringslésningar stravar man efter att beakta deras
ekonomiska, ekologiska och sociala hallbarhet. Detta styr framtagandet av alternativen och
den preliminéra utredningsplanen, d&ven om en del av I6sningarna planeras mer ingdende
forst i senare planeringsskeden.
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I MKB-beskrivningen faststélls prelimindra atgarder som goér det méjligt att férebygga,
begransa eller avhjalpa de bedémda skadliga konsekvenserna. Atgarder for att forebygga
eller bekdmpa skadliga konsekvenser kan delvis inga redan i de tekniska principiella
I6sningarna for de olika alternativen: dessa tas i beaktande vid bedémningen av konsek-
vensernas betydelse. I miljdkonsekvensbeskrivningen presenteras dessutom lindrande at-
garder som gor att de skadliga konsekvenserna av planen kan minskas, men genomférandet
av dem preciseras vid den fortsatta planeringen.

Atgarder for att lindra och forebygga betydande oldgenheter 1dggs fram i MKB-beskrivningen
systematiskt for varje konsekvensslag och i sammandrag. En utmaning under MKB-
forfarandet och den prelimindra utredningsplaneringen ar att atgédrderna for att lindra och
bekdmpa konsekvenserna planeras mer ingdende och bestdms forst under den fortsatta
planeringen. Vanligtvis planeras baslésningarna for lindrande dtgérder i utredningsplanen
och deras genomférande forst i jarnvags- och byggnadsplanen. Pa det har svarar man i MKB
genom att identifiera osakerhetsfaktorer och risker samt ldagga fram rekommendationer for
banans kommande planeringsskeden.

Osadkerhetsfaktorer och risker

Att identifiera och beddma osdkerhetsfaktorer ar en del av konsekvensbedémningen. Det
4r ofta sd att man inte k&nner tillrackligt bra till alla omsténdigheter i anslutning till
bedémningen och d& blir man tvungen att tilldmpa antaganden. Utredningar riktas in pa
konsekvenser som beddms bli betydande. Alla konsekvenser ar inte heller matbara eller
entydiga. Osdkerhetsfaktorerna hor i allmanhet samman med genomférandet av olika
planer, exaktheten i utredningar, trafikprognosen och konsekvenserna fér manniskor.

Osdkerhetsfaktorer som galler tillgangligt material behandlas i flera steg under MKB-
forfarandet. Nivan pd exaktheten stélls i proportion till planeringsexaktheten. I bérjan av
MKB-férfarandet stravar man efter att kontrollera osdakerhetsfaktorerna genom att i samar-
bete med kontaktmyndigheten sakerstalla att en tillracklig kunskapsgrund fér konsekvens-
bedémningen kommer att uppnds under MKB-forfarandet. En del av osdkerhetsfaktorerna
identifieras nar konsekvenserna har bedémts. De behandlas i MKB-beskrivningen.

Osakerhetsfaktorerna och sarskilt miljoriskerna beskrivs och deras forhallande till den
gjorda bedémningen presenteras i MKB-beskrivningen. Det ar viktigt att identifiera viktiga
frdgor som bér utredas under den fortsatta planeringen. I slutledningarna i MKB-beskriv-
ningen presenteras viktiga behov av tillaggsutredningar och omstandigheter som bér tas i
beaktande i den fortsatta planeringen.

Riskhanteringen &r en systematisk och kontinuerlig del av stodet for beslutsfattandet i
anslutning till projektet. I riskbedémningen behandlas alla risker som genomférandet av
projektet medfér, sannolikheten for att riskerna ska realiseras, hur allvarliga riskerna ar,
behdvliga dtgdrder samt uppféljning. Vid riskhanteringen identifieras och behandlas bade
tekniska risker och risker i anslutning till processen.
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6 Metoder for bedomning av olika konsekvensgrupper

6.1

6.2

Konsekvenser for omrades- och samhallsstruktur

Genomférandet av Ostbanan har riksomfattande, regionala och lokala konsekvenser for
omrades- och samhéllsstrukturen. Utdver de direkta konsekvenserna har banstréckningen
ocksa betydande indirekta konsekvenser.

Ostbanans konsekvenser fér omrades- och samhéllsstrukturen, markanvéndningen och
markanvandningsplanerna bedémas som ett expertarbete. Vid konsekvensbeddémningen
beskrivs Ostbanans férhallande till de riksomfattande malen fér omradesanvandningen, den
nuvarande markanvandningen samt gallande och anhangiga planer. Alternativen bedéms
med hansyn till hur de stéder projektets mal samt den nuvarande och planerade
markanvandningen i landskapen och kommunerna, eller hur alternativen star i konflikt med
dem. Vid konsekvensbeddmningen identifieras eventuella behov av planandringen, dven om
betydelsen av en planédndring varierar fran fall till fall och hér samman med senare skeden
i banplaneringen.

Betydelsen av de konsekvenser som berér markanvandningen beddéms med hansyn till hur
projektet férdndrar den nuvarande markanvandningen och hur projektet paverkar den
framtida markanvéndningen i omradet. Vid konsekvensbedémningen beaktas dessutom
eventuella férdelar och eventuella oldgenheter som projektet orsakar olika funktioner i
omradet. Hur trafik-/bannéatet och de planerade I6sningarna stéder den efterstravade mark-
anvandningen ar en viktig aspekt i bedémningen av konsekvenserna for markanvandningen.

P& grund av indirekta konsekvenser &r det inte helt klart hur kriterierna for konsekvensernas
betydelse ska bestédmmas. Konsekvenser som har stor betydelse ar vanligtvis vidstrackta
till sin natur och berdr darfor ett stérre konsekvensomrade utanfér omrades- och
samhallsstrukturen. Lokala konsekvenser har daremot i allmanhet ringa betydelse, dven om
ett enskilt omrade ocksad kan berdras av betydande konsekvenser.

Markanvandningens nuldge och mal utreds utifran information frén landskapsférbunden och
kommunerna. Gallande och anhangiga landskaps- och generalplaner, vid behov detaljplaner
samt andra planer och utredningar som galler markanvandningen i landskapen och
kommunerna ger centrala utgangsdata for konsekvensbedémningen. Information fas ocksa
i utldtanden och 38sikter som ldmnas in om MKB-programmet samt vid véxelverkan med
projektgruppen och intressenterna. Vidare ger ocksd kartor, flygfoton, register- och
planmaterial stod &t konsekvensbeddémningen.

Konsekvenserna av Ostbanan har undersokts tidigare i lokaliseringsplanen fér Ostbanan
(Ostbanan 2024a). 1 lokaliseringsplanen fér Ostbanan gjordes en preliminar konsekvensbe-
démning pa forstudieniva av de prelimindra banstrackningsalternativen.

Konsekvenser for trafik och mobilitet

Alternativ som ska granskas

Jémforelseldget &r ett s§ kallat 0+-ldge, dar Ostbanan inte byggs men de forbattringsatgar-
der som man har beslutat om eller som redan haller pa att genomféras har lagts till i det
nuvarande bannatet (fas 1 och 2 i utvecklingen av banavsnittet Béle-Riihimaki). Vidare
antas att fornyelsen av tdgkontrollen (digibanan) och Flygbanan har genomférts. Flygbanan
ar en forutsattning for genomférandet av Ostbanan och darfér inkluderas den redan i jam-
forelsealternativet for att de konsekvenser som Ostbanan medfér ska kunna granskas
sjalvstandigt utan Flygbanans konsekvenser. Forbattringsdtgarderna gér det mojligt att
introducera ett andra timvist Z-t8g till Lahtis redan i jamférelsealternativet 0+.
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I projektalternativet genomférs Ostbanan utdéver det bannét som ingar i jdmforelsealterna-
tivet ("ovanpa natet”). Nar Ostbanan genomférs kan man anta, att den fjérrtrafik pa mark-
nadsvillkor som sker via Lahtis genbana &vergar till att anvdnda Ostbanan, eftersom den &r
en avsevart snabbare forbindelse. I trafikutredningen infér planeringen av Ostbanan kons-
taterades att det avseende trafikeringskostnaderna a&r mest l6nsamt att fjarrtdg koér pa
Ostbanan i stallet for pa genbanan. Aven i MKB-beskrivningen betraktas som en av
utgangspunkterna att all fjarrtagstrafik till Ostra Finland évergar till Ostbanan, och att Z-,
O- och G-tagen blir kvar for servicen till och fran Lahtis. Enligt trafikutredningen &r det inte
ldnsamt att 6ka utbudet av nartdg mellan Lahtis och Helsingfors for att ersatta fjarrtrafik
som tas ur drift, eftersom trafikeringskostnaderna dverskrider den nytta som ytterligare
trafik skulle ge, men att det ar mdojligt att utveckla den nuvarande trafiken. Utdver
fjarrtagstrafiken antas det att Borga far nartagstrafik. (Ostbanan 2023b.) Att forutspa den
framtida tagtrafiken férenas med manga osakerheter och konsekvenserna for trafiken beror
direkt p@ den antagna trafikeringsmodellen, vilket bér beaktas vid bedémningen av
resultaten.

Bland projektalternativen underséks flera olika underalternativ som avviker fran varandra i
frdga om banstrackningen och stationens placering i Borga. De alternativa banstréckningar-
na pa olika banavsnitt har behandlats i kapitel 2.2. I bassituationen efterstrévas en hastig-
hetsnivd pa 300 km/h p& Ostbanan. I Kervo kan man bereda sig pa en eventuell underjor-
disk station.

Metoder for att bedoma konsekvenser for trafiken

Konsekvenserna for trafiken tas fram som en kombination av resultaten fran HRT:s prog-
nosmodell for trafiken i Helsingforsregionen (nartdgstrafiken i Borgd) och resultaten fran
den riksomfattande trafikmodellen (fjarrtagstrafiken). Alternativt kan bade nér- och fjarr-
tagstrafiken undersokas i ett enhetligt férfarande enligt den nya riksomfattande trafikprog-
nosmodellen som Traficom haller pd att utveckla, om modellen visar sig fungera tillréckligt
val under MKB-forfarandet. Resultaten fran trafikmodelleringen kompletteras med expert-
bedémningar och andra kompletterande metoder. Basgranskningsaret i trafikprognoserna
&r 2040, som aven ar malaret i Helsingforsregionens MBT-plan 2023.

Hur konsekvenserna for trafiken fordelas

Ostbanan har betydande konsekvenser bade for fijarrtagstrafiken till Ostra Finland och for
nartdgstrafiken mellan Helsingfors och Borgd. Konsekvenserna &r stora i synnerhet for
Borgd i och med att staden 6vergdr till spartrafik. Konsekvenserna for fjarrtdgstrafiken
galler sarskilt Kouvola och vidare Kuopio och Joensuu, men &ven i stérre utstrackning hela
landet. For Lahtis uppkommer ocksa betydande konsekvenser om utbudet av tagtrafik &nd-
ras och fjarrtdgen ldmnar genbanan och Lahtis—Kouvola-banan. Konsekvensernas storlek
beror pd trafikeringen p& Ostbanan, dvs. antalet tdg, tdgens hastighet och restiden med
dem.

Trafikkonsekvenser som ska bedomas

Ostbanan gor restiden snabbare fran Helsingfors till Kouvola och vidare till évriga Ostra
Finland. Andringarna i tagtrafikens restider, antalet turer eller behoven av omstigning pa-
verkar servicenivan och attraktiviteten i forhallande till andra fardsatt. Allteftersom tagtra-
fikens serviceniva forbattras véljer fler passagerare tag, sarskilt i stéllet for personbil eller
buss, vilket aterigen paverkar kdrprestationerna och miljdoldgenheterna inom végtrafiken.
Férandringarna i tagtrafikens serviceniva pdverkar ocksa i viss grad vart resorna gar, dvs.
antalet resor okar till de platser som far béattre forbindelser och resorna till andra mal
minskar i motsvarande man. De stérsta férandringarna i serviceniva och tillgénglighet upp-
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kommer i de alternativ som méjliggér den kortaste restiden mellan Helsingfors och Ostra
Finland och mellan Helsingfors och Borgd. Antalet resor med néartagstrafik mellan
Helsingfors och Borgd paverkas dessutom av stationens ldge i Borga; ju mer markanvand-
ning det finns i narheten av stationen, desto mer kommer den att anvandas. Dessutom &kas
anvandningen av tag av tita och fungerande anslutningsforbindelser till stationen i Borga.
P& motsvarande satt &r det mojligt att tagresorna mellan Lahtis och Helsingfors och mellan
Lahtis och Ostra Finland minskar i och med det forskjutna tagutbudet.

Projektet bedéms ha féljande konsekvenser for trafik och mobilitet:
e Konsekvenser for trafikens tillganglighet

o Beddms genom att ta fram konsekvenser for servicenivan (restid, turtathet och
behov av omstigning) mellan exempelomradena. S&dana omraden &r t.ex.
Helsingfors centrum, Béle, flygplatsen, Borgd, Kouvola, Lahtis, Kuopio och
Joensuu.

Forandringar som Ostbanan medfér i fardsatten

o Beddms med hansyn till personbils- och kollektivtrafikresor.

o Foréndringar i resornas km-prestationer bedéms ocksa skilt for olika fardsatt
(personkilometer).

Férandringar i restidsprestationen bland kollektivtrafikens passagerare

o Beddms med hansyn till bade restid och reseuppoffring (restid, vantetid som
beror pa turtatheten och behov av omstigning).

o Restidsprestationerna bedéms enligt en fast efterfr&gan utan férandringar i
fardsatt eller fardmal (samma resor som i jamforelsesituationen 0+).

o Foraéndringarna i prestation fordelas dessutom med hénsyn till avgangs- och
malort for att den regionala fordelningen ska kunna bedémas.

e Forandringar i antalet passagerare och trafikmangder

o Beddms utifrdn naten i trafikmodellen. Resultatet visar pa Ostbanans
konsekvenser for antalet passagerare pa andra bannét, i bussar samt i biltrafiken
pd olika delar av vagnatet.

e Forandringar i olika fardmedels trafikprestationer
o Beddms i frdga om personbilar och tag pa basis av trafikmodelleringen.

o Foréndringarna i bussarnas km-prestationer kan bedémas med utgangspunkt i
forandringen i passagerarkilometer och medelbelastningen hos bussar som tagits
fram i trafikmodellen, eftersom det &r svart att uppskatta vilka férandringar som
sker i antalet bussturer i och med Ostbanan.

o Utifrdn &ndringarna i fardmedlens trafikprestationer kan man i stora drag &ven
bedéma forandringarna i trafikeringskostnaderna for kollektivtrafiken.

o Utifrdn forandringarna i antalet passagerare och reskilometrar bedéms ocksa
forandringarna i biljettinkomsterna fran kollektivtrafiken.

Minskningarna i personbils- och busstrafikens trafikvolymer &r sannolikt ganska sma, men
om i synnerhet 18nga strackor flyttas fran personbilar till t3g kan den totala férandringen i
trafikprestation vara betydande och &ven paverka klimatutslappen frén trafiken pa riksniva.
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6.3

Férandringarna i tagtrafikens trafikeringsprestationer och antalet passagerare &r sannolikt
betydande och paverkar i hég grad bade tagens trafikeringskostnader och biljettintakterna
fran tagresorna. Féréndringarna i tagtrafiken paverkar ocksa bl.a. spartrafikbullret.

Konsekvenserna for trafiken aterspeglas mot malen i den nationella trafiksystemplanen
(Trafik 12).

Konsekvenser for naturforhdllanden och skyddsomraden

Konsekvenserna for naturmiljé och biologisk mangfald bedémas som en expertbedémning.
Vid bedémningen granskas de alternativa banstrackningarnas konsekvenser fér den biolo-
giska mangfalden, det ekologiska natverket, skyddsomradena, vardefulla naturobjekt samt
skyddade och beaktansvérda arter. Granskningen fokuserar i huvudsak pa andra arter &n
sadana som lever i vattenmiljder och vatten. Konsekvenser for arter som lever i smavatten
och vattendrag behandlas mer ingdende i kapitel 6.4.

Vid bedémningen av konsekvenserna drar man férdel av utgdngsdata som finns om natur-
varden och naturobjekt, geografisk information samt terrdnginventeringar. Utgangsdata
kommer bl.a. fran Finlands miljécentral, landskapsférbunden, kommunerna Finlands Artda-
tacenter, ornitologiska foreningar samt naturinventeringar som gjorts tidigare i projektom-
radet.

Konsekvenserna beddms enligt tillampliga delar av rekommendationerna i handboken
Naturinventeringar och naturkonsekvensbedémning - En handbok fér naturinventerare,
bestallare och myndigheter (pa finska: Luontoselvitykset ja luontovaikutusten arviointi:
opas tekijdlle, tilaajalle ja viranomaiselle -oppaassa annettuja suosituksia (Méakeléd & Salo
2024). Vid bedémningen beaktas direkta och indirekta konsekvenser bade under banans
byggnadstid och senare nar banan &r i anvandning. Vid bedémningen beaktas ocksa
projektets kumulativa effekter med andra projekt inom markanvandning och trafik. Vid
konsekvensbeddmningen granskas ocksa olika konstruktioner i banan, som eventuella broar
och tunnlar, inom vars omrade vissa objekt eventuellt kan bevaras. I samband med bedém-
ningen rekommenderas dessutom atgarder for att lindra och félja upp konsekvenserna.
Utgdngspunkterna for konsekvensbedémningen har behandlats mer ingdende i kapitel 5.

6.3.1 Typiska konsekvenser

Banan som byggs i en ny terrdngkorridor har bdde direkta och indirekta konsekvenser for
naturmiljon. Vid konsekvensbedémningen avgransas den planerade banstréackningen som
konsekvensomrade for direkta konsekvenser fér naturen. Hur stort konsekvensomrade som
berdrs av indirekta konsekvenser beror p& r&dande miljéfaktorer och det paverkade objek-
tet/de naturvdrde som exponeras for konsekvenserna. P38 det hela taget stracker sig det
konsekvensomrdde dar inventeringar och granskningar har gjorts ca 200 meter bort fran
banstréckningen. Banan medfér konsekvenser for naturmiljon b&de under byggnadstiden
och senare nar banan har tagits i bruk.

En typisk direkt konsekvens for naturmiljon av en bana som byggs i en ny terrangkorridor
ar att naturmiljon foérsvinner och féréandras samt splittras upp. Splittringen gor att sarskilt
skogsomrdden och andra naturmiljéer inte ldngre lampar sig s val for en del arter. Splitt-
ringen dkar ocksd randeffekterna och darigenom férandringarna bl.a. i belysningsférhallan-
den, vattenhushalining, mikroklimat och artbestand. Beroende pa arten kan randeffekter ha
negativa eller positiva konsekvenser, men i allmanhet ar konsekvenserna negativa med
hansyn till den biologiska mangfalden.

En typisk indirekt konsekvens av ett banprojekt ar att barridreffekterna dkar. Ett invallat
och dranerat, stallvis inhagnat jarnvagsomrade gér det svart fér manga djur att forflytta sig
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och kan till och med kapa av férbindelser som de behdver. Att trad falls langs banan for att
minska riskerna for bankonstruktionerna, i narheten av elbanor vanligtvis i en 30 meter
bred zon, dkar ytterligare barriareffekten for arter som ar beroende av forbindelser och
tradbestand i skog. Lédngs banavsnitt dar det inte finns ndgot stédngsel orsakar tagtrafiken
aterigen kollisionsdddlighet bland djuren. Férandringar i vattenhushdllningen i myrar och
vatmarker néra jarnvagsomradet eller pa andra stillen &r exempel pa andra potentiella
indirekta konsekvenser. Indirekta konsekvenser fér djuren &r dessutom att kvaliteten pa
livsmiljoerna eventuellt férsamras pa grund av stdrningar och buller under byggnadstiden
och nar banan har tagits i bruk.

Konsekvensens betydelse beror pd konsekvensens omfattning och artens/naturtypens
formaga att tala forandringarna, dvs. artens/naturtypens kanslighet. Dessutom kan fére-
komsten av en art eller en naturtyp utifrdn en expertbedémning bidra till konsekvensens
betydelse.

Ett banprojekts konsekvenser for naturen i vanligtvis skadliga eller neutrala. Positiva kon-
sekvenser for naturvardena férekommer bara séllan. Som exempel pa en positiv konsekvens
kan ndmnas att sa kallade kompenserande solexponerade omraden pa sandgrund bildas vid
banskdrningar. Kompenserande solexponerade miljder har en stor betydelse for vissa
hotade vaxt- och insektsarter.

6.3.2 Konsekvenser fér skyddsomrdden

Projektets konsekvenser for skyddsomraden beddms specifikt for varje omrade sa att man
beddmer konsekvenserna for de arter eller naturtyper som ligger till grund for skyddet och
som finns i konsekvensomrddet inom en radie pa 1 km fran banstrdckningarna. Vid
beddémningarna av konsekvenserna for skyddsobjekten beaktas deras eventuella kanslighet
for randeffekter, forandringar i vattenhushallningen och for stérningar som stracker sig
ldngre bort fr&n banan, som t.ex. buller. Vid behov bedéms konsekvenserna ocksa for
skyddsomrdden som ligger léangre bort frdn banstrdckningarna, ifall det bedéms att
konsekvenserna kan komma att na ut till dem.

I samband med konsekvensbeddmningen goérs en Natura-behovsprdévning av alla Natura
2000-omraden som finns inom ett avstdnd av mindre &n 1 km frdn banstrackningarna.
Syftet med behovsprévningen ar att identifiera eventuella behov av en Natura-beddémning
som avses i 35 § i naturvardslagen. Det fores|ds att eventuella egentliga Natura-bedémnin-
gar ska genomforas i ett senare planeringsskede nar det finns tillrackligt med information
om projektet och planeringsdetaljerna for att en bedémning ska kunna goéras. Enligt natur-
vardslagen ska en Natura-beddémning goéras om ett projekt sannolikt betydligt forsamrar de
naturvarden for vars skydd omrddet har inforlivats eller avses bli inférlivat i natverket
Natura 2000.

Inom ett avstdnd av mindre &n en kilometer fran banstrackningarna finns det tre Natura
2000-omraden: Sibbo &, Borgd &s mynning-Stensbdle och hasseldrtslundarna i Kaalijoki,
Pyydysmaéki, Kontoja och Savioja. En dnaturtyp (vattendrag med flytbladsvegetation eller
akvatiska mossor) utgér grunden for skyddet av Sibbo as Natura 2000-omrade (SAC
FI0100086). Dessutom férekommer det havs- och b&ckéring i Sibbo &. Naturtyper som
utgdér grund for skyddet av Natura 2000-omradet Borgd &s mynning-Stensbéle (SAC/SPA
FI0100074) ar bland annat estuarier, 6ppna svagt valvda mossar, fattigkarr, intermediara
karr och gungflyn samt vastlig taiga och 6rtrika naringsrika skogar med gran av fenno-
skandisk typ. Av de naturtyper som utgdr grund for skydd finns det barrskogar p§ eller i
anslutning till rullstens8sar vid Borgbacken narmast banstrackningarna Arter som ligger till
grund fér skyddet av Natura 2000-omradet Borgd &8s mynning-Stensbéle &r bland annat ett
flertal sj6- och strandfaglar, flygekorre, citronflackad karrtrollsldnda och utter. ortrika
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naringsrika skogar med gran av fennoskandisk typ ar en naturtyp och flygekorren en art
som ligger till grund fér skyddet av Natura 2000-omradet Kaalijoki, Pyydysmaéki, Kontoja
och Savioja (SAC FI0404002). Dessutom forekommer bland annat den sallsynta arten
hasselért i omradet. Var Natura 2000-omradena ar beldgna i férhallande till banstréacknin-
garna beskrivs i kapitel 4.4.2.

Konsekvenser for vardefulla landskapsobjekt behandlas i kapitel 6.7.

6.3.3 Konsekvenser fér artbestdnd och naturobjekt

Konsekvenserna for artbestand, naturtyper och naturobjekt bedéms utifran utgdngsmaterial
och terrdnginventeringar. Terrénginventeringarna koncentreras utifrdn utgangsdata och
férhandsgranskningar till omraden dar det sannolikt férekommer beaktansvarda arter,
naturtyper eller andra naturvdrden. Utgangsdata om naturmiljon och arterna samlas in for
ett omrdde som ligger inom en ca 2 kilometers radie fr&n banstrdckningsalternativen.
Terrénginventeringarna utférs inom en ca 200 meters radie fran banstrickningsalternativen
beroende pa vilket naturvarde som ska kartldggas.

I frdga om naturtyper och naturobjekt fokuserar terrdnginventeringarna sarskilt pa
naturtyper som &r skyddade med stéd av 64 § i naturvardslagen, strikt skyddade naturtyper
enligt 65 § i naturvadrdslagen, skyddade vattennaturtyper enligt 2 kap. 11 § i vattenlagen,
backar som skyddats med stéd av vattenlagen samt hotade naturtyper.

N&r det géller arter ligger fokus i terrdnginventeringarna sarskilt pd arter som réknas upp i
bilagorna IV och II till habitatdirektivet, arter som kraver sarskilt skydd enligt 77 § i
naturvardslagen, stora rovfaglars botrad som skyddats enligt 73 § i naturvardslagen samt
fridlysta, hotade och nara hotade arter.

Kartlaggningsmetoderna vid inventeringarna véljs beroende pd vilket naturvarde som &r
aktuellt. Vid terranginventeringarna foljs tillampliga delar av handboken Naturinventeringar
och naturkonsekvensbeddémning - En handbok fér naturinventerare, bestdllare och myndig-
heter (pa finska: Luontoselvitykset ja luontovaikutusten arviointi: Opas tekijélle, tilaajalle
ja viranomaiselle -oppaassa annettuja suosituksia (Mékeld & Salo 2024). Terranginven-
teringarna inleddes ar 2024 i de alternativa banstrackningarnas konsekvensomrade; i
omraden dar det utifran en fédrhandsgranskning sannolikt férekommer beaktansvarda arter,
naturtyper eller andra naturvérden. Behov av ytterligare utredningar faststalls ar 2024 och
8r 2025 fortsatter arbetet i terrangen.

Inventeringar som ska goras i terrangen inom banstréckningarnas konsekvensomrade:

e Inventeringar av flygekorrar, som utifr@n en férhandsgranskning koncentreras till
omraden dér det finns potentiella livsmiljoer for flygekorrar.

o Inventeringar av akergrodor, som utifrdn férhandsgranskningar koncentreras till
omraden dér det finns potentiella livsmiljder for 8kergrodor.

o Inventeringar av asknétfjarilar, som utifrdn en férhandsgranskning koncentreras till
omraden dar det finns potentiella livsmiljder for asknatfjarilar.

e Inventeringar av de trollslandor som ingar i bilaga IV till habitatdirektivet, som utifrdn
en forhandsgranskning koncentreras till omraden dar det finns potentiella livsmiljéer
for arterna i fraga.

e Fladdermusinventeringar, som utifrdn en férhandsgranskning koncentreras till
omraden dér det finns potentiella vervintrings-, féroknings- eller rastplatser for
fladdermdss.
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e Inventeringar av det hiackande fagelbestdndet, som utifran en férhandsgranskning
koncentreras till omrdden dar det sannolikt forekommer beaktansvérda arter.

e Inventeringar av det rastande fagelbestandet, som utifran en férhandsgranskning
koncentreras till omraden dar det sannolikt finns viktiga rastomraden for det flyttande
fagelbestandet.

o Inventeringar av naturtyper, smavatten och véxter, som utifran en férhandsgranskning
koncentreras till omraden dar det sannolikt forekommer skyddade eller beaktansvarda
naturtyper, smavatten eller véxter.

Konsekvensbeddémningen lyfter fram konsekvenserna for artrikedomen, for en gynnsam
skyddsniva for arterna, for naturtyperna och for andra naturobjekt samt beaktansvéarda och
i lag skyddade objekt - dessa stravar man efter att beakta och bevara vid planeringen.
Vidare tar man upp behov av undantagslov som byggandet av banstrackningarna eventuellt
forutsatter i enlighet med naturvadrdslagen och vattenlagen. Exempelvis &r det férbjudet att
forstora eller forsdamra foroknings- och rastplatser for arter som ingar i bilaga IV till habitat-
direktivet. Regionala NTM-centralen kan bevilja undantag till forbudet. Férutsattning for
beviljande av undantag &r att en gynnsam skyddsniva for arten inte forsamras, att det inte
finns ndgot annat alternativ fér genomférandet av projektet och att projektet &r foérenligt
med samhallets intresse som helhet. Vid bedémningen lyfter man fram lampliga och
rekommendabla metoder for att forebygga och lindra skadliga konsekvenser for vardefulla
naturobjekt och arter.

6.3.4 Konsekvenser fér det ekologiska natverket

6.4

I fraga om det ekologiska natet beddms sarskilt den barridreffekt som banstréckningsalter-
nativen har pd omradets artbestdnd samt banstrackningarnas effekter for stora samman-
hangande skogsomraden, behov av gronférbindelser enligt landskapsplanerna samt andra
identifierade forbindelsebehov och fér enhetligheten och kontinuiteten i naturmiljéerna.

Vid konsekvensbeddmningen beaktas de férbindelser som flera arter vanligtvis féredrar,
som strommande vatten, samt olika arters olika behov av forbindelser, som trad som be-
hovs for att flygekorrarna ska kunna forflytta sig. Vid konsekvensbedomningen beaktas
ocksa hur tatt tdgen gar samt eventuella konstruktioner som fér narvarande orsakar barriar-
effekter inom konsekvensomradet, som motorvagar. Vidare presenteras lampliga metoder
for att lindra konsekvenserna och trygga det ekologiska natverkets funktion.

Konsekvenser for ytvattnen

Bedémningen av konsekvenserna for ytvattnen gérs som en expertbeddmning pa grundval
av planer som utarbetats om projektet samt tillganglig information om ytvattnens nuvaran-
de status och den eventuella belastningen pd vattendragen. Som utgdngsdata anvénds bl.a.
Material och geografisk information i miljéférvaltningens tjanst Oppen information samt
uppgifter i provfiskeregistret. Miljéférvaltningens VALUE-verktyg kan anvandas for avgrans-
ning av vattendragens avrinningsomraden. Vid granskningen av farornas naturliga tillstand
utnyttjas de naturinventeringar som ska goras i omradet, material som tagits fram i Finlands
miljocentrals projekt Purohelmi samt kartgranskningar. Som utgangsdata anvédnds ocksa
tillampliga delar av befintliga rapporter och inventeringar om ytvatten och vattenorganismer
(inbegripet fiskar). Vid konsekvensbedémningen behandlas konsekvenserna under och efter
byggandet var for sig.

Beskrivningen av den nuvarande statusen pa de vattendrag som finns inom konsekvens-
omradet kompletteras i MKB-beskrivningsskedet. Vid bedémningen granskas projektets
konsekvenser med hénsyn till sdval vattendragen och de hydrologiska férhallandena som
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vattenkvaliteten och de vattenlevande organismerna (inbegripet fiskar, sarskilt 6ring). Vid
beddmningen av konsekvenserna for ytvattnen beaktas vattendragens sardrag, som hyd-
rologi och morfologi, vattenkvalitet, vattenlevande organismer och fiskbestand. Vid bedém-
ningen av betydelsen hos konsekvenserna for vattendragen beaktas malen och planerna fér
vattenvarden. Vid bedémningen utreds avrinningsomradena for de sjéar och gélar som finns
inom konsekvensomradet samt vattendelare, kallor, faror samt b&ckar och rannilar i
naturligt tillstand.

I MKB-beskrivningen presenteras ocksd metoder for att férebygga eller lindra eventuella
skadliga konsekvenser samt prioriteringar i uppféljningen av konsekvenserna.

Typiska konsekvenser och bedomning av deras betydelse

De mest betydande negativa konsekvenserna for ytvattnen infaller sannolikt under
byggandet. Under byggnadstiden uppkommer konsekvenser bl.a. av att vegetation avlags-
nas i omradet bredvid banan och av stérningar i markytan som detta medfér. Vid
markberedning och fyllnadsarbeten under byggnadstiden uppkommer ocksad konsekvenser
for de hydrologiska férhallandena i omradet. Till konsekvenserna under byggnadstiden hér
vidare urlakning av sediment och naringsamnen samt eventuell belastning av skadliga am-
nen (t.ex. tungmetaller) som bundits i sediment. Urlakning av nitratkvéve fran spréng-
amnen vid bergssprangning kan orsaka kvévebelastning beroende pa vart och hur dagvatt-
net leds bort frdn spréngarbetsplatser. Byggande pa sura sulfatjordar kan ocksd orsaka
konsekvenser for vattendragen (se kapitel 6.6). I samband med byggandet ar man ofta
tvungen att drdnera marken genom att sidnka grundvattennivdn med hjélp av olika
dikningsmetoder, varvid det kan uppsta hydrologiska férandringar i smavatten och diken i
bankorridorens omedelbara narhet. Under byggnadstiden finns det rikligt med arbetsmas-
kiner i arbetsomradet, vilket innebar risk fér branslelackage.

Konsekvenserna av byggnadsarbetet ar i allmanhet tillfélliga. Om man ser till konsekven-
serna for ytvatten utgor broar 6ver vatten och tunnlar i ndarheten av vattendragen de
viktigaste planeringsobjekten. Jamfért med byggande i en obebyggd miljo forblir konsek-
venserna for ytvattnen mindre nar byggandet sker i en redan befintlig bankorridor.

N&r banan tagits i bruk orsakas de negativa konsekvenserna for ytvatten och vattenlevande
organismer av dagvattenbelastningen och av risken for fororening av ytvatten om det skulle
intraffa en olycka vid transport av farliga amnen. Om grundvattenytan sjunker t.ex. till foljd
av att tunnlar byggs kan det uppkomma bestdende féréndringar i ytvattnen.

De planerade atgarderna, konsekvensernas varaktighet och férdelning samt vattendragens
kanslighet, nuldge och anvandning &r faktorer som paverkar bedémningen av betydelsen
hos konsekvenserna for vattendragen. Vid konsekvensbeddmningen beaktas ocksd vatten-
vardens mal i frdga om de vattendrag som mal har stéllts upp for.

Konsekvenser for grundvattnet

Projektets konsekvenser for grundvattnet bedéms som ett expertarbete. Tillgangliga upp-
gifter om grundvattenomrdden, grundvattenyta och -kvalitet, markgrund och berggrund
samt eventuella utredningar med anknytning till projektplaneringen anvands som utgdngs-
data fér bedémningen. Vid beddmningen beaktas eventuell pdverkan pa utfallet av de mal
som stéllts for grundvattnet i vattenvardsplanerna.

Beskrivningen av grundvattnets nuvarande status kompletteras i MKB-beskrivningen och
granskningen gors separat for varje alternativ banstrackning. I beskrivningen presenteras
bl.a. mer detaljerade uppgifter om grundvattenférhallandena, vattentaktsanlaggningar och
undersdkta vattentakter i projektomradet och grundvattenomradena. Om grundvattenom-
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radena ges befintlig information om grundvattenytor och strémningsriktningar samt om
kvantiteten och kvaliteten hos det grundvatten som bildas i grundvattenomradena.

I MKB-beskrivningen anges de kéllor i naturligt tillstdnd som man kénner till, deras lagen
och uppskattade avrinningsomraden samt eventuella av grundvattnet beroende naturtyper
som man kanner till i ndrheten av banavsnitten. I MKB-beskrivningen anges ocksa eventu-
ella kdnda privata brunnar i narheten av projektomraddet. Dessutom beskrivs kdnda och
potentiella omraden med artesiskt grundvatten samt skélar i berggrunden.

Vid konsekvensbeddémningen ges en uppskattning av projektets konsekvenser for grund-
vattnets kvalitet, kvantitet och strémningsriktningar, sarskilt i grundvattenomradena.
Projektets eventuella konsekvenser for befintliga vattentaktsanlaggningar bedéms. Sarskild
uppmarksamhet fasts vid grundvattenomradena i Borga och Iliby, under vilka banstréack-
ningarna gar i en tunnel, varvid grundvattenomradena kan komma att utsattas for bety-
dande konsekvenser.

Utdver konsekvenserna fér grundvattenomradena bedéms konsekvenserna for kallor och
eventuella andra naturobjekt som ar beroende av grundvattnet, privata brunnar och arte-
siskt grundvatten. Vid konsekvensbeddmningen bedéms konsekvenserna fér bade
grundvatten i marken och grundvatten i berggrunden. I fraga om grundvatten i berggrunden
ar bergsskarningar och tunnlar objekt som kraver sarskild uppmarksamhet.

I MKB-beskrivningen presenteras metoder for att forebygga eller lindra eventuella skadliga
konsekvenser samt prioriteringar i uppféljningen av konsekvenserna.

Typiska konsekvenser och bedomning av deras betydelse

Byggandet och anvadndningen av en bana kan medfora konsekvenser for grundvattnets
kvalitet och kvantitet samt stromningsforhallandena. De mest betydande konsekvenserna
uppkommer vanligtvis under byggnadstiden. Nar banan har tagits i bruk hér konsekvenser-
na i huvudsak samman med underhdll och med eventuella olyckor och skador som gor att
skadliga @amnen sprider sig till grundvattnet. Konsekvenser under anvandningen kan ocksa
uppkomma om det byggts konstruktioner som permanent férsamrar den naturliga infiltre-
ringen av grundvattnet.

Grundvattnets kvantitet och stromningsbild kan utsattas for konsekvenser sarskilt om
banbygget forutsatter jord- eller bergsskarningar, underfarter eller sprangning for tunnlar
och man i det sammanhanget sanker grundvattenytan tillfalligt eller permanent. Konsek-
venser for grundvattnets kvalitet uppkommer typiskt av férandringar till féljd av jord-
byggnad, som att grundvattnet blir grumligt lokalt och att halterna av @mnen som Iésts upp
i grundvattnet (bl.a. metaller) fordandras. Vid bergssprangning kan kvavehalten i grundvatt-
net stiga nar rester av sprangamnen sprider sig till grundvattnet.

Storleken pd byggandets eventuella konsekvenser for grundvattnet beror pd det planerade
byggandet och grundvattenférhdllandena i byggomradet. Sarskilt i omrdden med jordarter
som leder vatten bra, som i sand- och grusomraden inom grundvattenomradena, kan det
uppkomma betydande och vidstrackta konsekvenser for grundvattnet. Konsekvenserna kan
ocksd vara ldngvariga. Likasa ar risken for betydande grundvattenkonsekvenser om en
olycka eller skada intraffar vanligtvis stérst i omraden med jordarter som leder vatten bra
- dessa ar ofta ocksa klassificerade grundvattenomraden. Konsekvenserna av byggande
som sker ovanfor grundvattenytan ar i typiska fall mindre jamfért med byggande som sker
nedanfér grundvattenytan.

Konsekvenserna for grundvattnet kan gora det svart eller omdjligt att ta vatten fran
vattentékter eller privata brunnar. Konsekvenserna kan ocksd berdra naturobjekt som &r
beroende av grundvattnet, som kallor. En sankning av grundvattenytan kan medféra risker
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for sattning i konstruktioner som finns i omgivningen. I omraden med artesiskt grundvatten
kan det ske en skadlig sénkning av grundvattentrycket, om trycknivan &r ovanfér markytan
och grundvatten sipprar ut okontrollerat p& markytan eller i ett schakt. Sarskilt i omraden
med artesiskt grundvatten blir man ofta ocksa tvungen att ta till masstabilisering, vilket kan
medféra konsekvenser for grundvattnets kvalitet. Montering av stddpelare vid broplatser ar
ett exempel pa byggnadsarbete som eventuellt pdverkar grundvattnets kvalitet.

Vid bedémningen av betydelsen hos konsekvenserna for grundvattnet beaktas grundvat-
tenférhallanden och grundvattenomraden, vattentakter, kéllor och privata brunnar. Vid be-
démningen beaktas konsekvensernas storlek i férhallande till det naturliga tillstandet samt
huruvida konsekvensen medfor skadliga forandringar i grundvattnets kvalitet eller i
grundvattenytan. Vid bedémningen av betydelsen Idggs tonvikt pa kansligheten i recipien-
ten (grundvattenomradet eller grundvattenférekomsten). Brunnar kommer att kartldggas i
senare planeringsskeden.

Konsekvenser for mark och berggrund samt for nyttjandet av
naturresurser

Beddémningen av konsekvenserna for mark- och berggrund samt nyttjandet av naturre-
surser gors som ett expertarbete. Beddmningen baserar sig pa tillgénglig information om
mark- och berggrunden och naturférhdllandena i projektomradet samt pa utredningar som
har anknytning till projektet.

Projektets konsekvenser for mark- och berggrunden uppkommer i huvudsak under bygg-
nadstiden nar skérningar, bergssprangning och jordbearbetning fordndrar forhallandena
permanent. Avsevarda materialmangder uppkommer i form av jord- och stensubstanser
samt jarvagssyllar och ralsar. Det kan hdnda att marksubstanser som inte gar att anvénda
maste transporteras till deponeringsomraden i narheten av den nya banan eller till platser
dar de anvands som fyllning vid landskapsanpassning.

I samband med banplaneringen ska eventuella féroreningar i jordmanen utredas. De kon-
sekvenser som beror pa férorenad mark hér i huvudsak samman med kostnaderna for
istandséattning och/eller grévning i jord som innehaller skadliga &mnen. Andra konsekvenser
kan t.ex. vara behov av att forhindra spridning av farliga amnen och att félja upp
miljokonsekvenserna. Konsekvenser som knyter an till fororenad mark kan ocksa vara
positiva om man inom ramen for projektet avldgsnar fororenad jord och istandsétter
fororenad mark. Ytterligare uppgifter om de platser inom och néra planeringsomradet dar
det eventuellt finns férorenad markmarker inhdmtas fran NTM-centralen (MATTI-registret).
Utifrén tillgénglig information strdvar man efter att bedéma graden av férorening pa dessa
stéllen och hur de paverkar projektet.

Sura sulfatjordar kan orsaka miljokonsekvenser om de till foljd av byggandet kommer i
kontakt med syre i atmosfaren. Nar sura sulfatjordar exponeras fér syre oxiderar sulfiderna
i marken, varvid det uppkommer svavelsyra. Det kan medféra att pH-vardet sjunker i
avrinnande vatten. Om surheten i vattnet sjunker tillréckligt kan det gbra att metaller
uppléses i vattnet och att metallhaltigt vatten rinner ut i miljén.

Med nyttjande av naturresurser avses bland annat att man anvander mark- och stensubs-
tanser samt grundvatten- och skogstillgdngar. I den hér delen av bedémningen ligger fokus
pd att granska en s.k. jungfrulig anvandning och ateranvéndning av i synnerhet mark- och
stensubstanser samt placeringen av dverskottsjord. For beddmningen av konsekvenserna i
anslutning till nyttjande av naturresurser gérs en preliminar bedémning av omfattningen av
och kvaliteten pd de mark- och stensubstanser som fas inom projektet samt omfattningen
av och kvaliteten pd de mark- och stensubstanser som behévs fér projektet. Vidare gors en
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preliminar bedémning av potentiella deponeringsplatser savél internt inom projektet som
tillsammans med kommunerna i fraga om k&nda projekt i ndromradet. Bedémningen ge-
nomfdrs genom intervjuer med kommunerna inom projektomradet och dess konsekven-
somrade. Vid beddmningen gérs en preliminér uppskattningen av potentialen fér atervinning
och 8teranvdndning samt en uppskattning av de prioriterade omradena fér byggandet.
Potentiella slutdeponeringsplatser och deras kapacitet beddms tillsammans med de
kommuner dar platserna ar belagna.

Utifrén ovan ndmnda uppgifter gérs en bedémning av behévliga transporter och transport-
strackor infér kartldggningen av konsekvenserna av trafik och logistik. For nyttjandet av
naturresurser bedéms behovet av och tillgangen till eventuella lager- och behandlings-
omraden i projektomradet och dess ndrhet samt behovet av tillstandsférfaranden.

Projektets konsekvenser fér nyttjandet av naturtillgdngar bedéms som ett expertarbete.

Konsekvenser for landskap och kulturmiljo

Konsekvenserna for landskap och kulturmiljo bedéms som ett expertarbete. Som utgangs-
material anvénds utredningar som utarbetats éver omradet, rikstdckande och regionala
inventeringar, geografiskt material frdn museimyndigheterna, Nylands och Kymmenedalens
forbund samt miljoférvaltningen, Lantmateriverkets kart- och héjdmodeller samt eventuella
andra rapporter som berér omradet. En landskapsarkitekt gor ett terrdngbesok for att
komplettera och lokalisera utgdngsdata.

Som underlag for bedémningen sammanstalls en landskapsinventering déar man analyserar
strukturen och kvaliteten p& landskapet i granskningsomradet. I analysen beaktas bland
annat de vyriktningar och -omraden som har storst betydelse for landskapsbilden, samman-
héangande landskapsrum, knutpunkter i landskapet, de med hansyn till landskapsbilden
mest kdnsliga omradena samt befintliga skador i landskapet. I analysen kartldggs dessutom
omraden och objekt som klassificerats som vardefulla for landskapet och kulturmiljén enligt
de avgransningar som lagts fram i kapitel 4.8.2.

Vid beddmningen granskas vilka konsekvenser konstruktionerna och funktionerna i an-
slutning till banprojektet har for landskapet och kulturmiljon intill banstrackningen och i de
omraden som omger den. Bedémningen av konsekvenserna for landskapet och kulturmiljon
omfattar hela det omrade som banstrackningen &r synlig till. Med granskningsomrade avses
i det har sammanhanget ett omrade som faststéllts for varje konsekvenstyp och for vilket
miljokonsekvenserna utreds och bedéms. Konsekvenserna for den fysiska landskapsstruk-
turen och konsekvenserna for landskapets visuella framtoning &r exempel pa konsekvens-
typer. Konsekvenserna for landskapsstrukturen begransas i huvudsak till jarnvédgsomradet.
Ett avstdnd pa cirka tvd kilometer fran banstrdckningen betraktas i detta projekt som
utgdngspunkt for granskningen av de visuella konsekvenserna. I ppna landskapsrum, som
pd odlingsslatter och framfor vattendrag, kan konsekvenserna bedémas pa ett langre
avstand.

Vid beddmningen beaktas direkta och indirekta konsekvenser b&de under banans byggnads-
tid, under den tid banan ar i bruk och under den tid banan tas ur bruk. Vid bedémningen
granskas alternativens tillfalliga och bestdende férandringar i landskapets och kulturmiljéns
struktur, kvalitet och art jamfért med nulaget.

Centrala konsekvenser for landskap och kulturmiljo som ska bedémas i detta projekt ar
bland annat féljande:

e Konsekvenser for vardefulla landskapsomrdden och den byggda kulturmiljén.
¢ Konsekvenser for fasta fornlamningar i narheten av banstrackningen.
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e Konsekvenser for landskapsbilden sarskilt i &ppna odlingsomraden, i a-, dlv- och
sjomiljder, i sammanhangande natur- och rekreationsomraden samt i bosattnings- och
bymiljoer.

e Konsekvenserna for den landskapsbild som invénare och fritidsboende upplever.

Fasta fornlamningar

Den geografiska informationen och beskrivhingarna om de kanda fasta fornldamningarna i
projektomradet grundar sig pa uppgifter i fornlamningsregistret. Utgangsdata fran forn-
ldamningsregistret kompletteras med en arkeologisk forutredning och en terranginventering
som gors ar 2024 i omradet kring banstrackningsalternativen. Enheten fér arkeologiska
falttjanster vid Museiverket ansvarar for den arkeologiska inventeringen. Konsekvenserna
for fornlamningarna beddms utifran registeruppgifterna och resultaten fran terranginvente-
ringen.

Typiska konsekvenser och bedomning av deras betydelse

Konsekvenserna for landskapet beror pa forandringar i landskapets fysiska struktur (land-
skapsstrukturen), landskapets visuella framtoning (landskapsbilden) och landskapets
karaktar och kvalitet. Banprojektets konsekvenser for landskapet och kulturmiljén hér sam-
man med placeringen av nya element (banvallar ovanpd marken, terrangskarningar, spar,
tunnelmynningar, arbetstunnlar och tryckutjamningsschakt) i landskapet samt eventuellt i
narheten av och i omraden som hor till vardefulla objekt. Banelement kan upplevas som
frammande pd andra stdllen &n i kraftigt bebyggda omrdden, som i stdder och tatorter.
Férandringen i landskapsstrukturen och landskapsbilden ar stérre nar en banstrackning
forlaggs i en helt ny terrangkorridor och mindre nar den férlaggs parallellt med en befintlig
bana eller i en tunnel under marken. I detta projekt gdr de nya alternativa banstrécknin-
garna i huvudsak i en ny terréngkorridor, men delvis ocksa i tunnlar under marken.

Hur bra projektet syns i landskapet beror pa terrédngformer, vegetation och konstruktioner
som delvis tacker eller skapar en bakgrund till bankonstruktionerna. I tradbevuxen terréang,
som i skogar, eller i byggd miljo kan det héanda att banprojektets konsekvenser for landska-
pet ar mycket lokala och att de upptrader framst i jarnvdgsomradet och dess omedelbara
omgivning. De visuella konsekvenserna kan bli obetydliga: Ju narmare granskningspunkten
det finns tradbestdnd, konstruktioner, byggnader eller andra element som kapar av vyerna,
desto effektivare déljs ocksd vyerna mot banan. Synligheten framhé&vs nar en bana gar i ett
oppet landskapsrum, som genom ett odlingsomrade eller ett vattendrag, och den inte gar
t.ex. ldngs ndgon skogskant som skulle ge den en bakgrund.

Banprojektets konsekvenser for kulturmiljon kan t.ex. handla om att ett byggnadsarvspro-
jekts varde minskar till foljd av visuella konsekvenser eller att sardrag i landskaps- och
kulturmiljéer splittras upp, férstors eller féréandras i och med banbygget. Banprojektet kan
orsaka fysiska forandringar for kulturmiljon i ett omrade dar det inom eller i narheten av
jarnvagsomradet finns fasta fornldmningar. Man stravar efter att helt eller delvis undvika
forstorelse av i forvag okanda objekt genom att Idta godk&nna de arkeologiska utredningar
som gjorts fore byggnadsarbetena hos museimyndigheterna och genom att iaktta de
anvisningar och forsiktighetsdtgarder som faststallts for byggandet.

Storleksklassen pa de férandringar som berdr landskapets och kulturmiljons karaktar och
kvalitet ar beroende av konsekvensernas omfattning, ovan namnda sardrag i landskapet
samt landskapets formaga att tdla forandringar (landskapets kénslighet). Landskapets
kanslighet paverkas bland annat av vardeklassen (nationellt eller regionalt vardefull), land-
skapsrummens integritet, variation och smaskalighet, de vylinjer som éppnar sig samt laget
i forhallande till de nya konstruktionerna. Andra konsekvenser av banprojektet kan vara
o6kad trafik och darigenom en foérandring av landskapsupplevelsen och landskapsbilden.
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Banprojektens konsekvenser for landskapet och kulturmiljon ar typiskt negativa eller
neutrala.

Bullerkonsekvenser

Bullerkonsekvenserna bedéms som ett expertarbete. Bedémningen baserar sig pa modelle-
ringar som gors med den i Finland allmant anvanda bullermodellen Nordic Prediction Method
(NPM 1996). Modelleringen gors i en prognossituation for alla projektalternativ utan buller-
bek&mpning och med preliminar bullerbekdmpning. Resultaten av modelleringen visas pa
kartorna i fargkodade bullerzoner med intervaller om 5 dB (decibel). Bullermodelleringens
resultat jamférs med varandra och de potentiella fordelarna och nackdelarna med varje
projektalternativ beddéms.

Buller &r en subjektiv upplevelse, vilket innebar att dar den ena stérs mycket av den radande
ljudnivan upplever den andra inte nivan som stérande. I Finland bedéms trafikbullrets be-
tydelse i regel genom att jamféra modellerade medelljudnivder med riktvdrdena for
bullernivan enligt statsrddets principbeslut 993/1992 (Tabell 6.1). Bullerkonsekvensernas
betydelse paverkas férutom av bullernivans intensitet &ven av en férandring i nuldget samt
av antalet personer som utsatts for buller. Bullret fran spartrafiken upptrader tidvis och
detta tillfalliga buller ar darfor betydande speciellt nattetid. Det rekommenderade vardet for
momentana maximal ljudniva Larmax i Utrymmen som anvénds for vila ar 45 dB. En typisk
fasad isolerar minst 30 dB, s3 grénsen for maximal ljudniva pa fasader som granskas i
utredningen ar 75 dB.

I bedémningsfasen av MKB identifieras och anges pa kartan de objekt dér det finns behov
av bullerbekampning. Foér alla alternativ planeras en preliminar bullerbekampning med
riktvarden for buller som utgdngspunkt (Srb 993/1992). Riktvardena och vilka omraden de
galler visas i tabell 6.1. En begransning vid planeringen av bullerbekampningen ar dock att
maximihdjden pa de bullervdggar som anvisas ett jarnvdgsomrade vid konsekvensbedém-
ningen ar 4 meter. Avgransningen beror pa att kostnadseffektiviteten vid héjning av buller-
vaggen efter en hojd pd dver 3-4 meter &r mycket dalig och det & mycket sannolikt att
over 4 meter hdga bullervdggar inte kommer att féreslds i jarnvagsomradet under den fort-
satta planeringsfasen. Bullerskyddens lagen, typer och héjder preciseras i utredningsplanen.

Arbetet gdr ut pd att uppskatta antalet kansliga objekt som blir kvar i medelljudnivazonerna
dag- och nattetid (40-45 dB, 45-50 dB, 50-55 dB, 55-60 dB, 65-70 dB och >70 dB) samt
antalet invanare i de olika alternativen utan bullerbekdmpning och med preliminar buller-
bekampning. Med kénsliga objekt avses bostads- eller fritidshus, vard- eller I&roinréttningar,
campingplatser, Natura- och naturreservat samt omfattande sammanhangande skogsom-
raden, sdsom MLY-omraden i Nylands landskapsplan. Dessutom visas de byggnader pa vars
fasad den momentana maximala ljudniv@n &r 75-80 dB och &ver 80 dB. En maximal ljudniva
pd 75-80 dB som en byggnad exponeras for innebar en méjlig dverskridning av malnivan
(Larmax <45 dB) och en maximal ljudnivd pd 6ver 80 dB en sannolik éverskridning av
malnivan inne i byggnaden.
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Tabell 6.1 Riktvérden fér bullerniv8

Riktvarden utomhus Pa dagen Nattetid
Lpeq, ki. 7-22 Lpeq, k. 22-7
Bostadsomraden, rekreationsomraden i tatorter eller i 55 dB 50dB 1 2)

deras omedelbara narhet och omraden avsedda for
o . . . .
vardinrattningar eller laroanstalter

Omraden med fritidshus, rekreacl’tionsomré’]den utanfor 45 dB 40 dB?
tatorterna och naturskyddsomraden

Riktviarden inomhus Laeq, k1. 7-22 Laeq, ki. 22-7
Bostadsrum, patientrum och inkvarteringsrum 35dB 30dB
Undervisnings- och moteslokaliteter 35dB -

Affars- och kontorslokaler 45 dB -

1) I nya omraden &r riktvardet fér bullernivdn nattetid 45 dB

2) Nattriktvardena tillampas &nda inte i omraden avsedda for ldroanstalter.

3) Riktvardet nattetid tillampas inte i naturskyddsomraden som i allmanhet inte anvénds for
vistelse eller naturobservationer nattetid.

Bullermodellens terréngmodell utarbetas utifran Lantmaéteriverkets (MML) material (mark-
nivad, vattendrag). Aven byggnadernas ldgen baserar sig p& material fran MML och som
héjder anvands standardhdjder baserade pd& vaningsantal. Nédvandiga uppgifter om
byggnader hamtas ur fastighetsregistret och invdnaruppgifter ur det byggnads- och lagen-
hetsdatamaterial (RHR) som fas fran omradets kommuner. Bangeometrin, banvallens geo-
metri samt trafikmangder ldggs till bullermodellen utifran de planer som gérs upp i
projektet. Vid bullermodellering och bedémning av bullerkonsekvenser utnyttjas dessutom
Statistikcentralens och Finlands miljocentrals geografiska informationsmaterial.

Bullerberakningar gérs med den nordiska berakningsmodellen for spartrafikbuller fér en
héjd pd 2 meter. Bullerberdkningarna tar hansyn till bullret fran jarnvégstrafiken, inklusive
bullret vid tunnelmynningar. Bullereffekterna av de vertikala schakten i tunnlarna bedéms
som ett expertarbete utifrdn de planuppgifter som finns tillgdngliga. For att bedéma de
sammantagna bullerkonsekvenserna och utreda det nuvarande bullerldget modelleras d@ven
vagtrafiken till behdvliga delar. Buller fran vagtrafiken i planeringsomrddet bedéms for
vagar med en genomsnittlig dygnstrafik p& éver 5 000 fordon.

Det finns ingen vedertagen praxis for modellering av buller fran héghastighetstdg i Finland.
En vasentlig skillnad mot bullret fran de tag som fér narvarande trafikerar &r att vid hoga
hastigheter (6ver 250 km/h) kan &ven strémavtagarens aerodynamiska buller vara
betydande d& det ligger pa cirka 5 m hojd och darmed befinner sig ovanfoér bullerhindrens
ovre kant. Aerodynamiskt buller uppstar &ven pd andra stéllen i tdgkroppen, sarskilt i
boggierna Den befintliga bullermodellen Nordic Prediction Method tar inte hansyn till dessa
ljudkallor och de utgdngsvarden for tdg som behdvs for modellering har inte uppmatts vid
hoga hastigheter. I utredningen bedéms dock bullret frdn ett hdghastighetstag enligt NPM-
bullermodellen med hjélp av utgdngsvéardena fran Pendolinotdget, &ven vid hdga hastigheter
(250-300 km/h). For att beddma modelleringens osakerhet jamférs modelleringsresultaten
med uppgifter i litteraturen om héghastighetstdgens buller och resultaten av provmodelle-
ringar som gjorts utifrdn dem. Provmodelleringarna gérs med hjélp av en industribuller-
modell, med vilken man kan beakta héghastighetstagens olika ljudkéllor och deras héjder.
Utifrdn osdkerhetsbeddmningen modelleras buller fran stromavtagaren vid behov med
uppgifter fran litteraturkallor vid bullerhindren, s& att bedémningen inte leder till att man
underskattar héghastighetstagets bullerkonsekvenser.

86
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6.9

I projektalternativen ingar dven Ianga tunnlar dar tdg som kér i hég hastighet kan orsaka
en sa kallad éverljudsknall (eng. sonic boom). Uppkomsten av en dverljudsknall i en tunnel
kan dock férebyggas vid tunnelplaneringen bl.a. genom lamplig utformning av tunneldpp-
ningar och tryckutjamningsschakt. De eventuella konsekvenserna av en 6verljudsknall i en
tunnel bedéms darfér inte.

Bullerkonsekvenserna under byggnadstiden bedéms utifran tillgangliga planer. Vid byggan-
de kan bullret frén transporter av stenbrott vara betydande i omréden dér den &vriga trafi-
ken &r liten och bebyggelsen ligger ndra en vég eller gata. Bullerspridning pa grund av
transporter modelleras fér dessa omraden. I ®vrigt modelleras inte bullret under
byggnadstiden, utan bedémningen baserar sig pa en expertbedémning.

Konsekvenser av stombuller och vibration

Vibrationer och stombuller ar liksom buller subjektiva upplevelser, det vill sédga dar en per-
son stdrs mycket av den vibrations- eller stombullernivd som uppstar, upplever den andra
personen inte nédvandigtvis samma niva alls som stérande. Vibrationer eller stombuller fran
spartrafiken forekommer tidvis, eftersom bada endast forekommer i narheten av tdg som
trafikerar.

Vibrationens och stombullrets betydelse bedéms genom att jamféra uppmatta eller berak-
nade vibrations- eller stombullernivder med givna riktvarden. Vid granskningarna anvands
riktvarden for boendetrivsel, eftersom troskeln for att stéra manniskor i allmanhet
overskrids med betydligt ldgre varden &n med vilka risken fér skador pd@ konstruktioner
borjar 6ka. Betydelsen paverkas forutom av nivaernas styrka dven av fordndringar i nuldget
samt av antalet personer som utsatts for vibrationer eller stambuller.

Vibrations- och stombullereffekterna bedéms som ett expertarbete som baserar sig pa
kalkylméssiga prognoser utgdende fran stréckningsalternativen och en separat utredning
som gors pa basis av mark- och trafikdata inom utredningsomradet. Berdkningarna baserar
sig pa de modeller fér vibrationer och stombuller som presenteras i VTT:s publikationer
(Talja & Toérngvist 2014, Talja & Saarinen 2009) och resultaten presenteras som zoner for
b&de vibrationer och stombuller. Vibration och stombuller modelleras separat fér persontra-
fik och godstrafik. Genom att jamféra resultaten beddéms de potentiella fordelarna och
nackdelarna med varje projektalternativ.

Antalet personer som utsatts for vibration och stambuller beréknas i olika alternativ bade
utan bekampning och vid behov med prelimindra metoder for bekdmpning. Bekdmpnings-
metoderna planeras mer detaljerade for det valda projektalternativet i senare planerings-
stadier. Riktvardena ger utgangspunkterna for planeringen av vibrations- och stombuller-
bekampning (Tabell 6.2, Tabell 6.3).

I arbetet berdknas antalet kdnsliga objekt i de zoner som &éverskrider riktvardena i de olika
alternativen. Bostadshus och fritidshus, vardinrattningar och daghem &r kénsliga for bade
vibrationer och stombuller. Andra objekt som ar kansliga fér stomljud ar bland annat
inspelningsstudior, konsertsalar samt samlings- och undervisningslokaler.

Konsekvenserna av vibration och stombuller under byggnadstiden bedéms utifrén till-
gangliga plandata.
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Tabell 6.2 Rekommendation om klassificering av vibration i byggnader (Talja 2005).

Beskrivning av vibrationsforhallandena Vibrationsklass Nyckeltal for
vibration
Vw,95
Bra boendeférhallanden A < 0,10 mm/s
Relativt bra férhallanden B < 0,15 mm/s
Rekommendation vid planering av nya byggnader C < 0,30 mm/s
och farleder
Forhallanden som efterstrévas i gamla D < 0,60 mm/s
bostadsomraden
Tabell 6.3 Riktvarden fér stombuller (Talja & Saarinen 2009).
Byggnadstyp Niva pd stombullret
Lprm
Radio-, tv- och inspelningsstudior, konsertsalar 25-30dB
Bostadslagenheter 30dB 1Y /35dB 2
Inrattningar inom halso- och socialvard, inkvarteringslokaler 30dB 1Y /35dB 2
Samlings- och undervisningslokaler 35dB
Kontor, butiker, utstallningslokaler, museer 40dB Y/ 45dB 2

1) Tunnlar
2) Oppna banor Om det med en planbestdmmelse har utfirdats en anvisning om luftljudsisolering
av fasaden, ar det tillrddligt att anvanda ett striktare gransvéarde foér stombullernivan.

6.10 Konsekvenser for luftkvaliteten

For luftkvaliteten har rikt- och gransvardena faststallts for att forhindra halsorisker till foljd
av luftféroreningar samt for att skydda vaxtligheten och ekosystemen. De gallande forfatt-
ningarna om luftkvalitet ar de riktvarden som utfdardades 1996 for att skydda halsan
(Statsradets beslut 480/1996) och den férordning om luftkvalitet (79/2017) som tradde i
kraft 2017 och som faststaller gransvarden for olika utslappskallor. Riktvdardena ar striktare
&n gransvardena, och d& halterna &r ldgre an dem underskrids ocksd grénsvardena. Rik-
tvardena tillampas vid planering av omradesanvéndning, planldggning, byggande och trafik
samt vid miljotillstandsprovning. Syftet &r att férebygga att riktvardena éverskrids och att
sakerstélla att god luftkvalitet bibehalls.

Konsekvenserna for luftkvaliteten beddéms som ett expertarbete. Vid bedémningen utnyttjas
befintlig information sdsom resultat fran luftkvalitetsmatningar i utredningsomradet och ut-
forda luftkvalitetsutredningar. Bedémningen lyfter fram objekt som ar betydelsefulla med
tanke pa luftkvaliteten, sdsom bebyggelse och kansliga objekt l&dngs strackningen.

Konsekvenserna for luftkvaliteten beddms med hansyn till saval byggnadstiden som den tid
nar banan ar i bruk. Vid bedémningen av konsekvenserna under byggnadstiden beaktas
konsekvenserna bade i byggomradena och langs transportrutterna i enlighet med den infor-
mation som finns tillganglig.

Typiska konsekvenser och bedémning av deras betydelse

Vid bedémning av konsekvenser foér luftkvaliteten som beror pa &ndringar i fardsatten
granskas typiskt utsldppen frén trafiken, vilka bedéms med hjalp av trafikméngder och
utslappsfaktorer. Férandringen bedéms med den noggrannhet som trafikutredningen maj-
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liggér med beaktande av till exempel kvaveoxider och partikelutsldpp. Det bér markas att
luftkvalitetsférandringar ar lokala och endast berér den omedelbara narheten kring respek-
tive trafikled. Det ska ske betydande férandringar i trafikmangderna for att en minskning
skulle ha nagon inverkan pa luftkvaliteten. Om projektets trafikkonsekvenser har det
konstaterats att effekten pa trafikmangderna pd enskilda vagar sannolikt &r liten, och att
den fordonstrafik som uteblir dessutom framst utgérs av persontrafik. Utifran detta &r det
majligt att projektets konsekvenser for luftkvaliteten langs de nuvarande landsvagarna blir
sma eller obetydliga.

N&r spartrafiken kommit i gang &r konsekvenserna for luftkvaliteten 1&dngs banan vanligtvis
sma, sarskilt i fraga om den eldrivna persontrafiken. Utdver utslappen fran trafiken paverkas
luftkvaliteten av funktioner under byggnadstiden och anvéndningstiden, sdsom byggande
pad bannéatet samt underhall och reparationer. Konsekvenserna under byggnadstiden kan pa
vissa stallen vara betydande, sarskilt langs rutter med stora transportvolymer.

6.11 Konsekvenser for manniskornas levnadsforhdllanden, trivsel och
halsa

Konsekvenser for befolkningen och manniskors halsa, levnadsférhallanden och trivsel defi-
nieras i MKB-lagen som ett av delomradena i miljkonsekvensbedémningen. Med konsek-
venserna for ménniskors levnadsférhallanden och trivsel avses konsekvenser som berdr
manniskor, organisationer eller samhallet och som medfér forandringar i manniskornas livs-
miljo, valbefinnande eller livskvalitet. Dessa s.k. sociala konsekvenser har koppling till de
flesta andra konsekvenser av projektet, antingen direkt eller indirekt. Betydelsen av en viss
konsekvens kan vara annorlunda pa individnivd &n till exempel med hénsyn till det s.k.
allmanna intresset.

I ett banprojekt kan det uppstd konsekvenser for ménniskors levnadsférhallanden och
trivsel p& grund av férandringar i féljande omstéandigheter:

e trivseln i boende- och livsmiljon (bl.a. fast boséattning och fritidsbosattning, kansliga
objekt, buller, vibrationer, landskap, sékerhet)

e modjligheterna att fardas, barriareffekter

e modjligheterna till friluftsliv och rekreation

o sdkerheten och kanslan av sdkerhet

e gemenskapen och den lokala identiteten, befolkningen.

I detta avsnitt granskas mobiliteten lokalt ur individens synvinkel medan en mer omfattande
beddémning med hansyn till samhallet har behandlats i samband med konsekvenserna for
trafiken.

N&r det galler konsekvenser for manniskornas levnadsférhallanden och trivsel utreds vilka
grupper och omrdden som sérskilt utsatts for konsekvenser. I bedémningen utnyttjas
information om intressenternas och intressentgruppers erfarenheter och lokalkdnnedom.
Som utgdngsmaterial for expertbedémningen anvénds resultat frdn projektets &vriga
konsekvensanalyser, asikter om MKB-programmet, respons som mottagits pd méten for
allmanheten, pd samarbetsgruppens méten och i kartenkdten samt kartor och statistiskt
material. Inv@narnas och de andra intressenternas synpunkter granskas i férhallande till
resultaten frdn andra konsekvensbeddémningar och till den évriga samlade informationen.

Som stdd for bedémningen anvands aven Forsknings- och utvecklingscentralen fér social-
och hélsovarden Stakes handbok (Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioiminen, Nelimark-
ka & Kauppinen 2007) och social- och hélsovardsministeriets anvisning om bedémning av
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hdlsoeffekter och sociala konsekvenser (Ympdristévaikutusten arviointi, Ihmisiin kohdistu-
vat terveydelliset ja sosiaaliset vaikutukset, 1999).

Halsa och valbefinnande &r narliggande begrepp och ar ndra kopplade till varandra vid
beddémningen av projektets konsekvenser for manniskorna. Enligt Varldshalsoorganisatio-
nen WHO:s breda definition av hélsa &r halsa fysisk, psykisk och social funktionsférmaga
som gor att manniskan interagerar positivt med sin livsmiljo. (Savolainen-Méntyjarvi &
Kauppinen 2000). Hélsan paverkas darmed av de biologiska, kemiska, fysikaliska och
sociala egenskaperna hos vardagliga miljder som hemmet, bostadsomradet och fritidsakti-
viteterna.

Faktorer som paverkar den fysiska hélsan &r till exempel exponering for buller, vibrationer,
luftféroreningar eller fororening av yt- och grundvatten. Forutom utsldppet har det
betydelse hur stort antal personer som exponeras; pa grund av trafikméngderna och
invanartitheten har antalet stérre betydelse i tatorter &n i glesbebyggda omraden. Tillgédng-
ligheten till olika funktioner, livsmiljons kvalitet samt méjligheter till motion och rekreation
ar centrala faktorer i den fysiska miljéon som ar avgérande for halsan och valbefinnandet.
Halsan kan framjas och ocksd férsdmras som ett resultat av forhallandena, véxelverkan,
livsstilen och de val som gérs i vardagen. Med tanke p& invanarnas valfard &r det viktigt att
omradet motsvarar deras nuvarande och framtida varderingar nér det géller boende och
livsmiljo.

De eventuella halsoeffekterna av banprojektet har narmast att géra med buller, vibration
och forséamrad luftkvalitet under byggandet och med de buller- och vibrationsolagenheter
som tagtrafiken orsakar. P8 en allman niva tar man stéllning till halsoeffekterna utifran
befintliga undersékningar och uppgifter (t.ex. foreskrivna riktvarden). D& tar man ocksa
hansyn till vad invanarna tanker och oroar sig for i fraga om héalsoeffekterna.

Typiska konsekvenser och bedémning av deras betydelse

I ett banprojekt uppkommer konsekvenser for manniskor bade i byggnadsskedet och under
tagdriften. Banan forbattrar trafikférbindelserna pd langre stréckor mellan huvudstadsregio-
nen och Ostra Finland och tar Borgdborna in i spartrafiken. Nackdelarna med projektet
drabbar dock i huvudsak invanarna i narheten av banstréckningen. Konsekvenser under
byggnadstiden orsakas bl.a. av byggplatstrafiken samt av buller-, vibrations- och dammo-
ldgenheter vid byggatgérder och tunnelbyggen. Transporter av stenmaterial och andra
transporter under byggnadstiden kan 6ka den tunga trafikens konsekvenser for bebyggelsen
langs trafiklederna samt medféra behov av besvédrliga omvagar.

Det kommer antagligen att finnas bostadshus som blir intill eller under banstrackningar
ldngs marken, och deras &gare mister sitt hem eller sin fritidsbostad. Att ndgons hem eller
fritidsbostad blir under eller intill banan hoér till de stérsta negativa konsekvenserna for
invanarnas levnadsforhdllanden. Att ker- och skogsomrdden blir under banan paverkar
dessutom mark&garna. Invanarnas och markagarnas oro 6kar redan i planeringsskedet av
osdkerheten om nar konsekvensen kommer att realiseras eller om den kommer att
realiseras alls.

Barridgreffekterna av banstrackningar ovan jord drabbar sarskilt jord- och skogsbruk samt
rekreationsanvdndning, d@ 8ker- och skogsomraden splittras och det sker féréndringar i
trafikforbindelserna. P& vissa stéllen kan det ocksd finnas oroa for att byar delas upp. P3
eventuella tunnelavsnitt &r konsekvenserna for livsmiljderna och levnadsférhdllandena i
princip mindre.

P& banavsnitt ovan jord kan tdgtrafiken orsaka buller- och vibrationsolagenheter for
bebyggelsen i banans ndromraden. Férandringen kan upplevas som stérande sérskilt i
glesbyggda omrdden som hittills varit en lugn landsbygd. Bulleroldgenheterna kan minskas
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genom bullerbekéampning, t.ex. bullervéaggar och bullerstaket. Genom bullerbekampning
strédvar man efter att avsevart minska den oldgenhet for trivseln som buller i tagtrafiken
orsakar, men en del kan uppleva bullerbekdmpningskonstruktioner som landskapsolagen-
heter. Den féréndring som banan orsakar landskapet framhéavs sarskilt i ppna omraden dar
banan syns dven pa langre avstand.

6.12 Klimatkonsekvenser

Trafiken &r en betydande producent av vaxthusgasutslapp - ar 2022 utgjorde trafiken cirka
en femtedel av Finlands vaxthusgasutslapp (Klimatguiden 2023). P& motsvarande satt star
byggande och byggnader fér cirka en tredjedel av Finlands vaxthusgasutslapp och i
synnerhet en minskad materialférbrukning ar en nyckelfaktor for att minska vaxthusgas-
utslappen fran byggandet. Att genomfora trafikledsprojekt som stdder kollektivtrafiken &r
ett satt att minska privatbilismen och pa sa satt forséka paverka véxthusgasutsldppen fran
trafiken.

Utslappen under livscykeln for infrastrukturanldggningar, sdsom banor, &r typiskt koncent-
rerade till byggnadsskedet, dar de mest betydande mekanismerna i utslappsgenereringen
ar de utslapp som orsakas av byggnadsverksamheten och forandringarna i markanvandnin-
gen. Att klimatkonsekvenserna av betydande trafikledsprojekt bedéms och minskningsat-
garder identifieras stéder inte bara ett enskilt projekts hallbarhet utan ocksd klimatmalen.
Utvéarderingar stoder ocksa beslutsfattandet och jamférelser dels med de utslappsfordelar
som kollektivtrafiken ger, dels med de klimatkonsekvenser som uppstdr under bygg-
nadstiden.

6.12.1 Bedémning av projektets klimatkonsekvenser

Projektets klimatpaverkan granskas ur tre olika synvinklar: utslapp under byggandet, pro-
jektets inverkan pad kolsankor och kollager samt utslapp under trafikeringen. Klimatférand-
ringens paverkan granskas utifran de véxthusgasutslapp som projektet ger upphov till.
Utslappen presenteras som koldioxidekvivalenter (CO.e), dar de vaxthusgasutslapp som
uppstar under projektets olika skeden méats som en helhetsbild av den globala uppvarm-
ningspotentialen (global warming potential, GWP). Projektets klimatkonsekvenser stélls i
relation till de totala utslappen av véxthusgaser fran de kommuner som deltar i projektet,
Nyland och hela landet och projektalternativens klimatkonsekvenser granskas i férhallande
till de klimatmal som satts upp pa olika nivaer.

I MKB-beskrivningen presenteras tydligt antaganden, metoder och resultat fér bedémningen
av de jamforelse- och projektalternativ som ska granskas i bedomningsforfarandet. Upp-
marksamhet fasts vid att identifiera osdkerhetsfaktorer i anslutning till klimatkonsek-
venserna.

6.12.2 Klimatkonsekvenser under byggnadstiden

Metod for berakning av utslapp

Vid bedémningen av projektets utsléppseffekter under livscykeln tillampas Trafikledsverkets
metod for bedémning av koldioxidsnalt infrastrukturbyggande (Trafikledsverket 2023). 1
beddmningen inkluderas produkt- och byggfaserna (A1-A5) samt i tilldampliga delar B2
(underhdll) och B4 (férnyelse) av driftfasen (Figur 6.1). For fas B &r den tillgdngliga ut-
slappsinformationen annu bristféllig och utslappseffekterna bedéms enligt basta tillgangliga
information, eller om en sddan saknas kvalitativt utifran en expertbedémning. Som berak-
ningstid anvands i regel 100 &r. Bannat byggs i princip for att underhllas, sd det &r inte
andamalsenligt att bedéma slutskedet av livscykeln och nedldggningen. I frdga om byte av
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delar och reparationer ska emellertid konsekvenser av relevant fas C i livscykeln ingd i
berdkningen. N&r det géller livscykelfas D bedéms, enligt tillgédngliga uppgifter, atminstone
de kvalitativt potentiella férdelarna och nackdelarna.
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Figur 6.1. Livscykelskeden vid infrastrukturprojekt. De livscykelskeden som beaktas vid bedémningen
av miljékonsekvenserna har framhévts med bl§tt (A1 = Anskaffning av r§varor, A2 = Transport, A3
= Tillverkning, A4 = Transport, A5 = Byggande och installation, B2 = Underh8ll, B4 = Férnyande).
Figuren é&r en tilldmpning ur féljande kélla: Infrarakentamisen vadhéahiilisyyden arviointimenetelmé
(vaylapilvi.fi)

I berékningen inkluderas i enlighet med bedémningsmetoden de mest betydande konstruk-
tionerna, huvudmaterialen och arbetsmomenten som ingar i mark-, grund- och bergkon-
struktionerna, belaggnings- och ytkonstruktionerna, systemen samt de byggnadstekniska
byggnadsdelarna enligt byggkomponentnomenklaturen InfraRYL. I beddmningen inkluderas
inte sddana byggnadsdelar for vilka tillforlitliga uppgifter om emissionsfaktor inte kan
pavisas. Utslappseffekterna av sddana byggnadsdelar bedéms verbalt. Som utgangsdata for
emissionsfaktorerna anvénds den av Finlands miljocentral uppratthdlina databasen med
utslappsvarden co2data.fi/infra samt vid behov produktspecifika miljédatabeskrivningar.

I samband med utslappsberakningen identifieras, i kombination med den tekniska plane-
ringen for projektet, lampliga I6sningar for 18ga utslapp och cirkuldr ekonomi. Fér dessa
I6sningar faststalls potentialen for utslappsminskning och resultaten utnyttjas i styrningen
av planeringen. Resultaten av utslappsberakningen rapporteras enligt livscykelfaser och
olika byggnadskomponenter, samt som en kombination av dessa. Dessutom redovisas
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utslappsbildningen i enlighet med den valda berakningsperioden och som genomsnittliga
arliga uppskattningar.

Utgangsdata som ska anvandas

Som underlag fér bedomningen av klimatkonsekvenserna under byggtiden anvands de
kvantitativa uppgifter som tas fram under utarbetandet av den preliminara utredningspla-
nen, sasom typlésningar, samt tidigare berdkningar av utslapp fran banprojekt. Exaktheten
i utslappsberakningen &r beroende av exaktheten i de tekniska planerna. I den man kvan-
titativa uppgifter inte finns tillgangliga utférs bedémningen kvalitativt och med utnyttjande
av resultat fran motsvarande projekt.

Projektets transportstrackor faststdlls i enlighet med de antaganden som gors i planeringen
separat for projektets interna transporter och fér material som hamtas utifr@n. Utdver
banstrackningen réknas anslutande konstruktioner som schakt, underjordiska stationer
samt service- och raddningsvagar, till den del kvantitativa information kan fas fran plane-
ringen av dessa konstruktioner. Utsldppen under underhall och reparationer pa bannatet
bestdms enligt den kvantitativa informationen i den tekniska planeringen samt utifran
tillgangliga forskningsdata.

6.12.3 Konsekvenser av férédndringar i markanvédndningen fér kolférrdd och
kolsénkor

I banprojekt minskar kolsdnkorna och kolférraden i projektets inledningsskede nar ban-
strackningen rojs. Dessa utslapp och upptag inom markanvandningssektorn granskas inom
EU i enlighet med den s.k. LULUCF-férordningen (land use, land use change and forestry)
och ingdr i den europeiska klimatlagen. Férordningen forpliktar EU:s medlemslénder att
folja upp och rapportera utslappen fran sektorn och de utslapp och sdnkor som omfattas av
tilldmpningsomradet och som orsakas av skog, odlingsmark, grasmarker samt av beskog-
ning och av att skogarna évergar till annan markanvéandning. (Jord- och skogsbruksminis-
teriet 2024)

Konsekvenser av férandrad markanvandning vid banbyggande uppkommer pa den yta som
projektomradet kréver och fran vilken véxtlighet och jord avldgsnas. Kolsankeeffekten ater-
stélls delvis i och med fornyelsen av marken och den I8ga vegetationen, men det mest
betydande bortfallet pa grund av tradfélining blir bestdende. Tradbestandet avverkas vid
banstréckningen, arbetsomradet samt eventuella nya anslutnings-, service- och réaddnings-
vagar. Konsekvensen galler banstrackningens terrangkorridor och banans skyddszon som
stracker sig 30 meter frdn sparets eller det yttersta sparets mittlinje (Trafikledsverket
2022).

Konsekvenserna av alternativen for att genomféra banan for kolférrdden- och sénkorna be-
ddms med hjalp av ett [ampligt verktyg fér berdkning av den regionala kolbalansen (till
exempel Finlands miljocentrals verktyg Hiilikartta) eller med hjalp av materialet Corine
marktéckning 2018 samt forskningsrén om kolférraden och kolsénkepotentialen i vegetation
och jordman. Av materialet om marktéckning anvénds den nyaste tillgéngliga informationen
om sddan publiceras under bedémningens gang.

Konsekvenser for kolsdnkor och kolférrad till féljd av forandrad markanvéndning rappor-
teras for de olika alternativen samt specificeras pa utslapp som uppkommer till féljd av
avlagsnande av vegetation och av konsekvenser som marken utsatts for. Konsekvenserna
samt den potentiella terhdamtningen av kolsdnkorna presenteras ocksa tidsméssigt samt i
relation till utslappen fran byggandet av projektet och till foréandringen i fordelningen av
fardsatten inom trafiken.
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Man strévar efter att identifiera atgarder som lindrar de negativa konsekvenserna for
kolsankorna och -forrdden under byggnadstiden. Atgarderna tas i beaktande i den tekniska
planeringen. Sadana &r till exempel héjdstyrd trédfalining i skyddszonen. Potentialen att
minska utsldppen med hjalp av dessa lindrande atgérder bedéms dtminstone kvalitativt i
utredningen.

6.12.4 Bedémning av klimatkonsekvensernas betydelse

Av de olika delomradena i klimatkonsekvensbedémningen gérs en sammanstéllning som
fungerar som underlag for beddmningen av konsekvenserna under projektets livscykel. De
granskade helheterna placeras pd en tidslinje som visar uppkomsten av kumulativa
klimateffekter samt deras storlek i form av utslapp (COze) under projektets livscykel (Figur
6.2). Dessutom presenteras granskade atgarder som framjar livscykelhdllbarhet, och deras
potentiella inverkan pa helheten. Vid bedémningen av den utslappsféréandring som trafiken
ger upphov till beaktas forandringar i de olika fardsattens trafikprestationer och férandringar
i deras specifika utslapp och forbrukning.
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Figur 6.2. Kumulativa klimateffekter under Ostbanans livscykel

Utover livscykelanalysen granskas hur betydande projektets utslappseffekter ar med tanke
pd stavjandet av klimatférandringen ur de synvinklar som presenteras i tabell 6.4. De upp-
skattade konsekvenserna av de granskade helheterna och deras samverkan stalls i relation
till de regionala och nationella mélen. Dessutom bedéms betydelsen av potentiella lindrande
dtgarder med tanke pd konsekvenserna for klimatet och resurserna. Berdkningar och be-
ddémningar granskas, kompletteras och preciseras i den fortsatta planeringen och beaktas
vid upphandlingar samt nar planeringen framskrider.
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Tabell 6.4 Bedémning av hur betydande projektets utsldppskonsekvenser &r med tanke p8 stdvjandet

av klimatférédndringen (bearbetat: Hildén et al. Ilmastovaikutusten arviointi YVAssa ja SOVAssa -
vaikutusten tunnistaminen ja johdonmukainen késittely (Bedémning av klimatp8verkan i MKB- och

SMB-férfaranden), Miljéministeriets publikationer 20)

Bedomning av
klimatkonsekvensernas
betydelse

Utslapp av vaxthusgaser (+/-)
under konstruktionens livscykel

Konsekvenser for
kolsadnkor och -forrad

Klimatkonsekvensernas
tidsperspektiv

Utslappen under byggnadstiden
och utslappen nar banan tagits i
bruk stélls i férhallande till
varandra

Utslapp som orsakas av
férandringen i fordelningen av
fardsatten och av anvandningen
av fardsatten

- Byggandets
konsekvenser for
kolsankor och kolférrad
samt deras
fornyelsepotential

Indirekta vs. direkta
klimatkonsekvenser

Kvalitativa indirekta
konsekvenser for
vaxthusgasutslapp identifieras.
t.ex. via forandringen i
samhallsstrukturen

- Eventuella indirekta
konsekvenser identifieras

Férhallandet till politiska
mal

Klimatkonsekvenserna granskas
och stélls i férhallande till
regionala, nationella och
branschrelaterade mal och
dtaganden.

Betydelsen av projektets
konsekvenser under hela
livscykeln bedéms med tanke
pa regionutvecklingen och den
antagna utvecklingen av
lagstiftningen.

- Konsekvenserna
granskas i férhallande till
LULUCF-malen fér
markanvandningssektorn

Behandling av
oséakerheter, nivan pa
osakerheterna

Betydelsen av konsekvenser av
osékerheter i utgdngsdata
bedéms i forhallande till de
framtagna
klimatkonsekvenserna

Konsekvenser av forandringar i
verksamhetsmiljon beddms i
forhallande till utslappen under
hela livscykeln, t.ex.
elektrifieringen av trafiken

- Identifierade

osdkerhetsfaktorer
beaktas vid bedémningen
av konsekvenserna av
forandrad
markanvandning

Lindrande och
kompenserande atgarder

I samband med bedémningen
identifieras potentiella lindrande
dtgarder som kan vidtas under
b&de byggnadstiden och hela
livscykeln

- I samband med
beddémningen identifieras
potentiella lindrande
dtgarder som kan vidtas
under bade byggnadstiden
och hela livscykeln
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6.12.5 Anpassning till klimatférandringen

Klimatférandringen dkar vadervariationerna och de extrema vaderfenomenen, vilket syns i
trafiksystemet i form av till exempel skador pa infrastrukturen och svara underhallsférhal-
landen. Klimatférandringens konsekvenser for transportinfrastrukturen ar betydande och
paverkar funktionssikerheten i hela samhallet. Extrema vaderfenomen paverkar trafikleds-
hallningen, trafikledskonstruktionerna och trafiken. Tillspetsade vaderfenomen 6kar bland
annat slitaget pa konstruktionerna och behovet av reparationer samt orsakar farliga
situationer for anvandarna. Den 6kade vinternederbdrden ¢kar dversvamningarna och den
aterkommande frys-smaltningscykeln skadar banbeldggningarna. Dessutom férsamrar
foranderliga klimatférhdllanden funktionssakerheten vid stdrningar och exceptionella
situationer.

Man kan férbereda sig pa klimatférandringen och dess foljder genom att identifiera poten-
tiella klimatrisker samt genom anpassningsatgarder. Enligt klimatlagen (423/2022) avser
anpassning till klimatféréandringar 8tgarder genom vilka man férbereder sig pa och anpassar
sig till klimatférandringar och deras effekter samt dtgarder med hjalp av vilka man kan dra
nytta av de effekter som har anknytning till klimatférandringar. I MKB-fasen identifieras
projektets potentiella klimatrisker samt granskas hur eventuella vaderrisker beaktas under
projektets livscykel. Forutseende och identifiering av beredskapsatgérder &r i nyckelposition
vid anpassning till klimatféréandringen. Beredskapsatgédrderna och deras effektivitet bedéms
preliminart i MKB-skedet, men de beaktas noggrannare i banplaneringen. Kvalitativt be-
déms hur genomférandet av projektalternativen paverkar naromrddens férmaga att anpas-
sa sig till klimatforandringen samt identifieras méjligheter att starka de positiva effekterna.

6.13 Konsekvenser under byggnadstiden

Konsekvenserna av alternativen under byggnadstiden samlas i konsekvensbeskrivhingen
som en del av jamforelsen av alternativen.

Konsekvenserna under byggtiden granskas framst med hansyn till olagenheter for trafiken,
bebyggelsen och invanarna samt naturmiljén. I samband med detta presenteras &ven hur
ldnge oldgenheterna under byggtiden varar och byggomradets omfattning. I bedémningen
av konsekvenserna for manniskor beaktas bland annat forutsattningar for mobilitet bland
invanarna och forandringar i dessa forutsattningar. Vidare beddms konsekvenserna under
byggnadstiden fér yt- och grundvatten. Bedémningen baserar sig pa expertbeddmningar av
de byggdtgarder som varje alternativ kraver samt deras lage i forhallande till bland annat
bebyggelse och trafikleder. I MKB-beskrivningen presenteras ocksd atgarder for att lindra
olagenheterna under byggtiden. Konsekvenserna under byggtiden &r huvudsakligen
reversibla, men i allmanhet betydande under byggtiden. Under byggtiden kan konsekven-
serna galla bland annat fdéljande:

o trafikarrangemang under arbetstid och deras inverkan pa restider samt barridreffekter
(omvaéagar)

e eventuella trafiksakerhetsrisker

e buller fr@n spréngnings-, brytnings-, palnings- och schaktningsarbeten, vibrationer
samt dammnings- och trivseloldgenheter samt rester av sprangamnen

e konsekvenser under byggnadstiden for vattendragen (grumling) och organismerna.
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7 Fortsatt planering, tillstdnd och beslut

7.1 Fortsatt planering och tidtabell

Efter att MKB-programmet fardigstallts och varit framlagt ger projektets kontaktmyndighet
NTM-centralen i Nyland ett utldtande om programmet, dar man bland annat tar stallning till
bedémningsprogrammets omfattning och exakthet. Utldtandet innehdller &ven ett
sammandrag av andra myndigheters och intressenters utldtanden och dsikter om MKB-
programmet.

De behov av att komplettera MKB-programmet som eventuellt framkommit i kontaktmyn-
dighetens utldtande beaktas och utifrdn dem genomfdrs konsekvensbedémningen samt
upprattas MKB-beskrivningen. Nar MKB-beskrivningen ar klar ser kontaktmyndigheten till
att nédvandiga utldtanden om konsekvensbeskrivningen begérs och att det ocksa &r méjligt
att framféra asikter om den. Slutligen kontrollerar kontaktmyndigheten om miljokonsek-
vensbeskrivningen ar tillrécklig och av god kvalitet samt ger sin motiverade slutsats om
projektets betydande miljokonsekvenser. Slutsatsen innehdller en sammanfattning av
dvriga utlatanden och asikter om konsekvensbeskrivningen.

Nar MKB-férfarandet har slutférts kan den projektansvarige valja vilket alternativ som ska
utses till den fortsatta planeringen. Darefter fortsatter planeringen med utarbetandet av en
utredningsplan och en jarnvagsplan, om vilka bestams i banlagen (Figur 7.1). De skadliga
konsekvenser som framkommit vid MKB-forfarandet beaktas och preciseras i planeringen.
Metoder for att motverka eller lindra de skadliga konsekvenserna presenteras. Det ar mojligt
att inleda utredningsplaneringen ar 2025 med markundersdkningar.

Beslut om godkannande enligt banlagen ges efter behandlingen av utrednings- och jarn-
vagsplanerna. I samband med beslut om godkdnnande sakerstaller tillstdndsmyndigheten
Traficom att kontaktmyndighetens motiverade slutsats ar aktuell och att de atgérder som
lagts fram i den har tagits i beaktande. Godkdannandet av utredningsplanen forutsatter
eventuellt en andring av den géllande landskapsplanen fér Nyland samt sannolikt andringar
av generalplanerna, eftersom en generalplan for en bana inte kan godkannas i strid med
den géllande landskapsplanen eller en generalplan med réttsverkningar. P& motsvarande
satt kan godkdnnandet av en jarnvagsplan krava andringar i gallande detaljplaner.
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Utredningsplan
Utredningar Utredningsplan Jarnvdagsplan
* Utredningar om * Forenlig med lands- * Férenlig med
konsekvenser kapsplanen och detaljplanen
och behov generalplanen * Inlésningsratt
Beslut om Beslut om
godkdnnande * godkannande *
Landskapsplan Generalplan Detaljplan
Landskapsfor- Kommunen utarbetar j Kommunen utarbetar
bundet utarbetar och och godkanner och godkanner
godkanner
Planlaggnin- 1,5-3 ar 1-1,5 ar
genpagar
Planeringen 2 ar 2-3 ar 3-4 ar
pagadr Preliminar utrednings- Terrangmodell och
plan och MKB karta ca 2 ar

Upphandlingen mellan planeringsskedena kan ta éver ett r i stora projekt Regleras i banlagen

Figur 7.1 Planeringsskeden i ett banprojekt

Utarbetandet av utredningsplanen och jarnvégsplanen tar vardera uppskattningsvis 2-3 ar
i ansprak. Om projektet genomfdrs inleds trafiken pa banan tidigast efter medlet av 2030-
talet.

Miljovarden kartlaggs och olagenheter lindras dven i den fortsatta
planeringen

I planeringsprocessen for jarnvagar preciseras planen etappvis och
konsekvensbeddmningen och innehdllet i vaxelverkan motsvarar planeringsexaktheten i
respektive planeringsskede. Utifr&n den preliminéra utredningsplan som utarbetas i
samband med MKB-férfarandet bedéms vilka betydande miljokonsekvenser de olika
alternativen i projektet kan antas medféra. Vasentliga omstandigheter som framkommit
i MKB-forfarandet beaktas i foljande planeringsskeden och i alla tillstandsbeslut som
behdvs for genomfoérandet.

Utredningsplanen kommer sannolikt att utarbetas for ett alternativ till banstrackning. I
utredningsplaneskedet preciseras banstrackningen och dess vertikala och horisontella
geometri, tekniska I6sningar samt konsekvenser. I och med den preciserade
bangeometrin preciseras i utredningsplanen @ven broar och tunnlar, éver- och
underfarter vid vagférbindelser samt skarningar, vallar och fyllnader i terrangen.

Efter utredningsplanen fortskrider projektet till banplaneringen, dar banans placering
faststalls i detalj. Till banplaneringen hér en egen konsekvensbedémning och eventuella
tilldggsutredningar som behdvs till stéd for den. I samband med en jarnvagsplan ar
naturinventeringar oftast nédvéandiga pa grund av att informationen om naturmiljén
snabbt foraldras till exempel nar det galler arter som ar varda att uppmarksamma. P3
grund av planeringsexakthete I6nar det sig att utféra eller kan en del av utredningarna
utféras pa ett tillborligt satt forst i jarnvéagsplaneskedet. I jarnvagsplanen kan 16sningen
preciseras med hansyn till markanvandningens randvillkor. Manga atgarder for att lindra
olagenheter planeras och avgors forst i jarnvagsplaneskedet. I detta projekt kommer
dtgarderna sannolikt att omfatta tryggande av ekologiska férbindelser och
bullerbekéampning.
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7.2 Behovliga tillstdnd och beslut

7.3

I MKB-beskrivningen kommer man att presentera kianda behov av tillstand och undantag
med anknytning till miljén samt de beslut som projektet férutsatter. Tillstand och beslut
som behdvs for att genomféra projektet ar i detta projekt preliminart:

e Beslut om att godkanna utredningsplanen

e Beslut om att godkanna jarnvagsplanen

e Planandringar och beslut om att godkanna planer

e Tillstdnd for taktverksamhet enligt marktéaktslagen

e Tillstdnd som beviljas av Regionférvaltningsverket (vattentillstand, miljotillstands)
o Miljétillstand fér stenkrossning

e Lov och anmadlningar under byggnadstiden

e Undantag enligt naturvardslagen

Om ett projekt eller en plan antingen i sig eller i samverkan med andra projekt eller planer
sannolikt betydligt férsamrar de naturvérden i ett omrade som statsrddet foreslagit for
natverket Natura 2000 eller som redan inforlivats i natverket, for vars skydd omradet har
inférlivats eller avses bli inférlivat i natverket Natura 2000, ska den som genomfor projektet
eller gér upp planen pa behérigt satt bedéma dessa konsekvenser med tanke pd hur de
inverkar pa syftet med att skydda omrddet (35 § naturvardslagen). Fér Natura-omraden
som ligger pa mindre &n en kilometers avstand fran stréckningsalternativen prévas behovet
av en Natura-bedémning i samband med MKB-forfarandet. Det foreslds att eventuella
egentliga Natura-bedomningar ska genomféras i ett senare planeringsskede nar det finns
tillrdckligt med information om projektet.

Deponeringsomraden for massor som ska tolkas som avstjalpningsplatser fér jordmassor
med en &rlig fylining p& 6ver 50 000 ton kraver férutom miljétillstand &ven ett MKB-
forfarande.

Uppfoljningsprogram

Enligt 4 § i MKB-férordningen ska MKB-beskrivningen beroende p3 fallet innehalla ett férslag
om eventuella uppféljningsarrangemang vid betydande negativa miljokonsekvenser.

Behovet av ett uppféljningsprogram granskas preliminart inom ramen for MKB-forfarandet.
Ett forslag till uppfoljningsprogram presenteras som en del av MKB-beskrivningen, om det
i omradet finns objekt som &r féremal for betydande konsekvenser eller om det férekommer
konsekvenser vars betydelse man &r oséker pa.

Det centrala syftet med uppféljningen ar att utreda hur de uppskattade konsekvenserna har
realiserats. Uppfdljningsprogrammet preciseras nar planeringsprocessen for framskrider till
generalplanens och vidare till jarnvagsplanens exakthet. Utarbetandet av det slutliga
uppféljningsprogrammet hor till jarnvagsplaneskedet.
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9 Bilagor

Bilaga 1 Konsultens arbetsgrupp och de sakkunnigas kompetenser
Bilaga 2 Plankartor
Bilaga 3 Landskap, kulturmiljé och ménniskornas levnadsférhallanden, bilagekarta

Bilaga 4 Naturmiljo, bilagekarta
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