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LAUSUNTO YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIOHJELMASTA, GLES OY,
MANTSALA AERO — LENTOKENTTA

1. HANKETIEDOT JA YVA-MENETTELY

Gles Oy on 9.10.2018 saattanut vireille Mantsalan Aero-lentokentan
ymparistovaikutusten arviointimenettelyn (YVA) toimittamalla
Uudenmaan elinkeino- liikenne- ja ymparistokeskukseen (ELY-keskus)
hanketta koskevan ymparistdvaikutusten arviointiohjelman.

Arviointiohjelma ja arviointiselostus

Arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan laatima suunnitelma
ymparistovaikutusten arvioinnin toteuttamisesta. Hankkeesta vastaava
laatii arviointiohjelman, ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon
perusteella, arviointiselostuksen.

Hankkeesta vastaava ja yhteysviranomainen

Hankkeesta vastaava on Gles Oy, jossa hankkeen yhteyshenkilona on
Janne Kuulasvuo. Arviointiohjelman on laatinut konsulttitoimeksiantona
Sitowise Oy, jossa yhteyshenkiléna on Timo Huhtinen. YVA-lain
mukaisena yhteysviranomaisena toimii Uudenmaan ELY-keskus, jossa
yhteyshenkilond on Tuomas Autere.

Hankkeen sijainti ja kuvaus

Gles Oy suunnittelee uutta yleisilmailun lentokenttdd Mantsalaan Vt 25
varrelle. Yleisilmailu kattaa toimintana mm. ilmakuvausta,
laskuvarjohyppy-, etsinta-, pelastus-, helikopteri- ja koulutuslentoja.
Lentokentalla ei ole lennonjohtoa. Lentotoiminta tapahtuu
nakolentosaantéjen mukaisesti (VFR), alle 300 m maanpinnan
ylapuolella. Tata korkeampi tila on varattu rahti- ja
matkustajaliikenteelle, jollaista alueelle ei ole tulossa. Lennot
painottuvat kesaaikaan, silla talvisin paivan lyhyys ja saa rajoittavat
VFR lentoa.

Lentokentan yhteyteen on suunniteltu rakennettavaksi lentokonehalleja,
-tankkauspiste, seka oheistoimintoina mm. huoltoasema, kahvila,
henkilbauto- ja rekkaparkki, lasten leikkipaikka, harrastustiloja seka
hakelampolaitos.

Lasku hankkeesta vastaavalle 12 000 €. Maksuperusteet ovat lausunnon liitteena.

UUDENMAAN ELINKEINO-, LIIKENNE- JA YMPARISTOKESKUS
Kutsunumero 0295 021 000 Opastinsilta 12 B 5 krs, PL 36
www.ely-keskus.fi/luusimaa 00520 Helsinki 00521 Helsinki
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Hankealueen nykyinen maanpinnan taso vaihtelee valilla +80...+109 m
ja alue tasataan louhimalla kalliota sekd& maantaytolla. Vaihtoehdosta
riippuen kierratysmateriaalia (kierratysbetonia, tiilia, kuonaa, seka
kaduilta kerattya hiekoitussepelia) tuodaan alueelle 0,5-2,04 miljoonaa
tonnia (0,33-1,36 miljoonaa m3).

Hanke sijaitsee harvaan asutulla alueella ja hanke-alueelta on osittain
poistettu puusto. Alueen itdpuolella on pelto, ympardiva alue on muutoin
paaosin metsaa, jota Vt 25 halkoo. Mustametsan Natura 2000-alue,
sijaitsee paaosin hankealueen ja valtatie 25:n etelapuolella, ulottuen
pieniltd osin hankealueen lounaiskulmaan.

Lahimmat asuin- ja lomarakennukset sijaitsevat noin 500 metrin paassa
hankealueen koillis-, ita- ja l&nsipuolella. Lahiasutus ottaa vetensa
talousvesikaivoista. Hankealueen koillisnurkan 1api kulkee Gasumin
maakaasun runkoputki. Pohjois-etelasuuntainen metsaautotie kulkee
hankealueen keskelta.

Hankkeen vaihtoehdot

Hankkeella on nelja toteutusvaihtoehtoa ja nollavaihtoehto.

Vaihtoehto VE 0 — Alueen tasaus ja muuttaminen pelloksi

Vaihtoehdossa VE 0 alue tasataan kaivamalla ja louhimalla
korkeustasoon +90...+100 m, keskimaarin tasolle +95 m. Alueelta
kaivettavan maa-aineksen maara on noin 1 miljoonaa tonnia (1,5
miljoonaa m3), joka kaytetdan paaosin hankealueen ulkopuolella. Aluetta
taytetdan tuomalla alueelle rakentamisessa muodostuvaa puhdasta
ylijadmasavea 3 miljoonaa tonnia (noin 2 miljoonaa m?3).
Lopputilanteessa alueella on pelto, korkeustasossa +80...+100 m.

Hankealueen lapi kulkevan metsaautotien sijainti sailyy entisellaan.

Vaihtoehto VE 1 - Pitka kentta ja kiihdytysrata

Vaihtoehdossa VE 1 vuotuinen lento-operaatioiden maara on enintaan
60 000. Yksi lento-operaatio sisaltaa yhden nousun ja yhden laskun.
Pitkan kentan (kiitotie 1190 m) yhteyteen rakennetaan lentokonehalleja
ja -tankkauspiste. Helikopterilentoja on arviolta 2 vuorokaudessa.

Kiitotie tasataan korkeustasoon +95 m. Kentan ja meluvallin
rakentamisessa kaytetaan 2,04 miljoonaa tonnia (1,36 miljoonaa m?3)
kierratysmateriaaleja.

Kentéan yhteyteen rakennetaan huoltoasema, kahvila, henkildauto- (656
paikkaa) ja rekkaparkki (noin 35 pysakointipaikkaa), seka lasten
leikkipaikka. Lentokentan lansipaatyyn sijoitetaan kiihdytysajorata ja
tapahtumakentt, jossa jarjestetdan ulkoilmakonsertteja
kesaviikonloppuisin. Lansipaatya kiertdd 10 m korkea meluvalli, jonka
varaan voidaan rakentaa katsomo. Alueen koillisosaan rakennetaan
ilmailuun ja moottoriurheiluun liittyvia harrastustiloja, seka naiden tilojen
ldammitysenergian tuottava hakelampdlaitos.

Hankealueen lapi kulkeva metsaautotie ohjataan kulkemaan
alikulkutunnelilla kiitotien alitse.
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Vaihtoehto VE 2 - Pitka kentta ja huoltoasema

Vaihtoehdossa VE 2 vuotuinen lento-operaatioiden maara on enintaan
40 000. Pitkan kentan (kiitotie 1190 m) yhteyteen rakennetaan
lentokonehalleja ja -tankkauspiste. Helikopterilentoja on arviolta 2
vuorokaudessa.

Kiitotie tasataan korkeustasoon +95 m. Kentan rakentamisessa
kaytetaan 1,46 miljoonaa tonnia (0,97 miljoonaa m3)
kierratysmateriaaleja.

Kentan yhteyteen rakennetaan huoltoasema, kahvila, henkildauto- ja
rekkaparkki (noin 35 pysakointipaikkaa rekoille).

Hankealueen lapi kulkeva metsaautotie ohjataan kulkemaan kiitotien
l&nsipdadyn ympari.

Vaihtoehto VE 3 — Pitka kentta

Vaihtoehdossa VE 3 vuotuinen lento-operaatioiden maara on enintaan
5 000. Pitkan kentan (kiitotie 1190 m) yhteydessa on vain yksi
lentokonehalli ja -tankkauspiste. Helikopterilentoja on arviolta 2
vuorokaudessa. Kentalla on lapilentokielto, eika kentalla ole
koulutuslentoja.

Kiitotie tasataan korkeustasoon +95 m. Kentan rakentamisessa
kaytetaan 1,46 miljoonaa tonnia (0,97 miljoonaa m?3)
kierratysmateriaaleja.

Hankealueen lapi kulkeva metsaautotie ohjataan kulkemaan kiitotien
l&nsipaadyn ympari.

Vaihtoehto VE 4 - Lyhyt kentta

Vaihtoehdossa 4 vuotuinen lento-operaatioiden maara on enintaan
2 200.

Lyhyen kentan (kiitotie 690 m) yhteydessa on vain yksi lentokonehalli ja
-tankkauspiste. Helikopterilentoja on arviolta 2 vuorokaudessa.

Kiitotien korkeustaso tasataan korkeustasoon +90 m. Kentan
rakentamisessa kaytetaan 0,50 miljoonaa tonnia (0,33 miljoonaa m3)
kierratysmateriaaleja.

Hankealueen lapi kulkevan metsaautotien sijainti sailyy nykyisellaan.

Hankkeen YVA-menettelyn tarve

Uudenmaan ELY-keskus on 25.6.2018 antanut paatoksen
(UUDELY/412/2018) YVA-menettelyn soveltamisesta hankkeeseen
"Betonimurskeen kayttd helikopterikentan ja lentopaikan rakentamisessa
ja kallion louhinta ja murskaus, Hirvikorpi, Mantsala, GLES Oy."

Asiaan liittyvat muut hankkeet ja suunnitelmat

Hankealueella ei ole voimassa olevaa yleis- tai asemakaavaa.
Hankealueelle on vireilla Mantsalan kunnan yleiskaava ja Uudenmaan
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liton Uusimaa 2050 maakuntakaava. Alueella ei ole vireilla
asemakaavoja.

Valtatie 25 Hanko—Mantsala -kehittamisselvityksessa (2011),
hankealueen kohdalle on osoitettu uusi keskikaiteellinen ohituskaista.
Syksylla 2018 on kaynnistynyt Uudenmaan ELY-keskuksen L-
vastuualueella kehittamisselvityksen paivitys.

Destia Oy suunnittelee hankealueen pohjoispuolelle kiviaineksenottoa,
mutta alueella ei ole voimassa olevia lupia. Hankkeilla voi olla
toteutuessaan yhteisvaikutuksia.

Hankkeen toteuttamisen edellyttamat luvat ja suunnitelmat

Yleisilmailun lentopaikan perustaminen edellyttda Liikenteen
turvallisuusviraston (Trafin) luvan.

Lentopaikka ja ulkona sijaitseva moottoriurheilurata-toiminta ja
polttonesteiden jakeluasemat vaativat ymparistonsuojelulain (YSL
527/2014) mukaisen luvan. Kiihdytyskilpailut edellyttavat
ymparistosuojelulain mukaisen ilmoituksen, ellei toimintaa ole sisallytetty
ymparistdlupaan. Hakeldmpdlaitos edellyttdad ymparistdsuojelunlain
mukaisen luvan tai rekisterdinnin riippuen lampodlaitoksen tehosta.

Hankkeen edellyttama kalliolouhinta lentokentan tai pellon tasaamiseksi
edellyttdd maa-aineslain (MAL 555/1981) mukaisen luvan. Maa-
aineksen louhinta, murskaus tai jauhatus hankealueella edellyttaa
ymparistonsuojelulain (YSL 527/2014 27 § Liite 1 Taulukko 2 kohta 7c¢)
mukaisen ymparistéluvan, jos louhinta- ja murskaustoimintaa on
vahintaan yhteensa 50 paivana. Haettavat maa-aineslain ja
ymparistonsuojelulain mukaiset luvat on kasiteltadva yhdessa ja
ratkaistava samalla paatoksella, jollei sita ole erityisesta syysta pidettava
tarpeettomana. Yhteista lupaa voidaan hakea yhdella lupahakemuksella
(MAL 4a§ ja YSL 47a8§). Betoni- ja tiiliaineksen murskaus edellyttaa
ymparistoluvan, kun kasiteltdva maara on vahintadan 50 000 tonnia
vuodessa. Samoin kuonan hyddyntaminen rakentamisessa (YSL
527/2014 27§, Liite 1, kohta 13f).

Maankaytto- ja rakennuslain (MRL) 16 §:ssa on saadetty
suunnittelutarvealueesta ja rakennusluvan erityisista edellytyksista
suunnittelutarvealueella saman lain 137 §:ssa. Rakentaminen
suunnittelutarvealueella ei saa johtaa vaikutuksiltaan merkittavaan
rakentamiseen tai aiheuttaa merkittavia haitallisia ymparisto- tai muita
vaikutuksia. Rakennusten rakentaminen edellyttdd MRL 125 § mukaisen
rakennusluvan. Muiden rakennelmien, kuten mastojen, katsomon tai
suurehkojen pysakdintialueiden rakentaminen edellyttdd MRL 126 ja 126
a § mukaista toimenpidelupaa. Toiminnan sijoittamisessa on otettava
huomioon oikeusvaikutteisissa kaavoissa osoitettu alueen
kayttotarkoitus ja aluetta koskevat kaavamaaraykset.

Maakaasun kasittelyn turvallisuusasetuksessa (MKA 551/2009)
saadetaan muun muassa louhinta- ja rajaytystoiden suorittamisesta
maakaasuputkiston laheisyydessa. Lupahakemukset ja vaadittavat
suunnitelmat toimitetaan Gasum Oy:lle.
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Mikali toiminta aiheuttaa vesilain (587/2011) 3 luvun 2 §:ssd mainittuja
muutoksia pinta- tai pohjaveden laatuun tai maaraan, tarvitaan
toiminnalle vesilain mukainen lupa.

2. ARVIOINTIOHJELMASTA TIEDOTTAMINEN JA KUULEMINEN

Arviointiohjelman vireilldolosta on 24.10.2018 ilmoitettu Mantsalan
Uutiset-lehdessa.

Arviointiohjelma on kuulutettu ja ollut nahtavilla 24.10.—26.11.2018
seuraavissa paikoissa:

Mantsalan kunnantalo, Heikinkuja 4, 04600 Mantsala.
Internetissa: www.ymparisto.fi/GlesMantsalaAeroYVA

Ohjelmasta esitetyt mielipiteet ja lausunnot on tullut palauttaa kirjallisesti
Uudenmaan ELY-keskukseen viimeistdan 26.11.2018.

Arviointiohjelmasta jarjestettiin yleisdtilaisuus tiistaina 30.10.2018 klo 17-
20 Hirvihaaran kartanolla, Kartanonlenkki 56, 04680 Hirvihaara.

3. YHTEENVETO ESITETYISTA LAUSUNNOISTA JA MIELIPITEISTA

Uudenmaan ELY-keskus on pyytanyt arviointiohjelmasta lausunnot
seuraavilta tahoilta: Keski-Uudenmaan ymparistokeskus, Mantsalan
kunta, Hausjarven kunta, Hyvinkdan kaupunki, Tuusulan kunta,
Liikennevirasto, Liikenteen turvallisuusvirasto, Metsahallitus, Etela-
Suomen aluehallintovirasto, Museovirasto, Paijat-Hameen
maakuntamuseo/Lahden kaupunginmuseo, Uudenmaan liitto, Gasum
Oy ja Destia Oy.

Arviointiohjelmasta toimitettiin yhteysviranomaiselle yhteensa 10
lausuntoa. Lisaksi lausunnon on jattanyt Suomen luonnonsuojeluliitto.

Arviointiohjelmasta annettiin 101 erillista mielipidetta ja yhteisia
vetoomuksia. Naissa oli yhteensa 416 allekirjoittajaa.

Yksityishenkildiden lisaksi mielipiteensa ovat jattdneet Hirvihaaran
metsatien hoitokunnan puheenjohtaja, Jarvenpaan seurakunta,
Mantsalan luonnonsuojeluyhdistys ry, Ohkolan kylayhdistys, Ohkolan
metsastysseura ry, Arola-Jokelanseudun kylayhdistys ry, Keski-
Mantsalan maamiesseura, Itd-Uudenmaan ja Porvoonjoen vesien- ja
ilmansuojelu ry sekd muutama paikallinen yritys.

Lausunnot ja mielipiteet I0ytyvat kokonaisuudessaan osoitteesta
www.ymparisto.fi/GlesMantsalaAeroYVA. Seuraavassa on esitetty
yhteenveto lausuntojen ja mielipiteiden paasisallosta.

Yhteenveto lausunnoista
Yleista

Katsottiin, etta arviointiohjelma on paaosin laadukas suunnitelma
vaikutusarvioinnin pohjaksi, ja etta arviointimenetelmia on pyritty
kuvaamaan yksityiskohtaisesti.

Huomautettiin, ettd arviointiohjelmaan ei ole sisallytetty kaikkia YVA-
tarvepaatoksessa esille tuotuja ja ennakkoneuvottelusta annettuja
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mielipiteita. Katsottiin, ettd aineiston esittdmistapaa on mahdollista
kehittda vertailtavuuden helpottamiseksi.

Tarkeimpia tarkasteltavia teemoja ovat vaikutukset luontokohteisiin,
likenneturvallisuuteen, ihmisten asumisviihtyvyyteen seka lahialueen
eldintilojen toimintaedellytyksiin.

Hankevaihtoehdot ja vaikutusalueen rajaus

Korostettiin ylikunnallisten ja maakunnallisten vaikutusten arvioinnin
tarkastelun tarkeytta. Lentokenttatoiminnasta ja sen tarpeellisuudesta on
tarkeaa tehda kokonaisvaltainen arvio suhteessa muihin, jo olemassa
oleviin, kenttiin. Muutoin esitettyjen vaihtoehtojen maara on riittava.

Hankealueella jo aloitetut tydt on keskeytettava. Arviointiohjelmassa 0-
vaihtoehtona esitetylle pellolle, esitetaan todellisena vaihtoehtona
ennallistamista metsaksi tai metsatalousalueeksi, kuten maakuntakaava
ohjaa. Vaihtoehtoisena toteuttamisratkaisuna esitettiin alueen
rakentamista muilla aineilla kuin kierratysmateriaaleilla.
Arviointiohjelmassa esitettyja vaikutusalueita on tarkasteltava kunkin
vaikutuksen osalta tarkoituksenmukaisella laajuudella.

Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Arviointiohjelmassa esitetyt alueelle tuotavat maa-ainesmaarat on
arviointiselostusta varten tarkistettava suhteessa leikkauskuviin, jotta
vaikutukset pinta- ja pohjavesiin voidaan arvioida oikein.

Suunniteltu kaivokartoitus ja vaikutusten arviointi talousveden laatuun on
tarpeellinen, mutta arviointiselostuksessa on hyva tuoda esille myés
mahdollisuudet korvaavan talousveden saantiin.

Hankkeen vaikutus hulevesien happamuuteen (pH) ja
rakentamisaikaiseen kiintoainespitoisuuteen voi olla merkittava.
Hulevesien kasittely ja hulevesien vaikutukset Mustijokeen on
selvitettava tarkemmin. Myos rankkasateiden vaikutukset hulevesien
maaraan, purkuojan vesimaaraan ja virtaamaan, seka
talousvesikaivojen veden laatuun, on tarpeen arvioida.

Luontovaikutukset

Korostettiin, ettd hankealue sijaitsee maakuntakaavan MLY-alueella,
mika tarkoittaa metsatalousvaltaista aluetta, joka on laaja, yhtenainen ja
ekologisen verkoston kannalta merkittava. Maakuntakaavassa on
hankealueen poikki osoitettu viheryhteystarve ja hankealueen vieressa
sijaitsee Natura-alue.

Huomautettiin, ettd arviointiohjelmasta ei kdy ilmi, miten hankkeen
vaikutukset hankealuetta ympardivaan lahialueen luontoon selvitetaan.
Edellytettiin, ettd maakuntakaavan lahtokohdista YVA-selostuksessa on
syyta tarkastella huolella vaikutuksia luontoon, yhtenaiseen
metsdalueeseen ja eldinten liikkumiseen. Etenkin reunavaikutukset
Mustametsan Natura-alueella tulee huomioida.

Melu- ja tarinavaikutukset

Rakentamisen aikaiset ymparistohairiét (louhinta, murskaus) seka
toimenpiteet niiden vahentamiseksi on avattava arviointiselostuksessa.
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Hankkeen vaikutusten tarkastelualueen laajuudet (100 m
I&hivaikutusalue ja 1,5 km vaikutusalue) ovat vaihtoehdoissa esitettyjen
toimintojen kannalta liian pienid eivatka vastaa melun osalta
tarkoituksenmukaista tarkastelualuetta.

Arviointiselostuksessa on yksiselitteisesti kuvattava, mitka konetyypit
pitkan (1190m) ja lyhyen kentan (690 m) eri vaihtoehdoissa kenttaa
kayttavat ja mika on suurin kenttaa kayttava konetyyppi. Samoin on
yksiselitteisesti selvitettava, minka konetyypin mukaan melumallinnukset
on laadittu. Arviointiselostuksessa on selvitettava minkalaisella
lupaprosessilla ja miltd viranomaistaholta kenttaa kayttaviin
konetyyppeihin voidaan toiminnan aikana hakea muutoksia.

Mahdolliset lentokorkeudet on esitettava seudullisesti selkeasti, silla
lentokorkeutta voi rajoittaa Helsinki-Vantaan lentokentan laheisyys.
Tarkeaa on tarkempi tieto ldhestymissuunnista laajemmalta alueelta kuin
mita arviointiohjelmassa on esitetty. Lentomelu leviaa ylhaalta laajalle
alueelle ollen erityyppista, kuin maantason kohteiden melu ja matala
matkalentokorkeus (<300 m) saattaa laajentaa arviointiohjelmassa
esitettya vaikutuksiltaan merkittavaa melualuetta.

Melumallinnuksiin liittyen arviointiselostuksessa on hyva tarkastella
esitettya laajemmin eri vaihtoehtojen vaikutuksia koko kunnan
aanimaisemaan ja sita kautta asukkaiden asumisviihtyvyyteen.

Vaikka suurin melukuorma syntyykin nousujen ja laskujen aikana,
virkistyskayttdéa hairitseva melu on arvioitava nykyista rajausta
laajemmalta alueelta, siinakin tapauksessa, ettd melu ei ylita terveydelle
sdadettyja raja-arvoja. Lentokentan toiminnasta tai sen alueella
jarjestettavista tapahtumista ei saa aiheutua meluhaittaa mydskaan
ympardivien kuntien alueella.

Katsottiin tarpeelliseksi suorittaa meluarviointia arviointiohjelmassa
esitetyn mukaisesti, maarittamalla hankkeeseen liittyvien toimintojen
(lentoliikenne, kiihdytysajot, ajoneuvoliikenne, rakentamisen aikainen
toiminta) lahtdémelutasot ja melun levidaminen. Myds ybaikaan tapahtuva
toiminta ja sen meluvaikutukset, taustamelutilanne paiva- ja ydaikaan ja
sen vaikutukset melutasoihin sekd meluvallin vaikutus melutasoihin, on
arvioitava selkeasti. Arviointiselostuksessa on esitettdva selkeasti
melukarttoihin, onko kyseessa keskimelutaso vai hetkellinen
maksimimelutaso.

Arviointiselostuksessa on syyta tarkastella myds konserttien ja
tapahtumien meluvaikutukset ja lisata meluvyéhyke 50-55 dB
kiihdytysautojen melumalliin. Arviointiselostuksessa on hyva tuoda esille,
miten katsojat aiotaan suojata melulta kiihdytysajokilpailujen ja muiden
ulkoilmatapahtumien yhteydessa.

Arvioitaessa seka rakentamisen etta toiminnan aiheuttaman melun
vaikutuksia asutukseen ja loma-asutukseen, on tarpeellista tuoda
selkeasti esille meluvydhykkeittain, asuntojen ja loma-asuntojen maarat,
seka melulle altistumisajat.

Arviointiselostuksessa on esitettdva ehdotus melun seurantatavoista ja
lieventamiskeinoja joilla meluvaikutusta voidaan pienentaa.
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Rakentamisen ja toiminnan aikaisen tarinan osalta Gasum Oy on
lausunut, etta tarinan heilahdusnopeuden raja-arvo kaasuputkelle pohja-
ja maanrakennustoissa on 8 mm/s. Tarinamittaus tehdaan tarvittaessa
valvojan paatoksella ja vastaavat arvot seka mittausohjeet
rajaytystydhon on esitetty Gasum Oy:n toimittamissa louhintaoppaissa.

Vaikutukset maankayttoon

Lentotoimintaa tulee tarkastella suhteessa muuhun jo olemassa olevaan
maankayttéon. Arviointiselostuksessa on selvitettava kaasuputken
asettamat reunaehdot, etaisyyden ja putkeen kohdistuvan rasituksen
osalta, seka rajoitukset koskien maatayttoa ja tayttokorkeuksia.
Kaasuputken l&heisyydella tydskentelyssa on huomioitava Gasum Oy:n
ohjeistus. Kaasuputken sijainnin merkintéjen sailyminen maastossa on
varmistettava. Eristdmattdmia ja sdhkoa johtavia rakenteita ei saa
asentaa maakosketukseen alle 20 m etaisyydelle maakaasuputkistosta,
ilman asianmukaista eristysta.

Tulevaisuuden maankayton osalta selvittamista edellyttdd myds mm. se,
aiheuttaako lentotoiminta rajoituksia korkealle rakentamiselle esimerkiksi
tuulivoimahankkeissa.

Koska hankealueelle ei ole laadittu kuntakaavaa, ovat voimassa olevat
maakuntakaavat ohjeena laadittaessa yleiskaavaa tai asemakaavaa tai
ryhdyttdessa muutoin toimenpiteisiin alueen kayton jarjestamiseksi.
Arviointiselostukseen tulee sisallyttaa arvio siitd, onko kyseinen hanke
maakunnallisesti merkittava ja arvioitava eri vaihtoehtojen edellyttamaa
kaavasuunnittelua. Ainakin vaihtoehdot 1 ja 2 edellyttavat lentotoiminnan
laajuuden ja kiihdytysradan puolesta maakunnallista kaavatarkastelua.

Arviointiohjelmassa on virheellisesti maininta Ohkolan osayleiskaavasta.
Ohkolan osayleiskaavaty0 ei ole kdynnissa, vaan se on yhdistetty koko
Mantsalan kunnan yleiskaavatydhon.

Liikenne- ja viestintaministerion (2011) selvitys Helsingin seudun
yleisilmailukenttien sijaintivaihtoehtoja koskien, on jattanyt Malmin
korvaavan lentopaikan sijaintikysymyksen ratkaistavaksi
maakuntakaavassa. Maakuntakaavassa ei ole varausta lentopaikalle
Mantsalassa, joten hankkeen vaikutukset suhteessa muuhun jo
olemassa olevaan lentotoimintaan ja naiden kenttien lentoreitteihin
Uudellamaalla on arvioitava osana seudullisia vaikutuksia. Vaikutukset
Helsinki-Vantaan lentoaseman I&hestymis- ja nousureitteihin (ja
melukayriin), on arvioitava huomioiden luonnosvaiheessa olevassa
Uusimaa 2050 — kaavassa esitetyt laskeutumisvydhykekayrat.

Arviointiselostuksessa on huomioitava liikkenneyhteyksien toimivuus
Palokallion alueelle (Hirvihaaran Sukula, tila nro 505-403-3-16), jonne
Destia Oy suunnittelee maa-aineksen ottoa, betoni- ja maa-aineksen
kasittelya seka asfaltin valmistusta. Toimintaa koskeva lupahakemus on
tarkoitus jattaa vuonna 2019.

Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintdéon

Arkeologisten inventointien perusteella alue on hyvin epatyypillista
kiinteiden muinaisjdanndsten esiintymisen kannalta, eika alueelta tai sen
valittdmasta laheisyydesta tunneta kiinteitd muinaisjadnnoksia.
Hankkeeseen ei ole tarvetta liittaa yksityiskohtaisempaa maasto- tai
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arkistotutkimusta. Eri vaihtoehtojen mukaisista taytdista ja meluvallista,
on esitettdva perspektiivikuvat ndkymasuuntiin esimerkiksi valtatie 25:lle.

Vaikutukset liikenteeseen

Liikenteelliset vaikutukset on arviointiohjelmassa esitetty paaosin
riittdvalla tasolla ja likennemaarien odotetaan kasvavan runkoverkkoon
kuuluvalla vt 25:lla. Hankkeen toteuttamiseksi vaadittavat toimenpiteet vt
25:114 on selvitettdva, samoin eri vaihtoehdot liikennejarjestelyille ja
littymaratkaisuille.

Lentokenttdalueella harjoitettavasta toiminnasta ei saa poikkeus- ja
onnettomuustilanteissakaan aiheutua haittaa tai vaaraa
maantieliikenteelle tai valtatien kaytdlle. Hanke ei saa vaikeuttaa kulkua
hankealueen pohjoispuolelle.

Vaikutukset ihmisten elinoloihin

Lentokenttdalueelle suunniteltujen toimintojen vaikutukset I&hialueen
elaintilojen toimintaan on otettava huomioon.

Mantsalan Hirvihaarassa sijaitsee maakunnallisesti merkittava
Hirvihaaran ampumarata. Alueella toimii myos useita aktiivisia
metsastysseuroja ja alueella harrastetaan mm. hirvenmetsastysta.
Arviointiselostuksessa on selvitettdva, onko suunnitellulla
lentotoiminnalla vaikutuksia naihin toimintoihin.

Arviointiselostuksessa tulee kiinnittda huomiota myos alueen sisaiseen
turvallisuuteen, kuten lasten leikkipaikkaan.

Yhteisvaikutukset ja riskit

Lentopaikkahankkeen arviointiselostuksessa on huomioitava vaikutukset
mahdollisiin Destia Oy:n ymparistoluvan tarkkailu- seka
lupavelvoitteisiin.

Hankealueen itdpuolella (> 1 km) sijaitsevalla Gasum Oy:n Mantsalan
kompressoriasemalla suoritetaan suunnitellusti kunnossapitotdita, joiden
aikana puhalletaan ulos kaasua. Ulospuhalluksen aikana alle 150 m
lentokorkeudella lentaminen on kiellettyad, vaarallinen sade
ulospuhalluksen ymparilla on talléin 370 m. Suunnitelluista kaasun
ulospuhalluksista menee aina ilmoitus aluelennonjohdolle. Jarjestelma
voi aktivoitua myds prosessin hairidtilanteissa, jolloin turva-automaatio
suorittaa automaattisesti ulospuhalluksia. Naméa ulospuhallukset eivat
ole ennakoitavissa, jonka vuoksi Mantsalan kompressoriaseman
ylapuolista ilmatilaa ei tule kayttaa lentokentan tarpeisiin.

Lentotoiminnassa on huomioitava lintutérmaysten vaara. Alueella on
runsas linnusto.

Yhteenveto mielipiteista
Yleista

Esitettyjen mielipiteiden perusteella hanketta vastustettiin laajalti
perustuen etenkin haitallisiin vaikutuksiin pinta- ja pohjavesiin, lintuihin ja
muihin eliéihin, metsaalueiden pirstoutumiseen, liikenteen ja melun
lisdantymiseen, seka ihmisten elinolojen muutoksiin, tonttien arvon
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laskuun ja lahialueiden virkistyskayttdomahdollisuuksien heikkenemiseen.
Hankkeen vaikutukset nahtiin laaja-alaisina ja haitallisina ympariston
kestavalle kehitykselle. Muutama koki lentokentan mahdollisen
tyéllistdvan vaikutuksen ja uudet harrastemahdollisuudet positiiviseksi.

Monia huolestutti, ettd hankkeen rakentamistoimet vaikuttavat jo
kaynnistyneen suoritetun puuston harvennuksen ja maatoiden vuoksi.
Olemassa olevista toimenpiteista ja niitd koskevista ilmoituksista ja
luvista ei ole ollut tarpeeksi tietoa saatavilla. Lentokentan ekologisuutta
vaadittiin arvioitavaksi, silla kuntaa tulisi kehittaa kohti ekologista ja
kestavaa yhteiskuntaa. Koettiin, etta kierratysmateriaalien kaytélle on
hankkeessa taloudellinen, ei niinkaan kierratyspoliittinen motiivi.

Paikallisyhdistys on arviointiohjelman kuulutusaikana jarjestanyt
tapahtuman paikallisille asukkaille Hirvihaavan Sarvikodassa, josta
uutisoi 13.11.2018 Mantsalan Uutiset.

Hankevaihtoehdot ja vaikutusalueen rajaus

Lentokentan rakentamista vastustaneet kokivat paaosin, etta alue sopii
muuttaa enintdan raivatuksi pelloksi nollavaihtoehdon mukaisesti.
Kritisoitiin, ettd 0-vaihtoehto ei kuvaa lahtdkohtaisesti alueen
alkuperaistilaa, koska puustoa on hakattu, maata on tasattu, ja
palautteen antajien mukaan alueelle on tuotu maa-ainesta ja
mahdollisesti betonia. Moni koki, ettd alue pitaisi ennallistaa takaisin
metsaksi.

Esitettiin lisattavaksi vaihtoehto, jonka mukaan alueella toimisi vain
kierratysmateriaalien kasittelyalue, eika kenttaa toteuteta.

Hankkeen tarpeellisuus kyseenalaistettiin. Hyvinkdan kaupungilla on
lentokentta alle 20 km paassa, jonka toimintaa tulisi tutkia ja kehittaa
uuden kentan rakentamisen sijaan. Kaikkien vaihtoehtojen taloudellinen
kannattavuus on selvitettava.

Korostettiin, etta lentokentan vaikutukset ulottuvat kolmen kunnan
alueelle: Tuusula, Hyvinkaa, Mantsala.

Vaikutukset maa- ja kallioperaan

Selvitettava, tayttdakod hanke valvonta- ja laadunhallinnan vaatimukset,
ns. MARA-asetuksen (Valtioneuvoston asetus eraiden jatteiden
hyédyntamisesta maarakentamisessa, 843/2017) mukaisesti.
Maantaytossa kaytettavan kierratysmateriaalin (betonimurske,
tiilimurske, polttokuona) maaraa on seurattava ja raportoitava.
Puhdistetussakin kuonassa on liukenevia metalleja, joten on selvitettava
kuonan laatu ja mitd ymparistolle haitallisia aineita siita voi liueta.

Maahan on suunniteltu upotettavan valtavia maaria betonia. Jos aluetta
kaytetdan maankaatopaikkana, on sinne rakennettava suojausrakenteet
ja pohjan eristys.

Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Jo kdynnistyneiden metsa- ja maatbiden vaikutuksista pohjaveteen,
soihin ja vesistoihin oltiin huolissaan. Koettiin, etta vesistoissa pitaisi
tehda alkumittaukset ennen betonilouheen tuomista alueelle.
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Hankealueen ymparistdn taloudet, elaintilat sekd mm. Leiriniemen
leirikeskus (Jarvenpdan seurakunta), ovat kunnallistekniikan
ulkopuolella, saaden juoma- ja talousvetensa kaivoista. Pohjavesien ja
kaivo-/talousvesien pilaantuminen rakentamisen seka toiminnan aikana
leviavien aineiden vaikutuksesta on estettava. Vaikutukset
talousvesikaivoihin on arvioitava esitettya laajemmin. Arviointiohjelman
mukainen porakaivoista otettava kayttovesi ei riita lentokentan
toimintojen mukaisiin tarpeisiin.

Vesistovaikutuksia kohdistuu Mustijokeen, seka lentokenttaalueen
lansiosasta Ohkolanjoen kautta Keravanjokeen ja Keravanjarveen.

Rakennetulta lentokenttaalueelta sade- ja sulamisvedet keraantyvat
nopeasti hetkellisind pulsseina vastaanottavaan vesistéon. Purkuojaksi
kaavailtu Heinisuonoja on pitkalti perattua ojaa, joka kulkee kuivatun
Kyynarojarven |api jatkuakseen pelto-ojana. Hulevedet valuvat 4 km
melko vapaasti Mustijokeen. Alavalla maalla pintavalutuskenttien ja
riittdvien saostusaltaiden tekeminen on hankalaa. Riskina on vetta
pidattavien muodostelmien liian pieni mitoitus ja pulsseina tulevan
kuormituksen hetkellinen korostuminen vesistdssa. Ylivitaamakausina
valumavedet saattavat lisdtd myds ojien eroosiota ja sita kautta
vastaanottavan vesiston kiintoaine- ja ravinnekuormaa. Lentokenttaalue
lisda purkualueen ojitustarvetta.

Rakentamisen seurauksena betoni- ja tiillimurskasta, seka kuonasta
irtoaa myrkkyind mm. raskasmetalleja, sulfiittia ja klorideja.
Lentokoneiden tankkaus, koneiden pesu, kiihdytysautokisat ja
huoltoasema tankkauspisteineen aiheuttavat riskin éljyn ja
polttoaineiden leviamisesta maastoon. Liséksi lentokentan
pienhiukkaspaastot ja renkaista irtoava kumipdly, voivat kulkeutua
vesistoihin. Rengaspdly sisaltdd mikromuovihiukkasia, joiden vesisto- ja
elidstovaikutuksista ei ole riittdvasti tietoa.

Luontovaikutukset

Lentokenttdd suunnitellaan keskelle Ridasjarven-Hirvihaavan laajaa
yhtenaista ja rakentamatonta metsaaluetta (MLY). Hanke rikkoo kaavan
mukaisen, maakuntatasolla merkittdvan ekologisen verkoston
viheryhteyden, ja vaikeuttaa luonnonsuojelutavoitteiden saavuttamista.
Yhteys Mustametsan ja pohjoisen ikimetsan valilla on merkittava, mm.
hirvieldimille ja liito-oravalle. Viheryhteyden merkittavyytta yhtena
viimeisista luonto-yhteyden yllapitdjistd Keskiseltd-Uudeltamaalta
Hameen korpiin, korostettiin.

Mustametsan Natura-alueen kaltaiset vanhan metsan alueet ovat Etela-
Suomessa harvinaisia. Eraan mielipiteen antajan mukaan hankealueen
laheisyydessa olevissa metsissa ei ole tehty muokkaavia toimenpiteita
50 vuoteen. Toteutetulla metsanraivauksella ja maatéilla, on jo
vahingoitettu monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeaa
metsdmanteretta kosteikkoineen.

Mielipiteissa on esitetty huoli hanke-alueella ja sen laheisyydessa
mahdollisesti esiintyvien uhanalaisten tai rauhoitettujen lajien osalta.
Melu suurella alueella, estda nisdkkaiden ja lintujen kommunikointia ja
karkottaa ne alueelta. Mustametsan Natura-alueella on runsas linnusto,
ja sielld tavataan lintudirektiivin liitteen | lajeista mm. viirupollo,
helmipdlld, pohjantikka ja pikkusieppo. Myds laheisella Kivilamminsuo —
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Pitkastenjarvet Natura-alueella pesii useita lintudirektiivin lajeja, mukaan
lukien viiru- ja varpuspolld, sekd metso. Matalalla lentavilla lentokoneilla
on visuaalisesti ja melun osalta tutkimusten mukaan negatiivisia
vaikutuksia linnuille.

Hankealueen itdpuoleinen pelto on toiminut teerien soidinalueena, mutta
havaintojen mukaan teeret ovat havinneet pellolta jo aloitettujen tdiden
seurauksena. Alueella on lisaksi havaintoja maakotkasta ja kentan
lahipellot toimivat valilasku- ja levahdyspaikkoina tuhansien lintujen
syys- ja kevatmuutolle (mm. hanhia, joutsenia). Keravanjarvi, noin 2 km
paassa lentokentasta, on merkittava lintujarvi. Lentokoneiden nousut ja
laskut tapahtuvat viheralueiden ja Keravanjarven laheisyydessa, lintujen
muuttoreiteilla ja levahdyspaikoilla.

Hankealueen ymparistdn riistanhoidosta ja riistalaskennasta vastaava
Ohkolan Metsastysseura on ottanut kantaa hankkeeseen todeten sen
supistavan riistakantaa, rikkoen soidin- ja pesimisalueita, seka
supistamalla eldinten ja lintujen elinpiirid entisestdan. Kannanotossa on
huomioitu alueen riistakantojen heikenneen jo valtateiden (Lahden
pikatie, Helsinki-Lahti moottoritie, Hanko-Hyvinkaa-Porvoo tie) ja
oikoradan rakentamisen yhteydessa. Erityisesti metsokannan
heikentyminen entisestddn on vaarana hankkeen yhteydessa.

Alue on Hyvinkaan, sekd Mantsalan meluselvityksissa kartoitettu
hiljaiseksi alueeksi. Yhtendisen metsaalueen suojelu, sekd kayttd
hiljaisena retkeily- ja virkistyskayttdalueena on otettava huomioon. Myos
Keravanjarvella on virkistyskayttda, joten se on otettava huomioon
herkkana alueena.

Lentokentan haitalliset vaikutukset on estettava. Mustijokea on
kunnostettu lohikaloille. Seka Mustijoessa ettd Ohkolan- ja
Keravanjoessa on mm. luontaisesti lisdantyvat taimenkannat, joiden
tilaan hankealueen valumavesilla voi olla vaikutusta.

On esitetty huoli, ettd ilman ehkaisevia toimenpiteitd maansiirtojen
my6tad alueelle voi levittdytya haitallisia vieraslajeja. Mielipiteessa on
esitetty lisaksi huoli, ettd arviointiohjelmassa esitetyt paahdeymparistot
eivat ole toimivia ratkaisuja, eika niistd saada oikeaa hy6toa.

Melu- ja ilmanlaatuvaikutukset

Hankkeen meluvaikutukset (harrastelentaminen, kiihdytyskisat,
ulkoilmakonsertit ja helikopterilennot) koettiin Iahes yksimielisesti
merkittavina ja haitallisina tekij6éina niin asumisen kuin ymparistdnkin
kannalta. Yhden kommentin mukaan meluhaitat pystytdan minimoimaan.

Rakentamisen ajalta tulee arvioida murskeajojen seka mahdollisten
rajaytystéiden meluvaikutus. Betonimurskauksesta sekd maa-aineksen
kasittelystd aiheutuvan melun tason on arvioitava.

Helsinki-Vantaan ja Hyvinkaan lentokenttien lentotoiminta ulottuu jonkin
verran alueelle, jonka jo nyt osa mielipiteen esittdjista koki hairitsevana.
Lahialueella alle 400 m (merenpinnasta) matalalla lentavien
lentokoneiden ja helikopterien seka kiihdytysajotapahtumien melu
aiheuttaa suurta haittaa.
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Hanke muuttaa alueen danimaailmaa merkittavasti, silla alueen
ymparistdssa ei esiinny nykyiselldan juuri muuta kovaaanista toimintaa.
Korkealla lentdvien matkustajakoneiden matalataajuisen danen osa
mielipiteen jattajista koki vahemman hairitsevana verrattuna
pienkoneiden ja helikoptereiden aiheuttamaan meluun. Suurta
vastustusta heratti melun lisdantyminen mahdollisesti ymparivuotisesti.
Mahdolliset helikopterilennot yéaikaan aiheuttivat suurta vastustusta.

Melua aiheuttavien toimintojen, eriteltyina rakentamisen ja toiminnan
osalta, vaiheiden kesto, esiintyvyys ja melutaso, seka leviaminen
ymparistdssa on otettava huomioon. Vaadittiin, ettd konserttien ja
kiihdytysajojen meluvaikutukset tutkitaan myos arviointiselostuksessa.

Melumallinnuksissa on huomioitava melun kantautumiseen vaikuttavat
tuulen suunta, maastonmuodot ja puusto. Selostuksessa on lisattava
karttoihin meluvyohyke 50-55 dB, jota siina ei nyt ole.

Koneiden lasku- ja noususuuntien toimivuus kaikissa eri tilanteissa
kyseenalaistettiin. Lentoreittien suuntautuminen nousun jalkeen ja ennen
laskutapahtumaa koettiin epaselvana, jonka vuoksi edellytettiin, ettei
lentdminen suuntaudu asutusten ja kylien ylle.

Rakentamisen (mm. murskeajot, rajaytystyot, betonimurskaus, seka
maa-aineksen kasittely) seka valmiin lentokentan ja sen oheistoimintojen
vaikutukset ilmanlaatuun on selvitettava ja ilmanlaatua seurattava.

Mielipiteissa otettiin kantaa hankkeen ilmastovaikutuksiin. Esitettiin mm.
ettd lentokenttatoiminnot pitaisi keskittaa alueille missa ei tarvitse raivata
hiiltd sitovaa puustoa. Lentotoiminnan hiilijalanjalki tulisi huomioida
hankkeen ymparistdvaikutusten arvioinnissa osana laajempaa
ilmastovaikutusta. Lisaksi pyydettiin arviota siitd, kuinka suuri osa
kentalla kaytettavista lentokoneista, helikoptereista ja kiihdytysautoista
siirtyy vuoteen 2030 mennessa polttomoottorista séhkdmoottoriin, ja
kuinka sahkdistyminen tulee vaikuttamaan nyt esitettyihin melutasoihin
ja CO,-paastoihin.

Vaikutukset maankayttoon

Hanke on ristiriidassa alueen tdhanastisen kehittdmisen kanssa.
Vaadittiin, etta lentokenttahanke tulee ratkaista maakuntakaavan tasolla.
Nykyisessa Uudenmaan maakuntakaavassa ja Uusimaa 2050-
kaavaluonnoksessa alue on metsaaluetta. Maakuntakaavan
viheryhteystarve ei ainoastaan turvaa metsayhteyden sailymista, vaan
suunnittelumaarays edellyttaa, etta yhteys sailyy tai toteutuu tavalla, joka
turvaa virkistys- ja ulkoilumahdollisuudet. Liséksi virkistykseen varatut tai
siihen soveltuvat rakentamattomat alueet varataan
yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa mahdollisuuksien mukaan
virkistyskayttoon.

Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintéon

Suunnitelman mukaan kiivaimpaan lentoaikaan nousuja ja laskuja olisi
544 paivassa. Selvitettava, milta ilmatila nayttaisi kentan
I&hiymparistdssa ja yleisimpien lentoreittien suunnassa eri
lentoliikenteen maarilla. Pyydetty videomallinnusta asian
hahmottamiseksi.
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Maakuntakaavan suunnittelumaarays edellyttaa, etta viheryhteys sailyy
tai toteutuu tavalla, joka turvaa alueen maisema-arvot.

Vaikutukset liikenteeseen

Lentokentta ja tapahtumatoiminta vaikuttavat kuormitukseen jo
entisestdan vaaralliseksi koetulla valtatie 25:1la. Tien oletetaan
ruuhkautuvan erityisesti tapahtumien yhteydessa, seka raskaan
likenteen maaran lisdantymisen johdosta. Selvitettava, millaisia maaria
ja mista suunnasta eri toteutusvaihtoehdoissa lilkkennetta syntyisi, seka
mika olisi kasvavan liikenteen turvallisuusvaikutus.

Vaikutukset ihmisten elinoloihin

Alueen asukkaiden mukaan alue ei sovellu lentokenttaalueeksi.
Maakuntakaava, jossa lentokenttamerkintaa ei ole, on toiminut monelle
asukkaalla lahtokohtana asuinalueen valinnassa. Hanketta on
vastustettu myo6s henkildhistoriallisiin syihin vedoten, katsoen etta
alueen historiallinen luonne muuttuisi liikaa lentokenttdhankkeen myaota.

Koettiin, etta toteutuessaan lentokentta rikkoo maaseutumaisen rauhan.
Jo nyt alueella tapahtuva lentdminen hairitsee asuinrauhaa. Alueen
asuntojen arvon pelatdan laskevan lentokentan rakentamisen johdosta.
Lentokenttd vaikuttaa voimakkaasti etenkin lahialueilla loma-asuntojen ja
kotien asumisen laatuun. Vaikutukset ulottuvat myds iltaan ja
viikonloppuihin. My6s melu- ja pienhiukkaspaastojen kasvun
vaikutuksista ihmisten fyysiseen terveyteen ja henkiseen hyvinvointiin,
oltiin huolissaan.

Lahes kaikki mielipiteen esittajat kokivat lentokentan enemman haittaa
kuin hydtya tuottavana, tosin huomiota kiinnitettiin myds kentan
myonteisiin vaikutuksiin elinkeinotoiminnalle. Tydllistamista kuvaavat
luvut olisi hyva esittaa. Mydnteinen, mutta vain pieneen ryhmaan
kohdistuva vaikutus, on harrastusmahdollisuuksien lisdantyminen.
Hankkeella koettiin olevan haitallisia vaikutuksia elainten kasvatukseen
I&hialueilla. Hankkeen koettiin aiheuttavan kohtuutonta haittaa
matkailuyrittajille melun ja saasteen vuoksi. Pidettiin mahdollisena, etta
toteutuessaan monien paikallisten yritysten liiketoiminta voi lakata.
Hanke on riski Mantsalan kunnan maineelle luontoa arvostavana
asuinpaikkana.

Hanke haittaa yleisesti ymparoivan alueen virkistystoimintaa mm.
Keravanjarven rannalla ja Leiriniemen leirikeskuksessa. Mielipiteen
antajan mukaan Keravanjarven rannalle on aiemmin suunniteltu
karavaanialuetta, jonka yksi hylkdyksen syista on ollut liiallinen
meluhaitta lahitalojen asukkaille.

Hanke vaikuttaa alueella harrastamiseen ja metsastykseen.
Hankealueesta kaakkoon nahden sijaitsee toimiva ampumarata.
Uudenmaan liiton vuonna 2002 tekeman selvityksen mukaan
ampumaradalla saattaa olla lentoturvallisuuden kannalta merkitysta.

Yhteisvaikutukset ja riskit

Maakaasuasema, noin 1 km etaisyydella lentokentasta aiheuttaa
ylilentojen kohdalla vaaratilanteita. Myds laheiset radiomastot
aiheuttavat lentotoiminnalle riskin.
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Helsinki-Vantaan yhden kiitoradan Iahestymisalue kulkee kentan
laheisyydessa, ja tdma on huomioitava toiminnassa. Liikenne- ja
viestintaministerion Helsingin seudun yleisilmailukentan
sijaintivaihtoehtoja koskevassa julkaisussa (2011) Helsinki-Vantaan
I&hestymisreitit ovat olleet kriittinen syy, miksi Mantsalan Hirvihaaraan
suunniteltu lentokenttaa on rajattu pois tarkastelusta mahdollisena
Malmin lentokentan korvaajana.

Muita kommentteja

Katsottiin ettd ilmoitetut lasku- ja nousumaarat ovat arvioitu liian alas,
eika toiminta ole esitetyn kaltaisena kannattavaa, eikd uskottavaa. Mikali
liikennemaara nousee, kasvavat ymparistdon kohdistuvat haitat.

Hankekuvauksessa ei ole mainittu laskuvarjohyppya, joten onko tama
kiellettya.

4. YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Ymparistovaikutusten arviointiohjelma kattaa YVA-asetuksen
3 §:ssa mainitut arviointiohjelman sisaltévaatimukset.
Arviointiohjelma on kasitelty YVA-lainsaadannon vaatimalla tavalla.

Arviointiohjelman on laatinut Sitowise Oy, joka on konsulttina toteuttanut
lukuisia erilaisia YVA-hankkeita. Arviointiohjelman laatimiseen
osallistuneiden asiantuntijoiden osaamista on kuvattu ohjelmassa
yleispiirteisesti.

Arviointiohjelmassa esitetyn lisaksi seuraaviin seikkoihin on syyta
kiinnittdd huomiota selvitysten tekemisessa ja arviointiselostuksen
laadinnassa.

Hankkeen ja ympariston nykytilan kuvaus

Hankkeen kuvaus, tarkoitus ja sijainti on esitetty arviointiohjelmassa
paaosin selkeasti.

Arviointiohjelmassa hankkeen ympariston nykytilaa on kuvattu
suppeasti. Yhteysviranomainen katsoo, etta arviointiselostukseen pitaa
taydentaa kuvausta ymparistdn ja hankealueen nykytilasta
(252/2017,178). Esimerkiksi ohjelmassa ei ole kuvattu toiminta-alueen
valumavedet vastaanottavien Heinsuonojan ja Mustijoen vedenlaatua ja
hydrologiaa. Naita tulee kuvata arviointiselostuksessa siina maarin, kuin
se toiminnan vaikutusalueen suhteen on tarpeellista.

Arviointiselostuksessa tulee esittaa kartalla asutuksen liséksi hairiintyvat
kohteet, kuten virkistysalueet ja elaintilat.

Arviointiselostukseen tulee kuvata hakelampadlaitoksen koko, toiminta ja
lupamenettely.

Arviointiselostuksessa tulee tdydentda hankkeen edellyttdmien lupien
kuvausta. Lisaksi selostuksessa tulee kuvata tehdyt
toimenpideilmoitukset, alueelle jo mydnnetyt luvat seka vireilla olevat
lupa- ja hakemusprosessit. Selostuksessa on myds kuvattava eri
menettelyjen (kaavoitus, tiesuunnitelma, YVA, luvat ja ilmoitukset)
ensisijaisuusjarjestys ja hankkeen eri vaiheissa tarvittavat luvat ja
suunnitelmat. Mik&li vesien johtamisella voi olla vaikutusta Heinsuonojan
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kunnossapitoon, vesien johtamiseen on saatava joen jarjestelytyéta
varten perustetun ojitusyhteisén suostumus. Ellei suostumusta saada,
vesien johtaminen edellyttda joko ojitustoimitusta tai vesilain mukaista
lupaa.

Vaihtoehtojen kasittely

Arviointiohjelmassa kuvattu vaihtoehto VE 0 ei edusta YVA-
menettelyssa edellytettya vaihtoehtoa eli hankkeen toteuttamatta
jattamista. Arviointiselostuksessa on otettava tarkasteluun uusi VE 0,
joka kuvaa nykytilassa olevan alueen vaikutuksia. Tassa vaihtoehdossa
tulee kuvata myds alueella tdhan mennessa tehdyt toimenpiteet,
mukaan lukien puuston korjaus, maaston muotoilu ja maa-ainesten
sijoittaminen hankealueelle ja sen ulkopuolelle.

Arviointiohjelmassa kuvattu VE 0 voidaan ottaa tarkasteluun
vaihtoehtona VE 0+.

Arviointiselostuksessa on kasiteltava kaikkia vaihtoehtoja samalla
tarkkuudella ja ne tulee esittda yhtenevaisella tavalla vertailtavuuden
helpottamiseksi. Arvioitavien hankevaihtoehtojen toteuttamiskelpoisuus
tulee varmistaa.

Arviointiohjelman 2. litteena oleva estevaratarkastelu on huomioitava
arviointiselostuksessa kunkin esitetyn vaihtoehdon osalta.
Arviointiohjelmassa esitetty VE 4 kiitotien kulma pohjois-eteldsuunnassa
on ristiriitainen suhteessa estevaratarkastelussa esitettyyn kiitotien
linjaukseen. Arviointiselostuksessa on esitettdva vain vaihtoehdot jotka
ovat mahdollisia kiitotien pituuden osalta, eli huomioitava mastot ita-
l&nsisuunnassa. Gasum Oy:n kaasukeskuksen sijainnin osalta on
huomioitava 370 m varoalue.

Vaikutusalueen rajaus

Merkittavien ymparistdvaikutusten laajuus riippuu tarkasteltavasta
muuttujasta. Yhteysviranomainen toteaa, ettd hankkeen
vaikutusalueiden rajausta tulee tarkistaa arviointiselostukseen
vastaamaan kunkin todenndkdisesti merkittavan ymparistévaikutuksen
todellista vaikutusaluetta.

Arviointiselostuksessa tulee huomioida hankkeen kuntarajat ylittavat
vaikutukset seka maakunnallisen tarkastelun tarve.

Vaikutusten selvittaminen ja merkittavyyden arviointi

Arviointiohjelmassa vaikutusten arviointi on paaosin kohdistettu
hankkeen kannalta keskeisiin vaikutuksiin. Seuraavilta osin suunniteltua
arviointia on tasmennettava.

Yhteysviranomainen katsoo, etta lisaksi tulee tarkastella hankkeen
iimastovaikutuksia ja niiden merkittavyytta.

Vaikutukset maa- ja kallioperaan

Betonijatteen hyodyntamiselle on Suomessa hyvaksytty kaytettavaksi
maksimiraekokoa 150 mm ja ns. MARA-asetuksen (843/2017)
mukaisessa ilmoitusmenettelyssad on mahdollista hyddyntaa
betonijatetta, jonka raekoko on 90 mm. Arviointiohjelmassa lentokentan
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pohjarakenteessa hyddynnettavaksi esitetyn betonijatteen, raekoko 400
mm, ja -louheen hyddyntamisen perusteet on arviointiselostuksessa
esitettava yksityiskohtaisesti. Muuten toiminta voidaan katsoa
betonijatteen kaatopaikaksi.

Arviointiselostuksessa tulee huomioida asetuksen (843/2017)
edellyttamat toimet kierratysmateriaaleja koskien talousvesikaivojen
laheisyydessa, lasten leikkipaikoilla ja luonnonsuojelutarkoitukseen
osoitetulla alueella.

Maantasauksen ja -taytdn kuvausta on tarkennettava.
Murskaussuunnitelma (maara, murskauksen sijainti hankealueella ja
ajankohta seka kesto) seka materiaalin mahdollinen sijoittaminen
hankealueelle tai hankealueen ulkopuolelle (etenkin VE 0) on esitettava
arviointiselostuksessa.

Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Arviointiselostuksessa tulee esittaa arviot rakentamisen ja toiminnan
aikaisista vaikutuksista vesienhoidon tavoitteisiin alapuolisissa
vesimuodostumissa. Vaikutuksia tulee arvioida Ohkolanjoen
(Keravanjoki) ja Hirvihaaranjoen (Mustijoki) osalta erikseen. Arviointi
tulee tehda laatutekijakohtaisesti (pohjaelaimet, kalat, paallyslevat,
fysikaalis-kemialliset tekijat).

Toiminnan pintavesivaikutusten arvioinnissa tulee ottaa huomioon seka
normaali- etté poikkeustilanteessa aiheutuvat vaikutukset.
Poikkeustilanne voi olla esimerkiksi polttoainevuoto onnettomuuden
seurauksena.

Hankealuetta ei ole liitetty viemariverkostoon. Arviointiselostuksessa
tulee kuvata kunkin vaihtoehdon mukaisesti hanke-alueella
muodostuvien kaikkien hule- ja jatevesien laatu, johtaminen,
kasittelymenetelmat ja arvio saavutettavista puhdistustuloksista. Myo6s
hulevesien kasittelyyn suunniteltujen sailidrakenteiden mitoitus ja
rakenne tulee kuvata tarkemmin seka arvioida kasittelyn toimivuutta eri
virtaamilla ja myo6s poikkeustilanteissa. Betonijatealueiden suotovedet
voivat olla huomattavan emaksisia. Arviointiselostuksessa on kuvattava
alueen valumavesien pH:n seuranta ja neutraloinnin jarjestdminen siina
tilanteessa, mikali haitallista pH:n nousua havaitaan.
Arviointiselostuksessa tulee esittda ehdotus seurantajarjestelyista liittyen
muihinkin mahdollisiin merkittaviin haitallisiin ymparistdvaikutuksiin.

Pintavesien virtaussuunnat seka virtaussuunnan ja vesitaseen
muutokset koko hankealueella alueella tehtdvan maanrakentamisen
seurauksena tulee kuvata arviointiselostuksessa.

Arviointiohjelman mukaan hulevesien vaikutuksesta talousvesikaivojen
veden laatuun esitetdan asiantuntija-arvio. Myds hankevaihtoehtojen
vaikutus talousvesikaivojen antoisuuteen tulee arvioida.

Luontovaikutukset

Hankealueen valittdmassa laheisyydessa, sen lounaispuolella sijaitsee
Mustametsan Natura 2000 -alue ja hankealueen lounaispuolella noin
kahden kilometrin etaisyydella Kivilamminsuo-Pitkastenjarvet Natura
2000 -alue. Lyhyen lentokentan (hankkeen vaihtoehto VE 4)
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vaikutuksista Mustametsan Natura 2000 -alueeseen on tehty Natura-
arvio. Arviossa todettiin, etta muut Natura 2000 -alueet ovat niin etaalla,
ettei niille aiheudu merkittavia vaikutuksia.

Yhteysviranomainen katsoo, etta tehty Natura-arvio ei ole kaikki
hankkeen vaihtoehdot kattava eika arviointiohjelmassa ole perusteltu
sita, ettei muihin Natura-alueisiin kohdistu merkittavia vaikutuksia.

Yhteysviranomainen toteaa, ettd hankkeen toteuttaminen edellyttaa
hankkeen vaikutusalueella sijaitsevan Natura 2000 -verkostoon
kuuluvan Mustametsan Natura 2000 -alueen osalta uutta ja kaikki
vaihtoehdot kattavaa luonnonsuojelulain (1096/1996) 65 §:n mukaista
Natura-arviointia. Arviointiohjelmassa on esitetty, ettd Mustametsan
Natura-arviointi tehdaan YVA-menettelyn yhteydessa.

Yhteysviranomainen edellyttaa lisdksi, ettd Natura-arviossa selvitetdan
ja perustellaan, onko hankkeella merkittavia vaikutuksia myds muihin
lahistolla sijaitseviin Natura-alueisiin. Natura-arvio on esitettava
ymparistovaikutusten arviointiselostuksen nahtavilla olevassa
aineistossa.

YVA-n ja Natura-arvioinnin yhdistetyssa menettelyssa Natura-
lausuntojen johtopaatokset sisallytetdan arviointiselostuksesta
annettavaan perusteltuun paatelmaan ja lausunnot ovat
kokonaisuudessaan paatelman liitteena.

Viranomainen ei saa myontaa lupaa hankkeen toteuttamiseen, jos
Natura-arvioinnit osoittavat hankkeen merkittavasti heikentavan niita
luonnonarvoja, joiden suojelemiseksi alueet on sisallytetty Natura 2000 -
verkostoon.

Arviointiselostuksessa on esitettava eri vaihtoehtojen vaikutukset,
maakuntakaavassa osoitetun viheryhteystarpeen toteutumiselle, seka
yhtenaisen metsatalousvaltaisen alueen (MLY) sailymiselle. Lisaksi on
esitettdva lieventamistoimenpiteet, joilla ehkaistdan haitallisia
vaikutuksia maakuntatasolla.

Arviointiselostuksessa on esitettava, kuinka lintujen pesimarauha
turvataan meluvaikutuksen osalta, niin rakentamisen kuin erityisesti
melua aiheuttavan toiminnankin aikana. Selvityksen pitaa kattaa
Mustametsan lisdksi muu meluvaikutuksen piiriin kuuluva lahiluonto.

Hankkeella on pelatty olevan haitallisia vaikutuksia uhanalaiseen
elaimistdéon. Yhteysviranomainen pitaa arviointiohjelmaan sisallytettya
selvitysta kirjoverkkoperhosen osalta riittdvana. Viranomaistiedon
mukaan hankealueella ei esiinny muita suojeltuja lajeja.

Melu- ja tarinavaikutukset

Rakentamisen aikainen melu tulee laskea ja esittaa, louhinta ja
tayttdsuunnitelmaan perustuen sellaisista ajankohdista ja tilanteista,
joissa melun levidminen lahiymparistddn on merkittavinta.

Vaikka laskennallisesti melutasot jaavat alhaisiksi kentan ymparistéssa,
voi lahiymparistd kokea toiminnan hairitsevana. Lahimpien
asuinrakennusten osalta on esitettava enimmaisaanitasot seka
aanialtistustasot. Yhteysviranomainen pitaa tarkeana, ettéd hankkeessa
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tuodaan esille, millaisen aanenpainetason tyypilliset kentalla kaytettavat
lentokoneet aiheuttavat maanpinnalle, seka tyypillisilla
lentokorkeuksillaan lentokentan laheisyydessa. Lentotoiminnan
vaikutusalueella olevien asuinrakennusten daneneristyksen riittavyytta
lentomelua vastaan on tarkasteltava.

Helikopterilennoista on tarkasteltu vain kentalla tapahtuvan toiminnan
aiheuttamaa melua. Arviointiselostuksessa on tarkasteltava
helikoptereiden arvioitujen lentosuuntien aiheuttamaa melua, erityisesti
enimmaismelua, kohtuullisen matkan paahan.

Helikopterilentojen ja kiihdytysajojen melutason vaikutusta suhteessa
suunniteltuun lasten leikkipaikkaan on syyta arvioida
arviointiselostuksessa.

Arviointiselostukseen tulee sisallyttaa tieto, suunnitellaanko kentélle
lennokkien tms. lennattamista, tai laskuvarjohyppy- ja
taitolentotoimintaa. Lennokkien kohdalla on tarkasteltava, aiheutuuko
lennatyksesta naapuruussuhdelaissa esitettyad kohtuutonta haittaa.
Mahdollisen hyppytoiminnan aiheuttamaa melua ja sen toistuvuutta
asutuksen ylla tulee tarkastella siltd osin, minne laskuvarjohyppyjen
nousukiertolennot ja taitolentoharjoittelu voidaan ohjata niin, etta niista
aiheutuu mahdollisimman vahan haittaa asutukselle tai loma-
asutukselle.

Parhaan kayttokelpoisen tekniikan (BAT) -periaatteen mukaisesti tulee
esittaa lieventamistoimet, joilla melun leviamista ymparistddn voidaan
kohtuullisin kustannuksin vahentaa eri toiminnoista ja eri
toimintavaiheissa. Tavoitteena tulee olla, ettd hankkeen rakentamisen ja
kayton aikainen melu leviaa mahdollisimman suppealle alueelle, ei
pelkastaan ohjearvojen tayttyminen.

Tarinan osalta rakentamisessa on huomioitava maakaasuputken
l&heisyys ja sen aiheuttamat reunaehdot: etaisyys ja putkeen kohdistuva
rasitus, seka rajoitukset koskien maataytt6a ja tayttokorkeuksia.

Vaikutukset ilmanlaatuun

Rakentamisen aikaista polyamista tulee arvioida hankeen eri vaiheissa
betonin murskauksen osalta seka maa-ainesten osalta otto- ja
tayttdsuunnitelman mukaisissa tilanteissa. Polyn syntymiseen ja
leviamisen estamiseen liittyvat lieventamistoimenpiteet tulee esittaa
arviointiselostuksessa.

Hakelampdlaitoksen, hakekuljetusten ja yleisesti lisdantyvan
tieliikenteen vaikutukset ilmanlaatuun on esitettava.

Vaikutukset maankayttoon

Hankealueella ei ole voimassa olevaa yleis- tai asemakaavaa. Voimassa
olevan maakuntakaavan ratkaisu ei tue lentopaikan rakentamista.
Maakuntakaavan suunnittelumaarays edellyttaa, etta viheryhteys sailyy
tai toteutuu tavalla, joka turvaa virkistys- ja ulkoilumahdollisuudet. Koska
hankealueelle ei ole laadittu kuntakaavaa, ovat voimassa olevat
maakuntakaavat ohjeena laadittaessa yleiskaavaa tai asemakaavaa tai
ryhdyttaessa muutoin toimenpiteisiin alueen kayton jarjestamiseksi.
Yhteysviranomainen katsoo, etta hankkeella on valittémia vaikutuksia



20/24

kunnan yleiskaavaprosessiin. Vaikka kentta olisi teknisesti mahdollista
sijoittaa hankealueelle, ei sijainti valttamatta ole maankaytto- ja
rakennuslain mukaisessa, vaikutukset arvioivassa suunnittelussa
mahdollinen.

Arviointiselostuksessa on kaavoituksen nakokulmasta avattava
selkeasti, kentan muulle seudulliselle maankaytolle aiheuttamat
rajoitukset, mukaan lukien virkistyskayttd, elaintilat, riistanhoito,
mahdolliset korkeat mastot. Lisdksi on esitettava, mika on hankkeen
suhde kunta- ja maakuntakaavoitukseen ja erityisesti luonnosvaiheessa
olevaan Uusimaa 2050 kaavaan.

Arviointiselostukseen tulee sisallyttaa arvio siita, onko kyseinen hanke
maakunnallisesti merkittava ja arvioitava eri vaihtoehtojen edellyttamaa
kaavasuunnittelua.

Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparistoon

Kulttuuriperinnon osalta yhteysviranomaisella ei ole huomautettavaa.
Hankealueella tai sen laheisyydessa ei tiettavasti ole arvokkaita
kulttuuriymparistoja, tai rakennushistoriallisia arvoja. Kaytettavissa
olevien tietojen mukaan ei ole odotettavissa, ettd hankealueelta 10ytyisi
ennestaan tuntemattomia muinaisjaannoksia.

Maakuntakaavan suunnittelumaarays edellyttaa, etta viheryhteys sailyy
tai toteutuu tavalla, joka turvaa maisema-arvot. Eri vaihtoehtojen
mukaisista taytoista ja meluvallista, on esitettava perspektiivikuvat
nakymasuuntiin esimerkiksi valtatie 25:lle. Muutokset maisemassa, seka
meluvallin ja puustoistutusten vaikutukset tulee esittaa.

Liikennevaikutukset

Seka hankkeen rakentamisen aikaiset etta toiminnan aikaiset
liikenteelliset vaikutukset tulee arvioida. Vaikutukset vaihtelevat
hankevaihtoehdoittain. Vaikutukset tulee arvioida koko liikenteelliselta
vaikutusalueelta. Lisdksi tulee esittaa arvio liikenneverkolla hankkeen
seurauksena tarvittavista parantamistoimista koskien niin
moottoriajoneuvoliikennetta, joukkoliikennetta kuin kevytta lilkkennetta.
My@s arvio tarvittavista rakentamisen aikaisista likenneverkon
parantamistoimista, kuten rakentamisen aikaisen kulkuyhteyden
jarjestamisesta alueelle, tulee esittaa.

Valtatie 25 kuuluu paavayliin eli niin sanottuun runkoverkkoon, jonka
palvelutasosta annettu asetus tulee voimaan 1.1.2019. Maanteiden ja
rautateiden paavaylista ja niiden palvelutasosta annettu asetus maaraa
siita, milla periaatteilla paavaylia kehitetaan. Asetus on otettava
huomioon ymparistévaikutusten arvioinnissa.

Valtatie 25 kuuluu tason | paavayliin, joilla on asetuksen mukaan
turvattava pitkamatkaisen liikenteen hyva ja tasainen matkanopeus.
Nopeusrajoituksen on oltava vahintdan 80 km/h. Liittymien maaran on
oltava rajoitettua ja niiden on oltava sellaisia, etta ne eivat merkittavasti
haittaa paasuunnan liikkennetta. Nama kriteerit ohjaavat hankealueen
kulkuyhteyden suunnittelua.

Arviointiohjelman kohtaa, jossa kasitellaan hankkeen edellyttamia
suunnitelmia, lupia ja paatdksia tulee tdsmentaa silta osin kuin siina
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kasitelldaan tiesuunnitelman laadintaa. Hankealueelta haluttaisiin liittya
valtatielle 25. Tama edellyttda tiesuunnitelman laadintaa, silla
runkoverkkoon kuuluville maanteille paasysta voidaan maarata vain
tiesuunnitelmassa (laki liikennejarjestelmasta ja maanteista, 37 §).
Edellinen tulee tasmentaa tiesuunnitelman laadinnan perusteeksi
arviointiohjelmaan.

Ymparistdvaikutusten arvioinnissa on otettava huomioon Valtatie 25
Hanko—Mantsala -kehittamisselvitys (2011), jossa hankealueen kohdalle
on osoitettu uusi keskikaiteellinen ohituskaista, seka tekeilla oleva
kehittamisselvityksen paivitys.

Hankevaihtoehdoissa 1 ja 2 alueelle on esitetty rekkaparkki. Mahdollisen
rekkaparkin osalta tulee selvittda, soveltuuko sijainti rekkaparkille muun
muassa raskaan liikenteen kuljetusreittien suhteen. Rekkaparkin
sijoittamisen selvittdmisessa tulee tehda yhteisty6td Uudenmaan ELY-
keskuksen lilkkenne-vastuualueen kanssa.

Hankevaihtoehdossa 1 esitetty kiihdytysrata, joka toimisi myds
tapahtumakenttana, voi synnyttaa huomattavan paljon liikennetta
tapahtumien suurten yleisdmaarien vuoksi. Tapahtumien tuottama
likennemaara ja sen edellyttdmat tilapaiset liikkennejarjestelyt, kuten
bussikuljetukset alueelle seka tapahtumien aikainen pysakaointipaikkojen
tarve ja sijoittaminen, tulee arvioida.

Hankevaihtoehdossa 1 on esitetty myds lasten leikkipaikka valtatien 25
varteen. Valtatien liikenteesta aiheutuu melua ja ilmanlaadun
heikentymista vaylan varrella. Ymparistovaikutusten arvioinnissa on
selvitettava, soveltuuko leikkipaikaksi osoitettu alue tdhan tarkoitukseen
melun ja ilmanlaadun nakdkulmasta.

Vaikutukset ihmisten elinoloihin

Yhteysviranomainen katsoo, etta vaikka arviointiohjelmassa on esitetty,
ettd nousu- ja laskeutumisreitit ohjataan alueille, missa ei ole asutusta,
on kaikki alueelle uutena tuleva lentotoiminta potentiaalisesti asutukselle
hairiéta aiheuttavaa toimintaa. Lahimmat asutukset sijaitsevat vain noin
500 m paassa hanke-alueesta ja meluvaikutukset kantavat lasku- ja
nousutapahtumia laajemmalle alueelle. Arviointiselostuksessa tulee
selvittad, kuinka huomioidaan melu- ja ilmanlaatuvaikutukset ihmisten
elinoloihin, viihtyvyyteen, asumiseen ja alueen virkistyskayttéon ja
harrastustoimille, seka haitat vapaa-ajanasunnoille.

Yhteysviranomainen edellyttda, etta inmisten terveyteen ja elinoloihin
liittyen arviointiselostuksessa tulee tuoda esille mahdollisuudet
korvaavan talousveden saantiin. Tama koskee myds paikallisten
yrittdjien, yhteisdjen ja vapaa-ajan asuntojen talousvetta.

Yhteysviranomainen toteaa, ettd arviointiselostuksessa on kuvattava
selkeasti inmisten elinoloihin kohdistuvat merkittavat haitat ja haittojen
lieventamistoimenpiteet.

Yhteisvaikutukset

Yhteysviranomainen huomauttaa, ettd ilmailutoimintaa on Hyvinkaalla,
Vihdissa, Hangossa ja Pyhtaalla. Kentalla saattaa olla vaikutusta
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Helsinki-Vantaa lentoaseman toimintaan. Yhteisvaikutuksia on
kasiteltava arviointiselostuksessa.

Yhteysviranomainen edellyttaa, etta vaikutukset Gasumin
maakaasurunkoputkeen on arvioitava seka normaali- etta
poikkeustilanteissa. Yhteisvaikutukset mahdollisen Destian
maanottoluvan kanssa taytyy arvioida osana hanke-alueen lapi kulkevan
tien kayttoa.

Ohjelmassa todetaan, etta Heinsuonojan ja sitd ympardivan
ojaverkoston kunnosta vastaavat ojitusyhteisét. Asiaa tulee
arviointiselostukseen tarkentaa. Hirvihaaranjoen jarjestelytyota varten
vuonna 1965 perustetun yhteisdn kuivatusalue alkaa noin 500 metrin
paassa hankealueesta. ELY-keskuksen tietojen mukaan yhteisda ei ole
lakkautettu. Nain ollen yhteis6 vastaa uoman kunnossapidosta
kuivatusalueellaan siten kuin vesilain 5 luvun 8 §:ssa saadetaan.

Toiminnan aikaiset riskit

Vaikka lentokentalla ei kayteta jaanestoaineita, on hanke-alueelle
suunnitteilla mm. polttoaineen jakelupisteita, joilla voi olla maaperaan tai
vesistdihin kohdistuvia haitallisia vaikutuksia, jos polttoainetta paasee
vuotamaan maaperaan.

Yhteysviranomainen edellyttaa, ettd arviointiselostuksessa selvitetaan
lentoturvallisuuden osalta lentokorkeudelle sijoittuvien mastojen sijainti,
seka aiheutuuko laheisen ampumaradan kaytdsta riskia lentotoiminnalle.

Arviointiselostuksessa tulee selvittda, kuinka valtytaan ylilentojen
aiheuttamilta vaaratilanteilta, noin 1 km etaisyydella sijaitsevan Gasumin
maakaasuasema ylla ja Iaheisyydessa.

Muita huomioita

Arviointiselostuksessa tulee arviointiohjelmassa esitettya
yksityiskohtaisemmin kuvata arviointiselostuksen laatijoiden patevyytta.

Kaikissa kartoissa tulee olla kuvateksti, Iahde ja mittakaava seka selite,
jotka nakyvat selkeasti. Alue on muuttunut vuoden aikana
huomattavasti. Alueesta esitettavien valokuvien kuvatekstiin on syyta
lisata kuvausajankohta.

Arviointiohjelmaa ja —selostusta koskevien luontoselvitysten ja
virtuaalimallien julkinen saatavuus on varmistettava.
Ohjelmakuulutuksen aikana osa hyperlinkeista ei ole toiminut tai
selvitykset eivat ole olleet kansalaisten saatavilla.

Vaikutusten seuranta

Arviointiselostuksessa tulee esittaa ehdotus merkittaviin haitallisiin
ymparistovaikutuksiin liittyvistd seurantajarjestelyista.

Osallistuminen

Hankkeesta on pidetty YVA-menettelyn mukainen ennakkoneuvottelu
29.8.2018 Uudenmaan ELY-keskuksessa.
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Arviointiohjelman nahtavilldoloaikana 30.10.2018 jarjestettiin
yleisétilaisuus, jossa paikalla olivat hankkeesta vastaavan, konsultin,
kunnan (3 henkil6d), maakuntaliiton ja yhteysviranomaisen edustajien
lisdksi 54 henkilda. Yleisotilaisuudessa kaytiin keskustelua muun
muassa hankkeesta, YVA-menettelysta ja osallistumisesta, hankkeen
tarpeellisuudesta, alueen kaavoituksesta, hankkeen lupamenettelyista ja
valvonnasta. Keskustelussa esille nousivat myds hankkeen kesto,
toimintojen sijoittuminen, louhintatapa, vesien johtaminen ja kasittely,
vaikutukset vesistdihin ja pohjavesiin seka vaikutukset viihtyisyyteen.

Arviointiohjelmassa on esitetty selkeasti osallistumisjarjestelyt. Arviointiin
liittyvat aineistot ovat olleet nahtavillda myos internetissa Uudenmaan
ELY-keskuksen YVA-sivuilla ja hankkeen omilla verkkosivuilla.

5. LAUSUNNON NAHTAVILLA OLO

LITE

TIEDOKSI

Lahetdamme yhteysviranomaisen lausunnon tiedoksi lausunnonantajille
ja tiedon lausunnosta mielipiteiden esittgjille. Lausunto on nahtavilla
internetsivuilla osoitteessa: www.ymparisto.fi/GlesMantsalaAeroYVA.
Saadut lausunnot ja mielipiteet [6ytyvat osoitteesta
www.ymparisto.fi/GlesMantsalaAeroYVA.

Lahetamme kopiot arviointiohjelmasta saamistamme lausunnoista ja
mielipiteistd hankkeesta vastaavalle. Alkuperaiset asiakirjat sailytetdan
Uudenmaan ELY-keskuksessa. Lausunnon arviointiohjelmasta on
valmistellut suunnittelija Reetta Holopainen. Lausunnon on esitellyt
ylitarkastaja Tuomas Autere ja ratkaissut johtava asiantuntija Eija
Lehtonen. Merkinta asian sahkoisesta hyvaksynnasta on asiakirjan
lopussa.

Sovelletut oikeusohjeet
Laki ymparistdvaikutusten arviointimenettelysta (252/2017)

Valtioneuvoston asetus ymparistdvaikutusten arviointimenettelysta
(277/2017)

Valtion maksuperustelaki (150/1992) 8 §
Valtioneuvoston asetus (1066/2017) elinkeino-, liikenne- ja

ymparistokeskusten, tyo- ja elinkeinotoimistojen seka kehittamis- ja
hallintokeskuksen maksullisista suoritteista vuonna 2018.

Maksun maaraytyminen ja maksua koskeva muutoksenhaku

Lausunnon antajat
Mielipiteiden esittajat
Sitowise Oy / Timo Huhtinen


http://www.ymparisto.fi/GlesMantsalaAeroYVA
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LIITE
MAKSUN MAARAYTYMINEN JA MAKSUA KOSKEVA MUUTOKSENHAKU

Maksun maaraytyminen
Arviointiohjelmasta annettavasta ELY-keskuksen lausunnosta perittava
maksu on vaativassa hankkeessa (18-24 henkil6tydpaivaa) 12 000
euroa.

Maksua koskeva muutoksenhaku

Maksuvelvollinen, joka katsoo, ettad lausunnosta perittdvan maksun
maaraamisessa on tapahtunut virhe, voi vaatia siihen oikaisua
elinkeino-, liikenne ja ymparistokeskuksesta kuuden kuukauden
kuluessa tdméan lausunnon antamispaivasta.
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