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YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOIN-
TIOHJELMASTA, VALTATIE 13 LAPPEENRANTA-NUIJAMAA

1. HANKETIEDOT JA YVA-MENETTELY

Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue on toimit-
tanut 5.12.2013 Kaakkois-Suomen ELY -keskuksen ympadristo ja luonnonvarat -
vastuualueelle Valtatien 13 Lappeenranta-Nuijamaa parantamista koskevan YVA-lain
mukaisen ymparistdvaikutusten arviointiohjelman.

Hankkeen nimi:
Valtatie 13 Lappeenranta-Nuijamaa.

Hankkeesta vastaava ja yhteystiedot:
Kaakkois-Suomen ELY-keskus, liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue, PL 1041
Kouvola.

Hankkeesta vastaavan kayttama konsultti:
Sito Oy, Tuulikuja 2, 02100 Espoo

Yhteysviranomainen:
Kaakkois-Suomen ELY-keskus, ymparist0 ja luonnonvarat -vastuualue, PL 1041

Kouvola.

Ymparistovaikutusten arviointimenettely:

Y mpdristovaikutusten arviointimenettelyn tavoitteena on edistdaa ympéristovaikutusten
arviointia ja yhtendistd huomioon ottamista suunnittelussa ja paatoksenteossa seka
samalla lis4td kansalaisten tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia.

Arviointimenettelyd sovelletaan hankkeisiin, joilla voi olla merkittavié haitallisia
ympadristovaikutuksia. Valtatien 13 parantamiseen vélilla Lappeenranta-Nuijamaa so-
velletaan YV A-menettelyd ympéristovaikutusten arviointimenettelysta annetun ase-
tuksen (713/2006) 68:n hankeluettelon kohdan 9 b ja c perusteella (uuden tien raken-
taminen, uudelleen linjaus tai leventaminen siten, ett4 ndin muodostuvan yhtéjaksoi-
sen neli- tai useampikaistaisen tieosan pituudeksi tulee vahintaan 10 kilometria).

KAAKKOIS-SUOMEN ELINKEINO-, LIIKENNE- JA YMPARISTOKESKUS
Vaihde 020 63 60090 Salpausselénkatu 22
www. ely-keskus.fi’lkaakkois-suomi PL 1041, 45101 Kouvola
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Y mpéristovaikutusten arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan laatima suunnitelma
tarvittavista selvityksisté sekd arviointimenettelyn jarjestdmisestd. Arviointiohjelman
ja tdaman lausunnon perusteella hankkeesta vastaava laatii hanketta koskevan ymparis-
tovaikutusten arviointiselostuksen, jossa esitetddn mm. hankkeen eri toteuttamisvaih-
toehdot ja niiden keskeiset ymparistovaikutukset sek& haitallisten vaikutusten mahdol-
liset lieventamiskeinot. Arviointiselostuksen valmistuttua kesélla 2014 se tulee vas-
taavaan julkiseen kasittelyyn kuin arviointiohjelma.

Hanke ja sen perustelut

Suunnitteluosuus kuuluu Euroopan laajuiseen TEN-tieverkkoon. Se on osa poikittaista
valtatie 13 yhteyttd aina lansirannikolta Kokkolasta Nuijamaalle ja edelleen raja-
asemien kautta Venajélle. Suunnittelualue rajautuu maantien 3821 osalta Lappeenran-
nan kaupungin katuverkkoon Lauritsalassa Karjalantien ja Kalevankadun kiertoliitty-
méssa ja valtatielld 13 Nuijamaan puoleisessa pééssa maanteiden 3902 ja 3921 liitty-
méalueelle (raja-aseman lansilaita). Suunnittelualue sijaitsee kokonaan Lappeenran-
nan kaupungin alueella.

Valtatien 13 Lappeenranta — Nuijamaa tieosan parantamisen lahtékohtana ja tavoit-
teena on parantaa kansainvalisen raja- seka paikallisen liikenteen sujuvuutta ja liiken-
neturvallisuutta luomalla laatutasoltaan yhtendinen, mahdollisimman hairioton ja val-
tatien toimivuusvaatimukset tayttava tieosuus. Tavoitteena on myos, etta tien ja liiken-
teen ymparistolle aiheuttamat haitalliset vaikutukset ovat jatkossa mahdollisimman
vahéiset ja hyvin hallitut. Tien vaiheittainen kehittdminen tulee olla taloudellisesti
kannattavaa. Jo olemassa olevat alemman tieverkon tiek&ytavéat pyritdan hyodynta-
mé&én jatkossa mahdollisimman tdysimaaraisesti. Nykyiseen valtatierakenteeseen jo
tehdyt mittavat investoinnit hyddynnetdan osavaiheistuksessa ja jatkototeutuksessa
mahdollisimman tehokkaasti. Suunnittelun lahtokohtana on, ettd valtatielld ei ole jat-
kossa rekkajonoja ja paikallisen sekd yha kasvavan rajaliikenteen liikennetarpeet
ovat sovitettu yhteen tienvarren maankayttoodotusten ja tarpeiden kanssa.

Tarkasteltavat vaihtoehdot
Y mpdristovaikutusten arvioinnissa tutkitaan kolme vaihtoehtoa.

Vaihtoehto 0, ns. parannettu nykytila, jossa valtatien 13 nykyiseen tilanteeseen sisél-
tyy syksylld 2013 valmistunut rekkakaistan jatko-osuus, Nuijamaan raja-asemalla teh-
dyt lahtevan liikenteen kaistajarjestelyt, syksylla 2014 valmistuvat Nuijamaan raja-
aseman saapuvan liikenteen kaistajarjestelyt sekd vuonna 2015 valmistuva Mustolan
eritasoliittyman Il rakentamisvaihe siihen liittyvine maankayttoineen.

Vaihtoehto 1, Valtatie 13 parannetaan korkeatasoiseksi ja laatutasoltaan yhtenaiseksi
nelikaistaiseksi paatieksi. Liittymat ovat kaikki eritasoliittymiéd. Nopeusrajoitus on
Malkian ja Mustolan vélilla 60 km/h, Mustolan ja Soskuan valill4 60-80 km/h, Sosku-
an ja Vortsan vélilla 100 km/h ja Vortsasta itd&dn 60-80 km/h.

Vaihtoehto 2, Nykyiselle Valtatielle 13 tehddén jaredhkdja toimenpiteitd, mutta tie-
osuudesta ei muodostu yhtenéista korkeatasoista nelikaistaista valtatietd. Osuus Mal-
ki&std Mustolan kehitetddn nelikaistaisena eritasoliittymin varustettuna tiend, jonka
nopeusrajoitus on 60 km/h. Mustolan ja Soskuan valilla tutkitaan vaihtoehtoisina
ratkaisuina 2- ja 4-kaistaista valtatietd, jonka nopeusrajoitus on 60-80 km/h. Liittymat
ovat parannettuja tasoliittymid. Soskuan ja Vortsan vélill4 valtatie on varustettu keski-
kaiteellisilla ohituskaistoilla (1+2 kaistaa). Ohituskaistaosuuksien vélilla keskikaiteen
tarve ratkaistaan suunnittelun aikana. Liittymé&t ovat parannettuja korkeatasoisia paa-
teiden tasoliittymi& ja nopeusrajoitus on 80-100 km/h. Vortsan kohdalla tutkitaan
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vaihtoehtoisina ratkaisuina eritasoliittymaa ja tasoliittymé&é nykyisen liittyman lansi-
puolelle. Vortsasta itddn nopeusrajoitus on 60-80 km/h.

Vaikutusten tunnistaminen ja tarkasteltavan vaikutusalueen rajaus
YVA-ohjelmassa on esitetty alustava maankayton, ympariston ja liikkenteen nykytilan-
ne. Nykytilanteen analyysin perusteella arvioinnin painopistealueita ja ongelmia ovat
seuraavat: maankaytto- ja yhdyskuntarakenteelliset vaikutukset, elinkeinoeldaméén
kohdistuvat vaikutukset, asutukseen, ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvat
vaikutukset, luonnonoloihin kohdistuvat vaikutukset sekd maisemaan ja kulttuuripe-
rintoon kohdistuvat vaikutukset.

Y mpéristovaikutusten tarkastelualueeseen kuuluu tiealueen valittoémassa laheisyydes-
sd olevien alueiden liséksi ulkopuolella olevia alueita. Tiehankkeen toteuttaminen
saattaa muuttaa luonnonoloja, maisemaa, ihmisten elinoloja, elinkeinoja ja viihtyvyyt-
td myos etddlla itse tiestd. Taman vuoksi vaikutusalueen laajuus vaihtelee muutamista
metreista (erityisesti luonto) useisiin kilometreihin (erityisesti maisema, maankaytto).
Suorat vaikutukset on tunnistettavissa nimenomaan valtatien valittomassa laheisyy-
dessd. Valtatien aiheuttaman melun yli 55 dB alue ulottuu avoimessa maastossa mm.
lilkennemaarésta, liikenteen koostumuksesta, ajonopeuksista ja tien makisyydesta
riippuen enimmilld&n 100-200 metrin paahan. Tatakin laajemmalle kohdistuvat esi-
merkiksi vaikutukset liikenteeseen, lilkkkumiseen, sekd maankaytt6on ja yhdyskunta-
rakenteeseen seka laajimmin aluerakenteeseen. Aluerakenteelliset heijastusvaikutuk-
set ovat luonteeltaan epésuoria ja vastaavasti vaikutusten arviointi on yleispiirteisella
tasolla. Vaikutusalueen méarittely on YVA-ohjelmassa alustava ja sen tarkentaminen
kuuluu vaikutusten arviointiin. Tarkasteltava vaikutusalue ja sen vyohykkeet on ku-
vattu kartalla arviointiohjelman kuvassa 35.

Tiedot hankkeen toteuttamisen edellyttamista suunnitelmista ja luvista
Arviointiselostuksesta saadun yhteysviranomaisen lausunnon jélkeen hankkeesta vas-
taava, Kaakkois-Suomen ELY-keskus, tekee paétoksen jatkosuunnitteluun valittavasta
vaihtoehdosta. Sen pohjalta laaditaan maantielain mukainen yleissuunnitelma. Yleis-
suunnitelman tavoitteellinen valmistuminen ajoittuu talvelle 2015.

Hankkeen toteuttamiseen tarvittavia lupia ja paatoksid ovat seuraavat:

- yleissuunnitelman hyvaksymispaatos,

- tiesuunnitelman hyvaksymispééatos,

- mahdolliset kaavamuutokset ja kaavojen hyvaksymispaatokset

- maa-aineslain mukaiset ottamisluvat,

- aluehallintoviraston myontamaét luvat (vesilupa, ymparistdlupa),

- murskaustoimintaan tarvittavat ymparistoluvat,

- maankaytto- ja rakennuslain mukaiset luvat meluntorjunnassa,

- rakentamisen aikaiset luvat ja ilmoitukset.

Liittyminen muihin hankkeisiin

Nuijamaan rajanylityspaikan kautta kulki vuonna 2012 vajaat 1,3 miljoonaa ajoneu-
voa ja 3,4 miljoonaa matkustajaa. Rajaliikenteen nopean kasvun jatkuessa nykyista ra-
janylityspaikkaa on jouduttu tdydentamaan lahes vuosittain mm. sisdisia kaistajarjeste-
lyjé lisddmalla ja kehittaméalla valvontamenetelmid. Raja-asemalla tehd&én parhaillaan
vuosien 2013 -14 aikana EU:n ENPI-rahoituksen my6ta parannusinvestointeja joiden
yhteenlaskettu arvo on 4,3 miljoonaa euroa. Nuijamaan rajanylityspaikalla tulevaisuu-
dessa tarvittavien liikennejarjestelytarpeiden ja niiden vaatiman liikennealuevarauksen
maéarittdmiseksi on parhaillaan k&ynnissé aluevaraussuunnitelman laatiminen. Suunni-
telman tuli valmistua vuoden 2013 loppuun mennessé. Vuonna 2014 k&ynnistyy raja-
asemalla jatkuvien parannustoiden lisaksi hankeosuuden lansipééssa valtatien 13 Mus-
tolan eritasoliittymaalueen Il rakennusvaihe, jolla turvataan osaltaan liikenndintitar-
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peet myos alueelle tulevan kauppakeskuskeskittyman tarpeita varten. Samanaikaisesti
Mustolan alueella jatkuu voimakas alueen maankayttoon liittyva liikerakentaminen
ensisijaisesti Ahtaajankadun ja Soskuan valiselld alueella. Hanke kytkeytyy kiinte&sti
myos alueen kaavoitukseen.

Etela-Karjalan liitossa on tekeilld Etel4d-Karjalan vaihemaakuntakaava I, jonka tee-
moina on elinkeinot, matkailu ja litkenne. Liséksi vaihekaavassa huomioidaan voi-
massa olevan maakuntakaavan korjaus- ja tdydennystarpeita. Vaihekaavan tavoite-
vuosi on 2025. Se tulee korvaamaan vahvistuessaan Eteld-Karjalan maakuntakaavan
(21.12.2011) vaihekaavassa esitettyjen aluevarausten osalta. Vaihemaakuntakaavan
ehdotus oli nahtévilla 14.10.-13.11.2013. Suunnittelualueelle kaavaehdotuksessa

on esitetty eritasoliittymat ja kaupan alueita seka rajatoimintojen aluetta.

Koko suunnittelualueelle laaditaan yleiskaavoja samanaikaisesti valtatien YVA-
menettelyn ja yleissuunnittelun kanssa. Valtatien 13 suunnittelualuetta koskevat
osayleiskaavat ovat seuraavat: Lappeenrannan keskustaajaman osayleiskaavan 2030
itdinen osa-alue, Eteldisten alueiden osayleiskaavan 1. vaihe ja Nuijamaantien
osayleiskaava.

Nuijamaantien osayleiskaavan laadinta aloitettiin kesalla 2013. Nuijamaantien
osayleiskaavatyon tarkoituksena on paivittad Nuijamaan alueella voimassa oleva, oi-
keusvaikutukseton osayleiskaava, seka ulottaa osayleiskaavoitus koskemaan koko
Nuijamaantien vartta. Ty0ssa pyritdan tarkastelemaan Nuijamaantien varren maan-
kéyttoa ja tulevaisuuden tilantarpeita kokonaisuutena ja huomioimaan myods Keskus-
taajaman osayleiskaavan 2030 sekd Etel&isten alueiden osayleiskaavan alueilla tehta-
vat ratkaisut. Nuijamaantien osayleiskaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma ase-
tettiin ndhtdville samaan aikaan Valtatie 13 Lappeenranta-Nuijamaa YV A-ohjelman
kanssa.

Arviointiohjelmasta tiedottaminen, kuuleminen ja osallistumisen jarjestaminen
Kaakkois-Suomen ELY-keskus on kuuluttanut ymparistévaikutusten arviointiohjel-
masta Lappeenrannan kaupungin ilmoitustaululla 12.12.2013 - 7.2.2014. Kuulutus on
julkaistu Eteld-Saimaa sanomalehdessé. Arviointiohjelma on ollut nahtévilla Lappeen-
rannan kaupungintalolla, maakuntakirjastossa ja Kaakkois-Suomen ELY:ssd. Liséksi
ohjelma on ollut saatavissa sahkdisesti Kaakkois-Suomen ELY':n Internet-sivuilta.

Y mpdristovaikutusten arviointiohjelmaa koskeva yleisoétilaisuus pidettiin 16.12.2013.
Lausunnot ja mielipiteet tuli toimittaa 7.2.2014 mennessa Kaakkois-Suomen ELY -
keskukselle. Lausunnot pyydettiin seuraavilta tahoilta: Lappeenrannan kaupunginhal-
litus, Eteld-Karjalan liitto, Etela-Suomen AVI, Liikennevirasto, Rajavartiolaitos, Tulli,
Etelad-Karjalan pelastuslaitos, Museovirasto, Eteld-Karjalan maakuntamuseo, Lap-
peenrannan seudun ymparistétoimi, Suomen metsékeskus Julkiset palvelut, Riistakes-
kus Kaakkois-Suomi, Eteld-Karjalan luonnonsuojelupiiri ry.

YVA-menettelyn laatimista ohjaa paaosin viranomaisista koottu hankeryhma, siiné
ovat edustettuina Kaakkois-Suomen ELY-keskus, Liikennevirasto, TL- infra Oy, Lap-
peenrannan kaupunki, Etel&d-Karjalan liitto, Eteld-Karjalan museo, Rajavartiolaitos,
Tulli ja Sito Oy.

2. ARVIOINTIOHJELMASTA ESITETYT LAUSUNNOT JA MIELIPITEET
Kaakkois-Suomen ELY -keskukselle toimitettiin arviointiohjelmasta yhteensa 17 lau-
suntoa ja mielipidettd. Padsaantoisesti arviointiohjelmassa ei ndhty merkittdvaa huo-
mautettavaa, joitakin painotuksia ja lisdyksia kuitenkin esitettiin. Melu vaikutusten ar-
vioinnissa tulee kayttaa putkimallia tarkempaa laskentamallia. P&&st6jen ja ilmanlaa-
dun tarkastelussa tulisi huomioida hankkeen yhteisvaikutukset muiden paastolahteiden
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kanssa. Rakentamisen aikaiset vaikutukset rautatieliikenteeseen ja radanpitoon tulee
selvittdd ja muinaisjaannosten kartoituksia taydentdd. Hankkeessa tulee huomioida
ekologisten yhteyksien sailyttdminen ja kehittdminen. Vaikutukset luontoon tulee sel-
vittdd huolella. Arviointiohjelmassa ei ole kuvattu riittavasti arviointimenetelmia.
Vaikutukset Soskuanjokeen ja uhanalaisiin vaelluskalakantoihin tulee selvittdd samoin
tienvarren paahdeympériston kasvillisuuteen. Turvallisten tyo-, koulu- ja vapaa-
ajanmatkojen takaaminen on ensisijaisen tarkedd. Valtatien estevaikutus tulee tutkia ja
asukkaiden seké elinkeinojen harjoittajien lilkkuminen tulee jarjestaa sujuvaksi. Ter-
veyteen kohdistuvat vaikutukset tulisi tiivistdd samaan yhteenvetoon. Tilojen pirstou-
tumista tulee selvittdd samoin joukko- ja kevyenliikenteen toimivuutta. Huomiota tuli-
si kiinnittd4d myos talousveden saatavuuteen ja laatuun.

Lappeenrannan kaupunginhallitus

Kaupunginhallitus antoi lausuntonaan Kaakkois-Suomen ELY -keskukselle

Teknisen lautakunnan ja Lappeenrannan seudun ymparistdlautakunnan lausunnot tie-
doksi ja huomioon otettavaksi ymparistovaikutusten arviointiohjelman kasittelyssa.

Lappeenrannan tekninen lautakunta
YVA-ohjelma on selked, monipuolinen ja riittava eikd YVA-ohjelmassa ole huo-
mautettavaa.

Lappeenrannan seudun ymparistélautakunta

Lappeenrannan seudun ymparistdlautakunta toteaa lausuntonaan, ettd vaikutusten ar-
viointiin liittyvéat tiedot on padosin kartoitettu. Vaikutusten arvioinnissa tulee huomi-
oida my6s mahdolliset vaikutukset yksityistalouksien talousveden saatavuuteen ja laa-
tuun. Vaikutusten arvioinnissa tulee myos kayttaa tarkempaa melutarkastelua kuin
putkimallia.

Etelad-Karjalan liitto

Tiehanke on vahvistetun maakuntakaavan ja valmisteilla olevan 1.vaihekaavan
tavoitteiden mukainen. Maakunnassa tehddan parhaillaan arvokkaiden maisema-
alueiden sekd perinnebiotooppien péivitys ja tdydennysinventointeja, joiden tuloksena
tehdyt mahdolliset uudet rajaukset otetaan seuraavassa vaihemaakuntakaavassa huo-
mioon. Muutoksia tulee todennakdisesti tiehanketta sivuavaan Lasola — Rasala-
alueeseen, mutta mahdolliset muutokset eivat vaikuta tien parantamishankkeeseen.
Nyt puheena oleva hanke on siind mielessé poikkeuksellinen, etta erilaisia taustaselvi-
tyksid on erittdin paljon. Niitd on tehty maakuntakaavan, eri yleiskaavojen ja erilaisten
yksittdisten hankkeiden laadinnan yhteydessa. Melko kattava luonnonympéristoon
kohdistunut selvityskin on tehty jo ennen varsinaista ympéristovaikutusarviointia.
Arviointiohjelma on tarkkuudeltaan ja laajuudeltaan riittdva eika Etela-Karjalan liitol-
la ei ole sen suhteen huomautettavaa.

Etela-Suomen aluehallintovirasto

Hankkeen YVA-ohjelma on selkedsti laadittu, riittdvan yleiskielinen ja siiné kaytetty
ansiokkaasti havainnollistavia kuvia. Kirjoitetut kuvaukset hankealueesta ja sen nyky-
tilasta ovat laadukkaita. Hankkeen tavoitteet on myos kuvattu hyvin.

Vaihtoehdon 2 muodostamisen kuvauksen ja sen perusteluiden tulee olla riittdvan yk-
sityiskohtaisia. Vaihtoehto on sinallaan esitetty hankkeen tassa vaiheessa sopivan
joustavasti. Vaikutusten kuvaukset ovat paasaantoisesti riittdvat. Kuitenkin ihmisten
elinoloihin, terveyteen ja viihtyvyyteen kohdistuvia vaikutuksia on kuvattu hieman
epéloogisesti, silla varsinainen niita kuvaava kappale 6.1.2 on suppea ja keskittyy
etenkin sosiaalisten tiedonhankinta- ja osallistumiskeinojen kuvaamiseen. Kuitenkin
esimerkiksi tarinén seké péaéstojen ja ilmanlaadun vaikutuksia kuvaavissa kappaleissa
kerrotaan niiden terveysvaikutuksista. Ihmisvaikutusten kuvausten toivotaan tarkentu-
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van hankkeen edetessa siten, ettéd kaikki terveyteen kohdistuvat vaikutukset tiiviste-
td&n samaan yhteenvetoon. Edelld mainittujen vaikutusten tarkastelussa tulee kiinnit-
t&4 erityistd huomiota Lauritsalan pientaloasutuksen kohdalla. Paast6jen ja ilmanlaa-
dun tarkastelussa tulisi huomioida hankkeen yhteisvaikutukset pien- ja puunpolton
kanssa, mika on tavanomaista pientaloalueella. Puunpoltolla tiedetdan olevan haitalli-
sia terveysvaikutuksia. Tarkastelussa on syyta selostaa, missd maarin rekkojen tyhja-
kéaynti nykyisin aiheuttaa paastoja ja mit4 keinoja naiden vaikutusten vahentdmiseen
tai estamiseen on hankkeen puitteissa. Aluehallintovirasto pité4 tarkeana rekkojen tyh-
jakaynnin vahentdmistd. Hankkeen vaikutukset ilmastonmuutokseen arvioidaan kas-
vihuonekaasupdaastdjen perusteella. Aluehallintovirasto katsoo, etté néaiden liséksi tuli-
si arvioida syntyvia nokipaast6jd, joiden tiedetddn vaikuttavan ilmastonmuutosta Kiih-
dyttavasti. Vaihtoehtojen vertailussa on vaikutuksia ja niiden merkittavyytta arvioita-
va selkeasti.

Liikennevirasto

YVA-ohjelmassa ei ole késitelty hankealueen Iapi kulkevaa Mustolan rataa. Ymparis-
tovaikutusten arviointiselostuksessa on syyté tuoda esille valtatien rakentamisen aikai-
set vaikutukset rautatieliikenteeseen ja radanpitoon. Hankkeen suunnittelussa ja toteu-
tuksessa on otettava huomioon, ettei radalle tai sen liikenteelle saa aiheutua haittaa
(esimerkiksi tarindsté johtuen). Saimaan kanava sijaitsee riittavalla etaisyydell& han-
kealueesta, eikd Liikennevirastolla ole sen osalta lausuttavaa.

Museovirasto

Arviointiohjelman mukaan suunnittelualueella sijaitsee yksi tunnettu muinaisjaannos.
Kohde ei kuitenkaan ole muinaisjddnnosrekisterin tietojen perusteella kiinted muinais-
jaannos vaan nk. kulttuuriperintokohde, toisen maailmansodan aikainen panssarieste
(Tiril&, muinaisjadannoésrekisterin tunnus 1000017729). Kuten arviointiohjelmassa tuo-
daan esille, tieto suunnittelualueen muinaisjdédnnoksisté ja kulttuuriperintékohteista on
puutteellista, koska alueella ei ole tehty kattavaa inventointia. Suunnittelualueelta on
esim. tehty havaintoja Salpalinjan kohteista, joita ei ole valtakunnallisessa muinais-
jaannosrekisterissa. Koska perustiedot alueen muinaisjddnnoksista ovat puutteelliset,
hankealueella tulee tehdd arkeologinen inventointi, jossa selvitetdan, sijaitseeko silla
ennestéén tuntemattomia kiinteitd muinaisjadnnoksia tai muuta arkeologista kulttuuri-
perintda esim. toisen maailmasodan kohteita. Arviointiohjelman mukaan arkeologinen
inventointi tehdaén kevaalla 2014 Lappeenrannan kaupungin kaavoitustyon yhteydes-
sd. Ajankohta on hyvé, koska se mahdollistaa eri toteutusvaihtoehtojen tarkastelun
muinaisjaanndsten suojelun ndkokulmasta YV A-prosessin aikana. Luotettava vertailu
ei ole mahdollista, mikali inventointi tehdaan vasta suunnittelun valmistelun aikana.

Y mpdristovaikutusten arviointiohjelmassa on tuotu esille hankkeen osapuolet. Huo-
mautettakoon, ettd myds Museovirasto on edustettuna hankkeen suunnittelua ohjaa-
vassa hankeryhmassa.

Eteld-Karjalan museo
Museolla ei ole huomautettavaa YVA-ohjelmaan rakennetun kulttuuriympariston ja
kulttuurimaiseman osalta.

Suomen riistakeskus

Arviointiohjelma on kokonaisuudessa kattava ja riittdva. Riista- ja pieneléinten liik-
kumisen selvittdmiseksi tehtdva sahkopostikysely tulee osoittaa my6s Etel4d-Saimaan
riistanhoitoyhdistykselle, jonka toimialueella hanke sijaitsee.
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Etela-Karjalan luonnonsuojelupiiri
YVA-ohjelmassa on ilahduttavan hyvin kuvattu vaikutusalueen luontoarvot. Luon-
nonsuojelupiiri muistuttaa, ettd valtatie 13 ympérist0ssé vield sadstyneet metsa- ja ve-
siluonnon monimuotoisuus- ja suojeluarvot muodostavat tarkedn ekologisen kaytavén
rajan takaisiin suojelukohteisiin ja toistaiseksi luonnontilaisena tai luonnontilaisen
kaltaisina séilyneisiin luontotyyppeihin ja uhanalaisten lajien populaatioihin siella.
Lappeenrannan alueen yha intensiivisemmaksi muuttunut rakentaminen ja muu maan-
kaytto pirstoo kiihtyvélla vauhdilla arvokkaiden luontotyyppien ja uhanalaisten lajien
esiintymid, jolloin uhka luontoarvojen havidmiselle on yh& suurempi. Tdma pirstou-
tumiskehitys uhkaa vieda pohjan kestavan kehityksen mukaiselta aluekehitystyoIta.
Luonnonsuojelupiiri korostaa, ettd kasilla olevassa tiehankkeessa tulee huomioida
maankéaytto- ja rakennuslain velvoitteet edistaa kestdvaa kehitystd, luonnon monimuo-
toisuutta ja luonnonarvoja sekd ymparistonsuojelua ja ymparistdhaittojen ehkaisemis-
t4. Luonnonsuojelupiiri korostaa, ettd em. ekologisten yhteyksien séilyttdminen ja ke-
hittdminen on térkeé osa Fennoskandian Vihredd Vyohyketta, joka on Suomen ja Ve-
ndjan luonnonsuojeluyhteistydn keskeisin kohde. Vyohyke on Suomenlahdelta Ba-
rentsinmerelle ulottuva perustettujen ja suunnitteilla olevien suojelualueiden verkosto,
joka sijoittuu Suomen ja Vengjan seké pohjoisessa myos Norjan raja-alueelle. Barent-
sin ymparistoministerikokouksessa Norjassa allekirjoitettiin 19.2.2010 yhteisymmar-
ryspoytékirja Fennoskandian vihredn vydhykkeen kehittdmisesta ekologisesti, talou-
dellisesti, sosiaalisesti ja kulttuurillisesti Suomen, Venéjan ja Norjan yhteistyona.
Y mparistoministerio on k&ynnistanyt vuoden 2013 lopulla hankkeen Fennoskandian
vihrean vyohykkeen edistdmiseksi. Hankkeen tavoitteena on luoda laajapohjainen
kansallinen yhteistydverkosto Fennoskandian vihredn vyéhykkeen tunnettavuuden li-
sdamiseksi seka kehittdd toiminta- ja viestintamalleja luonnon monimuotoisuuden ja
alueen kestavan kayton parantamiseksi seka alueellisen kestavan kehityksen edistami-
seksi rajan molemmin puolin. TAmé&n vuoksi nyt tarkasteltavissa ymparistovaikutuk-
sissa tulisi huomioida eri tievaihtoehtojen vaikutus ekologisten yhteyksien pirstoutu-
miseen ja mahdollisuuksiin kehittdd Vihredd Vyohyketta kestavan kehityksen periaat-
teiden mukaisesti. Kestdvaa kehitysta ei voi olla uhanalaisten luontotyyppien ja lajien
jatkuva ja paheneva pirstominen massiivisilla maank&yttotoimilla, johon tdssé YVA-
ohjelmassa kuuluu etenkin suunnitelma valtatie 13 muuttamiseksi nelikaistaiseksi
moottoritieksi (vaihtoehto 1).
Paastot ja ilmanlaatu (luku 6.1.5)
Luvusta 6.1.5 ei selvid, onko pééstdjen kulkeutumista ja jakautumista eri alueilla tar-
koitus arvioida. lImeisesti aikeena on arvioida eri vaihtoehtojen kokonaispaastoja.
Luonto- ja vesistovaikutusten kannalta on keskeista arvioida ja vertailla paitsi liiken-
teen kokonaispaastdja, myos niiden jakautumista vaikutusalueen eri osissa. Erityisesti
paastojen aiheuttama typen ja rikin oksidien laskeuman alueellisen jakautumisen arvi-
ointi on tarke&a. Erityishuomio tulisi kohdentaa eri vaihtoehtojen paastdlaskeumiin
Soskuanjoen valuma-alueella. Typen ja rikin oksidit muodostavat potentiaalisen riskin
vesistojen haitallisille happamuus- ja rehevyysmuutoksille. Soskuanjoen vaelluskala-
kantojen esiintymispaikoilla riskia lisad joen pieni valuma-alue, jolle kohdistuva las-
keumalisa eri vaihtoehdoissa tulisi arvioida.
Luonnonolot ja suojelualueet (6.1.6)
Arviointimenetelmistd ei selostuksessa ole kerrottu juuri mitd&n. Menetelmia tulisi se-
lostuksessa kuvata yksityiskohtaisemmin. Luonnonsuojelupiirin kanta on, ettd luonto-
vaikutusten kunnolliseksi vertailemiseksi tulisi liito-oravan ja muiden luontokohteiden
osalta tuottaa kvantitatiivista tietoa ainakin pirstoutumisen maarésta ja kohteiden kyt-
keytyneisyydestd. GIS-menetelmilla tulee osoittaa kuinka paljon uhanalaisesiintymien
ja luontotyyppien pinta-alaa menetetéén eri vaihtoehdoissa. Samoin tulee esittda miten
paljon mm. liito-oravaesiintymien keskindinen etdisyys kasvaa tietéd levennettdessa eri
vaihtoehdoissa. Luontoselvitys on sindnséd hyvin laadittu. Uhanalaisista luontotyypeis-
té siitd kuitenkin puuttuvat pienvedet, joista tarkeimpéna vaikutusarvioinnin kannalta
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on Soskuanjoki. Sen kaltaiset virtavedet ovat valtakunnallisesti uhanalaisia ja luon-
nonsuojelulain mukaan niiden tilaa ei saisi heikentdd vaan parantaa aktiivisilla kun-
nostus- ja hoitotoimenpiteilld. Erityista huomiota tulisi kiinnittdd uhanalaisiin vaellus-
kalakantoihin (merilohi ja —taimen), joita on saatu menestyksellisesti palautettua Juus-
tilanjoen latvavesistoihin Mustajokeen ja Soskuanjokeen. Tallgin tulisi arvioida missa
maéarin eri vaihtoehdot lisd&vat Soskuanjoen valuma-alueen kautta jokeen péaatyvaa
laskeumaperéista seka rakentamisen ja tienkayton (ml. tiesuolaus, hulevedet) aikaista
kuormitusta (mm. typpi ja sen oksidit, fosfori, rikki ja sen oksidit, kloridi, kiintoaines)
ja missa mééarin tama heijastuu haitallisina vedenlaatumuutoksina (kytkenta lukuun
6.1.7). Arvioinnissa tulee tarkastella laajemmin linnustolle aiheutuvia hairioita, silla
kyseinen hanke sijoittuu kansainvalisesti tarkedlle lintujen muuttoreitille sek& FINI-
BA- alueen (Karhusjarvi) vélittomaan laheisyyteen. Liséksi tarkastelussa tulee arvioi-
da hdirididen vaikutus FINIBA- alueen pesimélinnustoon seka lintujen muutonaikai-
seen lepéilyyn, ruokailuun ja yépymiseen. On my6s huomioitava peltoaukeilla ruokai-
levien lintujen siirtymélennot eri alueiden vélill4 sekd lennot yopymisalueiden ja kan-
sainvélisesti arvokkaan Konnunsuon IBA- alueen vélilla. Alueen uhanalaisten ja sil-
maéllapidettavien lajien pesimé- ja ruokailualueet tulee turvata eik& niiden laatua saa
heikent&4. Tarkastelussa tulee kayttad pitk&naikavalin lajitietoa, ei pelkéastaan yksittai-
sen selvityksen mukaista lajitietoa. Arvioinneissa tulee erityisesti kiinnittdd huomiota
kaikkien lajiryhmien elinalueiden- ja lilkkkumiskaytavien sdilymiseen ja tarvittaessa
niiden parantamiseen. Tienvarsien on havaittu olevan harvinaisten ja uhanalaisten
kasvilajien, erityisesti niitty- ja ketolajien, sekd monien hyonteislajien merkittavia
elinympéristoja. Tienvarsilla vallitsevat usein paahteiset olosuhteet. Pientareiden mer-
kitys on vuosikymmenten kuluessa korostunut toisaalta perinteisten keto- ja laidun-
maiden vahennyttyé, toisaalta tienpiennarpinta-alan lisdéannyttyd. Nykyisen VT13 tien
pientareilla on paahdeympéristoja (Lyytikkala-K&harild), joissa esiintyy luontoselvi-
tyksen mukaan silmallapidettavid kasvilajeja ja harvinaisia hyonteislajeja ja jotka saat-
tavat olla uhanalaisten hyonteislajien elinympérist6ja. Tien parannuksen yhteydessé
nama korvaavat elinympéristot tuhoutuvat. Luonnonsuojelupiiri esittéd, etta yksityis-
kohtaisessa tiesuunnittelussa varaudutaan rakentamaan hiekkapohjaiset tieluiskat, joi-
hin ei istuteta kasveja eikd tuoda multavaa maata ja joihin ajan kuluessa on mahdollis-
ta kehittya pinta-alaltaan merkittavé paahdeymparist0. Tienkayttajalle 1api kesan kuk-
kiva niitty on myos esteettinen kokemus. Tien rakennusvaiheessa on huolehdittava, et-
ta lupiinin saastuttama tienvarren maa-aines viedan alueelta pois.
Pinta- ja pohjavesivaikutukset (6.1.7)
Selostuksessa todetaan: ”Seka pinta- ettd pohjavesien vaikutusarvio tehddan asiantun-
tija-arviona. Vaikutusten arvioinnin tekee geologi.” Vedenlaatuvaikutusten arvioinnis-
sa tarvitaan ehdottomasti limnologista ja vesiekologista asiantuntemusta. Asiantuntija-
arvaaminen ei myodskaan ole riittdvd menetelmé vaikutusten arvioinnissa. Luonnon-
suojelupiiri edellyttaa, ettd vaihtoehtoja verratessa kvantifioidaan eri vaihtoehtojen
vaikutus kuormitukseen kayttaen esim. liikkennealueiden ominaiskuormituslaskelmia.
Samoin valuntaolojen muutokset tulee kvantifioida esim. keskimaaraisen sademéaéaran
ja aluekohtaisten valuntakertoimien avulla (pintavalunnan osuus sadannasta). Luon-
nollisesti valuntakertoimien maarittaminen edellyttéa taustatiedokseen G1S-tietoa va-
luma-alueen maankaytosté (keskeisimpana pééllystettyjen liikkennepintojen muutos),
topografiasta ja maaperasta (esim. Kuusisto 2002, http://www.helsinki.fi/maantiede
/labrat/Julkaisuja_B48.pdf).

Nuijamaa-seura ry.

Osayleiskaava ja VT 13 parantaminen/suunnittelu siséltavat paljon toisiinsa liittyvia
asioita joten palautteemme on suunnattu molempiin hankkeisiin.

« Kaavoitusten suunnittelun lahtékohtana pitad mielestamme olla nykyisten asukkai-
den palveluiden, asumisedellytysten ja lilkkumisen turvaaminen/kehittaminen.
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Turvaamalla ja parantamalla ndma asiat voidaan jatkossa suunnitella alueen kehitta-
misté ja vetovoimaisuuden lisd&dmista.
* Yksi tarked asia suunniteltaessa alueen liiketilanelididen tai asutusalueiden lisaéamis-
t4 on toimivan vesi- ja jatevesiverkoston luominen. Nykyinen jatevedenpuhdistamo
kay jatkuvasti ylikapasiteetilla ja sitd joudutaan lahes paivittain tyhjentdmaan imu-
autoilla. Autoliikenteen aiheuttama haitta on pieni verrattuna itse jatevedenpuhdista-
mon aiheuttamiin haittoihin. N&itd ovat mm. melu- ja hajuhaitat. Lahimmat talot si-
jaitsevat noin parinkymmenen metrin padssa puhdistamosta. Lisaksi katsomme,
ettd puhdistamon luonnolle aiheuttamat haitat (poistoputki Nuijamaanjérveen) olisi
syyta tutkia tarkemmin. Miké&li alueen palveluita ym. halutaan kehitté4, olisi syyta
laskea kustannukset jatevesiputkiston jatkamiselle Mustolasta Nuijamaalle.
* Rajaliikenne lieveilmidineen ndyttelee suurta roolia jokaisen nuijamaalaisen tai taal-
14 tyoskentelevéan ihmisen jokapéivaisessa eldmassa. Jo tehdyista tien parannuksista
huolimatta vilkas liikenne aiheuttaa paivittain useita vaaratilanteita. Turvallisten ty6-,
koulu- ja vapaa-ajanmatkojen takaaminen on ensisijaisen tarkedd. Omat ongelmansa
lilkenne aiheuttaa alueen viljelijoille jotka harjoittavat elinkeinoaan VT 13 laheisyy-
dessé.
» VT 13 kaavaluonnoksessa on useita kohtia, joita tulisi pohtia tarkemmin. Nakisimme
erittéin tarkednd suunnittelutahojen Iahestymisen tienvarren asukkaisiin, maanomista-
jiin ja vaikutusalueella asuviin. Namé ihmiset ovat alueensa parhaat asiantuntijat eiké
heidan asiantuntemustaan ja nékemyksidaan voida jattaa huomiotta.
* VT 13 leventdminen on paikoin mahdotonta talojen, maiden, kaivojen yms. raken-
teiden vuoksi. Lisaksi luonto liito-oravineen asettaa omat haasteensa.
* Rinnakkaistien laajentaminen ja parantaminenkaan ei ole monilta osin kovin yksin-
kertaista. Nykyisten teiden rakenne ei tule kestdmaan kasvavaa liikennettd. Entapé
niiden varrelle jadvét talot, asukkaat ja tilat.
» Koko Nuijamaan osayleiskaavan ja VT 13 parantamisen suunnittelussa tulisi heti
alussa ottaa huomioon nykyisen raja-aseman laajenemissuunnitelmat. Mikali raja-
alueen tulevat laajennukset eivét ole tarpeeksi mittavat (huomioita mahdollinen vii-
sumivapaus) eika raja veda jonoja pois tieltd, ei VT 13 kaavassa tehdyt muutokset
valttamétta poista liikenteen ongelmakohtia.
* VT 13 -tielle jo tehdyt parannukset ovat nostaneet ajonopeuksia huimasti. Tdmé on
my0s otettava huomioon ja valvonnan lisddmisen mahdollisuuksia tutkittava.
* Nuijamaan taajaman elinvoimaisuuden takaamiseksi koulun ja paivékodin jatkumi-
nen ovat ehdottoman tarkeitd. Paivittaistavaramyymalan saaminen alueelle liséisi osal-
taan vetovoimaisuutta. Nykyiset kaupan toimijat ovat keskittyneet liiketoiminnassaan
lahes poikkeuksetta venalaisten asiakkaiden palvelemiseen.
* Kulttuurisegmentilta kirkon, kirjaston, museon ja kulttuurihistoriallisten kohteiden
(viljamakasiini, sormuskivi, kanava ym.) yllapito ja huolto olisi saatava jatkumaan.
« Julkisien teiden ja kevyenliikenteen vaylien huolehtiminen on ollut viime vuosina
puutteellista. Liekd syyna liian pitkalle viety kilpailutus? Nailla litkenneméarilla vay-
lien kunnossapitoa olisi parannettava. Kunnollisten linja-autopysékkien katosten saa-
minen olisi suotavaa. Ennen kaikkea lapsilla ja nuorilla olisi oltava turvallinen paikka
odottaa linja-autoa tai taksia liikenteen seassa. Liséksi vaylien suunnittelussa olisi
huomioitava pysékkien sijainti ja niille paddsemisen turvallisuus.
» Saimaan kanava ja Nuijamaanjarvi reunustavine luontoineen on poikkeuksellisen
kaunis ja vetovoimainen turistinkin ndkokulmasta. Niisté pitdisi huolehtia ja selvitet-
tdva vanhan raja-aseman ympaériston siistimisen mahdollisuus. Nuijamaanjarven ran-
ta-alue on erittain suosittu ulkoilualue ja sen saattaminen kuntoon lisdisi alueen viih-
tyisyyttd/vetovoimaisuutta. Toivomme kaikilta asianosaisilta avointa vuorovaikutusta
nyt kun asioihin on mahdollista vaikuttaa.
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Nuijamaan Rajaparkki ky.
Nuijamaan Rajaparkki ky. esittad, ettd Nuijamaan raja-aseman valittomaén laheisyy-
teen, nykyisessa osayleiskaavassa KTT -alueeksi merkitylle alueelle, perustetaan raja-
asemaan integroitu l&hiodotus- ja palvelualue, jolle tehd&én liittymé raja-asema-
alueelle suunnitellusta kiertoliittymast4. Nuijamaan Rajaparkki ky. nédkee lahiodotus-
ja palvelualueen tuovan mukanaan seuraavat edut:
RAJALIIKENTEELLE se toimii ruuhkahuipuissa henkil6liikenteen paisuntaséilioné
ja/tai l&hiodotusalueena vuoronumerojérjestelméé kéytettdessa. Ehdotus teknisista rat-
kaisuista on jaljempéna.
RAJANYLITTAJILLE se mahdollistaa maasta poistuttaessa viihtyisaan ajanviettoon
ruokaillen ja viime hetken ostoksia tehden rajanylitysvuoroa odottaessa ndkdyhteyden
pééssa raja-asemasta. Alue mahdollistaisi myds korkeatasoiset WC-palvelut rajanyli-
tyspaikan yhteydessa. Asia, joka henkildliikenteen odotusjarjestelyissa on puuttunut
tahan saakka kokonaan.
LIIKE-ELAMALLE JA KAUPALLE palvelualueen sijainti tarjoaa mahdollisuuden
investointien kaynnistdmiseen ja palvelujen pikaiseen aloittamiseen, silld alue on jo
kunnallistekniikan piirissa. Liséksi alue tayttdd mit& parhaiten 30.9.2013 julkaistussa
1.vaihekaavan arvioinnin kohdassa 1.8.13 Matkailua palvelevan kaupan sijoittaminen
ja saavutettavuus rajakaupan sijoittamiselle asetetut tavoitteet.
LAPPEENRANNAN KAUPUNGILLE ostosmatkailijoiden matkustusviihtyvyytta li-
sdava, rajanylityspaikkaan integroitu, korkeatasoinen lahiodotus- ja palvelualue, on
hyvé& mahdollisuus kasvattaa Lappeenrannan vetovoimaa itérajan suosituimpana ra-
janylityspaikkana.
RAJA-ASEMAN HENKILOKUNNALLE palvelualue merkitsee lounasruokailu-
mahdollisuuksien merkittavéd monipuolistumista.
Nuijamaan Rajaparkki ky:n tiedossa on, ettd alueen nykyisten liikenteenhallintaon-
gelmien vuoksi raja- ja tulliviranomaiskanta on esitetylle liittymaehdotukselle Kieltei-
nen, mutta toivoo ettd yllalueteltuja laajempia positiivisia vaikutuksia uudelleen arvi-
oituaan, viranomaiset voisivat sallia esitetyn odotus- ja palvelualueen perustamisen.
Liikenteenhallinta- ja valvontaongelmat ovat varmasti ratkaistavissa nykypaivén tele-
mekaniikalla ja ajoneuvojen tunnistusjarjestelmilla. Lahiodotusalue voisi olla koko-
naan erotettu muulta rinnakkaistiestolta tulevalta liikenteeltd, jolla eliminoidaan ny-
kyinen liittyvalta tielt4 jonoon kiilaaminen. Toinen, joustavampi vaihtoehto voisi olla
parkkihalleissa kéaytetty periaate, ettd odotusalueelta paasee raja-alueelle ainoastaan
vuoronumerolla avautuvan puomin l&pi. Vuoronumeron voisi saada alueelle sisaan
ajettaessa joko VT13:n tai rinnakkaistieston suunnasta. Nuijamaan Rajaparkki ky. ei
tassa vaiheessa liita karttapiirustusta endotuksestaan, vaan pyytda saada kayda ehdo-
tusta lapi yhdessa raja- tulli, ja tiesuunnitteluviranomaisten kanssa, seka tdydentéaa
muistutusta tarpeen mukaan suunnitteluprosessin edetessa

Yksityinen mielipide 1

Tilamme pellot ja metsét sijaitsevat Lappeenrannan Lempialan kyl&ssa tien numero 13
sekd eteld- ettd pohjoispuolella. Tilan pdarakennukset ovat tien eteldpuolella ja asuin-
rakennus on 23-24 metrin p&éssa tien laidasta. Tien laidassa on oja ja ojan sek& pééra-
kennuksen vélissa on maarakenteinen meluvalli. Liséksi kuivaamo, rehuvarasto, pui-
murikuuri ja kayt6ssa olevia latoja sijaitsee tien pohjoispuolella. Tilallamme harjoite-
taan viljan viljelyd, pieneldinten kasvatusta ja hevosjalostusta. Molemmissa esill& ol-
leissa suunnitelmassa on alustavasti suunniteltu myos rinnakkaistie kulkemaan talon
ja suunnitellun tien valilla. Liitteess4 esitetddn tien keskiviivan, laidan sekd meluvallin
etéisyydet paarakennuksen seindsta. Suunnitelmien toteutuessa rinnakkaistien raken-
tamisen jalkeen traktorilla vintille peruuttaminen muuttuu lahes mahdottomaksi heiné
ja rehukuormien osalta pienentyneen kaantétilan vuoksi. Esitettyjen vaihtoehtojen
mukainen muutos aiheuttaa tilallemme kestamattoman tilanteen. Lampaidemme ja he-
vostemme metsa- ja peltolaitumia sijaitsee tien 13 pohjoispuolella ja hevosten siirté-
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minen laitumille tulisi kdytdnndssa mahdottomaksi ja se tulisi haittaamaan tilamme
elinkeinokeinotoimintaa. Kesdisin juomaveden saanti varmistetaan tien pohjoispuolel-
la olevasta kaivannosta, joka varmistaa mm. lampaidemme valttdmattoman juomave-
den saannin kuivina kausina. Hevosille ja lampaille ei riit4 laitumia tien etelépuolelta.
Matalan karjatunnelin kayttaminen kookkaiden hevosten siirtdmiseen paivittain laitu-
mille ja takaisin ei taas tule kysymykseen pitk&n matkan ja kesaisen viljan viljelyn
vuoksi. Liikkuminen traktorilla rehuvarastolle, kuivurillemme ja pohjoispuolisille alu-
eille vaikeutuu huomattavasti matkojen kasvaessa suhteettomasti. Esitimme, ettd uu-
den tien suunnittelussa tullaan tilamme elinkelpoisuus ja toiminnalliset mahdollisuu-
det huomioimaan ja ett& paarakennuksen elinkelpoisuus seka kaytettavyys ja viihtyi-
syys asuinkaytdssa taataan. Tien kuormitus kasvaa uudistuksen myéta YVA-
materiaalin tutkimusten mukaan tavalla, joka tulee mm. edellyttdmaéan parannettua
meluntorjuntaa ko. kohdassa. Tien linjauksessa on huomioitava se tosiasia, etta tien
nykyinen talon puoleinen laita ei voi tulla juuri lahemmaksi talon seindé. Rinnakkais
tie kuitenkin vaatii tilansa. Esitdmme, ettd tulette kanssamme palaveriin ja tutustu-
maan tilanteeseemme, jotta voimme avoimesti keskustella tilamme tulevaisuuteen
erittain merkittavasti vaikuttavasta meisté riippumattomasta yhteiskunnan suunnitte-
lemasta muutoksesta.

Yksityinen mielipide 2

Meluntorjuntaan on kiinnitettava erityistd huomiota varsinkin Karhusjarven kohdalla
kéyttéden esim. meluntorjunta-aitoja. Koivuméen noro-alue on séilytettdva ennallaan.
Tieté tai tien levennysté ei tule tehd& Karhusjarven puolelle, jolloin véltetd&n noron
tuhoutuminen ja suojapuuston kaataminen.

Kolme yksityista mielipidetta

Kolmessa mielipiteessa tuotiin esille ali- tai ylikulun tarve seké siita saatavat hyddyt
Metsa-Kansolan kohdalla. Rakentamalla ali- tai ylikulku Metsa-Kansolaan lyhenee
rinnakkaistien rakentamisen tarve huomattavasti ja voidaan hyddyntaa jo olemassa
olevaa tiest6d. Samalla kyla pysyy yhtendisend. Talojen piha-alueet eivat pirstoudu ja
kulkuyhteys tilakeskuksista pelloille ja metsiin séilyy. Vaihtoehtona on séilyttad myos
Metsa-Kansolassa Jysinméentien risteys tasoliittyména.

3. YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Y mpdristovaikutusten arviointiohjelma on hankkeesta vastaavan laatima suunnitelma
tarvittavista selvityksisté ja arviointimenettelyn jarjestamisestd. Kaakkois-Suomen
ELY-keskus on perehtynyt arviointiohjelmaan ja sen johdosta annettuihin lausuntoi-
hin ja mielipiteisiin. YV A-lain 9 8:n perusteella arviointiohjelmaan on tarkistettava
tdméan lausunnon mukaisesti.

Hankekuvaus

Y mpdristovaikutusten arviointiohjelmassa on asianmukaisella tavalla esitetty tiedot
hankkeesta ja sen tarkoituksesta, suunnitteluvaiheesta, sijainnista ja maankayttotar-
peesta sekd hankkeesta vastaavasta. Y mparistovaikutusten arvioinnille asetetut tavoit-
teet on myos hyvin esitetty, niihin voisi vield lisétd YVA-menettelyn keskeisen tavoit-
teen lisatd kansalaisten tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia.

Hankkeen esittelyn yhteydessé on kerrottu sen liittyminen muihin suunnitelmiin ja
hankkeisiin. Y hteensovittamisen tarve on ilmeinen meneilldan oleviin yleiskaavapro-
sesseihin ja rajatoimintojen kehittamishankkeisiin.

Arviointiohjelmassa esitetty YV A-menettelyn alustava aikataulu on realistinen. Arvi-
ointiselostus valmistuu kesalla ja YVA-menettely paattyy marraskuussa 2014.
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Vaihtoehtojen muodostaminen ja 0-vaihtoehto
Arviointimenettelyssa ei tarkastella vaihtoehtoisia maastokaytavié. Tie on siihen vuo-
sien varrella tehtyjen mittavien investointien my6té osalta matkaa jo l&hestulkoon
paavaylatasoinen. Linjaus on myds maakuntakaavan mukainen. Valtatien kehittamista
tutkitaan nykyisella paikallaan. Tdma mahdollistaa myds hankeen vaiheittaisen toteut-
tamisen, mik& on yksi suunnittelulle asetettu tavoite.
Vaihtoehtojen sisaisié yksityiskohtia tarkennetaan ympéristovaikutusten arvioinnin se-
lostusvaiheessa. Alemman tieverkon osalta vaihtoehtojen tarkastelumahdollisuus on
laajempi, vaikka paasaantoisesti pyritadn hyddyntdmaan nykyisia tiekéytavia.

Arviointiohjelmassa kerrotaan, ettd ymparistovaikutusten arvioinnissa tutkitaan kaksi
vaihtoehtoa, joita verrataan parannettuun nykytilanteeseen eli vaihtoehtoon 0. Arvioi-
tavat vaihtoehdot ovat vaihtoehto 1, jossa valtatie 13 parannetaan korkeatasoiseksi ja
laatutasoltaan yhtendiseksi valtatieksi ja vaihtoehto 2, jossa nykyiselle valtatielle teh-
daan jaredhkdja toimenpiteitd, mutta tieosuudesta ei muodostu yhtendista korkeata-
soista valtatieta.

YVA-lain mukaan arviointiohjelmassa on esitettdva hankkeen vaihtoehdot, joista yh-
tend on hankkeen toteuttamatta jattaminen. Vaihtoehtojen muodostaminen ei ole ollut
erityisen vuorovaikutteista tai avointa. Alueen asukkaiden ja yleison osallistumista
vaihtoehtojen muodostamiseen ei ole jarjestetty. Vain viranomaiset ovat voineet vai-
kuttaa vaihtoehtojen valintaan. Arviointiohjelmaa koskevassa yleisotilaisuudessa tuli
esille, ettéd alueen asukkaat ovat esittdneet myos nykyisen tielinjan eteldpuoleiselle
metsdalueelle sijoittuvaa linjausta, jota ei ole otettu tarkasteluun aiemmissa tielinjaan
liittyvissd parannushankkeissa. Vuorovaikutteisessa vaihtoehtojen muodostamisessa
olisi voinut kasitella myos kansalaisten aiemmin esittamat vaihtoehdot. Uuden linja-
uksen lisadmista ei ole esitetty ohjelmasta annetuissa lausunnoissa tai mielipiteissa.
Yhteysviranomainen toteaa, ettd huomioiden jo valmistuneet rekkakaistat ja Nuija-
maan raja-asemalla tehdyt lahtevan liikenteen kaistajarjestelyt sekd meneilldan olevat
tienparannushankkeet, YVA- menettelyyn ei ole perusteltua lisatd uusia vaihtoehtoja.
0-vaihtoehdon eli hankkeen toteuttamatta jattdmisen tarkastelu ja vertailu tulee tehda
tasapuolisesti ja samalla tarkkuudella kuin hankevaihtoehtojen tarkastelu.

Tarkasteltavan vaikutusalueen rajaus

Y mpdristovaikutusten tarkastelualueeseen kuuluu tiealueen valittdméassa laheisyydes-
sd olevien alueiden liséksi ulkopuolella olevia alueita. Hankkeen toteuttaminen saattaa
muuttaa luonnonoloja, maisemaa, ihmisten elinoloja, elinkeinoja ja viihtyvyyttd myos
etaalla itse tiestd. Taman vuoksi vaikutusalueen laajuus vaihtelee muutamista metreis-
t& useisiin kilometreihin. Suorat vaikutukset on tunnistettavissa nimenomaan valtatien
valittomassa laheisyydessa. Valtatien aiheuttaman melun yli 55 dB alue ulottuu avoi-
messa maastossa liikennemaarésta, liikenteen koostumuksesta, ajonopeuksista ja tien
mékisyydesté riippuen enimmilldan 100-200 metrin padhan. Tatakin laajemmalle
kohdistuvat esimerkiksi vaikutukset liikenteeseen, lilkkumiseen, sekd maankayttdon ja
yhdyskuntarakenteeseen seké laajemmin aluerakenteeseen. Aluerakenteelliset heijas-
tusvaikutukset ovat luonteeltaan epésuoria ja niiden arviointi on yleispiirteisella tasol-
la. Vaikutusalueen maarittely on YVA-ohjelmassa alustava ja sen tarkentaminen kuu-
luu vaikutusten arviointiin.

Yhteysviranomainen toteaa, ettd arviointiohjelmassa tulee esittda ehdotus tarkastelta-
van vaikutusalueen rajauksesta, talla tarkoitetaan aluetta jonka sisalle jadvat hankkeen
kaikki merkittavat ympéristovaikutukset. Ohjelman kuulemisvaiheessa ja yhteysvi-
ranomaisen lausunnossa otetaan kantaa rajausesityksen riittavyyteen. Vaikutusten ar-
vioinnin kohdentamisen kannalta rajauksen esittdminen on tarked. Siind hankkeesta
vastaava kertoo késityksensd, minka alueen sisalle vaikutukset ennakkoarvioin mu-
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kaan jadvat. Rajauksen sisalla sijaitsevien kohteiden ja alueen ominaisuuksien mukaan
voidaan suunnitella arviointimenettelyn jéarjestamistd. Tarkasteltavan vaikutusalueen
esittdmisen avulla heréatelld&n myos alueen ihmisid ja yhteis6ja osallistumaan arvioin-
timenettelyyn ja samalla saatetaan suunniteltu arviointityon alueellinen laajuus yleison
tietoon ja kommentoitavaksi. Arviointiohjelmassa esitetty sanallinen kuvailu on epé-
madréinen. Siind kerrotaan muutaman metrin etdisyydelta useisiin kilometreihin ulot-
tuvista vaikutuksista. Melun arvellaan ulottuvan 100-200 metrin etéisyydelle. Tarkas-
teltava vaikutusalue on kuvattu myos kartalla kuvassa 35. Siiné esitetdan alueen vyo6-
hykejako 300m, 1 km ja 3 km tarkemmin perustelematta, miten vyohykkeet otetaan
huomioon ymparistovaikutusten arvioinnin jarjestdmisessa. Yhteysviranomainen tas-
mentad tarkasteltavan vaikutusalueen rajausta siten, ettd alue ulottuu kolmen kilomet-
rin etéisyydelle tien keskilinjasta. Hankkeen aiheuttamat merkittavat ymparistovaiku-
tukset jaavat tdmén alueen sisélle. Vaikutusten arvioinnissa tulee keskittya néihin
merkittaviin ymparistévaikutuksiin.

Vaihtoehtojen vertailumenetelmat ja ymparistévaikutusten merkittavyyden ar-
viointi

Arviointiohjelman mukaan vertailussa ja vaikutusten arvioinnissa painotetaan merkit-
tavimpid vaikutuksia. Merkittdvyyden kriteereit& on lueteltu arviointiohjelmassa. Ver-
tailussa tuodaan esiin myos eri osapuolten tavoitteisiin liittyvat painotukset ja ristirii-
dat. Vertailu tehd&én erittelevana vertailuna, jossa vaikutuksia tarkastellaan vaikutus-
ryhmittéin. Vaikutusten yhteismitattomuuden vuoksi vertailun johtopaatoksissé kuva-
taan tasmallisesti ne tekijat, joita on painotettu vaikutusten merkittdvyyden perusteel-
la. Vaihtoehtojen vertailu sisaltdéd myos vaihtoehtojen vahvuuksien ja heikkouksien
kuvaamisen eri ndkékulmista. Vertailussa pyritdan tunnistamaan tutkittavista vaihto-
ehdoista ratkaisu, joka aiheuttaa mahdollisimman vahan haittaa ymparistoarvoille seka
asutukselle ja ihmisten hyvinvoinnille. Vaihtoehtojen vertailua varten kootaan tiivis-
tavat yhteenvetotaulukot sekd teemakartat. Vaikutuksia voidaan kuvata myos havain-
nollisella +/- -tyyppisell& luokittelulla. Liséksi yhtena vertailukriteerind on ympaéris-
tolle asetettujen tavoitteiden toteutuminen eri vaihtoehdoissa.

Esitetty vaihtoehtojen vertailu ei kaikilta osin vastaa YVA-lain mukaista menettelya.
Siind esitetdan runsaasti tielain mukaiseen yleissuunnitteluun sisaltyvia tarkaste-
lundkdkulmia, jotka eivat kuulu YVA-menettelyyn. Arviointiohjelmassa esitetty aja-
tus vertailla vaihtoehtoja vaikutusryhmittéin (ymparistovaikutukset, liikenteelliset
vaikutukset ja yhteiskuntataloudelliset vaikutukset) ei ole YVA-lain tarkoittama vaih-
toehtojen vertailu. Yhteiskuntataloudelliset vaikutukset eivat kuulu YV A-tarkasteluun
ja liikenteelliset vaikutukset siséltyvat arviointiin ja vertailuun vain niiden aiheuttami-
en ymparistovaikutusten osalta. Liikenteellisen palvelutason huomioiminen ei suoraan
liity YV A-menettelyyn eikd paévaihtoehtoja voi vertailla Liikenneviraston hankearvi-
ointiohjeen 2011 perusteella. YVA-menettelyssé ei tehda vaihtoehdon valintaa, tarkoi-
tuksena on selvittda vaihtoehtojen paremmuus ja toteutuskelpoisuus ympéristévaiku-
tusten suhteen.

Vertailun toteuttaminen voi olla haasteellinen, koska tarkasteltavana vain yksi maas-
tokaytava ja vaihtoehdot eroavat toisistaan suhteellisen vahan. Hanke toteutetaan to-
dennékaisesti vaiheittain, jolloin kaikki vaihtoehdot voivat ainakin osittain toteutua ja
lopullinen ratkaisu j&& vuosien padhan. Koska toteutusvaihtoehdot ovat lahell& toisi-
aan ja niiden vertailu voi osoittautua hankalaksi, arviointiselostuksessa tulee painottaa
ympadristovaikutusten merkittavyyden arviointia ja merkittavien ymparistévaikutusten
lieventamiskeinojen selvittamistd. Haitallisten vaikutusten lieventdmiskeinojen selvit-
tdmisen yhteydessa tulee tarkastella niiden kytkemista hankkeen mahdolliseen vaiheit-
taiseen toteuttamiseen. Y mparistovaikutusten arviointimenettelyssa kaikkia vaihtoeh-
toja tulee vertailla tasapuolisesti ja vain ymparistovaikutusten suhteen. Taloudelliset,
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hankkeen toteutustapaan liittyvat tai puhtaasti liikenteelliset tavoitteet eivat saa vai-
kuttaa vertailun tulokseen. Vertailu tulee tehda padosin tarkasteltavalle vaikutusalueel-
le kohdistuvien ympéristovaikutusten suhteen.

Hankkeen vaikutukset ja niiden selvittdminen

Ympariston nykytilan kuvaus

Ympaériston nykytilan kuvaus on perusta sille, ettd vaikutusten tunnistaminen ja vaiku-
tusselvitykset tulevat kohdennetuiksi asianmukaisella tavalla ja oikeisiin asioihin.
Arviointiohjelmassa on alueen nykytila kuvattu olemassa olevan tiedon perusteella.
Nykytilan kuvauksen tarkkuus on ollut riittdva arviointimenettelyn suunnittelua var-
ten. Ympéristévaikutusten arviointiselostuksessa on tarkennettava tarkasteltavan vai-
kutusalueen nykytilan kuvausta arviointimenettelyn aikana tehtyjen selvitysten perus-
teella.

Arvioitavat vaikutukset ja arviointimenetelméat

Nykytilanteen analyysin perusteella arvioinnin painopistealueita ovat maankaytto- ja
yhdyskuntarakenteelliset vaikutukset, elinkeinoelaméaan kohdistuvat vaikutukset, asu-
tukseen, ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvat vaikutukset, luonnonoloi-
hin kohdistuvat vaikutukset, maisemaan ja kulttuuriperintéon kohdistuvat vaikutukset.
Yhteysviranomainen ndkemyksen mukaan arvioinnin painopistealueet on tunnistettu
paéosin oikein. Ymparistovaikutusten arvioinnin ndkékulmasta elinkeinoeldmaan
kohdistuvat vaikutukset sisaltyvat maankaytto- ja yhdyskuntarakenteellisiin vaikutuk-
siin. Suorat vaikutukset yritysten elinkelpoisuuteen ja kasvuun eivat kuulu YVA-
arvioinnin piiriin.

Yhteysviranomaisen ndkemyksen mukaan ihmisiin kohdistuvista vaikutuksista kes-
keisimpia ovat melu ja tien aiheuttama estevaikutus. Luonnonoloihin kohdistuvista
vaikutuksista keskeistd on vaikutus elidlajeihin ja elinymparistdihin sek& ekologisiin
yhteyksiin. Yhdyskuntarakenteeseen kohdistuvista vaikutuksista merkittdvimpié ovat
vaikutus asutuksen ja palveluiden sijoittumiseen seké saavutettavuuteen mukaan luki-
en kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen olosuhteet. Arvioinnissa tulee erityisen huo-
lellisesti arvioida nditd vaikutuksia ja selvittda haittojen lieventdmismahdollisuuksia.

Arviointimenettelyn yhtend tavoitteena on lisat4 kansalaisten tiedonsaantia, joten ar-
viointimenettelyn aikana saadussa palautteessa esitettyihin kysymyksiin tulisi vastata
arviointiselostuksessa. Yhteysviranomaiselle osoitetuissa mielipiteissd on myos toi-
vottu suunnittelijoiden suoria yhteydenottoja hankkeen vaikutuspiirin asukkaisiin.
Naitd kiinnostuksensa osoittaneita henkiloité tulee hyodyntaa paikallisten asukkaiden
kokemustietoa ja ndkemyksia kerattéessa.

Arviointiohjelmassa on esitetty selkeésti arviointimenetelmat. Ne on kuvattu kunkin
tarkasteltavan vaikutuksen kohdalla. Menetelmékuvausten lisdksi olisi voinut pohtia
myos sisaltyyko joidenkin vaikutusten selvittdmiseen vaikeuksia, tiedollisia puutteita
ja epdvarmuustekijoita. Yhteysviranomainen esittaa jaljempana eréita havaintoja ja li-
séyksia vaikutusten arviointiin.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon

Arvioinnissa tarkastellaan, kuinka hanke vaihtoehtoineen tukee valtakunnallisia aluei-
denké&yttotavoitteita. Maakunnallisten ja seudullisten vaikutusten arvioinnissa nako-
kulmana on, miten ratkaisut tukevat suunniteltua yhdyskuntarakennetta. Paikallisella
tasolla tarkastellaan tyopaikka-alueita ja yrityksid, asutusta, loma-asutusta ja muita
paikallisia toimintoja. Maankayttoon kohdistuvien vaikutusten merkittavyytta arvioi-
daan sen suhteen, kuinka paljon vaihtoehdot muuttavat nykyistd maankaytto4, vaikut-
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tavat tulevaan maankayttoon tai kuinka paljon hanke aiheuttaa haittaa tai hyotya toi-
minnoille.
Arviointi on hyvin suunniteltu. VVuorovaikutus osayleiskaavojen laadintaprosesseihin
on my6s k&ynnistynyt.

Vaikutukset ihmisten elinoloihin, terveyteen ja viihtyvyyteen

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointi (IVA) pitaa sisélldén seka sosiaalisten vai-
kutusten arvioinnin (SVA) ettd terveysvaikutusten arvioinnin (TVA). Hankkeen ihmi-
siin kohdistuvina vaikutuksina tarkastellaan vaikutuksia asumisoloihin, asuin- ja
elinympaériston viihtyisyyteen, terveyteen (mm. ulkoilu- ja virkistysmahdollisuudet,
melu ja hiljaiset alueet), litkkumismahdollisuuksiin, saavutettavuuteen, turvallisuu-
teen, yhteisollisyyteen ja paikalliseen identiteettiin sek& palvelu- ja elinkeinotoimin-
nan toimintaedellytyksiin. Arviointiohjelmista saaduissa lausunnoissa esitettiin toi-
vomuksia suorista yhteydenotoista alueen asukkaisiin. Y hteysviranomainen on toimit-
taa yhteydenottopyynnot hankkeesta vastaavalle, jotta niitd hyddynnetdan vaikutusten
arvioinnissa. Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten selvittdminen on hyvin suunniteltu.

Melu

Liikenteen meluvaikutuksien selvittdminen on suunniteltu tehtdvéan putkimallilla, jos-
sa ei huomioida maasto muotoja ja akustisesti kovia alueita. Mallia soveltuu vain
yleispiirteiseen melutilanteen méaarittdmiseen.

Melun levidminen tulee selvittdd maaston ominaisuuksiin perustuvan mallilaskelman
avulla. YVA-menettelyssa tarkastellaan kdytdnnossa yhta tielinjausta, jolloin putki-
mallilla suoritettava vaihtoehtojen esikarsinta ei ole tarpeen. Arviointiselostuksessa
tulee esittdd suunnitelma meluntorjunnasta. Mallilaskelmat tulee tehdd lahtotilanteesta
ja vuoden 2030 ennustetilanteesta meluntorjunnalla ja ilman torjuntaa. Torjunnan mi-
toituksessa tulee kayttdd melun ohjearvoja. Mahdollisimman todenperdinen kuva me-
lutilanteesta saadaan selville vain maaston ominaisuudet huomioivalla mallilla. Melu-
vaikutuksen merkittavyytta tulee tarkastella meluvydhykkeille sijoittuvien asukkaiden
maéarien suhteen. Melun torjunnan kustannustehokkuuden selvittdminen ei kuulu
YVA-menettelyyn.

Tarina

Tielinjan lahirakennusten térindherkkyyden arviointi toteutetaan asiantuntija-arviona.
Arviointi perustuu VTT:n vuonna 2008 tiedotteita -sarjassa julkaistuun ’Rakennuk-
seen siirtyvan liikennetédrindn arviointi’ -julkaisuun (VTT 2008.), liikennetietoihin se-
k& suunnittelualueen maaperatietoihin.

Jos asiantuntija-arviossa paadytaan tarindhaitan mahdollisuuteen, on esitettdva, miten
ja missa vaiheessa hankesuunnittelua haitan esiintyminen voidaan tutkia tarkemmin
joko mittaamalla tai mallin avulla. Samalla on myds esitettavé, mitd mahdollisuuksia
tarinan torjumiseen on kyseisessé kohteessa ja onko tarindhaitalla vaikutusta raken-
nuksen kayttoon. Asiantuntija-arvioin lisaksi on selvitettdva kokevatko nykyisin tien
laheisyydessé asuvat henkilot liikenteesté aiheutuvan tarindhaittaa.

Paastot ja ilmanlaatu

Paastojen maarat ja vaikutus ilman laatuun mallinnetaan ennustetilanteessa. limatie-
teen laitos tekee ilmanlaadun selvityksen vaikutusten arvioinnin tueksi. Vaikutukset
ilmastoon arvioidaan laskettujen kasvihuonepaastdjen perusteella. Nuijamaan rajanyli-
tyspaikkaa kehittamalla ja VT-13 parannushankkeilla on pyritty poistamaan raskaan
liikenteen ruuhkautumisesta aiheutuvia ongelmia. Jos ruuhkautuminen on viel& toden-
nakdistd ennustetuilla litkennemaarilla, arviointiselostuksessa tulee selvittdd, miten
rekkajonoista aiheutuvat paastot vaikuttavat tieympariston ilman laatuun. Selostukses-
sa tulee tarkastella ilmapéaastoja myos erilaisissa poikkeus- ja onnettomuustilanteissa.
Arviointimenetelmat on esitetty selkedsti.
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Vaikutukset luonnonoloihin ja suojelualueisiin

Suunnittelualueelta on koottu lahtotietoina keskeiset tiedot Natura 2000 -alueista, val-
takunnallisten luonnonsuojeluohjelmien kohteista, luonnonsuojelualueista, suojelluista
luontotyypeistd, luonnonmuistomerkeista ja mahdollisesti muista arvokkaista luonto-
kohteista seka tiedot luontodirektiivin liitteiden 11 ja IV lajien, erityisesti suojeltavien
ja uhanalaisten lajien sekd muiden merkittavien elitlajien esiintymista.
Arviointiselostuksen liitteend olevaa luontoselvitysta tulee tdydentad luontodirektiivin
liitteen 1V a lajien potentiaalisten lisd&dntymis- ja levahdyspaikkojen kartoituksella ai-
nakin lepakkojen, viitasammakon ja sudenkorentojen osalta. Varsinaiset lajistoselvi-
tykset voidaan tehd& jatkosuunnittelun yhteydessa, jos potentiaalisilla esiintymispai-
koilla ei ole ratkaisevaa merkitysta vaihtoehdon valinnassa. Luonnonoloihin kohdistu-
vien vaikutusten selvittdmisessa on tarkasteltava myos alueen ekologisia yhteyksia.
Vaikutukset riista- ja pieneléinten liikkkumiseen arvioidaan asiantuntija-arviona. Tie-
topohjan tarkentamiseksi tehd&éan sahkopostikysely paikallisille metséstysseuroille
riistan litkkkumisreiteisté ja talvilaidunalueista. S&hkopostikysely tulee osoittaa myds
Etelad-Saimaan riistanhoitoyhdistykselle, jonka toimialueella hanke sijaitsee.

Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Hankkeen vaikutuksista pinta- ja pohjavesiin tehddan asiantuntija-arvio. Samalla arvi-
oidaan vaikutuksia yksityisiin kaivoihin. Eri vaihtoehtoja vertaillaan pinta- ja pohja-
vesiin kohdistuvien vaikutusten kannalta. Arvioinnissa ja vertailussa tulee huomioida
rakentamisen vaikutus ja tien yllapidosta aiheutuva kuormitus mm. tiesuolaus ja hule-
vedet. Juustilanjoen latvavesistdihin Mustajokeen ja Soskuanjokeen on saatu osittain
palautumaan uhanalaisia vaelluskalakantoja (merilohi ja — taimen). Vesistdvaikutusten
arvioinnissa on selvitettdva voiko rakentamisesta, onnettomuuksista tai tien yllapidos-
ta aiheutua haitallisia muutoksia veden laatuun ja kalakantoihin.

Vaikutukset maa- ja kallioperéan seka luonnonvarojen kayttéon

Selvitykseen siséltyy my6s pilaantuneiden maiden kartoitus, jota varten kootaan ole-
massa oleva tieto rekistereistd, ELY-keskuksesta ja kunnasta. Vaikutusarvioinnin te-
kee pilaantuneisiin maihin perehtynyt asiantuntija. Hankkeen vaikutus luonnonvarojen
kayttoon tulee tarkastella eri vaihtoehdoissa tarvittavien maa-ainesmaarien suhteen.

Vaikutukset maisemaan, kulttuuriymparistéon ja kulttuurihistoriaan
Arviointiohjelman mukaan suunnittelualueella sijaitsee yksi tunnettu muinaisjaannos.
Kohde ei kuitenkaan ole muinaisjadnnosrekisterin tietojen perusteella kiinted muinais-
jaannos vaan nk. kulttuuriperintokohde, toisen maailmansodan aikainen panssarieste.
Tieto suunnittelualueen muinaisjadnnoksista ja kulttuuriperintdkohteista on puutteel-
lista, koska alueella ei ole tehty kattavaa inventointia. Suunnittelualueella on esim.
Salpalinjan kohteita, joita ei ole valtakunnallisessa muinais-jadnndsrekisterissa. Koska
perustiedot alueen muinaisjadnnoksista ovat puutteelliset, hankealueella tehd&an ar-
keologinen inventointi. Alueella voi sijaita ennestdan tuntemattomia kiinteitd muinais-
jadnnoksi4 tai muuta arkeologista kulttuuriperint6 esim. toisen maailmasodan kohtei-
ta. Arviointiohjelman mukaan arkeologinen inventointi tehdaan kevaalla 2014 Lap-
peenrannan kaupungin kaavoitustyon yhteydessa. Ajankohta on hyva, koska se mah-
dollistaa eri toteutusvaihtoehtojen tarkastelun muinaisjadannosten suojelun nakoékul-
masta jo YVA-prosessin aikana. Luotettava vertailu ei ole mahdollista, mikali inven-
tointi tehddén vasta suunnittelun valmistelun aikana.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Vaikutukset kootaan arviointiselostukseen osaksi vaihtoehtojen vertailua. Rakentami-
sen aikaisista vaikutuksista tarkastellaan padasiassa liikenteelle, asutukselle ja asuk-
kaille seka elinkeinoille aiheutuvia haittoja. Arvioinnissa huomioidaan mm. asukkai-
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den liikkumisedellytykset ja niiden muutokset myos vaikutukset pinta- ja pohjavesiin
arvioidaan. Pintavesiin kohdistuvien rakentamisen aikaisten vaikutusten osalta on
kiinnitettdva huomiota rinnakkaisteiden edellyttdmiin mahdollisiin Soskuanjoen ja
siihen johtavien purojen ylitysrakenteisiin. Arviointiselostuksessa tulee esittéé raken-
tamisen aikaiset vaikutukset rautatieliikenteeseen ja radanpitoon.

Onnettomuus- ja hairiétilanteiden vaikutusten arviointi

Onnettomuusriskien tyyppi, niiden todenndkdisyys ja ymparistovaikutukset tulee ar-
vioidaan asiantuntijatyona. Arviointia varten tulee selvitta tiella kuljetettavien vaaral-
listen aineiden madrét ja niihin liittyvat onnettomuusriskit. Onnettomuuksia tulee tar-
kastella ainakin pohjavesiin, talousveteen ja vesistoihin sekéd asukkaisiin kohdistuvien
riskien osalta.

Haitallisten vaikutusten lieventdminen ja seuranta

Arviointimenettelyn aikana selvitetddn mahdollisuudet ehkaistd ja rajoittaa hankkeen
haittavaikutuksia suunnittelun ja toteutuksen keinoin. Esitykset lieventdmistoimenpi-
teisté tulee kuvata arviointiselostuksessa. Lieventdmistoimien osalta on todettava
kuinka sitoutunut hankkeesta vastaava on toimien toteutukseen ja missa suunnittelu-
vaiheessa péatokset niista tehdaéan. Selostuksessa tulee myos esittaa kasitys siita kenen
tehtavéksi lieventdmistoimen toteuttaminen ja kustannukset kuuluvat.

Tiedottaminen ja kansalaisten osallistuminen
Yhteysviranomainen katsoo, etté suunniteltu tiedottaminen ja osallistumisjarjestelyt
vastaavat YVA-lain vaatimuksia.

Raportointi

Raportin painoasu on hyva, sisaltdé ymmarrettéva ja helposti luettavissa. Hankkeen
yleissuunnittelu on kdynnistynyt ennen YV A-menettelyd. YV A-menettely kdynnistyi
vasta, kun hankevaihtoehdoksi paatettiin ottaa YVA-asetuksen hankeluettelon mukai-
nen nelikaistainen vaihtoehto. Arviointiohjelma on ilmeisesti laadittu yleissuunnitel-
maluonnosta editoimalla, jolloin siihen on jaanyt joitakin YVA-menettelyyn kuulu-
mattomia tarkastelundkokulmia, joista mainittakoon meluntorjunnan kustannustehok-
kuuden ja yhteiskuntataloudellisen kannattavuuden tarkastelu. Vaihtoehtojen YVA-
lain mukaista vertailua ei saa vaaristaa nailla kustannustarkasteluilla.

Johtopéaatokset

Yva-lain tavoitteena on kansalaisten tiedon saannin sek& osallistumisen turvaaminen
ja ympéristéasioiden huomioon ottaminen pééatoksenteossa. Arviointiohjelma yhdessa
yhteysviranomaisen siihen edellyttdmine lisdyksineen antaa hyvét I&htokohdat hank-
keen ympéristovaikutusten arvioinnille.

4. LAUSUNNON NAHTAVILLAOLO
Yhteysviranomaisen lausunto on nahtévilla yhdessa arviointiohjelman kanssa arvioin-

timenettelyn ajan 11.3.2014 alkaen sahkoisesti osoitteessa
www.ymparisto.fi/vt13lappeenrantanuijamaaYVA.

Ylijohtaja Leena Gunnar

Y litarkastaja Antti Puhalainen
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LIITTEET Arviointiohjelmasta annetut lausunnot ja mielipiteet hankkeesta vastaavalle

JAKELUT JA MAKSUT

Kaakkois-Suomen ELY-keskus liikenne- ja infrastruktuuri —vastuualue

Maksu 3660 euroa

Peruste: Valtioneuvoston asetus 907/2012 elinkeino-, lilkenne- ja ympéristokeskusten
sekd tyo- ja elinkeinotoimistojen maksullisista suoritteista vuonna 2013

TIEDOKSI Lappeenrannan kaupunginhallitus
Etela-Karjalan liitto
Eteld-Suomen AVI
Liikennevirasto
Rajavartiolaitos
Tulli
Etela-Karjalan pelastuslaitos
Museovirasto
Etel4d-Karjalan museo
Lappeenrannan seudun ymparistétoimi
Suomen metsédkeskus Julkiset palvelut Kaakkois-Suomi
Riistakeskus Kaakkois-Suomi Pikkuympyrakatu 3 A 49400 Hamina
Etelad-Karjalan luonnonsuojelupiiri ry



