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Alkusanat

Tama ymparistdvaikutusten arviointiohjelma (YVA-ohjelma) on ensimmainen vaihe ymparistévaikutusten
arviointimenettelyssa (YVA -menettely), joka koskee kantatien 67parantamista limajoen ja Seindjoen va-
lilla. Ymparistdévaikutusten arviointimenettelyn tavoitteena on tutkia eri linjausvaihtoehtojen vaikutuksia
mm. asukkaisiin ja ymparistéon. Lisaksi selvitetddn mahdollisuudet haitallisten vaikutusten lieventami-
seen ja torjuntaan. Ymparistovaikutusten arvioinnissa ja yleissuunnitelmassa tutkitaan erilaisia valtatien
parantamisen vaihtoehtoja ja arvioidaan niiden vaikutuksia. Vaihtoehtoina tutkitaan kantatien paranta-
mista nykyisella paikallaan ja kantatien kehittamista osittain junaradan pohjoispuolella seka vaihtoehtoa,
jossa kantatien kehittdminen toteutetaan siirtdmalla junarata osittain pohjoiseen. Liséksi tarkastellaan ny-
kyisen tien vahaisempaa parantamisvaihtoehtoa.

Sovellettava YVA-menettely perustuu ymparistovaikutusten arviointimenettelystd annettuun lakiin.
YVA-lain mukaan ymparistdvaikutusten arviointimenettelyssa laaditaan aluksi ymparistévaikutusten arvioin-
tiohjelma. Se on suunnitelma siita, mité vaihtoehtoja tutkitaan, mita vaikutuksia arvioidaan ja miten ja milla
tarkkuudella arviointi tehdaan. Lisaksi arviointiohjelmassa kuvataan, miten vuoropuhelu ja tiedottaminen
jarjestetaan.

Arviointiohjelman jalkeen tehdaan varsinainen vaikutusten arviointi ja sen tulokset kootaan ymparisto-
vaikutusten arviointiselostukseksi. Yleissuunnittelua tehdadn samanaikaisesti YVA-menettelyn aikana.
YVA-menettelyn jalkeen Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus tekee paatdksen jatkosuunnitteluun valittavasta
vaihtoehdosta. Tdman jalkeen valitusta vaihtoehdosta laaditaan liikennejarjestelmasta ja maanteista anne-
tun lain mukainen yleissuunnitelma.

Hankkeesta vastaa Etela-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen (ELY-keskus) Lii-
kenne ja infrastruktuuri -vastuualue. YVA-menettelyn yhteysviranomaisena toimii Etela-Pohjanmaan ELY-
keskuksen Ymparistd ja luonnonvarat -vastuualue. Ymparistdvaikutusten arviointiohjelman laadinnassa
konsulttina on toiminut Ramboll Finland Oy.

Asiantuntijoiden patevyys kay ilmi alla olevasta taulukosta.

Asiantuntija Tehtavat ja patevyys
FT, dos. Joonas Hokka- = YVA-projektipaallikkd
nen

Hokkasella on 30 vuoden kokemus laajojen, monialaisten projektien ja
analyysien johtamisesta. Hokkanen on kehittanyt laajasti kayttdonotettuja
ymparistésuunnittelun ja paatéksenteon optimointi-, tuki- ja ohjausmene-
telmid. Hokkanen on johtanut yli 100 vaikutusten arviointiprojektia. Han
on kehittanyt suomalaisen hallinnon kaytt6én myos ohjelmatason vaiku-
tusten arviointiin soveltuvia menetelmia.

Ins. AMK Satu Rajava Hankkeen kokonaisprojektipaallikko

Rajavalla on lahes 25 vuoden kokemus erilaisten vaylahankkeiden suun-
nittelusta. Rajavan on erikoistunut suuriin vaylahankkeisin ja niiden pro-
jektinhallintaan seka laadunvarmistukseen.

Ins. AMK Sari Kirves- Paasuunnittelija

niemi
Kirvesniemella on yli 28 vuoden kokemus vaylahankkeiden esi- ja yleis-
suunnittelussa. Han on ollut mukana useissa hanketta vastaavissa suun-
nittelutehtavissa, joissa on vastannut hankkeen vayla suunnittelusta.

YTM Timo Laitinen YVA-projektikoordinaattori

Timo Laitinen toimii Rambollissa asiantuntijana ja projektipaallikkona ja
on toiminut paasaantodisesti erilaisten vaikutusten arviointiin ja maankay-
ton suunnitteluun liittyvien tehtavien parissa noin 7 vuoden ajan. Laitinen
on ollut useissa YVA-menettelyissa projektikoordinaattorina ja varapro-
jektipaallikkona. Laitisen erityisosaamista ovat maankayton ja kaavoituk-
sen sekd maiseman ja kulttuuriymparistjen vaikutusten arvioinnit.



FM Tiina Virta

FM, Ins. AMK Venla Pe-
sonen

RA amk Pirjo Pellikka

Maisema-arkkitehti
Kaisa Rantee

Arkkitehti Eveliina
Kontta

FM Jari Hosiokangas

DI Anne Kiljunen

Ins. AMK, luontokartoit-
taja EAT
Ville Yli-Teevahainen

Paikkatietovastaava

Virta on toiminut Rambollissa suunnittelijana 7 vuoden ajan eri tasoisten
vaikutusten arviointien parissa (YVA, maakunta-, yleis- ja asemakaavat)
seka useissa tiehankkeissa. Virran eritysosaamista ovat luonto- ja paik-
katietoasiat.

Vuorovaikutuksen ja ihmisiin kohdistuvien vaikutusten asiantuntija

Venla Pesonen on kokenut vuorovaikutusasiantuntija seka sosiaalisten
vaikutusten arvioija useissa YVA-hankkeissa. Hanella on usean vuoden
kokemus sidosryhmayhteistydn suunnittelusta ja toteutuksesta seka vuo-
rovaikutteisen tiedonhankinnan, analysoinnin ja raportoinnin menetel-
mista monenlaisissa hankkeissa.

Asiantuntija (maankaytto ja kaavoitus)

Pellikka toimii Rambollissa kaavoitusarkkitehtina ja projektipaallikkéna
maankaytdén suunnitteluun ja kaavoitukseen seka vaikutusten arviointiin
liittyvissa tehtavissa, joista hanella on 15 vuoden kokemus. Pellikka on
ollut useissa YVA-menettelyissd maankayton asiantuntijana ja hanella on
kokemusta myds projektikoordinaattorin tehtavista. Hanella on kaavan
laatijan patevyys ja hanen erityisosaamistaan ovat maankayton ja kaavoi-
tuksen vaikutusten arvioinnit.

Asiantuntija (maisema ja kulttuuriymparisto)

Ranteella on noin 15 vuoden kokemus erilaisista maisemaa, kulttuuriym-
paristda ja maankaytdn kehittdmista koskevista hankkeista. Han on vas-
tannut maisema- ja kulttuuriymparistdselvitysten laadinnasta ja vaikutus-
ten arvioinneista lukuisissa asema- ja yleiskaavoissa sekd YVA-
menettelya edellyttavissa tie-, kaivos- ja tuulivoimahankkeissa.

Asiantuntija (rakennettu kulttuuriymparisto)

Kéntalla on seitseman vuoden kokemus rakennuttuun kulttuuriympéris-
toon liittyvista tehtavistd. Konttd on osallistunut asiantuntijana erilaisiin
kulttuuriymparistda koskeviin suunnittelu- ja selvitystehtaviin. Viimeaikai-
sia kulttuuriymparistoon liittyvia toita Kontalla ovat Ymparistoministeriolle
laadittu kulttuuriympariston sanastotyd sekda muun muassa Lappeenran-
nan ja Joensuun kaupungeille tehdyt kulttuuriympéristéselvitykset.

Asiantuntija (meluselvitys, ilmanlaatu)

Hosiokankaalla on yli 20 vuoden kokemus meluun liittyvasta suunnitte-
lusta, mm. vayla- ja YVA-hankkeissa. Liséksi han on tehnyt paljon ilman-
laatuun liittyvia arviointeja eri YVA-selvityksissa.

Asiantuntija (ilmanlaatu, terveys)

Kiljusella on kokemusta erilaisista ymparistdasiantuntijan tehtavista il-
manlaatuun liittyen seitseméan vuoden ajalta. Han on tehnyt paljon ilman-
laatuun liittyvia arviointeja mm. eri YVA-selvityksissa ja ymparistélupaha-
kemuksissa.

Asiantuntija (luonto, luonnonsuojelu)

Yli-Teevahaisella on monipuolinen ja vankka kokemus eri luontoselvityk-
sista ja ymparistdvaikutusten arvioinneista yli 17 vuoden ajalta. Han toimii
Rambollissa projektipdallikkdna luontoselvityksissa, YVA-hankkeissa
seka luontovaikutusten arviointia (kaavat, Natura-arvioinnit) koskevissa
hankkeissa seka toimii lisaksi ymparistonsuojelu- ja vesilain lupa- ja suun-
nitteluhankkeissa.



DI Kimmo Heikkila Liikennesuunnittelun seka liikenne- ja yhteiskuntataloudellisten vaikutus-
ten arvioinnin vastuuhenkild

Heikkila toimii projektipaallikkéna ja suunnittelijana Smart Mobility Tam-
pere -yksikdssa erilaisissa esi-, yleis- ja likennesuunnitteluun liittyvissa
projekteissa. Hanella on liikennesuunnittelusta seka vayla- ja liikenne-
hankkeiden vaikutusten arvioinnista kokemusta 11 vuoden ajalta. Erikois-
osaamisalueina Heikkilalla ovat tiehankkeiden vaikutusten ja vaikuttavuu-
den arviointi sekad hankearviointi, liikenteelliset esiselvitykset, likenteen
toimivuustarkastelut, erikoiskuljetuksiin liittyvat selvitykset seka paikkatie-
toanalyysit.
FM Liisa Koivulehto Asiantuntija (pohjavesi)

Koivulehto toimii suunnittelijana Rambollin pohjavesiryhméassa. Han on
asiantuntija mm. vesitalous- ja ymparistélupahakemusten laatimisessa,
pohjavesitarkkailuissa, tutkimustulosten visualisoinnissa sekéa 3D-maa-
peramallinnuksessa.

DI Simo Loukonen Asiantuntija (maapera)

Loukonen on toiminut geoteknisenad suunnittelijana 14 vuoden ajan. Ha-
nelld on Fise Oy:n mydntama Poikkeuksellisen vaativa -vaativuusluokan
infrarakentamisen pohjarakennesuunnittelija patevyys.

MMM Jaana Huuhko Asiantuntija (pintavedet)

Jaana Huuhko toimii Rambollissa asiantuntijana ja projektipaallikkona.
Hanelld on kokemusta erilaisista ymparistdasiantuntijan tehtavista vesis-
téasioihin liittyen 15 vuoden ajalta. Vesistbosaaminen painottuu erityisesti
vesien tilan kartoituksiin, haitta-aineselvityksiin, vesistévaikutusten arvi-
ointiin ja vesilain mukaisiin lupahakemuksiin. Huuhko on ollut esimerkiksi
YVA-hankkeissa vesistovaikutusten arvioitsijana mm. erilaisissa teolli-
suuden, jatehuollon ja energialaitosten ja tiehankkeissa.
DI Virve Kupiainen Asiantuntija (tulvat ja happamat sulfaattimaat)

Kupiainen on toiminut suunnittelijana ja asiantuntijana erilaisissa vesis-
tdhankkeissa yli 9 vuotta. Kupiainen mm. antaa siltojen aukkolausuntoja,
tekee tulvasuojelutoimenpiteiden suunnittelua ja laatii vesilain mukaisia
lupahakemussuunnitelmia. Han on mukana happamien sulfaattimaiden
esiintymista, vaikutuksia ja hallintaa selvittavissa hankkeissa ja on arvi-
oinut erityisesti happaman valuman vesistévaikutuksia niin laajoilla ve-
sistbalueilla kuin kaavarunkoalueillakin.
TKT Ville Lehtonen Asiantuntija (tarina)

Lehtonen toimii Rambollissa asiantuntijana ja projektipaallikkona geotek-
niikan alalla. Tarinaselvityksistd Lehtosella on noin 5 vuoden kokemus,
sisaltden rakennus-, kaavoitus- ja YVA-hankkeita.

Etela-Pohjanmaan ELY:sta ty6ta ovat ohjanneet projektipaallikké Minna Pasanen ja Janne Ponsimaa.

Tydn ohjausryhmassa olivat ylldmainittujen Etela-Pohjanmaan ELY:n edustajien ja tilaajan projektikon-
sultin lisaksi

e Anders Ostergard, ELY-keskus

e Jarmo Salo, ELY-keskus

e Elina Venetjoki, ELY-keskus

e Ari Perttu, ELY-keskus

e Elisa Sanasvuori, Vaylavirasto

e Jouni Juuti, Vaylavirasto



Tydn hankeryhmassa olivat Etela-Pohjanmaan ELY:n edustajien lisaksi

Elisa Sanasvuori, Vaylavirasto

Jani Palomaki, Etela-Pohjanmaan liitto
Tapio Mantymaa, limajoen kunta
Seppo Pirttikoski, llmajoen kunta
Keijo Kaistila, Seingjoen kaupunki
Jyrki Kuusinen, Seindjoen kaupunki



1 Hankkeen esittely

1.1 Hankkeen sijainti

Suunnittelualue sijoittuu kantatiella 67 Seinajoen ja limajoen valille. Suunnittelualue on valilla Hannuksela
lImajoki — Itikka Seindjoki. Tieosuuden pituus on noin 16 km. Suunnittelualueen lantisin osa alkaa lIma-
joelta Hannukselantien liittymaalueelta jatkuen kantatien 67 kaksiajorataisen osuuden alkuun Seinajoelle.
Suunnittelualue on esitetty alla olevassa kuvassa (Kuva 1-1).

Suupohjan rata lukuisine tasoristeyksineen kulkee kantatien 67 valittdtmassa laheisyydessa. Radan ris-
teys- ja kantatien 67 littymajarjestelyt ovat turvattomia erityisesti vakavien liikenneonnettomuuksien riski on
koholla. Nykyisin radalla kulkee paasaantdisesti 1 - 2 tavarajunaa viikossa puunkuormauksen takia Seina-
joen suunteen. Rata ei ole sahkoistetty.

SEINAJOKI

~

N

oVaasa
B v 2 e Kuopio
Imajoki Seingjoki
e Jyvaskyla
A SUUNNITTELUKOHDE
ILMAJOKI * Tampere
L]
Turku
‘ * Helsinki

Kuva 1-1. Hankealueen sijainti.

1.2 Hankkeen tausta ja sen liittyminen aikaisempiin
suunnitelmiin

Kantatie 67 on limajoen ja Seinajoen valilla sekaliikennetie, jonka liikennejarjestelyt eivat ole enaa riittavat
kasvaneille likennemaarille. Nykyinen kaksikaistainen tie tasoliittymineen on kiireesti parannettava kor-
keatasoisemmaksi.

Osuuden aiemmat suunnitteluvaiheet ovat seuraavat:

¢ Nikkola—Rintalanméaki osuuden yleissuunnitelma 1995: Suunnitelmassa esitetyt maastokaytavat
on esitetty Etela-Pohjanmaan maakuntakaavassa ja niitd koskevia varauksia on vahvistettu myds
yleis- ja asemakaavoissa. Vuoden 1995 yleissuunnitelmassa ei ole varauduttu tien nelikaistaisuu-
teen eika yleissuunnitelma ole lainvoimainen.

o Eteld-Pohjanmaan paateiden logistiikka- ja maankayttdselvitys 2011.

o  Kurikka-llmajoki-Seinajoki-Lapua joukkoliikenteen laatukaytavaselvitys 2012.

e Kauhajoki - Kauhava palvelutasoselvitys vuonna 2014: Palvelutasoselvityksen taustalla ovat kay-
tavan kayttajatarpeet. Keskeiset palvelutasopuutteet nykytilassa liittyvat liikenneturvallisuuteen,
matkojen sujuvuuteen ja joukkoliikenteen palvelutasoon.
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e Eteld-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma 2017: Nostettu esiin valin parantamistarpeet.

¢ Eteld-Pohjanmaan maakunnan joukkoliikenteen palvelutasosuunnitelma 2014-2018.

e  Suunnitteluperusteet 3/2020: Suunnitteluperusteissa on esitetty varsinaisten suunnitteluperustei-
den liséksi mm. hankkeen nykytila, ongelmat ja tarpeet.

1.3 Hankkeen tavoitteet

Hankkeen tavoitteena on parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta vilkkaasti liikennoidylla kaksikais-
taisella tieosuudella korvaamalla tasoliittymia eritasoliittymilla ja rakentamalla tielle toinen ajorata. Tyon
keskeinen paamaara on 16ytaa toimiva ratkaisu, jolla on laaja yhteiskunnallinen ja ymparistollinen hyvak-
syttavyys. Tama edellyttaa, ettd hankkeen vaikutukset selvitetdan mahdollisimman totuudenmukaisesti
ja eri vaihtoehdot tutkitaan riittavan syvallisesti.

Kantatie 67 alkaa Pohjanlahden rannikolta Kaskisista. Se yhdistaa maakunnan keskeisen kasvukayta-
van varren kaupunkeja Kauhajoki-Kurikka-limajoki-Seinajoki - akselilla ja palvelee liséksi Lansi-Suomen
rannikolle suuntautuvaa pitkdmatkaista liikennetta. Nykyiset kantatien 67 yhteydet Suupohjan, Kurikan ja
limajoen suunnasta Seinajoelle seka valtatielle 19 ovat heikot muun muassa niiden epajatkuvuuden, herkan
ruuhkautumisen ja puutteellisen palvelutason vuoksi. Tama aiheuttaa ongelmia erityisesti puutavara- ja
raaka-ainekuljetuksille seka teollisuuden ja kaupan kuljetuksille. Logistiikan toimivuuden liséksi ongelmia
ilmenee myds henkildautoliikenteen sujuvuudelle ja jalankulun ja polkupy6railyn turvallisuudelle.

Hankkeen ensisijaiset tavoitteet on kuvattu kohteiden alla taulukossa lihavoidulla kirjaintyylilla, tay-
dentavat tavoitteet ilman lihavointia.

Taulukko 1-1. Hankkeen tavoitteet ja niiden priorisointi.

TAVOITE | PRIORISOINTI

Valtakunnalliset tavoitteet
Pitkamatkaisen raskaan liikenteen, tavara- ja henkil6liikenteen sujuvuuden, toimintavar- | Ensisijainen
muuden seka matka-aikojen ennakoitavuuden parantaminen (kommentit 1 ja 2)
Parannetaan alueen yhteyksia paatieverkkoon ja satamiin. Taydentava
Parannetaan erikoiskuljetusten reittia ja turvataan Taydentava
erikoiskuljetukset.

Seudulliset ja paikalliset tavoitteet
Parannetaan Suupohjan ja Seindjoen talousalueen tavarakuljetusten seka tyo- ja asioin- | Ensisijainen
timatkojen sujuvuutta ja turvallisuutta
(kommentit 1 ja 2)

Edistetaan joukkoliikenteen edellytyksia Taydentava
Edistetaan jalankulun ja pyorailyn kayton edellytyksia ja turvallisuutta Taydentava
Kommentit

1) Logistiikan kuljetukset

« Tavoite on, etta tavaraliikenteen kuljetusten matka-aika vastaa nopeusrajoituksen mukaista
matka-aikaa.

* Hitaan ajoneuvoliikenteen / maatalousliikenteen hairiét véhenevat

2) Henkiléliikenne

« Tavoite on, etta pitkdmatkaisen ja paikallisen henkilbliikenteen matka-aika vastaa nopeusra-
Joituksen mukaista matka-aikaa

1.4 Suunnitteluvaiheet

Laki liikennejarjestelmasta ja maanteistéd 18 §:n mukaan yleissuunnitelma on aina laadittava sellaisissa
hankkeissa, joihin sovelletaan ymparistdévaikutusten arviointimenettelystd annetun lain (252/2017) 3 lu-
vun mukaista arviointimenettelya. Lain 16 § mukaan, kun tienpitoviranomainen on paattanyt aloittaa yleis-
tai tiesuunnitelman laatimisen, on kiinteistolla sallittava tutkimustoiden suorittaminen. Edella mainittujen
lain kohtien mukaisesti aloitetaan suunnittelutyd yleissuunnitelman valmistumiseen tahtadavana tyona,
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jonka ensimmaisena vaiheena on tuottaa alueen kuntien yleiskaavoitusta palvelevat arvioinnit ja selvityk-
set sekd perinteisemmin maantien aluevaraussuunnittelun tarkkuutta vastaava alustava yleissuunni-
telma. Suunnittelun aikana edetaan kuitenkin siten, etta alustava yleissuunnitelma on mydés viimeistelta-
vissa valmiiksi yleissuunnitelmaksi, joka tayttaa vaatimukset niin hallinnollisen kasittelyn kuin teknisten
ominaisuuksiensa kannalta.

Kantatien 67 valille Seindjoki — lImajoki suunnitellaan liikenteellisten, yhdyskuntarakenteen, maankay-
ton ja ympariston nakokulmasta nykyista turvallisempaa ja sujuvampaa. Tama tarkoittaa samalla sita, etta
maankaytdn suunnittelun seka liikenne- ja tiesuunnittelun kiinted vuorovaikutus on valttdmatonta.

Yhteysviranomaisen YVA-selostuksesta antaman perustellun paatelman jalkeen tehdaan paatos vaih-
toehdosta, josta yleissuunnitelma tehdaan. Yleissuunnitelman tarkkuustaso edellyttda, ettd tielinjaus voi-
daan esittaa yleiskaavoissa.

Tavoitteena on, ettéd yhteysvalille I16ydetaan YVA-menettelyn kautta mahdollisimman hyva kokonaisrat-
kaisu. Arviointiohjelman laatimisessa noudatetaan soveltuvin osin Tiehallinnon 2009 julkaisemaa ohjetta
"Ympéristovaikutusten arviointi tiehankkeiden suunnittelussa”, jossa kuvataan YVA-lain mukainen ymparis-
tovaikutusten arviointimenettely. Lainsaadantd on muuttunut ohjeen laatimisen jalkeen.

1.5 Hankkeen liittyminen maankayton ja liikennejarjestelman
suunnitteluun

1.5.1 Valtakunnalliset tavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet ovat osa maankaytto- ja rakennuslain mukaista alueidenkayton
suunnittelujarjestelmaa. Tavoitteiden tehtavana on varmistaa valtakunnallisesti merkittavien seikkojen
huomioon ottaminen maakuntien ja kuntien kaavoituksessa seka valtion viranomaisten toiminnassa. Val-
tioneuvoston paatds valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden tarkistamisesta astui voimaan huhti-
kuussa 2018.

Valtakunnallisista alueidenkayttdtavoitteista hankkeen suunnittelussa otetaan erityisesti huomioon toi-
mivaa aluerakennetta ja eheytyvaa yhdyskuntarakennetta, elinympariston laatua, kulttuuri- ja luonnonperin-
toa seka toimivia yhteysverkostoja koskevat tavoitteet. Alueidenkayttotavoitteita tarkastellaan kokonaisuu-
tena, joka sovitetaan yhteen hankealueen maankayttoratkaisujen ja -suunnitelmien kanssa.

Hankkeen suunnittelun kannalta valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista keskeisimpia tavoitteita
ovat:

¢ Alueidenkaytdlla tuetaan aluerakenteen tasapainoista kehittamista seka elinkeinoelaman kilpai-
lukyvyn ja kansainvélisen aseman vahvistamista hyddyntdamalla mahdollisimman hyvin ole-
massa olevia rakenteita seka edistamalla elinymparistén laadun parantamista ja luonnon voima-
varojen kestavaa hyddyntamistd. Olemassa olevia yhdyskuntarakenteita hyddynnetdan seka
eheytetdan kaupunkiseutuja ja taajamia.

e Alueidenkaytdlld edistetaan elinkeinoelaman toimintaedellytyksia osoittamalla elinkeinotoimin-
nalle riittdvasti sijoittumismahdollisuuksia olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta hyodyntaen.
Liikenneturvallisuutta seka joukkoliikenteen, kavelyn ja pyérailyn edellytyksia parannetaan.

¢ Alueidenkaytdlla edistetdan kansallisen kulttuuriympéristdn ja rakennusperinnén seka niiden alu-
eellisesti vaihtelevan luonteen sailymista. Alueidenkaytdlla edistetédan elollisen ja elottoman luon-
non kannalta arvokkaiden ja herkkien alueiden monimuotoisuuden sailymista. Ekologisten yh-
teyksien sailymista suojelualueiden seka tarpeen mukaan niiden ja muiden arvokkaiden luon-
nonalueiden valilla edistetdan. Alueidenkaytdssa edistetdan vesien hyvan tilan saavuttamista ja
yllapitamista.
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o Liikennejarjestelmia suunnitellaan ja kehitetdan kokonaisuuksina, jotka kasittavat eri likenne-
muodot ja palvelevat seka asutusta etta elinkeinoelaman toimintaedellytyksia. Liikennejarjes-
telma ja alueidenkaytto sovitetaan yhteen siten, ettéd vahennetaan henkildautoliikenteen tarvetta
ja parannetaan ymparistda vahan kuormittavien liikennemuotojen kayttdedellytyksia. Erityista
huomiota kiinnitetdan lisaksi liikenneturvallisuuden parantamiseen.

1.5.2 Seudulliset tavoitteet

Kantatie 67 ei ole liikenne- ja viestintdministerion asetuksen mukainen maanteiden paavayla (runko-
verkko). Liikennejarjestelmasta ja maanteista annetun lain mukaan muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla
kantateilla on oltava likennemaaraan, liikkumisymparistéon ja alueellisiin tarpeisiin sovitettu hyva matko-
jen ja kuljetusten palvelutaso. Erityisesti vilkasliikenteisilla kantateilld tienpitdjan on varmistettava ajanta-
saisten liikenne- ja olosuhdetietojen saatavuus.

limajoen ja Seindjoen valilla kantatie 67 on tavoitetilanteessa keskikaiteellinen 2+2. Hannuksela - Sil-
tala, llmajoki valilla kantatie on 2+1kaistainen ohituskaistatie. Koko valilla hidasliikenne ohjataan rinnakkais-
tielle. Yleissuunnittelussa tullaan huomioimaan, ettéd Kurikka - Lapua valilla on joukkoliikenteen laatukay-
tava.

Suupohjan rata toimii erityisesti puunkuljetuksen vaylana. Puunkuormaus on riippuvainen radan kun-
nossapidosta. Radan kunnossapidosta ja lakkauttamisesta on keskusteltu, mutta kunnossapitoa on paatetty
jatkaa ja radalla liikenndinti jatkuu. Lisaksi Fingrid kuljettaa muuntajat sdhk6asemalle ko. rataosaa pitkin.

Eteld-Pohjanmaan maakunnan pitkdn tahtdimen tavoiteltu kehitys osoitetaan maakuntasuunnitel-
massa, jota toteutetaan maakuntakaavalla ja maakuntaohjelmalla. Maakuntasuunnitelman 2040 tavoitteina
ovat muun muassa liikenneyhteyksien ja kehityskaytavien vahvistaminen ja tulevaisuuden Seinajoen logis-
tiikka-alueen varmistaminen maakunnan kilpailukyvyn edistajana (Etela-Pohjanmaan liitto 2017a). Maakun-
taohjelman 2018-2021 (Eteld-Pohjanmaan liitto 2017b) tavoitteet pohjautuvat vaylahankkeiden osalta Etela-
Pohjanmaan liikkennejarjestelmasuunnitelmaan.

Maakunnallisista strategioista liikennejarjestelman keskeisimpana strategiana on Etela-Pohjanmaan lii-
kennejarjestelmasuunnitelma (Etela-Pohjanmaan liitto 2017¢), jonka paivitetyn vision 2040 mukaan Etela-
Pohjanmaan liikennejarjestelma tukee koko maakunnan kasvua kestavasti, tukee alue- ja yhdyskuntara-
kenteen eheyttdmista seka varmistaa maakunnan hyvan saavutettavuuden ja liikkumisedellytykset. Kesta-
van kasvun keskidssa on maankayton ja liikenteen yhteensovittaminen seka elinkeinoelaman kilpailukyky.

Eteld-Pohjanmaan likennejarjestelman yllapitoa ja kehittdmista koskevat palvelutasotavoitteet on maa-
ritelty aluetyypeittain. Naista yksi on liikennejarjestelman ja koko maakunnan kannalta keskeisin kehityskay-
tava Kauhajoki-Seingjoki-Kauhava. Kyseinen aluetyyppi kasittda valtatiehen 19 ja kantatiehen 67 tukeutu-
van, liikenteellisesti koko Eteld-Pohjanmaan kannalta selkeasti merkittdvimman kehityskaytavan Kauhajo-
elta Seindjoen kautta Kauhavalle. Kantatien 67 osalta muun muassa mainitaan, etté Seinajoki-limajoki-va-
lille tulee laatia yleissuunnitelma, jotta maaritetyt tavoitteet olisi mahdollista saavuttaa. Asetetut palveluta-
sotavoitteet liittyvat muun muassa liikenneturvallisuuden seka elinkeinoelaman kuljetusten kustannustehok-
kuuden ja hairiéttdmyyden parantamiseen, joukkoliikenteen kehittamiseen, kuntakeskuksissa asuvien lahi-
palvelujen turvalliseen ja esteettémaan saavutettavuuteen kavellen ja pyoéralla seka koulumatkojen turvalli-
suuteen.
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2 Ymparistovaikutusten
arviointimenettely ja osallistuminen

2.1 Lahtokohdat

Ymparistovaikutusten arviointimenettelya koskevan lain (252/2017) tavoitteena on edistaa ymparistévai-
kutuksen arviointia lisddmalla tietoa hankkeesta, olemassa olevasta tilanteesta, eri osapuolten nakemyk-
sista ja hankkeen aiheuttamista vaikutuksista. Ymparistévaikutusten arviointi keskittyy eri vaihtoehtojen
vertailuun. Paatosta jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta ei tehda YVA-menettelyn aikana. Vaih-
toehtoja vertaamalla pyritaan I6ytamaan hankkeelle toteuttamiskelpoinen ratkaisu, joka aiheuttaa mah-
dollisimman vahan haittaa luonnolle ja muille ymparistdarvoille seka asutukselle ja ihmisten hyvinvoin-
nille. Hankkeen tulee lisaksi tayttdd mahdollisimman hyvin sille asetetut muut tavoitteet.

2.2 Suunnittelun eteneminen ja YVA-menettely osana
suunnittelua

Ymparistovaikutusten arviointimenettely jakautuu kahteen paavaiheeseen; arviointiohjelma- ja arviointi-
selostusvaiheeseen. Ymparistdvaikutusten arviointiohjelma on suunnitelma siita, miten hankkeen ympa-
ristdvaikutukset arvioidaan. YVA-ohjelmassa esitetaan, mita vaikutuksia tullaan arvioimaan ja miten arvi-
ointi toteutetaan. Liséksi ohjelmassa esitetdan perustiedot hankkeesta, ympariston nykytilasta, tutkitta-
vista vaihtoehdoista, jatkosuunnittelua varten tarvittavista luvista ja hankkeen aikataulusta seka esitetéan
suunnitelma osallistumisen jarjestamisesta ja tiedottamisesta.

Kun arviointiohjelmassa esitetyt vaikutukset on selvitetty, kootaan tulokset arviointiselostukseen. Arvi-
ointiselostuksessa esitetdan arvioinnin tulosten lisaksi selvitys alueen ympariston nykytilasta, kaytetyt arvi-
ointimenetelmat seka vaihtoehtojen vertailu.

Arviointimenettely alkaa, kun hankkeesta vastaava toimittaa yhteysviranomaiselle ymparistévaikutus-
ten arviointiohjelman. Arviointiselostusvaiheen yhteydessa laaditaan alustavia teknisia tarkasteluja tutkitta-
vista vaihtoehdoista. Hankkeen liikennetekniset ratkaisut esitetaan yleispiirteisella tarkkuudella.

Ymparistovaikutusten arviointiohjelman laatiminen kaynnistyi toukokuussa 2020. Arviointiohjelma val-
mistui lokakuussa 2020, minka jalkeen hankkeen yhteysviranomainen asettaa ohjelman nahtaville enintaan
kahdeksi kuukaudeksi. Arviointiohjelman ja siitd saadun palautteen perusteella yhteysviranomainen antaa
arviointiohjelmasta oman lausuntonsa kuukauden kuluessa nahtavilla olon paattymisesta.

Ymparistovaikutusten arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon perusteella to-
teutetaan hankkeen ymparistévaikutusten arviointi seké laaditaan ymparistévaikutusten arviointiselostus.
Ymparistovaikutusten arviointiselostus valmistuu viimeistdan kesakuussa 2021 ja koko menettely paattyy,
kun yhteysviranomainen antaa perustellun paatelman arviointiselostuksesta marraskuussa 2021.

Kuvassa (Kuva 2-1) on esitetty tdman suunnittelukohteen taman vaiheen eri toimenpiteet: alustava
yleissuunnittelu, YVA-menettely (YVA ohjelma ja YVA selostus, seka tiedottaminen ja vuoropuhelu).
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2020 2021

2022

Vaihe 4 H 6 7 8 9 0 | 1 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

il 12 1 2

YVA-MENETTELY

YVA-OHJELMAVAIHE

YVA-ohjelman laaintz (=TT

YVA-ohjelma nahtavilla (30 peiivas) .

Yhteysvi lausunio Y ] ‘ ’

YVA-selostuksen laadinta / vaikutusten arviointi I""“_

YViA-selostus nahtavilla (30-60 paivaa) _

Yhteysviranomaisen perusteltu paatelma

YLEISSUUNNITELMA

Yleissuunnitelman laatiminen I““"II""“""II

VUOROPUHELU JA TIEDOTTAMINEN

Yleisttilaisuudet @ [ ]

Tyopajat ‘ T

Tiedotteet / postituslista q . . ’

Karttapalautekysely I ‘ — |

Imemet.shut [ T T T S S S S S S S S S S S S S N

Kuva 2-1. YVA-menettely, tiedottaminen ja vuoropuhelu YVA-ohjelmavaiheessa.

Tiesuunnitteluprosessi koostuu yleensa neljasta vaiheesta; esiselvityksista, yleissuunnittelusta, tiesuun-
nittelusta ja rakennussuunnittelusta. Ymparistdvaikutusten arviointi toteutetaan yleensa esi- tai yleissuun-
nitelmavaiheessa. YVA-menettelyssa esille tulleet vaikutukset huomioidaan, niitéd tdsmennetéaan ja pyri-
taan lieventamaan ja ehkaisemaan myéhemmin laadittavissa lain liikennejarjestelmista ja maanteistd mu-
kaisissa yleis- ja tiesuunnitelmissa. Kuvassa (Kuva 2-2) on esitetty tiesuunnitteluprosessin ja vaikutusten

arvioinnin liittyminen toisiinsa.

LIKENNEJARJESTELMASUUNNITTELU

Esiselvitys -—
ﬁ
Suunnittelun kaynnistyspaatis
T OYVA-
! menettely I
Yleissuunnittelu —

4{ Hyviaksymispaatios }7 3

!

Tiesuunnittelu —
4‘ Hyviaksymispadatis }7 1
: Toteutusvaihe [
I Rakennussuunnittelu ja rakentaminen I_’
Vo T T T T T T T T
I Hoito ja yll&dpito

Vaikutusten

seuranta

Kuva 2-2. Tiensuunnitteluprosessi ja vaikutusten arviointi kytkeytyvat Iaheisesti toisiinsa.
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2.3 Osapuolet

Hankkeesta vastaa Etela-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen Liikenne ja infrastruk-
tuuri -vastuualue. Ymparistdvaikutusten arviointimenettelyn yhteysviranomaisena toimii Eteld-Pohjan-
maan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen Ymparisto ja luonnonvarat -vastuualue. Yhteysviran-
omainen on se viranomainen, joka huolehtii siita, ettd hankkeelle tehddan ymparistdvaikutusten arviointi
eli YVA. Yhteysviranomainen antaa lausunnon YVA-ohjelmasta ja perustellun paatelman arviointiselos-
tuksesta.

Hankkeen suunnittelua ohjaa hankeryhma, jossa ovat edustettuina Etela-Pohjanmaan ELY-keskus (Lii-
kenne ja infrastruktuuri- seka Ymparistd ja luonnonvarat -vastuualueet), Seindjoen kaupunki, llmajoen
kunta, Etela-Pohjanmaan liitto, Vaylavirasto sekd Ramboll Finland Oy. YVA-ohjelman laatiminen on tehty
konsulttitydbna Ramboll Finland Oy:ssa. Hankeryhmé&n puheenjohtajana on toiminut Eteld-Pohjanmaan
ELY-keskuksen Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualueen edustaja ja sihteerina konsultin edustaja.

2.4 Osallistuminen

2.4.1 Lahtokohdat ja tavoitteet

Alueen asukkailla ja muilla intressiryhmilla on mahdollisuus osallistua suunnitteluun ja vaikutusten arvi-
ointiin. Nakemyksia hankkeesta ja sen vaihtoehdoista keratdan koko suunnittelun ajan.
Vuoropuhelu toteutetaan YVA-lain ja liikennejarjestelmasta ja maanteista annetun lain seka hyvan suun-
nittelutavan ja Liikenneviraston Vaylanpidon vuorovaikutusohjeen mukaisesti (21/2011).

Hankkeen vuorovaikutus siséltaa eri menetelmin toteutettua tiedottamista, tiedonhankintaa ja osallistu-
mista seka viranomaisten valista yhteisty6ta. Vuoropuhelussa pyritddn saamaan eri toimijatahot osallistu-
maan tavoitteiden maarittelyyn seka suunnittelu- ja arviointiprosessiin. Tahan pyritaan tiedottamalla hank-
keesta avoimesti seka jarjestamalla asukkaille osallistumismahdollisuuksia. Tavoitteena on, etta suunnitte-
luratkaisuilla ja niiden arvioiduilla vaikutuksilla on mahdollisimman laaja hyvaksyttavyys.

2.4.2 Tiedottaminen

Hankkeesta tiedotetaan asukkaille ja muille sidosryhmille tiedotteiden, postituslistan (séhkoposti) seka
internetin valityksella. Kesakuussa 2020 on laadittu tiedote yleissuunnittelun ja ymparistovaikutusten ar-
viointimenettelyn kaynnistymisesta. Hankkeelle on avattu omat internetsivut, joita yllapidetaan Vaylavi-
raston palvelimella osoitteessa https://vayla.fi/etela-pohjanmaalla-suunnitteilla/kt-67-ilmajoki-seinajoki.
Internetsivuilla esitellddn hanketta ja nykyistd suunnittelutilannetta, vaihtoehtoja seka osallistumismah-
dollisuuksia. Lisaksi sivuilla on projektin keskeisten osapuolten yhteystiedot.

Hankkeelle on perustettu postituslista, jonka kautta tiedotetaan hankkeen etenemisesta ja osallistumis-
mahdollisuuksista. Yleisétilaisuuksien esittelymateriaalit laitetaan internetsivuille nahtaville.

2.4.3 Yleisotilaisuudet ja tyOpajat

Ymparistovaikutusten arviointiohjelma tulee nahtaville marraskuussa 2020. Valtakunnallisen koronati-
lanteen takia ei jarjesteta kaikille avointa yleisétilaisuutta, vaan ymparistéhallinnon hankesivuilla julkais-
taan arviointiohjelmasta laadittu esitys, jossa kuvataan hankkeen ja arviointiohjelman paakohdat. Ympa-
ristdvaikutusten arviointiselostusta esitellaan yleisolle sen valmistuttua kesalla 2021. Esittelytilaisuus jar-
jestetaan valtakunnallinen koronatilanne ja viralliset suositukset huomioiden joko kasvokkain tapahtu-
vana tilaisuutena tai virtuaalisesti.

Hankkeen aikana jarjestetaan lisaksi 1-2 asukkaille ja muille sidosryhmille tarkoitettu tyopajaa, joiden
tuottamaa aineistoa kaytetaan hyodyksi vaikutusten arvioinnissa ja suunnittelussa. Tydpajojen tavoitteena
on selvittdd keskeisimpien sidosryhmien nakemyksia tiejakson nykyisistd ongelmista, tulevista tarpeista,
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tarkasteltavista vaihtoehdoista ja niiden vaikutuksista ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen. Tydpajat jarjeste-
tdan valtakunnallinen koronatilanne ja viralliset suositukset huomioiden joko kasvokkain tapahtuvina tilai-
suuksina tai sdhkdisesti.

2.4.4 Kokoukset

Viranomaisten ja keskeisimpien sidosryhmien yhteistydta varten on perustettu hanke- ja ohjausryhmat.
Lisaksi tarpeen mukaan jarjestetaan asiantuntijoiden kesken pienryhmatapaamisia.

2.4.5 Karttapalautekysely

YVA-menettelyn aikana vaikutusten arviointivaiheessa perustetaan sahkdinen karttapalautekysely, jonka
valityksella osalliset voivat kertoa kartalle paikannettuja ndkemyksidan suunnitelmista, vaikutuksista ja
alueiden kaytosta. Kyselysta tiedotetaan hankkeen internetsivuilla, postituslistalla ja mediatiedotteella.
Toinen karttapalautekysely perustetaan yleissuunnitteluvaiheessa YVA-menettelyn paatyttya.

Karttapalautekyselyn kautta saatuja palautteita kaytetddn hyoédyksi hankkeen suunnittelussa ja vaiku-
tusten arvioinnissa. Palaute toimitetaan myds yhteysviranomaiselle tiedoksi.

2.4.6 Palautekasittely

Eri tavoin saatu palaute (yleisétilaisuudet, tyOpajat, sahkdpostit, internet ym.) analysoidaan ja kootaan
yhteenvedoiksi. Konsultti kirjoittaa YVA-ohjelmaan ja —selostukseen seka yleissuunnitelman raporttiin yh-
teenvedon hankkeen aikana toteutetusta vuoropuhelusta, saadusta palautteesta ja sen hyédyntamisesta
suunnittelussa. Palautetta hyddynnetaan vaihtoehtojen suunnittelussa ja vaikutusten arvioinnissa.

Myds hankkeen yhteysviranomainen pyytaa YVA-ohjelman ja -selostuksen nahtavilla oloaikana lausun-
toja ja mielipiteita nahtavilla olevasta aineistosta. Yhteysviranomainen huomioi vastaanottamansa palaut-
teen omissa YVA-ohjelmasta ja YVA-selostuksesta antamissaan lausunnoissa.
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3 Vaihtoehdot ja niiden
muodostaminen

3.1 Lahtokohdat

Kantatiesta 67 tehdaan vahintaan seuraavat vaihtoehtotarkastelut:
o VEO+ Nykyisen vaylaverkon vahainen kehittdminen
¢ VE 1 kantatien kehittdminen paasaantoisesti nykyisella paikallaan
¢ VE 2 kantatien kehittdminen osittain junaradan pohjoispuolella
¢ VE 3 kantatien kehittdminen siirtamalla junarata osittain pohjoiseen

Tutkittavien vaihtoehtojen hahmottelu on tehty yhteistydssa llmajoen kunnan ja Seindjoen kaupungin
kanssa. Vaihtoehdot tarkentuvat YVAnN selostusvaiheessa, jolloin laaditaan alustavat yleissuunnitelmat
niin laajalta alueelta, ettd vaikutusten arviointi voidaan tehda. Selostusvaiheessa laadittavissa alustavissa
yleissuunnitelmissa otetaan kantaa myos haittojen torjuntaan ja niiden lieventamiseen.

3.2 Arvioitavien tielinjausten muodostaminen

Vaihtoehdot muodostettiin alustavien tavoitteiden, aikaisempien suunnitelmien ja selvitysten perusteella.
Vaihtoehtoja tarkennetaan ymparistdvaikutusten arvioinnin yhteydessa.

Eteld-Pohjanmaan vaihemaakuntakaavassa kantatie 67 on osoitettu merkittavasti parannettavaksi kan-
tatieksi liImajoen keskustan itdpuolella (Tiejaksolla lImajoki — Koskenkorva tulee varautua jatkuvaan ohitus-
kaistaosuuteen tai sdanndllisiin ohituskaista osuuksiin) ja limajoen ja Seingjoen valilla merkittavasti paran-
nettavaksi 2-ajorataiseksi kantatieksi.

Tulevia jarjestelyja suunniteltaessa |ahtékohtana on ollut 100 km/h nopeusrajoitus koko suunnittelualu-
eella. Tiejarjestelyjen suunnittelussa paatieliikenteen sujuvuus ja turvallisuus on tarkeaa, mutta samalla py-
ritdan siihen, ettd paikalliset liikkumisjarjestelyt ja maankaytén toimintaedellytykset ovat mahdollisimman
hyvat.

Linjausten muodostamisessa huomioitiin olemassa olevat tiedon perusteella nykyinen asutus, maan-
kayton laajeneminen, maatalous, tulvat, ymparistélliset ja maisemalliset arvot.

3.3 Arvioitavat tielinjaukset

YVA-menettelyssa tarkasteltavat vaihtoehdot ovat vertailuvaihtoehto 0+ ja kehittamisvaihtoehdot 1,2 ja
3, jotka poikkeavat toisistaan Iahinna kantatien ja junaradan linjausten osalta.

Vaihtoehdossa 0+ kantatie sailyy nykyisellaan yksiajorataisena kaksikaistaisena tiena ja kantatien no-
peusrajoitukset sailyvat ennallaan. Kehittdmisvaihtoehdoissa (1,2 ja 3) kantatien nopeusrajoitus on 100
km/h, hidasliikenne kielletaan kantatielta ja kantatiella ei ole tasoliittymia eika koko suunnittelualueella ole
vartioimattomia rautatien tasoristeyksia.

Kehittamisvaihtoehtoja verrataan vaihtoehtoon 0+.

Seuraavassa on esitetty hankkeessa arvioitavat linjausvaihtoehdot tarkemmin (kuva 3-1).

e Vaihtoehto 0+; nykyisen vaylaverkon vahainen kehittdminen, jossa kantatielle toteutetaan |a-
hinna liilkenneturvallisuutta parantavia toimenpiteita. Vaihtoehto 0+ on vertailuvaihtoehto. Vaih-
toehdon alustavat toimenpiteet ovat:

o Kantatielle toteutetaan kanavointi ja kdantymiskaistat Hannukselantien (mt 17379) liitty-
maan seka Varikontien liittymaan.
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(¢]

(¢]

(¢]

Kantatien ja Valimaentien liittymaan toteutetaan vaistétila.

Kantatien ja Suupohjantien littymaan toteutetaan risteyssilta ja suuntaisliittymat.
Tasoristeykset poistetaan koko suunnittelualueelta ali- ja ylikulkusiltojen toteuttamisella
ja rinnakkaistiejarjestelyin.

e Vaihtoehto 1; kantatien kehittdminen paasaantdisesti nykyisella paikallaan. Kantatie ja ratayh-
teys sailyvat nykyisilla paikoillaan. Vaihtoehdon alustavat toimenpiteet ovat:

(¢]

Kantatielle toteutetaan ohituskaista (poikkileikkaus 2+1) valille Hannuksela — Siltala (ll-
majoki).

Kantatie parannetaan nelikaistaiseksi (poikkileikkaus 2+2) vaylaksi llmajoen ja Seina-
joen valilla.

Uudet eritasoliittymat (3 kpl) toteutetaan kantatielle llmajoen keskustan kohdalle (Silta-
lan etl), Ahonkylan itapuolelle (Ahonkylan etl) seka kantatien ja Suupohjantien liittymaan
(Rintalan etl).

Kantatien tasoliittymat poistetaan rinnakkaistiejarjestelyin. Rinnakkaistieyhteys toteute-
taan koko suunnitteluosuudelle vahintaan kantatien toiselle puolelle.

Meluntorjunnan toteuttaminen melualueille.

e Vaihtoehto 2; kantatien kehittdminen osittain junaradan pohjoispuolella. Vaihtoehdon alustavat
toimenpiteet ovat:

(¢]

Kantatie toteutetaan uudelle linjaukselle junaradan pohjoispuolelle Ahonkylan kohdalla
noin kahdeksan kilometrin matkalla.

Kantatielle toteutetaan ohituskaista (poikkileikkaus 2+1) valille Hannuksela — Siltala (ll-
majoki).

Kantatie rakennetaan nelikaistaiseksi (poikkileikkaus 2+2) vaylaksi llmajoen ja Seina-
joen valilla.

Uudet eritasoliittymat (3 kpl) toteutetaan limajoen keskustan kohdalle (Siltalan etl),
Ahonkylan itapuolelle Tuomikylan ja Nikkolantien kohdalle (Ahonkylan etl) sek& kanta-
tien ja Suupohjantien liittyma&an (Rintalan etl).

Suupohjan rata (Seingjoki-Kaskinen) sailyy nykyisella paikalla. Radan tasoristeykset
poistetaan koko suunnittelualueelta ali- ja ylikulkusiltojen toteuttamisella ja rinnakkais-
tiejarjestelyin.

Kantatien tasoliittymat poistetaan rinnakkaistiejarjestelyin. Rinnakkaistieyhteys toteute-
taan koko suunnitteluosuudelle vahintaan kantatien toiselle puolelle.

Meluntorjunnan toteuttaminen melualueille.

e Vaihtoehto 3; kantatien kehittaminen siirtdamalla junarata osittain pohjoiseen Vaihtoehdon alus-

tavat toimenpiteet ovat:

(¢]

Suupohjan ratayhteys (Seinajoki-Kaskinen) toteutetaan uudelle linjaukselle noin kuuden
kilometrin matkalla. Radan tasoristeykset poistetaan koko suunnittelualueelta ali- ja yli-
kulkusiltojen toteuttamisella ja rinnakkaistiejarjestelyin.

Kantatie toteutetaan nykyisen radan linjauksen kohdalle noin neljan kilometrin matkalla.
Kantatielle toteutetaan ohituskaista (poikkileikkaus 2+1) valille Hannuksela — Siltala (ll-
majoki).

Kantatie parannetaan nelikaistaiseksi (poikkileikkaus 2+2) tieksi llmajoen ja Seindjoen
valilla.

Uudet eritasoliittymat (3 kpl) toteutetaan limajoen keskustan kohdalle (Siltalan etl),
Ahonkylan itapuolelle Tuomikylan ja Nikkolantien kohdalle (Ahonkylan etl) sek& kanta-
tien ja Suupohjantien liittyma&an (Rintalan etl).
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Kantatien tasoliittymét poistetaan rinnakkaistiejarjestelyin. Rinnakkaistieyhteys toteute-
taan koko suunnitteluosuudelle vahintaan kantatien toiselle puolelle.
o Meluntorjunnan toteuttaminen melualueille.

e}

Arvioitavien linjausten maastokaytavat on esitetty alla olevassa kuvassa (Kuva 3-1). Esitetty maastokay-
tavan leveys on noin 100-150 metrid. Linjausten tarkempi sijainti tarkentuu suunnittelun ja vaikutusten
arvioinnin edetessa. Alemmassa kuvassa (Kuva 3-2) on esitetty esimerkkeja kantateiden poikkileikkauk-

sista.

Selitykset:

VEO+

VE1

VE2

VE3

e VE3 radan siirto
Nykyinen junarata
Uusi eritascliittyma

Mykyinen eritasoliittymé

1:20 000

Kuva 3-1. Linjausvaihtoehtojen maastokaytavat. Maastokaytavan leveys on noin 150 metria.

Kuva 3-2. Esimerkkeja kantatien poikkileikkauksista suunnittelualueella.
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4 Suunnittelualueen nykytila

4.1 Liikenne

4.1.1 Liikenneverkko ja -maarat

Kantatie 67 ei ole liikenne- ja viestintaministerion asetuksen mukainen maanteiden paavayla (runko-
verkko). Liikennejarjestelmasta ja maanteistd annetun lain mukaan muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla
kantateilla on oltava likennemaaraan, liikkumisymparistéon ja alueellisiin tarpeisiin sovitettu hyva matko-
jen ja kuljetusten palvelutaso. Erityisesti vilkasliikenteisilla kantateilla tienpitdjan on varmistettava ajanta-
saisten liikenne- ja olosuhdetietojen saatavuus.

Kantatie 67 alkaa Pohjanlahden rannikolta Kaskisista. Se yhdistdd maakunnan keskeisen kasvukayta-
van varren kaupunkeja Kauhajoki — Kurikka — limajoki — Seinajoki -akselilla ja palvelee liséksi Kaskisten sa-
tamaan suuntautuvaa pitkdmatkaista likennetta. Kantatien likennemaara on limajoki — Seinajoki valilla noin
7300 — 11900 ajon/vrk (KVL 2019) (Kuva 4-1). Raskaan liikenteen osuus on noin 7-8%. Suunnittelualue
sijoittuu valille Hannuksela (limajoki) — Itikka (Sein&joki), ja sen pituus on noin 16 km.

~
Mottorilikenteen \

5 N
verkko ja liikenne- &
maarat i

&, 31401880
(63;3‘3 (1), G2

Moattorilikenteen verkka

w— \/3ltatie

m— [(antatie

— Seututie

=  hdystie

=== Seydullinen paakatu
« Alueellinen padkatu

—— Kokocjakatu

Liikennemarat 2020

Kl
(KVL raskaat)

Kuva 4-1. Keskimaaraiset vuorokauden likennemaarat (KVL, Vaylavirasto 2019). Raskaan liikenteen maara esitetty sul-
keissa.

Vuodesta 1992 kantatie 67:n liikennemaarat limajoen LAM-pisteen kohdalla ovat kasvaneet keskimaarin
n. 1,4 % vuodessa (Kuva 4-2). Viimeisten viiden vuoden aikana (2015-2019) kasvu on ollut keskimaarin
n. 0,7 % vuodessa. Raskaan liikenteen osalta trendi on kuitenkin ollut vuoden 2008 jalkeen laskeva, ja
viime vuosina laskua on ollut keskimaarin 1,0 % vuodessa.
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KESKIMAARAINEN VUOROKAUSILIIKENNE KANTATIELLA 67 ILMAJOEN LAM-
PISTEESSA 1992 - 2019
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Kuva 4-2. Keskimaaraisen vuorokausiliikenteen (KVL) kehitys kantatiella 67 limajoen LAM-pisteessa vuosina 1992-2019.

lImajoen ja Seindjoen valilla pendel6i 3200 henkil6a vuorokaudessa (Palvelutasoselvitys 2014). Iso osa
suunnittelualueen liikenteesta on tydmatkaliikennettad kuntien valilla. Seinajoella sijaitsee mm. Valio, joka
tyollistda paljon ihmisia.

Suunnittelualueella on useita tasoliittymia, joissa sivusuuntien palvelutaso on heikko paasuunnan suur-
ten nopeuksien ja liikennemaarien takia. Nopeusrajoituksia on turvallisuuden ja palvelutason kohenta-
miseksi liittymien kohdalla laskettu 80:een ja 60:een kilometriin tunnissa (Kuva 4-3).
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Kuva 4-3. Kantatien 67 liittymat ja nopeusrajoitukset.

4.1.2 Joukkoliikenne

Kantatiella on limajoen ja Seindjoen valilla kuusi pysakkiparia. Pysakit on paasaantoisesti toteutettu le-
vennyksing, eika niilla ole mainittavaa kalustusta.

lImajoen ja Seingjoen valilld kulkee arkisin kouluvuoden aikana kymmenen vuoroa suuntaansa pai-
vassa aamulla ja iltapaivalla. Viikonloppuna kulkee muutama vuoro.

Kantatien kanssa samassa maastokaytavassa kulkevan Suupohjan radan henkildliikenne on lakkau-
tettu vuonna 1968.

4.1.3 Jalankulku- ja pyoraliikenne

Kantatien etelapuolella Ahonkylan ja Rintalan valilla kulkee yhdistetty jalankulku- ja pyoérailyvayla, jolla
mopoilu on sallittu (Kuva 4-4). Rintalan kohdalla jalankulku- ja pydravayla siirtyy Suupohjantien yhtey-
teen. Tarkastelujaksolla on yksi llmajoen keskustan kohdalla sijaitseva jalankululle ja pyérailylle tarkoi-
tettu kantatien ristedva alikulkukaytava. Lisaksi Ahonkylan kohdalla on yksi kantatien kanssa ristedva
suojatie.

Ahonkyla kuuluu llmajoen kuntaan, mutta limajoen kuntakeskuksen ja Ahonkylan valilla on kantatien
maastokaytavassa pitka katkos jalankulku- ja pyoraliikenteen verkossa. Talla osuudella on sattunut kuole-
maan johtanut polkupyéraonnettomuus vuonna 2019. Vaihtoehtoisena reittina llmajoelta lahtee Kyronjokea
osin seuraileva pyodréatie, joka jatkuu ajoradalla Nikkolantielld ja liittyy kantatien Ahonkylan lansipuolella.
Tama yhteys on noin kilometrin pidempi kuin kantatien tarjoama suora mutta nopean moottoriliikenteen
takia turvaton yhteys.
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Kuva 4-4. Suunnittelujakson lahiympariston jalankulku- ja polkupy®éréliikenteen verkko.

Jalankulku- ja polkupyoéraliikenteen maarista ei ole laskettua tietoa, mutta oletettavasti imajoen, Ahonkylan
ja Seinajoen valilla on jalankulkijoita ja polkupyorailijoita, esimerkiksi Ahonkylassa sijaitsevan koulun ja pai-
vakotien takia.

4.1.4 Maatalousliikenne ja erikoiskuljetukset

Nykyinen kantatie kulkee tarkastelujaksolla peltoalueella. Pelloilta on suoria liittymi& kantatielle ja maata-
louskoneet kayttavat kantatieta siirtoajoon. Maatalouskoneisiin ndhden nopea moottorilikenne heikentaa
tien turvallisuutta. Maatalouskoneiden suuri koko aiheuttaa nakeméaesteen ohitustilanteessa.
Suunnittelualueella kantatie 67 on tierekisteritietojen mukaan osa suurten erikoiskuljetusten verkkoa
(7x7x40 m). Lisaksi huomioon otettavana kohteena Ahonkylan kohdalla on Fingrid Oyj:n muuntoasema,
jolle suurmuuntajat on toistaiseksi tuotu Suupohjan rataa pitkin. Mikali rata joskus tulevaisuudessa lakkau-
tetaan, muuntajien kuljetus joudutaan suorittamaan maanteitse esimerkiksi Seinajoen rautatieasemalta.

4.1.5 Raideliikenne

Suunnittelualueella on nykyisin 24 kaytdssa olevaa tasoristeysta, joista kahdessa (maanteiden tasoris-
teykset) on puomilaitokset ja lopuissa tasoristeysmerkit (Taulukko 4-1). Tasoristeyksista 2 on maantien
tasoristeyksia, 10 yksityistien tasoristeyksia, 11 viljelysteita ja 1 kevyenliikenteen tasoristeys.
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Taulukko 4-1. Listaus suunnittelualueen nykyisista tasoristeyksista.

Tasoristeykset (tilat 1, 3, 6, 7, 8)

Raide 441, Seinajoki-Kaskinen

Alku km+m: 0418+0001, Loppu km+m: 0530+0522

19.6.2019

Sijaintiraide  Km+m Tunnus Tasoristeyksen nimi Tien nimi Tielaji Varoituslaitos Tila

441 0423+0166 SKSS/13 Kortesmaki - Viljelystie Eiole Kaytossa
441 0423+0374 SKSS/14 Huhtakallio - Viljelystie Eiole Kaytossa
441 0423+0932 SKSS/15 Rintala - Viljelystie Ei ole Kaytossa
441 0424+0428 SKSS/16 Lihdestie Lahdestie Viljelystie Eiole Kaytossa
441 0425+0498 SKSS/17 Peralad - Yksityistie Eiole Kaytossa
441 0425+0719 SKSS/18 Saunamaki - Yksityistie Ei ole Kaytossa
441 0426+0319 U /01 Neiro - Viljelystie Eiole Kaytossa
441 0427+0066 U /02 Lutakka Munakunnantie Viljelystie Eiole Kaytossa
441 0427+0303 U /03 Kiveldn tilustie - Viljelystie Eiole Kaytossa
441 0427+0757 U /04  Jupakka - Yksityistie Eiole Kaytossa
441 0428+0622 U /05 Tuomikyla Niittyrannantie Yksityistie Eiole Kaytossa
441 0429+0141 I1U /06 Niemi-Nikkola Nikkolantie Maantie Puolipuomilaitos Kaytossa
141 0429+0980 IU /07 Tyolaitos - Viljelystie Eiole Kaytossa
141 0431+0117 1U /08 Nikkola Vidlimédentie Viljelystie Eiole Kaytossa
441 0431+0804 U /09 Pirila - Viljelystie Eiole Kaytossa
441 0432+0796 1U /10 Royskola Royskolantie Yksityistie Eiole Kaytossa
441 0433+0446 I1U /11 Kuhnala - Viljelystie Eiole Kaytossa
441 0434+0074 1U /12 Maantuote Palontie Maantie Puolipuomilaitos+kev.liik.kokopuom 439 Kaytossa
441 0434+0837 I1U /13 Anttila - Kevyen liikenteen vayla Eiole Kaytossa
441 0435+0095 IU /15 Kokkola - Yksityistie Eiole Kaytossa
441 0435+0720 IU /16 Hannuksela Hannukselantie Yksityistie Eiole Kaytossa
441 0436+0488 IU /17 Rinne - Yksityistie Eiole Kaytossa
441 0436+0972 I1U /18 Peurala Kullaanmdentie Yksityistie Eiole Kaytossa
441 0437+0631 1L /19 Hoppala Kullaanmdentie Yksityistie Eiole Kaytossa

Suunnittelualueella radan nopeusrajoitus on 80 km/h. Suurin sallittu akselipaino nykyisella raiteella on 225
kN. Nykyinen raide on paaosin puupdlkyllistd, K43-kisoilla olevaa, vajaasti sepel6ityd, sahkoistamatonta
tavaraliikenteen raidetta.

4.1.6 Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueella viiden vuoden aikana (2015-2019) onnettomuuksia on tullut poliisin tietoon yhteensa 39
kpl, joista 15 johti loukkaantumiseen ja yksi kuolemaan (Kuva 4-5). Maarallisesti eniten on sattunut pe-
raanajo-onnettomuuksia.
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POLIISIN TIETOON TULLEET ONNETTOMUUDET 2015-2019
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peraanajo-onnettomuus
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kaantymisonnettomuus
mopedionnettomuus

muu eldinonnettomuus

m Kuolemaan johtanut m L oukkaantumiseen johtanut m Ei henkildvahinkoja

Kuva 4-5. Suunnittelujaksolla vuosina 2015-2019 tapahtuneiden onnettomuuksien maarat ja luokittelu.

Eniten onnettomuuksia on tapahtunut Kt67 / Mt701 Palontie — Alaanentien liittymassa seka Kt67 / Suupoh-
jantien littymassa (Kuva 4-6).

0 1 2 3. 4 5km Lahde: Vaylaviraston onnettomuusrekisteri (noudettu 14.4.2020)
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Kuva 4-6. Poliisin tietoon tulleet likenneonnettomuudet vuosilta 2015-2019.
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Onnettomuusaste kertoo henkilévahinkoon johtaneiden (hvj) onnettomuuksien maaran suoritetta kohti ja
onnettomuustiheys hvj-onnettomuuksien maaran sataa tiekilometria kohti vuodessa. Viimeisimmat katta-
vat tiedot onnettomuusasteesta ja -tiheydesta ovat saatavissa vuoteen 2017 asti, mutta poliisin tietoon
tulleista liikkenneonnettomuuksista uusin tieto on vuodelta 2019. Taman takia onnettomuusastetta ja -
tiheytta on tarkasteltu eri aikajaksolla (2013-2017) kuin yksittaisid onnettomuuksia edella (2015-2019).

Kantatien 16,6 km:n jaksolla on viiden vuoden aikana (2013—2017) ajettu n. 60 miljoonaa kilometria
vuodessa. Samaan aikaan on tapahtunut keskimaarin 3,2 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta vuo-
dessa. Onnettomuusaste suunnitteluosuudella on siten 5,3 (Kuva 4-7). Luku on hieman alempi kuin kanta-
teilld yleensa. Onnettomuustiheys on vastaavasti 19,3 (Kuva 4-8), joka on yli kolminkertainen muihin kan-
tateihin ndhden.
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ONNETTOMUUSASTE VUOSINA 2013-2017
SUUNNITTELUJAKSO VS. VERTAILUARVOT

HVJ-ONNETTOMUUTTA / 108 AJONEUVO-KM
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Kuva 4-7. Henkildvahinko-onnettomuusaste kantatien 67 suunnittelujaksolla vuosina 2013-2017 seka vastaavien teiden
vertailuarvoja samalta aikavalilta.
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Kuva 4-8. Henkildvahinko-onnettomuustiheys kantatien 67 suunnittelujaksolla vuosina 2013—2017 seka vastaavien teiden
vertailuarvoja samalta aikavalilta.

Suupohjan eli Seinajoen ja Kaskisten valisella radalla on lukuisa maara turvattomia tasoristeyksia, jotka
lisdavat onnettomuusriskia radan ja kantatien yhteisessa maastokaytavassa. Suunnitelma-alueelle sijoit-
tuu 22 tasoristeysta, joista suurimmassa osassa ei ole varoituslaitteita. Suupohjan rata on vahaliikentei-
nen: vuonna 2019 radalla kulki 332 tavarajunaa, eli keskimaarin yksi juna paivassa, mutta kuljetusmaarat
ovat kasvussa. Rata on sahkoéistamaton ja huonokuntoinen. Viimeksi Vaylavirasto on paattanyt jatkaa
kunnossapitoa vuoden 2022 loppuun. Radasta tehdaan vuoden 2022 alussa tarveselvitys.
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4.1.7 Liikenne-ennuste

Nykyisin voimassa olevat valtakunnalliset likenne-ennusteet on julkaistu vuonna 2018 (Liikenneviraston
tutkimuksia ja selvityksia 57/2018). Etela-Pohjanmaan maakuntaa koskevat ennustekertoimet eri toimin-
nallisille luokille vuoteen 2050 asti on esitetty oheisissa kuvissa (Kuva 4-9 ja Kuva 4-10). Lahtdékohtana
kuvissa on vuosi 2019. Kuvissa esitettyihin kertoimiin eivat sisally paavaylaasetuksen mukaiset maantei-
den paavaylat, joille on laadittu erilliset, yhteysvalikohtaiset ennusteet.

Kevyiden ajoneuvojen (henkil6- ja pakettiautot) osalta ennustettu muutos on kaikilla tieluokilla melko lineaa-
rista, ja kasvu jatkuu ainakin vuoteen 2050 asti. Kantateilla kasvu vuosina 2019-2050 on yhteensa noin 20
%. Raskaiden ajoneuvojen (kuorma- ja linja-autot) kohdalla puolestaan kasvu on alussa jyrkkaa, mutta loi-
venee my6hemmin ja kaantyy kaikilla tieluokilla laskuun vuoteen 2040 mennessa. Kantateiden kohdalla
vuoden 2050 raskaan likenteen maara on noin 12 % korkeampi kuin vuonna 2019.

4 N\

Liikenteen ennustettu kasvu Etela-Pohjanmaan maakunnan maanteilld, kevyet
ajoneuvot (Vaylaviraston valtakunnalliset liikenne-ennusteet, 2019=1,00)
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Kuva 4-9. Kevyille ajoneuvoille ennustetut liikenteen kasvukertoimet Etela-Pohjanmaan maakunnassa.
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Liikenteen ennustettu kasvu Eteld-Pohjanmaan maakunnan maanteilld, raskaat
ajoneuvot (Vaylaviraston valtakunnalliset liikenne-ennusteet, 2019=1,00)
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Kuva 4-10. Raskaille ajoneuvoille ennustetut likenteen kasvukertoimet Etela-Pohjanmaan maakunnassa.

Alla olevassa kuvassa (Kuva 4-11) on esitetty keskimaaréinen vuorokausiliikenne (KVL, ajon./vrk) suun-
nittelualueella sek& valtakunnallisen kerroinennusteen mukainen liikenne-ennuste vuonna 2050. Nykylii-
kennem@arissa on otettu huomioon tierekisterin tietojen liséksi tulokset vuonna 2018 suoritetuista liikken-
nelaskennoista.

Katila A
Perakyla Viitala GeRkity Pajuneba
Kiikerinkyla Niemisto
Kt 67 Ahonkylantie—Rintalanmaki Kt 67 Rintalanmaéki-Itikka o
Kimeramaiia Ko Vuosi | 2019 | 2050 Vuosi | 2019 | 2050 SEINAJOKI

KVL 12300 14700 KVL 8 800 10500
Huhta KVLras 840 940 KVLras 740 830
Rask. % 6,8 % 6,4 % Rask. % 8,4 % 79 %

Korvenloukko

Harjunmak Itikka,

Pk Kt 67 Nikkola-Ahonkyldntie
Vuosi | 2019 | 2050
KVL | 10600 | 12700 Rintala
Metiaiskyla KVLras 650 720
Rask.% | 6,1% | 57 % Landesmak

Jumoonneva

Japp
Japinneva P . Yt 27194 Ahonkylantie
Yt 17407 Nikkolantie

valimaa

Kruununoja

Sihtola Ahonkyla
Mukka a4 Yt 17404 Tuomikylantie &
Valkiila
Tom
Valimaki St 701 Palontie
Nikkolan- v Sinuna
Suominen rilanneva :
Kt 67 Siltala-Nikkola
Oksimaki Vuosi 2019 2050

KVL 10200 | 12200
CoTTE KVLras 640 720

Kt 67 Huikkula-Hannuksela 7 Rask.% | 6,3% | 59 %
Vuosi 2019 | 2050 &8 ILMAJOKI
KVL 6 900 8 300 St 701 Alaanentie Rantala
KVLras 570 640
Rask.% | 82% | 7,7%

Soukkajoki

Napustanmaki Mannila

Pelola
Kt 67 Hannuksela-Siltala Kaivola
Torala RS Vuosi | 2019 | 2050
Karjanmaa KVL 7300 8 800
KVLras 540 600 Savusakl
Rask.% | 7,3% | 6,9 %

Hietaharju

Lahdenkyla Salomaa

Ala-Risku

Kuva 4-11. Suunnittelualueen nykylikennemaarat ja liikenne-ennuste vuodelle 2050 (KVL, ajon./vrk).
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4.2 Maankaytto ja yhdyskuntarakenne

4.2.1 Yhdyskuntarakenne ja asutus

Seindjoki on Etela-Pohjanmaan maakuntakeskus, suurin kaupunki ja kunta. Hanke sijoittuu limajoen ja
Seindjoen keskustaajamien valiselle alueelle (Kuva 4-12 ja Kuva 4-13). lImajoki ja Seinajoki ovat taaja-
matoimintojen aluetta. llmajoen kuntakeskuksen ja Seindjoen valissa sijaitsee llmajoen Ahokylan taa-
jama, joka on lahes 2 000 asukkaan asuintaajama. limajoki, llmajoen Ahokyla ja Seindjoen taajama-alu-
eet ovat laajentuneet. Erityisesti Seindjoen keskustaajama on levittaytynyt laajemmalle alueelle 2000 -
luvun alussa. limajoen Ahokyla onkin osoitettu taajamatoimintojen kohdemerkinnalla (Etela-Pohjanmaan
maakuntakaavan ajantasaisuuden arviointi 2020. Etela-Pohjanmaan liitto). Seindjoella yli 3 200 asuk-
kaan Alakyla sijaitsee kantatien 67 linjauksen eteldpuolella. Muutoin kantatien 67 linjaus sijoittuu maa- ja
metsatalousvaltaiselle alueelle, jolla on haja-asutusta. Yhdyskuntarakenteellisesti kehitettdva osuus si-
joittuu llmajoen, Ahokylan ja Seindjoen taajama-alueille seka niiden valiselle maaseutualueelle ja Rinta-
lan kylaalueelle.

Vaest6 asuu varsin hajautuneesti eri puolilla maakuntaa, vaikka maakunnan vaest6 keskittyy alueelli-
sesti vakirikkaimpiin taajamiin ja kaupunkeihin. Maakuntakeskus Seindjoen vaestdon kasvu on ollut viime
vuosina nopeaa ja myds limajoki on kasvattanut vaestéaan. limajoella asuu noin 12 270 asukasta ja Seina-
joella noin 63 780 (Tilastokeskus 2019).

lImajoella lahimmat hairiintyvat kohteet ovat Ahonkylan koulu, joka rajautuu kantatiehen 67 seka paiva-
koti Vanamo noin 70 metrin paassa kantatien 67 nykyisesta linjauksesta. limajoen keskustaajaman Paloky-
Ian koulu sijaitsee yli 700 metrin, Jaakko llkan koulu ja lukio yli 800 metrin seka palvelutalo Hopiarati yli 800
metrin paassa kantatien 67 nykyisesta linjauksesta.

Seindjoella lahimmat hairiintyvat kohteet ovat Itikan eritasoliittyman tuntumassa kouluista kansalais-
opisto ja SeAMK:n Bio- ja elintarviketekniikka. Kantatien 67 etelapuolella Seingjoen lyseo ja Joupin koulu
sijaitsevat yli 200 metrin sek& Jump ideaparkin paivakoti alle 200 metrin paassa ja Marttilan paivakoti yli 300
metrin padssa nykyisesta kantatien linjauksesta.
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Kuva 4-12. YKR aineiston mukainen yhdyskuntarakenne vuonna 2017. Taajamalla (punaiset alueet) tarkoitetaan vahintaan
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Kuva 4-13. Asuin- ja lomarakennukset suunnittelualueella ja lahiymparistéssa (Maanmittauslaitos 2020).
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4.2.2 Elinkeinot

Etela-Pohjanmaa tunnetaan yrittajyydestaan, vahvasta maataloussektorista seka monipuolisesta kulttuu-
ritarjonnastaan. Maakunnan yritysklusterit ovat elintarviketeollisuus, metalli- ja teknologiateollisuus seka
puutuoteteollisuus. limajoen tyopaikoista oli alkutuotannossa 12,2, jalostuksessa 21,3 ja palveluissa 64,6
prosenttia vuonna 2017. Seinadjoen tyOpaikoista oli alkutuotannossa 2,3, jalostuksessa 23 ja palveluissa
73,7 prosenttia (Ldhde: Tilastokeskus).

Tarkastelualue sijoittuu limajoen ja Seindjoen keskustaajamiin seka limajoen Ahokylan taajamaan seka
niiden valiselle maatalousalueelle. Seinajoki on Suomen kuudenneksi suurimman markkina-alueen keskus,
jolla on monipuoliset kaupan ja koulutuksen palvelut.

4.2.3 Kaavoitustilanne

Maakuntakaavoitus

Etela-Pohjamaan voimassa oleva maakuntakaava on hyvaksytty maakuntavaltuustossa vuonna 2003 ja
vahvistettu ymparistoministeridssa 23.5.2005. Etela-Pohjanmaan maakuntakaavaa on uudistettu vaiheit-
tain (Kuva 4-14). Tuulivoimaa kasitteleva vaihemaakuntakaava | on vahvistettu ymparistdministeridssa
31.10.2016 ja vaihemaakuntakaava I, jonka teemoja ovat kauppa, likenne ja keskustatoiminnot, on tullut
voimaan 11.8.2016. Maakuntavaltuusto on hyvaksynyt vaihemaakuntakaavan Il muutoksen 2.12.2019 ja
se on tullut voimaan 21.4.2020. Maakuntavaltuuston on hyvaksynyt turvetuotantoa, suoluonnon suojelua,
bioenergialaitoksia, puuterminaaleja ja puolustusvoimien alueita kasittelevd vaihemaakuntakaavan I,
muta valtuuston paatdksesta on valitettu hallinto-oikeuteen, joten kaava ei ole viela lainvoimainen.

Vaihemaakuntakaavassa Il nykyinen tielinjaus on osoitettu merkittavasti parannettavana kaksiajoratai-
sena kantatiena Seinajoen ja limajoen valilla seka merkittavasti parannettavana kantatiena limajoelta valta-
tien 3 littymaan saakka (Kuva 4-15). Suupohjan rata on osoitettu rautatieksi. Kantatien Itikan, Suupohjan,
lImajoen Ahokylan ja Seindjoen keskustan liittymat on osoitettu eritasoliittymiksi. llmajoki on osoitettu kes-
kustatoimintojen alueeksi kohdemerkinnalla ja Seindjoki aluemerkinnalla. Kantatie sijaitsee Seindjoen kau-
pallisen vyéhykkeen (km-2) lansiosan alueelle. Koko kantatien 67 ymparistd kuuluu Kurikka-limajoki-Sei-
najoki kehittamisvydhykkeeseen. Vaihemaakuntakaavalla 1l on kumottu Eteld-Pohjanmaan maakuntakaa-
vasta ohjeellinen uusi tielinjaus tai uuden tien vaihtoehtoinen linjaus on kumottu kantatien linjauksen etela-
puolella Seingjoella.

Kokonaismaakuntakaavassa 2005 kulttuuriympariston tai maiseman vaalimisen kannalta tarkeéaksi alu-
eeksi osoitettu Kyrojokilaakson kulttuurimaisema sijoittuu kantatien 67 lansi- ja pohjoispuolelle. Kantatien
ymparistd keskustaajaman lansiosasta Hannukselan littymaalueelle. llmajoen kuuluu limajoki-Huissi-Pant-
tila maaseudun kehittdmiskohdealueeseen.
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Kuva 4-15. Ote Etelad- Pohjanmaan voimassa olevasta vaihemaakuntakaavasta Il.

Eteld-Pohjanmaan maakuntakaavan uudistamisen valmistelu on aloitettu kevaalld 2020. Maakuntakaa-
van ajantasaisuuden arviointi on tehty kokonaiskuvan muodostamiseksi maakuntakaavan merkintdjen
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uudistamistarpeesta ja toteutumisesta. Maakuntakaavoituksessa on tarve kokonaisuuden tarkastelulle
kaikki merkinnat yhteen kokoavassa kokonaismaakuntakaavassa.

Yleiskaavoitus

lImajoen keskustan alueella ja sen ymparistdssa on voimassa keskustan osayleiskaava, jonka kunnan-
valtuusto on hyvaksynyt 21.9.1992 § 95. Osayleiskaava on saanut lainvoiman 31.8.1993. Kantatie 67 on
osoitettu seudulliseksi paavaylaksi ja keskustan sekd Hannukselantien liittymét eritasoliittymiksi, ettd
Suupohjan rata rautatieksi (Kuva 4-16). Kantatien 67 etelapuolelle on osoitettu kevyen liikenteen reitti.
Kantatie 67 rajautuu maa- ja metsatalous-, teollisuus-, keskustatoimintojen, pientalovaltaisiin sek&d maa-
ja metsatalousvaltaisiin alueisiin.
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Kuva 4-16. Ote limajoen keskustan osayleiskaavasta vuodelta 1992.
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lImajoen kunnanvaltuusto on hyvaksynyt Ahokyldn osayleiskaavan 26.8.1988 ja sen muutokset
16.12.1988. Kaava on saanut lainvoiman 18.1.1989. Kantatie 67 on osoitettu seudulliseksi paavaylaksi
ja Ahokylan liittyma eritasoliittymaksi sek& Suupohjan rata rautatieksi (Kuva 4-17). Kantatien 67 etela-
puolelle on osoitettu kevyen liikkenteen reitti Navettamé&en pohjoispuolelta kuntakeskuksen suuntaan.
Kantatie 67 rajautuu maa- ja metsatalousvaltaisiin alueisiin, maa- ja metsatalousalueeseen, jolla maa- ja
metséatalousrakennusten rakentaminen on sallittua, maa- ja metsétalousvaltaisiin alueisiin, joilla on ulkoi-
lun ohjaamistarvetta tai ympéaristdarvoja seké pientalovaltaisiin ettd teollisuus- ja varastoalueisiin. Ahon-

kylan yleiskaava vuodelta 2006 on korvannut keskeisten alueiden osalta Ahokylan yleiskaavan vuodelta
1988.
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Kuva 4-17. Ote Ahokylan osayleiskaavasta vuodelta 1989.
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limajoen kunnanvaltuusto hyvaksynyt Ahonkylan yleiskaavan 12.10.2006. Kaava on saanut lainvoiman
15.12.2006. Kantatie 67 on osoitettu seudulliseksi kantatieksi ja Suupohjan rata rautatieksi (Kuva 4-18).
Kantatien 67 etelapuolelle on osoitettu kevyen liikenteen reitti Tuomikylantieltd Navettamaen pohjoispuo-
lelle seka asuinpientalovaltaisten alueiden l&pi Ahontielle, josta pohjoiseen kevyen liikkenteen reitti sijoittuu
edelleen kantatien 67 viereen Seindjoen kuntarajalle saakka. Kantatie 67 rajautuu maatalous-, palvelujen,
pientalovaltaisiin asuntoalueisiin seka julkisten palvelujen ja hallinnon alueisiin, keskustatoimintojen ja
suojaviheralueisiin.
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Kuva 4-18. Ote Ahonkylan yleiskaavasta vuodelta 2007.
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Seindjoen kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt oikeusvaikutuksettoman yleiskaavan 24.10.1994 § 187.
Kaava on saanut lainvoiman 30 paivaa kaupunginvaltuuston paatoksen jalkeen. Kantatie 67 on osoitettu
kantatieksi, Suupohjan, Joupin, keskustan ja Itikan liittyméat eritasoliittymiksi sek& kantatien ja Valtionka-
dun liittyma suuntaisliittymaksi ja Suupohjan rata rautatieksi (Kuva 4-19). Kantatie 67 rajautuu maa- ja
metséatalousvaltaisiin sekd maa- ja metséatalousalueisiin, pientalovaltaisiin asunto-, teollisuus- ja varasto-
, Yksityisten palvelujen ja hallinnon, suojaviher-, virkistys- ja keskustatoimintojen alueisiin.
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Kuva 4-19. Ote Seindjoen yleiskaavayhdistelmasta.

37



Seindjoen kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt oikeusvaikutteisen Niemisttnmaan osayleiskaavan
19.12.2005. Kaupunginhallitus asetti kaavan osittain voimaan 20.2.2006. Vaasan hallinto-oikeus hylkasi
5.9.2007 kaavasta jatetyt valitukset. Suupohjan rata rajautuu Niemistdnmaan osayleiskaavaan ja kantatie
67 sijoittuu kaava-alueen eteladpuolelle (Kuva 4-20). Hankevaihtoehdoista VE2 ja VES sijoittuvat kaavan
maisemallisesti arvokkaalle peltoalueelle (MA-1). Hankevaihtoehtojen linjaukset ristedvat voimalinjojen
kanssa.
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Kuva 4-20. Ote Seindjoen Niemistdnmaan osayleiskaavasta.

Vireilla olevat yleiskaavat

lImajoen kunnanhallituksen paatoksella 20.3.2017 kaynnistetyn keskustan yleiskaavan kaavaluonnos-
vaihtoehdot A ja B ovat olleet nahtavilld 10.11.-11.12.2017. Kaavoitus on edelleen vireilld. Arvioitavien
linjausten sijoittumien suhteessa kyseisiin kaavaluonnosvaihtoehtoihin on osoitettu seuraavissa kuvissa
(Kuva 4-21).
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Kuva 4-21. Otteet vireilla olevan keskustan yleiskaavan kaavaluonnoksista A (ylinna) ja B.

Seinajoen keskustan oikeusvaikutteinen osayleiskaava on vireilla. Kaupunkisuunnittelujaosto kaynnisti
osayleiskaavan 5.6.2012. Tavoiteaikataulun mukaisesti kaavan taustaselvitykset seké osayleiskaavoituk-
sen aloitus ajoittuvat vuodelle 2020.
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Asemakaavoitus

lImajoella kantatien 67 ja Suupohjan radan alueella on voimassa eri aikoina lainvoimaisiksi tulleita kaa-
voja, joista vanhimpia ovat keskustan alueella Hannukselantien liittymast&a Anttilankujalle koskeva ase-
makaava (1/12.7.1965) ja Seindjoentietd Hansatien alueesta koilliseen koskeva asemakaava
(1/12.7.1965) sekd uusimpia Kurikantien-Seingjoentien-Palontien-Alaneentien asemakaavan muutos
(132/25.6.2012 Kv). Kantatie 67 on osoitettu maantien alueeksi (LT) ja Suupohjan rata rautatien alueeksi
(LR) (Kuva 4-22). Kantatie 67 rajautuu erillispientalojen (AO), liike- ja toimistorakennusten (K, K-2, K-7),
liikerakennusten (KL), liikerakennusten (KM-1, KM-2) seka teollisuus- ja varastorakennusten korttelialu-
eisiin (T, T-1, TK, TR) etté suojaviher- (EV), rautatien (LR), puisto- (VP) ja katualueisiin. Suupohjan rata
rajautuu asuin-, liikke- ja toimistorakennusten (AL), erillispientalojen (AO), liike- ja toimistorakennusten (K)
liikerakennusten (KL, KL-5), liikerakennusten (KM-2) korttelialueisiin sekd maantien (LT), maa- ja metsa-
talous- (M), puisto- (VP), lahivirkistys- (VL) ettd katualueisiin.

aihtoehdot 14
 — Nykyinen eritasoliittymaz. .
- - Nykyinen rautatie 3&\
—— VEo+ L
VE1

| VE2

L '_-VEg_

Kuva 4-22. Ote limajoen keskustan asemakaavayhdistelmasta 27.1.2020.

lImajoella Ahonkyldssad Suupohjan radan alueella ei ole voimassa olevaa asemakaavaa. Kantatien 67
alueella on voimassa eri aikoina lainvoimaisiksi tulleita kaavoja, joista vanhimpia ovat Ahontieltd Muna-
kunnantielle ulottuva asemakaava (1/30.9.1974) ja korttelin 24 asemakaava Koulutielld (5/28.9.1979)
seka uusimpana Aurinkoniityntien asemakaava (37/3.12.2018 Kh). Kantatien 67 asemakaava on kumottu
Kalliolantien jalankulun ja pyorailyn kadusta Ahontielle. Kantatie 67 on osoitettu osittain maantieksi (LT)
(Kuva 4-23). Kantatie 67 rajautuu erillispientalojen (AO), asuin-, liike- ja toimistorakennusten (AL), asuin-
ja liikerakennusten (ALK), liike- ja toimistorakennusten (K), palvelurakennusten (P), julkisten lahipalvelu-
rakennusten (YL) korttelialueisiin seka katu- ja suojaviher- (EV) etta puistoalueisiin (PL). Suupohjan rata
rajautuu teollisuus- ja varastorakennusten (T), l&hivirkistys- (VL), korttelialueisiin ja yhdyskuntateknista
huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten alueisiin (ET).
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Kuva 4-23. Ote limajoen Ahokylan asemakaavayhdistelmasta 27.1.2020.

Seindjoella kantatien 67 ja Suupohjan radan alueella on voimassa eri aikoina lainvoimaisiksi tulleita ase-
makaavoja, joista vanhimpia ovat Alakylan asemakaavan muutos (743 09015) (lainvoimainen 26.4.1985)
ja uusimpia Itikan kortteleiden 15 ja 20 asemakaavan muutos (743 07027) (lainvoimainen 28.12.2011).
Paaosin kantatie ja lahialueet on asemakaavoitettu 1980 -luvulla, kantatien varressa asemakaavoitettu
alue alkaa Katilantien itdpuoleiselta asuinalueelta ja ulottuu kaupungin keskustaan asti. Kantatie 67 on
osoitettu maantien alueeksi (LT) liittymineen ja Suupohjan rata rautatiealueeksi (LR) (Kuva 4-24). Ase-
makaavassa on osoitettu Rintapellonkujan ja Valskarinkadun alikulut sekd Kortesmaen kohdalle erita-
soristeys (e) asemakaavan liikerakennusten korttelialueen, jolle saa sijoittaa vahittaiskaupan suuryksikon
(KM-1) pohjoispuolelle.

Kantatie 67 rajautuu asuin-, liike- ja yleisten rakennusten (ALY/s-1), maatilojen talouskeskusten (AM,
AM/s), liike- ja toimistorakennusten (K, K-3), toimitilarakennusten (KTY-1), autopaikkojen (LPA, LPA-3),
huoltoaseman (LH) seka teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueisiin, joilla ympéaristd asettaa toimin-
nan laadulle erityisiad vaatimuksia (TY) etté vesi- (W), suojaviher- (EV), rautatien (LR), puisto- (VP) ja katu-
alueisiin. Suupohjan rata rajautuu kantatien maantien alueeseen (LT) ja pohjoispuolella asemakaavoitta-
mattomaan alueeseen Ruistien ja Puhdistamonkadun valisella alueella, muutoin Suupohjan rata rajautuu
asuinkerrostalojen (AK-32), asuin-, liike-, toimisto- ja yleisten rakennusten (ALY/s-1), toimitilarakennusten
(KTY-1), autopaikkojen (LPA, LPA-3, LPA-5, LPA-11), huoltoaseman (LH) korttelialueisiin seké& yhdyskun-
tateknista huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten (ET), suojaviher- (EV), puisto- (VP) ja vesialueeseen
(W).
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Kuva 4-24. Ote Seindjoen asemakaavayhdistelmasta.

Seindjoella kantatien 67 osalta uusin kaavamuutos on Kauppa-Joupin asemakaavan muutos, jonka kau-
punginvaltuusto hyvaksyi 28.6.2010. Suupohjarata on osoitettu rautatien alueeksi (LR) ja kantatie 67
maantien alueeksi. (LT) (Kuva 4-25). Kaavamuutoksessa varauduttiin kantatien 67 osalta 2+2 ajoratai-
seen tiehen. Itikan eritasoliittymasta Kauppa-Joupin asemakaavan muutoksen alueelle on varauduttu
asemakaavoissa 2+2 ajorataiseen kantatiehen 67. Kauppa-Joupin asemakaavan muutosalueesta lan-
teen limajoen rajalle ei ole asemakaavoissa varauduttu kantatien 2+2 ajorataistamiseen.
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Kuva 4-25. Ote Seinajoen Kauppa-Joupin asemakaavasta.
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Vireilld olevat asemakaavat

Vireilld oleva limajoen Siltalan kunnanosan asemakaavan muutos ja laajennus (Nesteen huoltoasema)
sisaltda kantatien 67 maantien aluetta (LT). Kaavatyon osallistumis- ja arviointisuunnitelma seka kaava-
luonnos on asetettu nahtaville epavirallisesti 8.4. — 21.4.2008. Arvioitavien linjausten sijoittumien suh-
teessa kyseiseen kaavaluonnokseen on osoitettu seuraavassa kuvassa (Kuva 4-26).
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Kuva 4-26. Ote limajoen Siltalan kunnanosan asemakaavan muutoksen ja laajennuksen kaavaluonnoskartasta.

Seindjoella on kantatien 67 varressa vireilld seuraavat asemakaavan muutokset: asemakaavan muutos
(07030) Itikanmaenkadulla korttelin 4 tonteilla 8, 9, 10, 11 ja 12 (Kyla 15.4.2020, § 58) ja asemakaavan
muutos (06073) Pohjolantiella korttelissa 55 ja katualueilla (Kyla 16.1.2019, § 5), jotka rajautuvat kanta-
tiehen 67 ja junarataan. Seindjoen asemakaavayhdistelma on osoitettu seuraavassa kuvassa (Kuva
4-27).

Arvioitavien tielinjausten alueelle on tulossa vireille asemakaavan muutos (13057) Niittajankadulla, joka
rajautuu kantatiehen 67 pohjoisosaltaan.
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Kuva 4-27. Ote Seindjoen asemakaavayhdistelmasta, jossa on punaisella viivalla rajattu ajankohtaiset asemakaavan muu-
tosalueet 13057, 07030 ja 06073 kantatien 67 ja Suupohjan radan tuntumassa.

4.3 Maisema ja kulttuuriymparisto

4.3.1 Maiseman yleispiirteet

Hankealue ja sen maisemallinen vaikutusalue kuuluvat Pohjanmaan maisemamaakuntaan ja Etel&-Poh-
janmaan viljelylakeuksien maisemaseutuun.

Selvitysalue on paaosin perinteistd etelapohjalaista viljelymaisemaa — avaraa, yhtenaista ja tasaista
kulttuuriympéristéad (Kuva 4-28). Reunoilta ja teiden varsilta avautuu pitkid ja maisemakuvaltaan komeita
peltondkymia, jotka paattyvéat selvarajaisesti metsan tai taajaman reunaan. Lakeutta elavéittavat vield muu-
tamat jéljelld olevat ladot. Hankealueen Seingjoen ja limajoen paissa perinteinen viljelymaisema muuntuu
taajama- ja kaupunkimaisemaksi.

Viljelylakeus on kehittynyt loivajuoksuisen Kyrénjoen laaksoon ja haarakkeisesti sen sivujokien laaksoi-
hin. Laaksojen reuna-alueiden teidenvarsilla ja Kyrénjoen varrella on perinteisid nauhamaisia kylia. llmajoen
ja Seingjoen keskustaajamien laajenemissuunta on alkanut poiketa nauhamaisesta kylarakenteesta. Asu-
tuksen lisaksi tiestd on perinteisesti seurannut jokea molemmin puolin. Uudemmat tiet eivat tukeudu yhta
kiinteasti joenvarteen kuin aiemmin. Kantatie 67, rautatie ja suuret voimalinjat halkovat suoraviivaisesti Ala-
joen viljelylakeutta sen etelareunassa.
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B suljettu tai puoliavoin taajama- tai metsa — kantatie 67
XX taajama - — — rautatie
hankealueen sijainti — korkeuskayrd (suuntaa-antava)

Kuva 4-28. Maiseman yleispiirteet. Selvitysalueen maisemassa ei erotu selkeitd maamerkkeja tai solmukohtia. Selkeimpia
katseenkiinnittajia ovat avoimen ja suljetun tilan rajapinnat.

4.3.2 Maiseman ja kulttuuriympariston arvoalueet ja -kohteet

Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet

Hankealue sijoittuu valtakunnallisesti arvokkaan limajoen Alajoen lakeusmaiseman etelareunaan (Kuva
4-29). Lakeusmaisema on mittakaavaltaan suurta. Maisemakuva on korostuneen selkedé ja vaakasuun-
taiset maiseman linjat ovat hallitsevia. Avoimuus ja suuret etéisyydet mahdollistavat monin paikoin edus-
tavien nakymien avautumisen viljelylakeuden ylitse. Avoin rakentamaton viljelymaisema on pohjoisesta
saavuttaessa vahva identiteettitekijd Seindjoen kaupungille. Maisema-alueen rajaukseen on vuoden
2013 paivitysinventoinnissa ehdotettu muutosta, jonka mukaan uusi rajaus jattaisi kantatie nro 67 etela-
puolelle sijoittuneet kaupan suuryksikdiden ja taajamarakentamisen muuttamat maisema-alueen osat
pois. Uutta aluerajausta ei ole viela vahvistettu.

Lantisestad paastdan hankealue ulottuu maakunnallisesti arvokkaaseen Kurikan-llmajoen kulttuurimai-
semaan. Kyrénjoen varressa maisemaa leimaa monipuolinen historiallinen ymparistd. Alueella on seka var-
haisen asumisen, etta teollistumisen, likennevaylien, kaupankaynnin, sosiaalisen toiminnan, opetuksen etta
muuttuvan maatalouden ymparistdja. Rajaukseen on esitetty vuonna 2013 muutoksia paivitysinventoin-
neissa, mutta niita ei viela vahvistettu.

45



Jathr Nurmonjokilaakso .
Kyronjoen lietalanmak gy

Jiitikk
keskjjuoksun ja ™
alajuoksun kulttuurimais £ Jras

/. ~Nurmonjoen;
// Y maisema i
Knuutilaan
// ski-Nurmo
F yKalil

&, 7
3 Ilmajoen

lakensmaiséma

ILMAJOKI

Maakunnallisesti arvokas maisema-alue
- H'//-‘Va\takunnallisesti arvokas maisema-alue|
I 1

Vaihtoehdot
7 Nykyinen‘eritasdliittyma
= = Nykyinen rautatie Viitalankyl
— VEO+
VE1 pinibianic
~— VE1 eritasoliittymé
1 VE2
— VE2 eritasoliittyma
o VE 3 radansiirto
' VE3
— VE3 eritasoliittyma. /"M

2~

Kyronjokilaakson
kulttuurim.
Ilmajoki-Kurikka

Kuva 4-29. Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet.

Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriymparistot

Valtakunnallisesti arvokkaita kohteita koskien Iahtétietona on RKY2009-kohdeluettelo sekd rakennusperin-
tokohteet eli rakennussuojelulailla, asetuksella 480/85, kirkkolailla ja rautatiesopimuksella 1998 suojellut
kohteet. Maakunnallisia alueita ja kohteita koskien lahtdtietona ovat vuoden 2005 kokonaismaakuntakaava
ja taman jalkeen Etela-Pohjanmaan litossa laadittu rakennusinventointiraportti. Naiden lisaksi hankealueen
Iahistolla on limajoen puolella paikallisesti arvokkaita yleis- ja asemakaavoissa sr-merkinndilla huomioituja
rakennuksia.

limajoen Nikkolan ja Pirilan jokivarsiasutus on valtakunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuuriym-
paristdd RKY2009 (Kuva 4-30). Taloryhmat edustavat jokivarsiasutuksen kylarakennetta ajalta, jolloin Ky-
ronjoki toimii alueen padkulkureittind. Paarakennusten julkisivut avautuvat joelle ja talousrakennukset sijoit-
tuvat niiden taustapuolelle. Joen lansirantaa seuraa ainakin 1600-luvulta samalla paikalla kulkenut Kénnintie
ja itapuolella, kauempana rannasta nuorempi Nikkolantie. Nikkolantien varressa tien ja vanhan jokivarsi-
asutuksen valiin jaa peltovyohyke. Nikkolan ja Pirilan jokivarsiasutus sijoittuu valtakunnallisesti arvokkaalle
llmajoen Alajoki -maisema-alueelle hankealueen pohjoispuolelle.

lImajoella maakunnallisesti arvokkaita alueita ja kohteita ovat Asematie ja kauppatien varsi, limajoen
keskusta ja Kyronjoen kulttuurimaiseman keskustan pohjoispuoleiset alueet, seka Mattilan talo.

Hankealuetta halkoo 1900-luvun alussa rakennettu rautatieyhteys. Viljavien ja tiheasti asuttujen seutu-
jen lapi kulkenut rata yhdisti rannikon vientikaupungit, Kristinankaupungin ja Kaskisen, Seindjoen risteys-
asemaan. Rata helpotti erityisesti viljan ja puutavaran kuljetusta Etela-Pohjanmaalta rannikon kaupunkeihin.
Radan varrelle sijoittuu valtakunnallisesti arvokas llmajoen vanha rautatieasema ymparistéineen. Asema-
rakennus on rakennettu vuonna 1910 ja edustaa V luokan asematyyppia. Aseman yhteydessa on vuonna
1911 valmistunut tavaramakasiini. Asemalta luoteeseen suuntaavan Asematien varrella on maakunnalli-
sesti arvokasta rakennuskantaa, joka koostuu 1900-luvun alun asuin- ja liikerakennuksista seka nayttavasta
seurantalosta. Edempana joen molemmin puolin sijaitsee limajoen maakunnallisesti arvokas keskusta-alue.
Kerroksellisen ympariston historia ulottuu 1500-luvulle saakka. Alueella on sijainnut kirkko, josta on jaljella
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vanha hautausmaa. Alueella sijaitse my6s Suomen vanhimpiin lukeutuva kotiseutumuseo (rakennettu
vuonna 1914). Keskusta-alueella on myds modernimpaa rakennuskantaa, kuten 1960-luvulla rakennettu
kunnantalo. Kirkonkylan keskeisella paikalla sijaitsee pohjalaista rakennustapaa edustava valtakunnallisesti
arvokas Yli-Laurosen pihapiiri. Sen rakentaminen liittyy Etela-Pohjanmaan 1800-luvun vaurastumiseen,
joka Pohjanmaalla perustui tervanpolttoon ja kytovilielyyn. Keskustan eteldpuolella, Kyrénjoen keskijuok-
sulla oleva limajoen kirkko muodostaa entisen laajan emapitajan kirkko- ja asutushistoriallisen keskustan.
Rannan tuntumassa sijaitsevan 1760-luvun puukirkon ja tapulin lisdksi valtakunnallisesti arvokkaaseen kirk-
komiljooseen liittyy kirkkotarha siunauskappeleineen.

Seindjoen valtakunnallisesti arvokkaat rakennetut kulttuuriymparistot eivat sijoitu hankealueen tuntu-
maan, vaan ne sijaitsevat kaupunkirakenteen sisalla.

Lahelld avoimen vilielymaiseman rajapintaa sijaitsee maakunnallisesti arvokas Joupin kylan vanha asu-
tusymparisto, jossa on sailyneena rakennuskantaa kuten aittoja ja paarakennuksia 1700- ja 1800-luvuilta.
Maakunnalliseksi kohteeksi ehdolla olevalla Itikanmaella sijaitsevat Eskoon palvelukeskus ja Jusiinraitin
arava-talot. Itikanmaella sijaitsevat vanha navetta ja Itikan konttorirakennus edustavat Seindjoen varhaista
teollisuushistoriaa. Viljelymaiseman pohjoislaidalla sijaitseva Niemistontien rakennettu kulttuuriymparisto
on ehdolla maakunnalliseksi kohteeksi. Muut Seindjoen maakunnalliset kohteet sijoittuvat syvemmalle kau-
punkirakenteeseen, eivatka ne sijoitu hankealueen |aheisyyteen.

Muut maiseman arvoluokitukset

Hankealueen lahella ei ole geologisesti arvokkaita muodostumia.
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Kuva 4-30. Rakennetun kulttuuriympariston valtakunnallisesti, maakunnallisesti ja paikallisesti merkittavat kohteet ja alueet.

4.3.3 Muinaisjaannokset

Hankealueen lahistolla ei sijaitse tunnettuja muinaisjaannoksia. Hankealueella laaditaan muinaisjaan-
nosinventointi syksyn 2020 aikana.
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4.4 Luonnonymparisto

4.4.1 Luonto ja luonnonsuojelu

Suunnittelualue sijoittuu kasvimaantieteellisessa aluejaossa keskiboreaaliselle Pohjanmaan vy6hyk-
keelle. Soiden aluejaossa selvitysalue kuuluu Eteld-Pohjanmaan kilpikeitaat -vyéhykkeeseen.

Suunnittelualueen luonnonymparistdsta valtaosa koostuu Kyronjokilaakson alavasta viljelylakeudesta.
Kyronjokilaakson pelloilla viljelladan mm. eri viljalajikkeita, nurmea ja perunaa. Luonnontilainen kasvillisuus
on keskittynyt peltoalueilla padosin pientareille, luomien varsille ja metsasaarekkeisiin. Varsinaisia met-
sasaarekkeita peltolakeudella on vain vahan. Avointa peltomaisemaa elavoittavat muutamat luomat (mm.
Tuoresluoma ja Tuomiluoma), jotka mutkittelevat kapean lehtipuuvydhykkeen ymparéimana kohti Kyrénjo-
kea. Luomien varsilla tavataan rehevaa suurruoho- ja heindkasvillisuutta. Peltoalueella sijaitsee muutamia
kaivettuja vesikuoppia, joissa esiintyy kosteikkokasvillisuutta ja erdaissa myos viitasammakkoa.

Kyronjokilaakson viljelylakeuden eteldpuolella olevat reunametsat ovat valtaosin tuoreen kankaan
(MT), lehtomaisen kankaan (OMT) seka kuivahkon kankaan (VT) talousmetsia. Puusto on kuusivaltaista,
joukossa paikoitelleen runsaasti lehtipuuta ja mantya. Karuimpia metsatyyppeja tavataan suunnittelualu-
eella kantatie 67 etelapuolella Ahonkylan ja Alakylan valisella selannealueella. Taalla kalliopeitteisilla ma-
enpaallystaéilla tavataan mantyvaltaisia kuivan ja karukkokankaan (CT, CIT) havumetsia. Metsat ovat ikara-
kenteeltaan kasvatusiassa olevia talousmetsia, jossa nuoria ja keski-ikdisid metsikoitd on selvasti varttu-
nutta ja vanhempaa enemman. Talousmetsaalueelle tyypillisesti avohakkuita ja taimikoita esiintyy alueella.
Pohjamaa on paikoitellen kivista ja kallioista, etenkin Ahonkylan ja Alakylan valisella selannealueella. Suot
ovat seudulla valtaosin gjitettuja ja muuttuneet eriasteisiksi turvekankaiksi. Laajin mantyvaltainen turvekan-
gas on Nikkolanneva kantatie 67 kupeessa muiden kohteiden ollessa hyvin pienialaisia ja karuja kangas-
maan soistumia.

Alustavien tielinjausvaihtoehtojen sijoituspaikoilla tai niiden I&hiymparistéssa ei ole Natura 2000 -suo-
jeluverkoston alueita tai luonnonsuojelualueita. Lahimmat Natura 2000 -suojeluverkostoon kuuluvat alueet
ovat Tuoresluoman lehdot (FI0800158, SAC), joka sijaitsee Iahimmilldan noin 2 kilometrid suunnittelualueen
etelapuolella seka Paukaneva (FI0800035, SAC) lahimmilldan noin 3 kilometria koilliseen. Yksityismaiden
luonnonsuojelualue, yksi Seindjoen kaupungin METSO-kohteista, Pohjaniemi (YSA207374), sijaitsee noin
2 kilometriad suunnittelualueesta koilliseen (Kuva 4-31).

Suomen Metsakeskuksen avoimen paikkatiedon mukaan alustavien tielinjausvaihtoehtojen sijoituspai-
koilla ei ole tiedossa metsien monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeita elinymparistéja (Metsalaki 10
§). Lahimmat rekisterdidyt metsalakikohteet ovat kantatie 67 eteldpuolella karulla selannealueella, joissa
esiintyy pienialaisia karukkokankaita vahatuottoisempia kallioita ja vahapuustoisia soita. Uhanlaisten lajien
rekisteritietojen (Suomen ymparistokeskus) mukaan alustavien tielinjausvaihtoehtojen ymparistéssa on ha-
vaintoja lito-oravasta sek& muutamista hydnteisista. Liito-orava-esiintymia on useita suunnittelualueen ym-
paristossa Kyronjokilaakson kuusivaltaisissa reunametsissa em. rekisterin, aikaisempien luontoselvitysten
seka kevaalla 2020 tehtyjen selvitysten mukaan. Muut suunnittelualueen ymparistdssa olevat uhanalaisre-
kisterin havainnot koskevat yksittaisia hyonteishavaintoja mm. Amphigerontia intermedia (NT silmallapidet-
tava), vyopiiloseppa (LC elinvoimainen) ja vahakeltasiipi (EN erittéain uhanalainen).

Tielinjausvaihtoehdot VE2 ja VE3 sijoittuvat osittain llmajoen Alajoen maakunnallisesti tarkeaksi lintu-
alueeksi (MAALI) maaritellyn alueen etelareunaan. Alajoen MAALI-alueen koko on 1567 ha. Alajoen varren
tulvapellot ovat yhdessa Kauhavan-Lapuan Alajoen kanssa Suomenselan lintutieteellisen yhdistyksen mer-
kittdvin metsahanhien kevainen levahdysalue. MyGs runsaasti muuta tulvalinnustoa pysahtyy ruokailemaan
Alajoelle. Lisaksi alueen heikosti kartoitettuun pesivaan peltolinnustoon kuuluu mm. runsas suopdlidkanta.
(SSLTY 2013)

Alueella levahtavat kevaisin mm. (SSLTY 2013):
° Metsahanhi (NT) 550-700 yks
o Lyhytnokkahanhi 10-50 yks
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) Kapustarinta 200-600 yks

. Suokukko (EN) 120-800 yks

) Kerakurmitsa (NT) 0-25 yks

o  Alkusyksysta alueelle kertyy kottaraisia 500-3000 yks
. Pesimalinnustoon kuuluvat mm.

o Pikkukuovi 2 rev (2013)

. Peltopyy 20-40 rev

. Suopolld 1-7 rev

. Peltosirkku (EN) 14 rev (2013)

Alajoen peltoalue kuuluu mydés Suomen tarkeisiin lintualueisiin (FINIBA). Finiba-alueen rajaus on em.
MAALI-aluetta pienempi ja sijoittuu tielinjausvaihtoehtojen pohjoispuolelle. Alajoen FINIBA-alueen kriteerina
on erityisesti kevaisin levahtavat metsahanhet.

Tehdyn pesimalinnustoselvityksen perusteella peltoalueella tyypillisimpia pesimalintuja ovat mm. kiuru,
kuovi, tdyhtdhyyppa, keltasirkku. Erittain uhanalainen peltosirkku esiintyy useamman parin voimin Neiron
edustan peltoalueella. Petolinnuista tuulihaukka on yleisin ja nakyvin laji selvitysalueella. Selvitysalueen
etelapuolen karut kalliomannikét ovat vastaavasti mm. kehraajan ja leppalinnun suosiossa. Pellonreunus-
metsien ja metsasaarekkeiden lajistossa tavataan yleisena mm. eri rastas-, kerttus- ja tiaislajeja, sepel-
kyyhky, peippo. Tyypillisimpia ja nakyvimpia nisakkaita tielinjausten alueella ovat rusakko, metsajanis, kettu,
metsakauris, hirvi, valkohantakauris, myyrat, hiiret ja paastaiset seka lepakoista pohjanlepakko ja viiksisiip-
palajit.

Suunnittelualueelle on tekeilld maastokauden 2020 aikana luontoselvitys. Suunnittelualueen nykytilan
kuvaus ja tieto huomionarvoisista kohteista tdydentyy jatkossa YVA-selostusvaiheeseen tehtyjen selvitysten
tulosten pohjalta.

Fautad =
A Unanalainen laji (SYKE 2020) 4 &

A Vitasammakko (Ramboll 2020) % 2 Ik k
Liito-oravan él{nymparistd (Ramboll 2020) ‘A
®  Liito-oravan jatéshavainto (Ramboll 2020) a
. Liito-oravan jatéshavainto (Tuomisto 2018)
¥¢ Mahdollinen pesapuu (Ramboll 2020)
@ Liito-oravan j&t@shavainto (Ramboll 2020) ~ # S E | N AJ O KI
Maakunnallisesti arvokas linnustoalue (SSLTY)
[ Rantaluhdat (Yli-Kokko, Tuomista 2009)
N [ Rauhoitettu koivukuja (LSL) | =

I Metsilakikohde (Metsikeskus)
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)
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Kuva 4-31. Arvokkaat luontokohteet suunnittelualueella.

49



4.4.2 Maa- ja kalliopera

Suunnittelualue sijoittuu suurelta osaltaan pehmeikoélle. Varsinkin nykyisen kt67:n pohjois- ja lansipuolella
pohjamaa on 16yhaa savi-/silttimaata jopa 20 m syvyyteen (Kuva 4-32). Monin paikoin hienojakoiseen
kivennaismaahan on sekoittunut eloperéaisia aineksia tehden maaperan liejuiseksi. Pehmean, savi-/siltti-
kerroksen leikkauslujuus on heikko ja nykyinen radan stabiliteetti on paikoin huono. Ahonkylan ja Alakylan
vélisella alueella, kantatie ja rata sijoittuvat osittain moreeni- ja kallioalueelle.

Suunnittelualueelle ei sijoitu valtakunnallisesti arvokkaita geologisia muodostumia.
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- | :f-‘ ws
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Kénni Alaioki “ \ SEINAJ(
ajoKl /e Ll - Lisa AW 4
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LjHHt *“"“ = e
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i Ljsa Y,
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LjH m g
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7
LjHs ]
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Kalliomaa, maanpeite enintdan 1 m (yleensad moreenia) (Ka) D Kuntaraja
= Hiekkamoreeni (Mr), Scramoreeni (SrMr; -
Nikkola S i bl ) Vaihtoehdot
Ol T,

Ljsa Hiekka (HK) — Nykyinen eritasoliittyma
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Savi (Sa) VE2
Liejusavi, humuspitoisuus 2-6 % (LjSa) VE2 eritasoliittymé
T Lieju, humuspitoisuus yli 6 % (Lj) i -
ol Rahkaturve (St) /77 VE 3 radansiirto
Saraturve (Ct) I ves
[777] Taytemaa (Ta) = —— VE3 eritasoliittyma
O gl 1 2km y
et 2] 7
Savuamiki 7 /7

Kuva 4-32. Hankealueen maaperakartta (GTK).

Hankealueen happamien sulfaattimaiden esiintymisen todennakoisyys on suuri (Geologian tutkimuskes-
kus GTK) (Kuva 4-33). GTK:n kartoituspisteista on 16ytynyt potentiaalisesti hapanta sulfaattimaata mydés
vaylien kuivatussyvyydeltd. Happamat sulfaattimaat sijoittuvat erityisesti alueille, joissa maapera on sa-
vea, liejuista savea tai liejuista hienoa hietaa.
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. Kuntaraja Hyvin pieni
Kartoituspisteet Vaihtoehdot

Sulfidikerroksen sywyys maanpinnasta (m)  — Nykyinen eritasoliittyma
]

1(0-1,0) == Nykyinen rautatie
® 2(>30-35 — VEo+
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® 4(>2,0-3,0) VE1 eritasoliittyma
Se 7 (Ei hapan sulfaattimaa) B VE:
7Happamat sulfaattimaat 1:250 000 (alueet) —— VE2 eritasoliittyma
Esiintymisen todenndkdisyys e

Suuri 7+ VE 3 radansiirto

‘ .
Kohtalainen —— VE3 eritasoliittyma

Kuva 4-33. Happamat sulfaattimaat hankealueella.

4.4.3 Pinta- ja pohjavedet

Suunnittelualue sijoittuu Kyrénjoen vesistdalueelle (42) (Kuva 4-34). Tielinjausvaihtoehdot sijoittuvat Ky-
rénjoen ylaosan valuma-alueelle (42.03) ja Seindjoen suuosan, Kyrkdsjarven alueelle (42.071). Kyréjoen
yldosalla tielinjavaihtoehdot sijoittuvat vesimuodostumien limajoen alueen (42.032), Tuoresluoman
(42.035) ja Tuomiluoman valuma-alueille (42.034).

Kyronjoen paduoman (pituus 44 km) valuma-alueen pinta-ala on 4923 km? ja se on tyypiltdan suuri
turvemaiden joki. Sen keskivirtaama on 43 m®s, ylivitaama 388 m®/s ja alivitaama 1,1 m3/s. Kyronjoki on
voimakkaasti muutettu ja vesistd kuuluu Kokeméaenjoen-Saaristomeren-Selkdmeren vesienhoitoalueeseen.
Vesimuodostuman ekologinen tila on valttéava ja kemiallinen tila hyvaa huonompi (Kuva 4-35). Vesiston hyva
ekologinen tavoitetila tulisi saavuttaa vuoteen 2021 mennessa ja kemiallinen tavoitetila puolestaan vuoteen
2027 mennessa.

Seinajoen (pituus 73 km) valuma-alueen pinta-ala on 1011 km?. Sein&joki on tyypiltdan keskisuuri tur-
vemaiden joki ja voimakkaasti muutettu. Sen keskivirtaama on 8,5 m%/s, ylivitaama 150 m%/s ja alivirtaama
0,3 m¥/s. Tekojarvien sdanndstely vaikuttaa selvasti Sein&joen virtaamiin ja jokiuoma on lahes kokonaisuu-
dessaan rakennettu. Joen ekologinen tila on valttava ja kemiallinen tila hyva (Kuva 4-35). Vesiston hyva
ekologinen tavoitetila tulisi saavuttaa vuoteen 2021 mennessa.

Tuoresluoma on tyypiltdédn pieni kangasmaiden joki (pituus 14 km), jonka hydrologis-morfologinen
muuttuneisuus on erittéin vahainen. Valuma-alueen pinta-ala on 102 km?2. Joen ekologinen tila on valttava
ja kemiallinen tila hyva.

Tuomiluoma on tyypiltdan pieni turvemaiden joki (pituus 15 km), jota ei ole voimakkaasti muutettu. Va-
luma-alueen koko on 90 km?. Joen ekologinen tila on valttava ja kemiallinen tila hyvaa huonompi. Vesiston
hyva ekologinen tavoitetila tulisi saavuttaa vuoteen 2027 mennessa.

Tielinjausvaihtoehtojen lahiymparistdssa ei ole luokiteltuja pohjavesialueita. L&himmat pohjavesialueet
sijaitsevat noin 6 kilometria lImajoen paadyn lounaispuolella (Koskenkorva ja Salonmaki, 1-luokka).
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Kuva 4-34. Pintavedet hankealueel
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Kuva 4-35. Pintavesien ekologinen tila hankealueella (lahde: SYKE).
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4.4.4 Tulvavedet (tulvavaara-alueet)

Kyrénjoki on tyypillinen tulville altis joki, jonka jokivarsilla on laajoja tulva-alueita. Tulvaherkkyyteen vai-
kuttaa mm. maaston tasaisuus, maankohoaminen, vahajarvisyys ja maankaytt6. Hankealueella on myés
tunnettuja jadapatopaikkoja. Viimeksi llmajoella ja Seingjoella jddpadot aiheuttivat ongelmia kevaalla 2013.

[Imajoki-Seinajoki on nimetty valtakunnallisesti merkittdvaksi tulvariskialueeksi (Kuva 4-36). Vesistdalu-
eella on tehty lukuisia tulvasuojelutdita kuten perkauksia ja pengerryksia. Alueen tulvaa on pyritty hallitse-
maan mm. saanndstelyn avulla (Pitkimon saanndstely ja Kyrkosjarven tekojarvi). Kyronjoen alaosan, Sei-
najoen keskiosan, Kyronjoen yldosan ja Kainastonjoen yldosan tulvasuojelutgilld pystytdan torjumaan kes-
kimaarin kerran 20 vuodessa toistuvaa eli arviolta vuosien 1966 ja 1984 tulvia pienemmat tulvat. llmajoen-
Seindjoen pengerrysalueelle joudutaan paastdmaan vettd suuremmilla tulvilla. (Kyrénjoen vesistdalueen
tulvariskien hallintasuunnitelma vuosille 2016-2021).
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= = = Nykyinen rautatie
— VEO+
I vEL

== VEI1 eritasoliittyma

75 ILMAJOKI - e

7, ”, /’J : VE2 eritasoliittyma
p . " VE3
f‘/ TUOm|ky|a 77/ VE 3 radansiirto

0 05 1 2 km = VE3 eritasoliittymé
I | O PR R Y N

Niemelankyla

Ridla

Kuva 4-36. Vesistétulva HW 1/100.

4.5 Melutilanne

Suunnitteluvalille on laadittu EU:n ympéristémeludirektiivin mukainen meluselvitys vuosina 2012 ja 2017.
Meluselvitys alkaa limajoella kt 701 (Alaanentie) kohdalta. Vuoden 2012 melukartat ovat saatavilla Vay-
laviraston nettisivuilta, ja alla olevissa kuvissa (Kuva 4-37 ja Kuva 4-38) on esitetty paivameluvyéhykkeet
Laeq7-22. Ohjearvo melulle on asuinalueilla seka koulujen ja hoitolaitosten alueilla 55 dB, joka alkaa kuvissa
keltaisesta varivyohykkeesta.
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Kuva 4-37. Paivaajan melu Laeq7-22 vuonna 2012 valilla limajoki-Ahonkyla. Keltaisesta varista alkaen ylittyy asunalueiden
seka hoito- ja oppilaitosten ohjearvo 55 dB.

ey

Kuva 4-38. Paivaajan melu Laeq7-22 vuonna 2012 valilla Ahonkyla-Seingjoki. Keltaisesta varista alkaen ylittyy asunalueiden
seka hoito- ja oppilaitosten ohjearvo 55 dB.

Ohjearvon 55 dB ylittavalle vyohykkeelle sijoittuu yksittaisid asuinrakennuksia tai pienia rakennusryhmia
useassa kohdassa. Ahonkyléssa on asutustihentymé seké koulurakennus 55 dB meluvydhykkeella.

Tien rinnalla kulkee Seinéjoki-Kaskinen -rautatie, jossa on vahaista tavarajunaliikennettd (keskim&arin
1-2 junaa vuorokaudessa), aiheuttaen ajoittaista melua lahialueella.
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5 Arvioinnin eteneminen

5.1 Arvioitavat vaikutukset ja vaikutusalue

Téassa ympéristévaikutusten arvioinnissa tehtdvana on arvioida Kt 67 limajoki-Seinajoki valin parantami-
sen aiheuttamat ymparistévaikutukset YVA-lain ja -asetuksen edellyttdmalla tavalla ja tarkkuudella. Arvi-
oitaviksi tulevat seuraavassa kuvassa (Kuva 5-1) esitetyt vaikutukset:

Arvioitavat
ympadristovaikutukset

. . Yhdyskuntarakenne,
o Maa, maapera, vedet, ilma, . . - )
Vaesto, ihmisten terveys, aineellinen omaisuus, Luonnonvarojen

elinolot ja viihtyvyys

ilmasto, kasvillisuus, eliot ja
luonnon monimuotoisuus

maisema, kaupunkikuva ja
kulttuuriperintd

hyoédyntdminen

Kuva 5-1. Arvioitavat ympaéristévaikutukset (YVA-laki 252/2017, 2 §).

YVA-asetuksen 4 §:n mukaan arviointiselostukseen tulee sisdltyd muun muassa arvio ja kuvaus hank-
keen ja sen kohtuullisten vaihtoehtojen todennakoisesti merkittavistd ymparistévaikutuksista seka vaih-
toehtojen ymparistévaikutusten vertailu. Ymparistévaikutusten arvioinnissa vertaillaan hankkeen toteut-
tamisen ja hankkeen toteuttamatta jattdmisen ymparistovaikutuksia seka niiden valisia eroja. Vertailu ta-
pahtuu kaytettavissa olevan tiedon ja arviointitydn aikana tarkentuvan tiedon perusteella.

Merkittdvyyden arvioinnilla osoitetaan paattelyketju, jonka perusteella vaikutusten arvioinnissa tullaan
paatymaan johtopaatoksiin hankkeen merkittavisté vaikutuksista. Vaikutuksen merkittédvyys tarkoittaa ym-
paristdssa tapahtuvan muutoksen suuruutta, kun huomioidaan muutosta aiheuttavan vaikutuksen suuruus
ja ympéristdn kyky vastaanottaa vaikutus eli vaikutuksen kohteen herkkyys (Kuva 5-2). Kohteen herkkyyden

arvioimiseen liittyy myds kohteen arvo eri kohderyhmille kuten esim. asukkaille tai elinkeinoharjoittajille.

Hanke

Vaikutuskohteen

herkkyys

VAIKUTUKSEN
MERKITTAVYYS

Kuva 5-2. Vaikutusten merkittavyyden maarittdminen.
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Arviointimenettelyssa vaikutuksen suuruus ja kohteen herkkyys seka lopullinen vaikutuksen merkittavyys
jaetaan neljaan suuruusluokkaan: vahainen, kohtalainen, suuri ja erittdin suuri. Vaikutukset ja niiden mer-
kitys ovat joko kielteisia tai myOnteisia ymparistdlle. Vaikutuksen kokijan arvot ja tavoitteet maarittavat,
mika on kielteista ja mika myonteista. Laki ja muu ohjeistus maarittavat, mika on hyvaksyttavaa toimintaa
ja mille toiminnalle tarvitaan erilisia lupia, jotka rajoittavat haitallisiksi koettuja toimintoja.

5.2 Arvioitavien ymparistovaikutusten rajaukset

Ymparistovaikutusten arvioinnissa keskitytaan erityisesti merkittaviin ymparistévaikutuksiin. Arviointioh-
jelmavaiheessa tunnistettiin keskeisiksi arvioitaviksi vaikutuksiksi tdssa hankkeessa:
liikenteelliset vaikutukset ja liikenneturvallisuus,
vaikutukset maankayttdon,
e  vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperintoon,
. vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen,
o vaikutukset elinkeinoelamaan,
. sulfaattimaiden vaikutukset ja tulvariskialueet,
) luontovaikutukset rakentamattomille metsaisille alueille, vesistdjen varsille ja metsasaarekkei-
siin, joihin tievaihtoehtojen maastokaytavat kohdistuvat ja
. vaikutukset direktiivilajeihin

Lisaksi yleisella tasolla ilmastovaikutukset ja resurssitehokkuus ovat merkittavia vaikutuksia.

Ymparistovaikutusten laajuus ja merkitys riippuu vaikutuksen luonteesta. Erityyppiset ymparistévaiku-
tukset kohdistuvat alueellisesti eri tavoin. Osa vaikutuksista kohdistuu vain paikallisiin olosuhteisiin, osa
koskettaa laajoja valtakunnallisia ja seudullisia kokonaisuuksia.

Taman hankkeen ymparistdvaikutusten tarkastelualueeseen kuuluu tiealueen valittdmassa laheisyy-
dessa olevien alueiden lisaksi sen ulkopuolella olevia alueita. Tiehankkeen toteuttaminen saattaa muuttaa
luonnonoloja, maisemaa, ihmisten elinoloja, elinkeinoja ja viihtyvyyttd myds kauempana itse tiesta. Siksi
vaikutusalueen laajuus vaihtelee muutamista metreista (tien lahialueet) useisiin kilometreihin (avoimet mai-
sematilat). Tatakin laajemmalle kohdistuvat esimerkiksi vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja talouteen.

5.3 Selvitykset ja muu arvioinnissa kaytettava aineisto

Hankkeen ymparistovaikutusten arviointi pohjautuu seuraaviin keskeisiin aineistoihin seka muihin arvi-
oinnin aikana haettaviin ja tuotettaviin aineistoihin ja selvityksiin:

e  Suunnitteluperusteet (2020)

. Tutkimusohjelman mukaiset maaperatutkimukset 2020-2021

) Lainvoimaiset ja valmisteilla olevat maankayttésuunnitelmat; maakuntakaava, yleiskaavat, asema-

kaavat

. Aiemmat suunnitelmat

. Lahtotietomalli

. Maasto- ja maaperamalli

o Liikkenneonnettomuustiedot

) Luontoselvitykset

. Kiinteistovaikutusselvitys.

5.4 Vaihtoehtojen vertailu

Ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa esitetdan vaihtoehtojen vertailu. Sen tarkoituksena on tukea
myohemmin tapahtuvaa paatdksentekoa kuvaamalla eri vaihtoehtojen etuja ja haittoja eri nakdkulmista.
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Vertailu tehdaan kaytettavissa olevan seka YVAnN yhteydessa toteutettavista lisaselvityksista saatavan
tiedon perusteella. Vaihtoehtoja vertaillaan niiden vaikutusten merkittavyyteen perustuen. Merkittavyys
kuvaa samanaikaisesti vaikutusten suuruutta ja vaikutuksen kohteena olevan ympariston herkkyytta ky-
seiselle vaikutukselle.

Eri vaikutuksia vertaillaan my&s kuvailevan (kvalitatiivisen) ja maarallisen (kvantitatiivisen) vertailutau-
lukon avulla. Siihen kirjataan tarkasteltujen vaihtoehtojen keskeiset niin myénteiset kuin kielteiset vaikutuk-
set.
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6 Arvioitavat vaikutukset ja niiden
arviointimenetelmat

6.1 Arvioitavien ymparistovaikutusten rajaukset

Arvioinnissa keskitytdan tarkastelemaan luvussa 5.2 esitetyn mukaisesti hankkeen kannalta keskeisim-
miksi tunnistettuja vaikutuksia. N&ita ovat tdssa hankkeessa suunnittelutietojen perusteella arvioituna lii-
kenteelliset vaikutukset ja liilkenneturvallisuus, vaikutukset maankayttdén, vaikutukset maisemaan ja kult-
tuuriperintddn, vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen, vaikutukset elinkeinoelamaan, luontovai-
kutukset rakentamattomille metsaisille alueille, joihin tievaihtoehtojen maastokaytavat kohdistuvat, sul-
faattimaiden merkitys ja tulvariskien vaikutukset seka vaikutukset direktiivilajeihin. Lisaksi yleisella tasolla
ilmastovaikutukset ja resurssitehokkuus ovat merkittavia vaikutuksia.

6.2 Liikenteelliset vaikutukset

Liikenteellisia vaikutuksia selvitetdan asiantuntija-arvioiden, liikenne-ennusteiden, erilaisten analyysioh-
jelmistojen seka tarvittaessa liilkenteen simulointiohjelmistojen avulla. Liikenteellisista vaikutuksista tutki-
taan muun muassa liikenneverkkovaihtoehtojen kuormitusta, liikenneturvallisuutta, liikennejarjestelyjen
toimivuutta sekad matka-aikojen ennakoitavuutta ja keskimaaraista pituutta. Ne toimivat pohjana myds
muille vaikutusten arvioinneille, kuten ymparistélliset vaikutukset ja yhteiskuntataloudelliset arviot. Vaih-
toehtojen liikenneturvallisuus varmistetaan tieturvallisuusarvioinnin periaatteilla.

Vaihtoehtojen vaikutuksia liikenteeseen ja likkumiseen kuvataan asiantuntijoiden arvioina seka kayt-
tden Vaylaviraston kayttamia arviointimenetelmia ja laskentaohjelmistoja. Liikenteellisia vaikutuksia arvioi-
daan vertaamalla toteutusvaihtoehtoja 0+-vaihtoehtoon nykyisella likennemaaralla seka vuoden 2050 lii-
kenne-ennusteiden mukaisella likennemaaralla. Liikenne-ennuste toimii pohjana myds muille vaikutusten
arvioinneille, kuten ymparistolliset vaikutukset ja yhteiskuntataloudelliset arviot. Liikenne-ennusteen herk-
kyystarkasteluja tehdaan tarpeen mukaan maarittamalla skenaariot liikenteen kasvun maksimi- ja minimi-
kehitykselle. Liikennemaarien kasvuvaihtoehtojen perusteella arvioidaan vaiheittain toteuttamisen toimen-
piteet ja niiden suositeltavat ajankohdat.

Tybssa arvioidaan vaiheittain liikenteen sujuvuuden, turvallisuuden, melu- ja muiden ymparistohaittojen
jne. kehittymista ja selvitetdan, missa vaiheessa tietyt toimenpiteet tulevat valttamattdmiksi, jotta likenne-
jarjestelman toimivuus turvataan tai jotta likenteen ymparisto- tai muut haitat eivat muodostu sietamatto-
miksi.

Arvioinnissa kuvataan ja vertaillaan seuraavia liikenteellisia vaikutuksia:

a) Vaikutukset autoliikenteen sujuvuuteen eli liikenteelliseen palvelutasoon maaritellaan Liikenne-
viraston IVAR-ohjelmistolla (IVAR = Investointihankkeiden Vaikutusten ARviointi) erikseen hen-
kilé- ja tavaraliikenteen osalta. Vaikutukset kayttajaryhmittain selvitetdan myds, esimerkiksi lyhyt-
ja pitkdmatkainen likenne seka maatalousliikenne. Liikenteellista palvelutasoa kuvataan niin sa-
notun HCM-asteikon luokituksella A—F. Kriittisten liittymajarjestelyjen toimivuutta arvioidaan tar-
vittaessa |ahtdtietojen mahdollistaessa liikenteelliselld simuloinnilla esimerkiksi Synchro/
SimTraffic- tai HCS-ohjelmistolla.

b) Vaikutuksia tien l[&hiympariston asukkaiden liikkumiseen ja liikenneyhteyksiin kuvataan alueittain
arvioimalla muun muassa parannettavan paatien estevaikutuksia seka liittyma- ja rinnakkais-
tiejarjestelyjen vaikutuksia eri tienkayttajaryhmille.

c) Asiantuntija-arvioina kuvataan vaikutuksia jalankulun ja py6railyn olosuhteisiin. Selvitetdan yh-
teydet yli- ja alikulkuineen seka arvioidaan eri vaihtoehtojen estevaikutukset ja muutokset jalan-
kulun ja pyorailyn sujuvuuteen, turvallisuuteen ja kaytettavyyteen.
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d) Vaikutuksia joukkoliikenteen olosuhteisiin, bussireitteihin seka pysakkeihin ja niiden yhteyksiin
kuvataan asiantuntija-arvioina. Selvitetdan joukkoliikenteen reitit, pysakit, vuorot ja joukkoliiken-
neyhteyksien turvaaminen. Suunnittelun aikana kuullaan kunnan seka alueen linja-autoliiken-
teen edustajien mielipiteita joukkoliikennejarjestelyista.

e) Vaikutuksia liikenneturvallisuuteen kuvataan arvioimalla tien ja liittymien parantamisen vaiku-
tusta vuosittaisten henkildvahinko-onnettomuuksien maaraan seka liikennekuolemien maaraan.
Arvio tehdaan eri tietyyppien keskimaaraisen onnettomuusriskin perusteella. Arvioinnissa voi-
daan kayttaa hyvaksi Liikenneviraston Tarva-ohjelmistoa.

f) Tyo6ssa arvioidaan Suupohjan radan nykyinen merkitys seka hankkeessa radalle tehtavien toi-
menpiteiden vaikutus tieliikenteeseen, estevaikutukseen, turvallisuuteen ja ymparistéon seka
Fingrid Oyj:n muuntajakuljetuksiin.

Tievaihtoehtoja vertaillaan my6s alueella olevien tai suunniteltujen merkittavien yritysten ja laitosten kul-
jetusten kannalta (esim. uudet logistiikka-alueet). Vaihtoehtojen arvioinnissa kasitelladn myds suuret eri-
koiskuljetukset seka vaarallisten aineiden kuljetukset, joihin kohdistuvat vaikutukset ja riskit arvioidaan
sanallisin kuvauksin.

Hairidtilanteiden vaihtoehtoisten reittien mahdollisuudet kuvataan. Samoin tien rakennustyémaan aikai-
sia hairigita liikenteelle ja likennejarjestelyjen mahdollisuuksia arvioidaan.

Vaihtoehtojen tietekniset jarjestelyt, sillat, melusuojaukset seka pohjanvahvistukset yms. tekniset rat-
kaisut suunnitellaan silla tarkkuudella, etta vaihtoehtojen vaikutukset ymparistéon, haittojen hallintaan, kus-
tannuksiin ja toteuttamiskelpoisuuteen voidaan arvioida luotettavasti.

6.3 Ymparistovaikutukset

6.3.1 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon

Tien parantaminen korvaamalla tasoliittymia eritasoliittymilla ja rakentamalla tielle toinen ajorata ja mah-
dollinen rakentaminen uuteen maastokaytavaan vaikuttavat nykyisten ja uusien toimintojen sijoittumi-
seen. Alueiden kytkeytyminen toisiinsa ja kuntien palveluiden saavutettavuus eri alueilta muuttuvat.
Tybssa arvioidaan asiantuntija-arviona maankaytén kehittdmisen mahdollisuudet eri vaihtoehdoissa. Ta-
man pohjalta arvioidaan hankkeen vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen. Vaikutukset arvioidaan
paikallisesti, maakunnallisesti ja valtakunnallisesti (valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden toteutu-
minen). Arviointi tehdaan yhteistydssa kuntien ja maakuntaliiton kaavoittajien kanssa.

Yhdyskuntarakenteellisen vaikutusarvioinnin nakékulmia ovat etenkin:
e vaikutukset elinkeinoeldman toimintaedellytyksiin ja vaestdn liikkumismahdollisuuksiin
e vaikutukset maankaytdllisiin kokonaisuuksiin ja taajamarakenteen kehittymissuuntiin
e vaikutukset lahialueen maankayttddn sekd maa- ja metsatalouden toimintaedellytyksiin
o edellisiin liittyvat vaikutukset olemassa oleviin palveluihin ja uusiin palvelukeskittymiin.

Esitys yleiskaavojen ja asemakaavojen laajennus- ja paivitystarpeista esitetdan selkedssa taulukkomuo-
dossa, johon on koottu kaavaotteet ja esitys mahdollisista laajennus- ja paivitystarpeista.

6.3.2 Vaikutukset luonnonoloihin ja luonnon monimuotoisuuteen

Tiehanke voi vaikuttaa luonnonoloihin suoraan tai valillisesti. Suorista vaikutuksista on kyse esimerkiksi
silloin, kun rakentaminen kohdistuu suojeltavalle alueelle tai suojeltavan lajin elinymparistéon tai hanke
muuttaa suojeltavan alueen vesitaloutta siten, ettd luonnonolot muuttuvat epaedullisiksi. Valillisia vaiku-
tuksia voivat olla esimerkiksi estevaikutus tai melun aiheuttama hairiévaikutus. Vaikutuksia arvioitaessa
hankkeen vaikutukset jaetaan rakennustdiden aikana syntyviin valiaikaisiin vaikutuksiin seka pysyvais-
luonteisiin tienpidon aikaisiin vaikutuksiin.
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Luontovaikutusten arvioinnin pohjaksi laaditaan selvitys alueen luonnonoloista. Selvitys perustuu seka
olemassa olevaan tietoon, ettd uusiin maastossa tehtaviin luontoselvityksiin. Vaihtoehtoisilta kantatien
maastokaytaviltd selvitetdan luonnonolot, kasvillisuuden yleispiirteet sekd arvokkaat luontokohteet ja
uhanalaisten elidlajien esiintyminen. Lahtotietoina kaytettddn mm. pohjakarttoja, ilmakuvia, Avoin tieto -
ymparisto- ja paikkatietopalvelua, Suomen metsékeskuksen avointa metsatietoa (mm. metsavarakuviot,
erityisen tarkeat elinymparistot), Elidlajit -tietojarjestelman uhanalaistietoja (SYKE), Etela-Pohjanmaan
ELY-keskuksen tietolahteitd seka kunnista saatavia tietoja (mm. kaavojen luontoselvitykset).

Kasvillisuus- ja luontotyypit

Suunnittelualueen kasvillisuutta on selvitetty kasvukauden aikana kesa-elokuussa 2020. Erityistéd huo-
miota kiinnitetdan luonnonsuojelulain 29 §:n mukaisiin luontotyyppeihin, metsalain 10 §:n tarkoittamiin
erityisen arvokkaisiin elinymparistéihin, METSO-kriteerit tayttaviin kohteisiin, uhanalaisiin luontotyyppei-
hin (Raunio ym. 2008) ja vesilain 2. luvun 11 §:n tarkoittamiin arvokkaisiin pienvesikohteisiin seka uhan-
alaisten lajien esiintymiseen.

Hankealue on valtaosiltaan ihmisen voimakkaasti muokkaamaa, ei-luonnontilaista aluetta: viljeltyja pel-
toja, pihapiireja, tie- ja rata-alueita. Tallaisille kohteille ei resurssoitu maastotéita, silla ne eivat varmuudella
sisalla kasvillisuudeltaan merkittavia tai maankaytdssa huomioitavia kohteita. Maastoty6t on kohdennettu
rakentamattomille metsaisille alueille, vesistdjen varsille ja metsasaarekkeisiin, joihin kantatievaihtoehtojen
maastokaytavat kohdistuvat.

Viitasammakko

Kantatievaihtoehtojen vaikutuspiirissa olevat viitasammakon potentiaaliset kutualueet (lammikot, kos-
teikot) on kierretty maastossa kuunnellen lajin mahdollisia lajin soidinpulputuksia huhti-toukokuussa
2020. Kartoituksen tavoitteena on selvittda viitasammakoiden esiintyminen/mahdolliset lisaantymis- ja
levahdysalueet.

Liito-orava

Liito-oravaselvityksen esiarviointi on tehty tarkastelemalla peruskarttoja, iimakuvia, metsavaratietoja seka
olemassa olevia liito-oravatietoja, joiden perusteella maastokaynnit on kohdennettu. Liito-oravaselvityk-
sen maastotyot on tehty huhti-toukokuussa 2020. Maastokayntien aikana havaittavat liito-oravan uloste-
papanahavainnot kirjataan ylés ja merkitdan GPS-paikantimeen. Lisaksi kirjataan ylés havainnot risu- ja
kolopesista. Lisdantymis- ja levahdysalueiden ja potentiaalisten elinalueiden rajaukset seka kulkuyhtey-
det merkitaan kartalle ja kuvataan raportissa maastohavaintojen, metsikkdkuvioiden seka ilmakuva- ja
karttatulkintojen perusteella.

Lepakot

Selvityksen tavoitteena on havaita kantatien linjausvaihtoehtojen ymparistdssa esiintyvat lepakkolajit ja
paikallistaa lepakoille mahdolliset tarkeat elinymparistét. Lepakoiden esiintymista hankealueella selvite-
taan aktiivisin detektorikartoituksin kolmella kayntikerralla 2020: 1. kaynti on tehty kesakuussa, 2. kaynti
heinakuussa lisdantymisyhdyskuntien hajaannuttua ja 3. kaynti elokuulla. Kaikkina kartoitus6ina alueella
on kuljettu mahdollisuuksien mukaan polkuja ja muita kulku-uria pitkin kuuntelemassa detektorilla lepa-
koita. Kartoitukset on aloitettu noin puoli tuntia auringonlaskun jalkeen, jolloin lepakot lahtevat liikkeelle.
Alueelle on jatetty automaattisesti tallentavia passiividetektoreita (3 kpl) nauhoittamaan lepakoiden paas-
tdmia kaikuluotaussignaaleja kesakuun 2020 alusta lahtien. Passiividetektoreiden paikkoja on vaihdeltu
maastokauden aikana ympari selvitysaluetta ja ne on tarkoitus pitdd maastossa elokuun loppuun asti.
Raportissa esitetdan kaikki selvityksessa havaitut lepakot seka niiden kayttamat lisdantymis-, levahdys-
ja ruokailualueet noudattaen Suomen lepakkotieteellisen yhdistyksen ohjeistusta.
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Linnusto

Maastossa selvitysalueen pesimalinnustoa selvitetdan maalinnustolaskennassa yleisesti kaytettyja kar-
toitus- ja pistelaskentamenetelmia (esim. Koskimies & Vaisanen 1988, Koskimies 1994) kayttaen. Pelto-
alueilla selvitykset tehdaan piste- ja kiertolaskennalla ja metsaalueilla kartoituslaskennalla. Tavoitteena
on selvittaa erityisesti uhanalaisten ja muiden huomionarvoisten lajien esiintyminen kantatien linjausvaih-
toehtojen ympaéristdssa seka tunnistaa lajien kannalta potentiaaliset elinymparistét. Pesimalinnustoselvi-
tysten maastoty6t (5 maastopaivaa) ovat ajoittuneet padosin touko-kesakuulle 2020.

Muuttavista ja levahtavista linnuista keratdan olemassa olevaa tietoa hankealueen merkityksesta muut-
tolinnustolle (kerdantyma-, levahdys- ja ruokailualueet). Keskeisimmat lahtétiedot FINIBA ja MAALI (maa-
kunnallisesti tarkeat lintualueet) viimeisen 10 vuoden -aineistot, jotka kattavat muuttolinnuston kannalta kes-
keiset levahdysalueet, on tassa arvioinnissa kaytossa. Naiden lisaksi tiedustellaan aikaisempia tietoja (esim.
TIIRA-havainnot) mahdollisuuksien mukaan paikalliselta lintutieteelliseltd yhdistykseltd. Muuttavien/levah-
tavien lintujen selvitys ei sisalla varsinaista maastoty6ta.

Paivapetolintujen mahdollisia reviireitéd hankealueelta on selvitetty havainnoimalla petolintujen reviiri- ja
saalistuslentoja kiikarin ja kaukoputken avulla huhti-kesdkuussa 2020 kahtena maastopaivana. Lisaksi pe-
sapaikkoja ja poikueita etsitddan maastosta muiden maastotdiden ohessa. Lahtétietoina hankitaan hanke-
alueelle ja sen l&heisyyteen sijoittuvien isojen petolintujen (kotkat, sdaksi, muuttohaukka) seké muiden pe-
tolintujen (haukat, poliét) pesapaikkatiedot Helsingin yliopiston rengastustoimistosta, ELY-keskuksesta
sekd Metsahallituksesta.

Riistaeldaimet

Tydn aikana selvitetdan myos paapiirteittain riistaeldinten kayttamat kulkureitit ja muut riistaelaimille tar-
keat elinymparistot seka ollaan yhteydessa paikallisiin riistanhoitoyhdistyksiin. Toimivaksi havaittu yhteis-
tyémuoto ja tiedon valityskanava on esimerkiksi tiehankkeen yhteydessa toteutettava tydpajatoiminta.
Vaikutukset riista- ja pienelainten liikkumiseen arvioidaan asiantuntija-arviona. Selvitys ei sisalla maasto-
tyota.

Luonnonsuojelualueet

Tarkasteltavat tievaihtoehdot eivat sijoitu Natura-alueille tai muille luonnonsuojelualueille. Etaisyydet ovat
[Bhimmilldan 2-3 kilometria tarkasteltavista tielinjausvaihtoehdoista, jolloin todennakdisesti merkittavia
vaikutuksia ei niihin kdytdnnéssa muodostu (I&himpien Natura-kohteiden suojeluperusteena on luontodi-
rektiivi). Vaikutuksia suojelualueisiin arvioidaan kaytettavissa olevan aineiston perusteella hyvin tiiviisti.
Vaihtoehtojen vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen, arvokkaisiin luontokohteisiin, arvokkaisiin pien-
vesikohteisiin, suojeltaviin lajeihin ja selvitysalueen ekologisiin yhteyksiin arvioidaan asiantuntija-arviona
perustuen lajien ja luontotyyppien ekologiaan seka hairioherkkyyteen. Lisaksi annetaan suosituksia hai-
tallisten vaikutusten lieventamiseksi. Haitallisia vaikutuksia voidaan vahentaa esimerkiksi osoittamalla vi-
herkaytavien paikat eldinten jo kayttamille kulkureiteille, turvaamalla liito-oravien puustoiset kulkuyhtey-
det elinymparistojen valilla ja ajoittamalla rakennustoimenpiteet linnustoiden kannalta merkittavilla alueilla
ajankohtaan, jolloin haitallisia vaikutuksia linnuston pesinnalle tai muutolle ei synny.

6.3.3 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Pinta- ja pohjavesivaikutusten arviointi pohjautuu paaasiassa suunnittelualueen olemassa olevaan tie-
toon pintavesistd, vedenottamoista, lahteista, pohjavesitutkimuksista ja —selvityksista. Lisaksi arvioin-
nissa kaytetdan suunnittelualueen maa- ja kallioperatietoja seka maastokarttoja. Tietoja tdydennetaan
tarvittaessa arviointiselostusvaiheessa. Suunnittelualueen pinta- ja pohjavedet seka niiden arvot (mm.
luonnontila) selvitetddn yhdessa Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen asiantuntijoiden kanssa.
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Pinta- ja pohjavesivaikutuksia arvioitaessa maaritellaan liikenteesta ja rakentamisesta aiheutuvat riski-
l&hteet ja pohditaan yleispiirteisesti niiden vaikutuksia alueen vesistd- ja pohjavesiolosuhteisiin ja vesita-
sapainoon. Vaikutusten arvioinnissa huomioidaan erityisesti vaikutusten merkittavyys (akuutti/pitkaaikai-
nen vaikutus) vesien ekologisen tilan kannalta. Vaikutusten arvioinnissa huomioidaan happamien sulfaat-
timaiden aiheuttaman happaman valuman aiheuttama riski.

My®ds tienpidon vaikutukset pinta- ja pohjaveden laatuun arvioidaan. Vaikutusten arviocinnissa eritellaan
rakennustyon aikaiset ja tienpidon aikaiset vaikutukset. Keskeista on 16ytaa suunnitelmaratkaisut, joilla hai-
talliset vaikutukset vesitalouteen ovat mahdollisimman vahaisia.

Vaikutusten arvioinnissa kaytetaan hyodyksi Liikenneviraston julkaisemaa tutkimusta "Maanteiden hu-
levesien laatu". Tutkimuksessa on selvitetty eri tiekohteissa, minka laatuisia ovat tieltd valuvat hulevedet.
Saatujen tulosten pohjalta voidaan maaritella ja tehda toimenpiteita, joilla voidaan parantaa tielta valuvien
hulevesien laatua ennen kuin ne johdetaan vesistoon.

6.3.4 Tulvavaikutukset

Alavalla maalla tien suunnittelun geometriassa on erityisesti huomioitava kuivatus- ja tulva-asiat. Lahto-
kohtana on, ettd kohteen luonnolliset vesipinnat huomioidaan tien geometrian suunnittelussa. Lisaksi on
huomioitava, etta tien tulee olla liikennditavissa hankkeen alussa maaritetyilla tulvavesikorkeuksilla. Vai-
kutusten arvioinnissa hyédynnetaan Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen vuonna 2015 laatimaa Kyron-
joen vesistoalueen tulvariskien hallintasuunnitelmaa vuosille 2016-2021. Lahtokohtaisesti merkittavat lii-
kenneyhteydet eivat saa katketa erittéin harvinaisella tulvalla (1/250a).

Vaihtoehtojen vaikutukset tulviin arvioidaan. Asiantuntijatyona tarkastellaan, katkaiseeko tielinjaus tul-
vauomia, muuttaako tiestd tulva-alueita tai tulvaherkkyyttd. Hankealueen sillat voivat padottaa haitallisesti
ja lisata jaapatoherkkyytta. Alueella voi olla myos esimerkiksi tulvavaarassa olevia alikulkukaytavia.

6.3.5 Vaikutukset maa- ja kallioperaan seka luonnonvarojen kayttoon

Merkittavin osa vaylan vaikutuksista maa- ja kallioperaan aiheutuu rakentamisaikaisista massansiirroista.
Tama korostuu erityisesti kaytettdessa uutta maastokaytavaa. Massansiirtojen maariin ja laatuun vaikut-
taa vaikuttavat kaytetyt pysty- ja vaakageometria seka tarvittavat pohjanvahvistukset. Rakentamisaikai-
set vaikutukset esitetaan arviointiselostusvaiheessa alustavien teknisten suunnitelmien perusteella. Poh-
janvahvistustarve arvioidaan olemassa olevien ja hankkeen aikana tehtavien, tdydentavien pohjatutki-
musten perusteella.

Suunnittelussa tarkastellaan alustavasti ylijadmamassojen (kallio- ja maamassat) sijoitusmahdollisuu-
det seka penkereisiin tarvittavien maa- ja louhemassojen saatavuus ja maarat.

6.3.6 Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparistoon

Maisemaan, kulttuuriymparistdon ja -historiaan kohdistuvien vaikutusten arvioinnin lahtétietoina kaytetaan
kartta-aineistoja, laadittuja maisema- ja historiaselvityksia seka muita alueelle laadittuja suunnitelmia, ilma-
kuva-aineistoa seka viranomaisten rekisteritietoja. Valtakunnallisesti arvokkaita kohteita koskien lahtétie-
tona on RKY2009-kohdeluettelo seka rakennusperintokohteet eli rakennussuojelulailla, asetuksella 480/85,
kirkkolailla ja rautatiesopimuksella 1998 suojellut kohteet. Maakunnallisia alueita ja kohteita koskien 1aht6-
tietona ovat vuoden 2005 kokonaismaakuntakaava ja taman jalkeen Etela-Pohjanmaan litossa laadittu ra-
kennusinventointiraportti. Naiden lisaksi hankealueen Iahistolla on limajoen puolella paikallisesti arvokkaita
yleis- ja asemakaavoissa sr-merkinnéilla huomioituja rakennuksia.

Maisemakuvaa ja maisemarakennetta koskevien vaikutusten arvioinnissa tunnistetaan hankkeen kan-
nalta oleelliset maisemallisesti ja maisemakuvallisesti merkittavat ja herkat alueet sekéd maisemassa erottu-
vat maamerkit, solmukohdat ja reunavyohykkeet. Nama ja muut maisemarakenteen keskeiset tekijat kuva-
taan maisema-analyysikartalla. Maisema-analyysin ja maastokaynnin perusteella arvioidaan maisemara-
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kenteeseen, maisematilaan ja -kuvaan kohdistuvat vaikutukset seka vaikutusten todennakdisyys ja merkit-
tavyys. Arvioinnissa keskitytddn maisema- ja taajamakuvaa merkittavasti muuttaviin vaikutuksiin. Alueisiin,
joihin kohdistuu voimakkaimpia maisemallisia vaikutuksia, havainnollistetaan virtuaalimalliin pohjautuvien
havainnekuvien avulla.

Tielinjausten alueelle ja niiden laheisyyteen sijoittuvien kulttuuriymparistdjen ja kohteiden osalta tarkis-
tetaan maastokaynnilla valtakunnallisten ja maakunnallisten arvoalueiden ja kohteiden nykytilanne. Paikal-
lisesti arvokkaat alueet ja kohteet tunnistetaan maastokaynneilla ja arvotetaan maastokaynnin ja tausta-
aineistojen perusteella. Analyysin perusteella arvioidaan kulttuuriympariston arvoihin kohdistuvat vaikutuk-
set ja niiden merkittavyys.

Selvitysalueelle, tarkasteltavien linjausten ymparistédn, toteutetaan muinaisjdanndsinventointi. Inven-
toinnissa selvitetdan suunnittelualueen muinaisjaannokset (sm) ja muut suojeltavaksi arvioitavat kulttuuri-
historialliset jaannokset (s).

Arviointitydssa esitetdan toimenpidesuositukset maisemaan ja kulttuuriymparistédn seka muinaisjaan-
noksiin kohdistuvien vaikutusten lieventamiseksi tai ehkaisemiseksi eri vaihtoehdoissa sekad mahdolliset li-
saselvitystarpeet.

6.3.7 Meluvaikutukset

Liikenteen meluvaikutukset arvioidaan laskennallisesti SoundPlan -melunlaskentaohjelmistolla. Laskenta
toimii maastomallin pohjalta ja ottaa siten huomioon mm. maaston muodot, rakennukset ja meluesteet.

Ohjelma laskee ajoneuvoliikenteen melutasot desibeleina (dB) yhteispohjoismaiseen tie- liikenteen las-

kentamalliin (1996) perustuen. Melutilannetta verrataan valtioneuvoston paatéksen VNp 993/1992 mukai-
siin melun ohjearvoihin. Meluvaikutukset maaritelladn nyky- ja ennustetilanteista seuraavasti:

e laskennat laaditaan paavaylien melusta nykytilanteesta vuonna 2020 nykyisilla liikennejarjeste-
lyilld seka ennustetilanteesta vuonna 2050 YVAssa arvioitavilta vaihtoehtoisilta linjauksilta. Me-
lulaskennoissa otetaan huomioon nykyiset meluesteet.

e melulaskennat laaditaan paivaaikaisista (klo 7—22) ja ydaikaisista (klo 22—7) melutilanteista,
naista ohjearvon suhteen maaraava tilanne otetaan meluntorjunnan lahtékohdaksi.

¢ laskentojen perusteella vaihtoehdoille maaritellaan alustavat meluntorjunnan tarpeet (kohteet ja
alustava mitoitus)

Liikenteen meluvaikutuksia ja vaihtoehtojen vertailua tarkastellaan melualueille sijoittuvien asukasmaa-
ralaskentojen perusteella. Asukasmaarat melualueilla jaotellaan 50-55 dB, 55-60 dB, 60—65 ja yli 65 dB
vybhykkeisiin. Vaihtoehtojen valisten vaikutusten vertailemiseksi tarkastellaan my6s muita melulle altis-
tuvia herkkia kohteita, mm. loma-asuntoja, kouluja, hoitolaitoksia, luonnonsuojelualueita yms.
Mallinnuksen lahtétietoina kaytetddn mm. Maanmittauslaitoksen maastotietokantaa ja korkeusmallia
(maastomalli, rakennuskanta), tydn aikana laadittavia tielinjausten pintamalleja (vaylien pintatasaus), kun-
tien paikkatietoaineistoja (herkat kohteet) seka ELY-keskuksen tietokantaa melualueiden asukasmaéarista.

6.3.8 Vaikutukset ilmaan ja ilmastoon

Ymparistovaikutusten arvioinnissa huomioidaan tielilkkenteen aiheuttamat pakokaasupaastét, mm. hiilidi-
oksidi (COy), hiilimonoksidi (haka), typen oksidit ja hiukkaset. Paastdjen maarat (tonnia vuodessa) laske-
taan IVAR-ohjelman (IVAR = Investointihankkeiden Vaikutusten ARviointi) avulla eri hankevaihtoehdoille.
Vaihtoehtoja voidaan siten verrata toisiinsa liikenteen kokonaispaastdmaarien osalta.

Paastdjen leviaminen tien ymparistdon ja siita aiheutuvat pitoisuudet suhteessa ilmanlaadun tavoitear-
voihin arvioidaan asiantuntija-arviona kéyttden apuna julkaistuja tietoja mm. ilmanlaatuvydhykkeista. liman-
laatuvydhykkeet ovat keino arvioida teiden tai katujen lahialueiden soveltuvuutta asumiseen seka muiden
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toimintojen kuten koulujen sijoittamiseen perustuen liikennemaariin seka liikkenteen ja kohteen valisiin etai-
syyksiin. Lahteena kaytetdan mm. Uudenmaan ELY-keskuksen julkaisua "llmanlaatu maankaytén suunnit-
telussa. Opas 2/2015".

Hankkeen ilmastoon aiheuttamia vaikutuksia arvioidaan yleisella tasolla hankkeen kokoluokka huomi-
oiden.

6.3.9 Tarina

Liikenteesta ja tien rakentamisesta aiheutuva tarina ymparistéhaittana koetaan yleensa asumismukavuu-
den heikkenemisena ja hairiintymisena sekd mahdollisesti pelkotiloina rakennevaurioista tai kiinteiston
arvonalenemisena. Usein tarind koetaan epamiellyttavaksi yhdessa melun kanssa.

TyOssa kuvataan liikenteesta seka rakentamisenaikaisesta toiminnasta aiheutuvan tarinan luonnetta,
syntytapaa ja leviamista ymparistéon. Ymparistohaittana tarinaa on vaikeampi arvioida kuin melua. Liiken-
netarinan arvioinnissa huomioidaan muun muassa vaihtelut suunnittelualueen maaperaolosuhteissa, tien
ja tarkasteltavan kohteen valinen etdisyys, ajonopeudet ja ajoneuvojen paino. Lisaksi rakennusten raken-
neratkaisut seka rakennustyyppi vaikuttavat térindhaitan arvioinnissa.

Tybssa kuvataan myos rakentamisenaikaisten, eri tyotavoista aiheutuvien ja ymparistéon leviavien ta-
rindhairién luonnetta seka vahingollisuutta. Tarinda aiheuttavia rakennustoimenpiteitd ovat muun muassa
kallion louhinta, pehmeilld maaperaalueilla paalutus, maantiivistys seka kaivantojen ponttiseinien lyénti. N&i-
den liséksi arvioidaan tydmaaliikenteen aiheuttama tarindhaitta.

Liikennetarinan arviointimenetelmana ja tarinanlevidmismallina kdytetdan VTT:n laatimia likennetari-
nan arviointiohjeita. Tarkastelu perustuu suojaetaisyystarkasteluihin seka laskennalliseen mallintamiseen.
Rakennusaikaista tarinda arvioidaan laskennallisesti julkaisun RIL 253-2010 "Rakentamisen aiheuttamat
tarinat” mukaisesti. Arviointiperusteena kaytetédan arviointiohjeiden mukaisia tavoite- ja vertailuraja-arvoja.

6.3.10 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Hankkeen ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia ovat asuin- ja elinympariston viihtyisyyteen, turvallisuuteen,
likkumismahdollisuuksiin, saavutettavuuteen (estevaikutus), yhteisollisyyteen ja paikalliseen identiteet-
tiin, ympariston ulkoilu- ja virkistyskayttémahdollisuuksiin, palveluihin ja elinkeinotoimintaan sek& hyvin-
vointiin kohdistuvat vaikutukset. Ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvia vaikutuksista kaytetaan
myds nimitysta sosiaaliset vaikutukset.

Sosiaalisten vaikutusten tunnistamisessa ja arvioinnissa selvitetdan ne ryhmat ja alueet, joihin vaiku-
tukset erityisesti kohdistuvat. Vaikutusarvioinnin Iahtéaineistona kaytetdan hankkeen muiden vaikutusarvi-
ointien tuloksia, sidosryhmatydpajojen tuloksia, YVA-ohjelmasta annettuja mielipiteita ja lausuntoja, muuta
tyén aikana eri tavoin saatavaa palautetta (vuorovaikutustilaisuudet, internet, karttapalautepalvelu) seka
kartta- ja tilastoaineistoja.

Sosiaalisten vaikutusten asiantuntija-arvioinnissa analysoidaan ja vertaillaan seka kokemusperaista
(subjektiivista) ettd mitattua (objektiivista) tietoa. Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa pyritaan saa-
maan paikallisilta asukkailta ja muilta toimijoilta ndkemyksia siita, mita ovat hankkeen merkittdvimmat sosi-
aaliset ja elinkeinotoimintaan kohdistuvat vaikutukset. Asukkaiden ja muiden osallisten nakemyksia tarkas-
tellaan suhteessa muihin vaikutusten arvioinnin tuloksiin.

6.3.11Vaikutukset terveyteen

Terveyteen kohdistuvat vaikutukset arvioidaan asiantuntija-arviona. Tarkeimpana tukena toimivat lasken-
nallinen melumallinnus ja ns. ilmanlaatuvydhykkeet. limanlaatuvydhykkeiden avulla tarkastellaan suosi-
tus- ja minimietaisyyksia likenteen ja herkkien kohteiden valilla seka lasketaan vydhykkeille jaavien herk-
kien kohteiden (asuin- tai lomarakennus, hoito- tai oppilaitos, Natura- ja Is-alueet) maarat (llmanlaatu
maankaytdn suunnittelussa. Opas 2/2015, Uudenmaan ELY-keskus).
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Keskeiset terveysvaikutukset hankkeen osalta liittyvat liikenneturvallisuuteen seka liikenteen aiheutta-
maan meluun ja ilmanlaatuvaikutuksiin. Terveysvaikutuksia voidaan arvioida tilastollisesti vaestétasolla,
joten melun tai ilmanlaadun terveysvaikutuksiin ei voida ottaa suoraan kantaa.

6.3.12 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Arviointiselostukseen kootaan kunkin vaihtoehdon rakentamisen aikaiset vaikutukset osaksi vaihtoehto-
jen vertailua. Rakentamisen aikaisista vaikutuksista tarkastellaan paaasiassa liikenteelle, asutukselle ja
elinkeinoille aiheutuvia haittoja. Tassa yhteydessa esitetddn myos rakentamisen aikaisten haittojen kesto
ja rakentamisalueen laajuus, mukaan lukien puuston poisto. Asutukselle aiheutuvien vaikutusten arvioin-
nissa huomioidaan asukkaiden liikkkuminen viheralueilla ja kevyen liikenteen reiteilla. Lisaksi arvioidaan
hankkeen rakentamisen aikaiset vaikutukset pohja- ja pintavesiin. Arvio perustuu asiantuntija-arvioihin
kunkin vaihtoehdon vaatimista rakentamistoimenpiteista seka niiden sijainnista suhteessa asutukseen ja
likennevayliin. Arviointiselostuksessa esitetddan myos rakentamisen aikaisten haittojen lieventamistoi-
menpiteet. Materiaalitehokkuuden osalta maaritelldan ja tunnistetaan tavoitteet ja vaikutukset voidaan
arvioida vain yleispiirteiselld tasolla johtuen suunnitteluvaiheesta ja -tarkkuudesta.

6.4 Yhteiskunta- ja likennetaloudelliset vaikutukset

Vaikutusten arvioinnin yhteydessa arvioidaan myos tutkittavien vaihtoehtojen rakentamiskustannukset.
Suunnitellut toimenpiteet sisaltavat myds haittojen torjunta- ja/tai lieventadmistoimenpiteet.

Hankkeen vaihtoehtojen yhteiskuntataloudelliset laskelmat laaditaan I&htékohtaisesti ajantasaisen oh-
jeistuksen perusteella sen hetken tilanteen mukaan, joka vallitsee tarkastelujen laadintaa aloitettaessa. Tata
YVA-ohjelmaa kirjoitettaessa voimassa on Liikenneviraston hankearviointiohje 13/2013, mutta hankearvi-
ointiohjeiden paivitysta valmistellaan ja uudet Vaylaviraston ohjeet astuvat todennakdisesti voimaan lahiai-
koina. Vastaavasti myos yksikkokustannusten pohjana kaytetaan Vaylaviraston viimeisimpia arvoja, jotka
viela talla hetkella ovat vuodelta 2013. Yhteiskuntataloudellisten vaikutusten arvioinnissa ensisijainen paa-
tyokalu on IVAR3-ohjelmisto, jossa kaytdssa olevat laskentamallit ja parametrit kaytdnnéssa maaraavat ne
periaatteet, joiden mukaan taloudelliset vaikutukset lasketaan.

Vertailuvaihtoehtona ovat paaosin nykyiset likennejarjestelyt (0+), joiden kautta ennusteliikennemaa-
rien mukainen liikenne kulkee. Vuosittaiset hyoty- ja kustannuserat muutetaan vertailukelpoisiksi diskont-
taamalla ne erikseen sovittavaan hankkeen avaamisvuoteen. Yhteiskuntataloudelliset vaikutukset (hk-
suhde) lasketaan joko IVAR3-ohjelmistolla tai likenneverkkokuvauksen avulla, jos eri vaihtoehtojen verkol-
liset vaikutukset ja niihin liittyvat erot sen vaativat.

6.5 Yhteisvaikutukset

Arviointitydssa tarkastellaan, onko télla tiehankkeella ja muilla samalle alueelle sijoittuvilla hankkeilla yh-
teisia ymparistovaikutuksia. Tassa hankkeessa mahdollisia yhteisvaikutuksia aiheuttavia hankkeita ovat
muun muassa meneillaan olevat kuntien kaavoitushankkeet (kasitelty luvussa 4.2).

Caruna Oy suunnittelee uutta Seindjoki-Jurva 110 kV voimajohtohanketta, joka sijoittuisi toteutuessaan
lImajoen kunnan seka Kurikan ja Seindjoen kaupunkien alueille. Kyseisella voimajohtohankkeella voi olla
yhteisvaikutuksia kantatie 67 parantamishankkeen kanssa, koska suunniteltu voimajohto sijaitsee hanke-
alueella. Voimajohdon toinen paatepiste on Seindjoen sdhkdasema ja voimajohtoa on suunniteltu hanke-
alueen alueella nykyisen Seingjoki-Tuovila 400+110 kilovoltin voimajohdon viereen. Hankkeen suunnitte-
lussa otetaan huomioon kyseinen voimajohtohanke ja arvioidaan mahdolliset yhteisvaikutukset voimajohto-
hankkeen ja tien parantamishankkeen valilla.
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[/ Epavarmuustekijat, haitallisten
vaikutusten rajoittaminen ja seuranta

7.1 Epavarmuustekijat

Ymparistovaikutusten arviointiin liittyvat epavarmuudet kuvataan kunkin vaikutusarvioinnin osalta. Epa-
varmuustekijat ovat osa suunnitteluymparistéa ja ymparistévaikutusten arviointia. Kaikkia arviointiin liitty-
via seikkoja ei tunneta riittavan tarkasti ja toisinaan vaikutusten arvioinnissa on tarpeen kayttaa oletuksia.
Kaikki vaikutukset eivat mydskaan ole mitattavia tai yksiselitteisia. Epavarmuustekijat liittyvat muun mu-
assa maankayttdsuunnitelmien toteutukseen, likenne-ennusteeseen, hankkeen sosiaalisiin vaikutuksiin
seka useisiin muihin tekijéihin. Arvioitavaan toimintaan liittyvat epavarmuudet vahenevat hankkeen tek-
nisen suunnittelun tarkentuessa YVA-menettelyn aikana. Arviointiselostuksessa kuvataan, miten arvioin-
tityon aikana jaljella oleva epavarmuus voi vaikuttaa hankkeen arvioinnin tuloksiin ja tata kautta hankkeen
toteuttamiskelpoisuuteen.

7.2 Haitallisten vaikutusten rajoittamiskeinot

Haittojen torjunta ja lieventdminen ovat tarkea osa suunnittelua. Ymparistévaikutusten arvioinnin yhtey-
dessa maaritellaan alustavat toimenpiteet, joiden avulla arvioituja haitallisia vaikutuksia on mahdollista
ehkaista, rajoittaa tai poistaa. Toimenpiteet esitetaan arviointiselostuksessa. Haittoja ehkaisevia toimen-
piteité voivat olla esimerkiksi:

o tien linjauksen tai tasauksen suunnittelu siten, etta tien rakenteisiin vaadittavat maamassat saa-
daan padaosin tiealueelta. Lisdksi tasauksen suunnittelussa otetaan huomioon meluntorjunnan
vaatimukset.

e meluntorjunnan suunnittelu

o tieymparistd viimeistelldan maaston muotoilulla ja istutuksilla

e rakentamisen aikaisten toimenpiteiden suunnittelu siten, etta tietydmaa aiheuttaa mahdollisim-
man vahan haittaa liikenteelle ja asutukselle

e pohjavesien suojaustoimenpiteiden suunnittelu

e paikallisten asukkaiden ja eldimiston kulkuyhteydet pyritdan turvaamaan suunnittelemalla ali- ja
ylikulkuja

Suunnitteluratkaisuja haettaessa pyritdan ottamaan huomioon ratkaisujen taloudellinen, sosiaalinen ja
ekologinen kestavyys.

7.3 Vaikutusten seuranta

Arviointitydn aikana selvitetdan, sijaitseeko vaikutusalueella tai sen valittdmassa laheisyydessa kohteita,
joihin kohdistuu merkittavia haitallisia vaikutuksia tai joiden tarkkailu muutoin edellyttaa seurantaohjelman
laatimista. Tassa yhteydessa huomioidaan myos jo rakentamisaikaisten vaikutusten seuranta.

Seurattaviksi kohteiksi voidaan esittaa alueita tai kohteita, joihin kohdistuvien vaikutusten kesto on pit-
kaaikainen tai kertautuva. Kohteita voidaan esittaa seurattavaksi myos, mikali vaikutusta ei pystyta tarkasti
maarittelemaan arviointimenettelyn aikana tai haitallisten vaikutusten oletetaan lisdantyvan toteuttamisen
jalkeen. Ehdotus mahdollisesta vaikutusten seurantaohjelmasta ja seurannan toteutuksen vastuutahot esi-
tetédan arviointiselostuksessa.
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8 Jatkosuunnittelu, luvat ja paatokset

8.1 Jatkosuunnittelu

YVA-ohjelman valmistumisen ja nahtavilla olon jalkeen hankkeen yhteysviranomainen Etela-Pohjanmaan
ELY-keskus antaa ohjelmasta lausuntonsa kuultuaan sitd ennen alueen asukkaita ja viranomaisia. Lau-
sunnon perusteella toteutetaan itse vaikutusten arviointi ja laaditaan YVA-selostus. YVA-selostuksen val-
mistuttua yhteysviranomainen antaa siita perustellun paatelman. Arviointiselostuksesta saadun yhteysvi-
ranomaisen perustellun paatelman jalkeen hankkeesta vastaava tekee paatoksen jatkosuunnitteluun va-
littavasta vaihtoehdosta. Tavoitteena on, ettd yhteysviranomaisen lausunto saadaan syksylla 2021.

Valitusta vaihtoehdosta laaditaan tdman jalkeen likkennejarjestelmasta ja maanteista annetun lain mu-
kainen yleissuunnitelma, josta annetaan saman lain mukainen hyvaksymispaatés suunnitelman kasittelyn
jalkeen. Ennen hankkeen toteuttamista laaditaan yleissuunnitelman hyvaksymisen jéalkeen tiesuunnitelma
ja rakentamisen yhteydessa rakennussuunnitelma. Valittu linjausvaihtoehto toimii myds kuntien tulevan
maankayton suunnittelun lahtokohtana.

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman tulee perustua maankaytto- ja rakennuslain mukaiseen oikeus-
vaikutteiseen kaavaan, jossa maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden kaytt66n on selvitetty. Alueella,
jolla on laadittavana tai muutettavana oikeusvaikutteinen kaava, voidaan ryhtya toimenpiteisiin kaavan ta-
voitteisiin perustuvan yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman laatimiseksi.

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet sekd maakuntakaava ja yleiskaava on otettava huomioon si-
ten kuin maankaytto- ja rakennuslaissa sdadetaan. Yleissuunnitelmaa tai tiesuunnitelmaa ei saa hyvaksya
vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Yleissuunnitelma voidaan hyvaksya vastoin
voimassa olevaa asemakaavaa, jos kunta sita puoltaa. Tiesuunnitelma voidaan hyvaksya vastoin voimassa
olevaa asemakaavaa, jos kyse on vaikutuksiltaan vahaisesta poikkeuksesta ja kunta ja ne kiinteistdnomis-
tajat, joihin poikkeus valittémasti vaikuttaa, sita puoltavat.

8.2 Hankkeen toteutusaikataulu

Hankkeen toteutusaikataulu ei ole YVA-vaiheessa tiedossa. Nyt kdynnissa olevalla suunnitteluvaiheella
haetaan ensisijaisesti tielinjauksen ja maankayton yhteensovittamisen ratkaisuja tuleville vuosikymme-
nille. Suunnitteluratkaisujen tarkastelu painottuu tulevaisuuteen noin 10-20 vuoden paahan.

8.3 Tarvittavat luvat ja paatokset

Seuraavassa on mainittu tiehankkeen toteuttamisen edellyttamat luvat:

e Yleissuunnitelman hyvaksymispaatos.

e Tiesuunnitelman hyvaksymispaatos.

¢ Kaavat: Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman tulee perustua maankaytté- ja rakennuslain mu-
kaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden kayt-
toon on selvitetty. Alueella, jolla on laadittavana tai muutettavana oikeusvaikutteinen kaava, voi-
daan ryhtya toimenpiteisiin kaavan tavoitteisiin perustuvan yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman
laatimiseksi.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet seka maakuntakaava ja yleiskaava on otettava huo-
mioon siten kuin maankayttd- ja rakennuslaissa saddetdan. Yleissuunnitelmaa tai tiesuunnitel-
maa ei saa hyvaksya vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Yleissuunni-
telma voidaan hyvaksya vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, jos kunta sita puoltaa. Tiesuun-
nitelma voidaan hyvaksya vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, jos kyse on vaikutuksiltaan
vahaisesta poikkeuksesta ja kunta ja ne kiinteistdnomistajat, joihin poikkeus valittdmasti vaikut-
taa, sita puoltavat.
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Sen estamatta, mitd 1 momentissa saadetaan, voidaan maantie suunnitella, jos tien luonne
huomioon ottaen tien sijainti ja suhde muuhun alueiden kayttén voidaan ilman kaavaakin riitta-
vasti selvittda yhteistydssa kunnan ja maakunnan liiton kanssa.

Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laadittaessa on otettava huomioon, mita luonnonsuoje-
lulaissa (1096/1996) ja sen nojalla saadetaan.

Ymparistolupa: Kivenlouhimo tai muu kuin maanrakennustoimintaan liittyva kivenlouhinta,
jossa kiviainesta kasitellaan vahintdan 50 paivaa; kiinted murskaamo tai kalkkikiven jauhatus
tai sellainen tietylle alueelle sijoitettava siirrettdvd murskaamo tai kalkkikiven jauhatus, jonka
toiminta-aika on yhteensa vahintaan 50 paivaa (Ymparistdnsuojelulaki 527/2014 liite 1, tau-
lukko 2, kohta 7 c ja e).

Poikkeuslupa luonnonsuojelulain ja -asetuksen piirissa oleviin kohteisiin kajoamiseen: Useimmi-
ten viranomaisena toimii alueellinen ELY-keskus. Kunta paattaa yksityiselld maalla olevan luon-
nonmuistomerkin rauhoituksen lakkaamisesta. Alueellinen ELY-keskus voi myontaa luvan poi-
keta lisaantymis- ja levahdyspaikan suojelusta erittain tarkean yleisen edun kannalta pakotta-
vasta syysta (Luonnonsuojelulaki (1096/1996) ja -asetus (160/1997)).

Maa-aineslupa kiven, soran, hiekan, saven ja mullan ottaminen pois kuljetettavaksi tai paikalla
varastoitavaksi tai jalostettavaksi (Maa-aineslaki).

Maisematydlupa: Maan Igjitys, varastointi, puiden kaataminen yms. tyd asemakaava-alueella tai
yleiskaavassa maaratylla alueella vaatii rakennusvalvontaviranomaisen myéntaman maisema-
ty6luvan. Lupaa ei tarvita yleis- tai asemakaavan toteuttamiseksi tarpeellisten tai myénnetyn ra-
kennus- tai toimenpideluvan mukaisten tdiden suorittamiseen eika vaikutuksiltaan vahaisiin toi-
menpiteisiin. Lupa ei ole mydskaan tarpeen, jos toimenpide perustuu maantielain mukaiseen
hyvaksyttyyn tiesuunnitelmaan (Maankaytto- ja rakennuslaki 128§).

Vesilain mukainen lupa: Sillan rakentaminen on vesilain 3 luvun 3 §:n 4 kohdan (sillan tekeminen
yleisen kulku- tai valtavaylan yli) mukainen luvanvarainen hanke. Sillan rakentamisesta ei saa
aiheutua vesilain 3 luvun 4 §:n 2 momentin tarkoittamia haitallisia seurauksia. Rakentamisesta
ei saa aiheutua mydskaan ymparistonsuojelulain 5 §:n 1 momentin 2 kohdassa tarkoitettua ym-
pariston pilaantumista vesialueella.

Kirjallinen ilmoitus tilapaista melua tai téarinaa aiheuttavasta toimenpiteesta: Toiminnanharijoitta-
jan on tehtava kunnan ymparistdnsuojeluviranomaiselle kirjallinen ilmoitus tilapaistd melua tai
tarinaa aiheuttavasta toimenpiteesta, kuten rakentamisesta, jos melun tai tarindn on syyta olet-
taa olevan erityisen hairitsevaa. limoitusta ei tarvitse tehda ymparistdlupaa edellyttavasta toimin-
nasta eika sellaisesta tilapaisesta toiminnasta, josta kunta on antanut ymparisténsuojelumaa-
raykset ymparistdnsuojelulain 202 §:n nojalla ja samalla maarannyt, ettei ilmoitusvelvollisuutta
ole (Ymparistonsuojelulaki 527/2014 118 §).

Museovirasto: Hanketta suunniteltaessa on hyvissa ajoin selvitettava, saattaako hankkeen tai
kaavoituksen toimeenpaneminen koskea kiintedd muinaisjaannosta. Jos néin on, on siita viipy-
matta ilmoitettava muinaistieteelliselle toimikunnalle asiasta neuvottelemista varten. Neuvotte-
lussa on kuultava maanomistajaa. Jos neuvottelussa ei paasta yksimielisyyteen, on muinaistie-
teellisen toimikunnan alistettava asia valtioneuvoston ratkaistavaksi (Muinaismuistolaki 17§).
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