28.6.2022

Hankkeesta Valtatie 8 Rauma Eurajoki parantaminen YVA-ohjelmavaiheessa annetut
mielipiteet

Mielipide 1.

VT 8 parantaminen. Henkilokohtaisesti olen sitéd mielta, etté aina rakennetaan
nelikaistaista tieta vaikka pieni patka kerrallaan. Itd-Suomea kun katselen siella tamé
onnistuu. Taalla se on kuin teippailuu koko Satakunnassa. Toivon etta alkaa tehko
mitaa...

Mielipide 2.

Hei

Olisin halunnut jattaa kirjallisen palautteen ||} BBl puolesta valtatie 8 parantamiseen
valilla Rauma-Eurajoki / YVA menettelyyn liittyen.

Meidan kantamme on vaihtoehto 3 (VE 3). Tall6in nykyinen tie Lapijoen kohdalla jaisi
rinnakkaistieksi, joka palvelee niin alueella olevaa teollisuutta, kuin asutustakin. Raskas liikenne
jota teollisuuden takia alueella liikkuu, voitaisiin ohjata kulkemaan rinnakkaistiella ja tiella olevat
liittymat saataisiin sailytettya. Talléin olisi ehk&a mahdollista saada oma liittymakin rinnakkaistiehen,
jolloin ei rekkaliikennetta tarvitsisi ohjata I&pi asuntoalueen, jota kautta se nykyaan kulkee. Taman
vaihtoehdon edut ovat varmaan helppo tutkia, mutta haluaisin nostaa taman liséksi esille
seuraavan seikan:

Talla hetkella raskas liikenne hyédyntaa paljon Lappi-Eurajoki tietd, joka on erittdin mutkainen ja
huonosti raskaalle liikenteelle sopiva. Turvallisuus on huono ja tie usein huonokuntoinen kovan
kuormituksen takia.

Jos teiden 12 ja 8 liittyma olisi sujuva ja tie kulkisi omaa maastokaytavaa nopealiikenteisend, niin
rekkaliikennetté ohjautusi varmasta yha enemman kulkemaan Rauman kautta. Turvallisuus
lisdantyisi talléin huomattavasti myos valilla Lappi-Eurajoki.

Tama etu tulisi mielestani huomioida, kun tehdaan paatdsta vaihtoehtojen valilla.

Mielipide 3.
I uomioiminen VT 8:n YVA-ohjelmassa

Haluan tuoda esiin mielipiteeni valtatie 8:n parantamishankkeen ymparistdvaikutusten
arviointiohjelmassa ja esittaa || |} B huomioimista eri vaihtoehtoja tarkasteltaessa. ||

B siioitsc ot valtatie 8:n parantamishankkeen valittdmassa
laheisyydessa [INENEEEEEEG

Tassa lyhyesti || N historiasta, jotta sen merkityksen Lapijoen alueelle ymmartaa
paremmin. Eurajoen Vuojoen kartano on tunnettu historiallinen nahtavyys. Silla on ollut Lapijoella
kaksi ralssitilaa: || | | | . I ti2 on ollut olemassa ainakin jo 1600-luvun lopulla,
jolloin se paatyi vapaaherra Gustav Soopin perikunnan omistuksiin. Tila on ollut erindisten kreivien
ja muiden herrojen/rouvien omistuksessa, mutta talon ja tilan hoidosta ovat kuitenkin huolehtineet
paikalliset isannat. [} tilan nimi juontaakin juurensa vuonna 1724 talossa syntyneeseen Juho

Paavonpoika | Gz

Vuonna 1791 Lapijoella paattyi isojako. Silloin alueella oli kymmenen taloa, joista suurimmalla, eli
I :i2/la oli maata noin 176 hehtaaria. Kaytanndssa tdma tarkoitti tilaa ymparsivia pelto- ja
metséalueita, joilla nykyaan sijaitsee mm. Lapijoen uusi taajama.



Viimeisen sadan vuoden aikana tila joutui myymaan maitaan ja kokeilemaan erilaisia elinkeinoja.
Sen suuressa navetassa pidettiin ensin lypsykarjaa, mutta sen kaytya kannattamattomaksi myos
sikalatoimintaa yritettiin. Lopulta maakauppojen jalkeen ja tilanpidon kaytya vaikeaksi, ennen niin
merkittavasta tilasta jai jaljelle vain sen p&arakennus, entinen navettarakennus ja muut
ulkorakennukset. Myds tilan koko pienentyi, ja lopulta maa-ala pienentyi vajaaseen pariin
hehtaariin.

Nykyisen Valtatie 8:n linja kulkee lapi tilan vanhojen l&hipeltojen, ja edelleen on néhtavissa, kuinka
se katkaisee vanhalta [ risteavan koivukujan [ G o« johtaa
I pihapiiriin. Valtatie 8:n itapuolella kasvaa koivukujan eteldisen reunustan koivut muistona
vanhasta pihatiesta. ]l pasarakennuksen ja nykyisen 8-tien valiin jaa vain noin || | |
levea puutarha-alue. Puutarhaan on suunniteltu ja istutettu noin 60 vuotta sitten puistomainen
kokonaisuus ja siella kasvaa muun muassa suuria tammia ja muita jalopuita.

Kaynnissa oleva Valtatie 8:n parantamishankkeen toivon ottavan huomioon |l tilan yhteyden
Lapijoen kylaan ja sen uuteen asuinalueeseen palveluineen. Yhdessa Lapijoen vanhan sillan
alueen kanssa | tila muodostaa kulttuurihistoriallisen jatkumon. Kuitenkin nykyisilla 8-tien
likennemaarilla [l tia on jaanyt syrjaan Lapijoen muusta asutuksesta, johon se on aikanaan
tiiviisti kuulunut. Tie on ruuhka-aikana lahes mahdoton ylittéé ja muulloinkin riskialtis.

Hankkeen vaihtoehdot 0+, 1 ja 2 hankaloittavat edelleen tilannetta ja sulkevat tilan irti lahialueen
asutuksesta. Todennédkoisesti ndma vaihtoehdot myos tarkoittaisivat sita, etta tilan puistomaisesta
puutarhasta jouduttaisiin lohkomaan reunaa tien suoja-alueen alle. Meluesteiden rakentaminen
riittaviksi tulisi olemaan haasteellista, silla || GKNGTGGEE sijaitsce hivenen tieta
ylempéana rinteessa, ja jo nykyisilla likennemaarilla melutaso on lievasti hairitseva. Hankkeen
vaihtoehto 3 eli likenteen paéavaylan siirtdminen uudelle nelikaistaiselle maastokaytavalle olisi
monesta syysta kannatettavin vaihtoehto. Toivon, etta ymparistévaikutusten arvioinnissa otetaan
huomioon myds alueen kulttuurihistorialliset piirteet ja arvostetaan Lapijoen vanhimman alueen
yhtenaisyytta.

Lopuksi viela nostan esiin sen, etta [l tilan pihapiiria on vuonna esitetty suojeltavaksi
Lapijoen osayleiskaava-alueen rakennusinventoinnissa vuonna 2009

Linkki rakennusinvestointiin:
https://www.eurajoki.fi/wp-content/uploads/2021/12/LIITE 6 _rakennusinventointi.pdf

Mielipide 4.

Eurajoen Lapijoen kohdalle on suunniteltu tekevan uutta tieté ja [ | | ]l asuvana huolestuttaa
kuinka suurta saaste- ja meluhaittaa tulee olemaan varsinkin jos suunnitelmat 2 tai 3 toteutuu.
Alustavasti tehty tiekartta piirros nayttaisi suunnitelmassa 3 menevan juurikin tasta [[Jiiien
talojen kohdalta. Asumisviihtyisyys kylla karsii, jos tdma suunnitelma toteutuu. (jos tassa silloin
enaa edes on taloja). Meilla on taalla [ iliie!la asuinymparistona kiva ja rauhallinen kahdeksan
talon"pieni kyla". Jaammeko tiesuunnitelmassa kahden ison tien valiin? Mietityttaa kuinka hyvin
meluvalleilla saadaan poistettua sita saaste/meluhaittaa kun liikenne on 24/7 ja rekkaliikenne on
vilkasta. Haluaisin tarkemman tiedon siitd, mista kohtaa uusi maastotie alkaisi sorkanmaantien
kohdilta ja kuinka uhattuna on |l talot. V8 on jo valmiina tiena. Eiko sita parantamalla ja
leventamalla saisi tehtya niin etta mahdolliset haitat asumiseen tulisivat olemaan mahdollisimman
pienet.

Mielipide 5.


https://www.eurajoki.fi/wp-content/uploads/2021/12/LIITE_6_rakennusinventointi.pdf

Kannatamme vaihtoehtoa 2 (VE2) valtatie 8 nelikaistaistamiseksi Rauman ja Eurajoen valilla,
jolloin valtatien suunnittelunopeudeksi tulisi 100 km/h ja nykyisen Olkiluodontien risteyksen
kohdalle eritasoliittyma.

Yleisotilaisuudessa 12.5.2022 mainittiin | | |}l puheenvuorossa etta Vt 8 on maaritelty

palvelutason | paavaylaksi, jonka asetuksen mukainen tavoitenopeus on 80 km/h Ja liittymien
madraa on raioitettu. Tavoitenopeus saavutetaan vaihtoehdolla 2 (VE2) perusparantamalla
nykyinen tielinjaus ja kayttden hyvaksi jo osittain olemassa olevia rinnakkaisteita. Paallystettyja
rinnakkaisteita vaihtoehdolle on valeilla Vt 8/Vt 12 risteys - Sorkanmaantie (Rauma)ja Taipaleentie,
Lapijoki - Eurajoen eteldinen risteys.

Myds vaihtoehdolla 1 (VE1) saavutetaan yll& mainittu tavoitenopeus ja siten liikenteen sujuvuus.

Toteutuessaan vaihtoehto 3 (VE3) muuttaisi Lapinjoen kulttuurimaisemaa joka osayleiskaavan
maisemaselvityksessa on luokiteltu merkittavaksi nakymaksi ja ndkoalaksi rajauten
peltomaisemaan, jonka uusi tielinjaus vaihtoehdossa 3 (VE3) tulisi halkomaan.

Mielipide 6.

Haluan esittda ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta seuraavaa:
Vastustamme vaihtoehdon nro 3 toteuttamista seuraavin perustein:
e Toteutuessaan vaihtoehto toisi 2+2 kaistaisen tien
Tasta koituisi kestdamaton meluhaitta ja johtaisi tilanteeseen, etta
joutuisimme muuttamaan pois.

e Talomme on rakennettu kallion paélle ja l&hialueilla tarvittavat rajaytystyot vaurioittaisivat
varmuudella talomme perustuksia.

¢ Jo YVA-menettelysta on koitunut taloudellista haittaa, koska on
laskenut huomattavasti heti menettelyn julkitulon jalkeen. Talla hetkella
ainakin siihen saakka, kunnes toteutettava hanke on valittu.

¢ Idyllinen maalaismaisema kokisi korvaamatonta vahinkoa aavan peltomaiseman
katketessa sen poikki kulkevalla massiivisella tiella.

o Peltoaukea on myds vilkas elainten kulkureitti: mm. hirvet, peurat ja ketut ovat alueen
iltaisia ja oisia kulkijoita. Myds ilves liikkkuu alueella.

¢ Vanhatie on myds vilkas lasten koulutie asuntoalueelta Lapijoen koululle. Miten taméa
yhteys on suunniteltu toteutettavaksi?

Mielipide 7.

Haluan esittaa ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta seuraavaa:
Vastustamme vaihtoehdon nro 3 toteuttamista seuraavin perustein:
e Toteutuessaan vaihtoehto toisi 2+2 kaistaisen tien
Tasta koituisi kestamaton meluhaitta ja johtaisi tilanteeseen, etta
joutuisimme muuttamaan pois.
¢ Talomme on rakennettu kallion paalle ja lahialueilla tarvittavat rajaytysty6t vaurioittaisivat
varmuudella talomme perustuksia.
¢ Jo YVA-menettelysta on koitunut taloudellista haittaa, koska _ arvo on
laskenut huomattavasti heti menettelyn julkitulon jalkeen. Talla hetkella kiinteisté on
kaytanndssa myyntikelvoton ainakin siihen saakka, kunnes toteutettava hanke on valittu.
¢ Idyllinen maalaismaisema kokisi korvaamatonta vahinkoa aavan peltomaiseman
katketessa sen poikki kulkevalla massiivisella tiella.
o Peltoaukea on myds vilkas elainten kulkureitti: mm. hirvet, peurat ja ketut ovat alueen
iltaisia ja 6isia kulkijoita. Myds ilves liikkuu alueella.



e Vanhatie on myos vilkas lasten koulutie asuntoalueelta Lapijoen koululle. Miten tdmé&
yhteys on suunniteltu toteutettavaksi?

. Peltoalue- pirstaloituisi eripuolille tietd ja muodostaisi arvottomat lohkot.

Mielipide 8.
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Mielipide 9.
MIELIPIDE HANKKEESEEN, VARELY/2579/2022
Terve,

Valtatie 8 parantaminen Rauma-Eurajoki valilld on selvésti tarpeellinen. Olkiluodontien ja 8-tien risteys on
aamuisin ja iltap&ivisin ruuhkainen, seka varsinkin Olkiluodosta Porin suuntaan on hankala tuolloin kdédntya.

Arviointiohjelman vaihtoehdossa VE3 tie linjattaisiin uudelleen Sorkanmaantien/Miekantien risteyksesta
asti ja se siirtyisi enemman lanteen. Linjauksen my6té tie suoristuisi hieman, mutta siirrolla on merkittavia
vaikutuksia muun muassa Lapinjoen kulttuurimaisemaan. Kuten YVA-ohjelmassa todetaan
”Suunnittelualueella merkittdvimmdt maisemalliset arvot liittyvét Lapinjoen kulttuurimaisemaan
Eurajoella”.

Lapinjoen aluetta ei voi suoranaisesti verrata Eurajoen jokilaaksoon ja sen rakenteilla olevaan
tielinjaukseen. Lapinjoen perinnemaisemat ja peltoaukeat ovat tdhén asti sdilyneet vanhalta Museosillalta,
aina Olkiluotoon asti. Eurajoen keskustan kohdalla tehty uusi linjaus syntyi jo valmiiksi kehittyneen
keskustan viereen, jonka asemakaavoitustakin on edistetty uuden tielinjauksen suuntaan.

Vaihtoehto VE3 muokkaa vanhaa maisemaa ja kulttuuriympéristd3, seka vaikuttaa sen kautta laajasti
alueen asutukseen ja ihmisten elinoloihin. Olemassa olevan valtatie 8 muokkaaminen jo valmiiksi
muodostuneeseen ympéristddn on mielestdni parempi vaihtoehto ja vaikutukset pysyvat maltillisimpina
Lapinjoen asukkaille. Uuden ajoreitin tekeminen voi moninkertaistaa alueen meluvaikutukset,
rinnakkaisteiden jaddessa kiyttdon.

Ajokokemuksen mukaan, suurin hidastavin tekija Rauman ja Eurajoen vélilld on nopeusrajoituksen
laskeminen Olkiluodontien liittyman kohdalla. Vaihtoehdossa VE2 valtatie parannettaisiin nelikaistaiseksi
vayliksi nykyiselle paikalleen ja Olkiluodontien liittymaan toteutettaisiin eritasoliittyma. Olkiluodontien
liittymin parantaminen muokkaisi Lapinjoen kulttuuriympéristéd maltillisemmin ja vaikutukset olisivat
asutukseen pienemmét. Mahdollinen uusi Olkitien linjaus Raumalta Olkiluotoon auttaisi myds merkittavasti
Olkiluodontien liittyman ruuhkaisuuteen.

Poiminta YVA-ohjelmasta:

”Alueen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on otettava huomioon alueen kokonaisuus, erityispiirteet ja
ominaisluonne siten, ettd edistetddn niihin liittyvien arvojen sailymistd ja kehittémistd mukaan lukien
avoimet viljelyalueet, Kaikista aluetta tai kohdetta koskevista suunnitelmista ja hankkeista, jotka oleellisesti
muuttavat vallitsevia olosuhteita, tulee museoviranomaiselle varata mahdollisuus lausunnon antamiseen.
Kohteen ja siihen olennaisesti kuuluvan léhiympéristén suunnittelussa on otettava huomioon kohteen
kulttuuri-, maisema-, luonto- ja ympdristéarvot sekd huolehdittava, ettei toimenpiteillé ja hankkeilla
vaaranneta tai heikennetd edelld mainittujen arvojen sdilymistd.”

Mielestani vaihtoehdossa VE3 esitetylld uudella tielinjauksella menetetdan Lapinjoen laakson
kulttuurimaisema ja vaihtoehdolla on myés suurempi haittavaikutus Lapinjoen asukkaiden elinoloihin, kun
nykyisen tielinjauksen parantamisella.

Miten perustellaan vaihtoehdon VE3 mahdollisessa paatoksessa Satakunnan maakuntakaavassa esitetyn
Lapinjoen kulttuurimaiseman menettdminen?



Mielipide 10.
Meidan mielesta uusi valtatie 8 linjaus VE 3 ei ole hyva ratkaisu.
Maisema ja meluvaikutukset muuttuvat oleellisesti huonommaksi.

Hyva ratkaisu olisi mielestamme olemassa olevan tien leventaminen ja liittymien parantaminen.

Mielipide 11.

Kohde: Valtatien 8 parantaminen valilla Rauma-Eurajoki

Mielipiteemme koskee lahinna Vaihtoehto 3 (VE 3), jossa valtatie parannettaisiin nelikaistaiseksi
uuteen maastokaytavaan Lapijoen kohdalla. Tama Rauman ja Eurajoen valin muuttuminen
nelikaistaiseksi ei viela kovin paljoa sujuvoita likennettd, jos ennen ja jalkeen on kapeampia
tieosuuksia.

Tassé vaihtoehdossa mielestamme Lapijoen kulttuurimaisema "raiskattaisiin” lopullisesti. Jo nyt



peltoaukeiden yli menee suuret séhkdlinjat. Jos viela vedetdan nelikaistatie poikittain aukean lapi,
niin maisema on lopullisesti pilalla. My6s pellot sirpaloituisi pahasti. Tama tekisi viljelijéiden
tyoskentelyyn suurta haittaa, kun saman tilan peltolohkoja on molemmin puolin tieta. Tien toiselle
puolelle jaaville peltolohkoille ei paasisi kuin Olkiluodon eritasoliittyman kautta. Leveilld ja hitailla
tyokoneilla se ei ainakaan lisda liikenneturvallisuutta.

My0s Lapijoen kylakoululle aiheutuisi tuntuvaa meluhaittaa. Tama olisi surullista pienten
koululaisten kohdalla. He ovat tottuneet rauhalliseen ja turvalliseen kouluymparistoon.

Ymmarramme etté kehityksen pitda kehittya, mutta néakisimme, ett vanhaa tielinjaa pitaisi
hy6dyntaa mahdollisimman pitkélle.

Vaihtoehto 1 olisi mielestimme paras. Siiné tapahtuisi paljon parannusta nykytilaan.
Kaikissa vaihtoehdoissa on aina voittajia ja havigjia, mutta haittoja kannattaa yrittaa
mahdollisuuksien mukaan minimoida, ja sailyttdd arvokkaita maaseutumaisemia kokonaisena!

Mielipide 12.
Hanke: Valtatie 8 parantaminen valilla Rauma - Eurajoki, ymparistdvaikutusten arviointiohjelma.
Haluamme esittaa ymparistdvaikutusten arviointiohjelmasta seuraavaa:

Kannatamme vaihtoetoa 3, jossa parannetaan valtatie nelikaistaiseksi vaylaksi (uusi linjaus
Lapijoella). Valtatien viereen tulee toteuttaa rinnakkaisyhteydet. Valtien laheisyydessa sijaisevien
kiinteistdjen osalta pitda ehdottomasti suorittaa melumittaukset ja huolehtia asianmukaisten
meluaitojen rakentamisesta.

Vastustamme vaihtoehtoja VEL1 ja VE2.

Mielipide 13.
Kannatamme vaihtoehtoja 1 tai 2.

Hankkeen ymparistovaikutuksia arvioitaessa pyydamme huomioimaan, etta vaihtoehto 3 vaikuttaisi
erittdin todennakdisesti Lapijoen koululaisten kouluymparistén rauhallisuuteen ja lahialueen
asukkaiden asumisviihtyvyyteen. Lahemmaksi koulua tuleva tie vaikuttaisi meluntorjunnasta
huolimatta kylakoulun ympariston viihtyisyyteen ja rikkoisi ehjan ja perinteikk&én
maalaismaiseman. Oppilaat kdyvat myos kouluaikana koulun ymparistossa oppitunneilla,
esimerkiksi liikuntatunneilla koulun viereisella peltoaukealla, joten alueen kaytté ulottuu myos
varsinaisen koulualueen ulkopuolelle.

Monet seudulla asuvat ovat myods tehneet paatdksia lapsiperheiden asumisen suhteen
nimenomaan niilla tiedoin, etta 8-tien levennysta suunnitellaan nykyisen tien paikalle. Tien uusi
linjaus olisi ristiriidassa ELY-keskuksen aiemmin antaman informaation kanssa ja nain ollen
vastoin lahialueiden asukkaiden perusteltuja odotuksia. Pyydamme huomioimaan myos, etta
erityisesti lapset kayttavat runsaasti 8-tien alikulkua ja toivomme, etta turvallinen kulku tien toiselle
puolelle otetaan tiehankkeessa huomioon ja myds mopoliikenteen sujuva kulku huomioitaisiin.

Vaihtoehdon 3 vaikutusalueelta on my6s usealta kesélta havaintoja lepakoista, joten myds niiden
elinymparistd olisi varmasti paikallaan selvittaa.
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Vastustan tata kyseistd muutosta.

Tama muutos koskisi nykyaankin erittain elinvoimaisen Lapijoen koulun |&histblle rakentunutta
alkuperaisté ja varsinsista Lapijoen kylaa kulttuurimaisemineen. - alkuperéisen Lapijoen
asukkaat ]l joko perineet vanhemmiltamme maatilamme peltoineen tai niin kuin
I o <cntanut tarkoituksellisesti asumuksensa maalaismaisemaan lahelle kaupunkia.
Naita asioita tulisi kunnioittaa eika "raiskata” maisemaa uudelleen niinkuin aikana jolloin
Olkiluodontietd levennettiin ja rakennettiin . Monen tienvarsiasukkaan piha pieneni ja monen tilan
l[&pi menee nyt tie.

Myds koululaiset saavat olla paivansa ja koulumatkansa maaseudun rauhassa .Toki
Olkiluodonliikenne kurittaa tatakin , mutta nyt suunnitteilla oleva tie pahentaisi tilannetta ja
vahentaisi turvallisuutta. (Rakennusaikakin olisi pitka).

Ehdottaisin, etta tie jatkuisi entiselladn Lapijoen asuntoalueen ohi minka jalkeen asuinrakennuksia
eika peltoja jaisi tien alle.

Olkiluodontienpaahan tarvittaisiin vain valtavan iso likenneympyra (mielummin valoilla) jakamaan
likennettd. Liséksi tien varteen kameroita ja hidasteita jotta tydlikenne kunnioittaisi kylan elamaa
paivin ja 6in.

Mielipide 15.

Yleisella tasolla suhtaudun positiivisesti 8-tien likenneturvallisuuden parantamiseen.
Vaihtoehdot 0+ ja O eivat luonnollisestikaan vaikuta merkittavasti omaan toimintaani.
Vaihtoehtojen 1, 2 ja 3 joukosta selkeasti omasta nakdkulmastani parhaaksi vaihtoehdoksi
nousi VE3.

Lapijoen kohdalla 8-tien leventaminen nykyisessa sijainnissa on melko haastavaa ahtauden
takia. Leventamistakin merkittAvampaa haittaa omalle

vaihtoehdoissa 1 ja 2 aiheuttavat oletettavasti rinnakkaistiejarjestelyt seka
eritasoliittyma. Jos Olkiluodon eritasoliittyma tulee suunnilleen nykyisen risteyksen paikkaan,

rampit ja rinnakkaistiet pilkkovat tilakeskuksen ymparoivia peltoja. Ko. pellot ovat reilu
H peltoalasta ja skenaarioissa 1 ja 2 niiden viljeltavyys heikkenee
merkittavasti. Jo entuudestaan pienipiirteisten lohkojeni pilkkominen heikentaa elinkeinoll]
kannattavuutta merkittavasti. Myos jouheva kulku maatalousajoneuvoilla Olkiluodontien varren
lohkollelfi olisi hyva sailyttaa. b asumisviihtyvyyteen vaihtoehdot 1 ja
2 tulevat suurella todennakdisyydelld vaikuttamaan negatiivisesti. Levennys ja rinnakkaistiet

tulevat melko varmasti menemaan |l 14pi. Ainakin osa rakennuksista tulee purku-uhan
alle. Mieluummin kuitenkin lunastus kuin se, etta tiet kulkevat |||l aita.

B 1 oankayttajien nakokulmasta vaihtoehto 3 eli uusi maastokaytava
aiheuttaa vahiten haittaa seké elinkeinoille ettéd asumiselle. Vaihtoehdolle on jo olemassa
rinnakkaistiejarjestelyt. Vaihtoehdossa on tarve rakentaa vain yksi uusi silta, koska nykyinen 8
tien silta ja museosilta sailyvat kulkureitteina. Olkiluodontien eritasoliittyma voidaan
vaihtoehdossa rakentaa hakatun metsan ja joutomaan alueelle. Yva-ohjelmassa olleen kartan
mukaan vaihtoehto 3 linjaus ylittéaisi pohjoisempana peltoalueen ojalinjan kohdalta. Muutama
kymmenen metrid peltoa pois paisteesta on maanviljelijan kannalta parempi vaihtoehto kuin
se, etté tie laittaa pellon puoliksi.



Uuden maastokaytavan varrella on huomattavasti vahemman tien aiheuttamalle haitalle
altistuvia kuin nykyisen tielinjan varrella. Ja merkittdva osa uuden maastokaytavan taloista
ainakin karttakuvan mukaan menisi lunastettavaksi. Kuten sanottua, lunastus kohtuulliseen
hintaan on huomattavasti parempi vaihtoehto kuin tie | Jil] alla. Kiitos avoimesta
prosessista ja palvelevasta asenteesta tdhan asti! Toivotaan, etté 16ytyy kaikkia osapuolia
mahdollisimman hyvin palveleva ratkaisu.

Mielipide 16.

Lapijoen koulun vanhempainyhdistys ry. haluaa ilmaista mielipiteensa valtatie 8 Rauma — Eurajoki
YVA-hankkeeseen (diaarinumero VARELY/2579/2022).

Suunnittelussa tulee yhdistyksen mielesta ottaa lapset ja koko koulunkayntialue erittéin hyvin
huomioon. Koulunkéayntialue on laaja eika lopullinen ratkaisu saa aiheuttaa turhaan eriyttaa
koulunkayntialueen eri osia eika tehda lapsille mahdottomaksi itsenéista kulkemista kouluun tai
koulupiirissé asuvien kavereiden luo. Lapset tulee ottaa huomioon vahintaan hyvilla
pyoratieyhteyksilla. Esimerkiksi alikulut ovat hyva tapa tamén toteuttamiseksi.

Mielipide 17.
Valtatien 8 parantaminen valilla Rauma-Eurajoki

Palaute koskee Lapijoen kohdalla tehtyja suunnitelmia. Yleisesti ottaen hankkeen tarpeellisuus on
hyvaksyttavissa vilkkaan ja edelleen kasvavan liikenteen vuoksi.

Tassa vaiheessa on kuitenkin hyvin vaikeaa ottaa kunnolla kantaa hankkeen eri vaihtoehtoihin,
silla ne sisaltavat paljon muuttuvia tekijéita. Eniten kohdallani kysymyksia heréttda rinnakkaisteiden
kanavointi jos toteutuva vaihtoehto on jokin muu kuin VE 3. Tasséakin vaihtoehdossa on mielestani
viela epaselvaa miten vanhalta 8-tien pohjalta(rinnakkaistieksi jaava) liitytddn mahdolliseen uuteen
8-tien linjaukseen.

Tassa vaiheessa suunnittelua ei ole tietoa uuden rinnakkaistien linjauksesta eiké uuden sillan
kohdasta, joka tarvitaan ylittAmaan Lapijoki jos toteutettava vaihtoehto on jokin muu kuin VE 3.
Tama olisi erittdin tarked tieto tdssa vaiheessa hanketta.

Erittain paljon kiinnostaa myds se mika taho yllapitaa rinnakkaistien kunnossapitoa ja mista siihen
tulee rahoitus.

Paras vaihtoehto nailla tiedoilla olisi siirtaa valtatie 8:n linjaus kokonaan uuteen maastokaytavaan
VE 3.

Muut vaihtoehdot aiheuttavat runsaasti haittavaikutuksia enemméan useammalle kiinteistéille ja
asukkaalle.

Alueella on my6s runsaasti maa- ja metsataloutta jonka tarpeet pitda ottaa huomioon niin viljelyn
kuin niihin liittyvissa raskaissa kuljetuksissa. Lapijoen vanhan sillan varaan ei naita kuljetuksia voi
laskea.



