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Alkusanat

Tama ymparistévaikutusten arviointiohjelma (YVA-ohjelma) on ensimmainen vaihe ympa-
ristdvaikutusten arviointimenettelyssa (YVA -menettely), joka koskee valtatien 3 paranta-
mista Mustasaaren Helsingbyn ja Laihian valilla. Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn
tavoitteena on tutkia eri linjausvaihtoehtojen vaikutuksia mm. asukkaisiin ja ymparistoon.
Lisaksi selvitetddn mahdollisuudet haitallisten vaikutusten lieventamiseen ja torjuntaan.
Ymparistovaikutusten arvioinnissa ja yleissuunnitelmassa tutkitaan erilaisia valtatien pa-
rantamisen vaihtoehtoja ja arvioidaan niiden vaikutuksia. Vaihtoehtoina tutkitaan valtatien
parantamista nykyiselld paikallaan sekd maakuntakaavan mukaista uutta tielinjausta. Li-
saksi tarkastellaan nykyisen tien kevyempaa parantamisvaihtoehtoa.

Sovellettava YVA-menettely perustuu ymparistdvaikutusten arviointimenettelystéd annet-
tuun lakiin. YVA-lain mukaan ymparistévaikutusten arviointimenettelyssa laaditaan aluksi
ymparistdvaikutusten arviointiohjelma. Se on suunnitelma siita, mita vaihtoehtoja tutkitaan,
mita vaikutuksia arvioidaan ja miten ja milla tarkkuudella arviointi tehdaan. Lisaksi arvioin-
tiohjelmassa kuvataan, miten vuoropuhelu ja tiedottaminen jarjestetaan.

Arviointiohjelman jalkeen tehdaan varsinainen vaikutusten arviointi ja sen tulokset kootaan
ymparistovaikutusten arviointiselostukseksi. Yleissuunnittelua tehdaan samanaikaisesti
YVA-menettelyn aikana. YVA-menettelyn jalkeen Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus tekee
paatoksen jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta. Taman jalkeen valitusta vaihto-
ehdosta laaditaan liikennejarjestelmasta ja maanteista annetun lain mukainen yleissuunni-
telma.

Hankkeesta vastaa Etela-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskuksen (ELY-
keskus) Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue. YVA-menettelyn yhteysviranomaisena toi-
mii Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen Ymparistd ja luonnonvarat -vastuualue. Ymparisto-
vaikutusten arviointiohjelman laadinnassa konsulttina on toiminut Ramboll Finland Oy.

Asiantuntijoiden patevyys kay ilmi alla olevasta taulukosta.
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Asiantuntija
FT, dos. Joonas Hokka-
nen

Ins. Sanna Kaikkonen

FM Tiina Virta

YTM Timo Laitinen

Ins. AMK Venla Pesonen

FM Jari Hosiokangas

Ins. AMK, luontokartoit-
taja EAT
Ville Yli-Teevahainen

DI Erkki Sarjanoja

FM Liisa Koivulehto

DI Virve Kupiainen

Tehtavét ja patevyys
YVA-projektipaallikko

Hokkasella on 30 vuoden kokemus laajojen, monialaisten projektien ja ana-
lyysien johtamisesta. Hokkanen on kehittanyt laajasti kayttéonotettuja ympa-
ristdsuunnittelun ja paatdksenteon optimointi-, tuki- ja ohjausmenetelmia.
Hokkanen on johtanut yli 100 vaikutusten arviointiprojektia. Han on kehittanyt
suomalaisen hallinnon kayttédn myos ohjelmatason vaikutusten arviointiin so-
veltuvia menetelmia.

Tiesuunnittelusta vastaava

Kaikkosella on yli 20 vuoden kokemus vaylasuunnittelusta. Han on toiminut
projektipaallikkénad ja suunnittelijana useissa tiehankkeissa niin esi-, yleis-,
tie- ja rakennussuunnitteluvaiheissa.

YVA-Projektikoordinaattori

Virta on toiminut Rambollissa suunnittelijana 7 vuoden ajan eri tasoisten vai-
kutusten arviointien parissa (YVA, maakunta-, yleis- ja asemakaavat) seka
useissa tiehankkeissa. Virran eritysosaamista ovat luonto- ja paikkatietoasiat.
Asiantuntija (maankayttd, kaavoitus, maisema ja kulttuuriymparist®)

Timo Laitinen toimii Rambollissa asiantuntijana ja projektipaallikkéna ja on
toiminut paasaantdisesti erilaisten vaikutusten arviointiin ja maankayton
suunnitteluun liittyvien tehtavien parissa 5 vuoden ajan. Laitisen erityisosaa-
mista ovat maankaytén ja kaavoituksen sekd maiseman ja kulttuuriymparis-
téjen vaikutusten arvioinnit.

Vuorovaikutuksen ja ihmisiin kohdistuvien vaikutusten asiantuntija

Venla Pesonen on kokenut vuorovaikutusasiantuntija seka sosiaalisten vai-
kutusten arvioija useissa YVA-hankkeissa. Hanelld on usean vuoden koke-
mus sidosryhmayhteistyon suunnittelusta ja toteutuksesta seka vuorovaikut-
teisen tiedonhankinnan, analysoinnin ja raportoinnin menetelmistd monenlai-
sissa hankkeissa.

Asiantuntija (meluselvitys, iimanlaatu)

Hosiokankaalla on yli 20 vuoden kokemus meluun liittyvasta suunnittelusta,
mm. vayla- ja YVA-hankkeissa. Lisaksi han on tehnyt paljon ilmanlaatuun liit-
tyvid arviointeja eri YVA-selvityksissa.

Asiantuntija (luonto, luonnonsuojelu)

Yli-Teevahaisella on monipuolinen ja vankka kokemus eri luontoselvityksista
ja ymparistévaikutusten arvioinneista yli 17 vuoden ajalta. Han toimii Ram-
bollissa projektipaallikkdna luontoselvityksissa, YVA-hankkeissa seka luonto-
vaikutusten arviointia (kaavat, Natura-arvioinnit) koskevissa hankkeissa seka
toimii lisaksi ymparistonsuojelu- ja vesilain lupa- ja suunnitteluhankkeissa.
Liikennesuunnittelun vastuuhenkil®

Sarjanojalla on 20 vuoden kokemus liikennesuunnittelusta. Han on tehnyt
projektipaallikkéna ja suunnittelijana maankayton liikennesuunnittelua, liikken-
neturvallisuussuunnittelua, teiden esi- ja yleissuunnittelua seka liikkenteeseen
liittyvid vaikutusten arviointeja YVA-hankkeissa ja tieturvallisuusarvioin-
neissa.

Asiantuntija (pohjavesi ja maapera)

Koivulehto toimii suunnittelijana Rambollin pohjavesiryhmassa. Han on asi-
antuntija mm. vesitalous- ja ymparistdlupahakemusten laatimisessa, pohjave-
sitarkkailuissa, tutkimustulosten visualisoinnissa seka 3D-maaperamallinnuk-
sessa.

Asiantuntija (tulvat ja vesistovaikutukset)

Kupiainen on toiminut suunnittelijana ja asiantuntijana erilaisissa vesisto-
hankkeissa yli 8 vuotta. Kupiainen mm. antaa siltojen aukkolausuntoja, te-
kee tulvasuojelutoimenpiteiden suunnittelua ja laatii vesilain mukaisia lupa-
hakemussuunnitelmia. Vesistdvaikutuksia han on arvioinut erityisesti happa-
mille sulfaattimaille tehdyissa infrahankkeissa.
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Etela-Pohjanmaan ELY:sta tyota ovat ohjanneet projektipaallikkd Eeva Kopposela, Ari
Perttu ja Vesa Leino. Tilaajaan projektikonsulttina on toiminut Mika Latvamaki Insindéritoi-
misto Kolmostie Oy:sta.

Tyon ohjausryhmassa olivat yllamainittujen Etela-Pohjanmaan ELY:n edustajien ja tilaajan
projektikonsultin lisaksi

e Anders Ostergard, ELY-keskus

e Jarmo Salo, ELY-keskus

e Elina Venetjoki, ELY-keskus

Tyon hankeryhmassa olivat Etela-Pohjanmaan ELY:n edustajien lisaksi
e Hans Hjerpe, Mustasaaren kunta
e Tero Voldi, Pohjanmaan liitto
e Jari Mansikka-aho, Laihian kunta
e Anna Annila, Laihian kunta
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1 Hankkeen esittely

1.1 Hankkeen sijainti

Parannettava tiejakso sijoittuu Mustasaaren Helsingbyn ja Laihian keskustan valiselle alu-
eelle ja on pituudeltaan noin 14 kilometria. Suunnittelualue alkaa Mustasaaren Vikbyssa
valtatien 8 eritasoliittymasta ja yhdistyy Laihialla Maunulan eritasoliittymaan. Kuvissa 1-1
ja 1-2 on esitetty hankealueen sijainti ja tarkasteluvalin yhteystarve.
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Kuva 1-1. Hankealueen ualntl

Etela-Pohjanmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 13|2019 9



Helsingby

"'mpprnﬂr
L Y y

.\\ y

\ 4

yapd

Flomiing

o 1 2 4 km

agim

MuSSmo

o

(C) MML2019

Kuva 1-2. Yhteystarve Helsingbyn ja Laihian valill&.

1.2 Hankkeen tausta ja sen liittyminen aikaisempiin

suunnitelmiin

Valtatie 3 on Helsingista Tampereen kautta Vaasaan johtava valtatie. Yhteysvali on yksi
Suomen tarkeimmista ja vilkkaimmista paatieyhteyksista sekad osa kansainvalistad Euroo-
pan laajuista kattavaa verkkoa (TEN-T ja E12). Paarata kulkee valtatien 3 rinnalla ja mah-
dollistaa yhteysvalin matkustamisen myos junaliikenteella.

Valtatien 3 tieyhteyden kehittdminen valilla Laihia - Helsingby on ollut ajankohtainen ja tar-
kea hanke jo pitkdan. Tien kehittdmisen tavoitteena on parantaa valin sujuvuutta ja turval-
lisuutta. Yhteysvalin haasteina ovat etenkin turvallisten ohitusmahdollisuuksien puute, liit-
tymien turvattomuus ja matka-ajan ennakoitavuuden vaikeus kaikilla likennemuodoilla.
Ongelmista aiheutuu onnettomuuksia ja vaaratilanteita seka lisakustannuksia erityisesti

raskaalle liikenteelle.
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1.3 Hankkeen tavoitteet

Yhteysvalin Tampere-Vaasa tavoitetila perustuu eri tienkayttajaryhmille maaritettyihin pal-
velutasotavoitteisiin ja paateilld vaadittavaan palvelutasoon. Yhteysvalin kehittdmisen ta-

voitteena on:

e Vakavien likenneonnettomuuksien vahentaminen vaarantamatta kuljetusten toimi-

vuutta.

o Elinkeinoeldman kuljetusten kustannustehokkuuden ja tdsmallisyyden tukeminen.
e Matka-ajan minimointi ja hyva ennakoitavuus (raskaan liikenteen matka-aikatakuu

ymparivuoden).

e Junan sailyttdminen nopeimpana kulkutapana yhteysvalilla tyo- ja vapaa-ajan mat-

koilla ja joukkoliikenteen liityntdyhteyksien parantaminen.

Hankkeen ensisijaiset tavoitteet on kuvattu kohteiden alla taulukossa lihavoidulla Kir-

jaintyylilla, taydentavat tavoitteet ilman lihavointia.

Taulukko 1-1. Hankkeen tavoitteet ja niiden priorisointi.

TAVOITE | PRIORISOINTI
Valtakunnalliset tavoitteet
Pitkdmatkaisen raskaan liikenteen, tavara- ja henkil6liikenteen suju- Ensisijainen
vuuden, toimintavarmuuden sek& matka-aikojen ennakoitavuuden pa-
rantaminen osana kattavaa TEN-T-tieverkkoa
Parannetaan Vaasan satama-alueen, Vaasan lentoaseman alueen toiminto- | Taydentava
jen seka alueen yritysten ja logistiikkakeskittymien yhteyksia paatieverk-
koon
Parannetaan erikoiskuljetusten reittia ja turvataan erikoiskuljetukset Taydentava
Seudulliset ja paikalliset tavoitteet
Parannetaan alueen tavarakuljetusten seka ty6- ja asiointimatkojen su- | Ensisijainen
juvuutta ja turvallisuutta
Parannetaan yritysten ja logistiikkakeskittymien yhteyksia paatieverkkoon Taydentava
Edistetdan joukkoliikenteen edellytyksia Taydentava
Edistetdan jalankulun ja pyorailyn kayton edellytyksia ja turvallisuutta Taydentava
Liikenneturvallisuus
Liikenneturvallisuus paranee Ensisijainen
Ympéristo
Hankkeen ja liikenteen aiheuttamat haitat minimoidaan Ensisijainen
Liikenteen hiilidioksidi- ja hiukkasp&ast6t vahenevat Ensisijainen
Ihmiset
Asuinrakennuksia tai muita melulle herkkia rakennuksia (mm. koulut Ensisijainen
ja paivékodit) ei sijaitse valtioneuvoston periaatepaatdéksen 993/1992
melutasojen ohjearvojen mukaisesti yli 55 dB péaivadmelutason ja 45 dB
yomelutason alueilla
Ratkaisuilla vdhennetaan estevaikutusta suunnittelualueella
Parannetaan tienkayttajien, erityisesti jalankulun ja pyorailyn viihtyvyytta
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1.4 Suunnitteluvaiheet

Laki liikennejarjestelmasta ja maanteistéd 18 §:n mukaan yleissuunnitelma on aina laadit-
tava sellaisissa hankkeissa, joihin sovelletaan ymparistovaikutusten arviointimenettelysta
annetun lain (252/2017) 3 luvun mukaista arviointimenettelya. Lain 16§ mukaan, kun tien-
pitoviranomainen on paattanyt aloittaa yleis- tai tiesuunnitelman laatimisen, on kiinteistolla
sallittava tutkimustoiden suorittaminen. Edellda mainittujen lain kohtien mukaisesti aloite-
taan suunnittelutyd yleissuunnitelman valmistumiseen tahtaavana tyona, jonka ensimmai-
sena vaiheena on tuottaa Laihian ja Mustasaaren kuntien yleiskaavoitusta palvelevat arvi-
oinnit ja selvitykset seka perinteisemmin maantien aluevaraussuunnittelun tarkkuutta vas-
taava alustava yleissuunnitelma. Suunnittelun aikana edetaan kuitenkin siten, etta alustava
yleissuunnitelma on myds viimeisteltavissa valmiiksi yleissuunnitelmaksi, joka tayttaa vaa-
timukset niin hallinnollisen kasittelyn kuin teknisten ominaisuuksiensa kannalta.

Valtatien 3 ratkaisut valilla Laihia — Helsingby haetaan liikenteellisten 1ahtokohtien lisaksi
yhdyskuntarakenteen, maankayton ja ympariston nakokulmasta, mika tarkoittaa sita, etta
maankayton suunnittelun seka liikkenne- ja tiesuunnittelun kiinted vuorovaikutus on valtta-
matonta.

Yhteysviranomaisen YVA-selostuksesta antaman perustellun paatelman jalkeen tehdaan
paatds vaihtoehdosta, josta yleissuunnitelma tehdaan. Yleissuunnitelman tarkkuustaso
edellyttaa, etta tielinjaus voidaan esittaa yleiskaavoissa.

Tavoitteena on, etta yhteysvalille 10ydetaan YVA-menettelyn kautta mahdollisimman hyva
kokonaisratkaisu. Arviointiohjelman laatimisessa noudatetaan Tiehallinnon 2009 julkaise-
maa ohjetta "Ymparistdvaikutusten arviointi tiehankkeiden suunnittelussa”, jossa kuvataan
YVA-lain mukainen ymparistdvaikutusten arviointimenettely.

1.5 Hankkeen liittyminen maankayton ja liikkennejarjestelman
suunnitteluun

1.5.1 Valtakunnalliset tavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet ovat osa maankayttoé- ja rakennuslain mukaista
alueidenkaytdn suunnittelujarjestelmaa. Tavoitteiden tehtdvana on varmistaa valtakunnal-
lisesti merkittavien seikkojen huomioon ottaminen maakuntien ja kuntien kaavoituksessa
seka valtion viranomaisten toiminnassa. Valtioneuvoston paatés valtakunnallisten aluei-
denkayttotavoitteiden tarkistamisesta astui voimaan huhtikuussa 2018.

Valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista hankkeen suunnittelussa otetaan erityisesti
huomioon toimivaa aluerakennetta ja eheytyvaa yhdyskuntarakennetta, elinympariston
laatua, kulttuuri- ja luonnonperintda seka toimivia yhteysverkostoja koskevat tavoitteet. Alu-
eidenkayttotavoitteita tarkastellaan kokonaisuutena, joka sovitetaan yhteen hankealueen
maankayttoratkaisujen ja -suunnitelmien kanssa.

12 Etela-Pohjanmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 13|2019



Hankkeen suunnittelun kannalta valtakunnallisista alueidenkayttdtavoitteista keskeisimpia
tavoitteita ovat:

e Alueidenkaytolla tuetaan aluerakenteen tasapainoista kehittamista seka elinkei-
noelaman kilpailukyvyn ja kansainvalisen aseman vahvistamista hyodyntamalla
mahdollisimman hyvin olemassa olevia rakenteita seka edistamalla elinympariston
laadun parantamista ja luonnon voimavarojen kestavaa hyddyntamista. Olemassa
olevia yhdyskuntarakenteita hydédynnetdan seka eheytetddn kaupunkiseutuja ja
taajamia.

o Alueidenkaytollad edistetdan elinkeinoeldman toimintaedellytyksia osoittamalla elin-
keinotoiminnalle riittdvasti sijoittumismahdollisuuksia olemassa olevaa yhdyskunta-
rakennetta hyddyntden. Liikenneturvallisuutta sekd joukkoliikenteen, kavelyn ja
pyorailyn edellytyksia parannetaan.

o Alueidenkaytolla edistetdan kansallisen kulttuuriympariston ja rakennusperinnén
seka niiden alueellisesti vaihtelevan luonteen sailymista. Alueidenkaytolla ediste-
taan elollisen ja elottoman luonnon kannalta arvokkaiden ja herkkien alueiden mo-
nimuotoisuuden sailymista. Ekologisten yhteyksien sadilymista suojelualueiden seka
tarpeen mukaan niiden ja muiden arvokkaiden luonnonalueiden valilla edistetaan.
Alueidenkaytdssa edistetaan vesien hyvan tilan saavuttamista ja yllapitamista.

o Liikennejarjestelmia suunnitellaan ja kehitetddn kokonaisuuksina, jotka kasittavat
eri likennemuodot ja palvelevat seka asutusta etta elinkeinoelaman toimintaedelly-
tyksia. Liikennejarjestelma ja alueidenkaytto sovitetaan yhteen siten, ettd vahenne-
tdan henkildautoliikenteen tarvetta ja parannetaan ymparist6a vahan kuormittavien
likennemuotojen kayttoedellytyksia. Erityistd huomiota kiinnitetaan lisaksi liikenne-
turvallisuuden parantamiseen.

1.5.2 Seudulliset tavoitteet

Pohjanmaalla on kattava likenneverkosto, joka mahdollistaa maakunnan hyvan saavutet-
tavuuden seka henkilo- etta tavaraliikenteessa. Tarkein rannikon suuntainen liikenneyh-
teys on maakunnan lapi kulkeva valtatie 8, joka yhdistda maakunnan tarkeimmat keskukset
ja satamat toisiinsa ja seka lansirannikon muihin asutuskeskuksiin: etelassa Poriin ja Tur-
kuun seka pohjoisessa Kokkolaan ja Ouluun. Valtatiella 8 on erityinen asema myo6s Suo-
men erikoiskuljetusverkossa. Valtatie 3 (E 12) yhdistda Vaasan seudun Laihian kautta ete-
Idan Tampereelle ja Helsinkiin. Laihialta erkanevan valtatien 18 kautta Vaasasta on yhteys
Seingjoelle ja Jyvaskylaan.

Pohjanmaan alueen tarkeimpinad yhteystarpeina likennejarjestelman tavoitteellisessa ke-
hityskuvassa vuodeksi 2050 on osoitettu Vaasasta eteldan ja pohjoiseen suuntautuvat ran-
nikkoa seuraavat yhteydet ja Vaasan ja Seinajoen valinen yhteys. Vaasan ja Uumajan va-
linen olemassa oleva yhteys on osoitettu kehityskuvassa rajat ylittdvana yhteistydvyohyk-
keena.

Maakuntastrategiasta tulee kaavatyohon liikennejarjestelman osalta tavoitteet hyvasta
elinymparistdstd, joka muodostuu vahahiilisesta yhteiskunnasta ja kilpailukykyisesta alu-
eesta, minka ehtona ovat hyvat yhteydet. Maakunnallisista strategioista liikkennejarjestel-
man keskeisimpana strategiana on luonnollisesti Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunni-
telma, jonka tavoitteina on luoda edellytykset maankayton ja liikenteen yhteensovitta-
miseksi, kehittdd saavutettavuutta ja likkumisen mahdollisuuksia seka parantaa kuljetta-
misen toimintaedellytyksia.
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Maakuntaliiton kaavatyo6ta varten liikennejarjestelmalle asettamat tavoitteet ovat:
e saavutettavuus ja liikkumismahdollisuudet

maankayton ja liikenteen yhteensovittaminen

toimivat kuljetukset

elinvoimaisuus ja elinkeinoelaman kilpailukyky

yhteistyo

palveluverkon ja kestavien kulkutapojen kaytto

Pohjanmaan maakunnan aluekehittdmisen keskeisin suunnitteluasiakirja on maakuntaval-
tuustossa 8.3.2010 hyvaksytty Pohjanmaan maakuntasuunnitelma 2040 (Pohjanmaan liitto
2010), joka osoittaa maakunnan tavoitetilan ja sen saavuttamiseksi tarvittavan strategian.
Maakunnan kehittymisen kannalta merkittavimpia tekijoita ovat:

energiaklusterin kehittyminen,

logistiikka-alueet,

Pohjanmaan saavutettavuus muualta Suomesta ja ulkomailta,

keskeiset likenneyhteydet (tie-, raide, meri- ja lentoliikenne),

kehittyvat keskukset ja kaupunkiseudut.
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2 Ymparistovaikutusten
arviointimenettely ja osallistuminen

2.1 Lahtokohdat

Ymparistovaikutusten arviointimenettelya koskevan lain (252/2017) tavoitteena on edistaa
ymparistovaikutuksen arviointia lisdamalla tietoa hankkeesta, olemassa olevasta tilan-
teesta, eri osapuolten ndkemyksista ja hankkeen aiheuttamista vaikutuksista. Ymparisto-
vaikutusten arviointi keskittyy eri vaihtoehtojen vertailuun. Paatosta jatkosuunnitteluun va-
littavasta vaihtoehdosta ei tehda YVA-menettelyn aikana. Vaihtoehtoja vertaamalla pyri-
taan I6ytamaan hankkeelle toteuttamiskelpoinen ratkaisu, joka aiheuttaa mahdollisimman
vahan haittaa luonnolle ja muille ymparistdarvoille seka asutukselle ja ihmisten hyvinvoin-
nille. Hankkeen tulee lisaksi tayttad mahdollisimman hyvin sille asetetut muut tavoitteet.

2.2 Suunnittelun eteneminen ja YVA-menettely osana
suunnittelua

Ymparistdvaikutusten arviointimenettely jakautuu kahteen vaiheeseen; arviointiohjelma- ja
arviointiselostusvaiheeseen. Ymparistovaikutusten arviointiohjelma on suunnitelma siita,
miten hankkeen ymparistovaikutukset arvioidaan. YVA-ohjelmassa esitetdan, mita vaiku-
tuksia tullaan arvioimaan ja miten arviointi toteutetaan. Lisaksi ohjelmassa esitetaan pe-
rustiedot hankkeesta, ympariston nykytilasta, tutkittavista vaihtoehdoista, jatkosuunnittelua
varten tarvittavista luvista ja hankkeen aikataulusta seka esitetdan suunnitelma osallistu-
misen jarjestamisesta ja tiedottamisesta.

Kun arviointiohjelmassa esitetyt vaikutukset on selvitetty, kootaan tulokset arviointiselos-
tukseen. Arviointiselostuksessa esitetdan arvioinnin tulosten lisaksi selvitys alueen ympa-
riston nykytilasta, kaytetyt arviointimenetelmat seka vaihtoehtojen vertailu.

Arviointimenettely alkaa, kun hankkeesta vastaava toimittaa yhteysviranomaiselle ympa-
ristdvaikutusten arviointiohjelman. Arviointiselostusvaiheen yhteydessa laaditaan alustavia
teknisia tarkasteluja tutkittavista vaihtoehdoista. Hankkeen liikennetekniset ratkaisut esite-
taan yleispiirteisella tarkkuudella.

Ymparistovaikutusten arviointiohjelman laatiminen kaynnistyi tammikuussa 2019. Arvioin-
tiohjelma valmistui huhtikuussa 2019, minka jalkeen hankkeen yhteysviranomainen aset-
taa ohjelman nahtaville enintdan kahdeksi kuukaudeksi. Arviointiohjelman ja siitd saadun
palautteen perusteella yhteysviranomainen antaa arviointiohjelmasta oman lausuntonsa
kuukauden kuluessa nahtavilla olon paattymisesta.

Ymparistovaikutusten arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon
perusteella toteutetaan hankkeen ymparistdvaikutusten arviointi seka laaditaan ymparisto-
vaikutusten arviointiselostus. Ymparistovaikutusten arviointiselostus valmistuu viimeistaan
helmikuussa 2020 ja koko menettely paattyy, kun yhteysviranomainen antaa perustellun
paatelman arviointiselostuksesta kevaalla 2020.

Kuvassa (
Kuva 2-1) on esitetty Taman suunnittelukohteen tdman vaiheen eri toimenpiteet: alustava
yleissuunnittelu, YVA-menettely (YVA ohjelma ja YVA selostus, seka tiedottaminen ja vuo-
ropuhelu).

Etela-Pohjanmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 13|2019 15



YVA-MENETTELY
Valmistelu (mm. vaihtoehtojen kartoittaminen) 1]

Ja tehityien sel kokoaminen
YVA-OHJELMAVAIHE |

YWiA-ohjelman laadinta i |
Y\iA-chjeima nahtavila | =51

|
|
|
|
|
YVA-SELOSTUSVAIHE |
Vaikutusten arviointi HEEEEE N ——
LN
|

YWA-selostuksen laadinta L LR
Wheselostus nahtavila

YRISVEVIFANamalsen parustany pastaimay Vo seiostuksasta

|‘|‘leissumniﬂelu

eis dilais uudet ! | |

Typajat * L™

Tiedotteet * * * I F L L3

Internet sivut . y

Kartiapalaute [

Hankenyhma o o g @I e [0 |10 © e @
Ohjausryhma [ ] | 1© (@)

Kuva 2-1. YVA-menettely, tiedottaminen ja vuoropuhelu YVA- -ohjelmavaiheessa.

Tiesuunnitteluprosessi koostuu yleensa neljasta vaiheesta; esiselvityksista, yleissuunnitte-
lusta, tiesuunnittelusta ja rakennussuunnittelusta. Ymparistdvaikutusten arviointi toteute-
taan yleensa esi- tai yleissuunnitelmavaiheessa. YVA-menettelyssa esille tulleet vaikutuk-
set huomioidaan, niitéd tdsmennetaan ja pyritaan lieventamaan ja ehkaisemaan myohem-
min laadittavissa maantielain mukaisissa yleis- ja tiesuunnitelmissa. Kuvassa (Kuva 2-2)
on esitetty tiesuunnitteluprosessin ja vaikutusten arvioinnin liittyminen toisiinsa.
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Kuva 2-2. Tiensuunnitteluprosessi ja vaikutusten arviointi kytkeytyvat laheisesti toisiinsa.
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2.3 Osapuolet

Hankkeesta vastaa Etela-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen Lii-
kenne ja infrastruktuuri -vastuualue. Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn yhteysviran-
omaisena toimii Etela-Pohjanmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskuksen Ymparisto
ja luonnonvarat -vastuualue. Yhteysviranomainen on se viranomainen, joka huolehtii siita,
etta hankkeelle tehdaan ymparistovaikutusten arviointi eli YVA. Yhteysviranomainen antaa
lausunnon YVA-ohjelmasta ja perustellun padatelman arviointiselostuksesta.

Hankkeen suunnittelua ohjaa hankeryhma, jossa ovat edustettuina Eteld-Pohjanmaan
ELY-keskus (Liikenne ja infrastruktuuri- seka Ymparistd ja luonnonvarat -vastuualueet),
Mustasaaren kunta, Laihian kunta, Pohjanmaan liitto sekd Ramboll Finland Oy. YVA-
ohjelman laatiminen on tehty konsulttitydbnd Ramboll Finland Oy:ssd. Hankeryhman pu-
heenjohtajana on toiminut Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen Liikenne ja infrastruktuuri -
vastuualueen edustaja ja sihteerind konsultin edustaja.

2.4 Osallistuminen

2.4.1 Lahtdkohdat ja tavoitteet

Alueen asukkailla ja muilla intressiryhmilld on mahdollisuus osallistua suunnitteluun ja vai-
kutusten arviointiin. Nakemyksia hankkeesta ja sen vaihtoehdoista kerataan koko suunnit-
telun ajan.

Vuoropuhelu toteutetaan YVA-lain ja liikennejarjestelmasta ja maanteista annetun lain
seka hyvan suunnittelutavan ja Liikenneviraston Vaylanpidon vuorovaikutusohjeen mukai-
sesti (21/2011).

Hankkeen vuorovaikutus sisaltda eri menetelmin toteutettua tiedottamista, tiedonhankintaa
ja osallistumista seka viranomaisten valista yhteisty6ta. Vuoropuhelussa pyritdan saamaan
eri toimijatahot osallistumaan tavoitteiden maarittelyyn seka suunnittelu- ja arviointiproses-
siin. Tahan pyritdan tiedottamalla hankkeesta avoimesti seka jarjestamalla asukkaille osal-
listumismahdollisuuksia. Tavoitteena on, ettd suunnitteluratkaisuilla ja niiden arvioiduilla
vaikutuksilla on mahdollisimman laaja hyvaksyttavyys.

2.4.2 Tiedottaminen

Hankkeesta tiedotetaan asukkaille ja muille sidosryhmille tiedotteiden, postituslistan (sah-
koposti) seka internetin valitykselld. Tammikuussa 2019 on laadittu tiedote yleissuunnitte-
lun ja ymparistovaikutusten arviointimenettelyn kaynnistymisestd. Hankkeelle on avattu
omat internetsivut, joita yllapidetdan ELY-keskuksen palvelimella osoitteessa
http://www.ely-keskus.fi/web/ely/vt3-parantaminen-helsingby-laihia. Internetsivuilla esitel-
I&dan hanketta ja nykyista suunnittelutilannetta, vaihtoehtoja seka osallistumismahdollisuuk-
sia. Lisaksi sivuilla on projektin keskeisten osapuolten yhteystiedot.

Hankkeella on perustettu postituslista, jonka kautta tiedotetaan hankkeen etenemisesta ja
osallistumismahdollisuuksista. Yleisdtilaisuuksien esittelymateriaalit laitetaan internetsi-
vuille nahtaville.
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2.4.3 Yleisdtilaisuudet ja tybpajat

Helmikuussa 2019 jarjestettiin ensimmainen kaikille avoin yleisotilaisuus, jossa kerrottiin
hankkeen kaynnistymisesta ja sen tavoitteista. Seuraava yleisotilaisuus jarjestetaan touko-
kuussa 2019 15.5, kun ymparistovaikutusten arviointiohjelma on valmistunut ja asetettu
nahtaville. Ymparistdvaikutusten arviointiselostuksen valmistuttua tullaan myds jarjesta-
maan yleisotilaisuus sen jalkeen, kun YVA-selostus on asetettu ndhtaville.

Hankkeen aikana jarjestetaan lisaksi kaksi asukkaille ja muille sidosryhmille tarkoitettua
tybpajaa, joiden tuottamaa aineistoa kaytetdadn hyddyksi suunnittelussa ja vaikutusten ar-
vioinnissa. Ensimmainen sidosryhmatyopaja jarjestettiin 2.4.2019. TyOpajan tavoitteena
oli selvittda keskeisimpien sidosryhmien nakemyksia tiejakson nykyisistd ongelmista, tule-
vista tarpeista, suunnittelun tavoitteista seka tarkasteltavista vaihtoehdoista. Tydpajaan
osallistui 30 henkilda, joista nelja oli hankkeesta vastaavan ja konsultin edustajia.

Toinen sidosryhmatyOpaja jarjestetaan varsinaisen vaikutusten arvioinnin yhteydessa lop-
puvuodesta 2019. Talloin tavoitteena on tarkastella pienryhmissa alustavia vaikutusten ar-
vioinnin tuloksia ja kuulla osallistujien nakemyksia ihmisiin kohdistuvista vaikutuksista. Ta-
han tydpajaan kutsutaan ensimmaisen tydpajan tavoin keskeisten intressitahojen edustajia
ja muita sidosryhmia.

2.4.4 Kokoukset

Viranomaisten ja keskeisimpien sidosryhmien yhteisty6tad varten on perustettu hanke- ja
ohjausryhmat. Lisdksi tarpeen mukaan jarjestetdan asiantuntijoiden kesken pienryhmata-
paamisia.

2.4.5 Karttapalautepalvelu

YVA-menettelyn aikana vaikutusten arviointivaiheessa perustetaan sahkoéinen karttapa-
lautepalvelu, jonka valityksella osalliset voivat kertoa kartalle paikannettuja ndkemyksidan
suunnitelmista, vaikutuksista ja alueiden kaytosta. Kyselysta tiedotetaan hankkeen inter-
netsivuilla, postituslistalla ja mediatiedotteella.

Karttapalautepalvelun kautta saatuja palautteita kaytetaan hyodyksi hankkeen suunnitte-
lussa ja vaikutusten arvioinnissa. Palaute toimitetaan myos yhteysviranomaiselle tiedoksi.

2.4.6 Palautekasittely

Eri tavoin saatu palaute (yleisotilaisuudet, tydpajat, sahkopostit, internet ym.) analysoidaan
ja kootaan yhteenvedoiksi. Konsultti kirjoittaa YVA-ohjelmaan ja —selostukseen seka yleis-
suunnitelman raporttiin yhteenvedon hankkeen aikana toteutetusta vuoropuhelusta, saa-
dusta palautteesta ja sen hydédyntamisestd suunnittelussa. Palautetta hyddynnetdan vaih-
toehtojen suunnittelussa ja vaikutusten arvioinnissa.

Myd6s hankkeen yhteysviranomainen pyytaa YVA-ohjelman ja -selostuksen nahtavilla olo-
aikana lausuntoja ja mielipiteitd nahtavilla olevasta aineistosta. Yhteysviranomainen huo-
mioi vastaanottamansa palautteen omissa YVA-ohjelmasta ja YVA-selostuksesta antamis-
saan lausunnoissa.
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3 Vaihtoehdot ja niiden
muodostaminen

3.1 Lahtokohdat

Valtatien 3 parantamisvaihtoehtojen muodostamisessa ovat lahtdkohtina olleet:

e Valtatien 3 nykyinen linjaus, joka ei kaikilta osin tayta korkealuokkaisen valtakun-
nallisen paatien vaatimuksia

o Valtatietd ja maankayttéd koskevat tavoitteet ja alustavat selvitykset, joissa on
otettu kantaa seka valtatien 3 ettd maankayton kehittdmiseen

e Alueen luonnonoloja koskevat lahtokohdat ja reunaehdot

Tutkittavien vaihtoehtojen hahmottelu on tehty yhteistydssa Mustasaaren ja Laihian kun-
tien kanssa. Vaihtoehdot tarkentuvat YVA:n selostusvaiheessa, jolloin laaditaan alustavat
yleissuunnitelmat niin laajalta alueelta, etta vaikutusten arviointi voidaan tehda. Selostus-
vaiheessa laadittavissa alustavissa yleissuunnitelmissa otetaan kantaa myés haittojen tor-
juntaan ja niiden lieventamiseen.

3.2 Arvioitavien tielinjausten muodostaminen

Valtatie 3 kuuluu kansainvaliseen TEN-T -likenneverkkoon ja se on osa suurten erikois-
kuljetusten reittia. Tielle asetetaan korkeat laatuvaatimukset liikenteen hoitamiseksi mah-
dollisimman turvallisesti ja sujuvasti. Tulevia jarjestelyja suunniteltaessa Iahtdkohtina ovat
olleet nykyisella tielinjalla 100 km/h ja uudella tielinjalla 120 km/h nopeusrajoitus ja mah-
dollisimman yhtenainen palvelutaso. Tie- ja littymajarjestelyjen suunnittelussa paatieliiken-
teen sujuvuus ja turvallisuus on tarkeaa, mutta samalla pidetaan kuitenkin huoli siita, etta
paikalliset liikkumisjarjestelyt ja maankayton toimintaedellytykset ovat mahdollisimman hy-
vat. Keskeisena tavoitteena on myds, etta tien ja liikenteen aiheuttamia ymparistohaittoja
lievennetaan niin hyvin kuin on mahdollista taloudellisten, ymparistollisten ja teknisten reu-
naehtojen puitteissa.

Linjausten muodostamisessa huomioitiin olemassa olevan tiedon perusteella nykyinen
asutus, maankaytdn laajeneminen, maatalous, tulvat, pohjavesialueet, ymparistolliset ja
maisemalliset arvot.

Vaihtoehdossa 1 tutkittin Helsingbyn kohdalla nykyisen valtatien etelapuolelle noin 4 km
matkalle uutta tielinjausta sekd Alakylan ja Maunulan eritasoliittyman valille noin 4,5 km
matkalle nykyisen valtatien pohjoispuolelle uutta tielinjausta, joka kdy radan varressa Poti-
lan kohdalla. Em. linjaukset on esitetty Valtatie 3 Tampere-Vaasa palvelutasolahtdisessa
kehityskaytavaselvityksessd. Molemmista naista linjauksista luovuttiin, koska niiden takia
jouduttaisiin rakentamaan uutta tietd huomattavasti ja niiden vaiheittainen totuttaminen olisi
vaikea jarjestaa. Lisaksi Helsingbyn kohdalla linjaus olisi mennyt pohjavesialueen lapi ja
radan varressa kayva linjaus olisi estanyt Laihian maankayton laajenemisen valtatien ja
radan valiin.

Vaihtoehdossa 2 tutkittiin useita linjausvaihtoehtoja Mussmobackenin kohdalla. Kahdesta

pohjavesialueen lapi ja kasvillisuudeltaan arvokkaan alueen laheltd menevasta vaihtoeh-
dosta luovuttiin.
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3.3 Arvioitavat tielinjaukset

Seuraavassa on esitetty hankkeessa arvioitavat linjausvaihtoehdot tarkemmin (kuva 3-1).

Vaihtoehto 0+ eli nykyisen valtatien kehittamista yksiajorataisena parantamalla liit-
tymajarjestelyita seka jalankulun ja pyorailyn olosuhteita. 0+ on vertailuvaihtoehto.

Vaihtoehto 1 eli valtatien kehittaminen paasaantoisesti nykyisella paikalla 2+2 -
kaistaiseksi maantieksi, jossa hidas liikenne on kielletty. Linjausmuutoksia tutkitaan
Helsingbyn ja Alakylan kohdilla. Kaikki liittymat ovat eritasoliittymia. Rinnakkais-
tiejarjestelyilla hoidetaan yksityisteiden likenne, maatalousliikenne seka jalankulku

ja pyoraily.

Vaihtoehto 2 eli uuden tielinjan rakentaminen maakuntakaavan mukaisesti nykyi-
sen valtatien eteldpuolelle moottoritiend, moottoriliikennetiena tai 2+2 -kaistaisena
maantiena, jossa hidas liikenne on kielletty. Yksityisteiden risteamiset hoidetaan yli-
tai alikulkusilloilla ja rinnakkaistiejarjestelyilla. Uuden linjan arvioinnissa tarkastel-
laan alavaihtoehtoja 2a, 2b ja 2 c.

e Lapprantin ja Mussmobackenin valilla tutkitaan vaihtoehdot 2a ja 2b. Vaih-
toehto 2a noudattelee vuoden 1991 yleissuunnitelman mukaista linjausta.
Vaihtoehto 2b kulkee noin 350 metria lahempana nykyista valtatietd. Se on
linjattu Mussmobackenin kohdalla pellon reunaan lahelle metsanrajaa. Ny-
kyinen valtatie jaa rinnakkaistieksi.

o Vaihtoehto 2c erkanee pohjoiseen vaihtoehdoista 2a ja 2b Mussmobacke-
nin kohdalla ja liittyy vaihtoehdon 1 mukaiseen linjaukseen noin 1,5 km en-
nen Maunulan eritasoliittymaa. Mustasaaren paassa nykyinen valtatie jaa
rinnakkaistieksi. Laihian paassa taytyy tehda enemman uusia rinnakkais-
tiejarjestelyja.

Nykyinen Vikbyn eritasoliittyma Mustasaaressa ja Maunulan eritasoliittyma Laihialla saily-
vat. Maunulan eritasoliittymaan tulee muutoksia linjausvaihtoehdossa 1 ja 2. Vaihtoeh-
dossa 1 tutkitaan eritasoliittymaa myos nykyisten eritasoliittymien valille.

Arvioitavien linjausten maastokaytavat on esitetty alla olevassa kuvassa (Kuva 3-1). Ku-
vassa 3-2 on esitetty esimerkkeja valtateiden poikkileikkauksista.

Arvioinnissa voidaan tutkia my0s vaihtoehdon 2 alavaihtoehtojen alku- ja loppupéaiden yh-
distelmia.
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Kuva 3-2. Esimerkkejé valtateiden poikkileikkauksista.
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4 Suunnittelualueen nykytila

4.1 Liikenne

4.1.1 Liikenneverkko ja -maarat

Valtatie 3 on osa eurooppalaista E12 -tieyhteyttd ja se kuuluu Euroopan TEN-T-
likenneverkon kattavaan liikenneverkkoon.

Tarkastelujakso ulottuu Laihialta, Maunulan eritasoliittymasta Mustasaaren kunnassa si-
jaitsevaan Vikbyn eritasoliittymaan. Ensin mainitussa liittymassa yhdistyvat valtatie 3 ja 18,
toisessa valtatiet 3 ja 8. Tarkastelujaksolla on useita maanteiden liittymia: kolmihaaraliitty-
mana mt 17 671 (Hulmintie), nelihaaraliittymana mt 6 871 (Rudontie) ja mt 17 715 (Karkki-
malantie), nelihaaraliitymanad mt 17 639 (Puntaistentie) sekd nelihaaraliitymana mt 715
(Laihiantie) ja mt 17 621 (Rimalintie).

Maantien 715 liittymasta Vaasan suuntaan valtatie on moottoriliikennetietd noin kilometrin
(1+1-kaistainen keskikaidetie) ja siitd eteenpain keskikaistallista moottoritietd. Valtatiella
on nopeusrajoitus 60 km/h Maunulan eritasoliittyman lahelld, 80 km/h asutuksen ja vilk-
kaimpien liittymien kohdilla yhteensa noin kolmen kilometrin matkalla ja 100 km/h yhteensa
noin yhdeksan kilometrin matkalla. Laihianjoen yli on vesistosilta. Valtatiella on riista-aita
moottoritie- ja moottorilikennetiejaksolla.

Valtatien 3 liikennemaara tarkastelujaksolla vaihtelee tieosuuksittain 8 700 ja 9 800 ajo-
neuvon valilla (ajoneuvojen maara keskimaarin vuorokaudessa). Vilkkainta likenne on Lai-
hian ja Alakylan valilla ja vahaisinta tarkastelujakson Vaasan puoleisessa paassa mootto-
rilikennetiella. Oheisessa kuvassa on vuorokausilikennekartta Vaylaviraston tietojen poh-
jalta. Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella likennemaara valtateilla oli keskimaarin
4 310 ajoneuvoa vuorokaudessa vuonna 2017 (Liikenneviraston tietilasto 2017).

Raskaan liikenteen maarat valtatien 3 tarkastelujaksolla ovat eri tieosuuksilla noin 560 -
650 ajoneuvoa vuorokaudessa eli niiden osuudet ovat noin 6,5 - 7 %.
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Kuva 4-1. Keskimaaraiset vuorokauden lilkennemaaréat (KVL, Vaylavirasto 2017).

i

Valtatiehen 3 liittyvilla valtateilla likennemaarat ovat noin 3 500 (valtatie 8) ja 7 000 (valtatie
18). Valtatieta ristedvat ja sen suuntaisset laheiset maantiet ovat vahaliikenteisia, ja liiken-
nemaarat ovat suurimmillaan noin 300 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Valtatiella 3 likenteen kehitys on ollut viime vuosina maltillista, kokonaiskasvua on noin 5%
viiden viime vuoden aikana. Oheisessa kuvassa on viime vuosilta likennemaarien muutok-
sia Helsingbyn kohdalla olevasta ns. LAM-pisteesta. Se on Vaylaviraston yllapitama liiken-
teen automaattinen laskentapiste.

Liikenteen kehitys vv. 2018

10 000
2014 2015 2016 2017 2018
B869 9171 9303 9410 9344
8000 0,1% 34% 14% 12% -0,7%
= K R
- t skaat
2 6000 aonewvot  ajonewvot
'§ ARKILIKENNE 92,6% 74%
1 KOKO VUOSI 93.7% 6.3%
S 4000
<
2000

2014 2015 2016 2017 2018
vuosi

W KVL
Kuva 4-2. Liikennemé&arét vt 3 Helsingby, LAM-piste nro 1002 (LAM-kirja 2018).
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Laihia-Vaasa jakson liikenteesta suuri osa on tydmatkaliikennettd kuntien valilla. Laihian
suunnalta Vaasassa pendeldiva tydmatkaliikenne on vuonna 2015 ollut 49,5 %. Talvikau-
della 2017-2018 Laihialta Vaasaan kulki arkipaivina 13 linja-autoa ja Vaasasta Laihialle 14
linja-autoa vuorovalin ollessa enintaan 2h. Valtatien tarkastelujaksolla on yli 10 pysakkipa-
ria.

4.1.2 Jalankulku- ja pyoraily

Valtatien pohjoispuolella kulkee yhdistetty jalankulku- ja pydrailyvayla, jolla mopoilu on sal-
littu. Laihian taajaman lahellad vayla koukkaa valtatien eteldpuolelle. Osalla matkaa vayla
on ns. sekaliikennevaylaa, jolla mopoilun lisaksi myés muu moottoriajoneuvoliikenne on
sallittua, esimerkiksi taloille ajettaessa. Tarkastelujaksolla on kolme jalankululle ja pyorai-
lylle tarkoitettuja valtatien alittavia siltoja.

Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden maarasta ei ole laskettu tietoa, mutta liikkujia on muun mu-
assa valtatien varren asutuksen seka Helsingbyssa ja Hulmilla sijaitsevien koulujen takia.

4.1.3 Maatalous ja liikenne

Nykyinen valtatie kulkee tarkastelujaksolla peltoalueella. Pelloilta on suoria liittymia valta-
tielle.

Maanmittauslaitos on tehnyt arvion maatalousliikenteen maarista tarkastelujaksolla
vuonna 2018. Siina on selvitetty maatilakeskusten ja peltolohkojen valisia reitteja ja las-
kettu selvitysjakson kokonaismaaria. Tarkastelu perustuu oletukseen, ettd maatilakeskuk-
sen ja peltolohkon valilld on vuodessa keskimaarin kahdeksan matkaa. Arvion mukaan
vilkkainta maatalousliikenne on Helsingbyssa. Valtatiella on noin 2000 ja maantiella 715
(Laihiantielld) noin 2700 matkaa vuodessa. Peltolohkojen liikenne painottuu kevaaseen,
keskikesaan ja syksyyn, jolloin lohkolla kdydaan useita kertoja vuorokaudessa. Liikenteen
painotukset riippuvat merkittavasti viljelyn suuntauksesta ts. mita kasveja viljellaan.

Huhtikuussa 2019 jarjestettyyn sidosryhmatydpajaan osallistuneiden maanviljelijdiden mu-
kaan useilla viljelij6illd maatilakeskukset ja peltolohkot sijaitsevat hajallaan molemmin puolin
valtatieta ja alustavia linjausvaihtoehtoja. Tarkastelujaksolla on useita vilkasliikenteisia ris-
teyksia, jotka ovat maatalousliikenteelle tarkeita ylityspaikkoja.

Tarkastelujaksolla valtatie 3 on paaosin erikoiskuljetusten reittia. Reitti kdantyy maantielle
715 kohti Vaasaa eli moottoriliikennetie ja moottoritie eivat ole erikoiskuljetusten reittia.
Valtatie 18 on erikoiskuljetusten reitti (tierekisteri).

4.1.4 Liikenneturvallisuus

Viiden vuoden tarkastelujaksolla (2014-2018) onnettomuuksia on sattunut yhteensa 43 kpl.
Onnettomuuksista kolme johti henkilévahinkoihin (Kuva 4-3). Onnettomuuksia on tapahtunut
7-9 kappaletta vuodessa. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ei ole sattunut viime vuo-
sina (Taulukko 4-1,Taulukko 4-2).

Vt3/mt715/ mt 1 7621 -liittymassa on sattunut yhteensa 6 onnettomuutta, joista kolme
on kirjattu sivusuuntien tieosoitteille. Nama on otettu mukaan tarkasteluun.
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Taulukko 4-1. Tieliikenneonnettomuudet tarkastelujaksolla.

2014 2015 2016 2017 2018 | Yhteenséa
Ei henkilévahinkoja 8 5 9 9 9 40
Loukkaantumiseen johtanut 1 2 3
Yhteensé 9 7 9 9 9 43

Onnettomuusluokat

Yksittaisonnettomuus
Hirvionnettomuus
Risteamisonnettomuus
Peraanajo-onnettomuus
Muu onnettomuus
Peuraonnettomuus
Kaantymisonnettomuus

Ohitusonnettomuus
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Kuva 4-3. Tieliikenneonnettomuudet 2014-2018.
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Taulukko 4-2. Onnettomuustiheydet ja -asteet eri valtateilla (Liilkenneonnettomuudet maan-
teilld vuonna 2016, Liikenneviraston selvityksid 10/2017).

Henkilévahinko- Henkilévahinko-
onnettomuuksien tiheys | onnettomuuksien aste
v. 2016 (onn./100 tiekm) | v. 2016 (onn./100 milj.autokm)

Valtatiet keskimaarin Suomessa (pois 8,2 57
lukien moottoritiet ja 2-ajorataiset tiet)

Valtatiet keskimaarin Etela-Pohjanmaan 9,6 6,2
ELY-keskuksen alueella

Valtatie 3 tarkastelujaksolla 5,0 1,5

Onnettomuustiheys: onnettomuuksien maara vuodessa laskettuna sataa tiekilometria kohti.
Onnettomuusaste: onnettomuuksien maara vuodessa jaettuna vuosittaisella likennesuoritteella.

4.15 Liikenne-ennuste

Maankéayton kasvu

Valtatien 3 liikenteen kasvun kannalta merkittdvin maankaytdn suunnitelma koskee Laaja-
metsan ja Granholmsbackenin aluetta, jonne on suunniteltu suurta logistiikka-aluetta, ja
jonka tydllisyysvaikutukset heijastuvat Laihia-Vaasa -yhteysvalille. Alue kuuluu osana maa-
kuntakaavan tavoitteita Vaasan kehityskaytavasta. Alueen osayleiskaavojen mahdollista-
mat tyOpaikka-alueet vaikuttavat laajalti Vaasan naapurikuntien asunto- ja tonttituotanto-
tarpeisiin. Samalla pendeldinnin kasvun vaikutuksesta liikenneverkon kehittamistarpeet ko-
rostuvat nykyisesta.

Liikenne-ennusteet

Vaasa — Laihia -valille on laadittu useita liikenne-ennusteita eri hankkeiden ja selvitysten yh-
teyksissa. Niissa esitettyjen liikenteen kasvukertoimissa esiintyy vaihteluita (Taulukko 4-3).

Taulukko 4-3. Liikenne-ennusteiden kasvukertoimia eri tutkimuksissa.

Vuosiennusteet Vaasan liikenne-ennustemalli Logistiikkakeskus v. 2040
Raportin Rak.
Raportin laatimis- Min Perus Max malli 3500 4500 6500 | 8500
Nro laatija Vuosi 2025 2030 2040 2040 2040 2040 2040 tp tp tp tp
1 Its_2018-57 2018 1,167 | 1,239
2 Tampere_ 2015 1,31 1,46
Vaasa
3 Sito 2015 1,16 1,24 1,24 1,54
4 Sitowise 2018 1,64 1,64 1,65 1,66

Seuraavassa on selitetty edella olevan taulukon tutkimusten lahtdkohtia.

1. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 57/2018 - Valtakunnalliset liikenne-en-
nusteet laaditut liikenne-ennusteet ovat ns. perusennusteita, eli ne kuvaavat liiken-
teen todennakoistd, tehtyihin paatdksiin ja nakdpiirissa oleviin toimintaymparistdn
muutoksiin perustuvaa kehitysta. Ennusteissa ei ole huomioitu sellaisia poliittisia
ohjauskeinoja, vaylainvestointeja tai muita toimenpiteita, joista ei ole tehty paatok-
sia.

2. Valtatie 3 Tampere-Vaasa, Palvelutasolahtdinen kehyskaytavaselvityksen liikenne-
ennuste perustuu Liikenneviraston valtakunnalliseen tielikenne-ennusteeseen
2013-2050. Jakson Laihia-Vaasa liikenne-ennuste on maaritetty Seinajoki-Vaasa
ennusteen mukaisesti. Ennustearvojen kertoimet perustuvat yhteysvalin eri osien
maankayttotietojen ja kaupunkikeskusten sijainnin myota syntyvaan liikkennetuotok-
seen.
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3.

Siton vuonna 2015 laatimassa Vaasan liikenne-ennustemallin paivittdmisselvityk-
sessa arvioitiin Vaasan lahiseudun liikennetuotosten kasvukertoimia ennustetilan-
teissa. Vuodelle 2040 on laadittu nelja ennustetilannetta; maltillisemmasta suurim-
paan minimi-, perus-, maksimi- ja rakennemalliennuste. Perusennusteen Iahtokoh-
tana on Vaasan asukas- ja tyopaikkamaaran todennakoisin kasvu maankaytdn
suunnittelun nakokulmasta. Perusennuste sisaltdéa maltillista autoistumisen ja liik-
kumistarpeiden tuomaa yleista liikenteen kasvua. Liikenteelliset ratkaisut suositel-
laan mitoitettaviksi perusennusteen perusteella. Minimiennusteessa on oletettu,
ettd Vaasan maankaytto ja liikenteen kasvu kehittyy hieman perusennustetta mal-
tillisemmin. Rakennemalliennusteessa on oletettu, etta kaikki suunniteltu lisdmaan-
kaytto toteutuu vuoteen 2040 mennessa (mm. Vaasan yleiskaava, Vaasan saaris-
ton kehittdminen, ymparoivat alueet rakennemallissa esitetyn mukaisesti). Maksi-
miennuste sijoittuu perusennusteen ja rakennemalliennusteen valille — maankaytto
kehittyy hieman perusennustetta nopeammin, mutta kaikki suunniteltu maankaytté
ei kuitenkaan toteudu vuoteen 2040 mennessa. Maksimiennustetta ei ole tassa ra-
portissa kasitelty tarkemmin.

Sitowisen vuonna 2018 laatimassa Laajametsan ja Granholmsbackan liikennesel-
vityksessa liikenne-ennusteet laadittiin eri kokoisille maankayton laajuuksille. Riip-
pumatta em. alueiden tydpaikkaennusteista liikenne-ennuste valilld Laihia-Vaasa
on noin 15500 ajon./vrk, jolloin kasvukertoimet ovat 1,64 — 1,66.

Rambollin tassa tydssa laatimassa ennusteessa hyddynnetdan aiempia selvityksia
ja arvioidaan maankayttovaihtoehtojen tuomaa kasvua valtakunnallisen liikenne-
ennusteen liséksi. Liikenne-ennusteissa on kaytetty Laihia-Vaasa pendel6innin
osuutena Laihian kunnan tyéllisesta tydvoimasta arvoa 50 %. Uusi tai parannettu
yhteys lisda Laihian alueen houkuttelevuutta asuinalueena matka-ajan lyhentyessa
Vaasaan. Joukkoliikenteen kasvuennusteita ei likennemaarien arvioinneissa ole
huomioitu.

Tassa selvityksessa arvioitiin Laihia-Vaasa -valisen pendel6innin kasvavan nykyisesta noin
50 %:sta 60 %:iin uusien tydpaikkojen maaran noustessa yli 4500. Omalla autolla arvioitiin
kulkevan tydmatkan 80 % pendeldijista ja keskikuormituksen olevan 1,3 hléa/auto.

Seuraavissa kuvissa on esitetty vt 3:n liikenne-ennusteita (KVL) eri maankayttévaihtoeh-

doilla:

Liikenneviraston perusennuste (Kuva 4-4)

Liikenneviraston perusennuste + 3500 uutta tydpaikkaa vuonna 2030 + 1000 uutta
tydpaikkaa vuonna 2040 (Kuva 4-5)

Liikenneviraston perusennuste + 6500 uutta tydpaikkaa vuonna 2030 ja + 2000
uutta tydpaikkaa vuonna 2040 (Kuva 4-6)
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Kuva 4-4. Liikenneviraston perusennuste, ennusteet 2030 ja 2040 (KVL).
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Kuva 4-5. Liikenneviraston perusennuste + 3500 uutta ty6paikkaa vuonna 2030 + 1000 uutta
tyopaikkaa vuonna 2040 (KVL).
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Kuva 4-6. Liikenneviraston perusennuste + 6500 uutta tydpaikkaa vuonna 2030 ja + 2000
uutta tydpaikkaa vuonna 2040 (KVL).
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Alla olevassa taulukossa on valtatien likenne-ennusteet maantien 6 871 eli Rudontien liit-
tyman kohdalla Liikenneviraston perusennusteen mukaisesti seka eri tyopaikkakasvuvaih-
toehtojen vaikutus likenne-ennusteisiin vuosina 2030 ja 2040. Liséksi taulukossa on liiken-
teen kasvukertoimet vuosille 2030 ja 2040 verrattuna vuoden 2018 liikenteeseen. Valtatien
likennemaara on tarkastelujaksolla suurimmallaan Rudontien liittyman kohdalla.

Taulukko 4-4. Selvityksessa kaytetyt tydopaikkamé&arien kasvuennusteet ja nilden mukaiset
lilkkennemd&arat Rudontien liittyman kohdalla.

Ruto (Karkkimala) Liikennemaarat KVL Kasvukertoimet

Tarkasteluvuosi 2018 2030 2040 2030 2040
A. Livi-perusennuste 9840 11 500 12 200 1,17 1,24
B. Livi+2000tp+1000tp 9 840 12 100 13 100 1,23 1,33
C. Livi+3500tp+1000tp 9 840 12 600 13 600 1,28 1,41
D. Livi+4500tp+2000tp 9 840 12 900 14 200 1,34 1,48
E. Livi+6500tp+2000tp 9 840 13 500 14 800 1,37 1,50

Seuraavassa kuvassa on Rudontien littyman likennemaaraennusteet, ennustevuodet
2030 ja 2040.

16000

15000
E. Vayla+6500tp+2000tp

14000 D. Viiyla+4500tp+2000tp

13000 = ., Viyld+3500tp+1000tp

B. Viyli+2000tp+1000tp
12000

e A, VEYIS perusennuste
11000
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9000
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Kuva 4-7. Rudontien liittyman kohdalta vt 3:n lilkkenne-ennusteet (KVL): Liikenneviraston
perusennuste ja uusien tydpaikkojen vaikutus liikenneméaaraennusteisiin vuosina 2030 ja
2040.

4.2 Maankaytto ja yhdyskuntarakenne

4.2.1 Yhdyskuntarakenne ja asutus

Hanke sijoittuu Laihian keskustan ja Mustasaaren Helsingbyn ja Vikbyn valiselle alueelle.
Yhdyskuntarakenteellisesti kehitettdva tieosuus sijoittuu Laihian kunnan puolella taajama-
alueelle ja Alakylan seudulla kylaalueelle seka paikoin harvan maaseutuasutuksen alu-
eelle. Mustasaaren kunnan puolella tie sijoittuu pdaosin harvan maaseutuasutuksen alu-
eelle. Helsingbyn ja Vikbyn alueilla tie sijoittuu taajama-alueelle.

Mustasaaressa asuu noin 19 300 asukasta, joista 69 prosenttia puhuu aidinkielenaan ruot-

sia ja 29 prosenttia suomea (Mustasaaren kunta 2019). Laihian asukasluku on noin 8 000
ja aidinkielenaan ruotsia puhuu vain noin 1 % vaestosta (Tilastokeskus 2017).
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Kuva 4-8. YKR amelston mukainen yhdyskuntarakenne vuonna 2017. Taajamalla (punaiset
alueet) tarkoitetaan vahintaan 200 asukkaan taajaan rakennettua aluetta, jossa on otettu huo-
mioon asukasluvun lisaksi rakennusten lukuméérd, kerrosala ja keskittyneisyys. Kylat on
jaettu kahteen luokkaan eli 20-39 asukkaan pienkyliin (harmaa) ja yli 39 asukkaan kyliin (si-
ninen). Harvaan maaseutuasutukseen kuuluvat ne alueet, jotka eivat kuulu taajamiin, kyliin
eivatka pienkyliin, mutta joissa on vahintdan yksi asuttu rakennus kilometrin séateell&.

Paaosin kehitettava tieosuus sijoittuu maatalousalueelle, jossa asutus on hajaluonteista.
Laihian kunnan alueella tiivein asutus kehitettavan tieosuuden laheisyydessa sijoittuu Lai-
hian keskustan lansiosiin Yrjaalan seutuville. Lisaksi Kuppaalan-Alakylan alueilla on tiiviim-
paa asutusta. Mustasaaren kunnan alueella tiiveinta asutusta on Helsingbyn alueella.

Lahimmat hairiintyvat kohteet ovat Hulmin koulu ja Kirkonkylan koulu Laihialla seka Mus-
tasaaressa Helsingbyn alueelle sijoittuvat Helsingbyn koulu ja paivakoti sekd Tuovilan

koulu.
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Kuva 4-9. Asuin- jalomarakennukset suunnittelualueella (Maanmittauslaitos 2019).

4.2.2 Elinkeinot

Tarkastelualue sijoittuu maatalousalueelle. Laihian tydpaikoista alkutuotannon piirissé on
9,3 % ja Mustasaaressa vastaavasti 6,3 % (Tilastokeskus 2016). Vaikka maatilojen maara
on viime vuosina Suomessa vahentynyt, niiden koko on kasvanut. Vastaavasti Laihialla
tilojen maara on vahentynyt (kymmenen vuoden aikana noin 20 %; Luonnonvarakeskus),
mutta viljeltava peltoala on sailynyt lahes ennallaan.

Tarkastelualueella valtatien varrella on maatalouden lisaksi myds muuta paikallista yritys-
toimintaa autokorjaamoista huoltoasemiin ja puutavaraliikkeisiin.

31

Etela-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 13|2019



4.2.3 Kaavoitustilanne

Maakuntakaavoitus

Suunnittelualueella on voimassa Pohjanmaan maakuntakaava, joka on laadittu koko maa-
kunnan ja sen yhteiskunnalliset toiminnot kattavana kokonaismaakuntakaavana. Pohjan-
maan maakuntakaava on vahvistettu ymparistoministerion paatoksella 21.12.2010. Suun-
nittelualueella on myds voimassa vaihekaava 1 (kaupalliset palvelut, vahvistettu 4.10.2013)
ja vaihekaava 2 (uusiutuvat energiamuodot, vahvistettu 14.12.1015). Nykyinen tielinjaus
on osoitettu valtatiend. Kaavassa on osoitettu myds valtatien eteldpuolelle ohjeellinen /
vaihtoehtoinen tielinjaus (Helsingby - Laihia).

.-\i i B .-"ldulJ 4 S =

if - ! - T u
Kuva 4-10. Ote Pohjanmaan maakuntakaavan ja vaihekaavojen 1 ja 2 yhdistelmasta.
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Pohjanmaan maakunnassa on vireilla uusi kokonaismaakuntakaava, Pohjanmaan maa-

kuntakaava 2040. Pohjanmaan maakuntakaavaluonnos on ollut nahtavilla 5.2.-9.3.2018.
Uusi maakuntakaava korvaa Pohjanmaan maakuntakaavan 2030 ja sen vaihemaakunta-
kaavat. Maakuntakaavaluonnoksessa Mustasaari-Laihia valtatie 3 on osoitettu uutena tai
parannettavana tielinjauksena liittymajarjestelyineen (valtatie). Helsingbyn ja Laihian va-
lille on osoitettu myds ohjeellinen / vaihtoehtoinen tielinjaus (moottoritie).

TR
Vs
e
F
Vikly
.‘a. i’y -
B " e \ 4:0“_.‘ 3 : e
L '1-;;’ 3 \_,_:'1" .: » - LAIHIA
* xﬁ! ) 2
: . ~ 4 3 sy
X Y ; o7 :
(] B D -‘:-& Sy ’ 3 ey f:‘t-'._; : . = f" y il |
{. ':-:i .?(‘ “* = ..: : - B . : 4 ' {l’j
o c%‘ — . : CJ
pe i 8 2 G, = ——
) " -
- r -
[ ] v 8 B, ¥
o y® 3. P
' e a_;-'-;é (X AR
*of = a S * = ¥ \
v .5 > » *‘v.
o 1 2 km A ¥, >
[ . A g ;
N/ s AL R "

Kuva 4-11. Ote Pohjanmaan maakuntakaava 2040 Iuonnoksesta
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Yleiskaavoitus

Laihian keskusta-alueella ja sen ymparistossa on voimassa Laihian kirkonseudun osayleis-
kaava. Osayleiskaavan paivitys on saanut lainvoiman 12.12.2016. Kirkonseudun osayleis-
kaavasta lanteen aina Mustasaaren kunnanrajaan saakka on voimassa Laihian valtateiden
vaikutusalueen osayleiskaava. Laihian kirkonseudun osayleiskaavassa on osoitettu uudet
paatieston (vt 3 ja vt 18) likkenneratkaisut vuonna 2013 toteutetun tiesuunnittelun mukai-
sesti. Kaavaan on osoitettu myos tielikenteen yhteystarve Mustasaaren suuntaan. Laihian
valtateiden vaikutusalueen osayleiskaavassa on osoitettu maakuntakaavan mukainen oh-
jeellinen / vaihtoehtoinen tielinjaus.

.

Kuva 4-12. Ote Laihian kirkonseudun osayleiskaavan ja Valtateiden vaikutusalueen osayleis-
kaavan yhdistelmasta.
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Mustasaaressa hankkeen vaikutusalueella on voimassa Tolby — Vikby osayleiskaava, joka
on hyvaksytty 30.3.2015. Kaavaan on osoitettu nykyisen valtatien eteldpuolelle ohjeellinen
tielinjaus.

Kuva 4-13. Ote Tolby -Vikby osayleiskaavasta.
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Mustasaaren kuntaan on laadittu strategista yleiskaavaa, joka ohjaa yleispiirteisesti kunnan
yhdyskuntarakennetta ja maankayttéa. Strateginen yleiskaava kuvaa kunnan visiota tule-
van maankayton sijoittumisesta vuoteen 2040 ja strategiaa sen toteuttamiseksi. Mustasaa-
ren strateginen yleiskaava on hyvaksytty kunnanvaltuustossa 10.6.2013. Kaava on laadittu
oikeusvaikutuksettomana.

v

Kuva 4-14. Ote Mustasaaren strategisesta yleiskaavasta.
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Asemakaavoitus

Laihian kirkonseudun ensimmainen yksityiskohtainen kaava on vahvistettu 20.10.1971.
Kaavaa on useasti laajennettu ja muutettu. Talla hetkella Laihialla on voimassa asemakaa-
voja kirkonseudun, asemanseudun, Jakkulan, Isokylan, Kuppaalan ja Hulmin alueilla.

0 1 2 km

Kuva 4-15. Ote Laihian asemakaavojen yhdistelmasta.
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Laihian kunnassa hankkeen suunnittelualueella on ollut vireillda Hulmin asemakaavan
muutos ja laajennus. Kunnanvaltuusto on hyvaksynyt kaavan 18.2.2019.

7 — .

7R UL
M PUISTO

%, Hulmin puisto
]

N> _ N o0 o
Kuva 4-16. Ote Hulmin asemakaavan muutoksesta ja laajennuksesta.
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Mustasaaren kunnassa suunnittelualueella, Vikbyn kylassa, on kaksi asemakaavaa, Vikby
Il asemakaava (hyvaksytty 15.5.2015) ja Asemakaavan muutos ja laajennus Vikbyn
teollisuusalueella (hyvaksytty 27.9.2007).

Kuva 4-17. Ote Mustasaaren Vikbyn kylan asemakaavoista.
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Vireilla

Hankkeen suunnittelualueella Laihian kunnassa on vireilla Valtatien 18 asemakaavan

muutos ja laajennus. Kaava on hyvaksytty kunnanvaltuustossa 22.5.2017. Paatoksesta on
valitettu hallinto-oikeuteen.

Ratikyla 78

(S J ' AP A WSS : oy %}‘{
Kuva 4-18 uutoksesta ja lagjennuksesta (valitettu).
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Mustasaari

Vikbyn alueella korttelissa 1 on vireilla asemakaavan muutos. Asemakaavaa laajennetaan
moottoritien pohjoispuoliselle maa-alueelle. Asemakaavan luonnos on ollut nahtavilla 5.8.-
4.9.2013.

Hlolee o Ul f@‘ i) VL ONSS

Kuva 4-19. Ote asemakaavan muutoksesta Vikbyn korttelissa 1 (luonnos).

4.3 Maisema ja kulttuuriymparisto

4.3.1 Maiseman yleispiirteet

Maisemallisessa maakuntajaossa suunnittelualue sijoittuu Pohjanmaan maisemamaakun-
taan niin, ettad suunnittelualueen ita- ja keskiosat sijoittuvat Eteld-Pohjanmaan viljelylakeuk-
sien seutuun ja aivan lantisimmat osat Etela-Pohjanmaan rannikkoseutuun. Pohjanmaan
maisemamaakunnalle tyypillistd ovat suurehkot joet, selvarajaiset, leveat jokilaaksot seka
naiden valiset laajat selannealueet seka suhteellisen tasainen maasto. Etela-Pohjanmaan
viljelylakeuksien seudun tunnusomaisen piirre on jokivarsien horisontaalinen lakeusmai-
sema. Ensisijainen asutus sijoittuu nauhamaisesti jokivarsille ja jokilaakson loiville kumpa-
reille, myodhaisempi asutus on hakeutunut laaksoa rajaavien metsaselanteiden reunaan.
Eteld-Pohjanmaan rannikkoseudulla lakeus jatkuu seudun eteldosissa rannikolle asti. Man-
tereen puolella, kuten suunnittelualueella, asutus muistuttaa viljelylakeuden alueella Etela-
Pohjanmaan viljelylakeuden seutua.
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4.3.2 Maiseman ja kulttuuriympariston arvoalueet ja -kohteet

Suunnittelualueen ita- ja keskiosat sijoittuvat Laihianjoen kulttuurimaiseman alueelle. Ky-
seinen kulttuuriymparistd on osoitettu voimassa olevassa maakuntakaavassa 2030 kult-
tuuriympariston tai maiseman vaalimisen kannalta valtakunnallisesti arvokkaaksi alueeksi,
mutta vireilld olevan maakuntakaava 2040 luonnoksessa alue on osoitettu maakunnalli-
sesti arvokkaaksi kulttuuriymparistoksi. Pohjanmaan maakunnan viisi kulttuuriymparisto-
aluetta siirtyy voimassa olevasta maakuntakaavasta maakuntakaava 2040:en samalla ra-
jauksella kuin mika niilla oli valtakunnallisesti arvokkaiden rakennettujen kulttuuriymparis-
téjen vuoden 1993 listauksessa. Syyna on se, etta ymparistoministerid ei ole kasitellyt
vuonna 2013 tehtya valtakunnallisesti merkittavien maisema-alueiden inventointia, eika
asiasta ole valtioneuvoston paatésta. Inventoinnissa naita viittd aluetta on ehdotettu valta-
kunnallisesti merkittaviksi uudella rajauksella. Yksi naista alueista on Laihianjokilaakson
kulttuurimaisema Kylainpaan ja Rudon valilla, jonka alueelle suunnittelualuekin sijoittuu.
Laihianjoen kulttuurimaiseman maisemakokonaisuuden maisemarakenteen hallitsevin ele-
mentti on viljava jokilaakso, jota jdsentavat pienet saarimaiset makiryhmat. Jokivarren mai-
sema avautuu tasaisena lakeutena, joka rajautuu pohjoisessa ja lounaassa metsaselantei-
siin. Laihianjoen lansipuoleiset alueet ovat sailyneet pitkalti perinteisind maiseman ja ra-
kennuskannan suhteen, kun taas joen itapuolella valtatie 3:n halkaiseva vaikutus tuntuu
voimakkaammin.

Suunnittelualueen lantisin osa sijoittuu maakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen Laihi-
anjoen-Tuovilanjoen kulttuurimaiseman |aheisyyteen. Etaisyytta Laihiantiestd maisema-
alueelle kertyy lyhimmilldan vajaa 200 metria. Kulttuurimaisema on viljelylakeuksien ja ran-
nikkoseudun vaihettumisvyohykkeelle sijoittuva edustava viljelytasanko. Alueen maisema-
rakenteen hallitsevin elementti on tasainen ja kapea jokilaakso, jota jasentavat pienet met-
sasaarekkeet.

Valtakunnallisesti merkittavia rakennettuja kulttuuriymparistoja (RKY 2009) ei sijoitu suun-
nittelualueen valittomaan laheisyyteen. Lahimmat alueet ovat Laihian kirkko noin 1500 met-
rin etdisyydellad kaakossa ja Tuovilan silta Laihiantiestd noin 700 metrin etaisyydelld poh-
joisessa. Laihianjoen kulttuurimaiseman alueelle sijoittuva Laihian kirkko on mielenkiintoi-
nen esimerkki Yli-intendentinvirastossa suunnitellusta 1700- ja 1800-luvun taitteen kirkko-
tyypista ja 1900-luvun alun kansallisromanttisesta restauroinnista. Laihianjoen-Tuovilan-
joen kulttuurimaiseman alueelle sijoittuva Tuovilan museosilta (1781) on luonnonkivista la-
dottu kaksiaukkoinen holvisilta, joka on toiseksi vanhin sailyneista kivisilloista.
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Kuva 4-20. Maiseman ja kulttuuriymparistdén arvoalueet ja -kohteet.

Laihian kunnan Laihian kirkonseudun osayleiskaavassa ja valtateiden vaikutusalueen
osayleiskaavassa on osoitettu kyldkuvallisesti arvokkaita alueita ja maisemaltaan
arvokkaita alueita.

4.3.3 Muinaisjaannokset

Laihiantien varrelle ei sijoitu tunnettuja kiinteitd muinaisjaannoksia. Vaihtoehdon VE2 mu-
kaisen linjauksen ldheisyyteen sijoittuu Mustasaaren kunnan puolella kaksi kiinteaa mui-
naisjaannosta, Middagshult (499010001) ja Trysjelibacken (499010003). Etdammalle tie-
linjauksesta sijoittuu Laihian kunnan puolella Yrjaalankoski (1000022879), Laihian 2. kirkko
(1000022878) ja Ervinginmaki/Loukamaki (399010078). Museoviraston rekisteritietojen
mukaiset tunnetut kiinteat muinaisjadnndkset (2.1.2019 tilanne) ja arvioitavat tielinjaukset
on esitetty alla olevassa kuvassa.
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Kuva 4-21. Suunnittelualueella ja sen ympéristossa sijaitsevat kiinteat muinaisjddnnokset
(Museovirasto 2019).

4.4 Luonnonymparistd

4.4.1 Luonto jaluonnonsuojelu

Suunnittelualue sijoittuu kasvimaantieteellisessa aluejaossa eteldboreaaliselle Lounais-
maan ja Pohjanmaan rannikon vydhykkeelle. Soiden aluejaossa selvitysalue kuuluu Etela-
Pohjanmaan kilpikeitaat -vyohykkeeseen.

Suunnittelualueen luonnonymparistdsta valtaosa koostuu Laihianjokilaakson alavasta vil-
jelylakeudesta. Jokilaakson viljavilla savikkomailla viljellaan mm. eri viljalajikkeita, nurmea
ja perunaa. Luonnontilainen kasvillisuus on keskittynyt peltoalueilla paaosin pientareille,
jokivarsille ja metsasaarekkeisiin. Avointa peltomaisemaa rytmittavat pienialaiset ja rehe-
vat metsasaarekkeet, joissa usein on runsaasti louhikkoa ja siirtolohkareita. Lintulajisto on
metsasaarekkeissa usein monipuolista ja kasvillisuus lehtomaista. Jareita haapoja esiintyy
saarekkeissa paljon.

Laihianjokilaakson viljelylakeutta ymparoivat reunametsat ovat valtaosin tuoreen kankaan
(MT), lehtomaisen kankaan (OMT) seka kuivahkon kankaan (VT) talousmetsia. Puusto on
kuusivaltaista, joukossa paikoitelleen runsaasti lehtipuuta ja mantya. Karuimpia metsatyyp-
peja tavataan suunnittelualueella niukasti. Metsat ovat ikarakenteeltaan kasvatusidssa ole-
via talousmetsia, jossa nuoria ja keski-ikdisia metsikdita on selvasti varttunutta ja vanhem-
paa enemman. Talousmetsaalueelle tyypillisesti avohakkuita ja taimikoita esiintyy alueella.
Pohjamaa on paikoitellen hyvin kivista ja lohkareista. Varsinaisia paksuturpeisia soita ei
suunnittelualueella juurikaan ole muutamaa kosteampaa soistumaa ja turvekangasta lu-
kuun ottamatta.
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Alustavien tielinjausvaihtoehtojen sijoituspaikoilla tai niiden lIahiymparistossa ei ole Natura
2000 -suojeluverkoston alueita tai luonnonsuojelualueita. LAhimmat Natura 2000 -suojelu-
verkostoon kuuluvat alueet ovat Furubacken (FI0800142, SAC), joka sijaitsee noin 2 kilo-
metria suunnittelualueen etelapuolella seka Sundominlahti (FI0800057, SPA/SAC) noin 3
kilometria luoteeseen. Yksityismaiden luonnonsuojelualue, Pohjaniemi (YSA206706), si-
jaitsee noin 2 kilometriad suunnittelualueesta etelaan.

Suomen Metsakeskuksen avoimen paikkatiedon mukaan suunnittelualueella ei ole tie-
dossa metsien monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkeita elinymparistéja (Metsalaki 10
§). Uhanlaisrekisteritietojen (Suomen ymparistdkeskus) mukaan suunnittelualueelta on tie-
dossa kolme havaintoa: kalliokeuhkojakala (VU vaarantunut), haavanarinakaapa (LC elin-
voimainen) ja lakkakaapa (LC elinvoimainen). Naiden lisaksi em. rekisterin ja suunnittelu-
alueen ymparistdssa tehtyjen aikaisempien selvitysten mukaan Laihianjokilaakson reuna-
metsissa esiintyy mm. runsaasti liito-oravaa.

Suunnittelualueelle tehdaan maastokauden 2019 aikana luontoselvitys. Suunnittelualueen
nykytilan kuvaus ja tieto huomionarvoisista kohteista taydentyy YVA-selostusvaiheeseen
tehtyjen selvitysten pohjalta.
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Kuva 4-22. Arvokkaat luontokohteet suunnittelualueella.

4.4.2 Maa- ja kalliopera

Hankealue on paaosin savi- silttialueella, jossa esiintyy paikoin moreeniharjanteita. Peh-
meikko ulottuu alustavasti arvioiden noin 5...20 m syvyyteen maanpinnasta. Moreenihar-
janteiden yhteydessa voi esiintya kalliopaljastumia.

Valtatien nykyinen linjaus sijoittuu savialueelle, joka on myds paaosin maanviljelyskay-
tossa.
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Kuva 4-23. Hankealueen maaperakartta (GTK).

Hankealueella happamien sulfaattimaiden esiintymisen todennakdisyys on suuri (GTK).
GTK:n kartoituspisteista on |0ytynyt potentiaalisesti hapanta sulfaattimaata mm. syvyyksilta
1,0...2,0 m. Happamat sulfaattimaat sijoittuvat erityisesti alueille, joissa maapera on savea
tai liejuista hienoa hietaa.
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Kuva 4-24. Happamat sulfaattimaat hankealueella.
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4.4.3 Pinta- ja pohjavedet

Suunnittelualue sijoittuu Laihianjoen vesistdalueelle (41). Hankealue sijoittuu Laihianjoen
alaosan valuma-alueelle (41.001), jonka ylapuolinen ala on 506,5 km? ja jarvisyys 2 %.
Laihianjoki laskee Etelaiseen Kaupunginselkaan. Muita hankealueen valuma-alueita ovat

Karkkimalan valuma-alue (41.002), Pakinluoman valuma-alue (41.009) ja Laihian valuma-
alue (41.003).

Laihianjoen alaosan vesimuodostuma on vesienhoitosuunnitelmassa tyypiltaan keskisuuri
turvemaiden joki. Laihianjokea ei ole muutettu voimakkaasti ja vesistd kuuluu Kokemaen-
joen-Saaristomeren-Selkdmeren vesienhoitoalueeseen. Vesimuodostuman ekologinen tila

on valttava ja kemiallinen tila hyvaa huonompi. Vesiston hyva tavoitetila tulisi saavuttaa
vuoteen 2027 mennessa.

Eteldinen kaupunginlahti-Varisselkd on vesienhoitosuunnitelmassa tyypiltddn merenkur-
kun sisasaaristo. Vesimuodostuman ekologinen tilaluokka on valttava ja kemiallinen tila
hyvaa huonompi. Suunnittelualueen pienempia vesimuodostumia ei ole luokiteltu.

Pohjavesialueet
L _ 2 Pohjavesialue
i{,_..—f“'\_\\ 4 Vig ; ” [ varsinainen muodostumisalue
BTSN ; : ] Vaihtoehdot
e o Sl T VeO+
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MOSSINTONKKA

Vedenhankintaa vart
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Kuva 4-25. Pinta- ja pohjavedet hankealueella.
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Pintavesimuodostumien ekologinen tila 2013

Joet, ekologinen tila 2013
= Erinomainen
F { ——  Hyva
Tyydyttéva
Vilttava
Huono

Ekologinen luokittelu puuttuu
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Kuva 4-26. Pintavesien ekologinen tila hankealueella (lahde: SYKE).

Noin 300 metria nykyisen tien etelapuolella sijaitsee Rismarkenin (1049906) I-luokan ve-
denhankintaa varten tarkea pohjavesialue. Pohjavesialueen kokonaispinta-ala on 0,54
km?, josta pohjaveden muodostumisaluetta on vain noin 0,02 km2. Pohjavesialueella arvi-
oidaan muodostuvan pohjavetta 600 m®/d.

Rismarkenin pohjavesialue on osa kaakkois-luoteissuuntaista harjua, joka on peittynyt paa-
osin saveen ja silttiin. Ympardivan maatalousmaan vuoksi pohjavedesta on todettu kohon-
neita typpiyhdisteiden pitoisuuksia. Pohjavesialueen pohjavetta ei kayteta talousvetena.

Noin 1,4 km nykyisen tien eteldpuolella sijaitsee Mossintonkan (1049906) I-luokan pohja-
vesialue. Sen kokonaispinta-ala on 0,85 km?, josta varsinaista pohjaveden muodostumis-
aluetta on 0,4 km?2. Arvioitu pohjaveden muodostumismaara on 100 m®/d (Ymparistohallin-
non Hertta-tietokanta). Mdssintdonkan pohjavesialue on moreenikumpare, jonka itdinen
rinne koostuu huuhtoutuneesta sorasta. Moreenikumpareen lansipuolella on |&dhdealue.
Pohjavesialueen muodostumisalueen itdpuolella on kallioporakaivo.

Mdssintonkan pohjavesialueella sijaitsee Rudon Vesihuolto Oy:n vesilaitos, joka toimittaa
kayttoveden yli 70 taloudelle Rudon alueella.

4.4.4 Tulvavedet (tulvavaara-alueet)

Laihianjoki on tulvaherkka vesistd ja alueella esiintyy jaapatoja. Jokivarret ovat tulva-alu-
eita. Tulvaherkkyyteen vaikuttaa mm. maaston tasaisuus ja vahajarvisyys. Laihia-Runsor
on nimetty merkittavaksi tulvariskialueeksi. Laihianjoen ja Kyrdnjoen valille jaava bifurkaa-
tioalue Veikkaalan ja Tuovilan valissa vaikuttaa myos hankealueen vesitalouteen.

48 Etela-Pohjanmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 13|2019



VikiNyk. Vikbyn etl

Storkarkmo

Tolby

Karkmo
Karkkimala

Nasbacken

Mutta : planc: VEvisb
i ja 2c
ken VE 2a S
Hoghulten:

Seffnis
Botilanmaki

Maunulanma

Tulvavaaravyohykkeet (vesistotulvat): vuotuinen todennakéisyys 1%
alle 0.5m
05-1m
1-2m

Bl2-3m

B i3 m

d vesistd

— Ve 0+

— Vel
Ve 2a
Ve 2b

Ve 0 05 1 2Km (©) MML2019
[ Tulvariskialue Lo 1l (C) SYKE 2016°

Kuva 4-27. Vesistotulva HW 1/100.

Santaloukko

4.5 Melutilanne

Suunnitteluvalille on laadittu joitain meluselvityksia viime vuosien aikana, ja niistéd saadaan
perustietoa nykyisen vaylan aiheuttamasta melusta.

Liikkenneviraston maanteiden meluselvityksessa 2012 on laskettu koko YVA-
suunnitteluvalin meluvydhykkeet vuoden 2011 liikkennemaarilla. Melukartat on esitetty alla
kuvissa (Kuva 4-28, Kuva 4-29). Melu on laskettu myds vuonna 2017, mutta melukarttoja
ei ole vield yleisesti saatavissa.

Tiesuunnitelmaa vt 3 ja vt 18 parantaminen Laihian kohdalla -koskevassa meluselvityk-
sessa 11.11.2014 esitetty joitain melukaiteita YVA-suunnittelualueelle Maunulan ja Potilan
kohdalla.

Tiesuunnitelmaa vt 3 parantaminen Hulmin kohdalla, -koskevassa meluselvityksessa

7.5.2018 on esitetty melukaidetta yhden asuinrakennuksen suojaamiseksi valtatien etela-
puolella.
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Kuva 4-28. Paivaajan melu Laeg722 vuonna 2011 vélilla Laihia-Brannorna. Keltaisesta véarista
alkaen ylittyy ohjearvo 55 dB.
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Kuva 4-29. Paivaajan melu Laeq722 vuonna 2011 valilla Brannorna-Vikby. Keltaisesta varista
alkaen ylittyy ohjearvo 55 dB.

Liikenneviraston melukartan perusteella suunnitteluvalille sijoittuu useita kymmenia asuin-
rakennuksia ohjearvon 55 dB ylittavalle vyohykkeelle.
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5 Arvioinnin eteneminen

5.1 Arvioitavat vaikutukset ja vaikutusalue

Tassa ymparistovaikutusten arvioinnissa tehtavana on arvioida valtatien 3 Helsingby - Lai-
hia parantamisen aiheuttamat ymparistdvaikutukset YVA-lain ja -asetuksen edellyttamalla
tavalla ja tarkkuudella. Arvioitaviksi tulevat seuraavassa kuvassa esitetyt vaikutukset:

Arvioitavat
ympadristovaikutukset

. . Yhdyskuntarakenne,

i Maa, maaperd, vedet, ilma, ; . - .
Vaesto, ihmisten terveys, . e sy aineellinen omaisuus, Luonnonvarojen
. L ilmasto, kasvillisuus, eliét ja . . . . .

elinolot ja viihtyvyys maisema, kaupunkikuva ja hyddyntaminen

luonnon monimuotoisuus R
kulttuuriperintd

Kuva 5-1. Arvioitavat ymparistovaikutukset (YVA-laki 252/2017, 2 8).

YVA-asetuksen 4 §:n mukaan arviointiselostukseen tulee sisaltya muun muassa arvio ja
kuvaus hankkeen ja sen kohtuullisten vaihtoehtojen todennakdisesti merkittavista ym-
paristdvaikutuksista seka vaihtoehtojen ymparistdvaikutusten vertailu. Ymparistdvaikutus-
ten arvioinnissa vertaillaan hankkeen toteuttamisen ja hankkeen toteuttamatta jattamisen
ymparistovaikutuksia seka niiden valisia eroja. Vertailu tapahtuu kaytettavissa olevan tie-
don ja arviointitydn aikana tarkentuvan tiedon perusteella.

Merkittavyyden arvioinnilla osoitetaan paattelyketju, jonka perusteella vaikutusten arvioin-
nissa tullaan paatymaan johtopaatdksiin hankkeen merkittavista vaikutuksista. Vaikutuk-
sen merkittavyys tarkoittaa ymparistéssa tapahtuvan muutoksen suuruutta, kun huomioi-
daan muutosta aiheuttavan vaikutuksen suuruus ja ympariston kyky vastaanottaa vaikutus
eli vaikutuksen kohteen herkkyys. Kohteen herkkyyden arvioimiseen liittyy myos kohteen
arvo eri kohderyhmille kuten esim. asukkaille tai elinkeinoharjoittajille.

Hanke

/

Muutoksen suuruus allivEbis iteen
herkkyys

S i

VAIKUTUKSEN
MERKITTAVYYS

Kuva 5-2. Vaikutusten merkittavyyden maarittdminen.
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Arviointimenettelyssa vaikutuksen suuruus ja kohteen herkkyys seka lopullinen vaikutuk-
sen merkittdvyys jaetaan neljadn suuruusluokkaan: vahainen, kohtalainen, suuri ja erittain
suuri. Vaikutukset ja niiden merkitys ovat joko kielteisia tai myonteisia ymparistolle. Vaiku-
tuksen kokijan arvot ja tavoitteet maarittavat, mika on kielteista ja mika myonteista. Laki ja
muu ohjeistus maarittavat, mika on hyvaksyttavaa toimintaa ja mille toiminnalle tarvitaan
erilisia lupia, jotka rajoittavat haitallisiksi koettuja toimintoja.

5.2 Arvioitavien ymparistovaikutusten rajaukset

Ymparistovaikutusten arvioinnissa keskitytdan erityisesti merkittaviin ymparistovaikutuk-
siin. Arviointiohjelmavaiheessa tunnistettiin keskeisiksi arvioitaviksi vaikutuksiksi tassa
hankkeessa:
o liikenteelliset vaikutukset ja liikenneturvallisuus,
vaikutukset maankayttéon,
vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen,
vaikutukset elinkeinoelamaan,
sulfaattimaiden vaikutukset ja tulvariskialueet,
luontovaikutukset rakentamattomille metsaisille alueille, vesistbjen varsille ja met-
sasaarekkeisiin, joihin tievaihtoehtojen maastokaytavat kohdistuvat ja
e vaikutukset direktiivilajeihin.

Lisaksi yleisella tasolla ilmastovaikutukset ja resurssitehokkuus ovat merkittavia vaiku-
tuksia.

Seuraavissa luvuissa on kuvattu arviointimenetelmat seka esitetty perustelut sille, miksi
osa vaikutuksista voidaan rajata arvioinnin ulkopuolelle.

Ymparistovaikutusten laajuus ja merkitys riippuu vaikutuksen luonteesta. Erityyppiset ym-
paristévaikutukset kohdistuvat alueellisesti eri tavoin. Osa vaikutuksista kohdistuu vain pai-
kallisiin olosuhteisiin, osa koskettaa laajoja valtakunnallisia ja seudullisia kokonaisuuksia.

Taman hankkeen ymparistdvaikutusten tarkastelualueeseen kuuluu tiealueen valittdmassa
laheisyydessa olevien alueiden lisdksi sen ulkopuolella olevia alueita. Tiehankkeen toteut-
taminen saattaa muuttaa luonnonoloja, maisemaa, ihmisten elinoloja, elinkeinoja ja viihty-
vyyttd myos kauempana itse tiesta. Siksi vaikutusalueen laajuus vaihtelee muutamista met-
reista (tien lahialueet) useisiin kilometreihin (avoimet maisematilat). Tatakin laajemmalle
kohdistuvat esimerkiksi vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja talouteen.
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5.3 Selvitykset ja muu arvioinnissa kaytettava aineisto

Hankkeen ymparistovaikutusten arviointi pohjautuu seuraaviin keskeisiin aineistoihin seka
muihin arvioinnin aikana haettaviin ja tuotettaviin aineistoihin ja selvityksiin:
e Suunnitteluperusteet (2018)
e Tutkimusohjelman mukaiset maaperatutkimukset
e Lainvoimaiset ja valmisteilla olevat maankayttosuunnitelmat; maakuntakaava,
yleiskaavat, asemakaavat
Aiempi yleissuunnitelma (1991)
Lahtétietoaineistoselostus (2018)
Maasto- ja maaperamalli
Liikenneonnettomuustiedot
Luontoselvitykset
Kiinteistdvaikutukset (2018)
Kehyskaytava selvitys (2015)
Raportit E12-vaylaa (vt 3) koskien (2015)

5.4 Vaihtoehtojen vertailu

Ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa esitetdan vaihtoehtojen vertailu. Sen tarkoi-
tuksena on tukea myéhemmin tapahtuvaa paatdksentekoa kuvaamalla eri vaihtoehtojen
etuja ja haittoja eri nakokulmista. Vertailu tehdaan kaytettavissa olevan seka YVA:n yhtey-
dessa toteutettavista lisdselvityksistd saatavan tiedon perusteella. Vaihtoehtoja vertaillaan
niiden vaikutusten merkittdvyyteen perustuen. Merkittdvyys kuvaa samanaikaisesti vaiku-
tusten suuruutta ja vaikutuksen kohteena olevan ympariston herkkyytta kyseiselle vaiku-
tukselle.

Eri vaikutuksia vertaillaan myds kuvailevan (kvalitatiivisen) ja maarallisen (kvantitatiivisen)

vertailutaulukon avulla. Siihen kirjataan tarkasteltujen vaihtoehtojen keskeiset niin positiivi-
set kuin negatiiviset vaikutukset.
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6 Arvioitavat vaikutukset ja niiden
arviointimenetelmat

6.1 Arvioitavien ymparistovaikutusten rajaukset

Arvioinnissa keskitytdan tarkastelemaan kappaleessa 5.2 esitetyn mukaisesti hankkeen
kannalta keskeisimmiksi tunnistettuja vaikutuksia. N&aita ovat tassa hankkeessa suunnitte-
lutietojen perusteella arvioituna liikenteelliset vaikutukset ja liikenneturvallisuus, vaikutuk-
set maankayttoon, vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen, vaikutukset elinkei-
noelamaan, luontovaikutukset rakentamattomille metsaisille alueille, vesistdjen varsille ja
metsasaarekkeisiin, joihin tievaihtoehtojen maastokaytavat kohdistuvat, sulfaattimaiden
merkitys ja tulvariskien vaikutukset sek& vaikutukset direktiivilajeihin. Lisaksi yleisella ta-
solla iimastovaikutukset ja resurssitehokkuus ovat merkittavia vaikutuksia.

Seuraavissa luvuissa on kuvattu arviointimenetelmat seka esitetty perustelut sille, miksi
osa vaikutuksista voidaan rajata arvioinnin ulkopuolelle.

6.2 Liikenteelliset vaikutukset

Liikenteellisia vaikutuksia selvitetdan asiantuntija-arvioiden, liikenne-ennusteiden, eri lais-
ten analyysiohjelmistojen seka tarvittaessa liikenteen simulointiohjelmistojen avulla. Liiken-
teellisista vaikutuksista tutkitaan muun muassa liikenneverkkovaihtoehtojen kuormitusta,
likenneturvallisuutta ja liikennejarjestelyjen toimivuutta. Liikenne-ennuste tarkennetaan
kullekin vertailtavalle vaihtoehdolle siten, ettd myds rinnakkaistieverkolle saadaan muodos-
tettua liikennemaarat. Ne toimivat pohjana myds muille vaikutusten arvioinneille kuten ym-
paristolliset vaikutukset ja yhteiskuntataloudelliset arviot. Vaihtoehtojen liikenneturvallisuus
varmistetaan tieturvallisuusarvioinnin periaatteilla.

Vaihtoehtojen vaikutuksia liikenteeseen ja likkumiseen kuvataan asiantuntijoiden arvioina
seka kayttaen Vaylaviraston kayttamia arviointimenetelmia ja laskentaohjelmistoja. Liiken-
teellisia vaikutuksia arvioidaan vertaamalla toteutusvaihtoehtoja 0-vaihtoehtoon nykyisella
likennemaaralla seka vuoden 2040 liikenne-ennusteiden mukaisella likennemaaralla. Lii-
kenne-ennuste toimii pohjana myds muille vaikutusten arvioinneille, kuten ymparistolliset
vaikutukset ja yhteiskuntataloudelliset arviot. Lilkkenne-ennusteen herkkyystarkasteluja teh-
daan tarpeen mukaan maarittamalla skenaariot likenteen kasvun maksimi- ja minimikehi-
tykselle. Lilkennemaarien kasvuvaihtoehtojen perusteella arvioidaan vaiheittain toteuttami-
sen toimenpiteet ja niiden suositeltavat ajankohdat.

TyoOssa arvioidaan vaiheittain liikenteen sujuvuuden, turvallisuuden, melu- ja muiden ym-
paristbhaittojen jne. kehittymista ja selvitetddn, missa vaiheessa tietyt toimenpiteet tulevat
valttamattomiksi liikennejarjestelman toimivuuden kannalta tai jotta likenteen ymparisto-
tai muut haitat eivat muodostu sietamattomiksi.
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Arvioinnissa kuvataan ja vertaillaan seuraavia liikenteellisia vaikutuksia:

a) Vaikutukset autoliikenteen sujuvuuteen eli liikenteelliseen palvelutasoon maaritel-
l&an Liikenneviraston IVAR-ohjelmistolla (IVAR = Investointihankkeiden Vaikutus-
ten ARviointi) erikseen henkil®- ja tavaraliikenteen osalta. Nakemykset kayttajaryh-
mittain esitetdan myos, esimerkiksi lyhyt- ja pitkdmatkainen likenne sekad maata-
lousliikenne. Liikenteellista palvelutasoa kuvataan niin sanotun HCM-asteikon luo-
kituksella A - F. Kriittisten liittymajarjestelyjen toimivuutta arvioidaan tarvittaessa
lahtotietojen mahdollistaessa liikenteelliselld simuloinnilla esimerkiksi Synchro-
/SimTraffic-ohjelmistolla.

b) Vaikutuksia tien [&hiympariston asukkaiden liikkumiseen ja likenneyhteyksiin kuva-
taan alueittain arvioimalla muun muassa parannettavan paatien estevaikutuksia
seka liittyma- ja rinnakkaistiejarjestelyjen vaikutuksia eri tienkayttajarynmille.

c) Asiantuntija-arvioina kuvataan vaikutuksia jalankulun ja pyorailyn olosuhteisiin,
apuna kaytetddn muun muassa Koululiitu-laskentaohjelmaa. Selvitetdan yhteydet
yli- ja alikulkuineen seka arvioidaan eri vaihtoehtojen estevaikutukset ja muutokset
jalankulun ja pyo6railyn sujuvuuteen, turvallisuuteen ja kaytettavyyteen.

d) Vaikutuksia joukkoliikenteen olosuhteisiin, bussireitteihin seka pysakkeihin ja niiden
yhteyksiin kuvataan asiantuntija-arvioina. Selvitetdan joukkoliikenteen reitit, pysa-
kit, vuorot ja matkustajien maara ja joukkoliikenneyhteyksien turvaaminen. Suun-
nittelun aikana kuullaan kunnan seka alueen linja-autoliikenteen edustajien mielipi-
teita joukkoliikennejarjestelyista.

e) Vaikutuksia liikenneturvallisuuteen kuvataan arvioimalla tien ja liittymien paranta-
misen vaikutusta vuosittaisten henkilovahinko-onnettomuuksien maaraan seka lii-
kennekuolemien maaraan. Arvio tehdaan eri tietyyppien keskimaaraisen onnetto-
muusriskin perusteella. Arvioinnissa voidaan kayttaa hyvaksi Liikenneviraston
Tarva-ohjelmistoa.

Tievaihtoehtoja vertaillaan myo6s alueella olevien tai suunniteltujen merkittavien yritysten ja
laitosten kuljetusten kannalta (esim. uudet logistiikka-alueet). Vaihtoehtojen arvioinnissa
kasitelladn myos suuret erikoiskuljetukset seka vaarallisten aineiden kuljetukset, joihin koh-
distuvat vaikutukset ja riskit arvioidaan sanallisin kuvauksin.

Hairiétilanteiden vaihtoehtoisten reittien mahdollisuudet kuvataan. Samoin tien rakennus-
tydmaan aikaisia hairioita likenteelle ja liikennejarjestelyjen mahdollisuuksia arvioidaan.
Vaihtoehtojen tietekniset jarjestelyt, sillat, melusuojaukset seka pohjanvahvistukset yms.
tekniset ratkaisut suunnitellaan silla tarkkuudella, ettd vaihtoehtojen vaikutukset ymparis-
toon, haittojen hallintaan, kustannuksiin ja toteuttamiskelpoisuuteen voidaan arvioida luo-
tettavasti.

6.3 Ymparistovaikutukset

6.3.1 Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon

Tien parantaminen ja mahdollinen rakentaminen uuteen maastokaytavaan vaikuttaa ny-
kyisten ja uusien toimintojen sijoittumiseen. Alueiden kytkeytyminen toisiinsa ja kuntien pal-
veluiden saavutettavuus eri alueilta muuttuu uuden tieyhteyden tai nykyisen tien paranta-
misen myota. Tyossa arvioidaan asiantuntija-arviona maankayton kehittdmisen mahdolli-
suudet eri vaihtoehdoissa. Taman pohjalta arvioidaan hankkeen vaikutukset alue- ja yh-
dyskuntarakenteeseen. Vaikutukset arvioidaan paikallisesti, maakunnallisesti ja valtakun-
nallisesti (valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden toteutuminen). Arviointi tehdaan yh-
teistyossa kuntien ja maakuntaliiton kaavoittajien kanssa. Tietoa alueen maankaytosta tar-
kennetaan maastokaynnin avulla.
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Yhdyskuntarakenteellisen vaikutusarvioinnin ndkdkulmia ovat etenkin:
o vaikutukset elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin ja vaeston likkumismahdollisuuk-

siin

o vaikutukset maankaytollisiin kokonaisuuksiin ja taajamarakenteen kehittymissuun-
tiin

o vaikutukset Iahialueen maankayttoon seka maa- ja metsatalouden toimintaedelly-
tyksiin

o edellisiin liittyvat vaikutukset tyollisyyteen, olemassa oleviin palveluihin ja uusiin pal-
velukeskittymiin.

Esitys yleiskaavojen ja asemakaavojen laajennus- ja paivitystarpeista esitetdan selkeassa
taulukkomuodossa, johon on koottu kaavaotteet ja esitys mahdollisista laajennus- ja paivi-
tystarpeista.

6.3.2 Vaikutukset luonnonoloihin ja luonnon monimuotoisuuteen

Tiehanke voi vaikuttaa luonnonoloihin suoraan tai valillisesti. Suorista vaikutuksista on kyse
esimerkiksi silloin, kun rakentaminen kohdistuu suojeltavalle alueelle tai suojeltavan lajin
elinymparistoon tai hanke muuttaa suojeltavan alueen vesitaloutta siten, ettd luonnonolot
muuttuvat epaedullisiksi. Valillisia vaikutuksia voivat olla esimerkiksi estevaikutus tai melun
aiheuttama hairidvaikutus. Vaikutuksia arvioitaessa hankkeen vaikutukset jaetaan raken-
nustdiden aikana syntyviin valiaikaisiin vaikutuksiin sekd pysyvaisluonteisiin tienpidon ai-
kaisiin vaikutuksiin.

Luontovaikutusten arvioinnin pohjaksi laaditaan selvitys alueen luonnonoloista. Selvitys
perustuu seka olemassa olevaan tietoon, etta uusiin maastossa tehtaviin luontoselvityksiin.
Vaihtoehtoisilta tien maastokaytaviltéd selvitetaan luonnonolot, kasvillisuuden yleispiirteet
seka arvokkaat luontokohteet ja uhanalaisten elidlajien esiintyminen. Lahtotietoina kaytet-
tddn mm. pohjakarttoja, ilmakuvia, OIVA-ymparistd- ja paikkatietopalvelua, Suomen met-
sakeskuksen avointa metsatietoa (mm. metsavarakuviot, erityisen tarkeat elinymparistot),
Elidlajit -tietojarjestelman uhanalaistietoja (SYKE), Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen tie-
tolahteitd seka kunnista saatavia tietoja (mm. kaavojen luontoselvitykset).

Kasvillisuus- ja luontotyypit

Suunnittelualueen kasvillisuutta selvitetdan kasvukauden aikana kesa-elokuussa 2019.
Erityistd huomiota kiinnitetdan luonnonsuojelulain 29 §:n mukaisiin luontotyyppeihin, met-
salain 10 §:n tarkoittamiin erityisen arvokkaisiin elinymparistdihin, METSO-kriteerit taytta-
viin kohteisiin, uhanalaisiin luontotyyppeihin (Raunio ym. 2008) ja vesilain 2. luvun 11 §:n
tarkoittamiin arvokkaisiin pienvesikohteisiin sekd uhanalaisten lajien esiintymiseen.

Hankealue on valtaosiltaan ihmisen voimakkaasti muokkaamaa, ei-luonnontilaista aluetta:
viljeltya peltoja, pihapiireja ja tiealueita. Tallaisille kohteille ei resurssoida maastotoita, silla
ne eivat varmuudella sisalla kasvillisuudeltaan merkittavia esiintymia. Maastotyot kohden-
netaan rakentamattomille metsaisille alueille, vesistojen varsille ja metsasaarekkeisiin, joi-
hin tievaihtoehtojen maastokaytavat kohdistuvat. Kasvillisuusselvityksen maastotdihin on
varattuna kaksi maastotyopaivaa.

Viitasammakko
Tievaihtoehtojen vaikutuspiirissa olevat viitasammakon potentiaaliset kutualueet (lammi-
kot, kosteikot) kierretddn maastossa kuunnellen. Kartoituksen tavoitteena on selvittaa vii-

tasammakoiden esiintyminen/mahdolliset lisdantymis- ja levahdysalueet. Selvityksen
maastotoihin on varattuna yksi maastotyopaiva toukokuussa.
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Liito-orava

Liito-oravaselvityksen esiarviointi tehdaan tarkastelemalla peruskarttoja, ilmakuvia, metsa-
varatietoja seka olemassa olevia liito-oravatietoja, joiden perusteella maastokaynnit keski-
tetdan. Maastotyot tehdaan huhti-toukokuussa 2019. Maastokayntien aikana havaittavat
lito-oravan ulostepapanahavainnot kirjataan ylos ja merkitadn GPS-paikantimeen. Lisaksi
kirjataan ylds havainnot risu- ja kolopesista. Lisdantymis- ja levahdysalueiden ja potentiaa-
listen elinalueiden rajaukset sekd kulkuyhteydet merkitdan kartalle ja kuvataan raportissa
maastohavaintojen, metsikkokuvioiden seka ilmakuva- ja karttatulkintojen perusteella.
Maastotyo6t tehdaan huhti-toukokuussa ja niihin on varattuna kaksi maastotydpaivaa.

Lepakot

Selvityksen tavoitteena on havaita hankealueella esiintyvat lepakkolajit ja paikallistaa lepa-
koille tarkeat elinymparistét. Lepakoiden esiintymistd hankealueella selvitetdan aktiivisin
detektorikartoituksin kolmella kayntikerralla 2019: 1. kaynti tehdaan kesakuussa, 2. kaynti
loppukesalla lisdantymisyhdyskuntien hajaannuttua ja 3. kdynti elokuun lopulla. Kaikkina
kartoitusdina alueella kuljetaan mahdollisuuksien mukaan polkuja ja muita kulku-uria pitkin
kuuntelemassa lepakoita. Valittu reitti kuljetaan hitaasti 1&pi nauhoittaen lepakkodetektorilla
jatkuvasti lepakoiden &ania. Kartoitus aloitetaan noin puoli tuntia auringonlaskun jalkeen,
jolloin lepakot lahtevat liikkeelle. Alueelle jatetdan kartoitus6ina passiividetektorit (1-3 kpl)
nauhoittamaan koko yon lepakoiden paastamia kaikuluotaussignaaleja. Raportissa esite-
taan kaikki selvityksessa havaitut lepakot seka niiden kayttamat lisdantymis-, levahdys- ja
ruokailualueet noudattaen Suomen lepakkotieteellisen yhdistyksen ohjeistusta. Lepakko-
selvitys pitaa sisallaan kolme kartoitusydtd maastossa.

Linnusto

Maastossa selvitysalueen pesimalinnustoa selvitetddn maalinnustolaskennassa yleisesti
kaytettyja kartoitus- ja pistelaskentamenetelmia (esim. Koskimies & Vaisanen 1988, Kos-
kimies 1994) kayttden. Peltoalueilla selvitykset tehdaan piste- ja kiertolaskennalla ja met-
saalueilla kartoituslaskennalla. Tavoitteena on selvittaa erityisesti uhanalaisten ja muiden
huomionarvoisten lajien esiintyminen tievaihtoehtojen ymparistdssa seka tunnistaa lajien
kannalta potentiaaliset elinymparistét. Pesimalinnustoselvitysten maastoty6t ajoittuvat
paaosin touko-kesakuulle 2019 ja niiden tydmaaraksi on arvioitu 3 maastopaivaa.

Muuttavista ja levahtavista linnuista keratdan olemassa olevaa tietoa hankealueen merki-
tyksestd muuttolinnustolle (kerdantyma-, levahdys- ja ruokailualueet). Keskeisimmat lahto-
tiedot ovat IBA, FINIBA ja MAALI (maakunnallisesti tarkeat lintualueet) -aineistot, jotka kat-
tavat muuttolinnuston kannalta keskeiset levahdysalueet. Naiden lisdksi tiedustellaan mah-
dollisuuksien mukaan paikalliselta lintutieteelliseltd yhdistykseltda nakemysta siita, sijoit-
tuuko hankealueelle mahdollisia muuttolintujen tarkeitd kerdantymaalueita. Muuttavien/le-
vahtavien lintujen selvitys ei sisalla maastotyota.

Paivapetolintujen mahdollisia reviireitd hankealueelta selvitetdan havainnoimalla petolintu-
jen reviiri- ja saalistuslentoja kiikarin ja kaukoputken avulla touko-kesakuussa 2019. Lisaksi
pesapaikkoja ja poikueita etsitddn maastosta muiden maastotdiden ohessa. Lahtdtietoina
hankitaan hankealueelle ja sen laheisyyteen sijoittuvien isojen petolintujen (kotkat, sdaksi,
muuttohaukka) sekda muiden petolintujen (haukat, pdllét) pesapaikkatiedot Helsingin yli-
opiston rengastustoimistosta, ELY-keskuksesta sekd Metsahallituksesta. Lisaksi hyodyn-
netddn Vaasan satamatien YVA:ssa kertynytta petolintujen lentoseuranta-aineistoa. Maas-
tossa tehtavaan lentotarkkailuun on varattuna 2 tyopaivaa.

Etela-Pohjanmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 13|2019 57



Riistaelaimet

Tyon aikana selvitetaan myos paapiirteittain riistaelainten kayttamat kulkureitit ja ollaan yh-
teydessa paikallisiin riistanhoitoyhdistyksiin. Vaikutukset riista- ja pieneldinten liikkumiseen
arvioidaan asiantuntija-arviona. Selvitys ei sisalld maastotyota.

Luonnonsuojelualueet

Tarkasteltavat tievaihtoehdot eivat sijoitu Natura-alueille tai muille luonnonsuojelualueille.
Etaisyydet ovat lahimmillaan 2-3 kilometria tarkasteltavista tielinjausvaihtoehdoista, jolloin
todenndkdisesti merkittdvia vaikutuksia ei niihin kdytdnndssa muodostu. Vaikutuksia suo-
jelualueisiin arvioidaan kaytettavissa olevan aineiston perusteella hyvin tiiviisti.

Vaihtoehtojen vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen, arvokkaisiin luontokohteisiin, ar-
vokkaisiin pienvesikohteisiin, suojeltaviin lajeihin ja selvitysalueen ekologisiin yhteyksiin ar-
vioidaan asiantuntija-arviona perustuen lajien ja luontotyyppien ekologiaan sekd hairi6-
herkkyyteen. Lisdksi annetaan suosituksia haitallisten vaikutusten lieventadmiseksi. Haital-
lisia vaikutuksia voidaan vahentda esimerkiksi osoittamalla viherkaytavien paikat eldinten
jo kayttamille kulkureiteille, turvaamalla lito-oravien puustoiset kulkuyhteydet elinymparis-
tojen valilla ja ajoittamalla rakennustoimenpiteet linnustoiden kannalta merkittavilla alueilla
ajankohtaan, jolloin haitallisia vaikutuksia linnuston pesinnalle tai muutolle ei synny.

6.3.3 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin

Pinta- ja pohjavesivaikutusten arviointi pohjautuu paaasiassa suunnittelualueen olemassa
olevaan tietoon pintavesista, vedenottamoista, lahteista, pohjavesitutkimuksista ja —selvi-
tyksista. Lisaksi arvioinnissa kaytetdan suunnittelualueen maa- ja kallioperatietoja seka
maastokarttoja. Tietoja tdydennetadan tarvittaessa arviointiselostusvaiheessa. Suunnittelu-
alueen pinta- ja pohjavedet seka niiden arvot (mm. luonnontila) selvitetddn yhdessa Etela-
Pohjanmaan ELY-keskuksen asiantuntijoiden kanssa.

Pinta- ja pohjavesivaikutuksia arvioitaessa maaritellaan liikenteesta ja rakentamisesta ai-
heutuvat riskildhteet ja pohditaan yleispiirteisesti niiden vaikutuksia alueen vesisto- ja poh-
javesiolosuhteisiin ja vesitasapainoon. Vaikutusten arvioinnissa huomioidaan erityisesti
vaikutusten merkittavyys (akuutti/pitkaaikainen vaikutus) vesien ekologisen tilan kannalta.
Vaikutusten arvioinnissa huomioidaan happamien sulfaattimaiden aiheuttaman happaman
valuman aiheuttama riski.

Myds tienpidon vaikutukset pinta- ja pohjaveden laatuun arvioidaan. Vaikutusten arvioin-
nissa eritelldadn rakennustydn aikaiset ja tienpidon aikaiset vaikutukset. Yksityisten vesi-
osuuskuntien kaivojen paikat ja vaihtoehtojen vaikutukset niiden vedenottoon selvitetaan.
Keskeista on 16ytda suunnitelmaratkaisut, joilla haitalliset vaikutukset vesitalouteen ovat
mahdollisimman vahaisia.

Vaikutusten arvioinnissa kaytetaan hyodyksi Liikenneviraston julkaisemaa tutkimusta
"Maanteiden hulevesien laatu". Tutkimuksessa on selvitetty eri tiekohteissa, minka laatui-
sia ovat tieltd valuvat hulevedet. Saatujen tulosten pohjalta voidaan maaritella ja tehda toi-
menpiteitd, joilla voidaan parantaa tieltd valuvien hulevesien laatua ennen kuin ne johde-
taan vesistoon.

Tien rakentamisesta aiheutuvat vaikutukset veden virtauksiin Etelaiselld Kaupunginselalla
arvioidaan asiantuntija-arviona.
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6.3.4 Tulvavaikutukset

Alavalla maalla tien suunnittelun geometriassa on erityisesti huomioitava kuivatus- ja tulva-
asiat. Lahtokohtana on, etta kohteen luonnolliset vesipinnat huomioidaan tien geometrian
suunnittelussa. Liséksi on huomioitava, etta tien tulee olla liikennditavissa hankkeen alussa
maaritetyilld tulvavesikorkeuksilla. Vaikutusten arvioinnissa hyddynnetdan Etela-Pohjan-
maan ELY-keskuksen vuonna 2015 laatimaa Laihianjoen vesistdalueen tulvariskien hallin-
tasuunnitelmaa vuosille 2016-2021. Lahtdkohtaisesti merkittavat likenneyhteydet eivat saa
katketa erittain harvinaisella tulvalla (1/250a).

Vaihtoehtojen vaikutukset tulviin arvioidaan. Asiantuntijatydna tarkastellaan, katkaiseeko
tielinjaus tulvauoman, muuttaako tiesto tulva-alueita tai tulvaherkkyytta. Hankealueen sillat
voivat padottaa haitallisesti ja lisata jddpatoherkkyyttd myds nykytilanteessa. Alueella on
my6s mahdollisesti tulvavaarassa olevia alikulkukaytavia.

6.3.5 Vaikutukset maa- ja kallioperaan seka luonnonvarojen kayttoon

Vt 3 Helsingby — Laihia rakentamisella uuteen tai nykyiseen maastokaytadvaan on maape-
raa seka myds maisemaa muuttavia vaikutuksia. Rakentamisaikaiset vaikutukset esitetdan
arviointiselostusvaiheessa alustavien teknisten suunnitelmien perusteella. Pohjanvahvis-
tustarve arvioidaan hankkeen aikana tehtavien lisdpohjatutkimusten perusteella.

Suunnittelussa tarkastellaan alustavasti yljagadmamassojen (kiviaines- ja maamassat) sijoi-
tusmahdollisuudet sekd penkereisiin tarvittavien maa- ja louhemassojen saatavuus ja maa-
rat.

Happamat sulfaattimaat joutuvat hapellisiin olosuhteisiin mm. massanvaihtojen ja kaivujen
seurauksena. Happamien maiden esiintyminen vaikuttaa rakennussuunnitteluun, alikulku-
jen sijoittumiseen, kuivatussuunnitteluun, hulevesien hallinnan suunnitteluun ja materiaali-
valintoihin. Happamien sulfaattimaiden aiheuttama hapan valunta tulee hallita, jotta hank-
keen vesistovaikutukset eivat aiheuta merkittdvaa haittaa ymparistolle. Happamien maiden
vaikutukset ja happamien valumavesien muodostumismahdollisuudet arvioidaan hank-
keessa asiantuntijatydna. Arvioinnissa huomioidaan haitallisten vaikutusten lieventamis-
keinoja.

Ymparistdvaikutusten arvioinnissa tarkastellaan myds hankkeen vaikutuksia maatalouteen
ja metsiin seka yleispiirteiset vaikutukset marjastukseen, sienestykseen, metsastykseen ja
kalastukseen.

6.3.6 Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparistoon

Maisemaan, kulttuuriymparistédn ja -historiaan kohdistuvien vaikutusten arvioinnin 18hto-
tietoina kaytetaan kartta-aineistoja, laadittuja maisema- ja historiaselvityksia seka muita
alueelle laadittuja suunnitelmia, ilmakuva-aineistoa seka viranomaisten rekisteritietoja.

Vaikutusten arvioinnissa tunnistetaan maisemakuvallisesti merkittavat ja herkat alueet
sekd maisemassa erottuvat maamerkit, solmukohdat ja reunavyéhykkeet. Suunnittelualu-
eesta ja sen lahiymparistosta laaditaan maisema-analyysi, jossa kuvataan maiseman kan-
nalta keskeiset tekijat, sen vahvuudet ja ongelmakohdat. Maisema-analyysia tdydennetaan
tehtavalla maastokaynnilla. Maisema-analyysin perusteella arvioidaan maisemaan kohdis-
tuvat vaikutukset seka vaikutusten todennakoisyys ja merkittavyys. Arvioinnissa keskity-
taan maisemaa ja taajamakuvaa merkittavasti muuttaviin vaikutuksiin seka suojelu- ja eri-
tyisalueisiin kohdistuviin vaikutuksiin. Alueisiin, joihin kohdistuu voimakkaimpia maisemal-
lisia vaikutuksia, havainnollistetaan virtuaalimalliin pohjautuvien havainnekuvien avulla.
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Tielinjausten alueelle ja niiden laheisyyteen sijoittuvien kulttuuriymparistdjen ja kohteiden
osalta tarkistetaan maastokaynnilla valtakunnallisten ja maakunnallisten arvoalueiden ja
kohteiden nykytilanne. Paikallisesti arvokkaat alueet ja kohteet tunnistetaan maastokayn-
neilla ja arvotetaan maastokaynnin ja tausta-aineistojen perusteella. Analyysin perusteella
arvioidaan kulttuuriympariston arvoihin kohdistuvat vaikutukset ja niiden merkittavyys.

Selvitysalueelle, tarkasteltavien linjausten ymparistéon, toteutetaan muinaisjaannésinven-
tointi. Inventoinnissa selvitetdan suunnittelualueen muinaisjaannokset (sm) ja muut suojel-
tavaksi arvioitavat kulttuurihistorialliset jaannokset (s).

Arviointitydssa esitetdan toimenpidesuositukset maisemaan ja kulttuuriymparistéon seka
muinaisjaannoksiin kohdistuvien vaikutusten lieventadmiseksi tai ehkaisemiseksi eri vaihto-
ehdoissa seka mahdolliset lisaselvitystarpeet.

6.3.7 Meluvaikutukset

Liikenteen meluvaikutukset arvioidaan laskennallisesti SoundPlan -melunlaskentaohjel-
mistolla. Laskenta toimii maastomallin pohjalta ja ottaa siten huomioon mm. maaston muo-
dot, rakennukset ja meluesteet.

Ohjelma laskee ajoneuvoliikenteen melutasot desibeleina (dB) yhteispohjoismaiseen tie-
likenteen laskentamalliin (1996) perustuen. Melutilannetta verrataan valtioneuvoston paa-
toksen VNp 993/1992 mukaisiin melun ohjearvoihin. Meluvaikutukset maaritellaan nyky- ja
ennustetilanteista seuraavasti:

o laskennat laaditaan paavaylien melusta nykytilanteesta vuonna 2018 nykyisilla lii-
kennejarjestelyilld seka ennustetilanteesta vuonna 2035 YVA:ssa arvioitavilta vaih-
toehtoisilta linjauksilta. Melulaskennoissa otetaan huomioon nykyiset meluesteet.

¢ melulaskennat laaditaan paivaaikaisista (klo 7-22) ja y6aikaisista (klo 22—7) melu-
tilanteista, naista ohjearvon suhteen maaraava tilanne otetaan meluntorjunnan lah-
tokohdaksi

o laskentojen perusteella vaihtoehdoille maaritellddn alustavat meluntorjunnan tar-
peet (kohteet ja alustava mitoitus)

Liikenteen meluvaikutuksia ja vaihtoehtojen vertailua tarkastellaan melualueille sijoittuvien
asukasmaaralaskentojen perusteella. Asukasmaarat melualueilla jaotellaan 50-55 dB,
55-60 dB, 60-65 ja yli 65 dB vydhykkeisiin. Vaihtoehtojen valisten vaikutusten vertaile-
miseksi tarkastellaan myos muita melulle altistuvia herkkid kohteita, mm. loma-asuntoja,
kouluja, hoitolaitoksia, luonnonsuojelualueita yms.

Mallinnuksen lahtotietoina kaytetddan mm. Maanmittauslaitoksen maastotietokantaa ja kor-
keusmallia (maastomalli, rakennuskanta), tyon aikana laadittavia tielinjausten pintamalleja
(vaylien pintatasaus), Laihian ja Mustasaaren kuntien paikkatietoaineistoja (herkat koh-
teet) sekd ELY-keskuksen tietokantaa melualueiden asukasmaarista.

6.3.8 Paastovaikutukset

Ymparistovaikutusten arvioinnissa huomioidaan tieliikenteen aiheuttamat pakokaasupaas-
tét, mm. hiilidioksidi (CO2), hiilimonoksidi (haka), typen oksidit ja hiukkaset. Paastdjen
maarat (tonnia vuodessa) lasketaan IVAR-ohjelman avulla eri hankevaihtoehdoille. Vaih-
toehtoja voidaan siten verrata toisiinsa kokonaispaastomaarien osalta.

Paastojen levidminen tien ymparistdon ja siitd aiheutuvat pitoisuudet suhteessa ilmanlaa-
dun tavoitearvoihin arvioidaan kayttaen julkaistuja tietoja eri likennemaarien aiheuttamista
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haittaetaisyyksista vaylien varsilla. Haittaetaisyyksien perusteella arvioidaan vaylien lahi-
asutuksen riskia altistua tavoitearvot ylittaville epapuhtauspitoisuuksille. Lahteenad kayte-
tadn mm. Uudenmaan ELY-keskuksen julkaisua "llmanlaatu maankayton suunnittelussa.
Opas 2/2015”.

6.3.9 Tarina

Liikenteesta ja tien rakentamisesta aiheutuva tarind ymparistdhaittana koetaan yleensa
asumismukavuuden heikkenemisena ja hairiintymisena seka mahdollisesti pelkotiloina ra-
kennevaurioista tai kiinteiston arvonalenemisena. Usein tarina koetaan epamiellyttavaksi
yhdessa melun kanssa.

Ty6ssa kuvataan liikenteestd seka rakentamisenaikaisesta toiminnasta aiheutuvan tarinan
luonnetta, syntytapaa ja leviamista ymparistoon. Ymparistohaittana tarinaa on vaikeampi
arvioida kuin melua. Liikennetarinan arviointia vaikeuttavat muun muassa vaihtelut suun-
nittelualueen maaperaolosuhteissa, tien ja tarkasteltavan kohteen valinen etaisyys, ajono-
peudet ja ajoneuvojen paino. Lisdksi rakennusten rakenneratkaisut seka rakennustyyppi
vaikuttavat tarindhaitan arvioinnissa.

Tyossa kuvataan myOs rakentamisenaikaisten, eri tyotavoista aiheutuvien ja ymparistoon
leviavien tarinahairion luonnetta seka vahingollisuutta. Tarinda aiheuttavia rakennustoi-
menpiteitd ovat muun muassa kallion louhinta, pehmeilla maaperaalueilla paalutus, maan-
tiilvistys seka kaivantojen ponttiseinien lyonti. Naiden lisaksi arvioidaan tyomaaliikenteen
aiheuttama tarinahaitta.

Arviointimenetelmana ja tarinanleviamismallina kaytetaan VTT:n laatimia likennetarinan
arviointiohjeita. Arviointiperusteena kaytetaan arviointiohjeiden mukaisia tavoite- ja vertai-
luraja-arvoja.

6.3.10Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Hankkeen ihmisiin kohdistuvia vaikutuksia ovat asuin- ja elinympariston viihtyisyyteen, tur-
vallisuuteen, liikkumismahdollisuuksiin, saavutettavuuteen (estevaikutus), yhteisollisyy-
teen ja paikalliseen identiteettiin, ympariston ulkoilu- ja virkistyskayttomahdollisuuksiin, pal-
veluihin ja elinkeinotoimintaan sek& hyvinvointiin kohdistuvat vaikutukset. Liikkumismah-
dollisuuksien arvioinnissa otetaan huomioon myds maa- ja metsatalouden harjoittajien tar-
peet tilusten saavutettavuudesta. Ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvia vaiku-
tuksista kaytetaan myos nimitysta sosiaaliset vaikutukset.

Sosiaalisten vaikutusten tunnistamisessa ja arvioinnissa selvitetdan ne ryhmat ja alueet,
joihin vaikutukset erityisesti kohdistuvat. Vaikutusarvioinnin I8htéaineistona kaytetdan
hankkeen muiden vaikutusarviointien tuloksia, sidosryhmatyOpajojen tuloksia, YVA-
ohjelmasta annettuja mielipiteita ja lausuntoja, muuta tyon aikana eri tavoin saatavaa pa-
lautetta (vuorovaikutustilaisuudet, internet, karttapalautepalvelu) seka kartta- ja tilastoai-
neistoja.

Sosiaalisten vaikutusten asiantuntija-arvioinnissa analysoidaan ja vertaillaan seka koke-
musperaista (subjektiivista) ettd mitattua (objektiivista) tietoa. Ihmisiin kohdistuvien vaiku-
tusten arvioinnissa pyritdan saamaan paikallisilta asukkailta ja muilta toimijoilta nakemyk-
sia siitd, mitd ovat hankkeen merkittdvimmat sosiaaliset ja elinkeinotoimintaan kohdistuvat
vaikutukset. Elinkeinotoiminnassa huomioidaan erityisesti maa- ja metsatalous. Asukkai-
den ja muiden osallisten ndkemyksia tarkastellaan suhteessa muihin vaikutusten arvioinnin
tuloksiin.
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Vaikutusarvioinnin pohjaksi analysoidaan alueen vaestétietoja ja karttoja mm. alueen pal-
veluista ja toiminnasta.

6.3.11Vaikutukset terveyteen

Terveyteen kohdistuvat vaikutukset arvioidaan asiantuntija-arviona. Tarkeimpana tukena
toimivat laskennallinen melumallinnus ja likenne-ennusteisiin perustuvat ilmalaatuvyohyk-
keet, jotka laaditaan oppaan limanlaatu maankayton suunnittelussa (Opas 2/2015, Uuden-
maan ELY-keskus) mukaisesti. Talléin tarkastellaan suositus- ei minimietaisyyksia ja las-
ketaan vyohykkeille jaavien herkkien kohteiden (asuin- tai lomarakennus, hoito- tai oppilai-
tos, Natura- ja Is-alueet) maarat.

Keskeiset terveysvaikutukset hankkeen osalta liittyvat likenneturvallisuuteen seka liiken-
teen aiheuttamaan meluun ja ilmalaatuun. Terveysvaikutuksia voidaan arvioida tilastolli-
sesti vaestotasolla, joten melun tai ilmanlaadun terveysvaikutuksiin ei voida ottaa suoraan
kantaa.

6.3.12Kiinteistovaikutukset

Eri vaihtoehtojen kiinteistojarjestelyt ja kulkuyhteydet selvitetaan vaikutusten arvioinnin yh-
teydessa yleiselld tasolla. Arviointiselostuksessa esitetddn ehdotus vaikutusten lieventa-
mistoimenpiteista. Arvioinnin tavoitteena on tuoda esiin vaihtoehtojen eroavaisuudet kiin-
teistovaikutusten nakokulmasta yleissuunnitelmavaihtoehdon valinnan tueksi. Kiinteistoar-
viointi tehdaan asiantuntijatyona.

6.3.13Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Arviointiselostukseen kootaan kunkin vaihtoehdon rakentamisen aikaiset vaikutukset
osaksi vaihtoehtojen vertailua. Rakentamisen aikaisista vaikutuksista tarkastellaan paaasi-
assa liikenteelle, asutukselle ja elinkeinoille aiheutuvia haittoja. Tassa yhteydessa esite-
taan myos rakentamisen aikaisten haittojen kesto ja rakentamisalueen laajuus, mukaan
lukien puuston poisto. Asutukselle aiheutuvien vaikutusten arvioinnissa huomioidaan asuk-
kaiden liikkuminen viheralueilla ja kevyen liikenteen reiteilla. Lisaksi arvioidaan hankkeen
rakentamisen aikaiset vaikutukset pohja- ja pintavesiin. Arvio perustuu asiantuntija-arvioi-
hin kunkin vaihtoehdon vaatimista rakentamistoimenpiteistd seka niiden sijainnista suh-
teessa asutukseen ja liikennevayliin. Arviointiselostuksessa esitetdan myos rakentamisen
aikaisten haittojen lieventamistoimenpiteet. Materiaalitehokkuuden osalta maaritelldan ja
tunnistetaan tavoitteet ja vaikutukset voidaan arvioida vain yleispiirteisella tasolla johtuen
suunnitteluvaiheesta ja -tarkkuudesta.
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6.4 Yhteiskunta- ja liikkennetaloudelliset vaikutukset

Vaikutusten arvioinnin yhteydessa arvioidaan myos tutkittavien vaihtoehtojen rakentamis-
kustannukset. Suunnitellut toimenpiteet sisaltdvat myds haittojen torjunta- ja/tai lieventa-
mistoimenpiteet. Hankkeen vaihtoehtojen yhteiskuntataloudelliset laskelmat laaditaan Lii-
kenneviraston hankearviointiohjeen 13/2013 mukaisesti. Yksikkdkustannusten pohjana
kaytetdan Liikenneviraston viimeisimpia arvoja vuodelta 2010. P&3st6- ja energiankulu-
tusarvioinneissa kaytetdan apuna myos VTT:n LIPASTO-jarjestelmaa.

Vertailuvaihtoehtona ovat paaosin nykyiset likennejarjestelyt (VE 0+), joiden kautta en-
nusteliikennemaarien mukainen liikenne kulkee. Vuosittaiset hyoty- ja kustannuserat muu-
tetaan vertailukelpoisiksi diskonttaamalla ne erikseen sovittavaan hankkeen avaamisvuo-
teen. Yhteiskuntataloudelliset vaikutukset (h/k-suhde) lasketaan joko IVAR-ohjelmistolla
tai liikenneverkkokuvauksen avulla, jos eri vaihtoehtojen verkolliset vaikutukset (erot) sen
vaativat.

6.5 Yhteisvaikutukset

Hankkeella voi olla my6s yhteisvaikutuksia toisen samalla alueella olevan hankkeen
kanssa. Tassa hankkeessa mahdollisia yhteisvaikutuksia aiheuttavia hankkeita on mm.
meneilladn olevat kuntien kaavoitushankkeet (kasitelty luvussa 4) ja Vaasan Satamatie-
hanke. Arviointitydssa tarkastellaan, onko talla tiehankkeella ja muilla hankkeilla yhteisia
ymparistovaikutuksia

Etela-Pohjanmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskuksen julkaisuja 13|2019 63



/ Epavarmuustekijat, haitallisten
vaikutusten rajoittaminen ja seuranta

7.1 Epavarmuustekijat

Ymparistovaikutusten arviointiin liittyvat epavarmuudet kuvataan kunkin vaikutusarvioinnin
osalta. Epavarmuustekijat ovat osa suunnitteluymparistda ja ymparistovaikutusten arvioin-
tia. Kaikkia arviointiin liittyvia seikkoja ei tunneta riittavan tarkasti ja toisinaan vaikutusten
arvioinnissa on tarpeen kayttaa oletuksia. Kaikki vaikutukset eivat mydskaan ole mitattavia
tai yksiselitteisia. Epavarmuustekijat liittyvat muun muassa maankayttosuunnitelmien to-
teutukseen, liikenne-ennusteeseen, hankkeen sosiaalisiin vaikutuksiin seka useisiin muihin
tekijoihin. Arvioitavaan toimintaan liittyvat epavarmuudet vahenevat hankkeen teknisen
suunnittelun tarkentuessa YVA-menettelyn aikana. Arviointiselostuksessa kuvataan, miten
arviointitydn aikana jaljella oleva epavarmuus voi vaikuttaa hankkeen arvioinnin tuloksiin ja
tata kautta hankkeen toteuttamiskelpoisuuteen.

7.2 Haitallisten vaikutusten rajoittamiskeinot

Haittojen torjunta ja lieventaminen ovat tarkea osa suunnittelua. Ymparistévaikutusten ar-
vioinnin yhteydessa maaritellaan alustavat toimenpiteet, joiden avulla arvioituja haitallisia
vaikutuksia on mahdollista ehkaista, rajoittaa tai poistaa. Toimenpiteet esitetdan arviointi-
selostuksessa. Haittoja ehkaisevia toimenpiteitad voivat olla esimerkiksi:

o tien linjauksen tai tasauksen suunnittelu siten, ettd tien rakenteisiin vaadittavat
maamassat saadaan paaosin tiealueelta. Lisdksi tasauksen suunnittelussa otetaan
huomioon meluntorjunnan vaatimukset.
meluntorjunnan suunnittelu

e tieymparisto viimeistellaan maaston muotoilulla ja istutuksilla

e rakentamisen aikaisten toimenpiteiden suunnittelu siten, etta tietydbmaa aiheuttaa
mahdollisimman vahan haittaa liikenteelle ja asutukselle

e pohjavesien suojaustoimenpiteiden suunnittelu

o paikallisten asukkaiden ja elaimiston kulkuyhteydet pyritaan turvaamaan suunnitte-
lemalla ali- ja ylikulkuja

Suunnitteluratkaisuja haettaessa pyritdan ottamaan huomioon ratkaisujen taloudellinen,
sosiaalinen ja ekologinen kestavyys.
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7.3 Vaikutusten seuranta

Arviointitydn aikana selvitetaan, sijaitseeko vaikutusalueella tai sen valittomassa laheisyy-
dessa kohteita, joihin kohdistuu merkittavia haitallisia vaikutuksia tai joiden tarkkailu muu-
toin edellyttdd seurantaohjelman laatimista. Tassa yhteydessa huomioidaan myds jo ra-
kentamisaikaisten vaikutusten seuranta.

Seurattaviksi kohteiksi voidaan esittda alueita tai kohteita, joihin kohdistuvien vaikutusten
kesto on pitkaaikainen tai kertautuva. Kohteita voidaan esittda seurattavaksi myos, mikali
vaikutusta ei pystyta tarkasti maarittelemaan arviointimenettelyn aikana tai haitallisten vai-
kutusten oletetaan lisdantyvan toteuttamisen jalkeen. Ehdotus mahdollisesta vaikutusten
seurantaohjelmasta ja seurannan toteutuksen vastuutahot esitetdan arviointiselostuk-
sessa.
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8 Jatkosuunnittelu, luvat ja paatokset

8.1 Jatkosuunnittelu

YVA-ohjelman valmistumisen ja nahtavilla olon jalkeen hankkeen yhteysviranomainen
Etela-Pohjanmaan ELY-keskus antaa ohjelmasta lausuntonsa kuultuaan sitd ennen alueen
asukkaita ja viranomaisia. Lausunnon perusteella toteutetaan itse vaikutusten arviointi ja
laaditaan YVA-selostus. YVA-selostuksen valmistuttua yhteysviranomainen antaa siita
YVA-ohjelmavaiheen tavoin lausunnon. Arviointiselostuksesta saadun yhteysviranomaisen
perustellun paatelman jalkeen hankkeesta vastaava tekee paatdksen jatkosuunnitteluun
valittavasta vaihtoehdosta. Tavoitteena on, ettd yhteysviranomaisen lausunto saadaan ke-
sakuussa 2020.

Valitusta vaihtoehdosta laaditaan taman jalkeen liikennejarjestelmasta ja maanteista an-
netun lain mukainen yleissuunnitelma, josta annetaan saman lain mukainen hyvaksymis-
paatds suunnitelman kasittelyn jalkeen. Ennen hankkeen toteuttamista laaditaan yleis-
suunnitelman hyvaksymisen jalkeen tiesuunnitelma ja rakentamisen yhteydessa rakennus-
suunnitelma. Valittu linjausvaihtoehto toimii myds kuntien tulevan maankayton suunnittelun
lahtokohtana.

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman tulee perustua maankaytto- ja rakennuslain mukai-
seen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden kayt-
tédn on selvitetty. Alueella, jolla on laadittavana tai muutettavana oikeusvaikutteinen
kaava, voidaan ryhtya toimenpiteisiin kaavan tavoitteisiin perustuvan yleissuunnitelman tai
tiesuunnitelman laatimiseksi.

Valtakunnalliset alueidenkaytttavoitteet sekd maakuntakaava ja yleiskaava on otettava
huomioon siten kuin maankaytto- ja rakennuslaissa saadetaan. Yleissuunnitelmaa tai tie-
suunnitelmaa ei saa hyvaksya vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa.
Yleissuunnitelma voidaan hyvaksya vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, jos kunta sita
puoltaa. Tiesuunnitelma voidaan hyvaksya vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, jos
kyse on vaikutuksiltaan vahaisesta poikkeuksesta ja kunta ja ne kiinteistonomistajat, joihin
poikkeus valittémasti vaikuttaa, sitad puoltavat.

8.2 Hankkeen toteutusaikataulu

Hankkeen toteutusaikataulu ei ole YVA-vaiheessa tiedossa. Nyt kdynnissa olevalla suun-
nitteluvaiheella haetaan ensisijaisesti tielinjauksen ja maankaytdn yhteensovittamisen rat-
kaisuja tuleville vuosikymmenille. Suunnitteluratkaisujen tarkastelu painottuu tulevaisuu-
teen noin 10—20 vuoden paahan.
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8.3 Tarvittavat luvat ja paatokset

Seuraavassa on mainittu tiehankkeen toteuttamisen edellyttamat luvat:

Yleissuunnitelman hyvaksymispaatds
Tiesuunnitelman hyvaksymispaatds

Kaavat: Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman tulee perustua maankaytto- ja raken-
nuslain mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa maantien sijainti ja suhde
muuhun alueiden kayttddn on selvitetty. Alueella, jolla on laadittavana tai muutetta-
vana oikeusvaikutteinen kaava, voidaan ryhtya toimenpiteisiin kaavan tavoitteisiin
perustuvan yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman laatimiseksi.

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet sekd maakuntakaava ja yleiskaava on
otettava huomioon siten kuin maankaytto- ja rakennuslaissa saadetaan. Yleissuun-
nitelmaa tai tiesuunnitelmaa ei saa hyvaksya vastoin maakuntakaavaa tai oikeus-
vaikutteista yleiskaavaa. Yleissuunnitelma voidaan hyvaksya vastoin voimassa ole-
vaa asemakaavaa, jos kunta sitd puoltaa. Tiesuunnitelma voidaan hyvaksya vas-
toin voimassa olevaa asemakaavaa, jos kyse on vaikutuksiltaan vahaisesta poik-
keuksesta ja kunta ja ne kiinteistbnomistajat, joihin poikkeus valittomasti vaikuttaa,
sitd puoltavat.

Sen estamatta, mitd 1 momentissa séddetdan, voidaan maantie suunnitella, jos tien
luonne huomioon ottaen tien sijainti ja suhde muuhun alueiden kayttoon voidaan
ilman kaavaakin riittavasti selvittdd yhteistyossa kunnan ja maakunnan liiton
kanssa.

Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laadittaessa on otettava huomioon, mita luon-
nonsuojelulaissa (1096/1996) ja sen nojalla saadetaan.

Ymparistolupa: Kivenlouhimo tai muu kuin maanrakennustoimintaan liittyva kiven-
louhinta, jossa kiviainesta kasitellaan vahintaan 50 paivaa; kiintea murskaamo tai
kalkkikiven jauhatus tai sellainen tietylle alueelle sijoitettava siirrettdva murskaamo
tai kalkkikiven jauhatus, jonka toiminta-aika on yhteensa vahintaan 50 paivaa
(Ymparistonsuojelulaki 527/2014 liite 1, taulukko 2, kohta 7 c ja e).

Poikkeuslupa luonnonsuojelulain ja -asetuksen piirissa oleviin kohteisiin kajoami-
seen: Useimmiten viranomaisena toimii alueellinen ELY-keskus. Kunta paattaa yk-
sityiselld maalla olevan luonnonmuistomerkin rauhoituksen lakkaamisesta. Alueel-
linen ELY-keskus voi mydntaa luvan poiketa lisdantymis- ja levahdyspaikan suoje-
lusta erittain tarkean yleisen edun kannalta pakottavasta syysta (Luonnonsuojelu-
laki (1096/1996) ja -asetus (160/1997)).

Maa-aineslupa kiven, soran, hiekan, saven ja mullan ottaminen pois kuljetettavaksi
tai paikalla varastoitavaksi tai jalostettavaksi (Maa-aineslaki).

MaisematyOlupa: Maan l3jitys, varastointi, puiden kaataminen yms. tyd asema-
kaava-alueella tai yleiskaavassa maaratylla alueella vaatii rakennusvalvontaviran-
omaisen mydntdman maisematydluvan. Lupaa ei tarvita yleis- tai asemakaavan to-
teuttamiseksi tarpeellisten tai mydnnetyn rakennus- tai toimenpideluvan mukaisten
téiden suorittamiseen eikd vaikutuksiltaan vahaisiin toimenpiteisiin. Lupa ei ole
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mydskaan tarpeen, jos toimenpide perustuu maantielain mukaiseen hyvaksyttyyn
tiesuunnitelmaan (Maankayttd- ja rakennuslaki 128§).

Vesilain mukainen lupa: Sillan rakentaminen on vesilain 3 luvun 3 §:n 4 kohdan
(sillan tekeminen yleisen kulku- tai valtavaylan yli) mukainen luvanvarainen hanke.
Sillan rakentamisesta ei saa aiheutua vesilain 3 luvun 4 §:n 2 momentin tarkoittamia
haitallisia seurauksia. Rakentamisesta ei saa aiheutua mydskaan ymparisténsuo-
jelulain 5 §:n 1 momentin 2 kohdassa tarkoitettua ympariston pilaantumista vesialu-
eella.

Kirjallinen ilmoitus tilapaista melua tai tarinda aiheuttavasta toimenpiteesta: Toimin-
nanharjoittajan on tehtdva kunnan ymparistdnsuojeluviranomaiselle kirjallinen il-
moitus tilapaistd melua tai tarinda aiheuttavasta toimenpiteesta, kuten rakentami-
sesta, jos melun tai tarindn on syyta olettaa olevan erityisen hairitsevaa. limoitusta
ei tarvitse tehda ymparistlupaa edellyttavasta toiminnasta eika sellaisesta tilapai-
sesta toiminnasta, josta kunta on antanut ymparistonsuojelumaaraykset ymparis-
tonsuojelulain 202 §:n nojalla ja samalla maarannyt, ettei ilmoitusvelvollisuutta ole
(Ymparistonsuojelulaki 527/2014 118 §).

Museovirasto: Hanketta suunniteltaessa on hyvissa ajoin selvitettdva, saattaako
hankkeen tai kaavoituksen toimeenpaneminen koskea kiinteda muinaisjaannosta.
Jos nain on, on siitd viipymatta ilmoitettava muinaistieteelliselle toimikunnalle asi-
asta neuvottelemista varten. Neuvottelussa on kuultava maanomistajaa. Jos neu-
vottelussa ei paastd yksimielisyyteen, on muinaistieteellisen toimikunnan alistet-
tava asia valtioneuvoston ratkaistavaksi (Muinaismuistolaki 17§).
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Ymparistovaikutusten arvioinnissa keskitytaan erityisesti merkittaviin ymparistdvaikutuksiin. Arviointiohjelmavaiheessa tunnistettiin
keskeisiksi arvioitaviksi vaikutuksiksi tdssa hankkeessa liikenteelliset vaikutukset ja liikkenneturvallisuus, vaikutukset maankayttéon,
vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen, vaikutukset elinkeinoelamaan, sulfaattimaiden vaikutukset ja tulvariskialueet,
luontovaikutukset rakentamattomille metsaisille alueille, vesistdjen varsille ja metsasaarekkeisiin, joihin tievaihtoehtojen
maastokaytavat kohdistuvat, ja vaikutukset direktiivilajeihin. Lisaksi yleisella tasolla iimastovaikutukset ja resurssitehokkuus ovat
merkittavia vaikutuksia.

Alueen asukkailla ja muilla intressiryhmilld on mahdollisuus osallistua suunnitteluun ja vaikutusten arviointiin. Nakemyksia hankkeesta
ja sen vaihtoehdoista kerataan koko suunnittelun ajan. Hankkeesta tiedotetaan asukkaille ja muille sidosryhmille tiedotteiden,
postituslistan seka internetin valityksella.

Asiasanat (YSA:n mukaan)
Etela-Pohjanmaan ELY-keskus, YVA, ymparistdvaikutusten arviointi, vaikutusten arviointi, aluerakenne, maankayttd, maisema, melu,
paastot, likenne, vuoropuhelu
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Utgivare | Forlaggare

Narings-, trafik- och miljécentralen i Sédra Osterbotten

Projektets finansiar | uppdragsgivare

Publikationens titel

Riksvag 3 pd avsnittet Helsingby—Laihela, utredningsplan (Korsholm, Laihela)

Program for miljokonsekvensbedémning

(Valtatie 3 valilla Helsingby—Laihia, yleissuunnitelma (Mustasaari, Laihia), ymparistdvaikutusten arviointiohjelma)

Sammandrag

Riksvag 3 ar riksvagen fran Helsingfors via Tammerfors till Vasa. Forbindelsen &r en av Finlands viktigaste och livligast trafikerade
huvudvagsavsnitt samt en del av ett internationellt nat som omfattar hela Europa. Vagavsnittet som ska forbattras ligger mellan Helsingby i
Korsholm och Laihela centrum och ar cirka 14 kilometer langt. Planeringsomradet borjar i Vikby i Korsholm fran den planskilda
anslutningen med riksvag 8 och stracker sig till den planskilda anslutningen i Maunula i Laihela. | projektet bedéms strackningsalternativen
1 och 2 med underalternativ samt jamforelsealternativet 0+ (utveckling av den nuvarande riksvagen).

En utveckling av vagférbindelsen pa riksvag 3 mellan Laihela och Helsingby har varit ett aktuellt och viktigt projekt en langre tid. Syftet med
att utveckla vagen ar att forbattra smidigheten och sakerheten pa vagavsnittet. Utmaningar pa vagavsnittet ar framfor allt bristen pa sakra
omkaorningsmojligheter, osakerheten vid anslutningarna och svarigheten att forutse restiden med alla trafikformer. Problemen orsakar
olyckor och farliga situationer samt extra kostnader speciellt fér den tunga trafiken.

Miljokonsekvensbeddmningen ar speciellt koncentrerad pa betydande miljokonsekvenser. | bedomningsprogramskedet identifierades
féljande konsekvenser som vasentliga och de ska bedémas i det har projektet ar konsekvenser for trafiken och trafiksékerheten,
konsekvenser for markanvandningen, konsekvenser for manniskornas levnadsférhallanden och trivsel, konsekvenser for naringslivet,
konsekvenser av sulfatjordarna och omraden med dversvamningsrisk, konsekvenser for naturen pa obebyggda skogbevuxna omraden,
langs vattendragen och i skogsholmar som végalternativens terrangkorridorer paverkar och konsekvenser for direktivarterna. Dessutom ar
klimatpaverkan och resurseffektivitet betydelsefulla konsekvenser pa en allman niva.

De som bor i omrédet samt andra intressentgrupper har méjlighet att delta i planeringen och konsekvensbedémningen. Asikter om projektet
och dess alternativ samlas in under hela planeringstiden. Invanare och andra intressenter informeras om projektet genom kungérelser, med
hjalp av postningslista samt pa internet.

Nyckelord (enligt Allars)
NTM-centralen i Sédra Osterbotten, MKB, miljdkonsekvensbeddmning, konsekvensbeddémning, regional struktur, markanvéndning,
landskap, buller, utslapp, trafik, deltagande
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