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Hankkeen nimi ja sijainti

Hankkeesta vastaava

Yhteysviranomainen

Valtatie 8 parantaminen valilla Rauma-Eurajoki Varsinais-Suomen ELY-
keskus

Hankkeesta vastaavana toimii Varsinais-Suomen ELY-keskuksen liikenne
ja infrastruktuuri -vastuualue (ELY-keskuksen L-vastuualue)

Hankekonsulttina ovat toimineet Sitowise Oy sekd Ramboll Oy

Hankkeen yhteysviranomaisena on toiminut Varsinais-Suomen elinkeino-,
likenne- ja ymparistokeskuksen ymparistd ja luonnonvarat -vastuualue
(ELY-keskuksen Y-vastuualue).

Hankkeesta vastaavan kuvaus hankkeesta ja sen vaihtoehdoista

YVA-menettelyssa kasitellaan tiehanketta Valtatie 8 parantaminen
Rauman kaupungin ja Eurajoen kunnan valille (Valtatie 8 parannushanke).
YVA-menettelyssa arvioitava valtatieosuus alkaa Raumalta valtateiden 8 ja
12 eritasoliittymasta ja paattyy Eurajoen eteldiseen eritasoliittymaan.
Valtatie 8 parantamishanketta suunnitellaan noin 13 kilometrin matkalle.

Hankkeen tavoitteena on kehittaa likenneverkkoa Rauman ja Eurajoen
valilld osana liikennejarjestelmaa siten, ettd hanke toteuttaa valtateiden
parantamiselle asetettuja valtakunnallisia, seudullisia ja paikallisia
tavoitteita. Hankkeen tarkoituksena on kehittaa valtatieta ja huomioida
parantamista koskevassa suunnittelussa muun muassa liikkkumisen
turvallisuus, sujuvuus, maankayttdé ja ymparistd. Hankkeen toteuttaminen
voi YVA-selostuksessa esitetyn arvion mukaan alkaa 2020-luvun lopussa.

Hankealue alkaa Rauman kaupungin varsin tiiviilta keskusta-alueelta,
jossa valtatien varrelle sijoittuu myos teollisuusaluetta ja paattyy Eurajoen
kunnan keskustaajamaan. Nykyisen Valtatie 8:n varrelle sijoittuu erilaisia
teollisuuden ja tuotannon alueita. Hankealueen ymparistéon sijoittuu myos
paljon maaseutumaisia alueita ja nauhamainen asutus on havaittavissa
valtatien lahiymparistdssa. Asutus on alttiina tieliikenteen aiheuttamalle
hairidlle, kuten melulle. Maiseman, asutuksen ja kulttuuriympariston
kannalta ennalta on tunnistettu erityisen herkaksi kohteeksi Lapijoen alue
ja erityisesti sen maakunnallisesti arvokas kulttuurimaisema-alue.
Hankkeeseen liittyy hankealueen nykyisten eritasoliittymien - Rauma
pohjoinen eritasoliittyman ja Luostarinkylan eritasoliittyman - lisaksi myos
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uuden Olkiluodon ydinvoimala-alueelle johtavalle tielle vaihtoehtojen 2 ja 3
mukaan rakennettava eritasoliittyma. Kyseinen kohta on koettu
likenteellisesti ongelmalliseksi. Olkiluodontien linjausta on VE3:ssa
muutettu aiemmasta, vield YVA-ohjelmavaiheessa esitetysta linjauksesta.

Hankkeesta on tavoitteena laatia YVA-menettelyn jalkeen laki
likennejarjestelmasta ja maanteista annetun (503/2005) mukainen
yleissuunnitelma.

Valtatie 8 parantamishankkeen YVA-menettelyssa on tutkittu seuraavia
hankevaihtoehtoja:

Vaihtoehto (VEO+): Nykyiseen valtatiehen 8 tehdaan vahaisia
parantamistoimenpiteitd, jotka toteutetaan liikenneturvallisuuden
saavuttamiseksi. Rauman pohjoinen eritasoliittymaan tehdaan
parannuksia, Luostarinkylan eritasoliittyma sailyy entisellaan. Lisaksi
tasoliittymia siirretdan ja kanavoidaan. Hosistontien kohdalle toteutetaan
kevyenliikenteen vayla. Nopeusrajoituksen sailyvat nykyisellaan,
ohituskaistateilla paasaantdisesti 100 km/h ja muutoin 80 km/h, Olkiluodon
risteyksessa 60 km/h. Muutosalueille toteutetaan
meluntorjuntatoimenpiteita.

Vaihtoehto (VE1): Nykyinen valtatie 8 parannetaan jatkuvaksi
ohituskaistatieksi (2+1). Sorkanmaantien ja Olkiluodontien liittymat ovat
jatkossakin tasoliittymia. Hankkeessa tehdaan parannuksia olemassa
olevaan Rauma pohjoinen eritasoliittymaan ja Luostarikylan eritasoliittyma
sailyy entisellaan. Olkiluodontien liittyma sailyy tasoliittymana.
Lakarinkadulta Lapijoelle rakennetaan rinnakkaistieyhteys ja siihen
kevyenliikenteen vayla. Meluntorjuntaa toteutetaan melualueille.
Onhituskaistaosuuksille toteutetaan riista-aidat. Nopeustaso
ohituskaistaosuuksilla 100 km/h ja tasoliittymien kohdalla 80 km/h.
Tiealueen leveys on > 35 metrid ja molemmin puolin suoja-alue.

Vaihtoehto (VE2): Nykyinen valtatie 8 parannetaan nelikaistaiseksi (2 + 2)
vaylaksi olemassa olevaan tiekdytadvaan. Rauma pohjoinen ja
Luostarinkylan eritasoliittymia parannetaan ja Olkiluodontien kohdalle
rakennetaan uusi eritasoliittyma. Valtatien tasoliittymat poistetaan ja
hidasliikenne kielletdan. Kulkuyhteys toteutetaan uudella
rinnakkaistieyhteydelld, joka toteutetaan Lakarinkadulta Lapijoelle nykyisen
valtatien kaakkoispuolelle ja sen yhteyteen rakennetaan kevyen liikenteen
vaylat. Suunnittelualueelle toteutetaan riista-aidat. Valtatien nopeustaso on
100 km/h. Meluntorjunta toteutetaan melualueille. Vaihtoehto edellyttda
ainakin kolmen asuinrakennuksen lunastamista. Tiealueen leveys on > 40
metria ja molemmin puolin suoja-alue.

Vaihtoehto (VE3): Nykyinen valtatie 8 parannetaan nelikaistaiseksi (2 + 2)
vaylaksi Raumalta Sorkanmaantien littymaan saakka. Siitd eteenpain
Eurajoelle Valtatie 8 parantamishanketta suunnitellaan Sorkanmaantien
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pohjoispuolelle uuteen maastokaytavaan nykyisen valtatien lansipuolelle.
Uutta tielinjausta suunnitellaan noin viiden kilometrin matkalle. Rauma
pohjoinen ja Luostarinkylan eritasoliittymia eritasoliittymaa parannetaan.
Olkiluodontien liittymaan rakennetaan uusi eritasoliittyma. Olkiluodontie
linjataan uudelleen Lapijoen kylan eteldpuolelle. Tasoliittymat poistetaan ja
hidasliikenne kielletdan. Kulkuyhteydet toteutetaan rinnakkaistieyhteyksin.
Uusi rinnakkaistieyhteys toteutetaan Lakarinkadulta Lapijoelle nykyisen
valtatien kaakkoispuolelle. Nykyinen valtatie jaa myos
rinnakkaistieyhteydeksi. Suunnittelualueelle toteutetaan riista-aidat.
Valtatien nopeustaso on 100 km/h. Meluntorjunta toteutetaan melualueille.
Vaihtoehto edellyttda ainakin yhden asuinrakennuksen lunastamista.
Tiealueen leveys on > 40 metrid ja molemmin puolin suoja-alue.

Vaihtoehto (VEO) Vaihtoehto nolla on muodostettu vertailukohdaksi
Valtatie 8 parantamishankkeen muille vaihtoehdoille ja niissa suunnitelluille
toimenpiteille. Siina tarkastellaan tilannetta, jossa yksikdan hankkeen
muista vaihtoehdoista (VEO+, VE1, VE2, VE3) ei toteudu. "Nolla”
vaihtoehto vastaa nykytilannetta ja sen kehitysta ilman
kehittamishankkeiden totuttamista.

Hankkeen vaihtoehtojen vaikutusten arviointiin liittyy koko hankkeen
elinkaari, mutta arviointi painottuu vuoteen 2050, joka on myos lilkkenne-
ennusteen arvioitu ajankohta.

2 ASIAN VIREILLETULO

Ymparistovaikutusten arviointimenettelya sovelletaan hankkeisiin, joilla
todennakdisesti on merkittavia ymparistovaikutuksia. Arviointimenettelyssa
arvioitavat hankkeet on lueteltu YVA-lain (252/2017) liitteen 1
hankeluettelossa. Nyt kyseessa oleva Valtatie 8 parantamishanke
edellyttda ymparistdvaikutusten arviointimenettelya YVA-lain
hankeluettelon kohdan 9 c) nojalla: Tien uudelleen linjaus tai leventédminen
siten, ettéd nain muodostuvan yhtéjaksoisen neli- tai useampi-
kaistaistieosan pituudeksi tulee véhintdén 10 km.

Ymparistoministerié on maarannyt 10.6.2021 YVA-lain 10 §:n nojalla
tekemallaan paatokselld, etta Varsinais-Suomen ELY-keskuksen Y-
vastuualue toimii hankkeessa yhteysviranomaisena.

Hankkeesta vastaava saattoi hankkeen ymparistdvaikutusten
arviointimenettelyn (jaliempana arviointimenettely) vireille toimittamalla
ymparistovaikutusten arviointiohjelman (jaliempana arviointiohjelma)
yhteysviranomaiselle 8.4.2022. Arviointiohjelma oli n&htavilla

2.5. — 2.6.2022 ja yhteysviranomainen antoi siita lausuntonsa 28.6.2022.
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Hankkeesta vastaava on toimittanut 23.2.2023 yhteysviranomaiselle
ymparistovaikutusten arviointimenettelysta annetun lain mukaisen
arviointiselostuksen (jaljempana arviointiselostus) sen kasittelya ja
yhteysviranomaisen perustellun paatelman antamista varten.

3 ARVIOINTISELOSTUKSESTA TIEDOTTAMINEN JA KUULEMINEN

Yhteysviranomainen tiedotti arviointiselostuksesta ja sen nahtavilla olosta
seka mielipiteiden ja lausuntojen esittamisen mahdollisuudesta julkisella
kuulutuksella 3.3. — 3.5.2023. Kuulutus ja arviointiselostus liitteineen
julkaistiin ELY-keskuksen verkkosivuilla www.ely-keskus.fi/kuulutukset
Kuulutus julkaistiin myds Rauman kaupungin ja Eurajoen kunnan
sahkoisella ilmoitustaululla. YVA-hanketta koskeva aineisto oli nahtavilla
ymparistohallinnon verkkosivuilla www.ymparisto.fi/vt8 RaumaEurajokiYVA
lImoitus kuulutuksesta on lahetetty Rauman kaupungille ja Eurajoen
kunnalle julkaistavaksi niiden verkkosivuilla. Lisaksi arviointiselostuksesta
ja sen nahtavilla olosta sekd mahdollisuudesta mielipiteiden ja lausuntojen
esittdmiseen on tiedotettu Lansi-Suomi ja Satakunnan kansa -lehdissa
3.3.2023 seka Raumalainen-lehdessa 8.3.2023 julkaistuilla lehti-
ilmoituksilla.

Arviointiselostukseen on voinut tutustua kuulemisaikana paperimuodossa
Rauman kaupungin palvelupiste Pyyrmannissa, Valtakatu 2, Rauma ja
Eurajoen kunnanviraston neuvonnassa, Kalliotie 5 Eurajoki.

Arviointiselostuksesta jarjestettiin avoin yleisoétilaisuus 15.3.2023 klo 17:00
- 19:00 Rauman kaupungissa Posellissa Nuortamonkatu 12, 26100
Rauma. Tilaisuus jarjestettiin Idsndolotilaisuutena. Yhteysviranomaisen ja
hankkeesta vastaavan edustajien lisdksi yleisétilaisuudessa oli 1asna noin
30 henkiléa. Yleisotilaisuudessa nousi esiin kysymyksia, jotka koskivat
mm. YVA-menettelyn jalkeistd hanketta koskevaa
paatoksentekomenettelya, likennemelua, tiehankkeen vaikutuksia
yksityisten henkildiden omistamiin kiinteistdihin ja mahdollisesti
toteutettavia kiinteistojen lunastusmenettelyja.

Muu osallistumisen jarjestaminen

Hankkeesta vastaavan toimesta arviointimenettelyn aikana jarjestettiin
asukkaille lisaksi kaksi tydpajaa ja yksi maastopaiva, joissa oli mahdollista
antaa palautetta suunnittelua varten.

Hankkeeseen on lisaksi perustettu viranomaisten ja keskeisten
sidosryhmien edustajista koostuva hankeryhma, joka on arviointiohjelman
ja arviointiselostuksen valmistelun aikana kokoontunut kolme kertaa.

Hankkeen YVA-menettelyssa kertynytta tietoa on ollut saatavilla sivuilta
www.ymparisto.fi/vi8RaumaEurajokiYVA Lisaksi hankkeesta vastaava ja
hankekonsultti ovat yllapitaneet verkossa hankkeelle palautekanavaa,
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jonka kautta palautetta on ollut hankkeesta mahdollista jattaa
kuulemisaikojen ulkopuolella.

4 ARVIOINTISELOSTUKSESTA ANNETUT LAUSUNNOT JA MIELIPITEET

Yhteysviranomainen pyysi lausunnot arviointiselostuksesta hankkeen
vaikutusalueen kunnilta ja muilta viranomaisilta, joita asia todennakdisesti
koskee. Lausuntoja pyydettiin seuraavilta tahoilta: Rauman kaupunki,
Eurajoen kunta, Satakuntaliitto, Etela-Suomen aluehallintovirasto, Fingrid
Qyj, Liikenne- ja viestintavirasto (Traficom), Lounais-Suomen
aluehallintovirasto, Lounais-Suomen metsakeskus, Metsahallitus,
Puolustusvoimat logistiikkalaitoksen esikunta, Satakunnan ELY-keskus,
Satakunnan aluepelastuslaitos, Satakunnan museo, Suomen
ymparistokeskus, Satakunnan luonnonsuojelupiiri, Teollisuuden Voima
Oyj, Turvallisuus- ja kemikaalivirasto (TUKES), Varsinais-Suomen ELY-
keskuksen kalatalousviranomainen, Vaylavirasto.

Hankkeen kuulutusaikana oli mahdollista jattdaa myos mielipiteita.

Arviointiselostuksesta toimitettiin yhteysviranomaiselle kuulutusajan
paattymiseen mennessa 10 lausuntoa ja 6 mielipidetta.

Seuraavissa lausuntoja ja mielipiteita koskevissa yhteenvedoissa on
esitetty yhteysviranomaisen ndkemys kuulemisaikana jatetyn palautteen
keskeisesta sisalldsta. Lausunnot ja mielipiteet [16ytyvat
kokonaisuudessaan osoitteesta www.ymparisto.fi/vt8RaumaEurajokiYVA
Verkkosivuilla julkaistuista lausunnoista ja mielipiteistd on poistettu
mustaamalla henkil6tiedoiksi katsotut tiedot.

Yhteenveto lausunnoista

Eurajoen kunta 25.4.2023

Hankkeen tavoite on parantaa liikenneturvallisuutta likennemaarien
kasvaessa. VEO+ ja VE1 eivat toteuta tavoitetta. Liikennemaara on
nykyisellaan yli 11 000 ajoneuvoal/vrk ja tulee kasvamaan. Ongelmana on
Olkiluodon risteysalue. Valtatie 8 nelikaistaistaminen (VE2 ja VE3) on
perusteltu liikenneturvallisuuden, kehittymistarpeiden ja asutuksen vuoksi.

Ymparistoa on tarkasteltu kattavasti. Terveydensuojelusta ja
sosiaaliasioista vastaavilla on ollut tilaisuus antaa lausuntonsa.

VEZ2 ja VE3:ssa on huomioitu rinnakkaisliikenne Lakarin ja Eurajoen
kunnan valilla. Rinnakkaistiet ovat tarkeita paikalliseen liikkumiseen ja
tarjoavat mahdollisuuksia elinvoiman kehittamiseen. Rinnakkaistie-
malleissa on huomioitava Eurajoen kunnan katuverkon kapasiteetti.
Liikenneturvallisuus ei saa vaarantua. Raskasta liikennettd ei saa ohjata
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Lapijoen asuntoalueen lapi. Paikallinen poikittaisliikenne Valtatie 8:n yli
(kevyt- ja maatalousliikenne) on huomioitava.

VEZ2 ja VE3 on melunsuojaus huomioitu asutuksen laheisyydessa.
Molemmissa VE:ssa on hyvia ja huonoja puolia. VE3 tulee kokonaan
uudelle tielinjalle ja rikkoo Lapijoen kulttuurillisesti arvokkaan maisema-
alueen. Olkiluodontien uudelleenlinjaus vahentaa liikkennetta Lapijoen
koulun ja kylan laheisyydessa. VE3 ei mahdollista tien rakentamisen
vaiheistamista eika linjaus ole nykyisessa maakuntakaavassa.

Eurajoen kunnan mielesta VE2 on toteuttamiskelpoisin ratkaisu.
Olkiluodon eritasoliittyman rakentaminen on ykkdsprioriteetti
likenneturvallisuuden ja kasvavan likennemaaran vuoksi. VE2
mahdollistaa rakentamisen vaiheistamisen. VE2:ssa tulee huomioida
Lapijoen koulun ja kylan liikenneturvallisuus, kun Olkiluodontien
likennemaarien ennustetaan kasvavan. VE2 Olkiluodontien linjausta olisi
jarkevaa tarkastella VE3 linjauksen mukaisesti. Lisaliittymalla voitaisiin
vanhaa tiepohjaa hyddyntaa ja toteuttaa kulku nykyisille asuinalueille
Olkiluodontien alkupaassa.

Rauman kaupunki 2.5.2023

Rauman kaupunki on korostanut Valtatie 8 rakentamisessa tavoitetta
liikenteen sujuvuudesta ja liikenneturvallisuuden parantamisesta erityisesti
Valtateiden 8 ja 12 valisessa Rauman pohjoinen eritasoliittymassa. Valtatie
8 (Rauma, Eurajoki) tieliikenneonnettomuuksista noin 40 % tapahtuu
Rauma pohjoinen eritasoliittymassa, rampeilla ja ramppiliittymissa.

Lakarin logistiikka- ja teollisuusalueen kytkeminen rinnakkaistieyhteydelld
valtatiehen (VE1, VE2 ja VE3) on tarkeaa etenkin Porin suuntaan lahtevan
tai sieltd saapuvan liikenteen osalta. Liikenteen sujuvuuden kannalta VE2
ja VE3 ovat parhaita. Rauman alueella valtatieta parannetaan nykyisella
paikallaan ja hankkeella on vahaisia vaikutuksia lahialueiden
maankayttéon. Vaikutukset ymparistddn arvioidaan suhteellisen pieniksi,
eika hanke muuta alueen luonnetta tai ominaispiirteita. Luonnonymparisto
ei ole erityisen herkkaa jo voimakkaasti rakennetussa ymparistdssa.

Rauman kaupunki on tuonut esille Valtatie 8 sijoittumisen osin
metsateollisuuden raakavesikanavan valuma-alueelle, josta Rauman Vesi
valmistaa talousvettd. Raakavesikanavan veden laatu on turvattava myos
mahdollisissa onnettomuustilanteissa. Mikaan vaihtoehdoista ei arvioinnin
mukaan vaaranna Lapinjoen raakavesikanavaa ja veden kayttoa.
Liikenteen onnettomuusriski ja vesistdjen pilaantumisriski pienenevat
kaikissa vaihtoehdoissa, eniten VE2 ja VE3:ssa. Tielinjauksien
suunnittelulla ja toteutusratkaisuilla voidaan ehkaista merkittavasti
pintavesivaikutuksia.
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Ymparisto- ja lupalautakunta toteaa, ettd arviointiselostuksessa on otettu
huomioon arviointiohjelmavaiheessa lausunnossa esiin tuodut asiat ja
arviointiselostuksesta ei ole huomautettavaa.

Satakuntaliitto 19.4.2023

YVA-ohjelmaa koskevassa lausunnossa Kiinnitettiin huomiota
valtatiehankkeen vaihtoehtojen sijoittumiseen suhteessa Satakunnan
maakuntakaavoihin ja maakunnallisia kulttuuriymparistoja koskevaan
tarkentamistarpeeseen. Lisaksi kiinnitettiin huomiota rinnakkaisteihin
liittyvien vaikutusten arvioinnin tarpeeseen, Satakunnan
viherrakenneselvityksen huomiointiin ja vesienhoitosuunnitelmien
taydentamistarpeisiin. Nama tadydennystarpeet on otettu huomioon.

YVA-prosessissa saadun palautteen perusteella VE3:een on sisallytetty
uusi Olkiluodontien linjaus. Osallisten ndkékulman huomiointi on
vaikuttanut YVA-selostuksen laadintaan ja ymparistdvaikutusten arviointiin
kuitenkin siten, ettd Olkiluodontien uudelleenlinjauksesta puuttuu
maastoselvityksiin perustuva tieto. Esimerkiksi sivulla 113 (luku 10,
luonnon monimuotoisuus) todetaan, etta jatkosuunnittelussa tulee tehda
tarkentavia luontoselvityksia alueelle ja tarvittaessa tarkentaa tielinjauksen
sijaintia. Todetaan, ettd ekologiset yhteydet saattavat heikentya
paikallisesti, kun uusi linjaus pirstoo metsaaluetta ja metsaisilla alueilla
uudet linjaukset lisdavat myds reunavaikutuksia. Tiedon puutteen vuoksi
ehdotettua uutta tielinjausta ei ole otettu huomioon esimerkiksi luvun 10
kartoissa 10.1.—10.8. vastaavalla tavalla kuin sivulla 57 olevassa kuvassa
on tehty. Sama huomio koskee myos osaa muita teemoja. Uuden
tielinjauksen tietopohjan tdydentamiseen, vaikutusten arviointiin ja myos
vuorovaikutukseen tulee kiinnittda YVA-yhteysviranomaisen perustellussa
paatelmassa ja hankeen jatkosuunnittelussa erityistd huomiota.

Luvussa 5, yhdyskuntarakenne ja maankaytto, on arvioitu
hankevaihtoehtojen suhdetta Satakunnan maakuntakaavoihin ja
kuntatason kaavoihin. Satakunnan maakuntakaavan osalta on sivulla 38
todettu VE3:n edellyttdvan mahdollisesti maakuntakaavan muutosta ja etta
viranomaiset voivat ottaa kantaa asiaan YVA-selostuksen lausunnoissa.

Satakuntaliitossa on parhaillaan vireilld Satakunnan maakuntakaavan
2050 laatiminen. Maakuntakaavan 2050 laht6kohtana ovat voimassa
olevien maakuntakaavojen merkinnat ja maaraykset. Liikenneverkon
kehittdmistarpeita arvioidaan kaavaprosessissa tarpeen mukaan
huomioiden valmistuneet selvitykset ja suunnitelmat seka niihin liittyvat
vaikutusten arvioinnit.

Luvussa 10 (luonnon monimuotoisuus) ja luvussa 19 (jatkosuunnittelu) on
esitetty toimenpiteita, jotka vahentavat esim. ekologisiin yhteyksiin
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kohdistuvia haittoja hanketta toteutettaessa. Nama tulee ottaa huomioon
hankkeen jatkosuunnittelussa ja toteutuksessa.

Luvussa 10 (luonnon monimuotoisuus) olisi tullut havainnollistaa millaisia
ovat liito-oravan hyppypylvaat, kuivapolku ja miten alikulku/maayhteys on
mahdollista toteuttaa. Lisaksi kyseisten ratkaisujen osalta olisi ollut hyva
esittda osana vaikutusten arviointia myoés tutkimustietoa tai selvityksia
esim. hyppypylvaiden toimivuudesta. Sivulla 114 on kiinnitetty huomiota
hirvielainten kulkuun ja miten niihin voidaan vaikuttaa. Myos suurpetojen
likkumismahdollisuuksia (Iahinna susi ja ilves) olisi tullut tarkastella.

Kyseessa on mittava hanke ja siitd aiheutuu hankkeen toteutuessa
merkittavia vaikutuksia riippuen valittavasta toteutusvaihtoehdoista.
Satakuntaliiton mukaan YVA-selostuksessa on tunnistettu hyvin hankkeen
toteuttamisesta aiheutuvia vaikutuksia eri vaihtoehdoissa ja siina on otettu
Satakunnan maakuntakaavojen tavoitteet huomioon ja selvitetty hankkeen
suhdetta maakuntakaavojen ratkaisuihin riittavalla tavalla. Lausunnolla
oleva ymparistdévaikutusten arviointiselostus on huolellisesti laadittu ja
havainnollinen edella esitetyistd huomioista huolimatta.

Arviointiselostuksessa esitetdan jatkosuunnittelussa huomioitavia
toimenpiteitd, jotka vahentavat keskeisiksi tunnistettuja haittoja. YVA-
prosessin vuorovaikutusprosessi vaikuttaa onnistuneelta.

Satakunnan hyvinvointialue 25.4.2023

Hankkeen vaihtoehdot ja arviointi ovat kattavia. Hyvinvointialueen
palvelujen saavutettavuuden, jarjestamisen ja tuottamisen nakdkulmasta
likenneturvallisuus ja lilkkenteen sujuvuus hairitilanteessa ovat keskeisia
arviointikriteereja, koska tieliikenneonnettomuus saattaa sulkea ajokaistan.
Satakunnan hyvinvointialueen mukaan VEZ2 ja VE3 mahdollistavat
liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta parhaimmat vaihtoehdot.

Puolustusvoimat 2.5.2023

Puolustusvoimat eivat esittaneet lausuntoa.

Satakunnan museo 4.5.2023

Kulttuuriympéristé ja maisema

Alueen kulttuuriymparistdjen nykytila seka arviointi vaikutuksista
kulttuuriymparistdéon ja maisemaan on esitetty kattavasti. YVA-
selostuksessa esitetdan jatkosuunnittelutarpeita haittavaikutuksien
lieventamiseksi.
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Eurajoen alueella maiseman herkkyys muutokselle on avoimen
peltomaiseman, pienipiirteisen jokimaiseman, muinaisjaannodsten ja
rakennetun kulttuuriympariston arvojen vuoksi suuri.

Kulttuuriymparistdn ja maiseman kannalta VEO+ ja VE1 ovat
soveltuvimpia. VE1:ssa vaikutukset ovat kohtalaiset Lapinjoen avoimessa
kulttuurimaisemassa. Melunsuojauksella on vaikutuksia maisemaan ja sen
toteuttamiseen tulee kiinnittda jatkosuunnittelussa huomiota.

Peltoaukeilla rinnakkaisteiden korko ja paallyste voivat vaikuttaa siihen,
ettd ne ajan myota maastoutuvat osaksi maalaismaisemaa. Paavaylan eri
vaihtoehtojen havainnekuvat ovat kattavia ja selkeitd. Havainnekuvia olisi
tullut tehda myos rinnakkaisteista seka niiden maisemavaikutuksista.

Arkeologinen kulttuuriperinté

Valtatie 8-hankkeen vaikutusalueella sijaitsee muinaismuistolain
(295/1963) rauhoittamia kiinteitd muinaisjaannoksia. Ne on esitelty
selostuksessa. Alueella on toteutettu arkeologinen inventointi (Mikroliitti Oy
2022), jonka tuloksena tunnistettiin ennen tuntemattomia
muinaisjaannoksia, varhaismetallikautiseksi ajoitettuja roykkidita. Kohteet
on esitetty selostuksessa kartoilla. VE3 nykyisen Olkiluodontien linjausta
muutetaan siten, etta Lapijoen kylan etelapuolelta linjataan kokonaan uusi
1,7 km pituinen tie. Taman tielinjauksen osalta arkeologista selvitysta ei
toistaiseksi ole laadittu. Selvitys tehdaan viimeistaan
yleissuunnitteluvaiheessa, mikali VE3 valitaan toteutettavaksi.

Vaikutuksia muinaisjddnndksiin on vertailtu olemassa olevan tiedon
pohjalta oikein. VE1 ja VE2:ssa kiinteitd muinaisjaanndksia sijaitsee tien
valittémalla vaikutusalueella. Naiden vaihtoehtojen toteutuessa on
varauduttava arkeologisiin kaivaustutkimuksiin. VE3:n osalta vertailua ei
toistaiseksi voi tehda. Mahdollisten tutkimusten tarve ja laajuus selvida
suunnittelun edetessa.

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto 31.3.2023

Valtatie 8 ymparoéi teollisuusalueet (T) ja itdosaan on sijoitettu teollisuus- ja
varastointialue, jolle saa sijoittaa merkittavan vaarallisten kemikaalia
kasittelevan tai valmistavan laitoksen (T/Kem). Tukesilla ei ole tietoa
alueelle mahdollisesti suunnitelluista laitoksista. Tukes arvioi
lupakasittelyssaan kemikaalionnettomuuksien vaikutusten perusteella,
onko sijoittuminen mahdollista ko. paikkaan.

Kaavamerkintd T/Kem ei yksistdan varmista sita, ettd kemikaalilaitoksen
voisi T/Kem kaavalle sijoittaa. Tukes yllapitaa listausta valvomiensa
kemikaalikohteiden konsultointivyohykkeista: Kemikaalilaitosten
konsultointivydhykkeet 16ytyvat Tukesin nettisivuilta. Tukes suosittelee
olemaan yhteydessa yrityksiin, joiden konsultointivydhykkeelle suunniteltu
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valtatien parantaminen mahdollisesti sijoittuu (Adven Oy, Kuljetusliike Y.
Auramaa Oy, Fingrid Oyj, Oras Oy). Nailla laitoksilla on tiedot kaytdssaan
olevista kemikaaleista, niiden aiheuttamista riskeista ja onnettomuuksien
vaikutuksista lahiymparistédn seka toimintaansa liittyvistd mahdollisista
kehityssuunnitelmista. Jos valtatien parantamiseen liittyy esim. uusia
liittymia, voi niilla olla vaikutusta kemikaalilaitoksille tapahtuvaan
likenteeseen. Pelastustoimen lahestyttavyys on ensisijaisen tarkeaa
huomioida suunnittelussa.

Kemikaalilaitosten riskit ja vaikutukset tulee huomioida hankkeessa.

Liikenne- ja viestintavirasto, Traficom 22.3.2023

Traficomilla ei ole asiasta lausuttavaa.

Teollisuuden Voima Oy ja Posiva Oy 28.4.2023

Toteutettavimpana pidetaan VE2. Se on ympariston kannalta vahemman
kuormittava, lisda liikkenneturvallisuutta ja sujuvoittaa likennetta.

Ratkaisuvaihtoehdossa tulee huomioida Olkiluotoon tuleva liikenne ja
sielta lahteva liikenne. Eritasoliittyma palvelee parhaiten tata tilannetta.
Olkiluotoon suuntautuvan raskaanliikenteen odotetaan lisdantyvan tulevina
vuosikymmenina. Eritasoliittyma palvelee, sujuvoittaa ja on turvallinen
vaihtoehto vilkkaassa liikkennekohdassa.

Fingrid Oyj 3.5.2023

Alueella on useita Fingridin nykyisia voimajohtoja ja Olkiluoto 4
ydinvoimalaitoshankkeen suunniteltuja voimajohtoreitteja seka Fingridin
Rauman sahkdasema, tasavirta-asema ja suurmuuntajien kuljetuksiin
kaytettava Sorrin siirtokuormauspaikka radan varrella. Fingridin ja osin
Teollisuuden Voiman voimajohdot risteavat Valtatie 8 kanssa kolmessa
kohtaa suunnittelualueella. Fingridilla on Sorrin teollisuusalueella rautatien
yhteydessa sijaitseva suurmuuntajien kuljetuksiin kaytettava
siirtokuormauspaikka, jonka muuntajakuljetusreitti kulkee Valtatie 8 kautta.

Tiehankkeen teknisiin ratkaisuihin ei oteta esitetyn tiedon pohjalta kantaa.
Hankkeesta vastaavan tulee selvittaa Valtatie 8n suunnitteluprosessin
aikana, miten tekninen yhteensovittaminen voimajohtojen kanssa tehdaan.
Jotain tarkistettavaa voi tulla esiin yleissuunnitelman laatimisen
yhteydessa. Jatkosuunnittelun tarpeet ml. ristedmalausunnon pyytadminen
Fingridiltd on tuotu esille YVA-selostuksen luvussa 19. Valtatien
sijoituksesta, eritasoliittymista ja muista likennejarjestelyista tulee pyytaa
Fingridiltd hankkeen suunnittelun edetessa erillinen ristedmalausunto.
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Yhteenveto mielipiteista

Mielipide 1

Kannatettavin linjaus Lapijoen kannalta on VE3. Nelikaistaisena se on
helpoin, edullisin ja ty6turvallisuuden kannalta paras, eika haittaa
rakennettaessa muuta liikennettd. Yksi asunto lunastetaan ja pellot
pirstoutuvat vahiten. Muut VE:t edellyttavat monia paikallisteita, jotka
pilkkovat peltoja. Nykyinen Valtatie 8 jaa paikallistieksi ja siihen voidaan
avata suljettuja tonttiliittymia. Nykyinen Valtatie 8:n silta riittaa. Melu
vahenee, kun VE3 on kauempana asutuskeskittymista ja mahdollistaa
likenteen kasvun.

Olkiluodontien eritasoliittyman tyypiksi esitetdan ns. Maskun risteyksen
mallia, missa iso likenneympyra on valtatien paalla. Risteys sopii kapealle
alueelle ja metsaa saastyy. VE3 linjaus suoristaa valtatien linjausta.
Valtatien risteava liilkenne jokilaaksossa on huomioitava. Riittavat alikulut
pitaa jarjestaa maatalousliikennetta varten. Vanha museosilta seutuineen
pitdd suojata lapikulkuliikenteelta.

Mielipide 2

Valtatie 8 suunnitelman tulisi kattaa Rauman eteldinen risteys
(metsateollisuuden risteys). Tama mahdollistaisi kaupungin lapi kulkevan
valtatien toteuttamisen arvioinnin. Vaihtoehtoisia tien toteutustapoja tulee
pohtia, mm. tieyhteyden lIahteminen Rauman etelapuolelta ja liittyminen
Valtatie 8:aan Eurajoella jo perusparannettuun tieyhteyteen.

Olkiluodon risteyksen suunnittelussa tulee huomioida laitoksen kaupallisen
kayton aloitus huhtikuussa 2023 ja rakennusvaiheen paattamisen
pienentava vaikutus liikennemaariin. Olkitien valmistuminen ohjaa
tydmatkaliikennetta Eurajoen Hakkilaan kyldan. Mikali Olkiluodon alueelle
rakennetaan lisaa ydinvoimaa, tulee sinne rakentaa toinen poistumistie
Sateilyturvakeskuksen ohjeen mukaisesti. Kannatettavin on VE1. VE2
pirstoo metsa- ja peltoalueet ja VE3 lisda Lapijoen kyldn melutasoa ja
rikkoo alueen kulttuurimaiseman.

Mielipide 3

Kiireellisimpia toimenpiteitad ovat Olkiluodon risteysjarjestelyt ja Hietatien
liittyman turvallisuus. Jareiden toteutustapojen suunnittelu voi johtaa
siihen, ettd huonosti toimivien ja vaarallisten risteysten kanssa joudutaan

eldmaan pitkdan. Meluvallit parantavat Lapijoen asuntoalueen
aanimaailmaa.

Haluttaessa sailyttda Lapijoen kulttuurimaisemaa, viljelysmaita ja
viherkaytavaa, niin huonoin on VE3. Paikallisia asukkaita ja olosuhteita
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tulee kunnioittaa, ei pelkastaan rakentaa tieta pitkdmatkalaisia ohikulkijoita
varten.

Kompromissivaihtoehtona tulisi toteuttaa VE2 vaiheittain. Siihen tulisi liittda
Olkiluodon risteysjarjestelyt seka Olkiluodon tien uudelleen linjaus Lapijoen
kylan ohi etelapuolelta, VE3 mukaisesti. Se lisaisi turvallisuutta Lapijoen
koulun oppilaiden koulumatkoihin, seka rauhoittaisi Lapijoen kylaa
Olkiluodontien jatkuvasti kasvavalta liikenteelta.

Mielipide 4

VE3:n maisemalliset vaikutukset olisi pitanyt perustella paremmin, mi.
lieventdminen ja maakuntakaavan huomiointi. Merkittavimmat
maisemalliset arvot liittyvan Lapinjoen kulttuurimaisemaan.

YVA-selostuksessa s.38 on kannanotto VE3:n maakuntakaavan
mukaisuudesta. VE3 poikkeamaa maakuntakaavasta ei pideta vahaisena.
Tielinjauksella on merkittava vaikutus alueen suunnitteluun ja
kulttuuriymparistdéon. VE3 ei tue Lapijoen suunnittelua maakuntakaavan
mukaisesti. Suunnittelua ohjaava suojelumerkintd kh1 on huomioitava.
Perustellut poikkeukset maakuntakaavasta tulisi esittaa YVA-vaiheessa.
kh1 merkinnan vaikutus jaa kyseenalaiseksi, mikali alue rikkoontuu.

Hankkeella on ristiriitaisia vaikutuksia maakuntakaavan ohjeistuksen
kanssa. YVA-selostuksen s.102 ja s.104 on esitetty arvio hankkeen
maisemallisia vaikutuksia Lapijoen kohdalla "Maisemallisesti herkin alue
muutoksille on maakunnallisesti merkittdva Lapinjoen kulttuurimaisema
Eurajoella.” YVA-selostuksessa mainitut maisemavaikutukset ovat
ristiriidassa maakuntakaavassa todettuun "vahaiseen poikkeamaan”.

Maakuntakaavan ohjausvaikutus maaraytyy mm. MRL:n 32 § seka 33 §:
ien nojalla. Maantielain mukaisen tiesuunnitelman tulee perustua kaavaan.
Maakuntakaavan sisaltévaikutuksista on saadetty MRL 28 §:ssa.

Maantielain 17 § mukaan valtatien yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman
tulee perustua MRL:n mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa
maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden kayttéon on selvitetty.

Luonnonsuoijelulain (9/2023) 15 §:ssa ja 144 §:ssa tarkoitettujen
luonnonsuojeluohjelmien ja -paatésten seka 91 §:ssa tarkoitettua
maisemanhoitoaluetta koskevien perustamispaatdsten tulee olla ohjeena
kaavaa laadittaessa.

Havainnekuvia silloista, rampeista, nelja metria korkeista melumuureista ja
l&pinakyvista meluesteista, olisi pitdnyt tuottaa enemman. Paatéksien
tueksi tulisi olla riittavasti havainnollistavaa materiaalia, ettei
toteutusvaihtoehtoa valita ymparistosta valittamatta. YVA-
selostuksenperusteella ympariston asukkaat tai paattajat eivat pysty
arvioimaan maisemallisia vaikutuksia. Kaikkea ei voi pelastaa
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jatkosuunnittelussa ja maiseman menetyksen kompensoimisvaihtoehtoja
on esitetty niukasti. Maakuntakaava on otettava maiseman osalta
huomioon. Kulttuurimaiseman menetysta ei voi kompensoida
siltarakenteilla tai 1apinakyvilla kaiteilla. VE3 on ristiriidassa
maakuntakaavan tavoitteiden ja suojelumaaraysten kanssa. Linjaus
poikkeaa kaavan keskeisista periaatteista ja vaikuttaa haitallisesti
ymparistoon, seka ihmisten elinoloihin. Tielinjauksessa on huomioitava
MRL:n mukaisesti maiseman, luonnonarvojen ja kulttuuriperinnén
vaaliminen.

Mielipide 5

VEO+ ja VE1 eivat toteuta 8-tiella asetettuja liikenteellisia tavoitteita ja ovat
toteuttamiskelvottomia. Niissa rinnakkaistielinjaukset aiheuttaisivat yhta
pahoja haittoja maankaytélle kuin VE2 rinnakkaistiet.

VE3 maisemalliset haitat arvioitiin VE2 suuremmiksi Lapijoen kohdalla.
Asia ei ole ihan nain. Molemmat Lapijoen peltomaisemaa halkovat tiet
sisaltavat meluaidat seka rinnakkaistiet. Vaihtoehtojen ero on muutama
sata metria sijainnissa.

Lapijoella on tien varrella runsaasti asutusta. VE2 halkaisisi kylan kahtia ja
haittaisi elamaa. Suunnitellut alikulut eivat ole riittavia. VE3:ssa nykyinen
8-tie jaisi erittain toimivaksi kylatieksi ja jopa aiemmin poistettujen liittymia
voitaisiin avata. Lapinjoen ylittava silta toimisi jatkossakin ja uusia siltoja
tarvittaisiin yksi.

Rinnakkaisteiden haittaa ei ole otettu riittavasti huomioon. VE2:ssa
rinnakkaistie haittaa kulttuurimaisemaa ja maankayttéa merkittavasti ja vie
peltomaata suhteellisesti enemman ja tekee suurempaa haittaa
viljeltavyydelle kuin VE3 uusi 8-tien linjaus. Rinnakkaistie pirstoo
peltolohkoja ja se haittaa viljelya.

Lapinjoen pohjoispuolen 8-tien uusi tielinja VE3 noudattelee nykyista
ojalinjaa. Viljeltavyys alueella sailyisi. Rinnakkaistien liikenne saattaa olla
vilkkaampaa ja raskaampaa kuin on arvioitu. Rinnakkaistie yhdistaa mm.
Lakarin ja Kdykan teollisuusalueet eli on kaiketi mahdollista, ettd esim.
niiden valinen raskas ja kevyt liikenne kulkee rinnakkaistieta.
Liikennemaarat voivat kasvaa myos Lapijoen asuntoalueella, koska
rinnakkaistie kulkee sen lapi.

Lapijoen kylan kohdalla VE2:ssa joukko ihmisia altistuu enemman
haitallisille vaikutuksille verrattuna VE3:een. 8-tie uudessa
maastokaytavassa (VE3) ihmisten maara vahenee eli yhteen lasketut
haitat vahenevat. Nykyisen 8-tien varrella asuvien kokema haitta ei ole
yhtdan vahaisempi verrattuna mahdollisen uuden linjauksen laheisyydessa
asuvien kokemuksiin. Ratkaisevaa on, kuinka isoon joukkoon tien
haitalliset vaikutukset osuvat ja kuinka voimakkaita haitat ovat.
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Selostuksessa todetaan talojen purkamisen olevan hyvin merkittava haitta.
VE2:ssa kolme taloa jaisi tien alle. VE2 toteuttamisen aiheuttama haitta on
kohtuuton.

Toivon viranomaisen valinnan kohdistuvan vaihtoehto kolmeen (VE3).

Tiejarjestelyissa tulee ottaa huomioon Olkiluodontien linjaus Lapijoen
koulun ja asutuksen nakoékulmasta. VE3 merkittavana etuna on
Olkiluodontien uusi linjaus, jolla I&pikulkuliikenne saadaan pois koulun ja
muun asutuksen keskelta. VE3 parantaa turvallisuutta ja viihtyisyytta
Olkiluodontien varrella Lapijoen kohdalla. Hydtyjind on iso joukko ihmisia,
seka asukkaita etta koululaisia.

Mielipide 6

Lapijoen kylan kannalta VE3 on paras ratkaisu. Vaikutusalueella olevien
talojen ja ihmisten maara vahenee ja vanhan tien jattdminen
rinnakkaistieksi palvelee tarkoitusta erinomaisesti. VEO ja VE1 parantavat
tilannetta vain vahan ja kustannukset ovat kuitenkin mittavat.

VE2 melusuojaus on vaillinainen ainakin eritasoliittymassa ja Raskintien
kohdassa. Melusuojaus tulisi toteuttaa asutuksen kohdalla. VE2 ratkaisut
ristedvan liikenteen palvelemiseksi ovat riittmattomia. VE2 uusi
rakennettava rinnakkainen paikallistie rikkoo kulttuurimaisemaa ja haittaa
maankayttdéa arvioitua enemman. Paatdksessa on otettava
taysimaaraisesti huomioon valtatien parantamisen vaikutusten lisdksi
muiden tielinjausten vaikutukset elinolosuhteisiin.

VE2 ja VE3 maisemallinen haitta jokilaaksossa on selostuksessa todetusta
poiketen yhteneva. Molemmat sisaltadvat hieman eri paikoissa olevat
samanlaiset tiet. VE2 koteja joudutaan purkamaan enemman verrattuna
muihin vaihtoehtoihin. Purkamisia pyrittdva valttamaan.

5 ARVIOINTISELOSTUKSEN RITTAVYYS JA LAATU SEKA SEN LAATIJOIDEN
PATEVYYS

Yhteysviranomainen on tarkastanut Valtatie 8 parantamishankkeesta
laaditun arviointiselostuksen riittdvyyden ja laadun ja toteaa siita
seuraavaa:

Valtatie 8 parantamishankkeesta laadittu arviointiselostus on
kokonaisuutena kattava, huolellisesti laadittu ja havainnollinen asiakirja.
Hankkeen toteuttamista on tutkittu ja hankkeen vaikutuksia on arvioitu
aitojen ja riittdvien hankevaihtoehtojen pohjalta ja vaihtoehtojen
ymparistovaikutuksia on kasitelty tasapuolisesti. Hankkeen laajuuden
vuoksi myos arviointiselostus on laaja.
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Esitetty vaikutusten arviointi on tehty patevasti ja esitetyt paatelmat on
perusteltu riittdvasti ja asiantuntevasti. Yhteysviranomaisen mielesta
hankkeesta vastaavalla on ollut kaytettavissaan riittdva asiantuntemus
hankkeen ymparistdvaikutusten arvioinnin ja sen erillisselvitysten
toteuttamiseen.

Valtatie 8 parantamishankkeen vaikutukset ovat moninaisia ja merkittavia.
Hankkeen tavoite on liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden parantaminen
Rauman Eurajoen valilla. Liikenteellisten tavoitteiden kannalta hanke on
riittavasti perusteltu.

Arviointimenettelyssa on arvioitu ja vertailtu vaikutuksia neljan hankkeen
toteutusvaihtoehdon (VEO+, VE1, VE2 ja VE3) osalta. Hankkeen
vaikutusten merkittavyys ja haitallisuus vaihtelevat vaihtoehdoittain.
Laajoina kokonaisuuksina hankkeen merkittaviksi vaikutuksiksi ovat
arviointiselostuksen mukaan nousseet ihmisten elinoloihin ja viihtyisyyteen,
maankayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen, maisemaan ja
kulttuuriymparistéon seka luonnonolosuhteisiin kohdistuvat vaikutukset.
Osaa merkittaviksi todetuista haitallisista vaikutuksista voidaan
arviointiselostuksen mukaan lieventaa tehokkaasti suunnitelluilla keinolla.

Yhteysviranomainen katsoo, ettda hankkeen todennakdisesti merkittaviin
vaikutuksiin tulee lisata vaikutukset luonnonvaroihin (maa-ainekset) ja
rakentamisen aikana syntyvat vaikutukset. Hankkeen liikenteellisesti
merkittdvien tavoitteiden saavuttaminen edellyttda merkittavaa
maanrakentamista ja siitd aiheutuu myos haitallisia ymparistovaikutuksia.
Hankkeen vaikutustenarvioinnissa rakentamisaikaisten vaikutusten ja
luonnonvaroihin kohdistuvien vaikutusten arviointi on jadnyt muuta
vaikutusten arviointia vdhaisemmalle tasolle.

Arviointiselostus on kokonaisuutena riittava. Kuitenkin sen kuulemisen
seka yhteysviranomaisen oman siitd tekeman tarkastelun yhteydessa on
noussut esille joitakin puutteita ja epavarmuustekijoita. Luonteeltaan
puutteet ovat kuitenkin sellaisia, ettéd ne voidaan selvittaa tarkemmin
hankkeen jatkosuunnittelun yhteydessa tehtavilla lisaarvioinneilla ja
haitallisten vaikutusten lieventamiskeinojen selvittamisilla. Osa puutteista
on sellaisia, ettd arviointimenettelyvaiheessa kaytettavissa olevan tiedon
tarkkuus ei ole valttamatta ollut riittavaa tarkkojen johtopaatosten
tekemiseen.

Yhteysviranomainen kasittelee ja ottaa kantaa hankkeen eri
vaikutuskohtiin liittyvaan vaikutusten arviointiin kappaleessa 6
Yhteysviranomaisen perusteltu paételmé ja nostaa esiin asioita, joita tulee
tarkentaa jatkosuunnittelun yhteydessa.

Yhteysviranomainen katsoo, etta arviointimenettelyn yhteydessa jarjestetty
vuoropuhelu hankkeen vaikutusalueen kuntien ja ihmisten kanssa on
onnistunut ja tayttda hyvin YVA-laissa vuoropuhelulle asetetut tavoitteet.
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Hankkeesta vastaavan konsultti yllapiti mm. sahkodisesti hankesivuja ja oli
jarjestanyt jatkuvan palautteen jattdmismahdollisuuden sahkdisesti.

Valtatien 8 parantamishankkeesta tehty ymparistovaikutusten
arviointiselostus tayttda YVA-lain 19 §:n ja YVA-asetuksen (277/2017) 4
§:n siséltdvaatimukset, ja se on kasitelty YVA-lainsaadannon vaatimalla
tavalla. Arviointiselostus on laadittu ottaen huomioon hankkeen
arviointiohjelma ja yhteysviranomaisen siitd antama lausunto.
Arviointiselostukseen ei kokonaisuutena arvioiden sisally sellaisia
olennaisia puutteita, jotka estaisivat yhteysviranomaista laatimasta
perusteltua pdatelmaa hankkeen merkittavista ymparistdovaikutuksista.

Arviointiselostuksen laatua ja riittavyytta koskevat yksityiskohtaiset huomiot

Arviointiselostuksessa esitetty rakentamisen aikaisten vaikutusten arviointi
ja siihen liittyva vaikutusten arviointi luonnonvaroihin olisi
yhteysviranomaisen mielesta tullut olla ndiden vaikutusten merkittavyys
huomioiden esitettya laajempi.

Hankkeen arviointimenettelyn aikana jarjestetyn vuoropuhelun yhteydessa
esitettiin tutkittavaksi VE3:een liittyvan Olkiluodontien uusi linjaus, joka on
noin 1,7 km metria pitkd. Samalla valtatielle VE3:ssa suunniteltu
Olkiluodon eritasoliittyma siirtyisi aiemmin suunnitellusta sijaintikohteesta
Rauman suuntaan. Arviointiselostuksessa esitetty VE3:n Olkiluodontien
eritasoliittyma ja Olkiluodontien linjaus poikkeavat siten sijainniltaan
arviointiohjelmassa esitetysta.

Vaihtoehtoon VE3 esitetty muutos tehtiin niin mydhaan, etta kyseisia
alueita koskevat maastoinventoinnit mm. luonnonsuojelun ja arkeologisten
arvojen selvittdmiseksi eivat ehtineet tehtyyn arviointiselostukseen.
Arviointiselostuksessa on todettu edelld mainitut vaikutusten selvittdmisten
taydennystarpeet. Arviointiselostuksen tulokset eivat siten kuitenkaan
kaikilta osin ole vertailtavissa selostuksessa esitettyjen muiden
vaihtoehtojen (joista maastoinventoinnit tehtiin) arviointitulosten kanssa.
Maastossa myéhemmin tehtavien inventointien jalkeen vaikutusten
arviointia on tdydennettava VE3:n osalta mm. luontovaikutusten ja
arkeologisiin vaikutusten osalta. Kaikki taydentavat arvioinnit on
toimitettava ennen paatdksentekoa erityisesti luonnonsuojelun ja
arkeologisten tietojen osalta ELY-keskuksen Y-vastuualueelle, alueelliselle
museolle, Satakuntaliitolle seka yhteysviranomaiselle tiedoksi ja
mahdollisesti lausuttavaksi.

Yhteysviranomainen toteaa VE3:en muutoksesta, etta YVA-lain mukainen
arviointimenettely on hankkeen suunnitteluvaline ja tavoite on 16ytaa
ymparistovaikutuksiltaan vahiten haitallinen toteutusvaihtoehto. VE3:n
osalta todettiin perustellusti, etta edella mainittu muutos on perusteltua
ottaa hankkeen suunnittelussa ja vaikutusten arvioinnissa tarkasteltavaksi.
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Kun muutokseen liittyvat maastoinventoinnit ja niiden perusteella tehtava
vaikutusten arviointi on toteutettu saman tasoisesti muun tehdyn ja
arviointiselostuksessa julkaistun vaikutusten arvioinnin kanssa ja mikali
vaikutusten arvioinnin tuloksena muutosesitys todetaan
toteuttamiskelpoiseksi, niin muutosesitys voidaan katsoa tehdyn YVA-lain
mukaisesti.

6 YHTEYSVIRANOMAISEN PERUSTELTU PAATELMA

Yleista perustellusta paatelmasta

Yhteysviranomaisen (Varsinais-Suomen ELY-keskuksen ymparisto ja
luonnonvarat -vastuualue) perusteltu paatelma on laadittu
ymparistdvaikutusten arvioinnista annetun lain (YVA-lain) (252/2017) 23
§:n nojalla.

Perusteltu paatelma on tehty ELY-keskuksen L-vastuualueen hankkeesta
Valtatie 8 parantaminen vélilld Rauma-Eurajoki YVA-lain 19 §:n nojalla
laatiman ymparistovaikutusten arviointiselostuksen, siitd kuulutusaikana
annettujen lausuntojen ja mielipiteiden seka yhteysviranomaisen tiedossa
ja hallussa olevan muun aineiston pohjalta. Hankkeen arviointiselostusta
ennen hankkeesta on laadittu YVA-lain 16 §:n mukaisen arviointiohjelma ja
yhteysviranomaisen on antanut siita 28.6.2022 YVA-lain 18 §:n mukaisen
lausunnon.

Perustellussa paatelmassa yhteysviranomainen arvioi hankkeen
merkittdvien vaikutusten arvioinnin laatua ja riittavyytta, arvioinnin
patevyytta seka arvioi, onko arviointiselostus laadittu YVA-lain 19 §:n ja
YVA-asetuksen 4 §:n vaatimusten mukaisesti seka onko
yhteysviranomaisen hankkeen arviointiohjelmasta laatima lausunto otettu
huomioon. Perustellun paatelman lopuksi yhteysviranomainen antaa
perustellun johtopaatoksensa hankkeen todennakdisesti merkittavista
ymparistovaikutuksista.

Yhteysviranomaisen perusteltu paatelma tulee sisallyttda hanketta
koskeviin lupa- ja paatésmenettelyihin YVA-lain 26 §:n mukaisesti.
Paatoksista on kaytava ilmi, miten arviointiselostus ja perusteltu paatelma
on niissa otettu huomioon.

Vaikutuskohtainen tarkastelu

Yhteysviranomainen antaa perustellun paatelmansa hankkeen Valtatie 8
parantaminen vélilld Rauma-Eurajoki todennakdisesti merkittavista
vaikutuksista kayttaen otsakkeissa paaosin arviointiselostuksessa valittuja
teemoja.
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Valtatie 8 parantamishankkeen paatavoitteena on sujuvoittaa tieliikennetta
ja parantaa liikenneturvallisuutta Rauman ja Eurajoen valisella
valtakunnallisella paavaylalla. Valtatien 8 parantamishanke on pituudeltaan
noin 13 kilometria.

Kyseessa on mittava hanke, josta aiheutuu hankkeen toteutuessa erilaisia
merkittavia vaikutuksia rippumatta hankkeen valittavasta
toteutusvaihtoehdoista. Hanke on liikenteen ja maankaytdnsuunnittelun
kannalta erittain merkittdva Rauman ja Eurajoen alueella.

Vaikutukset maankayttoon ja kaavoitukseen

Arviointiselostuksessa esitetyt arvioinnin ldhtbkohdat ja yleiset huomiot:

o Maankéytdn kehittdminen: Valtatie sijoittuu Rauman kaupunkiseudun
kehittyvén maank&ytén piiriin.

o Kaavoitus: Voimassa olevassa Satakunnan maakuntakaavassa valtatie
8 vélilld Rauma-Eurajoki on osoitettu merkinnéllé kaksiajoratainen
parannettava pééatie. Suunnittelualue on yleiskaavoitettua, lukuun
oftamatta Lapijoen aluetta.

o Nykyinen maankéyttd, suorat vaikutukset: Maankaytéltéén
monipuolista aluetta, jossa on seké taajama-aluetta, asutusta ja
tybpaikka-aluetta sekd maaseutumainen osuus.

Arviointiselostuksen johtop&&tdkset:

e Kaavoitus: Sujuva péétieyhteys edistdd maank&ytoén kehittédmisté laaja-
alaisesti. Maankaytén kehittdmisen kannalta kehittdmisvaihtoehdoilla
VE1, VE2 ja VE3 ei ole merkittéavié eroja. Vaihtoehto VEO+ on huonoin.
Vaihtoehdoissa VE1, VE2 ja VE3 Rauma ja Eurajoki ldhenevét toisiaan
Ja toimivat kaupunkiseutuna yhéa tiivimmin liikennejérjestelyn ja
maanké&ytbn kehittyessé valtatiehen tukeutuen. Paikallisella tasolla
Olkiluodon eritasoliittyméaéan VEZ2 ja VE3 saattaa tulla yritystoimintaa,
mutta nykytiedon valossa kehitys jadnee pienimuotoiseksi.

o Nykyinen maankayttd, suorat vaikutukset: Vaihtoehdot VE1, VE2 ja
VE3 tukevat maakuntakaavan péétietd koskevien merkintéjen ja
suunnitteluméaréayksien toteutumista. Vaihtoehto VE3 saattaa vaatia
kaavamuutoksia. Ristiriitoja yleiskaavan siséllbén tai maaréysten osalta
ei ole tunnistettavissa YVA-vaiheen suunnittelutarkkuuden perusteella
missé&én vaihtoehdossa.

o Nykyinen maankéytts, suorat vaikutukset: Vaihtoehdoilla on
huomattavia eroja. Nykyisen valtatien toimenpiteissé suorat haitalliset
vaikutukset maankéyttéén ovat véhéisia lukuun ottamatta vaihtoehdon
VE2 asuintalojen purkamisia. Suurimmat suorat muutokset nykyiseen
maank&yttéon aiheutuvat Lapijoella p&étien linjauksesta vaihtoehdossa
VES3.
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Yhteysviranomaisen kannanotto: Valtatie 8 parantamishankkeen
arviointiselostuksessa on korostettu hankkeen maankaytdllisten ja
kaavoitukseen kohdistuvien vaikutusten roolia.

Maankayttdon eri tavoin kohdistuvien vaikutusten arviointi on tehty
monipuolisesti. Kaavojen, kuten Satakunnan maakuntakaavan, tavoitteet,
kaavojen mukaisuus ja mahdollisesti muodostuvat ristiriidat on arvioinnissa
tuotu esille. Kaikkia hankkeen toteuttamisvaihtoehtoja on arvioinnissa
kasitelty tasapuolisesti. Hankkeen merkittavat myodnteiset ja haitalliset
vaikutukset on tunnistettu riittavasti. Nykyiseen maankayttéon verrattuna
kaikista hankevaihtoehdoista aiheutuu jonkin verran haitallisia vaikutuksia,
mutta erityisen haitallisia vaikutuksia on todettu aiheutuvan vaihtoehdosta
VES3. Yhteysviranomainen paatyy taltd osin samaan lopputulemaan.

Yhteysviranomainen nakee tarkeaksi, etta kaavoituksen osalta on
tunnistettu keskeisena asiana hankkeen ja kaavoituksen ristiriita. VE3:n
poikkeaa joiltakin osin Satakunnan maakuntakaavan ja Eurajoen
keskustan yleiskaavan mukaisista ratkaisuista. Hankevaihtoehtojen
kokonaisvertailussa on todettu, ettd VE3 linjaus saattaa vaatia muutoksen
maakuntakaavaan ja Eurajoen keskustan yleiskaavaan. Tama jaa
hankkeen jatkosuunnittelussa tarkemmin selvitettavaksi.

Hankkeen jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon myds vireilla olevat
kaavahankkeet, joista merkittava on esimerkiksi Satakunnan
maakuntakaava 2050, joka edennee luonnosvaiheeseen vuoden 2024
aikana. Yhteysviranomaisen mielesta jatkoselvitysten yhteydessa voi olla
tarpeen tutkia, muodostuuko myds Lapijoen alueen ja Olkiluodontie
eritasoliittyman alueelle yleiskaavallinen selvitystarve.

Hankkeen vuoropuhelun yhteydessa on nostettu esiin tarve muuttaa
Olkiluodontien tielinjausta, mikali paadytaan toteuttamaan Valtatie 8
parantamishanke VE3:n mukaan. Linjaus on kuvattu
arviointiselostuksessa. Olkiluodontien uudesta linjausvaihtoehdosta
puuttuu vield vaikutusten arvioinnin kokonaisuudessa tarvittavia selvityksia
(mm. arkeologinen inventointi ja luontoarvojen selvittaminen). Nama tulee
ottaa huomioon maankaytollisessa jatkosuunnittelussa. Mikali
Olkiluodontien uudella linjauksella todetaan VE3:n yhteydessa Lapijoen
kylalle mydnteisia vaikutuksia, niin sen toteuttamisen mahdollisuutta voisi
olla yhteysviranomaisen mielesta perusteltua tutkia ja selvittda myds
vaihtoehdon VE2 yhteydessa.

Vaihtoehto VE3:n valintaan liittyy maankaytollisesti ja kulttuuriympariston
kannalta selvasti ongelmallisia asioita ja vaihtoehto VE2:ta enemman
haitallisia ymparistdvaikutuksia. Yhteysviranomainen katsoo, etta
maankaytén kehittdmisen ja Lapinjoen kulttuuriymparistén kannalta voisi
olla suotuisampi valita kehittdmisvaihtoehdoksi VE2.
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Rinnakkaisteita tarvitaan Valtatie 8 parantamishankkeen toteutuksessa ja
arviointiselostuksessa on todettu, ettd alempi tieverkko ja yksityistiet
“taipuvat” paatietd paremmin. Tama on varmasti totta.

Hankkeen vaikutusten arvioinnissa tulee huomioida hankekokonaisuus.
YVA-menettelyssa arvioitavan hankekokonaisuuden tulee sisaltada kaikki
ne hankkeen merkittavat osahankkeet, joita ilman hanketta ei voida
toteuttaa. Mikali Valtatie 8 parantamishankkeessa paadytaan
vaihtoehtoihin VE1, VE2 tai VES3, niin rinnakkaistiet ovat osa arvioitavaa ja
suunniteltavaa hankekokonaisuutta, joilla todennakdisesti on merkittavia
vaikutuksia.

Vaikutusten arvioinnissa rinnakkaistiet on otettu huomioon, mutta niiden
painoarvo vaikutusten arvioinnissa on jaanyt viela vahaiseksi.
Rinnakkaisteilla voi olla merkittavia vaikutuksia mm. luontoarvojen osalta
tai ihmisiin kohdistuvien vaikutusten osalta, mutta ne ovat merkityksellisia
myos maankaytollisena kysymyksena. Niiden on todettu mm. tarvitsevan
omat maastokaytavat ja niiden alle jaa mittava maa-ala. Niiden sijaintiin
seka liikennemaariin liittyy YVA-vaiheessa kaytettavan tiedon perusteella
viela epavarmuutta. Jatkosuunnittelussa tulee huomioida rinnakkaisteita
koskevat erilaiset selvitystarpeet arviointiselostuksessa esitettya
tarkemmin.

Maankaytdnsuunnittelun kannalta hankkeen jatkosuunnittelussa
huomioitavaa yhteisvaikutusta voi muodostua mm. Olkiluodon
ydinvoimalan vuoksi alueella olevien ja sinne mahdollisesti rakennettavien
voimajohtokaytavien kanssa.

Arviointiselostuksessa on tuotu esiin hyvin hankkeen jatkosuunnittelun
eteneminen ja haittojen lieventamismahdollisuudet.

Vaikutus maisemaan ja kulttuuriperintoon

Arviointiselostuksessa esitetyt arvioinnin 1dhtékohdat ja yleiset huomiot:
Maiseman kannalta herkk& kohde on Lapinjoen kulttuurimaisema.
Vaikutusalueella on muinaisjdénnéksié ja historiallinen tielinja Rauman ja
Eurajoen rajalla. Kaikissa vaihtoehdoissa maiseman herkkyys muutokselle
on pienempi Raumalla kuin Eurajoella sulkeutuneen kaupunkirakenteen ja
metséalueiden vuoksi.

Arviointiselostuksen johtop&étbkset: Vaihtoehdoilla on huomattavia eroja.
Védhéaisimmét vaikutukset maisemalle ja kulttuuriympéristélle on
vaihtoehdolla VEO+ ja suurimmat vaikutukset vaihtoehdolla VE3. Lapijoen
kulttuurimaisemalle aiheutuu merkittdvaé haittaa vaihtoehdossa VES3.
Vaihtoehdoissa VE1 ja VEZ2 vaikutukset maisemaan ja
kulttuuriympérist66n ovat samansuuruiset. Vaihtoehdossa VE3 kaikkia
vaikutuksia ei voida arvioida, koska arkeologinen inventointi puuttuu
Olkiluodontien uuden linjauksen alueelta.
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Yhteysviranomaisen kannanotto (vaikutukset maisemaan ja
kulttuuriympéristé66n): Valtatie 8:n nykyinen linjaus ja myos kaikki
hankkeen arviointimenettelyn yhteydessa tutkitut linjausvaihtoehdot
kulkevat Eurajoen alueelle sijoittuvan maakunnallisesti merkittavan
Lapinjoen kulttuurimaiseman halki. T@man vuoksi maisemaan ja
kulttuuriymparisté6n aiheutuvien vaikutusten arviointi on noussut
arviointimenettelyn keskioon.

Lapinjoen kulttuurimaisema-alueen nykytila on kuvattu ja siihen
kohdistuvat vaikutukset on arvioitu riittavasti. Paavaylan eri vaihtoehdoista
arviointiselostuksessa esitetyt havainnekuvat ovat kattavia. Havainnekuvia
olisi kuitenkin ollut hyva esittda myos toteutettavista rinnakkaisteista ja
niiden vaikutuksista.

Arviointiselostuksessa esitetdan: Eurajoen osuudella maiseman herkkyys
muutokselle on avoimen peltomaiseman, pienipiirteisen jokimaiseman,
muinaisjgdnndésten ja rakennetun kulttuuriympéristén arvojen vuoksi suuri.
Vaikutusten arvioinnin kannalta tdma huomio on oleellinen.

Hankkeen kaikista vaihtoehdosta (VEO+, VE1, VE2 ja VE3) todetaan
aiheutuvan Lapinjoen kulttuurimaisemaan vahintaan kohtaisia haitallisia
vaikutuksia ja aiheuttajia ovat mm. uusi valtatie, rinnakkaistiet,
meluntorjuntarakenteet seka uudet siltarakenteet. Niiden katsotaan
pirstovan avointa Lapinjoen kulttuurimaisemaa. Erittain suuri kielteinen
vaikutus on tunnistettu aiheutuvan VE3:sta, joka rakennettaisiin uuteen
maastokaytavaan Eurajoen puolelle, Lapijoen kylan ja Lapinjoen
kulttuurimaiseman alueella. Valtatie 8:n ja siihen liittyvien rinnakkaisteiden
ja meluntorjunnan todetaan erityisesti VE3:n osalta jakavan avoimen
peltomaiseman ja katkaisevan nakymat Lapijoen kylan kohdalla.

Satakunnan Museo on lausunnossaan paatynyt samaan lopputulemaan
kuin arviointiselostus: kulttuuriymparistén ja maiseman kannalta
vaihtoehdot VEO+ ja VE1 ovat soveltuvimpia. Satakunnan Museo toteaa,
etta toteutettavalla melunsuojauksella on huomattavia vaikutuksia
maisemaan ja nakymiin, mutta meluntorjuntaa pidetaan kuitenkin tarkeana.

Lisaksi Satakunnan Museo esittaa, etta peltoaukeille toteutettavien
rinnakkaisteiden korko ja paallyste vaikuttavat siihen, etta ne tulevat ajan
myo6ta maastoutumaan osaksi maalaismaisemaa.

Yhteysviranomainen katsoo, ettd arvioinnissa todettujen tulosten ja
lausuntopalautteen perusteella vaihtoehdon VES3 valinta jatkosuunnitteluun
vaikuttaa erittdin ongelmalliselta ja se edellyttaisi runsaasti
erityisselvityksia haitallisten maisemavaikutusten lieventamiseksi. Valtatie
8 parantamishankkeeseen liittyvien muiden haittavaikutusten, kuten
meluvaikutusten lieventamiseksi edellytettdvat meluntorjuntarakenteet
saattavat tehda haitallisten maisemavaikutusten lieventamisen ja lopulta
koko vaihtoehdon VES3 valinnan toteutettavaksi erittain vaikeaksi.
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Arviointiselostuksessa on tuotu esiin ristiriita, joka vallitsee vaihtoehdon
VES ja Satakunnan maakuntakaavassa esitetyn Lapinjoen
kulttuurimaisemaan liittyvien suojelumaaraysten kanssa.
Arviointiselostuksesta annetuissa mielipiteissa on kiinnitetty huomiota
valtatien kaavanmukaisuuteen ja maakuntakaavassa esitettyjen
suojelumaaraysten sitovuuteen. Valtatie 8 jatkosuunnittelussa tulee
kiinnittdd huomiota siihen, ettd hankkeesta ei aiheudu erittain haitallisia
vaikutuksia Lapijoen kulttuurimaisema-alueeseen ja siihen, miten
vaikutuksia voidaan tehokkaasti lieventaa. Valittavan valtatie 8:n
vaihtoehdon maakuntakaavan mukaisuus tulee varmistaa ja perustella,
my0Os kaavan suojelumerkintdjen osalta.

Yhteysviranomaisen kannanotto (vaikutukset arkeologiseen
kulttuuriympdristé6n): Tiehankkeen vaikutusalueella on todettu sijaitsevan
muinaismuistolain (295/1963) rauhoittamia kiinteitd muinaisjaanndksia,
jotka on esitelty arviointiselostuksessa. Alueen arkeologisessa
inventoinnissa on tunnistettu myés ennen tuntemattomia
muinaisjaannoksia, varhaismetallikautiseksi ajoitettuja roykkiditd. Nama
kohteet on esitetty arviointiselostuksessa kartoilla. Satakunnan Museo
muistuttaa, ettd vaihtoehdossa VE3 on suunniteltu Olkiluodontien
linjauksen muuttaminen. Taman tielinjauksen osalta arkeologista
maastoinventointia ei ole laadittu. Lisaselvitys tarvitaan viimeistaan
tiehankkeen yleissuunnitteluvaiheessa, mikali VE3 valitaan toteutettavaksi.

Satakunnan Museon mukaan eri vaihtoehtojen vaikutuksia
muinaisjaanndksiin on vertailtu olemassa olevan tiedon pohjalta riittavasti.
Vaihtoehdoissa VE1 ja VEZ2 kiinteitd muinaisjaannoksia sijaitsee tien
valittomalla vaikutusalueella. Vaihtoehtojen toteutuessa on varauduttava
tekemaan tarkempia arkeologisia maastotutkimuksia. VE3:n osalta
vertailua ei toistaiseksi voi tehda.

Kulttuurimaisemaan kohdistuvien vaikutusten kannalta hankkeen
jatkosuunnittelussa huomioitavia yhteisvaikutuksia voi muodostua mm.
l&heisen Olkiluodon ydinvoimalan vuoksi alueella olevien ja/tai sinne
mahdollisesti rakennettavien voimajohtokaytavien kanssa.

Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Arviointiselostuksessa esitetyt arvioinnin 1dhtbkohdat ja yleiset huomiot:
Monipuolinen ympéristd, jossa rakennettua ympéristoa ja kylaaluetta.
Nykytilanteessa valtatie aiheuttaa héiribitéd suhteellisen tiiviille asutukselle.
Myés péaétiellé liikkumisen turvattomuus korostuu jokapéaivéaisesséa
elinympéristossé.

Arviointiselostuksen johtop&étbkset: Vaihtoehdoilla on huomattavia eroja.
Vaihtoehtoon VE3 siséltyvéan Lapijoen uuden valtatien linjauksen vuoksi
vaihtoehdot poikkeavat selvésti toisistaan. Uuden linjauksen




Vaikutukset meluun
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vaikutusalueella sijaitsevan asutuksen kannalta vaihtoehto VE3 on suorilta
vaikutuksiltaan huonoin. Parasta vaihtoehtoa ei voida esittda. Lapijoen
kohdalla vaihtoehdossa VES3 riippuen uusi valtatie tulee joidenkin
asukkaiden kohdalla nykyista ldahemmaéksi ja joidenkin vastaavasti nykyista
etddmmaksi. Valtatien haitat ja hyddyt jakaantuvat uudella tavalla
nykytilanteeseen verrattuna. Vaihtoehdossa VE3 ei oteta kantaa
vaikutuksen kokonaismerkittédvyyteen.

Yhteysviranomaisen kannanotto: Ihmisiin kohdistuu valtateista ja niiden
likenteesta aina erilaisia vaikutuksia, jotka voivat ilmeta mm.
likenneturvallisuuskysymyksina, kulkuesteind, asuinrakennusten
lunastamisena, meluna, iimanlaadun heikkenemisena ja maiseman
muutoksena.

Arviointiselostuksessa VE2:en valinnan on todettu edellyttavan kolmen ja
VES3:en osalta yhden lunastettavia asuinrakennuksen lunastamista. Vaikka
asuinrakennusten lunastaminen on joskus tien rakentamisen tai siita
aiheutuvien haitallisten vaikutusten takia valttamatonta, niin lunastamisen
kohteena olevien henkildiden osalta kyse on aina suuresta muutoksesta.

Yhteysviranomaiselle toimitetuissa mielipiteissa on tuotu esille, etta ihmiset
kokevat asuinrakennusten lunastamisen merkittdvana haittana. Lapijoen
alueen asukkaat ovat tuoneet esille arviointimenettelyn aikana jattamallaan
palautteella, ettd seka VE2:sta etta VE3:sta aiheutuu ihmisiin ja heidan
elinoloihinsa merkittdvaa haittaa. Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten
perusteella vaihtoehtojen VE2 ja VE3 valinta on vaikeaa.

Hankkeessa meluhaittojen torjunta edellyttda kaikissa vaihtoehdoissa
mittavien meluntorjuntatoimien (meluvallit tai meluaidat) toteuttamista.
Meluntorjunnan toteuttaminen voi aiheuttaa nykyiseen maisemanakymaan
esteitd ja muuttaa ihmisten kokemusta asuinpaikkansa viihtyvyydesta. Eri
vaikutusten kokonaisuuden hallinta valtatie 8:n toteutusvaihtoehdosta
paatettaessa edellyttaakin eri vaikutusten arvottamista. Tavoite tulee olla,
etta ihmisten kokemus asuinymparistostaan sailyy hyvana.

Valtatie 8 rakentamishankkeen kesto on pitka, jopa 2—4 vuotta.
Rakentamisesta aiheutuvat erilaiset vaikutukset ihmisiin voivat olla
merkittdvia. Pitkan rakentamisvaiheen aikana lahelld asuvien ihmisien
asuinympariston tulisi sailya mahdollisimman viihtyisana ja turvallisena.
Rakentamisvaiheeseen liittyvassa suunnittelussa tulee ottaa huomioon
Iahialueen asukkaisiin rakentamisesta mahdollisesti kohdistuvat haitat ja
pyrkia lieventdmaan niitd kaikin tavoin. Melun lisaksi tulee huomioida mm.
pdlyhaitan hallinta ja liikkumisen sujuva seka turvallinen toteutuminen.

Arviointiselostuksessa esitetyt arvioinnin Idhtbkohdat ja yleiset huomiot:
Nykytilanteessa yli 55 dB keskidénialueille jdévien héiribiden mééré on
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211. Meluntorjuntaa toteutetaan kaikissa vaihtoehdoissa sinne, missé
valtatiehenkin kohdistuu toimenpiteita.

Arviointiselostuksen johtopdétbkset. Vaihtoehdoilla on huomattavia eroja.
Kaikki vertaillut vaihtoehdot aiheuttavat melun kannalta mydnteisié
vaikutuksia. Vaihtoehdossa VEO+ myoénteiset vaikutukset ovat suppeita.
Vaihtoehdossa VES tie sijoittuu osin uuteen, harvemmin asutettuun
maastokéytévaén, minké vuoksi melualtistus on véhédisempéé kuin muissa
vaihtoehdoissa, vaikka tieliikenne jakautuu nykyisen valtatien liséksi
uudelle alueelle. Myénteinen vaikutus on suurin vaihtoehdolla VE3
kokonaisuudessa.

Yhteysviranomaisen kannanotto: Valtatie 8:n varrella Rauman ja Eurajoen
valilla on runsaasti nauhamaista pientaloasutusta. Meluhaitta ja sen
torjunta on jo hankkeen arviointiohjelmavaiheessa tunnistettu hankkeen
todennakoisesti merkittavaksi haittavaikutukseksi.

Arviointiselostuksessa on meluvaikutusten osalta huomioitu
yhteysviranomaisen hankkeen arviointiohjelmavaiheessa antaman
lausunnon ohjaus meluhaitan arviointiin, mikd on hyva asia.

Arviointiselostuksessa on arvioitu meluhaittaa ja melulle altistumista
I&htokohtaisesti oikein vertaamalla tuloksia Valtioneuvoston paatoksen
(993/1992) mukaisiin meluohjearvoihin. Arviointiselostuksen liitteena on
havainnollisuutta lisdavia melutilannekarttoja eri vaihtoehdoista ja niissa
toteutettavasta meluntorjunnasta. Kartoista selvida hyvin, miten
liikennemelu leviaa eri vaihtoehtojen osalta ilman meluntorjuntaa ja
meluntorjuntatoimien jalkeen.

Arviointiselostuksessa todetaan meluarvioinnin tuloksena, etta kaikista
vaihtoehdoista aiheutuu melun kannalta mydnteisia vaikutuksia suhteessa
nykytilanteeseen. Tama merkitsee kuitenkin mittavien
meluntorjuntatoimien toteuttamista.

VEO+:n yhteydessa toteutetaan vain vahaisia muutoksia valtatiehen ja
myds meluntorjuntatoimet ovat vahaisia. Hankkeen liikenteellisten
tavoitteiden mukaisiin vaihtoehtoihin VE2 ja VES3 toteutetaan tavoitteiden
mukaan meluntorjuntaa melualueille, joten ne ovat meluntorjunnan
kannalta parhaita vaihtoehtoja. Meluntorjunta nayttaisi vahentavan
erityisesti korkeille yli Laeq 55 dB paivaajan melutasoille altistuvien
maaraa. On huomattava, ettd meluntorjuntaa ei ole suunniteltu alueille,
missa liikennemelun taso jaa alle Loeq55 dB. Melulle Lyeq 50-55 dB
altistuvien maara nayttaakin jopa kasvavan nykytilanteeseen verrattuna
molemmissa vaihtoehdoissa.

Vaihtoehdoista VE2 ja VE3 aiheutuvaan meluhaittaan ja saatujen tulosten
tulkintaan liittyy ongelma, jota olisi voinut meluhaittaa kuvaavien
johtopaatdsten yhteydessa pohtia tarkemmin. Vaihtoehtojen valintaan
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liittyvda merkitystd meluhaitan muodostumiselle ja melulle altistumiselle on
pohdittu mm. selostuksen sivulla 76.

Vaihtoehtoa VE2 suunnitellaan nykyiseen maastokaytavaan. Valittaessa
toteutettavaksi VE2 altistuvat sen tieliikennemelulle kaytanndssa samat
henkil6t kuin nykytilanteessa, joskin altistuvien meluhaitta vahenee
meluntorjuntatoimenpiteiden vuoksi. Talléin VE3 jaa toteutumatta ja uutta
melualuetta ei muodostu taman uuden maastokaytavan laheisyyteen.

Mikali toteutettavaksi valitaan VE3, joka on meluntorjunnan kannalta
todettu parhaaksi, niin liikenteen meluhaitta siirtyy nykyisen valtatie 8:n
varrelta uuteen maastokaytavaan rakennettavan tien varrelle ja melulle
altistuvat tallgin eri henkilot kuin valittaessa VE2. Ihmisten maaraa
tarkastellen VE3:n valinta johtaa kuitenkin melulle altistuvien
kokonaismaaran vahenemiseen.

Arviointiselostuksessa ei ole selvitetty hankkeen rakentamisaikaista melua
ja sille altistumista. Valtatietd 8 rakennetaan vaihtoehdosta riippumatta
pitkdan ja samalla alueella rakennushanke kestaa kuukausia, jopa vuosia.
Rakentamisaikana valtatien 8 varrella ei ole meluntorjuntatoimenpiteita.
Yhteysviranomaisen mielesta rakentamisaikainen melu ei ole sen ajallinen
kesto huomioiden vain tilapainen haitta, vaan rakentamisaikana
muodostuvan meluhaitan torjunta ja haittavaikutusten lieventdminen on
tehtava suunnitelmallisesti.

Vaikutukset luonnonoloihin

Arviointiselostuksessa esitetyt arvioinnin 1dhtékohdat ja yleiset huomiot:
Keskeiset luontoarvot liittyvat muutamiin liito-oravien ympéristéihin ja
Neulan luonnonsuojelualueeseen sekd maakunnalliseen ekologiseen
kaytdvaan. Tien rakentamisen / parantamisen yhteydessé menetetéén
luontoympéristb uudelta tiealueelta. Valtatielléd on nykytilanteessa
estevaikutus lajiston liikkumiselle ja levittdytymiselle. Pitkét rinnakkaistiet
voivat heikentéé paikallisesti ekologisia yhteyksié ja luoda metséisille
alueille heikentavia reunavaikutuksia, mutta eivét aiheuta totaalista estetta
eldinten liikkumiselle.

Arviointiselostuksen johtopdétékset: Vaihtoehdoissa VE 1, VE 2 ja VE 3
poikittaisten yhteyksien vahvistamisen myo6té saadaan parannuksia
ekologisiin yhteyksiin, milld kompensoivia vaikutuksia kokonaisuudessa.
Eniten haitallisia vaikutuksia luonnon monimuotoisuudelle aiheutuu uuden
valtatien toteutuksesta vaihtoehdossa VES3.

Yhteysviranomaisen kannanotto: Arviointiselostuksessa on luontoarvoja ja
niihin kohdistuvia vaikutuksia kasitelty monipuolisesti ja laadukkaasti.
Arvioinnissa on otettu huomioon hankealueen luonnon monimuotoisuus
seka eri lajit ja luontotyypit. Arvioinnissa on hyddynnetty olemassa olevia
tietoja ja tarvittaessa erillisia selvityksia on tehty. Ekologiset yhteydet on
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otettu huomioon ja hiljattain laaditun Satakunnan viherverkkoselvityksen
tuloksia on hyddynnetty.

Rinnakkaistievaihtoehtojen osalta luontoarvot ja -vaikutusten arviointi on
viela selvittdmatta ja luontovaikutusten arviointia tulee taydentaa talta osin.
Hankkeen jatkotoimien yhteydessa on haitallisten luontovaikutusten osalta
esitettava lieventamistoimia tai kompensoivia toimia heikentyville
luontoarvoille.

Vaihtoehtoon VES3 on tehty uusi Olkiluodontien linjaus. Sen osalta
luontoarvoja koskevat selvitykset puuttuvat. Uutta tielinjausta ei ole otettu
huomioon esimerkiksi arviointiselostuksen luvun 10 kartoissa 10.1.—10.8.
vastaavalla tavalla kuin esimerkiksi sivulla 57 on tehty. Nama tiedot tulee
taydentaa jatkosuunnitteluvaiheessa.

Arviointiselostuksen perusteella merkittavimmat haittavaikutukset luonnon
monimuotoisuuteen todetaan aiheutuvan vaihtoehdosta VE3.
Vaihtoehtojen VE1 ja VEZ2 vaikutuksista ekologisiin yhteyksiin ei ole
esitetty taytta varmuutta.

Hankkeessa tulee ottaa huomioon, etta kaikki suuret hankkeet, kuten
valtatie 8, edistavat metsien pirstoutumista ja heikentavat ekologisia
yhteyksia ja paikoin elidlajien elinolosuhteita.

Yhteysviranomainen tuo esille, etta luontoarvoihin kohdistuvaa vaikutusten
arviointia ei voi tehda ainoastaan suojelualueisiin keskittyen, vaan
arvioinnissa on huomioitava, ettd myds ns. talousmetsa on luonnon
kannalta tarkea. Arviointiselostuksessa on kasitelty metsan pirstoutumista
ja sen vaikutuksia. Metsan pirstoutumisen todetaan mahdollisesti
heikentavan ekologisia yhteyksia paikallisesti. Lisdksi metsaisilla alueilla
uudet linjaukset lisaavat reunavaikutuksia, jolla on vaikutusta alueen
lajistoon. Lajisto voi esimerkiksi muuttua reuna-alueilla valoisuusmuutosten
vaikutuksesta.

Hankkeen vaikutusten arviointi tulee luontoarvojen ja esimerkiksi liito-
oravaselvitysten osalta paivittda, mikali varsinaisen valtatien rakentamisen
aloittamiseen kuluu arviointimenettelyn paattymisesta useita vuosia. Liito-
oravan levahdys- ja lisdantymispaikat voivat ajan kuluessa muuttua.
Luonnonsuojelun kannalta valtatien rakentamiseen tarvittavat luvat
voidaan kasitella todellisen paivitetyn tiedon mukaisilla tiedoilla.
Jatkosuunnittelussa on tarpeen tehda tarkentavia luontoselvityksia alueelle
ja tarvittaessa myos tarkentaa tielinjauksen tai rinnakkaisteiden sijaintia
lisdantyvan tiedon pohjalta.

Tie voi aiheuttaa elaimille estevaikutuksen niiden elinalueella.
Liikenneturvallisuuden takia tehtavat riista-aidat ja erikseen rakennettavat
tien ylitys- ja alitusmahdollisuudet erityisesti nisakkaille on
arviointiselostuksessa otettu huomioon. Pitkat riista-aidat ja meluaidat
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estavat kuitenkin eldinten liikkumista vapaasti tien ylitse, ja se aiheuttaa
uusien eldinten kayttamien reittien syntymista. Teiden ylittdmista varten on
suunniteltu muutamia ylitysmahdollisuuksia, mutta niita voisi olla enemman
ja tihedmmin ja ne tulisi sijoittaa tunnettujen elainten kayttamien
ylitysreittien kohdille. Lapijoen alituksen kohdalle suunniteltu levea
alituskaytava on hyva ja parantaa todennakdisesti myds ainakin
pienempien eldinten kulkumahdollisuuksia valtatien toiselle puolelle.
Arviointiselostuksessa on sivulla 114 Kiinnitetty huomiota hirvielainten
kulkuun. Tarkasteluun olisi hyva ottaa myds suurpetojen, kuten suden ja
ilveksen lilkkkumismahdollisuudet.

Arviointiselostuksessa on tuotu esille uusia "keinotekoisia”
poikittaisyhteyksia eldimia varten, kuten sillat, alitukset ja ylitykset. Ne
osoittavat toimivuutensa elainten kannalta vasta jalkikateen.
Jatkosuunnittelussa on tarpeen havainnollistaa sita, millaisia ovat liito-
oravan hyppypylvaat, kuivapolku ja miten alikulku / maayhteys on
mahdollista toteuttaa. Lisaksi kyseisten ratkaisujen osalta olisi ollut hyva
esittdd osana vaikutusten arviointia myoés tutkimustietoa tai selvityksia
esimerkiksi hyppypylvaiden toimivuudesta

Valtatiehankkeen jakosuunnittelussa ja toteutuksessa on luontovaikutusten
kannalta tarkeda ottaa huomioon kappaleissa 10 ja 19 esitetyt
toimenpiteet, jotka voivat vahentaa esimerkiksi ekologisiin yhteyksiin
kohdistuvia haittoja hanketta toteutettaessa.

Luontovaikutuksiin kohdistuvien vaikutusten kannalta hankkeen
jatkosuunnittelussa huomioitavia yhteisvaikutuksia voi muodostua mm.
laheisen Olkiluodon ydinvoimalan vuoksi alueella olevien ja/tai sinne
mahdollisesti rakennettavien voimajohtokaytavien kanssa.

Liikenteelliset vaikutukset

Arviointiselostuksessa esitetyt arvioinnin 1dhtékohdat ja yleiset huomiot:
Tavoitteeksi on asetettu valtakunnallisen p&&véyldverkkoon kuuluvan
tieyhteyden toimivuuden ja turvallisuuden turvaaminen vuodelle 2050
ennustetuilla liikennemaarilla.

Arviointiselostuksen johtop&étbkset: Arvioiduilla vaihtoehdoilla on
huomattavia eroja. Vaihtoehdoilla VEO+ ja VE1 ei saavuteta asetettuja
tavoitteita. Vaihtoehdot VEZ2 ja VE3 téyttavét tavoitteet parhaiten.

Yhteysviranomaisen kannanotto: Vaikutusten arvioinnin mukaan kaikki
vaihtoehdot ovat toteuttamiskelpoisia, mutta vaihtoehdot VE2 ja VE3
toteuttavat hankkeen keskeisinta tavoitetta "tieyhteyden liikenteellisen
toimivuuden ja turvallisuuden turvaaminen”. Vaihtoehdot VEO+ ja VE1
eivat tayta hankkeelle asetettuja tavoitteita.
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Yhteysviranomaisen mielesta arvioinnin tulos kertoo, etta todennakdiset
hankkeen toteuttamisvaihtoehdot ovat VE2 tai VE3. Naiden vaihtoehtojen
(kuten myos VE1) valinta edellyttaa lisaksi mittavan rinnakkaistieverkoston
kayttédnottoa erityisesti paikallisen liikkumisen turvaamiseksi.

Rinnakkaistiet lisddvat hankkeen yhteydessa lisdvaikutuksien arvioinnin
tarvetta ja tekee valtatien ja sen liikenteellisten vaikutusten suunnittelun
haasteellisemmaksi. Rauman kaupungissa ei ole esitetty valtatielle
erilaisia linjausvaihtoehtoja ja Rauman mielesta seka VE2 etta VE3
tayttavat hankkeen likkenteelliset tavoitteet. Vaihtoehtojen VE2 ja VE3
linjausten erilaisuus sijoittuu Eurajoen kunnan alueelle ja Eurajoen kunta
katsoo, etta liikenndinnin, maakaytén ja hankkeen vaikutusten kannalta
VE2 on toteuttamiskelpoisin.

Yhteysviranomainen ottaa kantaa valtatie 8 eri linjausvaihtoehtoihin kunkin
vaikutuksen osalta erikseen.

Vaikutukset ilmastoon ja ilmanlaatuun

Arviointiselostuksessa esitetyt arvioinnin 1dhtékohdat ja yleiset huomiot:

o lImastovaikutukset: Ldhtbkohtana on arvioida rakentamisen ja
liikenteen p&éstdjé seké metsien hiilivaraston ja -nielun muutosta
hiilineutraaliustavoitteisiin peilaten. Kaikki vertaillut vaihtoehdot
aiheuttavat ilmaston kannalta kielteisié vaikutuksia.

o Vaikutukset iimanlaatuun: Lahtékohtana on yleinen raja-arvo
asuinrakennuksille sovellettavasta 20 metrin suositusetaisyydesta.
Suojaetéisyyden siséllé on nykytilanteessa osittain 2
asuinrakennusta.

Arviointiselostuksen johtop&étbkset:

o /Imastovaikutukset: Vaihtoehdossa VEO+ kielteiset vaikutukset ovat
vahéisimmaét, mikéa johtuu rakentamistoimenpiteiden pienimméstéa
laajuudesta ja siten pienimmisté rakentamisen hiilijalanjéljestéa ja
suppeimmista vaikutuksista puuston hiilivarastoon. Liikenndinnin
ilmastovaikutukset ovat vaihtoehdossa VEO+ hieman vertailutilannetta
pienemmét. Kehittdmisvaihtoehdoista VE1 arvioidaan
ilmastovaikutusten kannalta parhaaksi vaihtoehdoksi. Vaikutukset ovat
kuitenkin samaa suuruusluokkaa kaikilla kehittdmisvaihtoehdoilla.

e llmanlaatu: vaihtoehdoissa VE 0+ ja VE 1 ei ole eroa nykytilanteeseen
tai vertailutilanteeseen. Vaihtoehto VE 2 arvioidaan muita vaihtoehtoja
hieman huonommaksi ja vaihtoehto VE 3 hieman paremmaksi, mutta
suurta eroa vaihtoehtojen vélillé ei ole.

Yhteysviranomaisen kannanotto: Arviointiselostuksessa on esitetty
riittdvan monipuolinen analyysi valtatie 8 parantamishankkeen
todennakoisesti aiheuttamista ilmastovaikutuksista. limastovaikutuksia on
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arvioitu niin rakentamisen kuin varsinaisen tieliikenteen aiheuttamien CO,-
paastdjen osalta. Saatuja tuloksia on verrattu olemassa olevan valtatie 8
likenteen aiheuttamiin CO,-paastoihin ja valtakunnallisiin tavoitteisiin.

Keskeisimman ilmastovaikutuksen arvioidaan aiheutuvan valtatien
varsinaisesta liikenteestd vuoteen 2050 mennessa. Tama tulos oli
odotettavissa, koska autoliikenteen kayttamat polttomoottorit ovat
merkittavia CO,-18hteitd. Yhteysviranomainen kuitenkin muistuttaa, etta
valtatie 8 rakentaminen aiheuttaa Rauman ja Eurajoen alueella lyhyen ajan
sisalld muodostuvan ilmastovaikutuksen. Rakentamisesta aiheutuva
hiilijalanjalki tulee pyrkia pitdmaan mahdollisimman alhaisena.

lImastovaikutusten arvioinnin lIahtokohdista on arviointiselostuksessa
todettu, ettd laskenta sisadltaa karkeita yleistyksia. Yhteysviranomainen
katsoo kuitenkin ansiokkaaksi, ettd hankkeen ilmastovaikutuksia on pyritty
arvioimaan monipuolisesti kokonaisuus huomioiden.

Arvioinnissa on otettu huomioon niin rakentamisen kuin likenndinnin
vaikutus. limastovaikutuksia on myoés pohdittu paitsi ilmastonmuutoksen
hillinn&n, niin myoés siihen sopeutumisen kannalta. Vaikutusten arvioinnin
ohella on esitetty hyvaa yleistietoa ilmastonmuutokseen vaikuttavista eri
tekijoista seka siitd, miten haitallisia ilmastovaikutuksia voidaan
tielikenteessa ja valtatien rakentamisvaiheessa lieventaa.
limastovaikutusten lievennyskeinoiksi on tunnistettu mm. vahapaastdinen
rakentaminen, vahapaatoisten polttoaineiden kayttd, autojen
moottoritekniikan kehittyminen ja sahkdautojen kayttéonotto seka
likennéinnin vahentaminen. Valtatie 8 hankkeen toteutuksessa tulee ottaa
huomioon arviointiselostuksessa esiintuotuja toimenpiteita haitallisten
ilmastovaikutusten hillitsemiseksi.

Arviointiselostuksessa esitetyt arvioinnin 1dhtékohdat ja yleiset huomiot:
Vaikutusalueella ei ole luokiteltuja pohjavesialueita tai
pohjavedenottamoita. Yksityiskaivoja on suhteellisen vdhén, eiké tiedossa
ole lahteita tai tihkupintoja.

Arviointiselostuksen johtopdétbkset: Tien parantamistoimenpiteet
sujuvoittavat liikennetta ja vdhentavét siten onnettomuuksista johtuvaa
pohjaveden pilaantumisriskié. Kaikilla vaihtoehdoilla on véhéinen
positiivinen vaikutus.

Yhteysviranomaisen kannanotto: Hankealueella ei ole luokiteltuja
pohjavesialueita tai pohjavedenottamoita. Yhteysviranomainen katsoo
tehdyn vaikutusten arvioinnin pohjavesivaikutusten osalta riittavaksi.




Vaikutukset pintavesiin
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Arviointiselostuksessa esitetyt arvioinnin 1dhtbkohdat ja yleiset huomiot:
Pintavesiin kohdistuu seké rakentamisen etté kaytén aikaisia vaikutuksia
kaikissa vaihtoehdoissa, mutta vaikutusten merkittdvyys eroaa eri
vaihtoehdoissa. Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat pdéasiassa veden
laadullisia muutoksia, myds hydrologisia muutoksia voi esiintyé etenkin
pienemmissé vesistoissé. Kaytdn aikaiset vaikutukset iimenevét
hulevesikuormituksen kasvuna vastaanoftavissa vesistoissé
lapaiseméttémaén pinta-alan lisddntymisen myétd. Hankealueen vesistéista
Lapinjoen herkkyys on arvioitu véhéiseksi, Hiknummenojan ja Lapinjoen
raakavesikanavan herkkyydet kohtalaiseksi ja Raumanjoen herkkyys
suureksi.

Arviointiselostuksen johtop&étbkset: Vesistbihin vaikuttava
hulevesikuormitus kasvaa nykytilaan verrattuna arvioitavissa
vaihtoehdoissa VE1 - VE3. Kuormitus on hieman suurempaa
vaihtoehdoissa VEZ2 ja VE3 kuin vaihtoehdossa VE1. Rakentamisen
aikana lahialueiden vesistbihin kohdistuu tilapéista kuormitusta esimerkiksi
kiintoaineen liikkeelle ldhtemisen myéta. Rakentamisesta aiheutuvien
vaikutusten suuruus riippuu siitd, kuinka eri vesistoylitykset toteutetaan
seké kuinka hapanta valuntaa saadaan estettya. Sulfaattimaista
mahdollisesti aiheutuvien haitallisten vaikutusten todennékbisyys on suurin
vaihtoehdossa VE3. Kaikissa vaihtoehdoissa tien parantamistoimen-
piteiden myo6ta lilkkenteen sujuvuus paranee ja onnettomuusriski pienenee,
miké laskee lahialueen vesistdihin kohdistuvaa pilaantumisriskié.

Yhteysviranomaisen kannanotto: Arviointiselostuksessa on tunnistettu
hankkeen vaikutusalueella olevat pintavesiuomat, kuten Lapinjoki,
Lapinjoen raakavesikanava, Raumanjoki ja Hiuknummenoja seka niiden
herkkyys. Uomiin ja pintaveden laatuun kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu
olemassa olevien tietojen perusteella.

Hankkeen vaikutusalueen uomista vain Lapinjoesta on olemassa
ymparistéhallinnon pintavesirekisterissa vedenlaadun tarkkailutietoja.
Lapinjoesta on my®s biologista seurantatietoa.

Kaikista hankkeen vaihtoehdoista on todettu aiheutuvan todennakoisesti
ainakin jonkinlaisia haitallisia vaikutuksia pintavesille. Haitallisia
vaikutuksia voi arviointiselostuksen mukaan aiheutua mm. hulevesista,
joiden maara lisaantyy paallystetyn tiealueen laajenemisen vuoksi,
mahdollisista onnettomuuksista sekéa vesistoylityksien rakentamisen
yhteydessa. Haittojen on arvioitu muodostuvan paaosin hulevesien
mukanaan kuljettamasta kiintoaineesta. Haittojen lieventamistoimenpiteet
ovat arviointiselostuksessa jaaneet paaosin maininnan tasolle.

Rakentamisen aikana muodostuvien pintavesien haitallisia vaikutuksia
aiheuttavat tilanteet on arviointiselostuksessa tunnistettu yleisella tasolla.



Vaikutukset maaperaan
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Arvioinnissa on rakentamisen aikaiset vesistévaikutukset paaosin ohitettu
toteamuksella, ettd rakentamisesta voi aiheutua ohimeneva tai tilapainen
vaikutus. Yhteysviranomainen katsoo, etta pintavesivaikutuksia tai
pintavesivaikutuksia aiheuttavaa riskia ei voida todeta ohimenevaksi tai
tilapaiseksi, mikali vesistokohteeseen kohdistuvaa pintavesivaikutusta
aiheutuu esimerkiksi rakentamisesta, joka kestaa kuukausia tai jopa
vuosia. Arviointiselostuksessa ei ole haittavaikutusten lieventamiskeinona
pohdittu sita, miten rakentamisen aikaiset hulevedet voitaisiin johtaa
rakentamisalueen ulkopuolelle siten, etteivat ne aiheuta haitallisia
pintavesivaikutuksia tai lisda pintavesiin kohdistuvaa riskia.

Pintavesiin kohdistuvien haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteiden
suunnittelu tulee sisaltya seka hankkeen rakentamista etta itse valtatie 8:n
kayttda koskevaan tarkempaan suunnitteluun mm. hulevesien hallinnan ja
happamiin sulfaattimaihin liittyvien vaikutusten osalta. Hulevesien osalta
tulee ottaa huomioon, ettd asfaltoidulta tiealueelta jokiin tuleva hulevesien
virtaama kasvaa ja nopeutuu. Tata voisi hillita esimerkiksi valuma-altailla,
joiden tarvetta on suunnittelussa selvitettdva. Rauman kaupunki on
lausunnoissaan korostanut, etta Valtatie 8 sijoittuu osin metsateollisuuden
raakavesikanavan valuma-alueelle, josta Rauman Vesi valmistaa
talousvetta. Hankkeen jatkosuunnittelussa tulee varmistaa
metsateollisuuden kayttaman raakavesikanavan veden laatu. Tama on
otettava jatkosuunnittelussa huomioon.

Vesistovaikutuksia tullee merkittavimmissa pintavesiuomissa seurata niin
hankkeen rakentamisen kuin valtatie 8:n kayton aikana.

Arviointiselostuksessa esitetyt arvioinnin ldhtbkohdat ja yleiset huomiot:
Kaikki hankkeen toteuttamisvaihtoehdot todetaan massataseeltaan
alijadmaiseksi. Millaan vaihtoehdolla ei ole vaikutuksia arvokkaisiin
geologisiin kohteisiin tai maakunnallisesti arvokkaisiin kallioalueisiin.

Arviointiselostuksessa esitetyt johtop&étbkset: Hankkeen massataseen
kannalta vaihtoehto VEO+ todetaan parhaaksi ja VE2 on alijGégmaéisin
massataseeltaan. Alija@éma vaikuttaa kielteisesti luonnonvarojen kéyttéén,
sillé tien rakentamiseen tarvittavia maa- ja kiviaineksia joudutaan tuomaan
hankealueen ulkopuolelta.

Yhteysviranomaisen kannanotto: YVA-menettelyssa arvioitavat
valtatiehankkeet ovat rakentamiskohteina aina suuria ja rakentamiseen
tarvittavat maa-ainesten maarat ja muu rakentamismateriaalin maara on
mittava. Valtatie 8 parantamishankkeessa VE1, VE2 ja VE3 osalta
varaudutaan myds rinnakkaisteiden rakentamiseen. Suunnitteluvaiheessa
jokaisen valtatien rakentamiseen tarvittavat massamaarat arvioidaan ja
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hanke pyritdan toteuttamaan massatasapainoisesti tielinjauksen alueelta
saatavilla maamassoilla. Nain myds valtatie 8 parantamishankkeessa.

Valtatie 8 sijoittuu alueelle, jossa hanke ei ole toteutettavissa
massatasapainoisesti, vaan kaikki vaihtoehdot ovat massataseeltaan
alijgamaisia. Arviointiselostuksessa on esitetty riittdva ja kuvaava arvio
rakentamishankkeessa tarvittavien erilaisten maa-aineisten maarasta ja
siitda, minka verran maa-aineksista on hankittava hankealueen
ulkopuolelta.

Arviointiselostuksessa maaperan kohdistuvat vaikutukset on kuitenkin
arvioitu kdytanndssa vain silta osin, kun ne kohdistuvat itse hankkeeseen
ja hankealueeseen. Hankkeen arviointiselostuksen keskeisin puute
rakentamisaikaisten vaikutusten arvioinnin rinnalla onkin tiehankkeesta
luonnonvaroihin (murske, louhe tai muu maa-aines) kohdistuvien
vaikutusten arvioinnin vahaisyys. Erityisesti talla tarkoitetaan sita
vaikutusten arviointia, joka kohdentuu valtatien rakentamisessa tarvittaviin
alueen ulkopuolelta tuotaviin maa-aineksiin.

Arviointiselostuksen sivulla 125 todetaan, ettd hankkeessa tarvittava
ulkopuolelta tuleva maa-aineisten otto todetaan toteutettavan téasta
hankkeesta erillisend, kohdekohtaisten lupamaérdysten mukaisesti, eiké
maa-aineisten oton ympéristévaikutuksia arvioida tdssé
arviointimenettelyssa.

YVA-lain nojalla tulee arvioida hankkeesta aiheutuvia valillisia ja valittomia
ymparistovaikutuksia. Hankkeen merkittavien vaikutusten arvioinnissa
tulee ottaa huomioon hankkeen koko elinkaari, jossa huomattavaa osaa
merkitsevat myos rakentamisen yhteydessa syntyvat vaikutukset.

Arviointiselostuksessa esitetylla hankkeesta vastaavan tekemalla
rajauksella poissuljetaan tiehankkeen vaikutusten arvioinnista merkittavia
osia.

Valtatien rakentamisen aikaisista vaikutuksista hankkeesta vastaavalla on
tienpitdjana kokemusta ja arviointi voidaan tehda, vaikka kyseisen
hankkeen rakentaminen jaakin urakoitsijoiden toteutettavaksi ja myos
luonnonvarojen, maa-ainesten, ottokohteet ja murskausasemien
sijoittuminen tarkentuvat urakoitsijoiden valinnan jalkeen, kohdekohtaisten
lupien kasittelyn yhteydessa.

Hankkeen rakentamiseen liittyvat vaikutukset olisi kuitenkin ollut tarpeen
arvioida huolella, koska hankkeesta vastaavalla on mahdollisuus vaikuttaa
rakentamisen aikaisiin vaikutuksiin mm. urakoitsijoiden kilpailuttamiseen
littyvid ehtoja asettaessaan. Tietoa olisi yleisella tasolla ollut tarpeen
saada mm. siitd, mista tarvittavat maa-ainekset hankkeeseen hankitaan,
millaista kasittelyd maa-aineksille on tehtava ennen kayttdéa ja millaisen
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kuljetustarpeen ne muodostavat ja miten tama kaikki vaikuttaa kyseisten
alueiden kayttoéon ja luonnonvaroihin.

Valtatien rakentamiseen tarvitaan suuri maara erilaisia tyokoneita ja
kuorma-autoja. Tydmaan suuruudesta kertoo paljon paitsi se, minka aikaa
se kestaa ja minka verran maamassoja tarvitaan, mutta myds se millaisia
koneita rakentamiseen tarvitaan.

Rakentamisen mittakaavalle luo vertailukohdan se, etta YVA-lain liitteen 1
hankeluettelon kohdan 2 b mukaan luonnonvarojen ottohanke edellyttaa
arviointimenettelyd, kun kiven, soran tai hiekan ottamisalueen pinta-ala on
yli 25 hehtaaria, tai kun otettava ainesmaara on vahintaan 200 000 k-m3/a.

Arviointiselostuksen mukaan hankkeen massatasapainoltaan
alijgdamaisimman vaihtoehdon VE2:n toteuttaminen edellyttda pelkastaan
tien rakennekerrosten osalta 300 000 k-m3 ulkopuolelta tuotavia
maamassoja ja VE3 edellyttda 330 000 k-m3 ulkopuolelta tuotavia
maamassoja. Edella mainittujen maa-ainesten lisaksi maa-aineksia
tarvitaan tiehankkeessa mm. rakennettavissa maapenkereissa ja asfaltin
raaka-aineena.

Arviointiselostuksessa on nyt kaytanndssa tuotu esiin vain hankealueen
I&heisyydessa sijaitsevat suojellut geologiset kohteet, kuten Pullakallio,
jotka jaavat hankkeen haitallisten vaikutusten ulkopuolelle.

Valtatiehankkeessa syntyy myds erilaisia rakentamiseen kelpaamattomia
maa-aineksia. Tallaiset maa-ainekset sijoitetaan arviointiselostuksen
mukaan rakentamisalueen laheisyyteen. Arviota naiden maamassojen
maarasta tai tarvittavien l3jitysalueiden maarasta tai sijainnista ei ole
esitetty arviointiselostuksessa.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Arviointiselostuksessa ei ole esitetty rakentamisen aikaisille vaikutuksien
osalta arvioinnin lahtdkohtia tai johtopaatoksia.

Yhteysviranomaisen kannanotto: Valtatie 8 parantamishankkeen
arviointiselostuksessa keskitytdan lahinna tien varsinaisen kaytén aikana
muodostuvien valittdmien (suorien) ymparistdvaikutusten arviointiin.
Yhteysviranomainen on korostanut arviointiohjelmasta antamassaan
lausunnossa rakentamisen aikaisten vaikutusten arvioinnin tarvetta, koska
valtatien rakentaminen on aina suuri ja pitkdkestoinen hanke ja
rakentamisvaiheessa syntyy aina suuri osa valtatiehankkeen merkittavista
ja pysyvista vaikutuksia.

Arviointiselostuksessa on rakentamisen aikaiset vaikutukset jaoteltu
vaikutuskohteittain, joten esimerkiksi Vaikutukset maaperé&én -otsakkeen
alla on kasitelty rakentamisen aikana hankealueen maaperaan ja
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tarvittaviin maa-aineksiin liittyvia vaikutuksia ja Vaikutukset pintavesiin -
otsakkeen alla on kasitelty rakentamisen aikaisia vaikutuksia pintavesiin.

Arviointiselostuksen Rakentamisen aikaiset vaikutukset -otsakkeen alla
kasitelldan sellaisia rakentamiseen liittyvia vaikutuksia, kuten melu, tarina,
pdly tai rakentamisaika. Tdma jaottelu on hankkeen vaikutusten
kokonaisuuden hallinnan osalta asianmukainen ja myo6s
yhteysviranomainen kommentoi mm. rakentamisen aikaisia vaikutuksia
mm. maaperaan ja pintavesiin kyseisten otsakkeiden alla.

Valtatiehankkeen rakentamisen aikaiset vaikutukset koostuvat monen
tyyppisista ja ajalliselta kestoltaan eripituisista vaikutuksista, joiden
vaikutuskohteena ovat erityisesti ihminen ja hanen elinolosuhteensa,
maankayttd, ilmanlaatu, ilmasto, likenne, pintavedet tai luonnonvarat.
Hankkeen rakentamisen on arvioitu kestavan lyhimmilldan VEO+ osalta 1—
1,5 vuotta ja pisimmilldaédn VE2/VE3 osalta 2—4 vuotta.

Rakentamisaikana muodostuu erilaisia vaikutuksia, ja niiden ajallinen
kesto on erilainen. Esimerkiksi rakentamisesta muodostuva melu
kohdistuu rakennettavan kohteen ymparistoon rakentamisaikana. Sen
sijaan luonnonvarojen osalta rakentamisella todennakdisesti on pysyvia
vaikutuksia erityisesti kohteeseen, josta otetaan maa-aineksia massa-
alijgdmaiseen hankkeeseen.

Arviointiselostuksessa on eri kohdissa (mm. sivut 13, 120 ja 151) todettu
rakentamisen aikaisen vaikutuksen aiheuttavan tilapaista vaikutusta
pintavesiin. Tilapaisella vaikutuksella tarkoitetaan yleensa nopeasti
ohimenevaa haittaa. Rakentamisen aikaisia vaikutuksia ei voida
yhteysviranomaisen nakemyksen mukaan pitaa tilapaising, jos vaikutuksia
aiheuttavan toimenpiteen esimerkiksi rakentamisen kesto on alueella
kuukausia tai jopa vuosia.

Valtatien rakentamisen laajuuden hahmottamiseksi on hyva huomioida,
ettd mm. melu- ja pélyhaittaa aiheuttava kivenlouhimo tai kiintea
murskausasema edellyttavat ymparistdlupaa, kun niiden kayttd kestaa
kohteessa yli 50 paivaa. Talldin sen ei tulkita aiheuttavan vain tilapaista tai
ohimenevaa haittaa.

Yhteysviranomaisen perustellun paatelman yhteenveto

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen L-vastuualueen hankkeessa Valtatie 8
parantaminen valilla Rauma-Eurajoki on tutkittu valtatie 8:n kehittamista ja
rakentamista neljan linjausvaihtoehdon (VEO+, VE1, VE2 ja VE3:n) osalta.
Valtatie 8 parantamishanke on pituudeltaan noin 13 kilometria ja sen
tavoitteena on lisata liikenteen sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta Rauman
ja Eurajoen valilla.
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Arviointiselostuksessa esitetty vaikutusten arviointi on tehty esitetylta osin
laadukkaasti ja hankevaihtoehtoja on kasitelty arvioinnissa tasapuolisesti.

Hankevaihtoehdoista nelikaistaiset hankevaihtoehdot VE2 ja VE3 tayttavat
arvioinnin mukaan parhaiten hankkeen liikenteelliset tavoitteet. Hanke on
kokonaisuutena erittain laaja. Kaikilla vaihtoehdoilla on todettu olevan seka
positiivisia etta haitallisia ymparistonvaikutuksia. Osa vaikutuksista on
merkittavia haitallisia ymparistovaikutuksia. Osaa haitallisista
ymparistovaikutuksista, kuten melua, voidaan lieventaa tehokkailla
torjuntamenetelmilla.

Arvioinnissa on todettu, ettd VE3 mukaisesta tielinjauksesta aiheutuu
erittdin haitallisia vaikutuksia, jotka kohdistuvat Lapijoen maankayttoon ja
Lapinjoen kulttuurimaisemaan. Tielinjauksen todetaan pirstovan kiinteistdja
ja jakavan avointa peltomaisemaa ja katkaisevan nakymat Lapijoen kylan
kohdalla.

Valtatie 8:n varrelle on nykytilanteessa sijoittunut runsaasti nauhamaisesti
pientaloasutusta. Nykyisesta valtatie 8:n liikenteesta aiheutuu ihmisille
meluhaittaa. Meluhaittaa on tarkoitus torjua rakentamalla tien varteen
meluntorjuntaa.

Ihmisiin kohdistuvien erilaisten merkittavimpien vaikutusten todetaan
todennakoaisesti kohdistuvan erityisesti Lapijoen kylan alueelle, jonne on
my0s suunniteltu tiehankkeen erilaiset linjausvaihtoehdot VE2 ja VES3.
Haitallisia ja mydnteisia vaikutuksia syntyy molempien linjausvaihtoehtojen
valinnasta. Kuitenkin ihmiset, joihin haitalliset vaikutukset kohdistuvat,
vaihtelevat eri vaihtoehdoissa.

Yhteysviranomainen katsoo, ettd hankkeen vaikutusten arvioinnissa
rakentamisaikaiset vaikutukset ja luonnonvaroihin rakentamisen aikana
kohdistuvat vaikutukset on arvioitu muita arviointeja vahaisemmin.

Hankkeen arviointiselostuksessa ei ole otettu lopullisesti kantaa
toteutettavaan hankevaihtoehtoon tai eri vaihtoehtojen
toteuttamiskelpoisuuteen. Eurajoen kunta on tuonut esille, etta sen
nakemyksen mukaan nelikaistainen vaihtoehto VE2 palvelisi kuntien
maankaytollisia ja liikenteellisia tarpeita parhaiten. Rauman kaupungin
alueelle ei sijoittunut linjausvaihtoehtoa ja Rauman nakemyksen mukaan
seka VE2 etta VES3 tayttavat hankkeelle asetetut tavoitteet.

Yhteysviranomaisen katsoo, ettd VE3:n valinta voi olla ongelmallista
arviointiselostuksessa todettujen Lapijoen kylan maankayttoon ja
Lapinjoen kulttuurimaisemaan kohdistuvien haitallisten vaikutusten vuoksi.
Haittavaikutusten lievittdminen saattaa olla vaikeaa huomioiden mm.
samalle alueelle tarvittavien meluntorjuntatoimien (meluvalli, meluaita)
kanssa.
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7 HANKKEEN JATKOKASITTELYSSA HUOMIOITAVAA

Hanketta koskevaan lupahakemukseen on liitettdva arviointiselostus ja
tdma yhteysviranomaisen perusteltu paatelma. Lupaa tai paatoésta
valmistelevan viranomaisen on varmistettava, etta perusteltu paatelma on
ajan tasalla asiaa ratkaistaessa. Hankkeesta vastaava voi tarvittaessa
pyytada ennen lupa- tai paatdsasian vireille tuloa yhteysviranomaista
esittdmaan ndkemyksensa perustellun paatelman ajantasaisuudesta.
Ajantasaistamisen tarvetta voidaan joutua tarkastelemaan esimerkiksi, jos
hanke on muuttunut tai arvioinnista on kulunut pitka aika.

Lupaviranomainen ei saa myontaa lupaa hankkeen toteuttamiseen, eika
tehda muuta siihen rinnastettavaa paatésta ennen kuin se on saanut
kayttoonsa arviointiselostuksen ja perustellun paatelman. Lupapaatdkseen
on sisallytettava perusteltu paatelma, ja siind on asianmukaisesti otettava
huomioon arviointiselostusta koskevien kuulemisten tulokset. Paatdksesta
on kaytava ilmi, miten arviointiselostus ja perusteltu paatelma on otettu
huomioon. Lupalaissa on lisaksi tarkemmat sdannokset arvioinnin
huomioon ottamisesta.

8 PERUSTELLUN PAATELMAN TOIMITTAMINEN JA SIITA TIEDOTTAMINEN

Yhteysviranomainen toimittaa perustellun paatelmansa seka kopiot
arviointiselostuksesta saamistaan lausunnoista ja mielipiteistd hankkeesta
vastaavalle.

Perusteltu paatelma toimitetaan tiedoksi hanketta kasitteleville
viranomaisille, vaikutusalueen kunnille (Rauma ja Eurajoki),
Satakuntaliitolle ja muille asianosaisille viranomaisille ja mielipiteen
jattaneille.

Perusteltu paatelma seka saadut lausunnot ja mielipiteet ovat nahtavilla
ymparistohallinnon verkkosivuilla osoitteessa:
www.ymparisto.fi/vt8RaumaEurajokiYVA seka viranomaisen verkkosivuilla
30 paivan ajan osoitteessa www.ely-keskus.fi/kuulutukset/varsinais-suomi.

9 SUORITEMAKSU, SEN MAARAYTYMINEN JA MAKSUA KOSKEVA
OIKAISUMAHDOLLISUUS

Suoritemaksu on 11 000 euroa.

Yhteysviranomaisen perustellusta paatelmasta perittdva maksu on
maaritelty tavanomaisen hankkeen mukaisesti (14—23 henkilotyopaivaa).
Maksu maaraytyy ELY-keskusten maksuista annetun asetuksen
(1357/2022) perusteella.

Maksuvelvollinen, joka katsoo, ettd perustellusta paatelmasta perittdvan
maksun maaraamisessa on tapahtunut virhe, voi vaatia siihen oikaisua


https://www.ymparisto.fi/
https://www.ely-keskus.fi/kuulutukset
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ELY-keskuksesta kuuden kuukauden kuluessa tdman perustellun
paatelman antamispaivasta. (Liite 1)

10 SOVELLETUT SAANNOKSET

Jakelu

Liitteet

Laki ymparistdvaikutusten arviointimenettelysta (252/2017) 19 ja 23 §

Valtioneuvoston asetus ymparistdvaikutusten arviointimenettelysta
(277/2017)4 §

Valtion maksuperustelaki (150/1992) 8 §

Valtioneuvoston asetus (1357/2022) elinkeino-, liikenne- ja ymparisto-
keskusten, tyo- ja elinkeinotoimistojen seka kehittamis- ja hallinto-
keskuksen maksullista suoritteista vuonna 2023.

Perustellun pédételmén on esitellyt johtava asiantuntija Asta Asikainen ja
ratkaissut yksikbnp&éllikk6 Anu Lillunen. Asia on hyvéksytty viraston
sdhkébisessé asianhallintajérjestelméassa, mistéd on merkinta asiakirjan
viimeisella sivulla.

Hankkeesta vastaava, Varsinais-Suomen ELY-keskus, liikenne ja
infrastruktuuri -vastuualue

YVA-konsultti, Sitowise Oy ja Ramboll Oy

Rauman kaupunki

Eurajoen kunta

Satakuntaliitto

Satakunnan kauppakamari

Satakunnan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
Etela-Suomen aluehallintovirasto, ymparistdluvat
Lounais-Suomen aluehallintovirasto

Varsinais-Suomen ELY-keskus, kalatalousviranomainen
Metsahallitus

Lounais-Suomen Metsakeskus

Satakunnan aluepelastuslaitos

Satakunnan museo

Suomen ymparistokeskus

Turvallisuus- ja kemikaalivirasto TUKES

Satakunnan luonnonsuojelupiiri ry

Mielipiteen antajat

Liite 1 Maksua koskeva oikaisuvaatimusosoitus
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Perustellun paatelmaan liittyvan arviointiselostuksen kuulemisvaiheessa
annetut lausunnot ja mielipiteet julkaistaan erillisessa tiedostossa
osoitteessa www.ymparisto.fi/vi8RaumaEurajokiYVA
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Liite 1.

PERUSTELLUN PAATELMAN MAKSUA KOSKEVA
OIKAISUVAATIMUSOSOITUS

Maksua koskeva muutoksenhaku

Maksuvelvollisella, joka katsoo, ettd maksun maaraytymisessa on tapahtunut
virhe, on oikeus vaatia siihen oikaisua Varsinais-Suomen elinkeino-, lilkkenne-
ja ymparistokeskukselta (ELY-keskus). Oikaisuvaatimus on toimitettava ELY-
keskukselle kuuden (6) kuuden kuukauden kuluttua maksun maaraamisesta.
Oikaisuvaatimuksessa on ilmoitettava oikaisua vaativan nimi, asuinpaikka ja
postiosoite, vaatimus maksun muuttamiseksi seka oikaisuvaatimuksen
perustelut.

Oikaisuvaatimus on oikaisuvaatimuksen tekijan ja oikaisuvaatimuksen muun
laatijan omakatisesti allekirjoitettava. Jos ainoastaan laatija on allekirjoittanut
oikaisuvaatimuksen, siina on mainittava myds laatijan nimi, asuinpaikka ja
postiosoite. Oikaisuvaatimus voidaan toimittaa ELY-keskukseen myds
sahkoisessa muodossa. Kun sahkoisessa asiakirjassa on riittavat tiedot
lahettajasta, sahkdista asiakirjaa ei tarvitse tdydentaa allekirjoituksella eika
myoskaan ns. sahkoista allekirjoitusta tarvita.

Oikaisuvaatimukseen on liitettdva maksun maaraamisen perusteena oleva
asiakirja alkuperaisena tai jaljenndksena.

Omalla vastuullaan oikaisuvaatimuksen voi [&hettda postitse tai lahetin
valityksella. Kirjallinen oikaisuvaatimus on jatettava postiin tai sdhkdinen
oikaisuvaatimus lahetettava siten, etta se ehtii perille oikaisuvaatimusajan
viimeisena paivana ennen viraston aukioloajan paattymista.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen yhteystiedot:
Sahkoéposti: kirjaamo.varsinais-suomi@ely-keskus.fi
Postiosoite: PL 236, 20101 TURKU

Kayntiosoitteet:

Itsenaisyydenaukio 2, 20800 TURKU

Valtakatu 12, 28100 PORI

Aukioloaika: 8.00-16.15

Maksupaatokseen sovelletut oikeusohjeet:

Valtion maksuperustelaki (150/1992)

Valtioneuvoston asetus (1357/2022) elinkeino-, liikenne- ja ymparist6-
keskusten, tyd- ja elinkeinotoimistojen seka kehittamis- ja hallinto- keskuksen
maksullista suoritteista vuonna 2023

Laki sahkoisesta asioinnista viranomaistoiminnassa (13/2003)

Laki ymparistovaikutusten arviointimenettelysta (252/2017)
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