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Liitteena Helen Oy:n lausunto YVA-ohjelmasta. Lisatietoja saa tarvittaessa allekirjoittaneelta.
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Uudenmaan ELY-keskus
kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

UUDELY/13199/2022
Helsingin Satama Oy:n Lansisataman laajentaminen, Helsinki

HELEN OY:N LAUSUNTO, Helsingin Satama Oy:n Lansisataman laajentaminen, YVA-ohjelma

Helsingin Satama Oy:n Lansisataman laajentaminen ja laajentamiseen liittyvan
Satamatunnelin rakentaminen vaikuttaa Helen Oy:n Salmisaaren alueen rakenteisiin.
Helen Kkiittdd Helsingin Satamaa hyvasta yhteistyéstd hankkeen edellyttdmien
selvitysten osalta ja Helsingin Sataman yhteensovittamisen ja vaikutusten
lieventamisen tahtotilaa.

Helenin Salmisaaren alueella on Iahitulevaisuudessa suunnitteilla merkittavia
muutoksia Helenin luopuessa Kkivihilen kaytdsta 1.4.2024. Voimalaitosalueelle
suunnitellaan merkittavia hankkeita, joilla korvataan kivihiili sekad saavutetaan Helenin
ja Helsingin kaupungin vuoden 2030 hiilineutraalisuustavoitteet. Salmisaari on
tulevaisuudessa yksi Helenin merkittdvimmistéd energiantuotantoalueista. Alue on
energiaverkoston  solmukohta, jossa sijaitsee  merkittavia lammon- ja
sahkoénsiirtotoimintoja ja alue on huoltovarmuuskriittinen erityisesti kantakaupungin ja
Lauttasaaren lammontuotannon nakdkulmasta.

Satamatunnelin linjausvaihtoehdoista VE C ja VE D tulevat aiheuttamaan valittémia
vaikutuksia Helen Oy:n Salmisaaren voimalaitosalueeseen, yhteiskayttétunneliin seka
kaukolamp6- ja jaahdytysverkostoon liittyviin rakenteisiin. Kaynnissd on useita
selvityksia, joiden kautta maaritetaan ja pyritaan vahentamaan vaikutuksia Helen Oy:n
rakenteisiin.

Helen suunnittelee merkittavaa investointihanketta meriveden lammaontalteenottoon ja
hiilineutraaliin kaukolammon- ja jaahdytyksen tuotantoon. Hankkeen suunnitteluvaihe
on kaynnistynyt syksylla 2022 ja hankkeen rakentamisen on maara alkaa 2025. Helen
korostaa, etta yhteisvaikutusten osalta tulee huomioida samanaikaisesti ajoittuvat
rakennusvaiheet Satamatunnelin kanssa. Helenin meriveden lammdontalteenoton
hankkeella ja Satamatunnelilla voi olla my6s merkittavia yhteensovittamisen tarpeita
littyen Helenin Satamatunnelin rakentamisen myo6ta poistuviin rakenteisiin ja
voimalaitostoiminnan ymparistblupaan. Tama edellyttaa tiiviin ja hyvan yhteistyon
jatkumista ja yhteensovittamisen merkitysta.

Helen nakee Satamatunnelihankkeen tarkeana ja pyrkii edesauttamaan hankkeen
toteutumista. Helen suhtautuu myonteisesti yhteistydssa haettaviin ratkaisuihin niiden
rakenteiden siirtojen ja muutosten osalta, kun Satamatunneli aiheuttaa vaikutuksia
Helenin energiantuotantoon liittyviin toimintoihin. Hankkeen edellyttamat muutokset
tarkoittavat todennakoisesti esim. Helenin dljyluolien osalta korvaavien sailididen
toteuttamista  Helenin  energiantuotantoalueella. = Kantakaupungin  alueella
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maankayttoratkaisuissa energiantuotannon edellyttamat tilatarpeet asettuvat usein
vastakkain muiden maankayttétavoitteiden kanssa. Helen korostaa, etta
energiatuotannolle on myés tulevaisuudessa varattava riittavasti alueita. Helen on
laatinut Salmisaaren energiantuotantoalueelleen alueenkayttésuunnitelman, jossa
esitetddn Helenin pitkdn aikavalin nadkemys alueen tilatarpeista. Monipuolinen,
hajautettu  energiantuotanto vaatii tilaa, jotta hiilineutraalin yhteiskunnan
[Ammontuotanto voidaan turvata. On ensiarvoisen tarkeaa, ettd hyddynnetaan
olemassa olevia rakenteita ja mahdollistetaan energiantuotanto ja sahkénsiirto
tarkeissd solmukohdissa. Tulevina vuosina hiilineutraalisuustavoitteet seka
[Ammontuotannon  sahkodistyminen tulee edellyttdmaan erittdin - merkittavia
investointeja, joiden toteutuminen mahdollisimman kustannustehokkaasti on niin
Helenin kuin Helsingin kaupungin ja asiakkaidemme etu.

Lisatietoja antaa Kristina Salomaa, maankayttdasiantuntija
Helen Oy

Helen Oy

Ilkka Ruutu
Kiinteist6johtaja
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Tervehdys!

Liitteend Helsingin luonnonsuojeluyhdistyksen ja Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piirin mielipide Lansisataman laajentamisen YVA-ohjelmasta (viite:
UUDELY/13199/2022).

Parhain terveisin,

Jarjestosihteeri (tavoitettavissa péddasiassa ma-ti ja to-pe)
Helsingin luonnonsuojeluyhdistys ry

Itdlahdenkatu 22B, 00210 Helsinki

helsy@sll.fi / 050 3011 633

Liity mukaan norppajengiin!
https://www.sll.fi/liity
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Mielipide Lansisataman laajentamisen YVA-ohjelmasta (viite: UUDELY/13199/2022)

Helsingin luonnonsuojeluyhdistys ja Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri ovat
tutustuneet hankkeen YVA-ohjelmaan. Olemme sen perusteella huolestuneita etenkin
seuraavien asioiden riittdvasta arvioinnista.

Satamatunnelin héirié6 Lapinlahden sairaala ymparistossa

Haluamme kiinnittda Lapinlahden entisen sairaalan puistossa ja sen ymparistossa
huomiota satamatunnelin ja sataman laajennuksen vaikutusten YVA-ohjelmassa esitettya
tarkempaan arviointiin. Arviointi tulee kohdistaa seka ihmisiin etta luontoon. Sen tulee
koskea satamatunnelin rakennusvaihetta ja likennetta tunnelin valmistuttua. Liikenteen
aiheuttaman melun ja ilmansaasteiden kasvua on arvioitava pitkalla aikaperspektiivilla.

Erityisesti tunnelin toteutusvaihtoehto A, jossa tunnelin suuaukko rakennettaisiin limarisen
talon pohjoispuolelle, uhkaa Lapinlahden sairaala-alueen valtakunnallisesti merkittavaa
rakennettua kulttuuriymparistoa (RKY). Lapinlahden sairaala-alueen puisto on suojeltu
my0s asemakaavassa.

Vaihtoehto A uhkaa Lapinlahden puiston lahella seka arvokasta kasvillisuuskohdetta
(Luontoselvityksen Kohde 1. Lapinlahden sairaalapuiston etelalaita liepeineen - arvokkaat
kasvillisuus- ja kasvistokohteet; 1,27 ha; arvoluokka | hyvin arvokas) etta liito-oravan
elinpiiria (papanahavainto 2022). Myds suojelullisesti arvokkaita lintulajeja seka lepakoita
on havaittu joko hankealueella tai aivan sen laheisyydessa.

Puisto on suosittu virkistysalue, jossa liikkuu ajoittain paljon ulkoilijoita. Se on muun
muassa uuden Jatkasaaren lahiluontoa, joka on tiiviisti rakennetun alueen asukkaille
tarkea. Arvioinnissa on selvitettava tarkemmin, miten moni siella liikkuu nyt ja
tulevaisuudessa. Melun torjunta on suunniteltava niin, etta puiston virkistysarvot sailyvat ja
siella voi rauhoittua. Melun vaikutus elaimiin kuten arvokkaaseen linnustoon on myos
syyta selvittaa. Arvioinnin tulee koskea niin ikaan tunnelin ja liikenteen

aiheuttamia ilmansaasteita.

Satamatunnelin suuaukon sijainti uhkaa puiston arvokasta kasvillisuutta, jota kasvaa myos
puiston etelaosan kalliokedoilla. Kedot ovat uhanalainen luontotyyppi. Kalliokedot ovat
viimeiset muistot Lapinlahden sairaalan puistoon kuuluneesta saaristoluonnosta, joka on
suurimmaksi osaksi jaanyt rakentamisen alle. Arvioinnissa on huomioitava naiden alueiden
suojelu mukulakirvelin kasvupaikkojen lisaksi.



Satamatunnelin tarkempaa vaikutusten arviota kannattaa kohdistaa myos
Seurasaarenselan etelaosiin seka Lapinlahden puiston Iansipuolella sijaitsevalle kapealle
vihrealle ranta-alueelle Morsiamen, Sulhasen ja Iso-Passin kohdalla. Tama ranta-alue on
niin ikaan vilkasta virkistysaluetta.

Ei enda muoviroskaa mereen louheen mukana

Tunnelien louhinnassa syntyvaa muoviroskaa on levinnyt merentaytoista vuosien ajan
Helsingin rannoille. Kukaan ei tieda, miten kauas ne Suomenlahdella ja muualla Itamerella
kulkeutuvat. Lopulta ne jauhautuvat mikromuoviksi. Siksi edellytdmme arviointia
satamatunnelin louhinnasta syntyvan louheen muoviroskien, siis sytytyslankojen ja
kuitubetonin, minimoimisesta seka toimista, joilla estetaan muoviroskia sisaltavan louheen
kayttdo satamahankkeen merentaytdissa. Arvioinnissa kannattaa kayttaa Helsingin
kaupungin, Infra ry:n ja Ymparistoministerion teettamaa selvitysta vesistotaytoista ja
muovista, joka julkaistiin tana vuonna (Vesistétaytot ja muovit benchmarkkausselvitys
9/2022).

Vedenalaisen luonnon parempi huomioiminen

Koska satama-altaassa tehtavien ruoppausten aiheuttaman veden samentumisen
vaikutusten arviointi jaa epaselvaksi, vaadimme tarkennusta siihen. Samoin vedenalaiseen
luontoon, kalat mukaan lukien, kohdistuvia vaikutuksia on syyta arvioida ohjelmassa
suunniteltua enemman Pihlajasaaren, Melkin, Lauttasaaren ja Seurasaarenselan vesilla.

Hankkeessa tullaan hyvin todennakoisesti myos kaivamaan ja ruoppaamaan pilaantuneita
maa-aineksia ja sedimentteja. Myoskaan sulfidimaiden esiintymista ei ole voitu sulkea
pois. Haitta-aineet on selvitettava ja niiden leviaminen ymparistoon estettava hankkeen
kaikissa vaiheissa.

Melu

Seka ympariston ettd asutuksen kannalta tavanomaisena mittarina kaytetyn
keskiarvomelun lisaksi tulee selvittaa maksimimelun taso ja esiintyminen. Lisaksi on
huomioitava rajaytyksista aiheutuvan melun impulssimaisuus.

Maa- ja kallioperé

YVA-ohjelmassa on sivuutettu tunnelin rakentamisen vaikutusten osalta louhittavan
kiviaineksen mahdolliset haitta-aineet.

Erityisesti on selvitettava kattavin tutkimuksin:

1. haitallisia kuten happamia suotovesia tuottavat kivilajit
2. kaivannaisjateasetuksen kriteerit, paikallisestikin kiven rikkipitoisuuden on oltava alle 0.1
% ja haponmuodostuspotentiaalin alle 3.
3. asbesti- ja kuituiset mineraalit, ks. GTK:n tutkimusraportti tr 127
(https://tupa.gtk.fi/julkaisu/tutkimusraportti/tr_127.pdf)
4. kvartsipolyn muodostuminen
5. pienhiukkasten ja hengitettavien hiukkasten muodostuminen
- hiukkasia tulee arvioida kaivostoiminnassa kaytettavilla menetelmilla kuten Minera-
ohjelman tyokaluilla
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6. haitallisten mineraalien vaikutukset vesi- ja ilmapaastoihin ja siten ymparistoon seka
ihmisten terveyteen
7. kallioperan koostumus kattavasti koko ottoalueelta ja -syvyydelta.

Luvat

On arvioitava, tarvitaanko tunnelin louhintahankkeelle ymparistdlupa ymparistonsuojelulain
27 §:n 2. momentin perusteella: 3) toimintaan, josta saattaa ymparistossa aiheutua eraista
naapuruussuhteista annetun lain (26/1920) 17 §:n 1 momentissa tarkoitettua kohtuutonta
rasitusta.

Lisaksi

Huomautamme virheellisesta satamatunnelin suuaukon paikasta kahdessa vaihtoehdossa.
Iso-Passin sijaan se on Morsian, mista kaupungin edustaja kertoi yleisotilaisuudessa.
Valitettavasti korjausta ei ole viela tehty ohjelman tekstiin.

Helsingissa 15.11.2022

Antti Halkka
puheenjohtaja, Helsingin luonnonsuojeluyhdistys ry

Emilia Pippola
jarjestosihteeri, Helsingin luonnonsuojeluyhdistys ry

Laura Rasanen
puheenjohtaja, Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri ry

Lauri Kajander
erityisasiantuntija, Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri ry

Lisatietoja:

Lauri Kajander, erityisasiantuntija, Suomen luonnonsuojeluliiton Uudenmaan piiri:
lauri.kajander@slI.fi, puh. 045 114 0088

Riitta Malve, hallituksen jasen, Helsingin luonnonsuojeluyhdistys: riittamalve@gmail.com,
puh. 050 5718 146
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Hei,

litdan oheen Helsingin Seudun Lintutieteellisen Yhdistyksen Tringa ry:n mielipiteen Helsingin Satama Oy:n Lansisataman kapasiteetin nostamiseen littyvan hankkeen YVA-ohjelmasta. Viite
UUDELY/13199/2022.

Ystavallisesti

Suojelusihteeri

Helsingin Seudun Lintutieteellinen Yhdistys Tringa ry
suojelusihteeri (AT)tringa.fi

www.tringa.fi

www . facebook.com/tringary/
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Annankatu 29 A 16
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suojelusihteeri@tringa.fi

Vastaanottaja:
Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
PL 36 00521 Helsinki

kirjaamo.uusimaa@ely-keskus.fi

Mielipide Helsingin Satama Oy:n Lansisataman kapasiteetin nostamiseen liittyvdn hankkeen YVA-
ohjelmasta (viite UUDELY/13199/2022)

Helsingin Seudun Lintutieteellinen Yhdistys — Helsingforstraktens Ornitologiska Férening Tringa ry:n (rek.nro
116.353, 3789 jdsentd loppuvuonna 2021) tarkoituksena on edistdd ja kehittdd lintuharrastusta, lintujen- ja
luonnonsuojelua sekd toimia alueensa lintuharrastajien ja tutkijoiden yhdyssiteend. Yhdistyksen toiminta-
alue on Helsinki ja sen ympdirist6 (entinen Uudenmaan maakunta sekd Sipoo entiselld Itd-Uudellamaalla).

Helsingin Seudun Lintutieteellinen Yhdistys Tringa ry on tutustunut nahtavilla olleeseen Lansisataman
kapasiteetin nostamiseen liittyvan hankkeen ymparistovaikutusten arviointiohjelmaan ja lausuu siita
mielipiteendan seuraavaa.

Yleista

Hankkeen tarkoituksena on laajentaa Lansisataman nykyistd laiturirakennetta, rakentaa uusi kenttdalue
eteldkarkeen ja yhdistdd Lansisatama satamatunnelin avulla Lansivdyladn. Laajentamisen tavoitteena on
Tallinnan ja Helsingin valisen  matkustajaliikenteen  keskittdminen Lansisatamaan Helsingin
kaupunginvaltuuston periaatepddtoksen mukaisesti. Nollavaihtoehtoa Iukuun ottamatta kaikissa
tarkasteltavissa vaihtoehdoissa (VE A, VE C, VE D) laivaliikenne Lansisatamaan lisddntyy huomattavasti, ja
my0Os auto- ja henkildliikenne satamaan kasvaa. Hankkeen vaikutukset hankealueen ldheisiin tarkeisiin
lintualueisiin tulee YVA-selostusta varten selvittda ja arvioida asianmukaisesti ja perusteellisesti.

Tarkeat lintualueet hankealueen ymparistossa

Ohjelmassa on padosin asianmukaisesti tunnistettu varsinaisten suojelualueiden ohella hankealueen
ymparistossa Helsingin edustalla sijaitsevat kansainvalisesti tarkeat IBA-alueet, kansallisesti tarkeat FINIBA-
alueet sekd maakunnallisesti tarkeat MAALI-alueet. Hankealueen eteldpuolisella sektorilla sijaitseva Espoon—
Helsingin matalikkojen IBA-alue (FI098) on yhdeksadstd pienemmastd osa-alueesta koostuva kokonaisuus,
joka on erittdin tarkea levahdys- ja talvehtimisalue voimakkaasti taantuneelle, globaalisti vaarantuneelle (VU)
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allille. Syys- ja talvikaudella IBA-alueella tavataan sdannollisesti yli 10 000 alliyksilon keraantymia, ja
huippuvuosina on paasty yli 25 000 yksilon kerdantymiin (Ellermaa 2018a). Etenkin kaikki merenpohjaan
kohdistuva maankdytté tulee ohjata pois IBA-alueen osa-alueilta naiden tarkeiden levahdys- ja
talvehtimisalueiden suojelemiseksi.

FINIBA- ja MAALIl-aluerajauksista hankealuetta lahimmaksi sijoittuvat yhtdaltd eraat Helsingin edustan
luotojen FINIBA-alueen ja Espoon—Helsingin rajaseudun sisdsaariston MAALI-alueen luodot ja Ourien MAALI-
alueen luodot. Kahden ensin mainitun osittain paallekkdisen aluerajauksen luodot ovat edustavaa
saaristolinnuston pesimaaluetta etenkin naurulokille (VU), erittdin uhanalaiselle selkalokille (EN), kala- ja
lapintiiralle (molemmat elinvoimaisia, LC) sekd meriharakalle (LC, globaalisti NT). Ourien MAALIl-alue
puolestaan on melko laajalle matalikolle sijoittuva lahekkaisten lintuluotojen rykelma, joka on tarkea paitsi
ruokailu- ja levahdysalueena, myos pesimaalueena erityisesti karikukolle (EN), selkalokille (EN) seka
luotokirviselle (LC) (Ellermaa 2018b).

Muita hankealueen ja hankkeen vaikutusalueen ymparistéon sijoittuvia MAALl-alueita ovat itdpuolella
Suomenlinnan luotojen ja Harakan MAALI-alue seka eteldakaakossa Kuivasaaren saaristoalueen MAALI-alue.
Naista jalkimmainen on erittdin merkittdva saaristoalue ja saaristolintujen pesimaalueena erinomainen
(Ellermaa 2018b). Pesimaalueena se on edustava mm. karikukolle (EN), selkalokille (EN), haahkalle (EN),
pilkkasiivelle (VU) seka riskilalle (VU). Suomenlinnan luotojen — Harakan MAALI-alue taas on Uudenmaan
edustavin pesimaalue selkdlokille (EN), valkoposkihanhelle (LC), meriharakalle (LC) seka kalalokille (LC).
Mainituista lajeista valkoposkihanhi on lintudirektiivin liitteessa | tarkoitettu laji.

Naille tarkeille lintualueille kohdistuvat hankkeesta aiheutuvat vaikutukset ja yhteisvaikutukset tulee arvioida
perusteellisesti ja asianmukaisesti ajankohtaisiin  linnustoselvityksiin ja pidemman aikavalin
havaintoaineistoon perustuen. Niin ikddn kauempana hankealueesta sijaitsevaan Laajalahden—
Vanhankaupunginlahden—Viikin IBA-alueeseen kohdistuvat vaikutukset tulee arvioida samaan tapaan.

Helsingissa 15.11.2022
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Jatkasaaren ja Ruoholahden kaupunginosien asukasyhdistys Jatkasaari-seura ry. esittdaa kunnioittaen, etta Lansisataman kapasiteetin kasvattamista ja satamatunnelia koskevassa ymparistovaikutusten
arvioinnissa otettaisiin selvityksen kohteeksi seuraavat ymparistovaikutukset:

Satamatunneli

Satamatunnelin tavoitteena on ratkaista Ldnsisataman kasvavan liikenteen aiheuttamat liikenneruuhkat, jotka ovat haitanneet etenkin Jatkdsaaren ja Ruoholahden liikennettd katuverkon valityskyvyn
puutteellisen ennakoinnin vuoksi. Samanaikaisesti Satamatunnelin suunnittelun kanssa tutkitaan kuitenkin Lansivdylan osayleiskaavan yhteydessa nopeusrajoitusten laskemista Lansivaylan ympariston
kaavoituksen muuttamiseksi.

Jatkdsaari-seura edellyttad, ettd samaa virhetta satamaliikenteen tulo- ja purkuvaylien vélityskyvyn suhteen ei toisteta Satamatunnelin ja Lansivdyldn osayleiskaavan kanssa. Lansivdylan osayleiskaavan eri
liikennejarjestelyjen vaikutukset Lansivayldn liikenteen vélityskykyyn ja sujuvuuteen etenkin Lansisataman ruuhkahuippujen osalta on selvitettdva huolellisesti eri satamaliikenteen kasvuskenaariot
huomioon ottaen.

Jatkdsaari-seura katsoo, ettd suunnittelun tavoitteena tulee olla Lansivaylan vélityskyvyn sdilyttdminen liikenteen sujuvuuden takaamiseksi, muutoin satamaruuhkien liikennevaikutus siirtyy vain
kauemmas Lansivaylalle.

Lansisataman laajennus

Lansisataman laiturialueen laajennus vaikuttaa etenkin Ahdinaltaaseen (ei Ahvenaltaaseen, kuten ohjelmassa virheellisesti mainitaan) suunniteltavan uimarannan ymparistoon, silla laituripaikka U8 tulee
sijaitsemaan aivan uimarannan vieressa Ahdinaltaan puolella, ja laajennus ulottuu myos talle puolelle.

Uimarannalla on paikallisesti suuri merkitys, silld se on toistaiseksi ainoa Etela-Helsinkiin suunniteltu virallinen yleinen uimaranta, lahimmat yleiset uimarannat ovat Hietaranta Hietaniemessa ja
Merikylpylanpuiston ranta Lauttasaaressa. Lisaksi uimarannan laheisyyteen on suunniteltu myds esim. kaupallista meriuimalaa.

Jatkasaari-seura edellyttaa, ettd sataman laajennusten ymparistovaikutusten arvioinnissa tulee selvittaa taysimaardisesti Ahdinaltaan laituripaikan sijainnin vaikutukset uimarannan ja meriuimalan
turvallisuuteen niiden kayttdjien nakokulmasta, esimerkiksi alueen ilman- ja vedenlaatuun, meluun seka altaan virtauksiin ja aallokkoisuuteen.
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UUDELY/13199/2022

LAPINLAHDEN LAHDE OY:N JA OSUUSKUNTA LAPINLAHDEN TILAJAKAMON LAUSUNTO LANSISATAMAN
KAPASITEETIN NOSTAMISEN YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIOHJELMAAN

15.11.2022

Tama on Lapinlahden Ldhde Oy:n ja Osuuskunta Lapinlahden Tilajakamon lausunto Lansisataman kapasiteetin
nostamisen ymparistovaikutusten arviointiohjelmaan. Lapinlahden Ldhde Oy ja Osuuskunta Lapinlahden Tilajakamo
ovat Lapinlahden entisessa psykiatrisessa sairaalassa sijaitsevan taiteiden, kulttuurin ja mielen hyvinvoinnin keskuksen
vuokraus- ja yllapitotoiminnasta vastaavat pdaaoperaattorit.

Kriittinen suhtautuminen hankkeeseen

Suhtaudumme Iahtdkohtaisesti myonteisesti Helsingin Eteldsataman alueen ja ydinkeskustan muiden ranta-alueiden
kehittdmiseen nykyista viihtyisammiksi. Tunnistamme etenkin Eteldrannan, Katajanokan ja Pohjoisrannan ranta-
alueissa paljon kehittdmispotentiaalia. Kaiken kaikkiaan Helsingin merellinen strategia on hyva. Sen sijaan
suhtaudumme hyvin kielteisesti suunnitelmiin laajentaa jo valmiiksi hyvin ruuhkaista ja ahdasta Lansisatamaa seka
rakentaa Satamatunneli Lansisatamasta Lansivaylalle. Pidammekin tdman kehitysohjelman pohjalla olevaa poliittista
paatosta Helsinki-Tallinna-satamatoimintojen keskittdmisesta Lansisatamaan erittdin epaonnistuneena. Siksi
esitimme, etta Lansisataman laajennuksen ja Satamatunnelin rakentamisen hankkeet jatetadn toteuttamatta ja sen
sijaan Helsingin satamien uudelleenjarjestely toteutetaan keskittamalla liilkennetta Vuosaaren satamaan.

Ympéristokriisien pahentuessa ja sodan riehuessa Euroopassa on paikallaan ja tervetta ylipaataan kyseenalaistaa
tdman koko hankkeen ldhtokohdat. Ovatko esimerkiksi hankkeen yhteydessa esitetyt arviot tulevista Lansisataman
matkustajamaarista viela realistisia, vaikka ajautuisimme pidempiaikaiseen talousmyllerrykseen ja vaikka joutuisimme
radikaalistikin muokkaamaan Helsingin lilkennejarjestelmaa osana ymparistokriisien mitigointi- ja adaptaatiotoimia?
YVA-ohjelmaselostuksen sivuilla 48-49 todetaan, etta “hankkeen ympdristévaikutukset on selvitettévé lain mukaisessa
arviointimenettelyssd hankesuunnittelun mahdollisimman varhaisessa vaiheessa vaihtoehtojen ollessa vield avoinna.
Viranomainen ei saa myéntdd lupaa hankkeen toteuttamiseen tai tehdd muuta siihen rinnastettavaa pddtéstd ennen
arvioinnin pddttymistd”. Toivommekin, ettd tdma YVA-prosessi onnistutaan viemaan lapi mahdollisimman
objektiivisesti ja riippumattomasti seka vailla poliittista, taloudellista tai kohtuutonta aikataulullista painostusta.
Taman hankkeen lopputulema ei siis saa olla ennalta paatetty, vaan YVA-prosessin lopputuloksen pitda pystya
perustelluista syista vaikuttamaan siihen — jopa estamalla koko hankkeen.

Hankkeen etenemisen aikataulu ja suhde muihin hankkeisiin

Kaiken kaikkiaan on hyvin ongelmallista, miten nopeasti tata Lansisataman laajennusta ja Satamatunnelin
rakentamista ajetaan esimerkiksi suhteessa Lansivaylan ympaéristén osayleiskaavatyohon. Meille on jopa vahvistettu,
ettd naitd hankkeita ajetaan eritahtisesti. Kuitenkin timan YVA-ohjelman selostuksen sivulla 8 todetaan seuraavaa:
“Lénsivdyldn ympdristén osayleiskaava tulee selkeyttdmddn ja ajantasaistamaan alueen yleiskaavatilanteen.
Osayleiskaavatyén yleisend tavoitteena on vihentdd vdyldmdisen liikkenneympdriston haittavaikutuksia asutukselle
sekd tutkia Lénsivdyldn varren kaupunkirakenteen kehittémismahdollisuuksia Lauttasaaressa ja Salmisaaressa”. Lisaksi
samalla sivulla 8 todetaan, etta “Helsingin Sataman toimesta rakennettavan satamatunnelin suunnitteluratkaisut ovat
keskeisié Salmisaaren maankdytén kehittdmismahdollisuuksien kannalta”. Nain kauaskantoiset ja kaupunkikuvaan,
kaupunkiymparist6on, kaupunkikulttuuriin, liikennejarjestelmaan ja alueiden viihtyisyyteen, turvallisuuteen ja
terveyteen vuosikymmeniksi, ellei vuosisadoiksi, vaikuttavat ja toisiinsa limittyvat hankkeet tulisi luonnollisesti
suunnitella osana samaa kokonaisuutta ja samanaikaisesti. Nyt heraa suuri huoli, ettd suurella kiireella ja kovan
poliittisen ja taloudellisen paineen alla ajettavat Lansisataman laajennus ja Satamatunnelin rakentaminen uhkaavat
lukita merkittavan osan eteldisen ja lantisen Helsingin kaupunkirakennetta ja liikenneratkaisuja haitalliseen ja



epdsuotuisaan polkuriippuvuuteen. Tassa polkuriippuvuudessa keskeisinta roolia ndyttelee Lansivadylan sailyminen
suuren este-, ilmansaaste- ja meluvaikutuksen moottoritiend, joka estda Lansivaylan ymparistdn kehittdmisen
viihtyisammaksi Ruoholahden, Salmisaaren, Lapinlahden ja Lauttasaaren alueilla. Taman ei voi ndhda palvelevan
Helsingin eika helsinkildisten, saati Helsingin Idhiluonnon etuja. Toivomme teidan tutustuvan myos Lapinlahti-yhteison
kannanottoon Lansivaylan ympariston skenaarioesityksiin 17.10.2022: https://lapinlahdenlahde.fi/2022/10/lapinlahti-
yhteison-kannanotto-lansivaylan-ympariston-skenaarioesityksiin-17-10-2022/

Aikajdnteitd tarkasteltaessa on syyta sdilyttda maltti taman kokoluokan hankkeita, kuten Helsingin Eteldasataman ja
ydinkeskustan eldvoittamista, satamatoimintojen uudelleenjarjestelya ja Lansivaylan ymparistéd seka Helsingin koko
liikennejarjestelmaa, kehitettdessa. Vaikka poliittisella johdolla olisikin kiire saada Eteldsatama vapaaksi
satamatoiminnoista vuoteen 2030 mennessa ja vaikka laivanvarustamoiden taloudelliset intressit ajaisivatkin
Lansisataman voimakasta laajennusta ja Satamatunnelin rakentamista, tulee kaikessa suunnittelutydssa huomioida,
etta lopulta eniten nama vaikuttavat Helsingin nykyisiin ja tuleviin asukkaisiin ja luontoon ja nama vaikutukset
kohdistuvat vahintddn vuosikymmenten mittaisille ajanjaksoille. Siksi holistisempi systeeminen lahestyminen on ainoa
moraalisesti perusteltu etenemistapa, ei hankkeiden eritahtinen osaoptimointi. Ja koska Helsingin tavaraliikenteen
satamien laajennustoimet palvelevat ennen kaikkea kansainvalisen kaupankdynnin ja Suomen kansantalouden etuja,
olisi vain oikein ja kohtuullista, ettd Euroopan Unioni ja Suomen valtio kantaisivat valtaosan tallaisten hankkeiden
kustannuksista.

Osallisuus

Toivomme, ettd YVA-prosessi etenee jatkossa osallistavammassa hengessa. Lapinlahti-yhteiso ei ole ollut milladn
tavalla edustettuna 26.9.2022 jarjestetyssa keskustelu- ja tiedotustilaisuudessa sidosryhmille tai hankkeen
seurantaryhmaéssa, vaikka Helsingin Sataman suunnalta meille oli lupailtu osallistavaa otetta jo kevaalla 2022.
Hankkeen osallisuuspuolta tulee siis kehittda jatkossa niin, etta kaikki hankkeen kannalta olennaiset sidosryhmat —
my®ds mahdollisesti epdmieluisina pidetyt — osallistetaan prosessiin aidosti eikd vain ndenndisesti. Tdhan voi hakea
positiivista esimerkkiad esimerkiksi siitd osallistamistydstd, jota Helsingin kaupungin kaupunkiymparistétoimiala on
tehnyt Lansivdylan osayleiskaavan suunnittelutyohon liittyen.

Satamatoimintojen keskittaminen Vuosaareen Liansisataman sijaan

Mité tulee tdhan YVA-ohjelmaan, kannatamme esitetyista vaihtoehdoista vaihtoehtoa 0 (VE 0), silla muutoksella, etta
Lansisataman sijaan tavara- ja jopa matkustajaliikennetta keskitettaisiin Vuosaaren satamaan. Vuosaaren satama on jo
valmiiksi rakennettu palvelemaan nykyaikaisen kauppamerenkulun tarpeita, aivan sen kupeessa ei ole merkittavissa
maarin hairiintyvaa asutusta tai kaupunkikulttuuria ja sinne on erinomaiset raskaan liikenteen kulkuyhteydet Keha Ill:n
muodossa. Jos samassa yhteydessad, kun satamatoimintoja keskitettaisiin Vuosaareen, satama-alueelle jatkettaisiin
raide- ja linja-autoyhteyksid muualta Ita-Helsingista, olisi tdma omiaan merkittavasti lisédmaan itdisen Helsingin
elinvoimaa, mika lienee linjassa my6s Helsingin yleisten kaupunkikehitystavoitteiden kanssa. Vuosaari-skenaarion
tapauksessa tulisi toki estda haittavaikutukset Uutelan ja laheisten merialueiden luonnolle.

YVA-ohjelmaselostuksen sivulla 66 listatut valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet toteutuisivat ndhddaksemme
Vuosaaren-ratkaisussa huomattavasti Lansisataman-ratkaisua paremmin. Lisdksi, kuten samaisella sivulla 66 on
kuvattu, osana Uudenmaan maakuntakaavaa tavoitellaan Lansivaylan muuttamista nykyista kaupunkimaisemmaksi
liilkenneymparistoksi. Vuosaaren-ratkaisu mahdollistaisi timéan, mutta jos Lansivayla lukitaan huomattavan vilkkaaksi
raskaan liikenteen moottoritieksi, ndyttaa tama hyvin vaikealta, ellei mahdottomalta.
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Hankkeen suhde Helsingin ilmastotavoitteisiin

Jotta Helsinki saavuttaisi iimastotavoitteensa, on yksi merkittdvista vaadittavista toimista lilkkennejarjestelmamme
muuttaminen huomattavasti nykyista kestavammaksi. Tama tarkoittaa ennen kaikkea yksityisautoilun huomattavaa
vahentamista. Siksi onkin mielestimme kasittamatonta, ettd tdssa vaiheessa YVA-prosessia tehdyt
liikennemadaraprojektiot perustuvat Helsingin nykyisiin kulkutapaosuuksiin. Ndin ollen Lansisataman kehittdmisen
yhteydessa autoliikenteen voimakas kasvu otetaan ikdan kuin annettuna. Jos Suomessa ollaan kansallisella ja
paikallisella tasolla tosissaan ilmasto-, ymparisto- ja luontotavoitteiden kanssa, tulisi myds tassa YVA-menettelyssa olla
ainakin yhtena liikenneskenaariona autoliikenteen voimakas vaheneminen. Talldin myds Satamatunnelin oletettu
tarve voi asettua uuteen valoon.

Satamatunnelin linjaukset

YVA-ohjelman yhteydessa esitetyistda Satamatunnelin linjausvaihtoehdoista tulemme tiukasti vastustamaan
vahintdankin niita linjauksia, joissa tunnelin kaukalo- tai betonitunnelirakenteita tulee aivan Lapinlahden
sairaalapuiston viereen niin, etta Satamatunnelin rakentamisen ja kdyton aikaisilta hairidilta ja vaurioilta alueen
luonnolle ja virkistysarvoille ei voida valttya. Lapinlahden sairaalapuiston eteldreunan arvokas kasvikohde ei
todennadkoisesti kesta vieressaan kulkevia tunnelirakenteita. Kaikkein herkimpia ja vaarantuneimpia luontoarvoja
Lapinlahdessa ovat mukulakirvelin, kirvelilattakoin, liito-oravien, lepakkojen, meriharakoiden ja laguuniluontotyyppien
esiintymat.

Erityisen huolestuttavalta kuulostaa tama ote YVA-ohjelmaselostuksen sivulta 4: “Kalliotunneliin menevd ja tunnelista
tuleva liikenne kulkee betonisessa ylhddlté kattamattomassa kaukalossa, jonka pituus vaihtelee Ldnsivéyldn pédssd
vdlillé 110-213 metrid vaihtoehdosta riippuen. Alustavien suunnitelmien mukaan Satamatunnelin liittyminen
Lénsivdylddn vaatii osassa vaihtoehtoja Lapinlahden rannassa kulkevan virkistysreitin véhdistd siirtoa. Siirto saattaa
edellyttdd vdhdistd ruoppausta ja louhetdyttéd ranta-alueella”. Lisdksi sivulla 41 todetaan, ettd “kaikki avokaukalo- ja
betonitunneliosuudet on suunniteltu rakennettavaksi pddltd avattavina”. Tallaiset rakenneratkaisut eivat voi olla
vaikuttamatta maanpaallisten alueiden luonto- ja virkistysarvoihin.

Etenkin limarisen-talon taakse vedetyt tunnelilinjaukset vaikuttavat taysin toteuttamiskelvottomilta ottaen huomioon
vaikutusalueen huomattavat kulttuurihistorialliset, luonto- ja virkistysarvot. Tallainen tunnelilinjaus saattaisi myos
synnyttda vahintdan rakentamisajaksi huomattavan estevaikutuksen liikkumiselle Ruoholahdesta Lapinlahden
suuntaan. Tama niin sanottu Itdmerensolan kulkureitti on erityisen tarkea lukuisille alueen ty6ssakayville,
virkistaytyijille ja erilaisiin terapia-, ryhma- ja tapahtumatoimintoihin Lapinlahdessa osallistuville marginalisoiduille tai
marginalisoitumisen riskissa oleville ihmisryhmille. Tata tunnelin suuaukkolinjausta ei pitdisi mielestamme siis edes
kayttda vertailussa suhteessa muihin suuaukkolinjauksiin vain siksi, ettd ne saataisiin ndyttdmaan arvioinnissa
paremmilta (niin sanottu ankkuriefekti). Esitetyista suuaukkovaihtoehdoista vain VE D vaikuttaakin edes pitkin
hampain hyvaksyttavalta. Siina olisi myos vahiten louhintatarvetta. Satamatunnelin suuaukon osalta vaihtoehdot C ja
D ovat hyvaksyttavissa, jos tunnelirakenteet eivat vaaranna Lapinlahden puistoa tai Lapinlahtea ympardivia ranta-
alueita. YVA-ohjelmaselostuksen sivulla 151 esitetyt Lapinlahden sairaalapuiston hoitamisen ja suojelun periaatteet
eivat ndhddaksemme edes mahdollista Satamatunnelin linjauksia VE A ja VE C ainakaan nyt esitetyissa muodoissa.
Parasta olisi, etta tunneli vietaisiin pitkalle lanteen, jopa Espooseen asti, jos se on ylipaataan pakollista rakentaa.
Lapinlahden sairaalapuisto on jo nykyiselldadnkin vain noin kolmasosa alkuperaisesta eika sille ndin ollen saisi asettaa
enaa lainkaan lisdpainetta, ottaen huomioon alueen kulttuurihistorialliset, luonnolliset ja virkistykselliset arvot.

Huomiot YVA-prosessiin

Taman hankkeen ymparistdvaikutusten arvioinnin toteuttamisessa ja tassd apuna kaytettdvissa aineistoissa
kiinnittaisimme edella kuvatun lisdaksi huomiota erityisesti seuraaviin seikkoihin:



e  Myos Lapinlahden alueelta |6ytyy suosittu, joskin epavirallinen, uimaranta Lapinlahden sairaalapuiston
lansireunasta.

e YVA-ohjelmaselostuksen sivun 113 lintuhavaintoihin on tarkeaa lisata silmallapidettdava meriharakka, jota
my0s esiintyy Lapinlahden sairaalapuistossa.

e Kulttuurihistoriallisesti Lansisataman laajennus ja Satamatunneli uhkaavat nimenomaan Lapinlahden
sairaalapuistoa, eivat esimerkiksi Suomenlinnan kansallismaisemaa, ja siksi Lapinlahdelle tulisikin antaa
erityinen painoarvo YVA-ohjelmassa.

e Lansisataman laajennuksen ja Satamatunnelin rakentamisen vaikutuksia kasvillisuuteen ja eldimisto6n tulisi
arvioida myos hankealueen ulkopuolella ainakin niilla alueilla, joissa hankealueen laheisyydessa on
merkittavia kasvillisuuden tai eldimiston esiintymid. Esimerkiksi Lapinlahden sairaalapuisto on tallainen alue.

e Lansisataman laajennuksen ja Satamatunnelin rakentamisen vaikutuksia linja-autoliikenteen, kdvelyn ja
pyordilyn yhteyksiin tulisi tarkastella paikallisesti Ruoholahden-Jatkdsaaren alueen lisdksi myos Salmisaaren-
Lapinlahden alueella, silld Satamatunneli vaikuttaa erityisesti taalla.

e Satamatunnelin rakentamisen vaikutukset maisemaan, kaupunkikuvaan ja kulttuuriymparistoon tulee
arvioida tarkasti tunnelin kaukalorakenteiden ja betonitunneliosuuksien osalta tunnelin molemmissa paissa
koko naiden rakenteiden ja niiden vaikutusalueiden matkalta, seka rakentamisen etta kdyton aikana.

e Arvioitaessa hankkeen vaikutuksia ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen seké elinkeinoihin ja
aineelliseen omaisuuteen ehdotamme, ettd samalla arvioidaan myods hankkeen mielenterveysvaikutuksia.
Tassd on yksi katsaus tdhan soveltuviin tydkaluihin: https://www.mdpi.com/1660-4601/19/21/13985

e Hankkeen riskeja arvioitaessa olisi syyta selvittda ainakin se, miten Lapinlahden suojeltujen
sairaalarakennusten herkka ja huonokuntoinen talotekniikka — erityisesti vesi-, lamp6- ja viemariputket —
kestavat mahdolliset Satamatunnelin louhinnan aiheuttamat tarindvaikutukset.

Lisdtiedot

Lisdtietoja antaa Lapinlahden Ldhde Oy:n toimitusjohtaja Ville Pellinen (ville.pellinen@Iapinlahdenlahde.fi,
0406656605).

Helsingissa 15.11.2022,

Ville Pellinen, toimitusjohtaja, Lapinlahden Ldhde Oy

Kimmo Lehtonen, puheenjohtaja, Osuuskunta Lapinlahden Tilajakamo


https://www.mdpi.com/1660-4601/19/21/13985
mailto:ville.pellinen@lapinlahdenlahde.fi
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Osallistuttuani myos yleisotilaisuuteen 2.11.2022 esitan mielipiteenani seuraavaa:

Vield 1960-luvulla raskas tavaraliikenne Helsingin satamissa hoidettiin paaasiallisesti junilla. Rataverkko ulottui Katajananokalta Kauppatorin reunaa pitkin Eteldasatamaan ja sieltd edelleen osittain
tunnelissa ja eri tasossa Lansisatamaan. Taaltd oli yhteys nykyista kevyen liikenteen baanaa pitkin paarataan. Myds kuorma- ja pakettiautot kuljettivat laivojen lastia eri reitteja. Mydhemmin varsinainen
tavaraliikenne siirrettiin Vuosaareen. Kuitenkin autolautat ovat senkin jalkeen kuljettaneet henkil6autojen ohella rekkoja. Ne ovat usein ruuhkauttaneet Lansisataman Tyynenmerenkatua seka presidentin
linnan edustaa Katajanokalta ja Eteldsatamasta.

Helsingissa on ollut vireilld tunnelisuunnitelmia myos satamaliikenteen kokonaistarpeeseen, mutta ne eivat ole saaneet riittavaa kannatusta. Nyt on tarkoitus keskittaa Viron lauttaliikenne Lansisatamaan
ja Ruotsin lauttaliikenne Katajanokalle. Eteldsataman alue vapautuu muuhun kayttoon. Tyynenmerenkadun ruuhka on tarkoitus purkaa rakentamalla Lansisatamasta tunneli Lansivaylalle.

Hankkeen negatiivinen seuraus on, etta Lansisataman raskas liikenne ohjataan kokonaisuudessaan Lansivayldlle ja kulkemaan Lauttasaaren kautta. Vaarana on myos se, ettd ainakin osa tunnelin
louhintajatteestd kulkeutuu samaa reittid. Yhtaikaisesti on vireilld Lansivaylan osayleiskaava ja Koivusaaren asemakaava.

Lauttasaariseuran kaupunkiymparistoty6ryhman jasen Valtiosaantooikeuden dosentti Aikoinaan (1960-luvulla) aputullaaja ja tavaranmerkitsija Lansisatamassa seka sen jalkeen vuosia myos
ulkoasiainhallinnon eri tehtavissa Merikasarmissa
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MIELIPIDE LANSISATAMAN LAAJENTAMISTA JA SATAMATUNNELIA KOSKEVASTA
YVA-OHJELMASTA

Hankkeen kuvaus

Satamaliikenteen lisdaminen ja sataman kenttaalueen laajentaminen Jatkasaaressa ovat
seka kaupungin asukasluvun tavoitteiden, etta keskustan ja koko niemen ympariston,
asumisen laatutavoitteiden ja liikenneverkon kannalta huonoja ratkaisuja vaarantaen
Jatkasaaren ja keskustan laadukkaan kehittamisen. Keskustan satamaratkaisuille on
etsittdva uusia lahtokohtia. Arviointiselostus jatkaa sataman tiedottamisen pitkaa ja
harhaan johtavaa linjaa, kun sataman maarittely matkustajalikennesatamaksi katkee
ymparistollisesti suurimman haitan, valtavan tavaraliikenteen lisayksen vaikutuksineen.
Liikenteen toimivuus ja sen ymparistohaitat eivat helpotu tunneliratkaisulla. Hankkeen
vaihtoehdot ovat kaikki Jatkasaaren osalta huonoja, koska liikenne ei nykyisellakaan
volyymilla enaa sovi keskustan asuntoalueille.

Sataman ja hankkeen ongelmat

Maankaytto- ja rakennuslaki edellyttaa, etta kaavoitus tapahtuu kunnan, eika osakeyhtion
toimesta. Kun satamien kaavoitustavoitteet lahtevat varustamoiden tarpeista, ei
asukkaiden etu toteudu. Puutteelliset tiedot tavaraliikenteen maarista, vaarallisten aineiden
kuljetuksista ja liikenneriskeista aiheuttavat vaaraa asukkaille. Kun ainakin kaksi rekkaa on
viime vuosina kaatunut Lansilinkin-Porkkalankadun liittyman alueella, tulisi vastaava
onnettomuus tunnelissa aiheuttamaan suuren vaaratilanteen ja tukkisi paayhteyden
keskustasta lanteen pitkaksi aikaa. Tama ruuhkauttaisi Lauttasaarentien ja
Mechelininkadun ja tukkisi mahdollisen uuden kaupunkibulevardin. Viimemainittu olisi
rekkojen takia myos jatkuvan ymparistohaitan kohde. Tunnelin rakentaminen pilaa
kulttuuriymparistoa ja puistoa rakennusaikana ja pysyvasti aiheuttaen yha pahemman
melun seka meren virkistysalueelle, etta Lauttasaareen ja Espooseen.

Satamaliikenteen jatkuva ylikuormitus Lansivaylalle aiheuttaisi lantisen paasuunnan
tukkeutumisen ja vaylan suuren lisakulutuksen.

Ehdotus

Tavaraliikenne mahtuu Vuosaareen ja vaylat sallivat riittavan suurien alusten kulun.
Laivojen sopeuttaminen uuteen liikenneymparistoon kuuluu varustamoille ja voidaan
toteuttaa kohtuullisessa ajassa ilman suuria mantereen puolella tehtavia
likenneinvestointeja. Ympariston kuormitus voidaan pitaa kohtuullisena, kun kaytetaan
Vuosaaren jo toteutettua infraa. Tavaraliikenne tulee erottaa matkustajaliikenteesta
siirtdmalla rekat Vuosaareen, henkildautojen maaraa keskustassa voi vahentaa
laivaliikenteen osalta ja lisata keskustan satamien joukkoliikennepalveluja.

Matkustajasatamien suunnittelun lahtokohdat keskustassa tulee tarkistaa asumisen ja
kaupunkiliikenteen tavoitteiden mukaan. Ihanteellista my6s matkailun kannalta olisi, etta
matkustajien enemmisto kayttaisi keskustan joukkoliikennetta ja vain keskustaan tuleva
henkildautoliikenne tulisi keskustan satamiin. Muu satamien autoliikenne kulkisi Vuosaaren



kautta. Vuosaaren massatavaraliikenne ei kuulu valttamatta Helsingin kaupungin alueelle,
vaan Etela-Suomen muut satamat voivat valittdad osan suuresta tavaraliikenteesta. Tama
olisi kaupungillekin taloudellisempi ratkaisu kuin uudet ja kalliit tunnelit ja vaylat. Seka
Etela- etta Lansisatama toimisivat, kun raskas likennekuorma poistuu.

Helsingissa
13.11.2022
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ELY-keskukselle
Lauttasaari-Seuran mielipide Linsisataman laajentamista koskevasta ymparistovaikutusten arviointiohjelmasta
viite: UUDELY/13199/2022

Helsingin Sataman hanke Lansisataman laajentamiseksi vaikuttaa Lauttasaareen ja sen asukkaisiin merkittavasti. Tasta syystd Lauttasaari-Seuran kaupunkiymparistotyéryhma lausuu asiasta Seuran
mielipiteend seuraavaa:

Tallinnan liikenteen keskittaminen Lansisatamaan lisaa liikennetta Lansivaylalla. Satamatunnelin rakentaminen saattaa johtaa liikenteen lisdantymiseen entisestaan. Tunnelilouheen kuljetukset tuovat
Lansivaylalle vuosien ajaksi lisaa raskaiden ajoneuvojen liikennetta.

Valittavasta tunnelin rajausvaihtoehdosta riippuen Lauttasaaren ldheisyydessa olevalle merialueelle aiheutuu erilaisia vaikutuksia muun muassa veden samentumista ja muutoksia eliolajistossa.

Sataman laajentaminen meritdyt6in satama-alueen eteldosassa on hyvin ldhelld Lauttasaarta. Erityisen tarkeitd kohteita vaikutusten arvioinnissa ovat Vattuniemen karjen luontokohteet ja
virkistysalueet seka Lauttasaaren itdrannalla olevien venekerhojen toimintaedellytykset.

Lausunnolla oleva YVA-ohjelma on laaja, mutta seuran mielesta siind on merkittavid puutteita Lauttasaareen luontoon ja saaren asukkaisiin liittyvien vaikutusten arvioinnin osalta. Esitdmme, etta
arviointiohjelmaan sisallytetddn myos:

e Seka tunnelin etta laajennuksen vaikutusten arviointi tulee kohdistaa seka ihmisiin ettd luontoon. Sen tulee koskea rakennusvaihetta ja tie- ja meriliikennetta tunnelin ja laajennuksen
valmistuttua. Liikenteen aiheuttaman melun ja ilmansaasteiden kasvua on arvioitava pitkalld aikaperspektiivilla.

e Lansivaylalle suuntautuvan liikenteen maard, mukaan lukien myos tyoaikaisen liikenteen maarg, tulee selvittaa tehtya tarkemmin, myos lilkkennepaastojen ja melun vaikutukset asukkaiden
terveyteen ja viihtyvyyteen tulee arvioida.

e Tulee selvittda, onko satamatunnelin suuaukon sijoittumisella maisemavaikutuksia Lauttasaareen. Aineistosta mielestdmme puuttuu maininta tarkedsta Kotkavuoren alueesta.

e Tunnelivaihtoehtojen valinnan kannalta oleellista on samanaikaisesti vireilld oleva Helsingin kaupungin Lansivdylan varren osayleiskaavan valmistelu, johon esitetdan useita vaihtoehtoja
kerrosalan ja rakentamisalueiden suhteen. Tietyt vaihtoehdot tarkoittaisivat merkittavid meritayttoja. Seuran mielesta ndiden hankkeiden yhteisvaikutuksia ja mahdollisia keskinaisia
riippuvuuksia tulee selvittdd jo tassa YVA-ohjelmassa, erityisesti mahdollisten meritdyttdjen vaikutukset koilliseen Lauttasaaren on tunnistettava ja estettdva.

e Vattuniemen eteldkarki on saarelaisten ja laajemminkin helsinkildisten virkistysalue. Ldhes koko saaren ympari menee rantareitti. Alue sindllaan on tarked, eika vain siten, ettad sielld olisi
yksittdisia maiseman, luonnon tai kulttuuriympariston arvokohteita kuten aineistossa annetaan ymmartaa (ks kuva 5-2 ja kuva 5-45). Alueen merkittavyys tulee kuvata suunniteltua
monipuolisemmin.

e Sataman laajentamiseksi tehtavat meritaytot aiheuttavat melua ja polya. Niiden vaikutukset etenkin Lauttasaaren itdisten osien asukkaisiin tulee selvittaa. Pélyn ja veden samentumisen
vaikutukset veneilyyn tulee selvittaa.

e Tarkedd on ottaa huomioon se, etta Vattuniemessa on merkittava veneilyalan keskittyma. YVA-ohjelmaan tulee sisallyttada myos yritysvaikutusten arviointi, vahintdaan taman veneilyklusterin
osalta.

e Sataman laajentaminen johtaa myos laivaliikenteen lisdantymiseen. YVA-ohjelmassa tulee selvittda my0s lisdantyneen meriliikenteen vaikutukset Idhialueen luontoon seka muiden vesilla
liikkujien olosuhteisiin.

Helsingissd 15.11.2022
Lauttasaari-Seuran kaupunkiympdristotyoryhma

Katri Penttinen
puheenjohtaja
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Vastustan satamatunnelin louhekuljetuksia Lansivaylalle ja ylipaataan koko hanketta, koska se tulee kuormittamaan Lauttasaarta ja
Lansivadylaa ja myos Salmisaarta ja ldhialueita.

Luonnon kuormittaminen nailla jatkuvilla moukaroivilla hankkeilla ruoppauksineen, merentayttéineen, louheineen, kuljetuksineen,
rakentamisineen on sietdmatonta etenkin, kun ne kohdistuvat jatkuvasti samalle alueelle eli lantiseen Helsinkiin!

Nimenomaan meri ja merellisyys pitdisi olla suojelukohteita eikd tuhon kohteita.

Olen harmistuneena seurannut naitd hankkeita ja niiden lisdantymista. Ei tassa ajatella luontoa eika asukkaita. Olisi I0ydettava
parempia vaihtoehtoja kuin tama tuhoisa toiminta.

yt.
Lauttasaari

Lahetetty Windowsin Sdhkdpostiista
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