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YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTI-
SELOSTUKSESTA, VALTATIE 13 LAPPEENRANTA-NUIJAMAA

1. HANKETIEDOT JA YVA-MENETTELY

Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue on toimittanut
17.7.2014 Kaakkois-Suomen ELY -keskuksen ymparisto ja luonnonvarat -vastuualueelle
Valtatien 13 Lappeenranta—Nuijamaa parantamista koskevan YVA-lain mukaisen ympé-
ristdvaikutusten arviointiselostuksen.

Hankkeen nimi:
Valtatie 13 Lappeenranta—Nuijamaa.

Hankkeesta vastaava ja yhteystiedot:
Kaakkois-Suomen ELY-keskus, liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue, PL 1041 Kouvola.

Hankkeesta vastaavan kayttama konsultti:
Sito Oy, Tuulikuja 2, 02100 Espoo

Yhteysviranomainen:
Kaakkois-Suomen ELY-keskus, ympéristo ja luonnonvarat -vastuualue, PL 1041 Kouvola.

Ymparistovaikutusten arviointimenettely:

Ympéristovaikutusten arviointimenettelyn tavoitteena on edistdd ympéristovaikutusten ar-
viointia ja yhtendistd huomioon ottamista suunnittelussa ja paatoksenteossa seké samalla
listd kansalaisten tiedonsaantia ja osallistumismahdollisuuksia.

Arviointimenettelyd sovelletaan hankkeisiin, joilla voi olla merkittavia haitallisia
ympéristovaikutuksia. Valtatien 13 parantamiseen valill4 Lappeenranta-Nuijamaa sovelle-
taan YVA-menettelyd ympéristovaikutusten arviointimenettelysta annetun asetuksen
(713/2006) 6 8:n hankeluettelon kohdan 9 b ja ¢ perusteella (uuden tien rakentaminen, uu-
delleen linjaus tai leventdminen siten, ettd ndin muodostuvan yhtdjaksoisen neli- tai
useampikaistaisen tieosan pituudeksi tulee véhintdan 10 kilometrid).

Ympaéristovaikutusten arviointiselostus
Arviointiselostus on hankkeesta vastaavan laatima selvitys, jossa esitetdédn tiedot hank-
keesta ja sen vaihtoehdoista sekd yhtendinen arvio niiden ymparistovaikutuksista. Arvioin-
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tiselostus ja yhteysviranomaisen siit4 antama lausunto tulee liittdd hanketta koskeviin lupa-
hakemuksiin.

Hanke ja sen perustelut

Suunnitteluosuus kuuluu Euroopan laajuiseen TEN-tieverkkoon. Se on osa poikittaista val-
tatie 13 yhteytté aina lansirannikolta Kokkolasta Nuijamaalle ja edelleen raja-asemien
kautta Vendjalle. Suunnittelualue rajautuu maantien 3821 osalta Lappeenrannan kaupungin
katuverkkoon Lauritsalassa Karjalantien ja Kalevankadun kiertoliittyméssé ja valtatiell& 13
Nuijamaan puoleisessa padssa maanteiden 3902 ja 3921 liittymdaalueelle (raja-aseman l&n-
silaita). Suunnittelualue sijaitsee kokonaan Lappeenrannan kaupungin alueella.

Valtatien 13 Lappeenranta—Nuijamaa tieosan parantamisen lahtokohtana ja tavoitteena on
parantaa kansainvalisen raja- seka paikallisen liikenteen sujuvuutta ja liikenneturvallisuut-
ta luomalla laatutasoltaan yhtenédinen, mahdollisimman h&iriéton ja valtatien toimivuus-
vaatimukset tayttavé tieosuus. Tavoitteena on myds, ettd tien ja liikenteen ymparistolle ai-
heuttamat haitalliset vaikutukset ovat jatkossa mahdollisimman vahéiset ja hyvin hallitut.
Tien vaiheittainen kehittdminen tulee olla taloudellisesti kannattavaa. Olemassa olevat
alemman tieverkon tiekédytavat pyritaan hyddyntdméaén mahdollisimman taysimaaraisesti.
Nykyiseen valtatierakenteeseen tehdyt mittavat investoinnit hyddynnetdan osavaiheistuk-
sessa ja jatkototeutuksessa mahdollisimman tehokkaasti. Suunnittelun lahtokohtana on, et-
t& valtatielld ei ole jatkossa rekkajonoja ja paikallisen sekd yha kasvavan rajaliikenteen lii-
kennetarpeet ovat sovitettu yhteen tienvarren maankayttoodotusten ja tarpeiden kanssa.

Tarkasteltavat vaihtoehdot
Ymparistovaikutusten arvioinnissa tutkittiin kolme vaihtoehtoa.

Vaihtoehto 0, ns. parannettu nykytila, jossa valtatien 13 nykyiseen tilanteeseen sisaltyy
syksylla 2013 valmistunut rekkakaistan jatko-osuus, Nuijamaan raja-asemalla tehdyt lah-
tevan liikenteen kaistajérjestelyt, syksylla 2014 valmistuvat Nuijamaan raja-aseman saa-
puvan liikenteen kaistajarjestelyt sekd vuonna 2015 valmistuva Mustolan eritasoliittyméan
Il rakentamisvaihe siihen liittyvine maanké&yttoineen.

Vaihtoehto 1, Valtatie 13 parannetaan korkeatasoiseksi ja laatutasoltaan yhtendiseksi neli-
kaistaiseksi paatieksi. Liittymat ovat kaikki eritasoliittymid. Nopeusrajoitus on Mélkian ja
Mustolan vélilla 60 km/h, Mustolan ja Soskuan valilla 60-80 km/h, Soskuan ja Vortsan
valilld 100 km/h ja Vortsasta itddn 60-80 km/h.

Vaihtoehto 2, Nykyiselle valtatielle 13 tehd&én jareahkojé toimenpiteitd, mutta tieosuudes-
ta ei muodostu yhtendista korkeatasoista nelikaistaista valtatietd. Osuus Malkidsta Musto-
lan kehitetdan nelikaistaisena eritasoliittymin varustettuna tiend, jonka nopeusrajoitus on
60 km/h. Mustolan ja Soskuan valill4 tutkitaan vaihtoehtoisina ratkaisuina 2- ja 4-kais-
taista valtatietd, jonka nopeusrajoitus on 60-80 km/h. Liittymat ovat parannettuja tasoliit-
tymid. Soskuan ja Vortsan vélilla valtatie on varustettu keskikaiteellisilla ohituskaistoilla
(1+2 kaistaa). Ohituskaistaosuuksien vélilla keskikaiteen tarve ratkaistaan suunnittelun ai-
kana. Liittymat ovat parannettuja korkeatasoisia paateiden tasoliittymid ja nopeusrajoitus
on 80-100 km/h. Vortsan kohdalla tutkitaan vaihtoehtoisina ratkaisuina eritasoliittymaa ja
tasoliittymaa nykyisen liittymén lansipuolelle. Vortsasta itdédn nopeusrajoitus on 60—

80 km/h.

Tiedot hankkeen toteuttamisen edellyttdmista suunnitelmista ja luvista
Arviointiselostuksesta saadun yhteysviranomaisen lausunnon jalkeen hankkeesta vastaava,
Kaakkois-Suomen ELY-keskus, tekee paatoksen jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoeh-
dosta. Sen pohjalta laaditaan maantielain mukainen yleissuunnitelma. Y leissuunnitelman
tavoitteellinen valmistuminen ajoittuu talvelle 2015.
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Hankkeen toteuttamiseen tarvittavia lupia ja paatoksia ovat seuraavat:
- yleissuunnitelman hyvaksymispéatos

- tiesuunnitelman hyvéksymispaétos

- mahdolliset kaavamuutokset ja kaavojen hyvéksymispaatokset

- maa-aineslain mukaiset ottamisluvat

- aluehallintoviraston myontamaét luvat (vesilupa, ympéristolupa)

- murskaustoimintaan tarvittavat ympéristéluvat

- maankaytto- ja rakennuslain mukaiset luvat meluntorjunnassa

- rakentamisen aikaiset luvat ja ilmoitukset.

Liittyminen muihin hankkeisiin

Nuijamaan rajanylityspaikan kautta kulki vuonna 2012 vajaat 1,3 miljoonaa ajoneuvoa ja
3,4 miljoonaa matkustajaa. Rajaliikenteen nopean kasvun jatkuessa nyKkyista rajanylitys-
paikkaa on jouduttu tdydentdmé&an lahes vuosittain mm. sisdisié kaistajérjestelyja lisadmal-
14 ja kehittamalla valvontamenetelmid. Raja-asemalla tehd&én parhaillaan vuosien 2013—
2014 aikana EU:n ENPI-rahoituksen my6ta parannusinvestointeja joiden yhteenlaskettu
arvo on 4,3 miljoonaa euroa. Nuijamaan rajanylityspaikalla tulevaisuudessa tarvittavien
litkennejérjestelytarpeiden ja niiden vaatiman liikennealuevarauksen méaarittdmiseksi on
valmistunut aluevaraussuunnitelma. Vuonna 2014 kdynnistyi hankeosuuden lansipadssa
valtatien 13 Mustolan eritasoliittymdalueen Il rakennusvaihe, jolla turvataan osaltaan lii-
kenndintitarpeet myos alueelle tulevan kauppakeskuskeskittymén tarpeita varten. Saman-
aikaisesti Mustolan alueella jatkuu voimakas alueen maankayttoon liittyva liikerakentami-
nen ensisijaisesti Ahtaajankadun ja Soskuan véliselld alueella. Hanke kytkeytyy kiinteasti
my0s alueen kaavoitukseen.

Etelad-Karjalan vaihemaakuntakaava I, jonka teemoina ovat elinkeinot, matkailu ja liiken-
ne, on vahvistettavana ymparistoministeriossa. Vaihekaavaluonnos ja -ehdotus olivat jul-
kisesti nahtavilla vuoden 2013 aikana. Maakuntahallitus hyvaksyi kaavan 27.1.2014 ja
maakuntavaltuusto 24.2.2014. Vaihekaavan tavoitevuosi on 2025. Se tulee korvaamaan
vahvistuessaan Eteld-Karjalan maakuntakaavan (21.12.2011) vaihekaavassa esitettyjen
aluevarausten osalta. Suunnittelualueelle kaavassa on esitetty eritasoliittymat ja kaupan
alueita seké rajatoimintojen aluetta.

Koko suunnittelualueelle laaditaan yleiskaavoja samanaikaisesti valtatien Y VA-menet-
telyn ja yleissuunnittelun kanssa. Valtatien 13 suunnittelualuetta koskevat osayleiskaavat
ovat seuraavat: Lappeenrannan keskustaajaman osayleiskaavan 2030 itdinen osa-alue, Ete-
laisten alueiden osayleiskaavan 1. vaihe ja Nuijamaantien osayleiskaava.

Nuijamaantien osayleiskaavan laadinta aloitettiin kesalla 2013. Nuijamaantien osayleis-
kaavatyon tarkoituksena on péivittdd Nuijamaan alueella voimassa oleva, oikeusvaikutuk-
seton osayleiskaava, seka ulottaa osayleiskaavoitus koskemaan koko Nuijamaantien vartta.
Tydssé pyritadén tarkastelemaan Nuijamaantien varren maankayttod ja tulevaisuuden tilan-
tarpeita kokonaisuutena ja huomioimaan myos Keskustaajaman osayleiskaavan 2030 seka
Etelaisten alueiden osayleiskaavan alueilla tehtavat ratkaisut. Nuijamaantien osayleiskaa-
van osallistumis- ja arviointisuunnitelma asetettiin nahtéville samaan aikaan Valtatie 13
Lappeenranta—Nuijamaa Y VVA-ohjelman kanssa.

Arviointiselostuksesta tiedottaminen, kuuleminen ja osallistumisen

jarjestaminen

Kaakkois-Suomen ELY-keskus on kuuluttanut ymparistévaikutusten arviointiselostuksesta
Lappeenrannan kaupungin ilmoitustaululla 11.8.-3.10.2014. Kuulutus on julkaistu Etel&-
Saimaa sanomalehdessa. Arviointiselostus on ollut nahtévilla Lappeenrannan kaupunginta-
lolla, maakuntakirjastossa ja Kaakkois-Suomen ELY-keskuksessa. Lisaksi selostus on ol-
lut saatavissa sdhkoisesti Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen Internet-sivuilta. Y mpéristo-
vaikutusten arviointiselostusta koskeva yleisotilaisuus pidettiin 21.8.2014. Lausunnot ja
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mielipiteet tuli toimittaa 3.10.2014 mennessa Kaakkois-Suomen ELY-keskukselle. Lau-
sunnot pyydettiin seuraavilta tahoilta: Lappeenrannan kaupunginhallitus, Eteld-Karjalan
liitto, Etelda-Suomen AVI, Liikennevirasto, Rajavartiolaitos, Tulli, Etel&-Karjalan pelastus-
laitos, Museovirasto, Eteld-Karjalan maakuntamuseo, Lappeenrannan seudun ymparisto-
toimi, Suomen metsékeskus Julkiset palvelut, Riistakeskus Kaakkois-Suomi ja Etela-
Karjalan luonnonsuojelupiiri ry.

Y VA-menettelyn laatimista on ohjannut viranomaisista koottu hankeryhmd, siind ovat
edustettuina Kaakkois-Suomen ELY-keskus, Liikennevirasto, TL-infra Oy, Lappeenran-
nan kaupunki, Eteld-Karjalan liitto, Eteld-Karjalan museo, Rajavartiolaitos, Tulli ja Si-
to Oy.

2. ARVIOINTISELOSTUKSESTA ESITETYT LAUSUNNOT JA
MIELIPITEET

Kaakkois-Suomen ELY-keskukselle toimitettiin arviointiselostuksesta yhteensa 17 lausun-
toa ja mielipidetté.

Lappeenrannan kaupunginhallitus

Kaupunginhallitus saattoi Lappeenrannan seudun ympéristolautakunnan, teknisen lauta-
kunnan ja hyvinvointisuunnittelijan lausunnot tiedoksi ja huomioonotettavaksi asiaa kési-
teltéessd ja totesi, ettd kaupunginhallitukselle ei ole asiassa muuta lausuttavaa.

Lappeenrannan seudun ymparistdlautakunta

Hankevaihtoehtojen vélilla ei ole ymparistovaikutusten osalta merkittavié eroja. Rakenta-
misvaihtoehtoa valittaessa tulee ottaa huomioon nykyisessa tilanteessa vallitsevat liikenne-
ennusteet. Mikéli vaihtoehto 2 on riittdvd maankdayton tavoitteiden toteuttamiseksi ja lii-
kenteen sujuvuuden yllapitdmiseksi, tulee rakentaminen toteuttaa tdméan kevyemman vaih-
toehdon mukaisesti. Vaihtoehdon 2 mukaisen ratkaisun toteutuessa, tulee suunnittelu ja
rakentaminen toteuttaa siten, etta tilanteiden muuttuessa on mahdollista toteuttaa myods
vaihtoehdon 1 mukainen rakentaminen.

Lappeenrannan tekninen lautakunta

Tekninen lautakunta toteaa, ettd valtatien 13 Lappeenranta—Nuijamaa parantamista koske-
va ympdristovaikutusten arviointiselostus on perusteellinen ja rakenteeltaan selked. Vaiku-
tusarviointi on kattava ja vaikutusarvioinnin pohjana olevat lahtétiedot ja selvitykset ovat
riittavia.

Lappeenrannan kaupungin hyvinvointisuunnittelija

Lappeenrannan kaupunginkanslia on pyytanyt sosiaali- ja terveystoimikunnan lausuntoa
Valtatie 13 Lappeenranta—Nuijamaa ymparistovaikutusten arviointiselostukseen. Sosiaali-
ja terveystoimikunta kokoontuu seuraavan kerran 8.10.2014 ja lausunto pohjautuu valmis-
telijan ndkemyksiin. Vaihtoehto 1 tukee maakuntakaavassa osoitettujen kaupan ja tyopaik-
kojen alueiden toteutumista, jolla on pitkalla tahtaykselld vaikutusta tyollisyyteen. Haital-
liset ympéristovaikutukset ovat kokonaisuutena hyvin pienié. Vaihtoehdossa valtatieté pa-
rannetaan nykyisella paikalla, joten ymparistd ei muutu merkittavésti. Luonnon monimuo-
toisuuteen ja eldinten kulkureitteihin kohdistuu kokonaisuutena vahdinen muutos ja arvok-
kaisiin luontokohteisiin ei selvityksessa tunnistettu merkittavia haitallisia vaikutuksia. YKk-
sittéisiin asuintaloihin kohdistuu haitallisia vaikutuksia asumisen viihtyvyyteen ja liikku-
misyhteyksiin. Kokonaisuutena valtatien ympéristé kohentuu ja inmisten paivittainen liik-
kuminen muuttuu turvallisemmaksi ja myds palveluiden saavutettavuus parantuu. Vaihto-
ehto 1 tarjoaa turvallisen ja hdiriéttéman valtatien ja parantaa myds asukkaiden liikkumista
ja palveluihin paasya. Vaihtoehto 2 on ympaéristéon seké ihmisten elinoloihin kohdistuvilta
vaikutuksiltaan hyvin samankaltainen kuin vaihtoehto 1. Pienié eroja syntyy liikenteellis-
ten vaikutusten seurauksena. Selostuksen mukaan vaihtoehdossa 1 liikkuminen on suju-
vampaa ja onnettomuusriski on pienempi, joten se on parempi ihmisten liikkkumisen ja
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ympéristévaikutusten kannalta. Maiseman ja luonnonympéristén kannalta vaihtoehto 2 ai-
heuttaa vdhemmaén rakentamista, joten se on hieman parempi kuin jaredmpaa rakentamista
vaativa vaihtoehto 1. Vaihtoehto 0 eli hankkeen toteuttamatta jattdminen aiheuttaa merkit-
tavaa haittaa ihmisten elinymparistolle. Ruuhkat aiheuttavat hairidité ja heikentévat viihty-
vyyttd valtatien laheisyydessa ja vaikeuttavat asukkaiden arkielamaa. Kasvavat liikkenne-
ongelmat tekevat jokapéivéisesté lilkkumisesta vaikeampaa, onnettomuusaltista ja meluti-
lanne pahenee. Maankayton kehittdminen maakuntakaavan mukaisesti estyy liikenteellis-
ten ongelmien vuoksi. Tutkitut hankevaihtoehdot 1 ja 2 ovat toteuttamiskelpoisia. Vaihto-
ehtojen vélilla ei todettu ympéristovaikutusten eiké ihmisiin ja elinoloihin kohdistuvien
vaikutusten kannalta merkittavia eroja. Hankkeen toteuttamatta jattdminen eli 0-vaihtoehto
on huonoin vaihtoehto. Se aiheuttaisi selvasti haitallisia vaikutuksia sekd ihmisten elinym-
péristolle, litkkumiselle ja suunniteltu maankaytto jaisi toteutumatta.

Eteld-Suomen aluehallintovirasto

Terveydensuojelullisista ndkdkohdista hankkeen keskeinen vaikutus on melu. Arviointi-
selostuksesta meluvaikutusten tarkastelusta selviaa, etta hankeen toteutusvaihtoehdot li-
séavat meluhaittoja hieman enemman kuin 0-vaihtoehto. Meluvaikutuksia voi kuitenkin
pitad kokonaisuutena arvioiden suhteellisen vahéisia. Nain ollen aluehallintovirastolla ei
ole huomauttamista esitetysta.

Liikennevirasto

Y VA-selostuksessa ei ole késitelty hankealueen lapi kulkevaa Mustolan satamarataa, vaik-
ka luvussa 4.3 on todettu, ettd rakentamisen aikaiset vaikutukset rautatieliikenteeseen ja
radanpitoon otetaan siind huomioon. Liikennevirasto oli nostanut asian esiin jo lausunnos-
saan arviointiohjelmasta. Rata olisi ollut hyva mainita selostuksessa osana alueen liikenne-
jarjestelmaa ja merkité esim. tiivistelman kuvaan, jossa on esitetty hankevaihtoehdot ja
tarkasteluosuudet. Arviointiselostuksessa olisi ollut hyva tarkastella myos rautatiealuee-
seen liittyvid onnettomuusriskeja ja niiden mahdollista kasvua rakentamisen aikana — vas-
taavasti, kuin onnettomuusriskeja ja niiden muutoksia on tarkasteltu eri vaikutuslajien
osalta hankevaihtoehtojen vertailussa muutenkin. Hankkeen jatkosuunnittelussa ja toteu-
tuksessa on varmistettava, ettei Mustolan satamaradalle tai sen liikenteelle aiheudu haittaa.
Rataosuus on sahkoistaméaton ja siind kulkee talla hetkell4 2 tavarajunaa vuorokaudessa
arkipdivisin. Toimittaessa rautatiealueella tulee noudattaa Liikenneviraston ohjetta Radan-
pidon turvallisuusohjeet, TURO (Liikenneviraston ohjeita 1/2012). Hankkeesta vastaavan
tulee olla yhteydessa Liikennevirastoon rautatiealueeseen kohdistuviin toimenpiteisiin ja
niiden vaikutuksiin liittyen hyvissé ajoin ennen rakentamisvaihetta.

Museovirasto

Museovirasto on hankkeeseen osallinen arkeologisen kulttuuriympariston suojelun osalta.
Museovirasto on edellyttanyt aiemmassa lausunnossaan (6.2.2014) arkeologisen inven-
toinnin tekemista hankealueella. Inventointeja on tehty Lappeenrannan osayleiskaavojen,
mm. Nuijamaantie ja Keskustaajaman, yhteydessd, mutta Y VA-selostuksen mukaan suun-
nittelualueen loppuosan arkeologinen inventointi tullaan tekeméaén tien yleissuunnitelma-
tyon aikana. Mustolan eritasoliittymén yhteydessé havaitut Salpalinjan Kiviesteet ja raken-
nelmat on inventoitu ja kartoitettu syksylla 2013. Museoviraston edellyttamét arkeologi-
seen kulttuuriperintoon liittyvat selvitykset on tehty, mutta YVA-selostuksessa varataan
mahdollisuus tehd& arkeologisia lisaselvityksia tien yleissuunnitelmaty®n aikana. Tehdyis-
sé inventoinneissa ei hankealueella havaittu merkkeja muinaismuistolain (295/63) mukai-
sista kiinteistd muinaisjadnnoksisté tai muusta arkeologisesta kulttuuriperinnosté. Y VA-
selostus on Museoviraston nakokulmasta asianmukaisesti laadittu. Rakennetun ympariston
osalta lausunnonantaja on Etel&-Karjalan museo.

Etela-Karjalan museo
Museon ndkemyksen mukaan vt 13 vaihtoehtojen vaikutukset rakennettuun kulttuuriympé-
ristdon ovat ensisijaisesti maisemallisia eivatka suoraan kosketa rakennetun ympériston



6 (17)

arvokohteita. Keskeisimmat vaikutukset liittyvat melusuojauksiin ja uusiin liittymiin.
Vaihtoehtojen 1 ja 2 vililla ei ole oleellisia eroja ja molemmat ovat toteuttamiskelpoisia.
Merkittévin yksittdinen vaikutus kohdistuu maakunnallisesti merkittdvan Rasala-Lasolan
kyldmaiseman reunaan Ahtaajankadun yhteyteen. Liittyma sijoittuu avoimeen maisemati-
laan ja vaikutukset maisemakuvaan on arvioitu kohtalaisiksi. Museon kasityksen mukaan
vaikutuksen suuruus riippuu jatkosuunnittelusta ja toteutustavasta. Avoimiin kulttuurimai-
sematiloihin sijoittuvien meluesteiden visuaaliseen ilmeeseen ja ymparistoon soveltuvuu-
teen tulee kiinnittdd huomiota.

Suomen riistakeskus

Kohdassa 9.2 on kuvattu hirvieldinten esiintymista alueella. Suurpedoista ei I6ydy mainin-
taa selostuksessa, eiké suurpetojen ja hirvikantojen tiheyspintakarttoja ole esitetty. Ar-
viointiselostuksesta ei ilmene onko paikallisille metséstysseuroille tehty séhkopostikysely
riistan litkkumisreiteista. Riistakeskus pitdd hyvand maakuntakaavaan merkityn ekologisen
kéaytavan rakentamista Kéharildédn. Myos Karhusjarven ja Liikan kohtien ekologiset yhtey-
det on turvattava suunnittelussa ja toteutuksessa.

Tulli
Arviointiselostus on tehty huolella ja eri osapuolet, ndkdkohdat ja luontoarvot huomioon
ottaen. Tullilla ei ole huomautettavaa.

Pelastuslaitos Etela-Karjala

Ympéristovaikutusten arviointi on kattavasti laadittu. Kuluvana vuonna 2014 tapahtuneet
tielitkenneonnettomuudet eivét poikkea oleellisesti arviointiselostuksessa esitetyista vuosi-
en 2009-2013 onnettomuuksista. Onnettomuuksien ehkaisyn seké pelastustoiminnan kan-
nalta parhaimpaan tulokseen péastaan toteuttamalla hanke vaihtoehdon 1 mukaisesti. Suu-
rimmat riskit pelastusviranomaisen nakokulmasta ovat liikennevirtojen kasvussa, varsinkin
joukkoliikenteen osalta seké rajan yli kulkevassa vaarallisten aineiden kuljetuksissa. Pelas-
tuslaitos toivoo saavansa antaa lausunnon tieosuuden yleissuunnitelmasta sen ollessa val-
mistelussa.

Rajavartiolaitos
Rajavartiolaitoksella ei lausuttavaa Valtatie 13 Lappeenranta—Nuijamaa ymparistovaiku-
tusten arviointiselostukseen.

Etela-Karjalan luonnonsuojelupiiri

Ympadristovaikutusten arviointi on erityisesti luonto- ja vesistovaikutusten osalta toteutettu
erittain epamadréisesti ja puutteellisesti. Tdma on valitettavaa, koska arvioinnin tueksi to-
teutetut luontoselvitykset ovat varsin perusteellisia ja pddosin ammattitaidolla toteutettuja.
Arviointiselostuksesta ilmenee, etté esitetyt paatelmat vaikutuksista eivét perustu juuri
mink&&nlaisiin uskottaviin arviointimenetelmiin, vaan pelkkiin epdmaaréisiin “asiantunti-
ja”-arvailuihin. Viittaamme YV A-ohjelmasta antamaamme lausuntoon, jossa Kiinnitimme
huomiota menetelméakuvausten epamaéaraisyyksiin. Esittdmidmme parannuksia arviointi-
menetelmiin ei ole mill&&n tavalla huomioitu, eika arvioiden perusteena olevista tiedoista
ja keskeisisté epédvarmuustekijoista ole esitetty minkaanlaista selvitysté, kuten YVA-lakia
tdydentdva Valtioneuvoston asetuksen 17.8.2006/713 10 § edellyttdd. Huomautamme, etta
laki viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ympéristdvaikutusten arvioinnista
(8.4.2005/200, 3 8) edellyttad, ettd suunnitelmasta tai ohjelmasta vastaavan viranomaisen
on huolehdittava siitd, ettd suunnitelman tai ohjelman ymparistévaikutukset selvitetdén ja
arvioidaan riittavassa maarin valmistelun kuluessa, jos suunnitelman tai ohjelman toteut-
tamisella saattaa olla merkittavia ympéristévaikutuksia. Nuijamaantien muuttaminen eten-
kin vaihtoehdon 1 mukaisesti nelikaistaiseksi on ilmiselvasti luonto- ja ympaéristovaikutuk-
siltaan merkitt&v4, eikd ELY-keskus vastaavana viranomaisena siten t&ssé arviointiselos-
tuksessa esitettyjen tietojen valossa ole saanut vield l&heskaan riittdvassa maarin tietoa
vaikutuksista. Luonnonsuojelupiiri katsoo, etta tdssa esitetty vaikutusten arviointi ei tdyt4
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em. yleista velvollisuutta selvittaa riittavasti ymparistovaikutuksia, eiké asetuksen mukais-
ta velvoitetta esittad arviointiin liittyvid epdvarmuustekijoitd. TAmén takia vaadimme, etté
selostusta on luonto- ja vesistovaikutusten osalta tdydennettéva siten kuin olemme Y VA-
ohjelmaa koskevassa lausunnossamme esittdneet. Huomautamme, etté yhteysviranomaise-
na ELY-keskus on jo arviointiohjelmasta antamassaan lausunnossa edellyttanyt mm., etta
”Vesistovaikutusten arvioinnissa on selvitettédvé voiko rakentamisesta, onnettomuuksista
tai tien yllapidosta aiheutua haitallisia muutoksia vedenlaatuun ja kalakantoihin”. Samoin
yhteysviranomainen on edellyttanyt yleisesti ottaen erityisen huolellista arviointia elidla-
jeihin ja elinymparist6ihin seka ekologisiin yhteyksiin (luku 4.3). Néiden kaikkien osalta
selostus on selkeésti puutteellinen.

Kohta 9 Vaikutukset luonnonoloihin

Liito-orava

Arviointiselostuksessa ei ole l&heskaan riittdvasti paneuduttu liito-oravan kulkuyhteyksien
sédilyttdmiseen ja parantamiseen, sill& luontoselvitysten mukaan hankealueella on molem-
min puolin valtatietd lukuisia liito-oravan esiintymisalueita, joita on metsédhakkuiden ja to-
teutettujen tiehankkeiden myo6téa havitetty seké heikennetty. Luonnonsuojelulaissa sano-
taan, ettd liito-orava on EU:n luontodirektiivin liitteiden Il ja IV (a) nisakaslaji, jonka li-
sédantymis- ja levédhdyspaikkojen havittaminen ja heikentdaminen on kiellettyd. Taman li-
séksi myés MMM & Y M soveltamisohje vuodelta 2004 ohjeistaa tulkintaa niin, etta kul-
kuyhteyksien katkaiseminen muihin metsiin tulkitaan myds havittdmiseksi ja heikentdmi-
seksi. Nyt arvioinnissa olevan tiehankkeen vaikutukset ovat liito-oravan elinolosuhteita
heikentdvid. Tasta syystd on hankkeen toteutusta suunniteltaessa liito-orava-alueiden koh-
dille jarjestettava kulkuyhteydet tien yli ja varmistettava, ettd kulkukéytavat ovat riittavén
leveité ja puusto molemmin puolin tietd riittdvan korkeaa, mika mahdollistaa liito-oravan
litkkumisen tien yli molempiin suuntiin. Lisaksi on muistettava, ettd jo heikentyneita liito-
orava-alueita tulee ennallistaa sekéd parantaa niiden valisid kulkuyhteyksié. Luontoselvi-
tyksen ja ilmakuvien pohjalta arvioiden valtatien 6 ja Nuijamaan valisella tieosuudella tu-
lee sailyttad kaikkien liito-orava-alueiden kulkuyhteydet tien molemmin puolin riittdvan
leveind sekd parannettava heikentyneiden alueiden kulkuyhteyksida molemmin puolin tieté,
jotta kannan taantuminen saataisiin hidastumaan. Samalla ndma liito-oravien kulkukéyta-
vat palvelevat ja parantavat myos muiden lajien liikkumista alueelta toiselle.

Linnusto

Karhusjarven (FINIBA) ja Rasalan lintupeltojen (MAALI) merkitys ja lajisto tulee huomi-
oida paremmin t&ll4 kansainvélisesti tarkedlld muutto- ja levadhdysalueella, silld liikenteen
melu avoimilla alueilla kulkeutuu hairitsevana huomattavasti kauemmaksi, kuin peitteisilla
tienvarsialueilla. Toteutusta suunniteltaessa tulisi Karhusjarven alueen linnuston pesima-
alueet ottaa erityisesti huomioon silla lisd&ntyva melu tulee hairitseméaan ja heikentdméaén
linnuston pesintdd. Melua voitaisiin vaimentaa avoimilla alueilla meluvallein ja sopivilla
luontaisilla tienvarsipensaikoilla seka peitteellisilla monijaksoisilla metsilla ja metsésaa-
rekkeilla.

Nisakkaat

Nisakkaiden kulkuyhteydet valtatien ylitse tulisi selvittda tarkemmin ja suunnitella tien
ylittava riittavén leved nisékkaille soveltuva kulkukaytéva, silld suurempikokoiset nisék-
kaat karttavat alikulkutunneleita ja eivét nédin ollen kayta niitad. Hyvin suunniteltu tien ylit-
tava riittavan leved kulkukaytéava eli ekologinen kaytava palvelisi myds muiden lajien liik-
kumista alueelta toiselle.

Kohta 11 Vaikutukset pintavesiin

Vaikutusarvioinnin puutteista on vesistdasiantuntijamme dosentti (limnologia ja vesien-
suojelu, hydrobiologia ja ekotoksikologia) Kari-Matti Vuori esittdnyt seuraavan arvion:
Télté osin vaihtoehtojen vaikutusten arviointi on heikko ja epaluotettava esitys, siséltden
pelkkia vaittamia vailla minkaanlaisia perusteluja. Nykytilanne on heikosti selostettu, eika
mink&éanlaisia asiallisia vaikutusarviointimenetelmia ilmeisestikdéan ole kaytetty. Vaikutus-
alueella elda alkuperéinen ja ilmeisesti koko Kaakkois-Suomessa ainoa elinvoimainen me-
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ritaimenkanta ja vesienhoidon tavoitteiden saavuttamatta jadmisen riskit ovat jo ennen
massiivisia tietoitd ja sen aiheuttamaa mahdollista lisakuormitusta suuret, joten vaiku-
tusarvioinnin tulisi perustua hyvin kuvattuihin ja luotettaviin menetelmiin epdmaaraisten
vaittdmien sijasta. Esitetyssa selostuksessa jo nykytilan kuvaus sisaltaa selkeitd virheité.
Toisin kuin véitetddn, on Soskuanjoen ekologinen tila luokiteltu uusimmassa 2013 luoki-
tuksessa tyydyttavéksi, biologisista tekijoistd kalaston osalta vélttavaksi ja fysikaalis-
kemiallisten tekijoiden perusteella tyydyttavaksi. Sen sijaan hydromorfologiselta tilaltaan
joki on erinomaisessa tilaluokassa, minka ansiota on myds uhanalaisten lohikalakantojen
esiintyminen alueella. Joki kérsii liettdvasta ja rehevoittdvasta kuormituksesta, mité erityi-
sesti tiehankkeen Vaihtoehdon 1 mukainen raju rakentaminen ja sit4 seuraava hulevesien
ja liikkenteen kuormituksen lisdédminen oletettavasti entisestaan lisaisivat. Asiallisemman
vaikutusarvioinnin saaminen edellyttd& luonnonsuojelupiirin esittamalla tavalla sen arvi-
oimista, missa méaérin eri vaihtoehdot lisddvat Soskuanjoen valuma-alueen kautta jokeen
paatyvaa laskeumaperdisté seka rakentamisen ja tienkéyton (ml. tiesuolaus, hulevedet) ai-
kaista kuormitusta (mm. typpi ja sen oksidit, fosfori, rikki ja sen oksidit, kloridi, kiinto-
aines) ja missa maarin tdma heijastuu haitallisina vedenlaatumuutoksina. Nykyisessa arvi-
ointiselostuksessa ei tasta esitetd yhtadn mitdan. Soskuanjoen tapaan puutteet ja virheet
koskevat myds Mustajokea, jonka biologisten tekijoiden mukainen luokitus on hyva, fysi-
kaalis-kemiallinen luokitus tyydyttéva ja kokonaisarvio ekologisesta tilasta tyydyttava ja
hydrologismorfologinen laatu tyydyttdva. Karhusjarven nykytila on uusimman ekologisen
tilan luokittelun mukaisesti tyydyttava, joten senkin hyvén tilan tavoitteisiin kohdistuvia
riskeja tiehankkeen vaikutukset lisaisivat.

Luonnonsuojelupiiri korostaa, ettd edelld mainittujen ekologisten yhteyksien sailyttdminen
ja kehittdminen on tarked osa myos Fennoskandian Vihredd Vyohykettd, jonka edistdmi-
seksi ympéristoministerio kaynnisti hankkeen vuoden 2013 lopulla. Hankkeen tavoitteena
on laajapohjainen kansallinen yhteistydverkosto Fennoskandian Vihrean Vyohykkeen tun-
nettavuuden lisddmiseksi seké kehittdd toiminta- ja viestintdmalleja luonnon monimuotoi-
suuden ja alueen kestdvén kéyton parantamiseksi sekd alueellisen kestavén kehityksen
edistamiseksi. Tdman vuoksi nyt tarkasteltavissa ymparistovaikutuksissa tulisi huomioida
eri tievaihtoehtojen vaikutus ekologisten yhteyksien pirstoutumiseen ja mahdollisuuksiin
kehittdd Vihredd Vyohyketta kestdvan kehityksen periaatteiden mukaisesti. Kestavaa kehi-
tysta ei voi olla uhanalaisten luontotyyppien ja lajien jatkuva ja paheneva pirstominen
massiivisilla maank&yttétoimilla, johon téssé Y VVA-ohjelmassa kuuluu etenkin suunnitel-
ma valtatie 13 muuttamiseksi nelikaistaiseksi moottoritieksi (vaihtoehto 1). Luonnonsuoje-
lupiirin ndkemys on, etté valtatie 13 liilkennemé&arien kasvundkymat eivét viimeaikaisten
tietojen valossa ole lahesk&an niin suuria kuin ennusteissa on arvioitu, joten katsomme, et-
t4 tdssd vaiheessa ei ole tarvetta muuttaa valtatie 13 nelikaistaiseksi, vaan pitdydytdan nyt
Jo toteutetussa parannetussa vaihtoehdossa ja keskitytddn parantamaan tien ylittavia ekolo-
gisia yhteyksia uhanalaisten seka kaikkien muidenkin lajien selviytymisen edistdmiseksi.

Nuijamaan Rajaparkki ky.

Hankkeen YVA-selostus on selked ja siind kdytetty ansiokkaasti havainnollistavia kuvia.
Dokumentti on laadukas ja objektiivinen, silla my6s hankkeen aiheuttamat haitat Rapatti-
lantien risteysalueen yritystoiminnalle on tunnistettu ja kuvattu hyvin.

Sivu 14

Nuijamaan eritasoliittyméa rakennetaan Vortsan kohdalle. Raja-aseman toimivuuden var-
mistamiseksi Nuijamaan eritasoliittyman ja raja-aseman kiertoliittyméan valille ei sallita
muita liittymid. Rapattilantien ja Rajatien liittymét katkaistaan, tiet yhdistetaan toisiinsa
risteyssillalla ja kulku Nuijamaan kylalt4 lanteen jarjestetédén valtatien eteldpuolelle raken-
nettavaa rinnakkaistietd pitkin Nuijamaan eritasoliittyman kautta.

Sivu 33 Nuijamaan kylan yhteys muutetaan Nuijamaan eritasoliittymadn ja Rapattilan liit-
tyméa muutetaan risteyssillaksi. Raja-asemalle on osoitettu laaja Rajavartiolaitoksen
jatullin alue (EP-2). Alueella liikkuminen on rajoitettua.
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Sivu 35 Rapattilantien liittymé&n poistaminen vie pohjan nyKkyisilta (ja tulevilta) toimin-
noilta, kun saavutettavuus merkittavésti heikentyy.

Sivu 39 Nuijamaan liikennejarjestelyill& on erittdin merkittavia haitallisia vaikutuksia Ra-
pattilantien liittymdalueen yritystoimintaan. Vaihtoehtojen mukaisia toimenpiteitéa

on vastustettu voimakkaasti vain Rapattilantien liittyman kohdalla, jossa tiejérjestelyt
aiheuttavat haittaa yrityksille.

Nuijamaan Rajaparkki Ky ei vastusta VT13 hanketta, rajanylityspaikan kehittdmisté ja sen
lahialueiden kaavoitusta, vaan painvastoin yhtié on perustettu raja-asema-alueen infra-
struktuurin ja venalaistd ostosmatkailua palvelevan liiketoiminnan kehittdmiseen alueella.
Koska Nuijamaan Rajaparkki Ky ei jatkuvista yrityksista huolimatta ole paéssyt yhteis-
ymmarrykseen VT13:n hankeryhmén kanssa, vaan hankeryhmén yksimielinen kanta néyt-
tad olevan, ettd Rapattilantien risteysalueen liittymad poistetaan ja Nuijamaan Rajaparkki
Ky:n yhtiomiesten hallussa olevat aiemmin osin KTT-alueiksi kaavoitetut maa-alueet 0soi-
tetaan Rajavartiolaitoksen ja tullin EP-2 alueeksi, jossa liikkuminen on rajoitettua, eiké
alueella sallita mink&éanlaista yksityista liiketoimintaa, putoaa Nuijamaan Rajaparkki Ky:n
alueelle suunnittelemilta tavaratalo- ja muilta hankkeilta pohja pois. Nuijamaan Rajaparkki
Ky ei nde muuta mahdollisuutta, kuin pysyéa 8.4.2014 Oikeusministeridlle lahettdméssa va-
lituksessa esitetyissd vaatimuksissa.

Yksityinen mielipide 1

Uusia teité Kiinteistoiltd ei saa missadn tapauksessa tehdéd naapurin pihojen lapi tai vieres-
t4. Tastéd aiheutuu hairidita asukkaille ja lisateiden tekoa ja metsan kaatamista seké luon-
non tuhoamista. Karhusjérven kohdalla olevan Rantahaka-tilalle on tehty tie rekkakaistan
rakentamisen yhteydessd, jota tulee hyddyntad jatkosuunnittelussa. Tilalle johtava tie kul-
Kisi siis vt 13:n laheisyydessa eika peltojen keskella toisten pihoissa.

Meluntorjuntaan ei ole kiinnitetty tarpeeksi huomiota Karhusjarven kohdalla, vaikka asias-
ta on luontoselvityksessakin mainittu. Suunnitelmissa esitetty meluaita tien pohjoispuolella
ei estd melua jarven suuntaan. Meluaita tarvitaan Karhusjarven puolella asutuksen ollessa
paéosin jarven puolella liikenteen aiheuttamalla meluvyéhykkeelld.

Koivumaen noro-alue on jostain syysta havinnyt luontoselvityksesta pois, vaikka noro on
edelleen olemassa. YVA 2013:ssa noro on esitetty. Tietd/ tien levennysta ei tule tehda
Karhusjarven puolelle, jolloin véltetddn noron tuhoutuminen ja suojapuuston kaataminen.
Maanomistajia tulee kohdella tasapuolisesti maan menetyksen suhteen. Aiemmin rakenne-
tun rekkakaistan puolelle ei tule rakentaa lisaa ajokaistoja, vaan ne tulee tehdé vastakkai-
selle puolelle.

Yksityinen mielipide 2

Hankkeen YVA-selostus on selked ja perusteellinen. Siita kdy ilmi mm. Suikinmyllyntie
18:ssa sijaitsevan Kiinteiston kohdalta seuraavaa: 1. Kiinteistd kuuluu osana raja-asemalle
osoitettua laajaa Rajavartiolaitoksen ja tullin EP-2 aluetta. Alueella lilkkuminen on rajoi-
tettua. (YVA-selostus, sivu 33) 2. Melumallinnuksen mukaan kiinteistén melutaso (ennus-
teliikenteessa 2030 péivélla klo 7-22 VE1, suunniteltu meluntorjunta) on paivalla 55—
65dB ja yolla (klo 22—7 VE1, suunniteltu meluntorjunta) 45-50dB (Y VVA-selostuksen liite
7, sivut 21 ja 24).

Ostin 1997 kyseisen kiinteiston ja silld sijaitsevan vuonna 1977 rakennetun pientalon ja
tarkoituksenani on ollut remontoida se vapaa-ajan asunnokseni. VT13 tiesuunnitelman
epaselvasta tilanteesta ja sen myo6ta talon epaselvéstd kohtalosta johtuen, olen joutunut pi-
tdméaan kesélla 2010 aloittamaani perusparannusremonttia keskeytettynd tdhén saakka. Nyt
julkaistu Y'VVA-selostus osoittaa, ettd ostamani kiinteisto ei tule koskaan tayttdmé&an vapaa-
ajan asunnolle asetettuja vaatimuksia, eiké kiinteistoon kannata enaa investoida jatkamalla
siind aloitettua laajaa remonttia. VT13 hankkeen edetessa tulen vaatimaan, ettd hankkeen
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toteuttaja Kaakkois-Suomen ELY-keskus lunastaa Suikinmyllyntie 18:ssa sijaitsevan kiin-
teistoni k&ypaan markkinahintaan.

Yksityinen mielipide 3

Valtatie 13 parantamisella sindnsa ei ole merkittdvaa vaikutusta Rasalan kylan maisema- ja
kulttuuriperintoon. Kehitystd emme vastusta ja tien parantaminen on tarpeen, vaikka tien
alle jadvé peltoalue pienentda tilamme Rasa 5:3 pinta-alaa ja heikentaa tilamme elinkelpoi-
suutta. Rasalan kyl& alue on kaavassa maisema- ja kulttuuriperinnéllisesti historiallinen
kyldmaisema, eiké tien rakentaminen tata paljoakaan muuta.

Tien rakentamiseen liittyy kuitenkin Rasalantien ja Nuijamaantien liittyman poistaminen.
Tama vaikeuttaa kylan asukkaiden liikenndintid merkittavasti. Esitetty korvaava tieyhteys
kulkisi peltojemme poikKki pirstoen niitd huomattavasti. Tama tie vaikuttaisi merkittavasti
kylan maisema- ja kulttuuriperintéon. Uusi tie on suunniteltu Nuijamaan suuntaan Sata-
man risteykseen asti, josta liitytddn Nuijamaantielle. Tdmé aiheuttaa n. kahden kilometrin
kiertolenkin, silla Rasalantien liikenne suuntautuu valtaosin kaupunkiin pdin. Kyléaldisten
kommentit ovat hyvin kielteisia talle linjaukselle. Pajarilan tiestd muodostuisi péareitti
kulkuyhteydeksi kaupungin suuntaan. Uutta tietd tuskin kukaan kéyttéisi. Jos poistettava
Rasalantien risteys halutaan korvata uudella tielld, niin suunnan pit&4 olla kaupunkiin pain.
Eli uusi tielinjaus Rasalantien ja Nuijamaantien risteyksestd Heimosillan tielle. Siit4 ei ai-
heutuisi Kiertohaittaa ja olisi vaihtoehtoinen reitti Pajarilan tielle. Paras ratkaisu olisi Paja-
rilan tien kunnostaminen ja p&éllystaminen Mustolan radan kohdalta Soskuan risteykseen.

3. YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO
Yhteysviranomaisen lausunnossa on otettu huomioon arviointiselostuksesta saadut lausun-
not.

Hankekuvaus

Arviointiselostuksessa on esitetty hankkeesta vastaava. Hankkeesta vastaavana on Kaak-
kois-Suomen ELY-keskuksen Liikenne- ja Infrastruktuuri -vastuualue. Hankkeen tarve on
perusteltu selkedsti ja sille asetetut valtakunnalliset, seudulliset ja paikalliset tavoitteet on
tuotu hyvin esille. Hankekokonaisuus on oikein maaritelty. Hankekuvaus, tiedot hankkees-
ta ja sen tavoitteista on esitetty ympadristdvaikutusten arviointiselostuksessa selkeésti ja pe-
rustellusti. Myods ympériston nykytilan kuvaus, alueen eri maankayttomuodot seké asutus
ja ihminen kaikkine toimintoineen on esitetty riittdvan tarkasti, jotta vaikutusten tunnista-
minen ja selvittdminen on ollut mahdollista. YVA-menettelyn ja tien suunnitteluprosessin
liittyminen toisiinsa ja néihin liittyvat pd&tokset on kuvattu havainnollisesti arviointiselos-
tuksessa. Hankkeen esittelyn yhteydessa on kerrottu sen liittyminen muihin suunnitelmiin
ja hankkeisiin. Yhteensovittamisen tarve on ilmeinen meneill&an oleviin yleiskaavaproses-
seihin ja rajatoimintojen kehittdmishankkeisiin.

Hankkeen tarpeellisuus

Hankkeen tarve on perusteltu selkedsti. Valtatien 13 Lappeenranta—Nuijamaa tieosan pa-
rantamisen lahtokohtana ja tavoitteena on parantaa liikkenteen sujuvuutta ja liikkenneturval-
lisuutta luomalla laatutasoltaan yhtendinen, mahdollisimman hairiéton ja valtatien vaati-
mukset tayttavéa tieosuus, joka palvelee kasvavaa rajaliikennettd mahdollisimman hyvin.
Tavoitteena on mydgs, ettd tien ja lilkenteen ymparistolle aiheuttamat haitalliset vaikutukset
ovat mahdollisimman véhéiset.

Vaihtoehtoehdot

Arviointimenettelyssé ei tarkasteltu vaihtoehtoisia maastokaytévia. Tie on siihen vuosien
varrella tehtyjen mittavien investointien myota osalta matkaa jo lahestulkoon paavayla-
tasoinen. Linjaus on myds maakuntakaavan mukainen. Valtatien kehittdmista tutkittiin ny-
kyiselld paikallaan. Tdma mahdollistaa myds hankkeen vaiheittaisen toteuttamisen, miké
on yksi suunnittelulle asetettu tavoite. VVaihtoehtojen sisdisia yksityiskohtia on tarkennettu
ympadristvaikutusten arvioinnin edetessa. Alemman tieverkon osalta vaihtoehtojen tarkas-
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telumahdollisuus on ollut laajempi, vaikka padsaéntoisesti pyritddn hyddyntdmaan nykyi-
sid tiekdytavid. Hankkeen toteuttamisvaihtoehdot on arviointiselostuksessa esitetty asian-
mukaisesti arviointiohjelman ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon perusteella.
Yhteysviranomainen katsoo, etta tarkasteltavia vaihtoehtoja on késitelty YVA-prosessissa
avoimesti ja tasapuolisesti. Tarkastelussa on ollut myds hankkeen toteuttamatta jattaminen
eli 0-vaihtoehto. Hyvin suunnitellun ja toteutetun vuorovaikutuksen kautta hankkeen vai-
kutusalueen ihmisilla on ollut mahdollisuus vaikuttaa tarkasteltavien vaihtoehtojen muo-
dostamiseen ja muokkaukseen.

Vaihtoehtojen vertailu ja ymparistdvaikutusten merkittavyyden arviointi
Vaihtoehtojen ympdristovaikutuksia on tarkasteltu vaikutustyypeittain. Tulokset on esitet-
ty selkedsti. Vaihtoehtoja on samassa yhteydessa vertailtu kunkin ymparisto-
vaikutustyypin suhteen ja vaikutustyypin suuruutta ja merkittavyytté on arvioitu. Haittojen
lieventdmiskeinoja on tarkasteltu saman jaottelun mukaisesti. Arviointiselostus sisaltaa
taulukkomuotoisena esitetyn vaihtoehtojen erittelevan vertailun. Erittelevan vertailun li-
séksi vaihtoehtoja on tarkasteltu kokonaisuuksina ja arviointimenettelyn tulos on esitetty
vertailun johtopaatoksissa.

Ympéristovaikutusten arviointimenettelyn tarkoituksena on pééatéksenteon parantaminen.
Vaihtoehtojen vertailussa tiivistetaan, jasennetéén ja tulkitaan p&éatoksentekoa varten

Y VA-menettelyssa tuotettu informaatio. Vaihtoehtojen vertailu on arviointimenettelyn
vaikuttavuuden kannalta YVA-menettelyn keskeinen ydin. Tassa ympéristdvaikutusten ar-
viointimenettelyssd on vaihtoehtojen vertailu toteutettu huolellisesti, jotta vaikutusten
merkittdvyys huomioiden on voitu esittdd perusteltu ndkemys vaihtoehtojen paremmuu-
desta ympéristovaikutusten suhteen. Vaikutusten merkittdvyyden arviointi ja vaihtoehtojen
vertailu on tehty tasapuolisesti, samalla tarkkuudella ja perustellen eri toteutusvaihtoehto-
jen osalta. Yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta antama lausunto erityisesti koskien
vaihtoehtojen vertailua on otettu huomioon.

Vaikutusten selvittdminen

Arviointimenettelyssé on tunnistettu hankkeen kannalta keskeiset ja merkittavat ymparis-
tovaikutukset. Vaikutusten selvittdmisen perusteeksi on hankittu tarvittavat ja riittavat tie-
dot ympariston nykytilasta ja tarkasteltavasta vaikutusalueesta. Lahtdtietoina on kaytetty
hankealueelta aiemmin tehtyja tutkimuksia ja selvityksia seké yleiskaavan laadintaa varten
tehtyja selvityksid. Hankkeeseen liittyvista keskeisista vaikutuksista —melu, paastot ja il-
man laatu, luontoon kohdistuvat vaikutukset — on teetetty erillisselvitykset. Myos kiinteis-
tovaikutuksia on selvitetty viljelijakyselyn avulla. Selvitysten keskeiset tulokset on koottu
arviointiselostukseen. Yhteysviranomainen katsoo, ettd vaikutusarviointiin liittyvat selvi-
tykset on kohdistettu asianmukaisella tavalla merkittéviksi arvioituihin ymparistovaikutuk-
siin. Arviointiselostusta laadittaessa on otettu huomioon yhteysviranomaisen arviointioh-
jelmasta antama lausunto. Ympéristévaikutusten arviointi on tehty padasiassa asiantuntija-
arviona kayttéden hyvéksi seka aiemmin tehtyja selvityksia ettd uusia tdhan hankkeeseen
kohdistettuja tutkimuksia.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankaytt6on

Maankayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen kohdistuvia vaikutuksia on tarkasteltu eri alue-
tasoilla asiantuntija-arviona. Hanke p&aosin tukee valtakunnallisten alueidenkéyttotavoit-
teiden saavuttamista. Pienehkdjé ristiriitoja ndhdaan olevan vain luonto- ja kulttuuriperin-
toon liittyvien tavoitteiden osalta. Kokonaisuutena tarkasteltuna hanke on valtakunnallis-
ten alueidenkayttotavoitteiden mukainen.

VT 13 parannushanke on merkitty voimassa olevaan Eteld-Karjalan maakuntakaavaan ja
vahvistettavana olevaan Etelé-Karjalan vaihemaakuntakaava I:n, jonka teemoina ovat
elinkeinot, matkailu ja liikenne.
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Koko suunnittelualueelle ollaan laatimassa maankéytté- ja rakennuslain mukaisia oikeus-
vaikutteisia osayleiskaavoja, joiden tavoitevuosi on 2030. Nuijamaantien osayleiskaavan
valmistelu on edennyt rinnan YVA-menettelyn kanssa. Arviointiohjelma ja yleiskaavan
osallistumis- ja arviointisuunnitelma asetettiin samaan aikaan nahtéville. Nuijamaantien
osayleiskaavan on arvioitu valmistuvan alkuvuonna 2015.

Maa- ja metsatalouteen kohdistuvien vaikutusten selvittdmiseksi tehtiin kysely maanomis-
tajille liittyen viljelyliikenteeseen. Arviointimenettelyn valmistuttua yleissuunnittelun osa-
na tehdadn Kaakkois-Suomen maanmittaustoimistolla erillinen kiinteistovaikutusten arvi-
ointi (niin sanottu KIVA-selvitys). Sill4 kartoitetaan peltoalueiden tilusjérjestelytarpeita ja
mahdollisuuksia. Yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttdon kohdistuvat vaikutukset on
arvioitu systemaattisesti ja tulokset on esitetty selkedsti.

Vaikutukset ihmisten elinoloihin, terveyteen ja viihtyvyyteen

Ihmisten terveyteen ja elinoloihin kohdistuvat vaikutukset muodostuvat liikenteen aiheut-
tamista vaikutuksista seké tierakenteiden aiheuttamista vaikutuksista, jotka konkretisoitu-
vat vaikutuksina yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttoon, luontoon sek& maisemaan.
Vaikutukset kohdistuvat valtatien tai sen rinnakkaisteiden valittémaan laheisyyteen, jossa
elinympdristé muuttuu nykytilanteesta eniten. Melulle altistuu tulevaisuudessa yha enem-
man asukkaita. Ilman vaihtoehtojen 1 ja 2 meluntorjuntaa tilanne olisi tulevaisuudessa pa-
hempi. Muuttuva maankdyttd muuttaa ymparistod enemman kuin valtatie. Lappeenrannan
taajama-alue levittaytyy kohti rajaa ja maaseutumainen ympéristé muuttuu yha rakenne-
tummaksi. Palvelut tulevat lahelle asutusta Mustolassa, mutta tosin liian suuressa mitta-
kaavassa paivittaiseen asiointiin.

Samoin suunnittelualueen itdpaahén rakentuu entistd enemman uusia rajaliikenteeseen tu-
keutuvia kauppoja ja yrityksia, jotka samalla palvelevat asukkaita. Tdma saattaa kuitenkin
vieda elinvoimaa Nuijamaan kylalta. Jokapaivaiseen liikkumiseen tulee muutoksia ja val-
tatie uusine rakenteineen aiheuttaa nykyista voimakkaamman estevaikutuksen vaihtoeh-
doissa 1 ja 2. Este merkitsee konkreettista estetta lilkkkumiselle, mutta samalla este on vi-
suaalinen vaikuttaen ndkymiin ja l&himaisemaan.

Valtatie muodostaa tulevaisuudessa kaytavan, joka on padosin nopeaa rajaliikennetta var-
ten. Kylaalueet eristyvat valtatiestd, milld on asukkaiden ndkokulmasta hyvia puolia. Val-
tatien poikki on esitetty runsaasti turvallisia yhteyksié. Yksityistiejarjestelyt muuttavat
jonkin verran kulkureittejé ja aiheuttavat osin Kierrettdvaa. Nuijamaan kylan kulkuyhteydet
muuttuvat eniten. Valtatien parantaminen kuitenkin lisé4 liikkumisen turvallisuutta merkit-
t&vasti. Liittyminen tielle helpottuu. Nuijamaan liikennejérjestelyilld on erittdin merkitta-
vid haitallisia vaikutuksia Rapattilantien liittymaalueella nykyisin olevaan yritystoimin-
taan. Muita suoria vaikutuksia yritystoimintaan ei ole tunnistettu. Yhteysviranomainen to-
teaa, ettd kokonaisuutena vaikutukset jadnevét positiivisiksi erityisesti liikenneturvallisuu-
den lisd&ntyminen parantaa alueen ihmisten elinoloja.

Melu

Yhteysviranomainen edellytti ohjelmalausunnossa, ettd melun levidminen tulee selvitt&da
maaston ominaisuuksiin perustuvan mallilaskelman avulla. Melulaskenta on toteutettu yh-
teysviranomaisen edellyttdmalld tavalla. Laskelmissa on huomioitu melun levidmiseen
vaikuttavat tekijat, kuten maaston muodot, rakennukset, akustisesti kovat pinnat (vesi, as-
faltti) sekd meluesteet.

Liikennemadrien kasvu lis&é kaikissa vaihtoehdoissa merkitt&vésti suunnittelualueen melu-
tasoja nykytilanteeseen verrattuna. Liikenne kasvaa joka tapauksessa ja siité aiheutuu me-
lun lisdantymistd. Molemmissa hankevaihtoehdoissa melutilannetta saadaan parannettua
monien asukkaiden osalta huomattavasti ja useampien talojen kohdalla saadaan torjuttua
pahimmat haitat. Suurin meluvaikutus kohdistuu kaupunkialueelle, jossa liikenneméaéran
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lisddntymisen myota yli 55 dB melulle altistuvien méara kasvaa noin 260 asukkaalla.
Vaihtoehdot 1 ja 2 eivat melulle altistuvien lukumééran perusteella merkittavasti poikkea
toisistaan. Vaihtoehdossa 2 yli 55 dB melulle altistuvia on noin 15 asukasta enemmén kuin
vaihtoehdossa 1. Meluntorjuntaratkaisuja tarkennetaan yleissuunnitelmavaiheessa. Yh-
teysviranomainen huomauttaa, ettd meluntorjunnan tarkemmassa suunnittelussa on tavoit-
teeksi otettava valtioneuvoston paatdksen (993/1992) mukaisten melun ohjearvojen saa-
vuttaminen asuin ja lomakiinteistjen osalta. Arviointiselostuksessa ei ole tarkemmin pe-
rusteltu, miksi arviointimenettelyn laskelmissa kaytetyill4 suojausrakenteilla ei ole pysytty
melun ohjearvojen alapuolella. Epéselvéksi jaa onko melun torjunnan kustannustehokkuus
ollut keskeisen& perusteena melun torjunnan suunnittelussa. Yhteysviranomainen totesi ar-
viointiohjelmalausunnossa, ettd melun torjunnan kustannustehokkuuden selvittdminen ei
kuulu YVA-menettelyyn.

Tarina

Pehmedllda maaperélla tarindhaittoja voi esiintyd 100 metrin etéisyydelld tiestd, kovilla
maalajeilla haittoja voi esiintyd 15 metrin etéisyydella tiestd. Malkian eritasoliittyméan ja
Kalevankadun véliselld alueella lahimmat asuinrakennukset ovat noin 10 metrin etdisyy-
della tiestd, maaperé tall4 alueella on kovaa. Ennustetilanteissa liilkennemadrét kasvavat ja
lilkenteen nopeus kasvaa. Koska tien linjaus ei muutu, on arvioitu, etté lisaantyvasté lii-
kenteestd huolimatta tarindtasot eivat muuttuisi. Osittain tarindvaikutukset voivat pienen-
tyd uuden vaylan myo6td, jos nykyisen tienpinnan epétasaisuudet poistuvat. Mélkian eri-
tasoliittyman ja Kalevankadun varrella térindn vaikutusalueen sisapuolelle jaavien asuin-
rakennusten osalta tarinan tasoa voidaan seurata esimerkiksi mittauksin. On suositeltavaa,
ettei talle alueelle sijoitetta esimerkiksi hidastetdyssyja. Arviointiselostuksessa todetaan,
ettd tarinastd ei ole alueella valitettu. Térindolosuhteiden selvittamista tulisi jatkosuunnitte-
lussa tarkentaa siten, ettéd asukkailta kysytdan onko haitta olemassa, pelkka valitusten puut-
tuminen ei ole riittdva selvittdmismenetelma.

Vaikutukset luonnonoloihin

Vaikutukset luontoarvoihin on arvioitu asianmukaisesti ja selvitykset ovat riittavia. Vaih-
toehtojen vertailutaulukossa todetaan, ettd milld&n vaihtoehdolla ei ole vaikutusta liito-
oravaan. Jysinméen kohdalla on kuitenkin liito-oravan elinymparistoa valtatien molemmil-
la puolilla ja vaikutusten arvioinnissa kappaleessa 9.3.2 todetaan kuitenkin, etta tiehank-
keella voi olla estevaikutusta. Tien leventdminen vaikeuttaa sen ylitysta. Mité levedmpi
tiealue on, sitd korkeampi puusto tarvitaan tien molemmin puolin sen ylittdmiseen. Aina-
kin vaihtoehdolla 1, mutta mahdollisesti myds vaihtoehdolla 2 voi olla vahdinen tai kohta-
lainen Kielteinen vaikutus liito-oravaan.

Vaikutukset pintavesiin

Arviointiselostuksessa on todettu, ettd tiehankkeen vaikutukset saattavat ulottua vaihtoeh-
doissa 1 ja 2 Soskuanjoessa alueelle, jolla on todettu lohenpoikasia (Taulukko 20.1, vaih-
toehtojen vertailutaulukko). Arviointiselostuksessa Soskuanjoen kalataloudellista arvoa ei
ole seikkaperdisemmin késitelty, vaikka Soskuanjoen ja Mustajoen kalastollinen erityisar-
VO perustuu niissé eldvaan ja lisdéntyvaan aarimméisen uhanalaiseen alkuperéiseen meri-
taimenkantaan. Soskuanjoen Suomessa sijaitsevia koskia on kunnostettu taimenkannan
elinolosuhteiden parantamiseksi julkisin varoin (Kaakkois-Suomen ELY-keskus) yhteis-
ty6ssé vesialueiden omistajien kanssa. Kunnostus on tehty RIFCI (Rivers and Fish — Our
Common Interest) -hankkeessa vuosina 2011-2013. Soskuanjoen seitsemésté koskesta vii-
si on kunnostettu sek& talkookunnostuksin kasin ettd koneellisesti. Koskia kunnostettiin
virtavesikutuisten lohikalojen, erityisesti merilohen ja meritaimenen lisd&ntymis- ja poi-
kasalueiksi. Soskuanjoen Vendjan puolella seka sen toisessa haarassa, Mustajoessa eléa al-
kuperdinen ja adrimmadisen uhanalainen meritaimenkanta. Vuonna 2013 Riista- ja kalata-
louden tutkimuslaitos siirsi Mustajoen taimenen poikasia Soskuanjoen ylimmaélle koskelle
kunnostuksen jalkeen. Vuosina 2012-2013 ja 2014 Soskuanjoen Suomen sekd Vengjan
puolelta I6ydettiin merilohen poikasia useammasta eri koskesta. Mustajoen taimenesta
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Riista- ja kalatalouden tutkimuslaitos on perustanut emokalaston. Kantaa tullaan siis kéyt-
tdméan koko Kaakkois-Suomen alueella istutuskantana, joten vesistdalueen taimenkantaa
ei saa heikentéd / vaarantaa. Emokalastoa tullaan tdydentdaméaan luonnosta pyydettéavilla
kaloilla sdédnnéllisesti. Valtatie 13 tulee suunnitella ja toteuttaa siten, ettei Soskuanjoen lo-
hikalakantoihin, veden laatuun tai vesitaseeseen kohdistu vaikutuksia tai niiden uhkaa. Eri-
toten huomio tulee kiinnittaa siihen, ettei hanke lisdd Soskuanjoen kiintoainepitoisuuksia.
Loka-marraskuussa sorapatjalle kutevat lohikalat hautaavat matijyvat soran sisalle talvek-
si. Virtaava vesi pitdd huokoisen soraikon sisélla hautuvan madin hapekkaana ja puhtaana
kevéaseen asti. Madin hautuessa soran sisalla kiintoainemaarien nousu on erittdin haitallis-
ta médille tukkiessaan soraikot.

Arviointiselostuksen sivulla 52 ”vaikutukset pintavesiin”-osiossa on mainittu, ettei Kar-
husjarven ja Mustajoen tai Soskuanjoen ekologisesta tilasta ole kéytettavissa tietoja. Pinta-
vesien ekologinen tila on arvioitu kuitenkin ndiden vesistdjen osalta vuonna 2013 valmis-
tuneessa virallisessa ekologisen tilan luokittelussa. Selostuksessa esitetty kayttokelpoi-
suusluokitus on vanhentunut, eika sitd en&a nykyisin kéyteta virallisissa yhteyksissd, vaan
vesien tilan arviointi perustuu vesipolitiikan puitedirektiivin mukaiseen pintavesien ekolo-
gisen ja kemiallisen tilan arviointiin. Vuonna 2013 tehdyssé ekologisessa luokittelussa
Karhusjérven, Mustajoen ja Soskuanjoen ekologinen tila on arvioitu tyydyttavaksi ravin-
nepitoisuuksien perusteella. Vesipolitiikan puitedirektiivi edellyttad, ettd vesienhoidon
kautta ndissékin vesistdissa saavutetaan hyvé ekologinen tila. Soskuanjoen ja Mustajoen
hyvan ekologisen tilan yhtend tavoitteena on turvata niiden kalaston elinolosuhteet ja li-
sdantymismahdollisuudet. Siksi tiehankkeen suunnittelussa ja toteuttamisessa ei tule hy-
vaksya edes mahdollisuutta, ettd hanke vaikuttaisi lohikalojen elin- tai lisdédntymisolosuh-
teisiin. Yhteenvetotaulukossa johtopaétds-kohdassa sivulla 84 on todettu ettd pintavesivai-
kutukset riippuvat merkittavasti rakentamisen aikaisista jérjestelyistd, joten vaikutuksia ei
tassd suunnittelun vaiheessa voi tarkasti arvioida. Koska vaikutusalueen pintavesistt ovat
kalataloudellisesti erityisen arvokkaita, rakennus- ja yllapitovaiheessa tyot tulee toteuttaa
ja ajoittaa siten, etteivat vaikutukset ulotu Karhusjérveen, Soskuanjokeen tai Mustajokeen
ja niiden merkittaville vaelluskala-alueille. L&jitysalueiden sijainti ja kdytt0 on sijoitettava
ja suunniteltava siten, ettei niiltd padse rankkojenkaan sateiden aikana kulkeutumaan ai-
nesta em. vesistoihin. Lisaksi kdyttévaiheessa tulisi Kiinnittdd huomiota siihen, etteivat tien
yllapidossa tai onnettomuuksissa vapautuvat kemikaalit padése kulkeutumaan em. vesistoi-
hin.

Vaikutukset mahdollisesti pilaantuneeseen maaperaén

Arviointiselostuksessa on esitetty tiedossa olevat mahdollisesti pilaantunutta maata sisal-
tavat kohteet. Vaihtoehtojen 1 ja 2 valilla ei arvioida olevan eroa. Vaihtoehdossa 0 mah-

dolliset pilaantuneen maan kohteet jadvat nykyiseen tilaansa. Yhteysviranomainen muis-

tuttaa, ettd pilaantuneen maa-aineksen késittelyyn voidaan ryhtya tekemalld siitd ilmoitus
ELY-keskukselle, jos puhdistaminen ei ympéristonsuojelulain (527/2014) 4 luvun nojalla
edellytd ympéristélupaa. Ilmoitus on tehtdvé hyvissé ajoin, kuitenkin viimeistdan 45 vuo-
rokautta ennen puhdistamisen kannalta olennaisen tydvaiheen aloittamista.

Vaikutukset maisemaan, kulttuuriperintéon

Vaikutukset rakennettuun kulttuuriympéristéon ovat ensisijaisesti maisemallisia eivétka
suoraan kosketa rakennetun ympdriston arvokohteita. Keskeisimmaét vaikutukset liittyvat
melusuojauksiin ja uusiin liittymiin. Vaihtoehtojen 1 ja 2 valill ei ole oleellisia eroja.
Maisemaan ja kulttuuriperintoon liittyvistéd lahtétiedoista puuttuu vuosina 2013-2014 tehty
arvokkaiden maisema-alueiden paivitysinventointi, jonka raportti on juuri valmistumassa.
Rasala-Lasolan kylamaisema on arvioitu edelleen maakunnallisesti arvokkaaksi maisema-
alueeksi. Maisema-alueen rajaus poikkeaa hieman Y VVA-selostuksessa esitetystd, mutta sil-
14 ei ole merkitysté vaikutusten arviointiin ja sen johtopaatoksiin. Merkittavin yksittainen
vaikutus kohdistuu maakunnallisesti merkittdvan Rasala-Lasolan kyldmaiseman reunaan
Ahtaajankadun yhteyteen. Liittymad sijoittuu avoimeen maisematilaan ja vaikutukset mai-
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semakuvaan on arvioitu kohtalaisiksi. Vaikutuksen suuruus riippuu jatkosuunnittelusta ja
toteutustavasta. Avoimiin kulttuurimaisematiloihin sijoittuvien meluesteiden visuaaliseen
ilmeeseen ja ympdristoon soveltuvuuteen tulee kiinnittdd huomiota.

Liikenteelliset vaikutukset

Liikenteellisia vaikutuksia on arvioitu hyvin laajasti ja tarkastelussa on painotettu muita
kuin YVA-lain mukaisia haitallisia ympéristovaikutuksia. Kevyen liikenteen ja joukkolii-
kenteen osuus tarkastelussa on ollut sivuroolissa. Liikenteen sujuvuutta on tarkasteltu mm.
ajonopeuksien perusteella. Liikenneturvallisuuteen voitaisiin vaikuttaa myos nopeusrajoi-
tusten avulla ja suuntaamalla liikennettd vaihtoehtoisille rajanylityspaikoille ja raskasta lii-
kennettd rautatiekuljetuksiin. Todellisuudessa tien kehittdminen, maank&yton suunnitelmat
ja raja-aseman kehittdminen ovat kokonaisuus, josta aiheutuu alueelle haitallisia ymparis-
tovaikutuksia. N&iden vaikutusten selvittdminen ja kuvaaminen on Y VA-menettelyyn liit-
tyvaa arviointia. Arviointimenettelyssa on hamartynyt hankkeen aluetaloudellisten tavoit-
teiden saavuttamisen tarkastelu samoista tavoitteista seuraavien haitallisten ymparistovai-
kutusten arviointiin.

Paastot ja ilmanlaatu

Nykyisen liikenteen aiheuttama péasto lisdéntyy merkittavasti johtuen kasvavasta liiken-
nemaéarasta. Selostuksessa on esitetty arviot paéastdjen suuruudesta vuodelle 2030 ennuste-
tulle liikenteelle eri hankevaihtoehtojen osalta. 0-vaihtoehdossa péést6t olisivat suurimmat,
johtuen liikenteen ruuhkautumisesta. Liikenteesta 25 % kulkisi ruuhkautuneena. Koska
vaihtoehdossa VE1 esiintyisi vahiten ruuhkia, olisivat myos paéastét hieman VE2:sta pie-
nemmaét. Ajoneuvojen tekninen kehitys on otettu mukaan péaastoarviointeihin. Yhteysvi-
ranomainen huomauttaa, ettd tien rakentaminen nelikaistaiseksi sujuvaksi nopealiikentei-
seksi tieksi ja yhdyskuntarakenteen palveluiden siirtyminen pois keskusta-alueilta lis&a
merkittavésti paikallista liikennettd. Todelliset liikennemaaréat ja ajonopeudet voisivat olla
ennustevuonna pienempié vaihtoehdossa VEO verrattuna vaihtoehtoihin VE1 ja VE2, siten
lilkennep&astojen erot vaihtoehtojen valill4 eivét ehka ole selostuksessa esitetyn suuruisia.
Palveluiden hajautuminen keskustaajaman ulkopuolelle on osin seurausta liikenteen suju-
voittamisesta.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Arviointiselostuksessa on todettu, ettd tiehankkeen vaikutukset saattavat ulottua vaih-
toehdoissa 1 ja 2 Soskuanjoessa alueelle, jolla esiintyy erittain uhanalaisia lohenpoikasia.
Suunnittelu ja toteutus tulee tehda siten, ettei Soskuajoen lohikalakantoihin, veden laatuun
tai vesitaseeseen kohdistu vaikutuksia tai niiden uhkaa. Eritoten huomio tulee kiinnittaa
siihen, ettei hanke lisd4 Soskuanjoen kiintoainepitoisuuksia.

Y VA-selostuksessa ei ole késitelty hankealueen lapi kulkevaa Mustolan satamarataa, vaik-
ka luvussa 4.3 on todettu, ettd rakentamisen aikaiset vaikutukset rautatieliikenteeseen ja
radanpitoon otetaan siind huomioon. Liikennevirasto oli nostanut asian esiin jo lausunnos-
saan arviointiohjelmasta. Rata olisi ollut hyva mainita selostuksessa osana alueen liikenne-
jarjestelmaa ja merkité esim. tiivistelman kuvaan, jossa on esitetty hankevaihtoehdot ja
tarkasteluosuudet. Arviointiselostuksessa olisi ollut hyva tarkastella myos rautatiealuee-
seen liittyvid onnettomuusriskeja ja niiden mahdollista kasvua rakentamisen aikana. Hank-
keen jatkosuunnittelussa ja toteutuksessa on varmistettava, ettei Mustolan satamaradalle tai
sen liikenteelle aiheudu haittaa. Rataosuus on sdhkoistdmaton ja siind kulkee talla hetkella
2 tavarajunaa vuorokaudessa arkipaivisin. Toimittaessa rautatiealueella tulee noudattaa
Liikenneviraston ohjetta Radanpidon turvallisuusohjeet, TURO (Liikenneviraston ohjeita
1/2012). Hankkeesta vastaavan tulee olla yhteydessé Liikennevirastoon rautatiealueeseen
kohdistuviin toimenpiteisiin ja niiden vaikutuksiin liittyen hyvissé ajoin ennen rakenta-
misvaihetta.
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Haitallisten vaikutusten lieventdminen ja seuranta

Haittoja ehkaisevat toimenpiteet on esitetty vaikutustarkastelun yhteydessa ja myos koo-
tusti omassa kappaleessa. Arviointiselostuksessa on hyvin nostettu esille keskeiset haitto-
jen lieventdmistoimet. Tiesuunnittelun edetessa melun torjuntaan ja estevaikutuksen lie-
ventdmiseen on Kiinnitettéva erityistd huomiota. Suunnittelussa ja maanrakennustoiden to-
teutuksessa on myds varmistettava, ettd ei muuteta l&histén arvokkaita pintavesia ja vaa-
ranneta niissé esiintyvia lohikaloja. Ehdotetussa seurantaohjelmassa on mainittu keskeiset
seurattavat asiat. Vesistovaikutusten seurantatarve on esitetty arvioitavaksi suunnittelun
myOhemmissé vaiheissa. Yhteysviranomaisen ndakemyksen mukaan lohikaloille arvokkai-
den vesistojen seuranta olisi jérjestettava siten, ettd hankkeen rakentamisen aikaisia vaiku-
tuksia voidaan seurata ja mahdollisten vaikutusten ilmetessd, voidaan ryhtya valittomasti
korjaaviin toimenpiteisiin arvokkaan jalokalakannan suojelemiseksi.

Tiedottaminen ja kansalaisten osallistuminen
Yhteysviranomainen katsoo, ettd tiedottaminen ja osallistumisjarjestelyt tayttavat YVA-
lain vaatimukset.

Raportointi
Raportti on onnistunut. Sen rakenne on selked, sisalté ymmarrettava ja helposti luettavissa.
Sen painoasu on myds hyva.

Johtopaatokset

Y VA-lain tavoitteena on kansalaisten tiedon saannin seka osallistumisen turvaaminen ja
ympéristéasioiden huomioon ottamisen edistdminen paatoksenteossa. Arviointiselostus on
hyvin laadittu ja se sisaltdé runsaasti tietoa hankkeen toteuttamisvaihtoehdoista ja niiden
ympéristovaikutuksista. Arviointiselostus on riittdva. Arviointiselostus on tehty arvioin-
tiohjelman seka yhteysviranomaisen arviointiohjelmasta antaman lausunnon mukaisesti ja
se vastaa YVA-lain ja -asetuksen keskeisia vaatimuksia.

4. LAUSUNNON NAHTAVILLAOLO
Yhteysviranomaisen lausunto on ndhtavillda yhden kuukauden ajan 24.11.2014 alkaen sah-
koisesti osoitteessa www.ymparisto.fi/vtl3lappeenrantanuijamaaY VA

Ylijohtaja Leena Gunnar

Y litarkastaja Antti Puhalainen

LIITTEET Arviointiselostuksesta annetut lausunnot ja mielipiteet on toimitettu hankkeesta vastaaval-
le.

JAKELUT JA MAKSUT
Kaakkois-Suomen ELY-keskus liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue
Maksu 11 000 euroa
Peruste: Valtioneuvoston asetus elinkeino-, liilkenne- ja ymparistokeskusten seké tyo- ja

elinkeinotoimistojen maksullisista suoritteista vuonna 2014 annetun valtioneuvoston ase-
tuksen liitteen muuttamisesta


http://www.ymparisto.fi/vt13lappeenrantanuijamaaYVA
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TIEDOKSI Lappeenrannan kaupunginhallitus
Eteld-Karjalan liitto
Eteld-Suomen AVI
Liikennevirasto
Rajavartiolaitos
Tulli
Eteld-Karjalan pelastuslaitos
Museovirasto
Etel4d-Karjalan museo
Lappeenrannan seudun ymparistotoimi
Suomen metsékeskus Julkiset palvelut Kaakkois-Suomi
Riistakeskus Kaakkois-Suomi Pikkuympyrakatu 3 A 49400 Hamina
Etela-Karjalan luonnonsuojelupiiri ry



