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Etela-Pohjanmaan ELY-keskus
Liikenne ja infrastruktuuri-vastuualue

YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO VAASAN SATAMATIEN YMPARISTO-
VAIKUTUSTEN ARVIOINTIOHJELMASTA

1.HANKE

Hankkeen nimi: Vaasan satamatie

Hankkeesta vastaava: Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus, liikenne ja infrastruktuuri-vas-
tuualue

Hankkeesta vastaavan YVA- konsultti: Ramboll Finland Oy
Arviointiohjelma saapunut 15.1.2015
Ympiristovaikutusten arviointimenettely (YVA)

Ympéristovaikutusten arvioinnista annetun lain tavoitteena on edistaa ympéa-
ristdvaikutusten arviointia ja yhtenaistd huomioon ottamista suunnittelussa ja
paatoksenteossa seka samalla lisaté kansalaisten tiedonsaantia ja osallistu-
mismahdollisuuksia.

Yhteysviranomaisena Vaasan satamatie-hankkeessa toimii Etela-Pohjanmaan
ELY-keskuksen ymparist6 ja luonnonvarat-vastuualue.

Tiehankkeissa YVA- menettely perustuu YVA- asetuksen

(713/2006) 6 §:n hankeluettelon kohtiin 9) likenne a) ja b), joiden mukaan
moottoritien, moottoriliikennetien ja neli- tai useampikaistaisen, vahintaén

10 kilometrin pituisen yhtéjaksoisen uuden tien rakentaminen

edellyttadd ymparistdvaikutusten arviointimenettelya. Vaasan satamatie ei si-
sélly YVA-asetuksen hankeluettelon kohtiin 9 a ja b, mutta ELY-keskuksen na-
kemyksen mukaan hanke saattaa aiheuttaa merkittavia ymparistévaikutuksia
ja YVA-menettelyn soveltamisesta tassa hankkeessa on tehty YVA-asetuksen
7 §:n mukainen paéatés (Dnro EPOELY/36/07.04/2013). Kaksivaiheisen arvi-
ointimenettelyn ensimmaéisessa vaiheessa kasitelladn arviointiohjelmaa, joka
on hankkeesta vastaavan suunnitelma siit4, mita vaihtoehtoja hankkeella on,
mitd ymparistdvaikutuksia aiotaan selvittaa ja milla meneteimilla seka miten
arviointimenettely tullaan jarjestamaan. Yhteysviranomainen antaa ohjelmasta
saatujen lausuntojen ja mielipiteiden pohjalta oman lausuntonsa, joka tulisi ot-
taa arviointiohjelmaa toteutettaessa huomioon.

Arviointiohjelman ja siita saatujen lausuntojen ja mielipiteiden perusteella laa-
ditaan ymparistévaikutusten arviointiselostus, jossa esitetaan tiedot hank-
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keesta ja sen vaihtoehdoista seka yhtenainen arvio niiden ympéristévaikutuk-
sista. Yhteysviranomainen kokoaa eri tahoilta saatujen lausuntojen ja mielipi-
teiden pohjalta oman lausuntonsa, jossa tarkastellaan arviointiselostusta kos-
kevien YVA- asetuksen mukaisten sisalléllisten vaatimusten toteutumista.
YVA- menettely paattyy tahan.

Arviointiselostus ja siitéd annettu yhteysviranomaisen lausunto liitetdan mah-
dollisiin lupa- tai muihin hankkeen toteuttamista edellyttéviin hakemuksiin.
Hanketta koskevista paatoksista on kaytava ilmi, miten arviointiselostus ja siita
annettu yhteysviranomaisen lausunto on otettu huomioon.

Tiehanketta koskevat juridiset paatokset (yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman
hyvaksymispaatos) tehddan maantielain mukaisessa hallinnollisessa menette-
lyssa. YVA-menettely ajoittuu yleissuunnittelun alkuvaiheeseen. Se tuottaa tie-
toa hanketta koskevaan paatoksentekoon, jossa valitaan yleissuunnitelmaksi
viimeisteltava vaihtoehto. YVA-menettely ei ota kantaa hankkeen tarpeellisuu-
teen, vaan pelkastaan hankkeen eri vaihtoehtojen ymparistévaikutuksiin ja sitéa
kautta hankkeen suunnitteluratkaisuihin. Maantielain mukaan YVA-laissa tar-
koitettua tiehanketta koskevaan yleissuunnitelmaan on liitettava YVA-lain mu-
kainen arviointiselostus.

Hankkeen tarkoitus ja sijainti
Tarkasteltava tiehanke sijaitsee eteldisen Kaupunginselan ja sen ympériston
alueella Vaasan kaupungissa ja Mustasaaren kunnassa. Hankkeen tavoit-
teena on ldytaa nykyista toimivampi yhteys Vaasan satamaan ja néin kehittaa
Vaasan seudun logistista jarjestelmaa. Tarkoituksena on luoda tieyhteys, joka
kytkee tehokkaasti Vaskiluodon sataman ja logistiikkakeskuksen toisiinsa, ja
samalla valtakunnan paatieverkkoon, valtateihin 3 ja 8. Vaasan satamatie-
hankkeeseen sisaltyy myés logistiikkakeskuksen kytkentd Vahankyrontiehen
(mt 717), osana valtatien 8 yhteytta Helsingby - Vassor.

Hankkeen vaihtoehdot

Hankkeen vaihtoehtoina tarkastellaan nolla+ -vaihtoehtoa (hanketta ei toteu-
teta, nykyista vaylaverkkoa kehitetaan) ja neljaa toteutusvaihtoehtoa.
Vaihtoehto Keskustatunneli eli tunnelin rakentaminen Vaasan keskustan ali.
Tunneli louhitaan kallioon valilla Kauppapuistikko — Vaasanpuistikko, jolloin
siihen on mahdollista kytkea liikenteellisesti merkittava Vaasanpuistikkoa seu-
raava tunnelihaara. Kalliotunnelin paat ovat Kauppapuistikossa moottoritien ja
Tiilitehtaankadun valissé ja Vaskiluodon sillan ja Rantakadun vélissa. Tunnelin
pituus on noin 1,5 km.

Vaihtoehto Kaupunginselkai sijoittuu Etelaiselle Kaupunginselélle vélilla Myr-
grund — Emaéntalahti, johon tehdaan moottoritien uudeksi paatepisteeksi kier-
toliittyma.

Vaihtoehto Fladan kulkee Vaasan yleiskaavan mukaisesti Myrgrundista Koti-
sarantietd Munsmon ja Sulvan valista Kaupunginselan etelapuolelta ja liittyy
moottoritiehen Fladanin eritasoliittyman kohdalla.

Vaihtoehto Vikby erkanee Fladan vaihtoehdosta Télbyn kohdalla, josta se
kaartaa etelaan Vikbyn lapi valtatielle 8.
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Vaasan satamatie-hankkeen ymparistévaikutusten arviointimenettelyssa tutkittavat tielinjauk-
set

Menettelyn yhdistiminen muiden lakien mukaisiin menettelyihin ja hankkeen edel-
lyttamit luvat ja pdatokset

Hankkeen toteuttaminen edellyttdd maantielain mukaisen yleissuunniteiman ja
tiesuunnitelman laatimista ja hyvaksymista. Hankkeen toteuttamiseen tarvitta-
via lupia ja paatoksia ovat ainakin:

* mahdolliset kaavamuutokset

* maa-aineslain mukaiset ottamisluvat

* kunnan/aluehallintoviraston myoéntamat luvat

» murskaustoimintaan tarvittavat ymparistéluvat

* maankayttd- ja rakennuslain mukaiset luvat meluntorjunnassa

* rakentamisen aikaiset luvat.

Tarvittavat luvat ja paatdkset on kattavasti esitetty arviointiohjelman kohdassa
7.3.

Ympdristévaikutusten arvioinnissa tulisi selvittdd muodostuuko esitetyilla vaih-
toehdoilla ymparistélupaa edellyttavia alueita. Mikali ymparistélupaa tarvitaan,
se myonnetédan kunnalle tehdysta erillisestd hakemuksesta sen jalkeen, kun
yhteysviranomainen on antanut lausuntonsa arviointiselostuksesta. Hankealue
sijaitsee Vaasan kaupungin ja Mustasaaren kunnan alueella. Ympéristonsuo-
jelulain (96/2000) mukaan aluehallintovirasto ratkaisee lupahakemuksen, jos
toiminta sijoittuu usean kunnan alueelle.
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Liittyminen muihin hankkeisiin, suunnitelmiin ja ohjelmiin

Hankkeeseen liittyy kansallisia ja alueellisia suunnitelmia ja ohjelmia. Nama
on tuotu hyvin esiin arviointiohjelmassa. Myds lahialueella meneillaan olevat ja
suunnitellut hankkeet vaikuttavat hankkeeseen ja ne tulee huomioida arviointi-
menettelyssa.

2. ARVIOINTIOHJELMASTA TIEDOTTAMINEN JA KUULEMINEN

Kuulutus ja arviointiohjelma ovat olleet nahtavilla 21.1.2015-17.3.2015 Vaasan
kaupungin virallisella ilmoitustaululla kansalaisinfossa osoitteessa Kirjaston-
katu 13 ja Mustasaaren kunnan virallisella ilmoitustaululla osoitteessa Keskus-
tie 4. Kuulutus ja arviointiohjelma toimitettiin yleisén nahtaville kuulutusajaksi
my6s Mustasaaren paakirjastoon, Koulutie 1. Kaikille avoimet yleisétilaisuudet
pidettiin 281.12015 Mustasaaren Sulvan nuorisoseurantalolla ja 29.1.2015
Vaasa-opistolla.

Hankkeesta on pyydetty lausunto seuraavilta tahoilta:

Mustasaaren kunta

Vaasan kaupunki

Liikennevirasto

Liikenteen turvallisuusvirasto

Luonnonvarakeskus

Lansi- ja Sisa-Suomen AVI

Metsahallitus Pohjanmaan Luontopalvelut

Pohjanmaan ELY-keskus, Kalatalous

Pohjanmaan liitto

Pohjanmaan museo

Skogsagarférbundet Kusten

Suomen luonnonsuojeluliiton Pohjanmaan Piiri r.y

Suomen metsékeskus/Rannikko

Merenkurkun Lintutieteellinen Yhdistys ry

Osterbottens svenska producentférbund rf

Etela-Pohjanmaan ELY-keskus / Alueiden kaytto- ja vesihuoltoyksikko
Etela-Pohjanmaan ELY-keskus / Luontoymparistoyksikkd

Etela-Pohjanmaan ELY-keskus / Vesistdyksikko

Etela-Pohjanmaan ELY-keskus / Ymparistonsuojeluyksikkd.

Kopiot alkuperaisista saapuneista lausunnoista ja mielipiteistd on toimitettu
hankkeesta vastaavalle.
Alla on esitetty saapuneet lausunnot ja mielipiteet lyhenneltyna.

3. YHTEENVETO ESITETYISTA LAUSUNNOISTA JA MIELIPITEISTA

Yleista
Lausuntoja on saapunut 12 kpl ja mielipiteita 357 kpl.
Lausunnoissa on huomautettu mm. etelaisten tievaihtoehtojen (Vikby ja Fla-
dan) aiheuttamista haitoista asutukselle ja alueen kehittamiselle seké linnus-
tolle. Osassa lausunnoista uutta tieyhteytta on pidetty tdrkedna sataman ja
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voimalaitoksen tehokkaan kayton kannalta. Mielipiteissa on pasasiassa vas-
tustettu Vikbyn ja Fladan vaihtoehtoja niiden kylia ja peltoja pilkkovan vaiku-
tuksen takia.

Liikennevirasto

Arviointiohjelma tayttéda YVA-lain vaatimukset ja se on myds Tiehallinnon/Lii-
kenneviraston tiehankkeita koskevan YVA-ohjeen mukainen (Ympéristévaiku-
tusten arviointi tiehankkeiden suunnittelussa, Tiehallinto 2009).

Kaikissa vaihtoehdoissa (poislukien 0+) valtatielta 8 rakennettaisiin uusi tie-
yhteys Vahéankyréntiehen (mt 717). Tie ylittad Seinéjoki—-Vaasa -radan Tuovi-
lan luoteispuolella. Tien kohta ei sijoitu Tuovilan—Karkkimalan tulvariskialu-
eelle (Kyrénjoen ja Laihianjoen ns. bifurkaatioalue). Ympaéristévaikutusten ar-
viointiselostuksessa on arvioitava myds mahdolliset vaikutukset Seinjoki—
Vaasa -rataan. On mahdollista, etta rataosuudelle tullaan rakentamaan lisa-
kohtauspaikkoja tai kaksoisraideosuuksia, mika on huomioitava jatkosuunnit-
telussa. Tarkemmissa suunnitteluvaiheissa tulee olla yhteydess# Liikennevi-
rastoon.

Yhteiskunta- ja liikennetaloudelliset vaikutukset -kohdassa (s. 44) on mainittu,
ettd yksikkdkustannusten pohjana kaytetaan Liikenneviraston viimeisimpia ar-
voja vuodelta 2010. Tie- ja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkéarvojen
madarittdminen vuodelle 2013 on valmistumassa ja se julkaistaan kevadgmmalla
Liikkenneviraston ohjeita -sarjassa numerolla 1/2015.

Yhten& vaihtoehtona on esitetty Eteldisen Kaupunginselén Izpi kulkeva tielin-
jaus, Kaupunginselka, joka toteutettaisiin padosin pengertiena. Tielinjaus ei
ylitd vesilain mukaisia yleisia kulkuvaylia eika hankealueen laheisyydessa ole
merenkulun turvalaitteita, mutta alueella on vesiliilkennetts, jonka toimintaedel-
lytykset tulee huomioida. Vesiliikennettad on sek&a Sundomin etta Vaasan kes-
kustan puoleisella rannalia, joten vesiliikenteen kulkuaukot kulkukelpoisen ve-
den alueella olisi suositeltavaa toteuttaa pengertielle kummallekin puolelle
Eteldistd Kaupunginselkda. Mikali pengertien kulku-aukot vastaisivat mitoituk-
siltaan hankealueen pohjoispuoleisten siltojen kulkuaukkoja, alueen vesiliiken-
teen toimintaedellytykset sailyisivat entisellaan myos jatkossa.

Liikennevirastolla ei ole erityisté kantaa eri vaihtoehtojen paremmuuteen.

Luonnonvarakeskus

Luonnonvarakeskuksen lausunto koskee nykyisesta poikkeavia tielinjauksia
Vikby, Fladan ja Kaupunginselk, joilla saattaa olla vaikutuksia alueen kala- ja
vesilintukantoihin. Vikby- ja Fladan-vaihtoehdoissa tielinjaus sivuaa Kaupun-
ginseldn eteldisté puolta. Erityisesti Fladan- ja Kaupunginselka-vaihtoehtojen
tarkastelussa tulee tarkastella luontoarvojen merkitysta. Etelaisen Kaupungin-
selan pohjukka on lintujen suojelun ja vanhojen metsien.Natura-aluetta.
Kaupunginselédn alueelle keraantyy runsaslukuisesti vesi- ja petolintuja seka
kahlaajia kevét- ja syysmuuton yhteydessa. Kaupunginlahden ruovikoissa ja
rantametsissé on monilajinen pesimalinnusto. Alueelia on myés elinvoimainen
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lito-oravapopulaatio. Arviointiohjelmassa tulisikin huomioida tielinjausvaihto-
ehtojen, erityisesti Fladan- ja Kaupunginselka-vaihtoehtojen, merkitys pesima-
linnustoon, lintujen muuttoon seka nisakkaiden elintilan yhtenaisyyteen. Vaa-
san Etelainen Kaupunginselka on laaja, kuusi kilometria pitka sisélahti, joka
saa alkunsa Tuovilan- ja Laihianjokien suulta ja jatkuu luoteeseen kohti Vaa-
san kaupunkia. Mantereen ja Vaskiluodon saaren véliset kaksi salmea erotta-
vat lahden muusta saaristoalueesta.

Vaasan satamatien ymparistovaikutusten arviointiohjelmassa ei nykyisellaan
ole huomioitu ehdotettujen tielinjausvaihtoehtojen vesiluontoon kohdistuvia
vaikutuksia. Erityisesti suunnitellulla-Kaupunginselan tielinjauksella olisi mer-
kittavia vaikutuksia alueen vedenlaatuun, kalastoon sekd muutto- ja pesimalin-
nustoon.

Viela muutama vuosikymmen sitten Vaasan Eteldisen Kaupunginselan kalata-
loudellinen merkitys oli vdhainen alueelle laskevien jokien ja purojen happa-
muuden vuoksi. Viimeisen kymmenen vuoden aikana vesialueen tilanne on
kuitenkin oleellisesti parantunut, ja talla hetkellda Kaupunginselka on koko ran-
nikon kattavien poikaskartoitusten (VELMU 2007-2014) perusteella poikas-
tuotoltaan yksi Suomen merkittavimmista ahvenen lisdantymisalueista. Sa-
moin Kaupunginselan vaikutuspiirissa esiintyy paikallisena pidetyn merikutui-
sen siian kanta. Merikutuinen siika on Suomen lajien uhanalaisuuden luokitte-
lussa vuonna 201 0 arvioitu vaarantuneeksi. Myés virkistyskalastus, vapaka-
lastus, pilkinta ja verkkokalastus on hankealueella ollut runsasta viime vuo-
sina vahvistuneiden ahvenkantojen ansiosta. Edellda mainitut seikat tulisi huo-
mioida arvioitaessa hankkeen vaikutuksia pinta- ja pohjavesiin seka luonnon-
varojen kayttéon.

Ymparistovaikutusten arviointiohjelmassa happaman maaperan ja jokivalu-
man mahdollisia vaikutuksia ei ole huomioitu tielinjausten vaikutuksia tarkas-
teltaessa. Luonnonvarakeskus esittaa, ettd Etelainen Kaupunginselka -vaihto-
ehdon osalta kiinnitetaan erityistd huomiota lahden poikki suunnitellun penger-
tien aiheuttamiin vitaamamuutoksiin ja jokivaluman mukana tulevan aineksen
sedimentaation vaikutuksiin kaloihin ja muihin vesielidihin.

YVA-ohjelmassa hankevaihtoehtojen vaikutuksia pyritdan arvioimaan luonnon
virkistyskayttoén, marjastukseen, sienestykseen, metsastykseen ja kalastuk-
seen. Sita, miten tama aiotaan tasmallisesti tehda, ei kerrota.

Merenkurkun Lintutieteellinen yhdistys ry

Esitetyista tielinjausvaihtoehdoista seka Fladan, ettad Vikbyn vaihtoehdot kul-
kevat Sulvanjoen kohdalla ns. Bolotin peltojen halki Iahella Sundominlahden
perukkaa. Nama pellot ovat olleet vuosikausia mm. merkittdva hanhien, kur-
kien ja joutsenten muutonaikeinen levahdysalue. Lahdella lepailevat linnut len-
tavat paivittain naille pelloille ruokailemaan. Suuri tielinjaus taman alueen halki
voi aiheuttaa epéasuotuisia vaikutuksia linnustolle, mika tulee ottaa YVA:ssa
huomioon. Suurten lintuparien lentaminen tien yli saattaa aiheuttaa huomatta-
van maaran tormayskuolemia. Toisaalta tien ja silla kulkevan liikenteen hairi6-
vaikutus saattaa heikentaa laheisen Natura-alueen suosiota lintujen levahdys-
ja pesiméalueena.

Metsdkeskus
Lausunnossa todetaan, etta yleisesti ottaen tiehankkeen vaikutus metséatalou-
teen on suhteellisen pieni. Metsatalousmaata menetetaan eri vaihtoehdoissa
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9-13 hehtaaria. Tie on tarkea erityisesti Vaskiluodon biokaasulaitokseen ta-
pahtuville metsatalouden kuljetuksille. Hankevaihtoehtojen alle ei ole jaa-
massa metsalakikohteita. Happamat sulfaattimaat tulee huomioida suunnitte-
lussa.

Mustasaaren kunta

Mustasaaren kunta vaatii lausunnossaan, ettd hankevaihtoehtoina tutkitaan
ainoastaan nollavaihtoehto, tunnelivaihtoehto ja Eteldinen Kaupunginselka-
vaihtoehto. Jalkimmainen vaihtoehto tulisi muodostaa siten, etta yhteys kulkee
Vaskiluodosta suoraan Hietalahteen. Tama vaihtoehto on ensisijainen vaihto-
ehto. Eteldisen Kaupunginselan etelapuolelle sijoittuvia vaihtoehtoja vastuste-
taan lausunnossa, koska ne aiheuttavat ainoastaan negatiivisia vaikutuksia ja
haittaavat maankaytén suunnittelua. Lausunnossa vastustetaan rautatien ra-
kentamista satamatien yhteyteen, koska rautatie Vaskiluotoon on olemassa.
Ymparistévaikutusten arvioinnissa tulee huomioida saapuneet mielipiteet. Ar-
vioinnissa tulee erityisesti arvioida vaikutukset maatalouteen.

Pohjanmaan liitto

Lausunnossa on ehdotettu parempien ilmaisujen ja sanojen kayttoa tietyissa
arviointiohjelman kohdissa seka asiavirheiden korjauksia. Esimerkiksi hank-
keen tavoitteet ovat seudullisten lisaksi myés maakunnallisia. Suomenkielisen
ja ruotsinkielisen arviointiohjelman sanavalinnoissa on sellaisia eroja, ett lau-
seiden sisaltd ei valttamatta tdysin vastaa toisiaan. Yhdystien — Rison erita-
soliittymén osalta lausunnossa todetaan, etté liikenne ruuhkautuu jo nyt tiettyi-
hin aikoihin.

Pohjanmaan museo

Museo toteaa, ettd vaikutuksien arviointia laadittaessa tulisi arviointiohjel-
massa esitettyjen nakdkulmien lisaksi kiinnittdd huomiota seuraaviin asioihin:
Alueen kulttuuriymparistdén liittyvien lisdselvityksien tarve tulee harkita. Kult-
tuuriympériston muutokset ovat osa yhdyskuntarakenteen muutosta ja arvioin-
nissa on huomioitava maiseman muuttumisen henkiset ja fyysiset vaikutukset
ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen.

Pro Agria Osterbottens Svenska Lantbrukssillskap

Pro Agria on lausunnossaan todennut Vikby- ja Fladan — vaihtoehtojen toteut-
tamisen mahdollisia vaikutuksia mm. happamiin sulfaattimaihin, ymparistétoi-
menpiteisiin, kuivatukseen ja viljelyalojen kayttoon.

Sundom bygdeforening

Lausunnossa todetaan, etté tarve uudelle tielinjaukselie ja liikenne-ennusteet
ovat edelleen epéselvat. Arvioinnissa tulee eritella eri likennemuodot ja erityi-
sesti sataman ja voimalaitoksen liikkenne. Erityisesti tulee harkita maantiella
tapahtuvat liilkenteen osuus, osa liikenteesta kulkee jo nykyaan rautatieta pit-
kin satamaan ja sen osuutta voi varmasti lisata. Samoin tulee pohtia muiden
vaihtoehtoisten kuljetusmuotojen kayttoa.

Tunnelivaihtoehtoa tulisi muuttaa siten, etta tunneli alkaisi moottoritielta ja
paattyisi Vaskiluotoon. Eteldisen Kaupunginselén vaihtoehtoa tulisi muuttaa
siten, ettd vaihtoehto menisi suoraan Kaupunginselan yli Vaskiluotoon. Arvi-
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oinnissa tulee huomioida vaikutukset alueen luonnonarvoihin. Vikbyn ja Fla-
dan vaihtoehdot aiheuttavat lisdéntyvaa likennettd Myrgrundintiella. Naiden
vaihtoehtojen osalta arvioinnissa tulee erityisesti kiinnittdd huomiota maatalou-
teen, maisemaan ja luonnonarvoihin Vikbysséa, Télbyssa. Munsmossa ja
Nasetissa. Myrgrundinsillan turvallisuus huononee naissa vaihtoehdoissa ja
erillinen kevyen liikenteen silta tulisi sisallyttaa arviointiin.

Vaasan kaupunki

Vaasan kaupunginhallituksen suunnittelujaosto toteaa lausunnossaan, etta
suunnittelussa tulee ottaa huomioon ELY-keskuksen laatima raportti Lands-
bygdens kulturlandskap och landskapssevardheter : Férslag till nationellt var-
defulla landskapsomraden i Osterbotten, Sédra Osterbotten och Mellersta Os-
terbotten 2013.

Varsinais-Suomen ELY-keskus, kalatalouspalvelut

Kalatalouden kannalta keskeistd ymparistévaikutusten arviointimenettelyssa
on satamatien rakennusaikainen vaikutus, satamatien pysyva vaikutus ja sata-
matien pidon vaikutus vesistoihin ja sité kautta kalastoon. Arviointiohjelmassa
ei ole lainkaan otettu huomioon alueen kalataloutta, kalastoa ja kutupaikkoja.
Eteldisen Kaupunginselan ylittdva pengertie tulisi muuttamaan virtauksia huo-
mattavasti ja lahden umpeen kasvaminen nopeutuu. Niin huomattava muutos
alueen vesitaloudessa kaytanndssa katsoen tuhoaisi Eteldisen kaupunginse-
lan kalataloudellisen merkityksen ja merkityksen kalojen kutupaikkana. Alueen
kalataloudellinen merkitys on selvitettdva samoin kuin alueen merkitys kalojen
kutupaikkana. Samat asiat tulee selvittda myés Fladan-vaihtoehdon osalta.
Kalatalouspalvelut toteaa lausunnossaan, etta kalatalouteen aiheutuvien hait-
tojen vuoksi Eteldinen kaupunginselka- ja Fladan —vaihtoehdot tulee hylata.

Osterbottens svenska producentférbund

Lausunnossa kyseenalaistetaan satamatien tarpeellisuus ja vastustetaan Vik-
byn ja Fladan vaihtoehtoja, koska niilla tulisi olemaan suuria negatiivisia vaiku-
tuksia alueen maatalouteen ja mm. happamiin sulfaattimaihin. Vaihtoehdot tu-
lisivat myGs jakamaan kylia osiin. Arvioinnissa tulee riittavassa maarin huomi-
oida vaikutukset maatalouteen. Liséksi lausunnossa todetaan, ettéd hankealue
ei tulisi ulottua Vahankyrontielle tai Lintuvuoreen. Nama suunniteltavat tie-
osuudet vaativat erillisen selvityksen ja asianosaisten maanomistajien kuule-
misen.

Mielipiteet 1 — 245

Mielipiteissa todetaan, ettd Fladan ja Vikbyn vaihtoehdot ovat molemmat erit-
tain huonoja. Raskas liikenne haittaa asutusta ja alueen kehittamista. Lisaksi
mielipiteissa pohditaan onko tdma vasta alkua, tuleeko jatkossa alueelle myds
rautatie, meluvallit ja kevyen liikkenteen vayla. Suunnittelua tulee jatkaa Etelai-
sen Kaupunginseldn vaihtoehdon osalta.

Mielipiteet 246-250
Mielipiteissa todetaan, ettd Fladan ja Vikbyn vaihtoehdot ovat molemmat erit-
tain huonoja. Raskas liikenne haittaa asutusta ja alueen kehittdmista. Lisaksi
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mielipiteisséa pohditaan onko tdma vasta alkua, tuleeko jatkossa alueelle myés
rautatie, meluvallit ja kevyen liikenteen vayla. Suunnittelua tulee jatkaa Etelai-
sen Kaupunginselén vaihtoehdon osalta. Mielipiteissa esitetdan myos selvityk-
sia taydennettévaksi mm. liittymien osalta, Vaskiluodon soveltuvuudesta teolli-
suustoimintaan, vaikutuksista nykyiseen ja tulevaan asutukseen. Mielipiteiss&
vaadittiin myos avoimuutta tulevaisuudensuunnitelmien, esimerkiksi logistisen
kokonaisuuden, osalta. Mielipiteissd on myés muistutettu alueelia esiintyvista
lito-oravista ja niiden huomioon ottamisesta suunnittelussa sekd maatalouden
huomioimisesta. Vaikutukset metséstykseen ja riistaeldinten likkumiseen tu-
lee selvittaa kaikkien vaihtoehtojen osalta.

Mielipiteet 251-292

Mielipiteissa todetaan, etté Fladan ja Vikbyn vaihtoehdot ovat molemmat erit-
tain huonoja. Raskas likenne haittaa asutusta ja alueen kehittamista. Lisaksi
mielipiteissé pohditaan onko tdmé vasta alkua, tuleeko jatkossa alueelle myos
rautatie, meluvallit ja kevyen liikenteen vayla. Suunnittelua tulee jatkaa Etelai-
sen Kaupunginselén vaihtoehdon osalta. Mielipiteissa esitetaan myos selvityk-
sia tdydennettavaksi mm. liittymien osalta, Vaskiluodon soveltuvuudesta teolli-
suustoimintaan, vaikutuksista nykyiseen ja tulevaan asutukseen. Mielipiteissa
vaadittiin my®s avoimuutta tulevaisuudensuunniteimien, esimerkiksi logistisen
kokonaisuuden, osalta. Mielipiteissa on my6s muistutettu alueella esiintyvists
lito-oravista ja niiden huomioon ottamisesta suunnittelussa seké maatalouden
huomioimisesta. Lisaksi osassa mielipiteista todetaan, etta suunniteltavaan
alueeseen ei tule sisallyttaa logistiikkakeskuksen ja Vahankyrontien valista
osuutta, koska silla ei ole mitaan tekemista alkuperaisen satamatiesuunnitel-
man kanssa. Yhteys Kuniin lyddaan tassa nyt lukkoon ilman tiedottamista ja
tarkempaa suunnittelua sopivasta linjauksesta.

Mielipiteet 293-317

Mielipiteissa todetaan, etté Fladan ja Vikbyn vaihtoehdot ovat molemmat erit-
tain huonoja. Raskas likenne haittaa asutusta ja alueen kehittamista. Liséksi
mielipiteissa pohditaan onko tdma vasta alkua, tuleeko jatkossa alueelle myés
rautatie, meluvallit ja kevyen liikenteen vayla. Suunnittelua tulee jatkaa Etelai-
sen Kaupunginselan vaihtoehdon osalta. Mielipiteissa esitetaan myos selvityk-
sié tdydennettavaksi mm. littymien osalta, Vaskiluodon soveltuvuudesta teolli-
suustoimintaan, vaikutuksista nykyiseen ja tulevaan asutukseen seka vaiku-
tuksista mm. yritystoiminnan kehittamiseen ja happamiin sulfaattimaihin. Mieli-
piteissé vaadittiin my&s avoimuutta tulevaisuudensuunnitelmien, esimerkiksi
logistisen kokonaisuuden, osalta. Mielipiteisséa on myés muistutettu maatalou-
den huomioimisesta ja vaikutuksista mm. peltolohkojen kayttémahdollisuuk-
siin.

Mielipiteet 318-322

Mielipiteissa todetaan, ettéd Fladan ja Vikbyn vaihtoehdot ovat molemmat erit-
tain huonoja. Raskas likenne haittaa asutusta ja alueen kehittamista. Liséksi
mielipiteissé& pohditaan onko tdamé vasta alkua, tuleeko jatkossa alueelle myés
rautatie, meluvallit ja kevyen liikenteen vayla. Suunnittelua tulee jatkaa Eteléi-
sen Kaupunginselén vaihtoehdon osalta. Mielipiteissa esitetdan myés selvityk-
sia taydennettavaksi mm. littymien osalta, Vaskiluodon soveltuvuudesta teolli-



10/22

suustoimintaan, vaikutuksista nykyiseen ja tulevaan asutukseen seka vaiku-
tuksista mm. yritystoiminnan kehittdmiseen ja happamiin sulfaattimaihin. Mieli-
piteissa vaadittiin myds avoimuutta tulevaisuudensuunnitelmien, esimerkiksi
logistisen kokonaisuuden, osalta. Mielipiteissa on myés muistutettu maatalou-
den huomioimisesta ja vaikutuksista mm. peltolohkojen kayttémahdollisuuk-
siin. Lisaksi osassa mielipiteista todetaan, etta suunniteltavaan alueeseen ei
tule sisallyttaa logistiikkakeskuksen ja Vahankyréntien valistd osuutta, koska
silla ei ole mitaan tekemista alkuperaisen satamatiesuunnitelman kanssa. Mie-
lipiteissa todetaan myds, etta uusi tielinjaus Vikbyssé vaikeuttaisi karjanpitoa
ulkona ja aiheuttaisi lisaa vaaratilanteita eldinten paastessa karkuun aitauk-
sesta.

Mielipide 323 Sulvan, Sundomin, Télbyn ja Vikbyn metsdstysseurat ja
Maalahdenseudun riistanhoitopiiri

Etelainen Kaupunginselkad ymparéivine peltoalueineen on tarkea levahdysalue
muuttolinnustolle. Tien rakentaminen alueen lapi vaikuttaisi negatiivisesti lin-
nustoon. Alue on my®és tarkea lisdantymisalue riistaelaimille. Tien rakentami-
nen vaikeuttaisi metsastysta alueella. Inventoinnit ovat vanhoja ja ne tulisi
tehda uudelleen. Inventoinnit tulisi ajoittaa syksyyn. Etelaiset tievaihtoehdot
vaikuttavat haitallisesti Natura-alueeseen.

Mielipide 324

Mielipiteessa tuodaan esiin Vikby-vaihtoehdon tuomat haittavaikutukset eldin-
tenpitoon, ratsastukseen ja asutukseen. Vaihtoehtoa Eteldisen Kaupunginse-
lan yli pidetdan parhaana.

Mielipide 325

Mielipiteessa vastustetaan Vikbyn ja Fladan vaihtoehtoja ja kehotetaan raken-
tamaan tie joko Eteldisen Kaupunginselan yli tai Sundomin keskustan etela-
puolelta.

Mielipide 326

Mielipiteessa vastustetaan koko satamatien suunnittelua ja etenkin Toby-2-
vaihtoehtoa. Tielinjaus haittaa maanviljelysta ja asutusta. Ohjelmassa on epéa-
selvasti esitetty rakennettavan tien laajuus, valilla puhutaan pienesta maan-
tiesta ja valilla tiekokonaisuudesta rautateineen, kevyen liikenteen vaylineen ja
meluvalleineen. Suunniteltavaan alueeseen ei tule sisallyttaa logistiikkakes-
kuksen ja Vahankyrontien valista osuutta, koska silla ei ole mitaén tekemista
alkuperaisen satamatiesuunnitelman kanssa.

Mielipide 327

Mielipiteessa todetaan, etta tie Eteldisen Kaupunginselan etelapuolella jakaisi
kylia ja peltoja. Haittavaikutuksia tulisi mm. happamien sulfaattimaiden tulvien
kautta. Tie kulkisi maakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen halki. T6lby-
Vikby-tie on suojeltu museotie. Mielipiteessa kyseenalaistetaan ohjelmassa
esitetty liikenne-ennuste ja muistutetaan olemassa olevasta rautatieyhtey-
desta satamaan. Eteldisen Kaupunginselan yli menevalla vaihtoehdolla on va-
hiten haittavaikutuksia asutukselle ja maataloudelle.
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Mielipide 328, 64 allekirjoittajaa

Mielipiteesséa todetaan, etta tie Eteldisen kaupunginselan etelapuolella aiheut-
taisi haittaa kylarakenteille Télbyssa, Vikbyssa, Munsmossa ja Sundomissa.
Alue on maisemallisesti arvokas.

Mielipide 329, 145 allekirjoittajaa
Mielipiteessa todetaan, etta tielinjaus Bolakersvagenia pitkin aiheuttaisi haittaa
nykyiselle kyldrakenteelle. Alue on maisemallisesti arvokas.

Mielipide 330

Mielipiteessa vastustetaan Vikby-vaihtoehtoa, koska se aiheuttaisi haittaa
maanviljelykselle ja hevoskasvatukselle. Tiehanke tuhoaisi maaseudun maise-
maa ja jakaisi Tolby-Vikby kylan.

Mielipide 331

Mielipiteessé vastustetaan Fladan — ja Vikby — vaihtoehtoja, koska niilla on
suuria vaikutuksia maa- ja metsétalouteen. Vaihtoehdot myés jakaisivat asu-
tusalueita ja kyldyhteiséja. Tiehanke aiheuttaa epavarmuutta pitkéksi aikaa liit-
tyen mm. maankayttéén toimenpidekieltojen kautta. Hyvaksyttavia vaihtoeh-
toja ovat nolla+, tunneli ja Eteldisen Kaupunginselan yli menevé vaihtoehto.

Mielipide 332

Mielipiteesséa todetaan, ettd mikali halutaan kehittda satamatoimintaa, tulisi ra-
kentaa kokonaan uusi satama saaristoon. Vikby- ja Fladan- vaihtoehdot ovat
molemmat erittdin huonoja. Eteldisen Kaupunginselan yli menevalla vaihtoeh-
dolla on véahiten haittavaikutuksia asutukselle ja yksittéisille henkilille.

Mielipide 333

Mielipiteessa kannatetaan liikennejarjestelyiden kehittamista keskustassa tai
silta/tunnelivaihtoehtoa. Rautatietd parantelemalla ja turvallisuutta lisaamalla
saataisiin ekologisestikin jarkevéa vaihtoehto rahdille. Tien rakentaminen Sun-
domiin aiheuttaisi haittavaikutuksia asutukselle, my&s asumisviihtyisyys kar-
sisi. Mielipiteesséa pohditaan myos tien rakentamiskustannuksia. Etelaisen
Kaupunginselan yli menevalla vaihtoehdolla on vahiten haittavaikutuksia asu-
tukselle ja maataloudelle.

Mielipiteet 334 ja 335 Korsholms Sédra lokalavdelning av OSP ja
Sundom lokalavdelning av OSP

Mielipiteissé kannatetaan Eteldisen Kaupunginselan yli menevaa vaihtoehtoa
perustellen sitd mm. liikenteellisilla seikoilla ja merenlahden sedimentoitumi-
sella. Téama vaihtoehto aiheuttaisi myds pienimmat yllapitokustannukset. Mieli-
piteissd kehotetaan myds ottamaan vaihtoehdoksi paasuuntaselvityksessé
esitetty Hieta 2 tai muokkaamaan uudeksi vaihtoehdoksi Hieta 2:n ja Hieta 3:n
vélimuoto. Etelaiset tievaihtoehdot vaikeuttaisivat peltojen kayttoa viljelyyn,
kuivatusjérjestelmia ja tien rakentaminen olisi kallista. Lisaksi ne jakavat kyléat
osiin ja vaikeuttavat eldinten likkumista. My6és happamat sulfaattimaat tuottai-
sivat vaikeuksia tien rakentamiseen. Alue on maisemallisesti arvokas. Arviointi
tulee suorittaa tiekokonaisuudelle (kevyen liikenteen vaylat, rautatie).
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Mielipiteet 336 - 338

Mielipiteissa vastustetaan Fladan- ja Vikby-vaihtoehtoja, koska niilléa on suuri
vaikutus alueen maatalouteen mm. peltojen kuivatusjarjestelmien kautta.
Vaihtoehdot my6s jakaisivat asutusalueita ja kylayhteiséja.

Mielipide 337

Mielipiteessa vastustetaan Sundomin kautta kulkevia vaihtoehtoja, koska ne
menevét liian lahelta asutusta. Alueella on myds lahteita, jotka tulisi tutkia
hankkeen aikana ja alue on arvokasta kulttuurimaisemaa.

Mielipide 338

Tie tuhoaisi viljelysalueita ja asuntoalueita. On tarkoituksenmukaisempaa kor-
jata olemassa olevia teita ja siltoja kuin tuhota asukkaiden koteja, maanvilje-
lysmahdollisuuksia seka vielda enemman luontoa.

Mielipide 339
Mielipiteessa esitetaan kartalla vaihtoehtoisia linjauksia Eteldisen Kaupungin-
seldn yli menevalle sillalle.

Mielipide 340

Mielipiteessa todetaan, ettd kuulutuksessa ei ole kerrottu hankkeen ulottuvan
my®és vilille logistiikkakeskus-Vahakyrontie. Ostergrandenin ja Nasetin alue
on arvokasta kulttuurimaisemaa ja tie jakaisi kylan osiin. Etelaisen Kaupungin-
selan etelapuolelle sijoittuvaa tietéd ei mielipiteessa hyvaksyta. Etelaisen Kau-
punginselan tievaihtoehto tuhoaa ymparistéa ja on myds ymparistoriski eika
mielipiteen esittajat hyvaksy tata vaihtoehtoa. Mielipiteessa myos kyseenalais-
tetaan satamatien tarpeellisuus.

Mielipide 341

Etelaisen Kaupunginselan etelapuolelle sijoittuvia tievaihtoehtoja ei mielipi-
teessa hyvaksyta, koska niilla on suuria vaikutuksia maatalouteen. Vaihtoeh-
dot myds jakaisivat asutusalueita ja kylayhteis6ja ja naihin kohdistuvat vaiku-
tukset tuleekin tutkia jatkosuunnittelussa. Rautatien kehittdmiseen tulisi pa-
nostaa ja siirtda kuljetuksia teilté rautateille.

Mielipide 342
Mielipiteessa esitetdan kartan avulla uusi tievaihtoehto.

Mielipide 343

Mielipiteessa vastustetaan vaihtoehtoja Vikby ja Fladan, koska nama aiheutta-
vat haittavaikutuksia Vikbyn ja Télbyn alueiden kehittamiseen, maaseutuelin-
keinoille ja luontoon liittyville vapaa-ajan harrastuksille. Vaihtoehdot aiheuttai-
sivat myds lisaantyvaa meluhaittaa asutukselle. Kuljetusten ohjaaminen rauta-
tielle olisi ekologisin vaihtoehto.

Mielipide 344

Eteldisen Kaupunginselan etelapuolelle sijoittuvia tievaihtoehtoja ei mielipi-
teessa hyvaksyta, koska niillda on suuria vaikutuksia maatalouteen. Tie tulisi
suunnitella Hietalahdesta Vaskiluotoon.
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Mielipide 345

Mielipiteessa kannatetaan Eteldisen Kaupunginselan yli menevaa vaihtoehtoa
perustellen sitd mm. liikenteellisilla seikoilla. Etelaiset tievaihtoehdot vaikeut-
taisivat peltojen kayttda vilielyyn ja hairitsisivat luontoa ja asutusta.

Mielipide 346
Mielipiteessa todetaan rautatien olevan paras vaihtoehto.

Mielipide 347

Mielipiteesséa vastustetaan Fladan — ja Vikby — vaihtoehtoja, koska niilla on
suuria vaikutuksia asutukseen. Eteldisen Kaupunginselan yli meneva vaihto-
ehto tulisi tutkia paremmin samoin kuin rautatie.

Mielipide 348

Ainoa perusteltavissa oleva vaihtoehto, talle turhalle tielle, on Sundominlah-
den poikki kulkeva vaihtoehto. Sundominlahti kasvaa hiljaa umpeen. Linnusto
voi tiesta huolimatta jatkaa pesintdansa alueella. Bolotin alue on faunaltaan
erittdin rikas ja monimuotoinen alue. Kevaisin ja syksyisin se on myos tarkea
linnuston levahdyspaikka. Bolotin alueella on suuri merkitys virkistyskaytéssa.
Kylén jakaminen kahtia tiella eriyttaa kylia jalleen toisistaan, juuri kun yhdenty-
mistd on tapahtunut. Yhteisélle talla jakautumisella on suuri sosiaalinen vaiku-
tus. Tienlinjauksesta karsivat perheet/kotitaloudet saisivat kohtuuttoman taa-
kan kannettavakseen, taysin turhasta tiesta. Alueen elinkeinoelamalle, l1ahinna
maataloudelle tien linjauksella on iso merkitys. Tien alle jaisi paljon hyvaa
maatalousmaata ja liséksi alueella liikkuminen vaatii uusia kulkureitteja, jotka
myds vaativat maata ja aikaa ettd pellot saadaan jalleen hyotykayttoon. Tiesta
ei ole minkaanlaista osoitettavissa olevaa rahallista hy6tya, eika edes uskotta-
via skenaarioita.

Mielipide 349

Satamatien rakentaminen Munsmon kautta vaikuttaisi voimakkaasti Munsmon
kylan rakenteen, se eristdisi Munsmon sataman ja sen laheisyydessa asuvat
kokonaan Munsmon kylasta, tuhoaisi seka vaikeuttaisi huomattavasti elinkei-
noja paikallisilla maanomistaijilla. Satamatien vaikutus Munsmontiehen ja
Munsmontien asukkaisiin, harrastusmahdollisuuksiin ja asumisenlaatuun on
muutosherkkyysasteikolla suuri. Satamatien suunnittelussa Munsmon kautta
on ehdottomasti otettava tdma asia huomioon ja on oltava suunnitelma erilli-
sesta vaylasta Sulvan suunnasta satamatielle joka ei rasita Munsmontieta ja
sen asukkaita. Munsmon alueen luontoon ja elaimistoén satamatien vaikutus
olisi myds liian suuri, kyseisella alueella elda ja pesii mm. liito-oravia, lepa-
koita, peuroja, ilveksia, kettuja ja ahmoja. Lisdksi Munsmon alue on térkea
reitti muuttolinnuille, tuhannet kurjet ja joutsenet kayttavét reittia ja vesialuetta
muutonaikaisena levahdysalueena seké alue on pesimalinnustoltaan kansain-
valisesti arvokas lintuvesi.

Mielipide 350
Vikby- vaihtoehto lisaisi likennettd mielipiteen esittéjan asuinalueella. Fladan-
vaihtoehto olisi parempi.
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Mielipide 351
Eteldisen Kaupunginselan tievaihtoehto tulisi suunnitella Hietalahdesta Vaski-
luotoon.

Mielipide 352

Etelaiset tievaihtoehdot vaikeuttaisivat peltojen kayttda viljelyyn ja hairitsisivat
luontoa ja asutusta. Kuinka jarkevaa on suunnitella uutta logistista yhteytta,
joka perustuu laivavaylan ruoppaamiseen.

Mielipide 353

Satamatien Hieta/Suvi linjaukset kaupunginselan poikki puhkaisevat tulevat
(kerrostalo) asuinalueet aiheuttaen erittdin suurelle ihmismaarélle merkittavaa
haittaa (turvallisuus, melu, tarina, viihtyvyys). Satamatien YVA-arvioinnissa on
annettava kaikista korkein paino Etelaisen kaupunginselan herkalle luonnolle
ja tulevaisuudelle. Suvi/Hieta linjaukset (silta tai pengertie) rajoittavat merkitta-
vasti taman Suomen oloissa jopa uniikin kaupunki/meri yhdistelmén tulevai-
suuden kehittdmisen vaihtoehtoja. Sundsvallin sillan (Sundsvallsbron Ruot-
sissa), joka on pituudeltaan lyhyempi ja perustusolosuhteiltaan helpompi kuin
Vaasan kaupunginselan ylittava silta, kustannukset vuoden 2015 rahassa on
n. 200 miljoonaa euroa (1.6mrd kruunua v. 2012). Muiden tie-vaihtoehtojen to-
teutuskustannus lienee vain n. kymmenesosa tastd summasta. Vaasan yleis-
kaava 2030:ssa, maakuntakaavassa ym. on Vaasan satamatie linjattu kulke-
maan kaupunginselén etelapuolella. Tehtyja kaavapaatoksia tulee pitaa suun-
nittelun perustana ja kaavoista pitaa poiketa vain erittdin raskain perustein.
Vaasan satamatien tarve vaikuttaa olevan erittain riippuvainen poliittisista paa-
toksista, esim. tukiaisista tai maamme satamaverkoston olomuodosta. Téllai-
sessa tilanteessa ei pida tehda raskasta riskialtista investointia, vaan edeta
hyvin varovaisesti. Parhaana ja hyodyllisimpané vaihtoehtona mielipiteen esit-
taja nakee ns. 0+ vaihtoehdon kehittamisen eteenpain.

Mielipide 354

Etelaiset tievaihtoehdot vaikeuttaisivat peltojen kayttda viljelyyn ja vaatisi kui-
vatusjarjestelmiin valtavat muutokset. Tielinjaus sijoittuu happamille sulfaatti-
maille. Etelaisen Kaupunginselén tievaihtoehto tulisi suunnitella Hietalahdesta
Vaskiluotoon.

Mielipide 355

Mielipiteessa esitetdan rakennusteknisia ehtoja tien rakentamiselle peltoalu-
een yli Sulvanjoen varressa. Nolla+ -vaihtoehdolla on pienimmét ympéaristdvai-
kutukset. Tunnelivaihtoehto vaatisi pitkan rakennusajan ja olisi kallista. Etelai-
sen Kaupunginselan vaihtoehto hairitsisi vahiten asutusta. Vikbyn ja Fladanin
vaihtoehdot halkaisisivat kylid, aiheuttaisi riskeja kuivatusalueilla, halkoo mai-
sema-aluetta. Lisaksi Vikbyn vaihtoehto aiheuttaisi vaarallisia risteyksia.

Mielipide 356
Mielipiteessa kannatetaan Vikbyn vaihtoehtoa.

Mielipide 357
Mielipiteessa ihmetellaan hankkeen YVA-aikataulua ja sita, miten tassé aika-
taulussa pystytdan huomioimaan jatetyt mielipiteet. Ymparistonakékulmasta
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tarkasteltuna vain nolla+- ja tunnelivaihtoehdot ovat ajateltavissa. Muilla vaih-
toehdoilla on erittéin suuret vaikutukset luonnonsuojelualueisiin, kulttuuriym-
paristéon ja asumisviihtyisyyteen. Hankevaihtoehtoja tulisi tdydentaa parem-
malla rautatieyhteydella. Luontoselvityksia tulee tehda erityisesti Vikbyn vaih-
toehdon osalta. Arviointiselostuksessa tulee esittda myés tien tarvitsemat me-
lusuojaukset ja tiekaytavan leveys.

4.YHTEYSVIRANOMAISEN LAUSUNTO

Hankkeesta on esitetty ne asiat, jotka YVA-menettelysta annetun asetuksen
(713/2006) 9 §:n mukaan kuuluukin esittaa. Tiedot hankkeen tarkoituksesta,
hankealueesta ja hankevastaavasta on esitetty. Tekniset tiedot on esitetty
paapiirteittdin, mutta tietoja on tarkennettava selostusvaiheessa.

Hankekuvaus

Hanke, sen lahtékohdat, tavoitteet ja sijainti on kuvattu selkeasti. Hankkeen
sijoittuminen on selvasti esitetty kartalla sisaltaen tielinjausten ohjeelliset pai-
kat. Hankevaihtoehtojen tekniset kuvaukset on puutteellisesti esitetty ja han-
kekokonaisuuden hahmottaminen on sen vuoksi hieman vaikeaa.

Hankkeen suunnittelutilanne ja eteneminen lupamenettelyihin on selkeasti esi-
tetty.

Arviointiohjelman tulee siséltéda arvion hankkeen suunnittelu- ja toteuttamisai-
kataulusta sekéa arvion selvitysten ja arviointiselostuksen valmistumisajankoh-
dasta. Aikataulu tulee esittaa siten, ettd hankkeen suunnitteluprosessin ja
YVA-menettelyn liittyminen toisiinsa seké niiden mahdollinen kytkeytyminen
maankaytén suunnitteluprosesseihin nakyy selkeasti.

Vaihtoehtojen kisittely

YVA-menettelyn keskeisiin ominaisuuksiin kuuluu vaihtoehtotarkastelu. Vaih-
toehtotarkastelun tarkoituksena on tukea paatéksentekoa tuottamalla tietoa
hankkeen vaihtoehtoisista ratkaisuista ja niiden vaikutuksista. Lopputuloksena
pitéisi olla optimaalisimman vaihtoehdon I6ytyminen mm. ymparistévaikutus-
ten minimoimiseksi. YVA-menettelystd annetun asetuksen (713/2006) 9 §:n 2
kohdan mukaan arviointiohjelmassa on esitettava tarpeellisessa méaarin hank-
keen toteuttamisvaihtoehdot, joista yhtena on hankkeen toteuttamatta jattami-
nen, ellei téllainen vaihtoehto ole erityisesta syysta tarpeeton.

Hankkeessa on esitetty nelja vaihtoehtoa ja hankkeen toteuttamatta jattamis-
vaihtoehto. Vaihtoehtojen esittdminen on teknista toteutustapaa lukuun otta-
matta selke&a ja kasittely asianmukaista. Yhteysviranomaisen nakemyksen
mukaan vaihtoehtojen maara vaikuttaa riittavalta. Vaihtoehtojen vaikutukset
on arviointiselostuksessa syyta tuoda esille niiltd osin kuin vaihtoehtojen valilla
on eroja, esimerkiksi maiseman, luonnon ja melun suhteen.
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Hankkeen liittyminen muihin hankkeisiin

Arviointiohjelmassa ei ole kasitelty muita suunnitteilla olevia hankkeita. Yh-
teysviranomainen toteaa, etta yhteisvaikutukset muiden lahiseudun hankkei-
den kanssa tulee selvittda selostusvaiheessa.

Hankkeen edellyttamat luvat ja paatokset

Luvussa 7 on esitetty hankkeen edellyttdmat luvat ja suunnitelmat. Arviointioh-
jelmassa todetaan, ettd hanke tarvitsee mahdollisesti vesilain (587/2011) mu-
kaisen luvan. Yhteysviranomainen katsoo, etta ymparistéluvan ja vesiluvan
tarvetta on tarkasteltava arviointiselostuksessa vaikutusarvion valmistuttua.
Penkereen ja sillan rakentaminen vaatii Lansi- ja Sisa-Suomen aluehallintovi-
raston luvan vesilain 3 luvun 2 § ja 3 § nojalla. Arviointiselostuksessa tulee
selvittda tarkemmin mahdollinen luvantarve vesilain 3 luvun 2 § 8 mom ja 2
luvun 11 § mukaan (luonnontilaisten purojen ja fladojen esiintyminen). YVA-
ohjelmassa on viitattu vanhaan vesilakiin. Mahdolliset vesilakikohteisiin koh-
distuvat toimenpiteet, kuten luonnontilaisten purojen ylitykset, on tuotava esiin
ja arvioitava vaikutusten merkittavyytta kohteiden luonnontilaisuuden sailymi-
selle. Tien rakentamisessa tullaan poistamaan merkittavia méarid maamas-
soja. Arvioinnissa tulisi arvioida maamassojen maarat seka niiden sijoitus- ja
hyotykayttopaikat. Ylijagamamaiden ldjittamisestéd voi muodostua maankaato-
paikka, joka vaatii kunnan ymparistonsuojeluviranomaisen tai valtion ympéris-
télupaviranomaisen myéntaman ymparistéluvan.

Arviointiohjelmassa on viitattu vanhaan, kumottuun ymparisténsuojeluasetuk-
seen. Tuhkan hyddyntédminen tierakentamisessa voi vaatia ymparistéluvan,
mutta se voidaan tiettyjen ehtojen tayttyessa toteuttaa myds ilmoitusmenette-
lylla jatteen hyddyntamisesta maarakentamisessa (Valtioneuvoston asetus
591/2006).

Yhteysviranomainen huomauttaa myds, ettéd ymparistdélupavirastot ovat lakan-
neet olemasta 1.1.2010 alkaen. Vesilain mukaisen luvan myéntaa valtion lu-
paviranomainen eli aluehallintovirasto.

Vaikutusten arviointi

Arviointiohjelman tarkoituksena on mm. kertoa niistd menetelmista, joilla arvi-
ointi aiotaan toteuttaa seka kuvata ympariston tilaa siina maarin, etta vaikutus-
ten tunnistaminen ja kohdentaminen on mahdollista. Ohjelmassa tulee esittaa
tiedot arvioitaviin ympéristévaikutuksiin liittyvistd aikaisemmista selvityksista
seka arvioinnin aikana tehtavista uusista selvityksistd. Samassa yhteydessa
on esitettava arvio tehtyjen selvitysten kattavuudesta ja ajantasaisuudesta.
Tama osio on jaanyt puutteelliseksi arviointiohjelmassa.
Ymparistovaikutusten arvioinnissa otetaan huomioon tien koko kayttéika, toi-
sin sanoen suunnittelun, rakentamisen ja kaytén sekd mahdollisen poistami-
sen aikaiset vaikutukset. Kayton aikaisiin vaikutuksiin kuuluvat niin tien kuin
likenteen ja kunnossapidon vaikutukset.

Arviointi tulee toteuttaa ymparistévaikutusten arviointiohjelmassa esitetyn li-
sédksi tassa lausunnossa esitetyt nakékohdat ja tdydennykset huomioon ot-
taen. Kaytetyt menetelmét on kuvattava arviointiselostuksessa.



17/22

Vertailumenetelmit ja arviointiin liittyvit oletukset

Vaihtoehtoja vertaillaan niiden vaikutusten merkittavyyteen perustuen. Eri vai-
kutuksia vertaillaan my&s kuvailevan ja maarallisen vertailutaulukon avulla. Ar-
viointityén aikana tulee tunnistaa mahdolliset epavarmuustekijat mahdollisim-
man kattavasti seka arvioida niiden merkitys vaikutusarvioiden luotettavuu-
delle. Epavarmuustekijéilla voi olla vaikutusta hankkeen etenemiselle ja luvan-
mydntamisedellytyksiin.

Vaikutusalueen rajaus

Vaikutusten arviointialuetta on esitelty luvussa 5.1. Yhteysviranomainen to-
teaa, etta vaikutusalueet tulee maéarittaa tutkittavan vaikutuksen perusteella ja
ne tulee selkeasti esittéda arviointiselostuksessa. Ymparistévaikutusten arvioin-
nin kannalta hankkeen laaja-alaiset ymparistovaikutukset syntyvat likenteessa
tapahtuvista muutoksista. Vaikutusalueen rajauksessa on otettava huomioon
my6s muulla tieverkolla, mahdollinen rinnakkaistie mukaan lukien, tapahtuvat
muutokset, jotka on sisallytettdva varsinaisen hankkeen vaikutusten arvioin-
tiin.

Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttéon

Hankkeen vaikutusta yhteiskunnalliseen infrastruktuuriin ja elinkeinoeldmaan
selvitetdan tarkastelemalla paikallisia, alueellisia ja valtakunnallisia maankay-
ton suunnitelmia ja tavoitteita.

Vaikutukset luontoon

Tiehanke voi vaikuttaa luonnonoloihin suoraan tai vilillisesti. Vaikutuksia arvi-
oitaessa hankkeen vaikutukset jaetaan rakennustodiden aikana syntyviin viliai-
kaisiin vaikutuksiin seka pysyvaisluonteisiin tienpidon aikaisiin vaikutuksiin.
Tassa hankkeessa hyddynnetaén olemassa olevia aineistoja ja selvityksia,
etenkin padsuuntaselvityksesséa saatuja tietoja. Myos joitakin tarkentavia
maastoselvityksia aiotaan toteuttaa arviointimenettelyn aikana ja osa on jo to-
teutettu ennen arviointiohjelman valmistumista.

Yhteysviranomainen toteaa seuraavaa: Tahanastisten selvitysten asianmukai-
suutta ja riittavyytta on vaikea arvioida, koska niita ei ole YVA-ohjelman liit-
teenda. Selvitettdvina ja arvioitavina lajeina ei erikseen mainita luontodirektiivin
litteen IV a tiukan suojelun lajeista pienlepakoita eiké viitasammakkoa, joita
vaihtoehtojen vaikutusalueella saattaa esiintya. Myoskaan pesimalinnustosel-
vitysta ohjelmassa ei luvata tehtavaksi, vaikka olisi tarpeen. Erityisen tarkeaa
on tietéa hairidherkkien lajien, kuten petolintujen pesapaikat ja reviirit. Niista
on hyvéa saada viranomaiskayttéén my6és havainnolliset kartat. Erityisesti Ete-
laisen Kaupunginselan ylittdvan vaihtoehdon vaikutukset linnuston muutonai-
kaisiin levahdys/ruokailualueisiin on syyta selvittaa. Vikby-vaihtoehdossa val-
tatien 8 uusi linjaus sijoittuu aivan ELY-keskuksen paatoksella rajatun terva-
leppakorpiesiintymén viereen. Vaikutukset siihen on arvioitava ja varmistet-
tava, etté luontotyypin ominaispiirteet eivat vaarannu (luonnonsuojelulaki 29
§). Natura-tarveharkinta on Natura-alueen (SPA/SCI FI0800057 Sédra



18/22

Stadsfjarden-Séderfjarden-Ojen) laheisyyden vuoksi tarpeen. Liséksi tulee ar-
vioida vaihtoehtojen vaikutukset kalastoon.

Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin
Vaasan satamatien vaihtoehtojen lahettyville sijoittuu kolme pohjavesialuetta
Vanha Vaasa (1090501), Sepankyla-Kappelinméaki (1049951) ja Rismarken
(1049906). Mainitut pohjavesialueet ovat vedenhankintaa varten tarkeita I-luo-
kan pohjave5|alue|ta
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Vanha Vaasa (1090501) pohjavesialue on osittain peitteellinen harjumuodos-
tuma, joka on osa pitkda harjujaksoa. Alue jatkuu yhtenaisena pohjoiseen Se-
pankyla-Kappelinméen pohjavesialueelle. Pohjavesialueella on Mustasaaren
koulutilan omistama Koulutilan vedenottamo.

Sepankyla-Kappelinmaki (1049951) on vetta ymparistdstaan keraava el
synkliininen harju. Geomorfologialtaan se edustaa Pohjanmaan alueelle tyypil-
lista rantavoimien voimakkaasti tasoittamaa muodostumaa, joka ei juuri kohoa
ymparistdaan ylemmas. Pohjavesialueella sijaitsee Mustasaaren kunnan
omistama Sepankylan vedenottamo, josta otettiin pohjavetta vuonna 2013 yh-
teensa 379 478 m3/a eli 1 040 m3/d. Lisaksi pohjavesialueella sijaitsee Vaa-
san kaupungin omistama Kappelinmaen vedenottamo, joka toimii varaveden-
ottamona.

Rismarken (1049906) pohjavesialue kuuluu kaakkois-luoteissuuntaiseen har-
juun, joka on peittynyt savi- ja silttikerroksilla. Pohjavesialueella on Rismarke-
nin vedenottamo, joka ei ole kaytdssa.

Kartalta mitattu etaisyys Valtatie 3:lta (0+, Keskustatunneli ja Kaupunginselk&)
pohjavesialueelle Vanha Vaasa (1090501) on noin 0,5 km ja pohjavesialueelle
Sepénkyla-Kappelinmaki (1049951) noin 2,5 km. Etaisyys Vikby/VT 8 uudelta
tielinjaukselta Rismarkenin (1049906) pohjavesialueelle on noin 1,8 km. Mah-
dolliset yksityisten omistamat kaivot ja mahdolliset lahteet tulee hankealueilta
tutkia.
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ELY-keskuksen vesihuoltoryhma katsoo, etta Vaasan satamatien linjauksilla ei
ole merkitysta hankealueen lahettyvilla oleville pohjavesialueille. Ymparistén-
suojelulaissa sdadetaan kuitenkin mm. pohjaveden pilaamiskiellosta (YSL 17
§), joka tulee ottaa huomioon Vaasan satamatien suunnittelussa ja rakentami-
sessa. Rakennustoimenpiteet eivat saa vaikuttaa pohjaveden korkeuteen,
eika laatuun.

Vaikutusten arvioinnissa tulee kiinnittdd huomiota myos tulvariskeihin erityi-
sesti suunniteltavien siltojen ja tierumpujen osalta.

Vaikutukset maa- ja kallioperain sekd luonnonvarojen kiyttoon

Suunnittelussa tarkastellaan alustavasti ylijaa@mamassojen sijoitusmahdolli-
suudet seké penkereisiin tarvittavien maa- ja louhemassojen saatavuus ja
maarat.

Yhteysviranomainen toteaa seuraavaa: Tien rakentamisessa tullaan poista-
maan merkittévid maarida maamassoja. Arvioinnissa tulisi arvioida maamasso-
jen méaarat seka niiden sijoitus- ja hyotykayttopaikat. Ylijaamamaiden I&jittami-
sesté voi muodostua maankaatopaikka, joka vaatii kunnan ymparisténsuojelu-
viranomaisen tai valtion ymparistélupaviranomaisen mydntaman ymparistélu-
van. Tuhkan hyédyntaminen tierakentamisessa voi vaatia ymparistéluvan,
mutta se voidaan tiettyjen ehtojen tayttyessa toteuttaa myés ilmoitusmenette-
Iylla jatteen hyddyntamisestd maarakentamisessa (Valtioneuvoston asetus
591/2006). Liséksi tulee selvittda vaikutukset happamiin sulfaattimaihin.

Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriperinto6n

Yhteysviranomainen huomauttaa, ettd Pro Agria on Etela-Pohjanmaan ELY-
keskuksen toimeksiannosta paivittanyt Etela- ja Keski-Pohjanmaan seka Poh-
janmaan valtakunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden inventointia. Paivi-
tysinventointi ei ole oikeusvaikutteinen ennen kuin valtioneuvosto tekee siita
paatdksen. Paivitysinventointia voidaan kuitenkin pitaa tausta-aineistona selvi-
tyksia tehdesséa. Muinaisjaannoskohteiden osalta tulee olla yhteydessa Poh-
janmaan museoon seka Museovirastoon.

Meluvaikutukset

Yhteysviranomainen muistuttaa etta, melumallinnukset tulisi tehda seké ra-
kentamisen aikaisesta melusta etta tien ollessa kaytdssa. Kaikki hankevaihto-
ehdot tulee mallintaa. Melumallinnuksissa tulee mallintaa myés suunnitelta-
vien meluesteiden vaikutus melun leviamiseen. Myés mahdollisen keskusta-
tunnelin louhinnasta aiheutuva melu tulee mallintaa. Selostuksessa tulisi esit-
taa kuinka monta asuinrakennusta eri melun voimakkuusalueille sijoittuu.
Arviointiselostukseen sisaltyvassa seurantaohjelmaehdotuksessa tulee olla
tien kaytdnaikaiset melumittaukset seka myohemmaésséa tiesuunnitteluvai-
heessa laadittava uusi tarkempi melumallinnus.
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Paastovaikutukset

Yhteysviranomainen pitaa tarkeana sita, etta arvioinnissa selvitetédan leviamis-
mallinnuksella tieliikenteen paastéjen levidaminen.

Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen

Ihmisiin kohdistuvat vaikutukset kytkeytyvat muihin arviointiosioihin, joissa ka-
siteltavat vaikutukset ovat yhteydessa ihmisten elinoloihin, terveyteen ja viihty-
vyyteen. Naita vaikutusosa-alueita ovat erityisesti maankaytto ja elinkeinot,
maisema, meluvaikutukset ja virkistyskayttd. Arvioinnin tueksi jarjestetaan tyo-
pajoja asukas- ja sidosryhmille.

Yhteysviranomainen pitda suunnitelmaa hyvana. Tien valaistuksesta aiheutu-
vat vaikutukset tulee kuvata selostuksessa.

Liikenteelliset vaikutukset ja yhteiskunta- ja liikennetaloudelliset vaikutukset

Menetelmaét liilkenteellisten vaikutusten arvioinnin osalta on esitetty riittéavalla
tarkkuudella arviointiohjelmassa.

Vaikutusten arvioinnin yhteydessa arvioidaan myés tutkittavien vaihtoehtojen
rakentamiskustannukset. Suunnitellut toimenpiteet sisaltavat myds haittojen
torjunta- ja/tai lieventamistoimenpiteet. Yksikkékustannusten laskennassa tu-
lee huomioida Liikenneviraston lausunto arviointiohjelmasta.

Yhteisvaikutukset

Arviointiohjeimassa ei ole esitetty yhteisvaikutusten arviointia muiden hank-
keen vaikutusalueen hankkeiden kanssa. Myos tarkempi liittyminen muihin

hankkeisiin, kuten tielinjaukseen Martoinen - Vassor, tulee esittaa arviointi-

selostuksessa.

Arvio turvallisuus- ja ympaéristoriskeistid seka haitallisten vaikutusten ehkdisy ja lie-
ventaminen

YVA-asetuksen mukaisesti arviointiselostuksessa tulee esittad ehdotukset toi-
miksi, joilla ehkaistaan ja vahennetaan haitallisia ymparistdvaikutuksia. Selos-
tuksessa tulee arvioida toimien tehokkuutta ja esitetdan, mitka toimista ollaan
hankkeessa toteuttamassa.

Yhteysviranomainen toteaa, ettd hankkeen toteutuessa haitallisten vaikutus-
ten lieventamiskeinojen kayttéonotto on keskeista. Haitallisten vaikutusten eh-
kaisyn ja lieventamisen tarkastelun tulee kohdentua ainakin maankayttéon, ih-
misiin, virkistyskayttoén, arvokkaaseen maisema- ja kulttuuriymparistoon seka
luonnon monimuotoisuuteen, jossa erityistd huomiota tulee kiinnittaa linnus-
toon. Arviointiselostuksessa tulee tarkastella myos keinoja ehkaista rakenta-
misen aikaisia riskeja ja onnettomuustilanteita.

Vaikutusten seuranta

Arviointiohjelman mukaan vaikutusten selvittdmisen yhteydesséa laaditaan
yleispiirteinen suunnitelma hankkeen ymparistévaikutusten seurantaohjelman
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sisélldksi. Yhteysviranomainen toteaa, etta viimeistaan rakennusvaiheessa tu-
lee esittaa riittdvan yksityiskohtainen ehdotus seurannan kohteista ja menetel-
mistd. Vaikutusten seurannassa tulee ottaa huomioon niin ihmisiin kuin luon-
toonkin kohdistuvat vaikutukset. Seurantaohjelman tulee sisaltaa tutkittavat
vaikutukset seké seuranta- ja raportointiaikataulut. Raportit tulee toimittaa yh-
teysviranomaisen liséksi my®s kuntien ymparisto- ja terveysviranomaisille.

Raportointi

Arviointiohjelma on ulkoasultaan ja sisélléltaén selkea ja helppolukuinen.
Teksti& on havainnollistettu useilla karttaesityksilla. Kartat ovat selkeiti ja
niissa on esitetty havainnollisesti hanketta koskevia tietoja.

Yhteysviranomaisen lausunnon yhteenveto ja johtopéitokset

Ympaéristévaikutukset on arvioitava kattavasti YVA-menettelyn aikana. Yhteys-
viranomainen tulee arviointiselostuksesta antamassaan lausunnossa otta-
maan kantaa arvioinnin riittdvyyteen ja hankkeen toteuttamiskelpoisuuteen.
Arvioinnille on edellytyksena, etta selvityksista ja hankkeen vaikutuksista on
olemassa riittavét tiedot. Arviointiselostuksessa on oltava yhteenveto valtio-
neuvoston asetuksen (713/2006) 10 §:n nojalla. Yhteenvedon on tarkoitus aut-
taa hahmottamaan asiakokonaisuus ja I6ytaa hankkeen arvioidut ymparisto-
vaikutukset helpommin kuin ilman sita olisi mahdollista. Arviointiselostuksessa
on myos esitettdva YVA-asetuksen (713/2006) 10 §:n mukaan selvitys siita,
miten yhteysviranomaisen lausunto arviointiohjelmasta on otettu huomioon.

Yhteysviranomainen pitaa arviointiohjelmaa helppolukuisena ja havainnolli-
sena. Esitettyjen vaihtoehtojen maara tayttaa YVA-lain vaatimukset. Arvioin-
tiohjelma sisaltaa paapiirteissaan ymparistévaikutusten arviointimenettelysta
annetun asetuksen (713/2006) 9 §:n mukaiset asiat. Kaytettavistda menetel-
misté on kuitenkin kerrottu melko vahan, joten yhteysviranomainen muistuttaa,
etté arvioinnissa tulee esimerkiksi luontoselvitysten laadinnassa noudattaa
ympdristéhallinnon ohjeita. Yhteysviranomainen edellyttaa arviointia tayden-
nettdvaksi lausunnosta ilmenevin osin.
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LAUSUNNON NAHTAVILLAOLO

Menettelyn aikana saadut alkuperéiset lausunnot ja mielipiteet séilytetaan
Etela-Pohjanmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskuksen arkistossa.
Yhteysviranomaisen lausunto on nahtavana Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuk-
sen internet-sivulla ymparisto.fi/lvaasansatamatieYVA seké yhden kuukauden
ajan virka-aikana Vaasan kaupungin ja Mustasaaren kunnan virallisilla ilmoi-
tustauluilla seka naiden kuntien kirjastoissa aiemmin julkaistuun kuulutukseen

perustuen.
_ _ . Pel_ <ent bl
Ympaéristénsuojelupaallikkd Paivi Kentala
e > .
Ylitarkastaja Niina Pirttiniemi
Suoritemaksu 8 000 €, laskutetaan erikseen

Maksun méardaytyminen ja maksua koskeva muutoksenhaku
Maksu maaraytyy valtioneuvoston asetuksen (3/2014) mukaisesti. Maksuvel-
vollinen, joka katsoo, ettad lausunnosta perittdvdn maksun maaraytymisessa
on tapahtunut virhe, voi vaatia siihen oikaisua Eteld- Pohjanmaan ELY- kes-
kukselta kuuden kuukauden kuluessa maksun maaraytymisesta.
Osoite: Etela-Pohjanmaan ELY- keskus, ympaéristd ja luonnonvarat vastuu-
alue, PL 262, 65101
VAASA, sahkoposti kijaamo.etela-pohjanmaa@ely-keskus. fi.

JAKELU Etela-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus, lii-
kenne- ja infrastruktuuri-vastuualue.

TIEDOKSI Suomen ymparistokeskus, liitteena 2 kpl arviointiohjelmia



